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DIE GEDECKTEN HOLZBRUCKEN DES THURINGER LANDES

Von Reg.- und Baurat a. D. Dr.-Ing. Fritz Boese, Studienrat, Weimar

In Deutschland haben sich gedeckte Holz-
bricken besonders im Frankischen erhalten, so
Uber den Kodier, die Jagst, die Tauber, die
Pegnitz und den oberen Main; es sind zum grof3en
Teil reizende Bauten. Bewundert werden ihrer
malerischen Einflgung in das Stadtbild wegen die
beiden bedeckten Holzbricken in Schwéabisch-Hall.
Man war seit der Mitte des 16. Jahrhunderts eifrig
an der Vervollkommnung des Brickenbaues tatig;
so entstanden unter manch anderen die 1778 er-
baute bedeckte Bricke Uber den Neckar bei
Plochingen mit rd. 58m Spannweite und die bei
Erbach uber die Donau. Auch die thiringischen
noch vorhandenen gedeckten Holzbricken mit
ihren machtigen Hangewerken sind teils im
18. Jahrhundert errichtet worden, teils wurden sie
im 19. Jahrhundert infolge von Bauféalligkeit
durch neue in gleicher Bauweise ersetzt.

Alte Holzbauweisen haben sich in allen
deutschen Landen, hier hd&ufiger, dort seltener,
noch an manchen Beispielen bis auf die Jetztzeit
in ihren altertimlichen Formen erhalten. Ihre
schlichten Umri3linien, ihre wohlabgewogenen un-
verklnstelten Verhéltnisse der Einzelteile zur Ge-
samterscheinung bringen das Obwalten statischer
Gesetze im Aufbau klar zum Ausdruck. Die
menschliche Vernunft hat die Baustoffe, hier ins-
besondere das Holz, mit tiefer Kenntnis unter
kluger Bericksichtigung seiner ihm eigenartigen

HTENANSICH

ABB. 1

GEDECKTE BRUCKE UBER DIE SAALE BElI MAUA, LANDKREIS JENA-RODA.

Mit 18 Abbildungen

Kréafte verwendet und aus den Schétzen der Natur
systematische Gebilde von hoher Schénheit ge-
schaffen, die sich unsern Augen in harmonischer
Einheit von Naturwerk und Menschenwerk offen-
baren. Diese alten Holzbauweisen sind gleichsam
als Naturerzeugnisse aus der Landschaft er-
wachsen und haben ihre schéne urwichsige Natur-
lichkeit aus cler Boclenwichsigkeit des Bau-
materials und der daraus sich ergebenden Art der
Bearbeitung erhalten; ihr Reiz liegt in der selbst-
verstandlichen stofflichen Anpassung an den
Charakter des heimatlichen Bodens. Fast un-
bewufist folgte man alten Baugesetzen, an denen
Generationen geschaffen hatten. Jahrhunderte-
langes, muhsames Erproben steigerte die Volks-
kunst des Holzbaues zu der strengen ZweckmaRig-
keit und reifen Schoénheit, in denen sie uns noch
heute entgegentritt.

NaturgemaR waren Bilrger und Bauer be-
strebt, ihr Eigentum, d. h. ihr hdlzernes Haus, be-
sonders zu schmicken; hierneben muf3ten die ein-
fachen Zweckbauten cler Wirtschaft zurtuckstehen.
So ging es auch den der Allgemeinheit gehdrenden
Bricken. Ganz abgesehen davon, daB ihre &ulere
Gestaltung Jahrhunderte hindurch im Gegensatz
zu den sich den jeweiligen Wohn- und Wirtschafts-
bedingungen anpassenden Wohn- und Hof-
gebduden viel weniger Anderungen unterworfen
war, weil die Verkehrsverhdltnisse der Strafle im

Querschnitt.

Erbaut 1756 57

Liinge 52m, lichte Breite 5,'0m, lichte Hohe 4,15m, lichte H6he der Unterkante Konstruktion tUber normalem Saalewasser 3,70m

Spannweite des Hangewerkes etwa 24 m. Schieferdach
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allgemeinen gleichmaRiger blieben, legte man auch
nur selten besonderes Gewicht auf die Verzierung
ihrer Bauteile. Nur ab und zu sind die Brucken-
portale durch Holzschnitzereien oder figirlichen
Schmuck reicher ausgebildet. So erscheinen auci
die auf unsere Zeit Uberkommenen Holzbrucken,
offene und Uberdachte, fast immer als reine Zwecke
gebilde ohne bedeutendere schmickende Zutaten,
trotz ihrer einfachen handwerksgemé&fRen Er-
stellung sind sie in ihrer reinen Zweckform auch
ohne Zierate von einer gewissen Schonheit, die
im ZweckmaBigen ohne weiteres liegen durfte.
Auch den schlichtesten Bricken darf eine kinstle-
rische Wirkung nicht abgesprochen werden.

Die Holzbauweise spielte in Deutschland seit
jeher eine groBe kulturhistorische Rolle. Als eine
Merkwirdigkeit ist es zu verzeichnen, dal Gber-
dachte Holzbricken in Norddeutschlancl nicht
anzutreffen sind, trotzdem das Klima im Norden
eigentlich noch in starkerem Male als in den
mittel- und suddeutschen Gegenden ein schitzendes
Dach fiur die dem standigen Witterungswechsel
ausgesetzten hdlzernen Konstruktionen zu fordern
berechtigt war. So treten, von Norden kommend, in
Deutschland erst in den thiringischen Gebieten
die ersten gedeckten Bricken auf. Die meisten
wurden wohl im 18. Jahrhundert erstmalig er-
richtet, nur zwei, die zu Saalburg und Harra,
kénnen sich bis auf die Jahre 1610 bzw. 1570 zu-
rick ausweisen. Sie vermitteln den Verkehr uber
die Saale, die Loquitz, die Ilm uncl die Elster, -
bis vor kurzem fuhrte eine auch uber die Schwarza.
Sie sind alle einspurig uncl stellen sich als be-
achtliche Werke derzeitiger Holzbaukunst clar.
Ihre hohen, aus Hangewerken zusammengesetzten
Tragrippen bilden die gegebenen Flachen fir die
schitzenden seitlichen Verbretterungen; die Not-
wendigkeit ihrer Querversteifung fihrte zur
Dachbildung. NaturgemdB ist eine derartige
Uberbauung wegen des damit verbundenen
héheren Gewichts und der notwendigen Dach-
unterhaltungsarbeiten nur zweckméfig, wenn, wie
in Thiringen, die Wa&nde von den Tragwerken
selbst gebildet werden uncl das Dach ein Mittel
zur guten Absteifung cler Tragrippen bietet. Im
allgemeinen sind daher die Tragwerke der ge-
deckten Bricken zum Schutze gegen Winddruck
durch kreuzférmige Querverstrebungen unterein-
ander und mit den Dachgebinden zu, in sich un-
verschieblichen Konstruktionsgefligen verbunden;
diese Festigkeit wird nach cler Langsrichtung noch
durch horizontale, in den Ebenen cler Dachbalken
uncl der StralRenschwellen liegende Verstrebungen
wirksam erhoht. Die Bauholzer haben eine um
so grolRere Dauer, je luftiger sie gelegt und je
besser sie vor standigem Wechsel von Né&sse und
Trockenheit geschitzt werden; es kann die
Lebensdauer solcher Uberdachten Bricken, wenn
sie wirklich sacli- uncl fachkundig zur Ausfuhrung
gebracht uncl sorgfaltig unterhalten werden, im
allgemeinen auf mehrere Jahrhunderte angesetzt
werden.

Wenn nun die thiringischen gedeckten Bricken
fast durchweg hohe Lebensalter nicht erreichten
bzw. nicht erreichen kénnen, so liegt das an ihrer
meist mangelhaften konstruktiven Durchbildung.

In Ladngen von 14 bis 8 2 spannen sie sich,
u'ir ini eineni Schwung, z. T. schreitend unter Zu-
hilfenahme gemauerter Strompfeiler in schdner
Zweckform, oft von weitem den Eindruck einer
riesigen Raupe erweckend, von Ufer zu Ufer
Nicht minder vermittelnd und verbindend wie bei
den alten viel- und kleinbogigen Steinbricken
erzielt ihre durch Strompfeiler bedingte Anein-
anderreihung cler Abschnitte in glicklicher Per-
spektive einen harmonischen Ubergang der groR
erscheinenden Bauteile des nahen zu den Kklein
ausgehenden des fernen Ufers.
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Die Abb. 1 bis 5, S. 55 u. 55, zeigen die in
den Jahren 1756/1757 erbaute gedeckte Saale-
bricke bei M aua oberhalb von Jena (Ldkr.

Jena-Roda) und geben ihre Abmessungen an. Die
Tragwerke ruhen auf gemauerten Stitzpunkten,
die den tatséchlichen Anforderungen entspr. sorg-
faltig ausgefihrt sind. Das gesamte Tragwerk
setzt sich aus vier, etwa 24'* weit gespannten drei-
fachen Hangewerken zusammen. Die Héange-
saulen sind aus zwei gleichlaufenden Balken-
hélzern von je 28 '50 cm Stdrke zusammengesetzt,
die durch drei- oder viermalige Verbolzungen ver-
bunden sind. Sie umschlieBen die gleichfalls aus
zwei bzw. drei gleichlaufenden Ubereinander-
liegenden Balken bestehenden Streben von zwei-
mal 28 ‘28 cm bzw. dreimal 28' 28 ¢m Ausmalen
(siehe Abb. 5, Innenraum). Die Hdlzer, die die
Streben bilden, sind nicht miteinander verbunden.
Sie Ubertragen die Brickenlast durch Vermittlung
cler beiderseitigen Tramen von zweimal 22'24m
Starke und durch die auf den Pfeilern liegenden
Sattelhdlzer uncl Grundschwellen auf die Pfeiler
selbst, wahrend die Hangesdulen durch je zwei
Paare starker Hé&ngeeisen mit den unter den
Tramen in Abstdnden von 5,5m querlaufenden
Unterzigen (24 ' 24 ocm) verankert sind. Auf
letzteren lagern auBer den beiderseitigen Tramen
langslaufende, windverstrebte Stralenschwellen,
die einen 10 ¢n starken Bohlenbelag nebst StraBen-
pflaster aufnehmen. Die Streben cler Hangebdcke
sind an ihren Anfallspunkten durch je einen Brust-
riegel verspannt. Die oberen Kdépfe aller Hange-
sdulen beider Tragrippen sind durch eingezapfte
Querriegel versteift und langsseitig durch zwei
Rahmenhdlzer zusammengehalten. Kreuzférmige
Querverstrebungen mit den Dachgebinden fehlen.
Beiderseits cler eigentlichen Fahrbahn liegen auf
hoher gelegten Bohlenschwellen 1.10 1 breite Geh-
wege aus quergelegten Bohlen. Der Schutz des
gesamten Tragwerks gegen Faulnis und fruhzeitige
Verwitterung wird durch Verbretterung der
Langsseiten und Giebel sowie durch Uberdachung
des Ganzen in zweckmaRiger Weise gewahrleistet.
Die Dachbalken sind auf den die Hangesaulen-
képfe langsseitig verbindenden Rahmhdélzern
verkdmmt. Die Dachhaut besteht aus Schiefer-
deckung. 16 durch Jalousieklappen verschlieR-
bare Offnungen in clen beiden Bretterwanden
sorgten einstmals fur genifgende Beleuchtung des
Innern. Nach 1ortfall des allgemeinen Bricken-
zolls uncl cler damit verbunden gewesenen ge-
regelten Aufsicht, insbes. hinsichtlich Offnens und
Schliefiens cler Laden bei Witterungsumschlagen,
vernagelte man die Offnungen bis auf winzige
Locher, so dal? das Briickeninnere bei cler geringen
Lichtzufuhr heute auch bei hellem Sonnenschein
in eigenartig wirkendem Halbdunkel bleibt (siehe
Abb. 5, Innenraum). Fir Gefahrte wird nodi
Bruckenzoll erhoben.

Leider haben sich bei dieser Brucke trotz
ihres geringen Alters von nur 70 Jahren nicht un-
erhebliche Senkungen gezeigt. Die Ursache dieser
nicht ausreichenden Standfestigkeit cler Tragwerke
ist in cler wenig gunstigen -flachen Streben-
anordnung und der damit verbundenen Schwierig-
keit der Herstellung einer unbeweglichen Ver-
bindung cler StrebenfiiBe mit den wagerechten
Iramen zu suchen. So hat man die Versatzungen
der StrebenfiiBe nur durch je eine einzige Ver-
bolzung zu sichern versucht. Der Hauptfehler in
dem konstruktiven Geflige dirfte indes darin zu
suchen sein, daB sich die gleichlaufenden, mit-
einander aber nicht festverbundenen Balken cler
llauptkonstruktionshélzer (Hangesaulen, Streben.
Spannriegel uncl Tramen) gegen- bzw. Uberein-
ander verschieben kénnen und daher jedes Einzel-
holz nur die seinem Widerstandsmoment ent-
sprechende Last zu tragen vermag. Es héatten die
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ABB. 2 u. 3

ABB. 4

SAALEBRUCKE BEI MAUA. AUSSERES UND INNERES

SAALEBRUCKE BEI KUNITZ, STADTKREIS JENA. BLICK IN DIE BRUCKE. Erbaut 1832
35m Lange, in 1 Offnung, lichte Breite 5m. Schieferdach



GEDECKTE SAALEBRUCKE
BEI GR. PURSCHUTZ
LANDKREIS JENA-RODA
Erbaut 1847-50

BRUCKE UBER DIE LOOUITZ IN EICHICHT, LANDKREIS SAALFELD.

ABB. 5 u. 6

Léange 50in, lichte Breite 46m,
lichte Hohe 3,8m, Schieferdach
Phot. Dr.-Ing. Boese

Erbaut 1836 ABB. ™

Eine Spannung von rd. 20 m, lidite Breite 4,55 111, lidite H6he 3,75 m. Schieferdadi

besagten gleichlaufenden Hdlzer durch sach- und
fachgeméaBe YerZ&hnungen, Verdibelungen und
zahlreiche Verbolzungen so miteinander ver-
bunden werden missen, daR sie nahezu einem
einzigen Balken mit erheblich hdéherer Tragkraft
gleichkamen. Uberdies steht diese Briicke, von
der Giebelseite aus betrachtet, schief, was auf das
Fehlen kreuzformiger Querverstrebungen zwischen
H&angesdulen und Dachgebinden sowie von Hori-
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zontalverstrebungen in der Dachbalkenebene zu-
rickzufihren ist.

Diese Bricke ist Eigentum der Gemeinde
Maua. Die Gesamtbaukosten beliefen sich auf
783014 Taler, davon entfielen 2750 Taler auf die
Zimmerarbeiten.

Eine andere gedeckte Holzbricke mit sehr
sinnreich hergestellten Tragrippen liegt Kkurz
unterhalb Jenas bei dem Dorfe Kunitz (Stadt-



ABB. 8 u. 9

GEDECKTE SAALEBRUCKE BEI BURGK, LANDKR. SCHLEIZ.

Erbaut 1780. Phot. P. Kdnig, Lobenstein i. Th.

3 Offnungen, Lange 69 in, lidite Breite 2,55 m, lidite Héhe 2,50 m. Sdiindeldadi

kreis Jena) (Abh. 4, S. 55). Sie wurde 1852 erbaut
und spannt sich ohne Strompfeiler 35m frei
Uber die Saale. Diese kihne Jochweite ver-
mitteln zwei Tragwerke, die aus je einem riesigen
doppelten Héangewerk unter Verwendung ganz
gewaltiger Holzstarken gebildet sind. Die Hange-
saulen sind aus zwei machtigen hintereinander
liegenden Balken von je 27'33cm Starke zu-
sammengesetzt, wahrend die durch sie laufenden
riesigen Streben, aus zwei getrennt voneinander
Ubereinander liegenden Paaren von Doppelhdlzern,
von je zweimal 28'32cm und zweimal 35°32em
Ausmalien bestehen. Ein Brustriegel in gleicher

Starke und Durchbildung verspannt diese Ver-
strebungen an ihren Anfallspunkten. Das gesamte
Tragwerk ist durch Windverstrebungen in der
wagerechten Ebene der StralRenschwellen, durch
kreuzformige Querverstrebungen zwischen Hange-
sdulen und Dachgebinden sowie durch auf die
Dachbalken gekdmmte wagerechte Windver-
steifungen zu einem unverschieblichen Geflige ge-
schickt zusammengeschlossen. Sie befindet sich in
gutem Zustande, obwohl clie gleichlaufenden
Balkenhdélzer lose nebeneinander herlaufen, was
wohl den gewaltigen AusmafRen der Streben und
Hangesdulen, den vielen mustergultigen Ver-
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strebungeir, sowie dem Umstaude zuzuschreiben
ist. dal die Streben in gewandter Weise in zwei
Balkenpaaren wolbdartig zwischen Iramen, Hange-
sdulen und Brustriegel eingespannt sind.

Weiter saaleaufwarts trifft man etwas untei-
,halb Kahlas bei Grofi-Pi rschiut z (Landkreis
Jena-Roda) bereits wieder eine gedeckte Brucke
an (Abb. 5 und 6. S. 56). Die beiden Tragrippen
werden aus je drei doppelten Hangewerken ge-
bildet. Die Hangesaulen sind aus je zwei hintei-
einander liegenden, nur zweimal verbolzten
Balken von je 26’27 cm Stadrke zusammengesetzt,
die Streben bestehen aus zwei Ubereinander-
llegenden 29’29 du und 29’20 om starken Stiucken,
der Spannriegel aus zwei solchen von je 25 26c¢™
AusmaBen. Diese Briicke ist mit 5 Offnungen 50™
lang uncl wurde'. 1847-50 erbaut. Auch hier sind
keinerlei Verzahnungen, Verd iibelungen sowie wirk-
same Verbolzungen der gleichlaufenden Hdélzer an-
zutreffen. Wegen der erheblichen Unterhaltungs-
kosten ist das Befahren dieser Briicke mit Lastautos
untersagt worden. Verstrebungen in der Ebene der
StraBenschweilen bilden die Versteifung gegen
Winddruck. Ihre Erbauungskosten blieben erheb-
lich niedriger als diejenigen der Bricke zu Maua,
namlich nur 4409 Taler 11 Silbergroschen uncl
5 Pfennige. Die starken Hdlzer sollen im sog.
Treebach bei Freienorla geschlagen sein. Die
Meister waren in Kahla und Grof3-Piirschiitz an-
sassig. Diese Bricke ist Eigentum der Gemeinde
Grof3 - Purschutz. Seit ihrer Erbauung wird
Brickengeld erhoben, indes jetzt nur noch fur
Fuhrwerke, und zwar 20 Pf. flr je ein Zugtier.
Die jahrlichen Unterhaltungskosten belaufen sich
durchschnittlich auf 1000 M. Sie ist wie diejenige
bei Maua das Sorgenkind der Gemeinde. Vor
einigen Jahrzehnten wurde ihr d&stliches Drittel
bei Hochwasser fortgeschwemmt. Der Grund der
verhaltnismaRig hohen Unterhaltungskosten dirfte
wie bei der Briicke in Maua in der mangelhaften
Durchbildung uncl Verbindung der Hauptkon-
struktionshdélzer zu suchen sein.

Oberhalb Saalfelds fuhrt bei Eichicht (Land-
kreis Saalfeld) eine gedeckte Bricke uber die
Loquitz hart vor ihrer Einmindung in die Saale
(Abb. 7, S. 56). Sie wurde i.J. 1856 erbaut, was
die eingehauene Jahreszahl in einem Stein des
dorfseitigen Landpfeilers bezeugen dirfte. Sie ist
ungepflastert geblieben: besondere Gehwege sind
nicht eingerichtet. Im Rahmen der riesigen 20 ™weit
gespannten Doppelhdngewerke jeder Tragrippe ist
je ein Zwischenhéangewerk angeordnet: auffallend
sind gleichfalls die Zwischenverstrebungen der
Hé&angesdulen und Hauptstreben. Diesesind aus zwei
Ubereinanderliegenden gleichlaufenden Balken-
holzern von 16'32c¢c™ uncl 16'19c¢c™ Starken, die
Hangesdulen aus solchen von 16'24cm und
16' 28cm AusmaBen zusammengesetzt, wahrend
der Spannriegel aus zwei ein wenig auseinander
laufenden Balken von zweimal 15 16c™ Starke
besteht. Die Abstadnde der die StraBenschwellen
tragenden querliegenden 33 '53 ¢™ starken Unter-
ziige betragen 4™. Die oberen, beiderseits langs-
laufenden Rahmhdlzer sind tramenartig stark
zur Ausfihrung gebracht. Die unteren Tramen
haben vermutlich nachtraglich mit ihnen verbolzte
gewaltige Uberzige von 34em Hohe und 38c™
Breite zur Verstdrkung erhalten. Die Saulen-
képfe sind mit den Dachgebinden durch kreuz-
formige Verstrebungen besonders wirksam ver-
steift. Das an beiden Giebeln abgewalmte Dach
ist ziemlich flach geneigt und mit Schieferdeckung
versehen. Die beiden Tragrippen sind auflen
verbreitert; Lichtéffnungen sind wegen der Kirze
der Brucke nicht vorhanden. Die Bricke ist Emen
tum der Gemeinde Eichicht. Die jahrlichen

Unterhaltungskosten belaufen sich bei diesem
Bauwerk nur auf 70—80 M.
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Weiter aufwarts im Saaletal folgt als nachste
gedeckte Briicke diejenige bei Burgk (Landkreis
Schleiz) (Abb. 8 uncl 9. S. 57). Sie uUberquert das
schéne Saaletal in waldumsdumter Landschaft in
drei Offnungen uncl hat im Gegensatz zu den
Ubrigen nur die verhdltnismé&Rig geringe Breite
von 255™., Die AufBenseiten ihrer beiden Trag-
rippen sind in Ublicher Weise senkrecht ver-
brettert: in dieser Verbretterung sitzen eine Reihe
von Lichtéffnungen. Ihr Dach ist aus praktischen
Grinden mit den leichteren Holzschindeln ein-
gedeckt. Weitere, nicht unerhebliche Belastung
ist durch Unterlassung der Bepflasterung ver-
mieden worden. Der Bohlenbelag ist 12tm stark.
Die beiden Tragijppen setzen sich aus je zwei
doppelten uncl je zwei einfachen Hangewerken
zusammen. Die Tramen, Hé&ngesdulen, Streben
und Spannriegel bestehen aus je zwei Ubereiu-
andergelegten Hdélzern von je 26°26tm Stérke.
T3ie unter den StraBenschwellen querlaufenden
Unterzige zeigen’26 '30 cm starke AusmaBe. Eine
an der Bricke zu lesende Jahreszahl 1780 gibt
das Jahr ihres Wiederaufbaues an; an dieser
Stelle stand bereits vorher eine, die indes im
Siebenjéhrigen Kriege zwecks Zuruckhaltens der
Kroaten niedergebrannt sein soll. Die jahrlichen
Unterhaltungsarbeiten belaufen sich durchschnitt-
lich auf nur 15 M.. allerdings ist jetzt eine Neu-
bedachung notwendig geworden, die grdofRere Mittel
erfordert. Bis zum Jahre 1902 wurde fir aus-
wartige Personen 1 Pf. Brickenzoll erhoben. Trotz
ihrer geringen Breite dient sie auch dem Verkehr
von Wagen und Kutschen. Sie gehdrte bislang
der Firstlichen Hofkammer zu Greiz, ist indes
jetzt Eigentum des Landes Thuringen geworden.

Eine nicht minder malerisch gelegene schindel-
gedeckte Holzbricke ist weiter saaleaufwarts in
Saal burg (Landkreis Schleiz) zu finden (Abb. 10
bis 12 auf S. 59). Sie ist bei vier Offnungen mit
83™ die langste und liegt mit den 5™ voneinander
entfernten Strafenschwellen Uber Normalwasser-
stancl der Saale rcl. 4.20™. Die beiden Tragrippen
setzen sich aus je vier Hangewerken von rcl. 20
bzw. 16™ Spw. zusammen. Sie besitzt keine Geh-
wege. In den Bretterverschalungen der Wan-
dungen sitzen beiderseits acht Lichtéffnungen.
Ihre Tragkraft steht auf 10 * die jahrlichen Unter-
haltungskosten stellen sich auf 500 M. Sie ist
Landeseigentum.  Geschichtlich bekannt st sie
durch Napoleons Heeresiibergang im Jahre 1806
gelegentlich der Schlacht bei Jena geworden. Wie
sie heute dasteht. wurde sie erst in den Jahren
1887 bzw. 1893 errichtet. Es darf angenommen
werden, daB die erste Briicke zu Saalburg bereits
i. J. 1610 erbaut wurde, da. wie R. Hansel in der
..Ober-LancU-Reihe Nr. 2, 1926, Schleiz. schreibt,
seit 1611 in den Amtsgeldrechnungen zuerst
Brickenzolleinnahmen der neuen Saalburger
Bricke erschienen. Diese erste Bricke wurde
wéhrend des 50jahrigen Krieges i. J. 1658
von einer schwedischen Patrouille niedergebrannt.
Erst i. |. 1669—70 kam der Wiederaufbau zu-
stande. Sie stand rund 220 Jahre, bis sie, wie be-
reits oben erwdéhnt, i.J. 1887 durch die jetzige
neue ersetzt wurde. Leider wird diese schone
Briicke, die sich kihn uncl sicher von Pfeiler zu
Pfeiler Uber die Saale spannt, in Kirze mitsamt
des ihr benachbarten Stadtteils das Opfer einer
der geplanten riesigen Stauseen der Saaletal-
sperren.

Bei Harra (Landkreis Schleiz). unweit von
Lobenstein, zeigt sich dem Wanderer abermals ein
durch eine schiefergedeckte, auf zwei Land- uncl
einem Strompfeiler ruhende Holzbricke eigenartig
schon beeinflulRtes Ortsbild (Abb. 13, S. 60). Von
einer Bricke an dieser Stelle haben wir nach
R. Hansel die erste Kunde aus dem Jahre 1570
durch einen Streit zwischen dem anwohnenden
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ABB. 10—12 GED. SAALEBRUCKE IN SAALBURG, LANDKREIS SCHLEIZ. Erbaut 1887 bezw. 1893. Phot. P. Kénig. Lobenstein i. Th.
L&nge 83 m, lichte Breite 4 m, lichte H6he 3,80 m. Schindeldach. MaRstab 1 : 600



Pachter Klinger des Sagewerks und dessen Be-
sitzer Hans v. Blankenberg auf Harra, vom Jahre
1637 datiert auch eine Nachricht von dieser Bricke
Uber die Pflichten bezgl. ihrer Unterhaltung, die
bis zum Jahre 1834 unverandert fortbestanden.
Im Jahre i835 wurde der Steg, der also vermutlich
265 Jahre gestanden hat, abgebrochen und |I. J
1840 von der Gemeinde Harra ohne Anrechnung
der Fuhren und Handlangerdienste fur 157 laler
durch eine neue Uberdachte Briicke ersetzt. Dfese
stlrzte indes i. J. 1849 bereits wieder ein. Nach
Behebung von mancherlei Sdiwierigkeiten hin-
sichtlich der Kostentragung kam i. J. 1852ijdie Er-
bauung einer befahrbaren lUberdachten Holzbriicke

GEDECKTE SAALEBRUCKE ZU HARRA, LANDKREIS SCHLEIZ.
L&nge 42 m, lichte Breite 510 m, lichte H6he, 515 m. Schieferdach

etwa 60 Schritt fluBaufwérts zustande. Diese
mufR indes auch wieder fortgerissen sein, denn
nach Mitteilung der Gemeindeverwaltung Harra
soll die jetzt noch stehende gedeckte Briicke
i. J. 1874 von der Gemeinde durch einen Meister
aus Lobenstein erbaut sein. Sie ist 42,50 m lang.
lhre Gesamtkosten sollen 1540 Taler, 2 Silber-
groschen, 4 Pf. betragen haben. Das Bauholz
(Fichtenholz) wurde im nahen Frankenwalde ge-
schlagen.

Auffallend durch die einfache
ihrer beiden Strompfeiler (einfadi
abgeschnitten) ist die 60™ lange, im Lichten
3.20™ breite und 3,80™ hohe schiefergedeckte
Holzbricke bei Saalbach a. d. Saale (Ldkr.
Schleiz), weiter stromaufwérts nahe Dbei
Hirschberg gelegen. Zum Schutze der Konstruk-
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Erbaut 1874.

tionshillzer gegen Stofe durchfahrender Wagen
sind im Innern beiderseits Verbretterungen an-
gebracht. Sie ist ungepflastert und besitzt keine
Gehwege. lhre Tragwerke sind durch kreuz-
formige Querversteifungen untereinander uncl
mit den Sparrengebinden verbunden. Sie wurde
i. f. 1875 erbaut, da der bisherige Holzsteg all-
jahrlich durch das Hochwasser fortgeschwemmt
wurde.

In ein schdnes Orts- uncl Landschaftsbild flgt
sich als letzte thiringische Gberdachte Briicke lber
die Saale die auf zwei Land- und einem Strom-
pfeiler ruhende, schon auf preufl. Gebiet liegende,
zu Sparnberg (Kr. Ziegenrick) ein (Abb. 14

Phot. P. Kdnig, Lobenstein Abb. 13

u. 15, S. 61). Sie ist Gemeindeeigentum und aus
Fichtenholz erbaut. Ihr Dach ist mit Schiefer ein-
gedeckt; wegen ihrer verhdltnismaRig kurzen
Lange ist die Holzverschalung nur mit einer
kleinen Lichtéffnung versehen.

Neben diesen neun gedeckten Saalebricken
sind noch vier uber ihren Nebenflu, die lim,

zu finden. Bis auf eine sind sie von geringerer
Bedeutung.

Die grofRte ist die in Buchfart (Ldkr.
Weimar), oberhalb Weimars (Abb. 16, S. 63). Ilhre

Uberdachte Lange betragt 38n. Gehwege sind
nicht vorhanden. Die beiden Tragrippen bestehen
aus je zwei doppelten Hangewerken mit Hénge-
saulen von 40 '50 cm AusmaRen. Die Streben sind
aus zwei Ubereinander gelegten Balken von je
24-27°™ Starke zusammengesetzt. Die Spann-



ABB. 14 u. 15

riegel sind aus drei Ubereinander liegenden Hdlzern
von 26 '20, 30 '20 und 16 '16 A gebildet. Wie bei
den vorgesdiilderten sind auch hier feste Verbin-
dungen der gleichlaufenden Bauhdlzer durch Ver-
kdmmungen, Verdubelungen uncl Verbolzungen
nicht vorhanden. Wie auf dem Bilde deutlich zu
erkennen ist, fehlt eine unverschiebliche Verbin-
dung von Strebenfufi und Tramen. Infolge dieser
Konstruktionsfehler sind nicht unerhebliche Sen-
kungen eingetreten. Als vorteilhaft ist indes die
Schragverstrebung der Dachbalkenlage durch acht
aufgekdmmte Holzer hervorzuheben. Die Briicke

GED. SAALEBRUCKE BEI SPARNBERG, KREIS ZIEGENRUCK.

Phot. P. Kénig, Lobenstein i. Th.
Lange 24m, lichte Breite 2,50m, lichte Hohe 2,30 m. Schieferdach

ruht auf zwei Land- und einem Strompfeiler. Auf-
fallend im Vergleich mit den vorgeschilclerten ist
noch, dal nur die oberen zwei Drittel ihrer Trag-
rippen verbreitert sind, wahrend die unteren Teile
durch Abweisbretter unvollkommen vor den Un-
bilden der Witterung Schutz erhalten. Das Dach
ist mit Biberschwdnzen auf Spliessen eingedeckt;
die 4ullere Holzverschalung ist durch einige Licht-
6ffnuugen belebt.

Weiter die llm abwéarts fuhren nodi einige
kleinere gedeckte Bricken uUber diesen FluB, so
die bei dem Dorfe Darnstedt (Ldkr. Weimar)
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dicht vor Bad Sulza. Ihre Gesamtlange betrégt
nur 15 ihre lichte Breite 5,60 m ihre lichte Hohe
5.80™. Die Fahrbahn ist (haussiert und wird
beiderseits durch 0,90 m breite gebohlte Gehwege
eingefaBt. Die beiden Tragwerke bestehen aus je
einem einfachen H&ngewerk, dessen Streben aus
zwei Balken von j 24'24cnl Starke, und dessen
Hangesdulen aus zwei miteinander verzahnten
Holzern von je 25'18cm Ausmalflen zusammen-
gefigt sind. Das Dach ist mit Biberschwéanzen
gedeckt und an den Giebeln abgewalmt. Licht-
Offnungen in der &uBeren Verbretterung sind der
Kirze der Bricke wegen nicht vorhanden.

Etwas fluBabwé&rts steht in Bad Sulza
(Ldkr. Weimar) noch eine kleine gedeckte Bricke.
Sie ist 18m lang, im Lichten 4,90 m breit und 4
hoch. Fahrbahn und beiderseitige Gehwege sind
gebohlt. Die beiden Tragrippen werden aus je
einem doppelten Hangewerk gebildet. Die Briicke
ist Gemeindeeigentum; ihre jahrlichen Unter-
haltungskosten belaufen sich bei normalen Wetter-
verhéltnissen auf rd. 50 M. Die Tramen uncl
Hangesaulen sind aus Eiche, die Ubrigen Hdlzer
aus Kiefer. Sie wurde erstmalig im Jahre 1740
erbaut, am 21. Oktober 1815 nach der Schlacht bei
Leipzig durch flichtige Franzosen in Brand
gesteckt uncl i. J. 1815 wieder errichtet. Die alte
und die neue Jahreszahl sind an einer Licht-
Offnung zu lesen. Brickengeld wurde bis zum
Jahre 1888 erhoben. Die letzte Brickenjahres-
einnahme betrug 354,15 M.

Unmittelbar vor ihrer Einmindung in die
Saale fuhrt noch bei dem Dorfe GrofR-He rin-
gen (Ldkr. Weimar), nahe der Rudelsburg, eine
mit Biberschwénzen gedeckte Holzbriicke tUber die

lim. Sie ist 13,70 lang, im Lichten 4,60m breit
und 3,50 hoch. Neben cler mosaikgepflasterten
Fahrbahn laufen zwei 75cm schmale, bohlen-

gedeckte Gehwege. Die beiden einfachen Hange-
werke besitzen auch hier Hé&ngesaulen, die aus
zwei durch Verzahnungen und Verbolzungen fest
miteinander verbundenen Hé&lzern zusammen-
gesetzt sind.

Als einzige Uber die Elster ist die 70 11 lange
Schindelgedeckte Briicke zwischen Winschen-
dorf und Veitsberg (Ldkr. Gera) zu
nennen (Abb. 17, S. 63). Die beiden Tragrippen
sind aus je zwei doppelten uncl einem einfachen
Llangewerke gebildet, die bei den riesigen Spann-
weiten von fast 50 m auch die starksten Bauhdlzer
aufweisen. So bestehen die Streben aus zwei Stiick
Ubereinander liegenden, gleichlaufenden Balken
von je 40" 40om Starke, die H&ngesdulen des-
gleichen, nur mit dem Unterschiede, dal? bei diesen
die gewaltigen Stdmme miteinander verzahnt uncl
verbolzt sind. Die Spannriegel sind etwas
schwéacher gewéhlt, ihre beiden gleichlaufenden
Holzer messen 26 '35 amund 20 20 cm. Die seitliche
Holzverschalung ist beiderseits mit Lichtéffnungen
versehen. Die Fahrbahn ist nicht gepflastert.
Zwei etwas erhohte, 1,10m breite Gehwege
begleiten sie zu beiden Seiten. Die Bricke ist

INTERESSANTE NEUERUNGEN
NACHLESE ZUR WERKSTOFFSCHAU 1927

Von Reg.-Baumeister Przygode, Berlin

Bei den Eisenkonstruktioncn, zumal im
Brickenbau, ist man bestrebt, das Eigengewicht
durch Verwendung hochwertiger Baustdhle herabzu-
setzen. Auf der Werkstoffschau waren drei Verglcichs-
konstruktionen eines Knotenpunktes zu sehen, die
die Ersparnis an Werkstoff bei zunehmender Wertig-
keit desselben zur Darstellung brachten Fir den
gleichen Belastungsfall kénnen die Starken cler Knoten-
bleche von 12 auf 11 und 10» herabgesetzt werden,
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Staatseigentum und wurde i. J. 1876 vom séachs.
Staat erbaut, nachdem ihre Vorgangerin durch Eis-
fahrt zerstért worden war. Die machtigen Baum-
riesen fir diesen Brickenbau stammen aus dem
Schomberger Forst bei Weida.

Zum SchluB soll einer gedeckten Brucke im
Schwarzatal gedacht werden, die noch bis zum
November 1926 eine Zierde ihrer heimatlichen
Umgebung war. Es ist die bei Sitzen dorf
(Ldkr. Rudolstadt) Uber die Schwarza (Abb. 18
S. 65). Leider ist auch sie. wie so viele andere,
einer fremdartig dastehenden, reizlosen Eisen-
betonbriicke gewichen. Sie war, wie das Bild zeigt,
in ihrer Bauart von der der Ubrigen gedeckten
Brucken Thiringens abweichend. Die Uber-
dachung reichte weit Uber die unten verbreiterten
Tragrippen hinaus, so dall deren Oberteile offen
gelassen werden konnten. Dieser Umstand trug
nicht unwesentlich zu ihrer reizvollen &auBeren
Erscheinung bei. Sie war auch die einzige, deren
Strompfeiler nicht gemauert war, sondern aus
einem holzernen einreihigen Joche bestand, dessen
Pfosten und Streben untereinander verbunden
waren, und das vermutlich in leicht auswechsel-
barer Weise auf einem bis unter Niedrigwasser
eingerammten Grundjoche stand.

Ein &ahnliches Schicksal ereilte neben manch
anderer die alte Uberdachte Briicke bei Dorn-
burg a. d. Saale, die sich mit ihrer volkstimlichen
Bauart harmonisch in clas romantische Landschafts-
bild einfliigte. Seit dem Ende des vorigen Jahr-
hunderts steht eine eiserne Bogenbriicke als
bleibender Fremdling au jenem einst malerischen
Punkte, ihn von Gruncl auf verunstaltend.

Nach einem Merianischen Stiche flhrte eine
gedeckte Brucke auch vom alten Weimar zum
SchloB, dem Hornstein (erb. etwa 1450-59, abge-
brannt 1618).

Die heutige Zeit nimmt oft ohne zwingende
Grinde ihre Opfer von cler alten Volkskunst, die,
im Volke seit Jahrhunderten entwickelt und im
bodenstdndigen Material fortgebildet, mit der
Heimat innerlich und &uBerlich verwachsen ist.
Mit dem Schlagwort ,Eisen und Beton"™ werden
leider auch dort, wo die Notwendigkeit der Ver-
wendung dieser von weither herangeholten Bau-
stoffe nicht vorliegt, oft Kulturwerte vernichtet.

Als Ersatz fur abgangige alte Bricken kdnnten
neue Brickenwerke erstehen, die allen modernen
Ansprichen Genlige leisten, dabei aber zugleich
ein Glied des lleimatbodens bleiben, Werke, die
aus Kenntnissen und Einfihlen heraus dem Geist
und der inneren GrofRe unserer Tradition ent-
sprechen, in Ehrfurcht vor dem Erbe, aber dabei
dem neuen Ziel und Zweck entgegen.

DaR das mdglich ist, wenn Wille und Einsicht
vorhanden sind, durfte die in neuzeitlicher Fach-
werkkonstruktion i. J. 1924 erbaute 40m lange
gedeckte StralRen-Holzbriicke tUber den Neckar bei
Thalhausen beweisen. Sie ist fir schweren Kraft-
wagenverkehr beredinet. Sie ist eine Zierde der
wald- und bergumsdumten Flufilandschaft. —

INGENIEURGEBIET

je nachdem Baustahl St 57, St 48 oder St Si gewdhlt
wird. Der Si-Stalil hat 1 v.Il. Si und ist sonst chemisch
wie St 57 zu_sammenfgesetzt._ Seine Streckgrenze betréﬁ[
56 kyl.mme) seine Zugfestigkeit 48—58 kg/mi* bej 22 v. H.
Dehnung. Leider ist sein Preis hoch, so dal sich seine
Anwendung nur fir groRe Eisenbauwerke empfiehlt.

Die Werkstoff-Frage im Eisenbau be-
handelte Dr.-ing. E. h. O. Erlinghagen. Rhein-
hausen, vornehmlich vom Gesichtspunkt des Bau-
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ILMBRUCKE IN BUCHFART, LANDKREIS WEIMAR. Erbaut 1830. Phot. Dr.-Ing. Boese
Léange 38m, lidde Breite 3,90in, lichte Hohe 3.3 m. Bibersdiwanzdadi

GEDECKTE ELSTERBRUCKE ZWISCHEN WUNSCHENDORF UND VEITSBERG, LANDKREIS GERA. Erbaut 1876
Lénge 70in, lichte Breite 4,70 m, lidite Hohe 3.4m. Sdiindeldadi Phot. Dr.-Ing. Boese, Weimar

SCHWARZA-BRUCKE BEI SITZENDORF, LANDKREIS RUDOLSTADT, MIT BRETTERDACH. Abgerissen 1926

Die gedeckten Holzbricken des Thuringer Landes
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ingenieurs. Vor etwa zwei Jahren wurde durch che
Reidisbahnverwaltung der Siliziumstahl im deutschen
Briuckenbau eingefihrt. Die zuldssige Grundspannung,
die fur den St 48 um 30 v.H. gegeniber dem St 37
erhéht worden war, wurde fir den St ASi aut
2100 kg/cm2>i. j. 50 v. H. mehr als fur den St 37 zZu&®"
lassen. Trotz dieser hohen Gilteeigenschaften habe
sich der St 48 und St Si kaum im deutschen Hochbau
aus wirtschaftlichen Grinden eingefihrt und augen-
blicklich werde (berwiegend Handelsgute St 00 und
St 37 verwendet. Die groBte Zahl der Bricken der
letzten vier Jahre, die von der Reichsbahn ausgefuhrt
worden sind, bestehen aus St 48. Der Siliziumstahl
wird seit Ende 1926 fir groBere Brickenbauten ver-
wendet. Umfangreiche Erfahrungen stdnden noch nicht
zur Verfigung. Angeregt durch die Bestrebungen in
Deutschland werde jetzt auch in Amerika die Verwen-
dung des Siliziumstahles eifrig erdrtert. Nach den
neusten Vorschriften der ,,American Society of Civil-
Engineers” stdnden dort praktisch nur zwei Stahlsorten
zur Verflgung:

1. sogenannter Baustahl (Structural Steel) mit 38,6

bis 45,7 kg/mm2 Festigkeit,

2. fur groBe Bauwerke Nickelstahl (Structural

Nickel Steel) mit einem Nickelgehalt nidit unter

3,25 v. H. und 60 bis 70ks/mm2 Festigkeit.
Empfohlen wurde, auch in Deutschland den Verbrauch
auf zwei Stahlsorten zu beschrdnken, namlich auf
Normalgite St 37 fir gewdhnliche Bauzwecke und auf
einen Stahl mit etwa den gleichen Giuteziffern wie fur
Siliziumstahl fur schwere Hochbauten und Briicken
groBen und gréBten Umfangs. Den deutschen Hitten-
werken sei es aber zu Uberlassen, durch welche Legie-
rungszuschlage sie die fir Siliziumstahl aufgestellten
Giteziffern erreichen wollten.

Reichsbahnoberrat M. F iichse 1, Berlin, beriditete
Uber einige Erfahrungen in der Verwen-
dung von Siliziumstahl fir Bricken. Die
Gewichtsersparnis betrage bei 18 erfaBten Bricken, bei

denen die zuldssigen Spannungen auf 2100 kg/cm2 an_

gesetzt sind, im Mittel 20 v.H., womit Siliziumstahl
noch 8 v.H. besser als St 48 dastehe. Leider wirden
die technischen Vorteile durch die hohe Preishildung
fast aufgewogen, so dal es zu winschen wére, daB es
geldnge, den Preis des Siliziumstahls mit steigender
Erzeugungsmenge erheblich zu senken. Auch seien
dickere Profile als etwa 15mm noch nicht abgewalzt,
und es dirfe noch nicht als sicher gelten, daR in den
weiter bendtigten Profilen von 15 bis 25 mm Dicke die
Streckgrenze ohne Steigerung des Kohlenstoffgehalts
den verlangten Wert erreiche. Siliziumstahl werde
aber gerade wegen seiner hdéheren Streckgrenze und
seines geringeren Kohlenstoffgehalts hoher als St48
bewertet, da der Kohlenstoffgehalt den Stalll gegen-
Uber unbeabsichtigt hoher Abkihlungsgeschwindigkeit
empfindlich mache.

Viel Interess'e bot der in den Vortrdgen zur
Werkstoffpriufu ng wiederholt gemachte Hin-
weis, dal das wirkliche elastische Verhalten
eines Korpers eine vorherrschende Rolle in der Be-
urteilung der Tragfahigkeit eines Stahlbauwerkes
spielt und somit das Verhalten des Materials an und
nach der Streckgrenze, wie die Kenntnis dieser von zu-
nehmender Bedeutung fir die Berechnung der tech-
nischen Bauwerke wird. Hierbei ist eine weitere Ver-
tiefung der Kenntnisse Uber die in den Bauwerken
auftretenden Beanspruchungen &duferst wichtig. Prof.
RoR- Zirich wies darauf hin, dal man in den letzten
Jahren in der Sdiweiz begonnen habe, die Bean-
spruchungen in den Eisenkonstruktionen, wie im Eisen-
betonbau und die Nebenspannungen im Eisenfachwerk
am Bauwerk selbst zu studieren. Beim Eisenbetonbau
hat man gefunden, dal die Theorie fir den Verbund
anwendbar sei. Diese Untersuchungen sind sehr
widitig, da die Materialprifung z. B. uber den Einfluf
der Zeit keinen Aufschlufl gibt. Der Bauingenieur habe
aber ein grofes Interesse an dem weiteren Verhalten
seiner Bauwerke. Ferner wurde darauf hingewiesen,
auch die GroRzahlforschung auf die Haltbarkeit von
Eisenbauwerken anzuwenden, um hierdurch Unter-
lagen aus der Praxis Uber Bewdhrung, Haltbarkeit
und Leistungen der Stahlsorten zu erhalten. Die sich
zeigenden Fehler werden nadi ihrer Art graphisdi
aufgetragen und man erhdlt Haufigkeitskurven, die
von groRem Wert flr eine Zusammenarbeit von
M aterial-Verbraucher und -Erzeuger sind.

Der gekupferte Stahl durfte bald groRere
Verwendung im deutsdien Eisenbau finden. Das auf
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der Werkstoffsdiau gezeigte Stahlhaus war aus
diesem Stahl hergestellt. Auf der Tagung spradi iber
dies Material, das in Amerika bereits vielseitige Ver-
wendung findet, Dr.-Ing. K. D aeves, Disseldorf. Der
Stahl hat einen Kupferzusatz von 0,2 bis 0,3 v.H. und
Teile aus diesem nehmen schon nach kurzer Zeit
einen dunklen, sehr dichten und festhaftenden Oxyd-
Gberzug an, der einem weiteren Vordringen des Rost-
angriffs in dhnlicher Weise wie ein Anstrich Wider-
stand leistet, so daB sich fir diesen Stahl eine um
mindestens 50 v. H. hohere Lebensdauer ergibt als fir
gleiche Stahlsorten ohne Kupferzusatz. Gleichwohl
haften auch auf ihn zusatzlich aufgebrachte Schutz-
anstriche und haben sogar unter sonst gleichen Ver-
héltnissen eine etwa doppelt so lange Lebensdauer wie
auf ungekupfertem Stahl. In Industriegegcnden, wo die
Atmosphédre schweflige oder andere schwadie Sauren
enthdlt, sowie in der N&he der See haben sich Dadi-
abdeckungen mit gekupferten Blechen bestens be-
wahrt. Der Preis gekupferten Stahls ist nur 10 M/t
hoher als der wungekupferter Stahlsorten gleicher
Festigkeit und Eigenschaften.

Auf die zunehmende
SchweilRens bei Eisenkonstruktionen
wies in seinem Vortrage Dr.-Ing. A. Hilpert, Berlin,
hin, und auf der Werkstoffschau waren verschiedene
Beispiele hierfur zu sehen. Durdi den Fortfall von
Nieten und Knotenblechen ergibt sich eine nicht un-
betrachtliche Gewichtsersparnis, die gegebenenfalls
noch durch die Mdglichkeit der Verwendung kleinerer
Profile erhéht wird. In Zusammenarbeit von Schwei-
und Schneidbrenner wird die Eisenkonstruktion ge-
formt, indem die Trdger eingesdinitten und aufge-
bogen und Bleche eingeschweifit werden. Die vom
Flugzeugbau her bekannte Stahlrohrverschweilung
findet auch im Eisenhochbau Einflihrung. Bereits
16m hohe Turme sind in dieser Weise hergestellt
worden und die Stahlrohrverschweifiung dirfte berufen
sein, unter Erzielung wesentlicher Gewichtsersparnisse
an die Stelle der Winkeleisenvernietung zu treten.
Interessant war hierzu als Gegenstick in dem Be-
streben, Gewichtsersparnisse zu erzielen, der Streck-
mast der Firma Jucho, Dortmund, der durch Auf-
schlitzung des Steges eines Profiltragers nach Art von
Streckmetall hergestellt wird und somit keinerlei Niet-
verbindung aufweist.

Verwendung des

Mancher praktische Wink wurde auf der Werk-
stoffschau gegeben. So wurde gezeigt, dal beim Ab-
elichten von Gasgewindeverbindungen

mit Hanf und Mennige bei zylindrisdiem Ge-
winde auf Rohr und Muffe etwa 74 v.H. bei der Pri-
fung mit 25ut undicht waren. Dies Ergebnis laRt sich
auf 10 v. Il. verringern, wenn auf dem Rohr ein
konisches Gewinde mit einer Steigung von 1:16 ange-
schnitten und die Muffe am &uBeren Ende etwas auf-
geweitet und mit entsprechendem Gewinde versehen
wird. Es dichtet dann Metall auf Metall ab.

Zu der Lebensdauer von Schutz-
anstrichen sei noch auf den Vortrag von Prof.
Dr. Johannes Scheibe r, Leipzig, hingewiesen.
Dieser fihrte aus, daB in dein Zusatz von Sikkativcn
bei fetten Olen wie Leindl, Mohndl zur Beschleunigung
des Trocknungsprozesses auch ein redit erhebliches
Gefahrenmoment fir die Lebensdauer des Films be-
stehe, da die fortschreitende Oxydation den Film
spréde mache und seine Zerstdrung herbeifihre. Man
musse somit negative Katalysatoren, sogenannte Anti-
oxygenc wie Terpentin, Methol, Finol anwenden, die
die Neigung haben, selbst Sauerstoff aufzunelimen.
Doch musse ein Verfahren gewéhlt werden, daR die
Trocknung der Anstriche nicht wieder verzdgere. Bei
gewOhnlichen Leindlanstrichen auf Eisenkonstruktionen
empfehle® cs sich, auf den fertigen Anstrich ein Anti-
oxygenmittel aufzutragen. Die Lebensdauer der An-
striche erfiithre hierdurch eine erhebliche Verlangerung,
was nicht nur die Schutzwirkung erhdhe, sondern auch
die jetzt Ublichen Fristen bis zur Erneuerung der An-
striche noch weiter auszudehnen gestatte.

Die Bearbeitung harter Baustoffe wie
Glas, schwedischer Granit und anderer harter Stoffe
bietet h&ufig viele Schwierigkeiten, da die geeigneten
Werkzeuge fehlen. Hier haben in letzter Zeit die ge-
sinterten Hartmetalle (Wolfram-Karbide mit geringem
Kobaltgehalt) Abhilfe geschaffen, die sich zum Drehen
und Bohren derartiger Werkstoffe eignen. Sie sind
harter als Glas und werden als Schneidpldattchen mit
geeigneter Schneidform auf einen eisernen elastisdien
Schaft von hoher Festigkeit aufgeschweiflit. —



VON DER 31. HAUPTVERSAMMLUNG
DES DEUTSCHEN BETONVEREINS MUNCHEN 1928

Nachdem bereits vor einigen Jahren, abweichend
von der (Ublichen Gepflogenheit, die Hauptversamm-
lungen regelmdRig in Berlin abzuhalten, eine solche
in Niirnberg stattgefunden hatte, wurde die dies-
jahrige Versammlung vom 27. bis 29. Méarz in Minchen
abgehalten. Der Besuch blieb mit etwa 600 Per-
sonen hinter der besonders stark besuchten letzten
Berliner Versammlung nicht allzusehr zurick. Beson-
ders stark vertreten war von den Behdrden und
Kdérperschaften in diesem Jahre die Verwaltung der
Reichseisenbahnen, bei der jedenfalls das Hauptthema
der Vortrdge, der moderne Brickenbau, besonderes
Interesse erweckt hatte. Auch die techn. Hochschulen
hatten zahlreiche Vertreter entsandt, da die Versamm-
lung dieses Mal an den Anfang der Osterferien gelegt
war. Der Versuch hat jedenfalls gezeigt, dall die
Verlegung an einen anderen Ort dem regen Interesse,
das weiteste Kreise den Veranstaltungen des Deutschen
Beton-Vereins entgegenbringen, nichts geschadet hat,
so daB ein solcher Ortswechsel in Zukunft wohl
haufiger vorgenommen werden wird. Allerdings kann
nur eine GroBstadt in Frage kommen.

Von den besonderen Veranstaltungen
sei nur erwdhnt: Ein Bierabend im Mdinchener Hof-
brédu, ein Festessen im Hotel ,Bayrischer Hof“, in

welch letzterem auch die Sitzungen abgehalten wurden,
und ein Ausflug zu den Bauten der ,Mittleren Isar®,
deren zweiter Teil sidi zur Zeit in Ausfihrung
befindet (hierzu gehdrt die Kanalstrecke zum Kraft-

werk 1V bei Pfrombach und. dieses Werk selbst).
Hier wurden die bereits vollendeten und in Aus-
fuhrung begriffenen Anlagen besichtigt, bei denen

ungeheure Mengen Beton in den Kraftstufen, der Aus-
kleidung des Werkkanals usw. verbaut werden und
interessante Baumethoden in Anwendung gekommen
sind. Auch die Schleuderbetonanlage zur Herstellung

groler Druckrohre von 2m Durchmesser bei Unter-
fohring wurde besichtigt. Die groBe Zahl der Teil-
nehmer — etwa 500 — war allerdings einer ein-

gehenden Besichtigung der interessanten Bauten (uber
die wir fruher schon mehrfach berichtet haben) einiger-
maBen hinderlich. Im Ubrigen konzentrierte sich das
Hauptinteresse auf die 12 Vortrdge, die samtlich sehr
instruktiver Art waren.

Wir missen es uns leider versagen, auf die Vor-

trdge im einzelnen néher einzugehen und kénnen sie
nur kurz charakterisieren. Die Halfte von ihnen
erstreckte sich auf den Bau weitgespannter Beton-
briicken.

Herr Ob.-Baurat Schwaab, Heidelberg, sprach
Uber die ,Dritte Neckarbricke in Heidel-

be rg“, deren Ausfihrung auf Grund eines engeren
W ettbewerbes der Firma Wayss & Freytag, Stuttgart,
Ubertragen war. Es ist eine 20m breite, gewdlbte Eisen-
betonbricke von 4 Offnungen (5 Stromoffnungen 57, 59,
57™, eine Lando6ffnung 22m). Schwierigkeiten bot die
Grindung des linken Widerlagers auf Triebsand. Es
muften hier lange Eisenbetonpfahle eingetrieben
werden. Interessant waren auch die Lehrgeriste, die
Bausteilen-Einrichtung, die vielfache Verwendung von
Transportbdndern. Die Bricke paBt sich gut in die
Landschaft ein. —

Reg.- und Baurat a. D. Dr.-Ing. Nakonz, Vorst.-

Mitgl. der Beton- u. Monierbau A.-G., Berlin, sprach
tber .Einige neuere Ausfiuhrungen
groBerer Eisenbetonbricken®, zum Teil

Transportbricken in Werken, aber auch Stralen- und
Strombricken verschiedener Art, bemerkenswert einer-
seits durch ihre konstruktive Ausbildung, anderseits
durdi die sparsame Ausfihrung mit wiederholt ver-
wendeten hdlzernen bzw. eisernen Lehrgeristen. —
Sehr bemerkenswerte Ausfihrungen machte Prof.

Spangenberg, Minchen, (ber das ,,Ergebnis
des engeren Wetthbewerbes fiar eine
Stralenbricke Uber die Mosel in

Coblenz* ein sehr schwieriges Bauwerk mit Offnun-
gen von 107 und 115m Spw., leider unter sehr un-
ginstigen Wetthewerbs-Bedingungen, die eine starke
Ausnutzung der Teilnehmer durch die ausschreibende
Stelle darstellte. Der Deutsche Eisenbau-Verband hatte
daher auch eine Beteiligung abgelehnt, so daf der
W ettbewerb leider nicht den erwinschten Vergleich
zwischen der W irtschaftlichkeit von Eisen- und Eisen-
betonbriicken so groRBer Spannung erbrachte. Die ver-

schiedenen Entwirfe zeigten z. T. wertvolle Sorschlage
und Neuerungen (namentlich ein Entwurf mit kasten-
formigem Querschnitt, an dem Redner mitgewirkt hat),
die die Mdglichkeiten weit- und flachgespannter Eisen-
betonbrucken klar erkennen lassen. Insofern ist der
W ettbewerb fir die Entwicklung des Eisenbetonbaues
sicherlich forderlich gewesen, wenn er auch ein un-
mittelbares Ergebnis kaum in absehbarer Zeit haben
mwird. Mit 850m Gesamtldnge, 550m Lé&nge der Strom-
briucke allein, wirde die Bricke zu den grofiten
deutschen Brucken gehdrt haben. Die architektonische
Ausgestaltung der Bauwerke befriedigte leider nur zum
Teil, da offenbar nicht die ndtige Zusammenarbeit von
Architekt und Ingenieur Platz gegriffen hat. —

Uber ,Zwei Eisenbetonbogenbricken,
StrafBenbricken von 81 bzw. 662m Sp w.“ der
Stadt Pirmasens sprach Dipl.-Ing. Knorr. Ob.-Ing. der
Wayss & Freytag A. G., Neustadt a. H. Sie sind eben
fertig geworden. In der Ausgestaltung haben Prof.
Dr.-lng. Mdérsch, Stuttgart, als Ingenieur, Prof. Paul
Bonatz, Stuttgart, als Architekt mitgewirkt. Da sich
an beiden Baustellen anstehende Sandsteinb&nke vor-
fanden, so waren weitgespannte Bdgen die gegebene
Lésung. Die eine Bricke mit 81 m Spw. ist die weitest-
gespannte massive Bogenbriicke, die bisher in Deutsch-
land ausgefiihrt worden ist. Die Bauwerke sind im
einzelnen sehr sorgfdltig durchgebildet, eine grofR-
zliigige Baustelleneinrichtung trug zur glatten und wirt-
schaftlichen Bauausfihrung bei. Die Bauwerke passen
sich auBerdem gut in die hiigelige Landschaft ein. —

Der letzte der Brickenvortrage behandelte die
,Neue StraRenbriucke Uber den GrofR-
schiffahrtsweg Berlin —Stettin bei
Sc Ixwe dt“. Redner: Reg.- u. Baurat Kaumanns,
Potsdam. Sie zeigt sowohl hinsichtlich der Grindung
wie des Uberbaues beachtenswerte Neuerungen. Die
Bricke hat drei mit drei Gelenkbogen uberspannte
Offnungen von 59,20. 44 u. 50,40m Lichtweite. Da aus
stddtebaulichen Grinden die Fahrbahn tief zu legen
war, Aufbauten uUber der Fahrbahn nicht zugelassen
waren, andererseits das Lichtprofil des GroRschiffahrts-
weges nicht beeintrdchtigt werden durfte, war die Kon-
struktionshéhe nur knapp. Die Bogen durchdringen,
um einen ausreichenden Pfeil zu erhalten, in der Flucht
der Briustungen die Fahrbahn bis Bristungsoberkante.
Die Fahrbahn-Quertrager setzen sich auf diese Haupt-
bogen auf, die Fahrbahn selbst ist als Plattenbalken
ausgebildet. Fiur die Grindung ergab sich nach den
ortlichen Verhéaltnissen Luftdruckgrindung als die
zweckmaéRigste. Pfeiler und Widerlager sind 10m tief
abgesenkt, die Widerlager-Senkkasten dabei in Neigung
5:1 schrédg gestellt, wodurch sie sich der Drucklinie
anpassen und an Massen erheblich gespart werden
konnte. Hier ist zum ersten Male die Absenkung eines
W iderlagers von 100 gm Flache ohne Fihrung durch ein-
gerammte Gleitschienen erfolgt, lediglich durch ent-
sprechende Ahgrabung unter den Schneiden. Das Aus-
fuhrungsprojekt war das Ergebnis eines engeren W ett-
bewerbes, in dem die A.-G. fur Beton- und Monierbau
den Auftrag erhielt. Die Luftdruckgrindung wurde an
die Tiefbau-Abteilung der Firma Beuchelt & Co., Grin-
berg i. Schl., tbertragen. —

Dem Gebiet des Hochbaues gehdrten an
die beiden Vortrage von Prof. Dr.-Ing. Kleinlogel,

Darmstadt, tUber ,,Bau und Berechnung von
Eisenbeton-Schornsteinen®, und von Dipl.-
Ing. Finster walder (an SteUe von Dipl.Ing.
Dischinger) von der A. G. Dyckerhoff & Widmann,
Biebrich a. Rh., Uber,Zeiss-Dywidag-Sc haien-
gewodlbe unter besonderer Berilcksich-
tigung der GrofRmarkthalle in Frank-
furt a. M., ein Verk des Arch. Stadtbaudir. Prof.

Elsaesser, Frankfurt a. M.

Der erste Redner sprach zundchst allgemein Uber
den EinfluB der Wéarmespannungen bei hohen Schorn-
steinen, fir die es bisher an den sicheren Unterlagen
auf Grund von Versuchen noch fehlt Man kann also
nur mit gewissen Grenz- und Vergleichswerten rechnen,
und es sind dringend Untersuchungen an ausgefiihrten
Schornsteinen nodtig. Solche Versuche sind nun auch von
verschiedenen Stellen geplant. Redner ging dann auf
die Frage uber, ob bei groRerer Hohe monolithische
Schornsteine nicht besser geeignet sind als die bis-
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herigen Ausfihrungen in Betonformsteinen, um den
statischen u. dynamischen Anforderungen und Waérme-
spannungen zu entsprechen. Er bejaht diese Frage und
verweist auf die =zahlreichen amerikanischen Aus-
fuhrungen dieser Art. Mehr als 500 Schornsteine von

groBer Hohe und groRem Durchmesser sind in dieser
Ausfihrungsweise bereits hergestellt. Eine deutsche
Firma hat die amerikanische Bauweise jetzt (ber-

nommen und hat seit 1927 bereits zwei Schornsteine von
10t und 110 m danach ausgefihrt, die in den Einzelheiten
ndher besprochen wurden. —

Der Vortrag von Finsterwalder verbreitete
sich zunéchst Uber die Entwicklung der Zeiss-Dywidag-
Schalengewdlbe aus den doppelt gekrimmten Schalen
der Zeiss-Dywidag-Kuppelgewdlbe, gab einen Uber-
blick Gber die bisher nach diesem System ausgefihrten
Bauten, entwickelte die theoretischen Grundlagen, die
durch Versuche an groBen Modellen bestatigt wurden,
und besprach dann eingehender den grofen Frank-
furter Bau, Uber den wir noch né&her zu berichten
hoffen. Daran anschlieBend wurde auch auf die Ver-
wendung der Zeiss-Dywidag-Gewdlbe fur Kuppelbauten
mit vieleckigem Grundrif hingewiesen, besonders auf
die Ausfihrung der Markthalle in Leipzig, den zur Zeit
in Ausfiihrung begriffenen groBten Massivkuppelbau
der Welt (vgl. Konstruktions-Beilage Nr. 1, 1928).
Allgemeine Betrachtungen fur die weitere Entwicklung
dieses interessanten neuen Bausystems schlossen den
interessanten Vortrag. —

Aus der weiteren Vortragsreihe ware noch der
Vortrag von Dr.-lng. Enzweiler, Direktor der
Siemens-Bauunion G. m. b. H., Berlin, Uber den ,Bau
der GroBwasserkraft-Anlage am Shan-
non in Irland unter besonderer Beriuck-
sichtigung der Betonar beited* zu erwéhnen,
die sowohl als Kraftanlage mit einer einzigen Stau-
stufe von 30m, wie durch die Bauarbeiten, ausgefihrt

VERMISCHTES

Eine interessante Stiegenkcnstruktion. (Hierzu
5 Abb.) Bei Besichtigung einer spanischen Baustelle
fallt dem auslandischen Eachmann, neben den unge-
wohnlich geringen Mauerstédrken, vor allem eine eigen-
artige Stiegenkonstruktion auf, die der n&heren Be-
schreibung wert erscheint, da sie ein statisches
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deutschen Firma, ganz besonderes Interesse
Fir den Betonbau traten dabei ganz beson-
dere Aufgaben auf. Erwdédhnt sei noch der Vortrag von
Reg.-Baurat Dr.-Ing. Petzei, Harburg, uber ,Bau
der Umschlagsaulage fir das deutsche
Kalisyndikat im erweiterten Seehafen
von Harburg-Wilhel msbur g“ der sich be-
sonders eingehend uUber die Umschlagseinrichtungen
fur die Verladung der Kalisalze von Eisenbahn und
Schiff zum Speicher und umgekehrt verbreitete. Ebenso
kénnen wir nur den Vortrag von Dr.-Ing. R. Mayer,
Vorstandsmitglied der Ed. Zublin & Cie. A.C., Stuttgart!
Uber ,Die Herstellung grofRer Eisenbeton -

von der
verdient.

rohre nach dem Schleuder verfahren,
Patent Vianini, far die Druckrohr-
leitung der Mittleren Isar A G. bei

Unterfohring*“ erwdhnen, der spéter bei dem Aus-
flug durch die Besichtigung des Bauhofes, wie schon
erwahnt, noch ergénzt wurde. —

Fragen der ,L,Eigenschaften des Be-
tons, namentlich bei verschiedener
Kornzusammensetzung des Mortel s“ be-
handelte schlieBlich der Vortrag von Prof. O. Graf,
Stuttgart, der mancherlei neue Aufschlisse brachte. —

Zum SchluB sei noch erwdahnt, daB auch ein lehr-
reicher Film Uber den Eisenbeton, das
Wesen und die Ausfihrung dieser Bauweise charak-
terisierend, vorgefihrt wurde, der vom Deutschen
Beton-Verein zusammengestellt ist und auch an
Schulen wusw. zu Lehrzwecken leihweise abgegeben
wird.

Jedenfalls stand die Tagung in Minchen durchaus
auf der Hohe friherer Tagungen und zeigte den
stetigen Fortschritt, der in bezug auf Versuchswesen,
M aterialeigenschaften, statische Erkenntnis und Kon-
struktion auf dem Gebiete des Beton- und Eisenbeton-
baues zu verzeichnen ist. — Fr. E. —

Kuriosum darstellt. Die zu Tausenden ausgefiihrten
Beispiele zeigen, daR hier unsere bisherigen Rechen-
methoden zu Schanden werden und unseren Statikern
noch so manches Exempel zu l6sen Vorbehalten ist
Man begnugt sich hier jedoch lediglich mit der Tat-
sache, daR die Praxis die Standfestigkeit dieser Kon-
struktion erwiesen hat, ohne dem Problem wissen-
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schaftlidi auf den Leib zu ricken. Es handelt sich um
eine Bauweise, die wirtschaftlich grofe Vorteile bringt
und daher bei uns des Studiums wert wdre, da durch
ihre Anwendung, im Vergleich zu den Ublichen Methoden,
viel Material und Arbeit erspart werden konnte.
Die hier zu besprechende Konstruktion beruht auf
der Annahme, dal die ganze Stiegenanlage einen ein-
heitlichen, freitragenden Verbundkdrper darstellt, der
von der Tragfadhigkeit der Stiegenmauern nur zum
kleinsten Teile abhédngig ist, woraus es sieh erklért,
daR selbst nur 15cm starke Wéande fir diesen Fall sehr
h&ufig als ausreichend angenommen werden und es
auch sind, wie die Praxis zeigt. Allerdings muB her-
vorgehoben werden, daf fast durchweg Zementmaortel
im Mischungsverhdltnis 1:5 (d. h. 1 Teil Zement, 3 Teile
Sand) fur das normale Mauerwerk verwendet wird.
An einem ausgefiihrten Beispiele soll nun diese
Konstruktion ndher erklart werden. Abb. 1 zeigt den
Grundrif einer durch 4 Stockwerke gehenden Stiege
des neuen Monumentalbahnhofes von Barcelona. Sie
ist 1,4 In breit, der Zugang zu den technischen Biros
mit starkem Verkehr, d. h. bei BuroschlulR etwa 3 Per-
sonen auf |I<im; auBerdem ist sie noch durch ein
schweres schmiedeeisernes Gelédnder Dbelastet. Der
tragende Teil der Konstruktion ist bei Podesten sowohl
wie bei den Stiegenldufen (siehe Abb. 4 u. 5
nur 9cm stark und wird von Ziegelplatzein (siehe
Abb. 2 u. 3), in Zementmdrtel gemauert, gebildet, die
aus drei Ubereinandergelegten Scharen einer hier sehr
gebrduchlichen Ziegelsorte mit den Abmessungen
18+14,5+30 cm, bestehen. Die Herstellung erfolgt durch
Wolbung aus freier Hand und beginnt bei den Podesten,
zwischen die sodann die Stiegenlaufunterwdlbungen
verspannt werden. An den Stiegenhausmauern werden
zuerst die Podest- und Stufenlinien angerissen, hierauf
mit dunnen Holzlatten die Gewdlbelauflinien fest-
gelegt und ldngs dieser ein etwa 2—3cm tiefes Wider-
lager ausgehackt, in das die erste Randschar als
Lé&uferschar eingebettet wird. Als Bindemittel wird
fur diese sowohl, wie fiir die anschlieRenden weiteren,
gleichfalls Lduferscharen, der untersten Zicgellage ein
rasch erhdartender Zement (cemento rapido) verwendet,
der es ermdglicht, Ziegel an Ziegel sozusagen zu kleben,

da er schon nadi ganz kurzem Anhalten der ge-
mortelten Ziegelrdander trocknet, so den Stein mit
seinen benachbarten verbindet und ihn gleichzeitig
soweit tragfdhig macht, daB ein wununterbrochener
Arbeitsfortschritt mdglidi ist. Die beiden weiteren
Lagen werden in gewdhnlichem Zement dariber-
gemauert. Nach Erhartung dieser sich als tragend er-

weisenden Konstruktion werden die Gewdlbe oben mit
Bausdiutt und einer Mdrtelschidit abgeglichen und die
Stufen sodann aus den obenerwé&hnten Ziegeln lédngs
der angerissenen Stufenlinien aufgebaut, indem sie
fur die Setzfladien hochkantig gestellt und fur die
Trittflaichen lédngseitig daraufgelegt werden, so dafl
unter jeder Stufe ein dreieckiger Holilraum entsteht.
Die Verkleidung erfolgt mit Marmor- oder Kunst-
steinplatten.

Der &sthetische Eindruck einer solchen Stiege ist
infolge ihrer einheitlich wirkenden Untersicht ein sehr
glunstiger. Dies im Verein mit den eingangs erwéhnten
Vorteilen der einfachen Herstellungsweise, der Arbeits-
und M aterialersparnis, lieRen es wohl winschenswert
erscheinen, diese Konstruktion auch fiur andre Lé&nder
nutzbar zu machen, nachdem ihre statischen Ver-
hé&ltnisse einer entsprechenden Untersuchung unter-
zogen worden sind. —

Ing. Arch.

Kurt Ficia, Barcelona.

Gerust fur die Wiederherstellung der Tiirme der
Wi iesenkirche in Soest i. W. (1 Abb.) Das Gerlst steht
an einem der beiden Turme der Wiesenkirche (Marie
zur Wiese) in Soest i. Westf.,, und zwar zunachst am
Studturm. Dieses herrlidre Kleinod der Gotik bedarf
einer dringenden Ausbesserung der im Laufe der
Jahre so stark aufgetretenen Verwitterungsschaden.
Die Gesamthohe des Gerlstes betrdgt 60m. Aus
finanziellen Grinden wurde dieses Gerist nicht von
der Erde, sondern erst bei Beginn der Turmgalerie in
Hdhe von 25 m aufgefihrt.

Die Hauptstitzungspunkte dieses Geriistes bilden:
1. die Hauptstrebepfeiler des Turmes; 2. die, durdi die

an dieser Stelle 1,34m starken Turmmauern durch-
gefuhrten und verankerten Differdinger I-Trager;
3. die inneren Turmmauern selbst.

Um von dem Umfang der Arbeit einen Begriff zu
geben sei erwdhnt, daB dies Geriust mehr als 200cbm
Kantholz und weit iiber 10000 mHolzverband erforderte.

GERUST FUR OIE WIEDERHERSTELLUNG DER TURME
DER WIESENKIRCHE IN SOEST I. W.

Erbaut wurde dieses Gerist nach dem Doppelstiel-

system. Nach Wiederherstellung des Sudturmes, der
etwa 4—5 Jahre in Anspruch nimmt, wird dasselbe
Gerlist auch zu den Wiederherstellungsarbeiten am

Nordturm verwandt. —

Plattentrager Patent Schafer. (Hierzu 1 Abb.) Die
Verdffentlidiung in der ,Deutschen Bauzeitung“*) uber
dieses neue Bausystem ist vielleicht noch in Erinne-
rung. Kurz darauf wurde auch im ,Bauingenieur”
Uber die in der Materialprifungsanstalt an der Tech-
nischen Hochschule Darmstadt durchgefihrten Bruch-
versuche mit Plattentrdgern System Schéafer be-
richtet**). Inzwischen hat der Erfinder 2 Jahre lang

*) ,,Deutsche Bauzeitung“ 1926 Nr. 3 ,Konstruktion und Bau-
ausfuhrung®“, Kleinlogei, ,Ein neues Eisenbeton-Bausystem*.

**) ,Bauingenieur* 1926, Heft 28, S. 534: Kleinlogel, ,,Versuche
mit Plattentrager Patent Schéafer®,

PLATTENTRAGER PATENT SCHAFER
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an dem Bau einer Betonierungsmasdiine fur die Her-
stellung der Plattentrager gearbeitet und es ist Inm
nunmehr gelungen, in sinnreicher Konstruktion eine
solche Maschine herzustellen, deren Genauigkeitsarbeit
wirklich anerkennenswert ist. Die Maschine erzeugt
die fur die Tréager notwendigen Betonplatten in prak-
tisch unbegrenzter Lénge, &hnlich wie dies eine
Papiermaschine tut. Sie stellt einen Beton her, dessen
Gite hervorragend ist, sie spannt gleichzeitig die Be-
wehrungsdrdhte und halt diese in der jeweils ge-
forderten Spannung wahrend des Betonierens, bie
setzt die Ankerbolzen, an welchen die Diagonalen be-
festigt werden, auf den Zehntelmillimeter genau an
die vorgeschriebene Stelle. Es wird also hier ein
Werkstuck erzeugt, das dem Ideal einer erstklassigen
Ausfihrung so nahe kommt, wie dies praktisch Uber-
haupt maoglich sein dirfte. Die Arbeitslange uer
Maschine betrdgt 40—50ni. Es ist nunmehr der Zeit-
punkt fiur die Einfihrung der Plattentrager fir die
Praxis gekommen. Die beistellende Abbildung gibt
eine erste Anwendung fir Serienbauten der Gemein-
nitzigen Baugesellschaft Ludwigshafen a. Rh. wieder.
Sowohl bei der Fabrikation wie auch beim Transport
und dem Verlegen der Trager entstand nicht der ge-
ringste Bruch. Die Verlegung geschah in kirzester
Zeit, die Genauigkeitsarbeit ist aus der Abbildung
ohne weiteres zu erkenuen; die ganze Lieferung fand
bei der Bauherrsdiaft und Bauleitung uneinge-
schrankten Beifall. — Kleinlogel.

BRIEFKASTEN

Antworten aus dem Leserkreis.

Zur Frage: Stadtrat L. in Nr. 2.  (Warmer
fir KocJdschule im Untergcscho it)

1. DaR ein SteinfuRboden, welcher Art er auch sein mag, immer
fuBkalt ist, durfte wohl allgemein bekannt sein. Wesentlich bessere
Ergebnisse werden dadurch erzielt, wenn man auf einer massiven
Unterbettung etwa 25 bis 30 mm starke, bes. wasserfest imprégnierte
harte Korkplatten in Zementmortel oder besonderen Kitt verlegt,
dartiber eine 8 mm starke Korkestrichfeinschicht zum Zwecke der
Abglattung aufbringt und schlieRlich das Ganze mit einem guten
Linoleum belegt. Haltbar bzw. blasenfrei dirfte das Linoleum aber
nur dann sein, wenn jegl. Feuchtigkeitszutritt unterbunden wird.
Zu diesem Zweck muB u. U. erst auf den unteren Beton eine
Asphaltschicht aufgebracht werden. — Eine andere Mdglichkeit ware
die, daB 18 min starke Tektonplatten verlegt, darauf ein 5 mm
starker Aufstrich und auf diesen der Linoleumbelag aufgebracht
wird. — Ein vorziglicher FuRbodenbelag ist auch ein solcher aus
Eidien-, Buchen- und Kiefernholz, gehobelt und gespundet, 30 mm
stark in Asphalt verlegt. Er ist sehr fuBwarm, elastisdi, wider-
standsfahig und laBRt sidi vortrefflidi reinigen, vorausgesetzt, dal
er regelmaBig mit einem geeigneten FulRbodendl behandelt wird. —
Ferner kommen Steinholzbeldage in Frage. Sie kénnen auf massiven

FuBboden

Unterboden verlegt werden, vorausgesetzt, daB dieser unbedingt
trocken ist, denn die Feuditigkeit wirkt zerstérend ein. Das Ver-
legen selbst hat sehr sorgfaltig und sachgemal zu erfolgen und

muB von einer auf diesem Gebiete besonders erfahrenen Firma vor-
genommen werden. Soll dieser Belag seinen Zweck restlos erfullen,
so ist auch hier ein regelmafBiges dlen mit einem geeigneten Fuf-

bodendl durchzufiihren. Ein guter SteinholzfuBboden, der die
Eigensdiaften von Stein und Holz in sich vereinigt, ist zunachst
einmal fugenlos, dann aber auch fufiwarm, elastisch, feuer- und

schwammsicher und verrét grofRe Widerstandsfahigkeit gegen Ab-
nutzung. Wer etwas Vorzigliches haben will, lege Korksteinplatten
in dunnflussigen, heiBen Korksteinkitt und bringe erst darauf den
Steinholzbelag. — Gummibelédge, die heute in verschiedenen Farben
plattenartig in den Handel gebracht und verlegt werden, haben
sich im praktischen Gebrauch, soweit es sich heute Ubersehen IaRt,
vorzuglich bewahrt, denn sie sind nicht nur auBerordentlich wider-
standsfahig, sondern auch fuBwarm, isolierend, elastisch, schall-
dampfend, staubfrei und lassen sich sehr gut unterhalten. lhre
Starke betragt 3—6 mm. Die Ausfuhrung muB allerdings einer
Spezialfirma Ubertragen werden. — G. H.

2. Als wéarmeisolierenden FuRbodenbelag kdnnen wir 4, 5 oder
7 mm starkes Korklinoleum oder aber 3 oder 36 mm starkes
Walton-Linoleum auf 4 mm starker Korkmentunterlage empfehlen.
Die Warmeisolierfahigkeit dieser Linoleumsorten ist aus folgender
Aufstellung ersichtlich, die den Temperaturabfall einer 400 C
warmen Metallplatte auf verschiedenen FuRbodenarten in den ersten
sechs Minuten angibt:

Zementboden (glatt) normal
Steinholzboden (P latten)
Korkment 4 mm und Linoleum (Jaspe) 3,6 mm
Parkettboden
Linoleum (glatt, braun) 3,6 mm aufZement
Riemenholzboden
Korklinoleum, 4 m m 1,9°
Korklinoleum, 7 m M . 17°C

alt. .3,90
.3,60

2,30

N
o
0000000

Linoleum besitzt auBerdem noch die Vorzige einer guten
Schalldampfung und fast vdlligen Fugenlosigkeit sowie groBer Wider-
standsfahigkeit auch einer starken Beanspruchung gegeniiber. Der
Belag ist aulRerdem preiswert, zumal er eine ganze Reihe von
Jahren in gebrauchsfdhigem Zustande erhalten bleibt. — Xylolith-
Platten haben als Unterlage fur Linoleum vielfach mit Erfolg
Verwendung gefunden. —  Deutsche Linoleum-Werke A. G., Berlin.

3. Wir konnen lhnen auf die Frage nahere Auskunft erteilen,
wenn wir in Erfahrung bringen koénnen, ob der jetzige Boden
erhalten bleiben soll. Zur Erreichung einer wéarmehaltenden

Unterkonstruktion ist Rucksicht zu nehmen auf eine Konstruktions-
héhe von mindestens 8—10 cm. Es ist also zunachst die Frage zu
klaren, ob durch Aufbringung geeigneter Baustoffe oder durch Ent-
fernung des alten Unterbodens dein Ubelstande zu Leibe gegangen
werden kann, da mit Xylolithplatten oder Gummibeldagen u. E
zundchst nicht viel zu erreichen sein wird. —

E. Birwe & Co., Duisburg.

Zur Frage: Gewerkschaft M. in Nr. 2. (Beseitigung von
Flecken aus ParkettfuRbode n) 1 Uber die Beseitigung
von roten Flecken, die von SteinholzfuRbdden herriuhren, konnen
erst dann brauchbare Ratschlage erteilt werden, wenn die Art der
roten Farbe genau bekannt ist. Oft genug wird eine Beseitigung
ohne Zerstérung der Oberflache Uberhaupt nicht méglich sein. Schon
mit Hilfe von Chlorwasser kann die Beseitigung mdglich sein. Ist
damit kein Erfolg zu erzielen, dann greife man zu anderen Mitteln,
wie Salzsdure; auch eine Mischung von Chlor und Salzsaure kann
gewahlt werden. Ein anderes Mittel wéare Chlorkalk, vermischt mit
etwas Essigsaure unter Zusatz von destilliertem Wasser. Man
tragt die Mischung auf, lalt sie eine geraume Zeit wirken, trocknet
mit Ldschpapier nach und wascht nunmehr die Flache mit reinem
oder besser mit Seifenwasser ab, damit sdmtl. Sdurespuren restlos
entfernt werden. Als weitere Reinigungsmittel kommen in Frage:
verdinnte Oxalsaure, Weinsdure oder Zitronensdure unter gleidi-
zeitigem Beifugen von etwas Ammoniak, audi Wasserstoffsuperoxyd,
Brom sowie heilRe Kleesalzlésungen waren zu nennen. Sie mussen
einige der erwdhnten Mittel ausprobieren und werden ja dabei
sehr bald herausfinden, welches das geeignetste Mittel fir den
vorliegenden Fall ist. — H.

2. Bei den durch die Putzlappen zu roten Fama-Steinhol/.buden
Ubertragenen Farbeflecken auf dem Eichenparkett handelt es sich
wohl um solche von (i. d. Regel) lichtechten roten Saurefarben —
als meist chrom- wund bleihaltigen Farben. Unter Umstanden
kommen dazu in Frage: Mennige (rotes Bleioxyd, Bleirot, Chrom-
rot, chromsaures Bleioxyd). — Zur Beseitigung der Flecken kommen
gewisse Laugen von basischer Wirkung in Betracht. Dem-
entsprechend wird z. B. Ammoniakflussigkeit zuerst aufgegossen und
dann sorgfaltig mit warmem Wasser und Seifenlauge geburstet und
noch mit reinem warmen Wasser nachgewaschen. Oder es wird ein
ahnliches Reinigungsverfahren mit Natronlauge angewendet. — K C.

Anfragen an den Leserkreis.

F. T. in K (Verstocken fournierter Parkett*
fuHboden)
a) ist bei gesperrten, fournierten ParkettfuBbdden, die auf

neuen frischen Blindboden zur Verlegung kamen, beobachtet worden,

dal diese bei sachgemé&Ber Arbeit hochgingen oder daB der Blind-
boden unter dem Parkett wegen nicht gentgenden Luftzutritts
stockig wurde? Baufeuchtigkeit ist dabei nicht in Betracht zu

ziehen, sondern nur die etwas zu frihe Verwendung des Blind-
bodenholzes, bevor dieses den richtigen Grad der Trockenheit er-
reicht hat.

b) Wie verhélt sich unter den gleichen Verhéaltnissen gewdhn-
licher Stabparkettboden? —

Ardi. L. G. in O. (lsolierung von Mittelwéanden
im Doppelhaus.) In mehreren Doppel-Wohnhaus-Neubauten
sind die gemeinsamen Mittelwdnde 1. 32 cm stark aus 2 halben
Steinen mit einer 7ein starken Luftschicht und 2. 50 cm stark aus
3 halben steinen und zwei 7 cm starken Luftschichten hergestellt
worden. Bei den H&usern zu 1 ist der 7cm starke Luftschicht-
zwischenraum mit Torfmull verfallt worden, nicht aber bei den
Héusern zu 2. Die 32 cm starken Hohlwé&nde ergaben eine wenig

glinstige Schallsicherheit, was besonders wéahrend der Nachtzeit
seitens der Bewohner unangenehm empfunden wurde. Die darauf-
hin in 50 cm Starke ausgefiihrten Zwischenwédnde waren in bezug

auf Schalldurchlassigkeit weit Uberlegen. Dieses Urteil stitzt sidi
auf Aussagen von Hausbewohnern, die zuerst in H&usern mit 32cm
und dann in Hausern mit 50 cm starken Mittelwanden wohnten.

Um in Zukunft die starken Mittelwénde, die bedeutend héhere
Erstehungskosten bedingen, zu vermeiden, beabsiditige ich diese
1 31 cm stark mit 2 halben Steinen und 5cm Hohlschicht sowie

einem einseitig aufgelegten 2cm starken Korkisolierplatten-
bclags,
2. 14cm stark aus einem halben Stein und einem 2cm
starken Korkplattenbelag

auszufihren.

Es wird um Angabe Uber hieriiber bereits gemadite Erfahrungen
gebeten, wie sich die in dieser Art ausgefuhrten Zwischenwénde
gegen Schalldurdilassigkeit bewéahrt haben. Wirde es sidi unter
Umstanden empfehlen, die Korkplatten nidit direkt auf das Mauer-
werk zu legen? Kann ein besseres lIsoliermaterial als Korkplatten
in Frage kommen? Oder weldie sonstigen Vorschldge wirden ge-
madit werden kdénnen. —
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