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Wettbewerb fur die Wehranlage der Staustufe Heidelberg des zu kanalisierenden Neckars.

Von Oberbaurat Dr.

ie Neckarkanalisierung hat in der Fach- und

Tagespresse in den letzten Monaten v. J.

lebhafte Erdrterung gefunden, weil ihre

Wirtschaftlichkeit von seiten zahlreicher

Mitglieder des Lehrkdrpers der Universitat

Heidelberg angegriffen wurde. Der tiefeie

Grund dieser Angriffe ist in der Abneigung- gegen jede Ver-

anderung des landschaftlich reizvollen Neckartales und in

der Furcht zu suchen, daR die alte Briicke bei Heidelberg

eine Veranderung ihres Aussehens erleiden misse. Weite

Kreise der die reinen Geisteswissenschaften pflegenden

Professoren erblickten weiter in der beabsichtigten Kanali-

sierung eine wunndtige Forderung der Mechanisierung

unseres Zeitalters, an einer Statte, die von altersher dem

entgegengesetzten Ideale, sagen wir der Vita contemplativa
das Wort geredet hatte.

Es ist daher verstandlich, daR die Gestaltung der un-

mittelbar vor den Toren der Stadt, am FuRe des Schlosses,

anzulegenden Staustufe groRtes Interesse entgegengebracht

Abb. 1.

Abb. 2.

Ludwig

Schmieder, Heidelberg.

wurde. Die verschiedenartigsten Versuche der Neckarbau-
direktion hatten keine Gegenliebe gefunden und so ent-
schloB man sich, die strittige Frage durch einen Wett-
bewerb zu klaren, zu dem die bekanntesten Eisen-Wasser-
baufirmen eingeladen wurden; némlich: Maschinenfabrik
Augsburg—Nirnberg A.-G. Werk Gustavsburg in Gustavs-
burg, Louis Eilers, Fabrik fir Eisenkonstruktionen in
Hannover, Friedrich Krupp, Grusonwerk, A.-G., Magdeburg,
Deutsch-Luxemburgische Bergwerks- und Hitten A.-G.
Dortmunder Union, A.-G., Dortmund, Eisenbau Wyhlen
A.-G., Wyhlen (Baden), Lauchhammer, Rheinmetall, A.-G.,
Berlin NW., Stauwerke A.-G, Zurich, Maschinenfabrik
ERlingen, ERlingen.

Bis zum festgesetzten Zeitpunkte hatten alle auf-
geforderten Firmen Entwirfe eingereicht, die den Be-
dingungen der Ausschreibung entsprachen.

Aus den Unterlagen ist Folgendes zu entnehmen: ,Nach
dem Gesamtplan fur den Ausbau des Neckars zu einem
GroRschiffahrtsweg fir 1200-t-Schiffe unter gleichzeitiger

Entwurf der M. A. N. fir ein Hubwehr von Unterwasser gesehen.

Pramiierter Entwurf des M. A. N. ,,Sektorverschlisse” von Unterwasser gesehen.

(Rechts sieht man die Herrenmiihle und oben das SchloBhotel.)

Wettbewerbe Nr. 12.

89



Abb. 3. Ansicht von der Oberwasserseite, Grundri und Querschnitt. (1 : 1200.)
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abb. 4. Schnitt, Seitenansicht und GrundriB des Strompfeilers. (1 : 225)
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Abb. 5. Einzelheiten des VerschluBkérpers.
(1 * 300.)
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Abb. 6. Pramiierter Entwurf ,Sektorwehr* der Fa. Friedr. Krupp, Grusonwerk A. G. Magdeburg
in Verbindung mit Reg.-Brt/ Burkhardt und Arch. Dipl.-Ing. Schuhmacher in Stuttgart.

Abb. 7. Entwurf der Dortmunder Union, Abt. Briickenbau. Schaubild der linken Uferausbildung.

Abb. 8. Entwurf der Dortmunder Union, Abt. Brickenbau. Ansicht von Oberwasser.

Ausniitzuno- der Wasserkrdafte an den einzelnen Staustufen Nach dem Ergebnis langjahriger fluBbautechnischer und
ist bei Heidelberg die Errichtung einer Staustufe in dem hydraulischer Untersuchungen und nach eingehenden Be-
Neckar notwendig ratungen mit imbeteiligten Baukunstlern sowie mit Ver-
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Abb. 9 (oben). Linker Uferantrieb.
(1 : 400)

Abb. 10 (hierliber). Geometrische
Darstellung der Gesamtanlage.
(1 : 1200)

Abb. 11 (links). Lageplan.
(1 : 3000.)

Entwurf der Dortmunder Union,

Abt. Brickenbau, im Verein mit Freund,
Charlottenburg, und Baudirektor
von Steegmann, Gelsenkirchen.



Abb. 12. Schaubild von Oberwasser gesehen.
Entwurf der Eisenbau-Wvhlen A. G. mit den Stauwerken
Zirich u Buss A.G., BaseL

Abb. 13. Schaubild von Unterwasser gesehen.
Entwurf der Stauwerke Zirich A. G. mit Buss A. G., Eisenbau
Wyhlen A.G. u. Architekten Sutter u. Burkhardt, BaseL

Abb. 15. Schitzwehr von Unterwasser her.

Abb. 16. Ansicht von Oberwasser. Abb. 17 (unten). Ansicht von Unterwasser.

Abb. 14—17. Entwurf der Maschinenfabrik ERlingen mit Bauunternehmung Baresel und Professor Jost, Stuttgart.

tretem der Stadtgemeinde Heidelberg kommt fur diese
Staustufe Heidelberg allein die Baustelle am oberen Ende
des Weichbildes der Stadt Heidelberg oberhalb der Herren-
mihle mit dem Karlstor am linken und der Mindung der
Hirschgasse am rechten Neckarufer in Frage.

Diese neue Staustufe Heidelberg besteht aus einem

16. Juni 1926.

beweglichen Wehr mit festem (unsichtbarem) Unterbau iu
FluRsohlenhdhe, einer Doppelschleuse links vom Wehr und
einem kleinen Turbinenhaus rechts vom Wehr.

Am linken FluBufer soll anlaBlich des Baues der Stau-
stufe auf Wunsch der Stadtgemeinde Heidelberg eine Ufer-
strale zur Entlastung der ,,Hauptstrale* in Heidelberg an-

93



gelegt werden. In der Flucht des Wehres ist am linken
Neckarufer ein Dienstgebdude mit Gerdteraum sowie mit
2 Wohnungen fiir Schleusen- und Wehrwarte vorgesehen.

Die Doppelschleuse besteht aus zwei nebeneinander
angeordneten Schiffskammern von je 110 11 Nutzldnge und
12 m Lichtweite. Die Oberflaiche der Schleusenmauern liegt
1 m uber dem Stau des neuen Wehres. Die Lage der
Doppelschleuse und ihrer Ein- und Ausfahrten ist duicii
die ortlichen Verhéltnisse und die Anforderungen an einen
geordneten Schiffahrtsbetrieb im Bereich der Staustufe
bestimmt. Ein sogenanntes festes Wehr ist bei der Enge
des FluRRtals nicht zulassig.

Fur die bewegliche Wehranlage sind nach den an-
gestellten Berechnungen die folg. MalRe einzuhalten: Ober-
kante der festen Wehrschwelle 103,50 m 0. N. N., Stauhdhe
des Wehrs 107,60 “ U. N.N., Hohe des VerschluBkodrpers
4,10 m 4. N.N., Hohe des hdchsten Hochwassers am Wehr
112,30 m u. N.N., niederster Wasserstand unmittelbar
unterhalb des Wehres 105,00 m 0. N.N., Gesamtlange des

Entwurf der Maschinenfabrik
ERlingen mit Bauunternehmung
Bare sei und Prof. Jost, Stuttgart.

Wehrs (einschl. der Zwischenpfeiler) zwischen der Doppel-
schleuse links und dem Turbinenhaus am rechten Ufer,
d. h. zwischen den fluRseitigen Langswanden des linken
und rechten Ortspfeilers 130,00 m 0. N. N.

Durch den Einbau des Wehres in den Flu3 darf das
héchst bekannte Hochwasser, das bei der Hohe 112,30 m
U. N.N. 4800 cbm in der Sekunde betrdgt, um nicht mehr
als 0,30 m (nach d’Aubuissen gerechnet) aufgestaut werden.

Wehrverschlisse, die bei Hochwasser und Eisgang ge-
hoben werden, miissen so hoch gezogen werden kdnnen,
daB ihre Unterkante mindetens 0,50 m Uber den hdchst
beobachteten Wasserstand, d. i. uber 112,30 m 0. N.N. zu
liegen kommt. Unter Hohe 112,80 durfen daher keine Kon-
struktionsteile in das HochwasserabfluBprofil reichen.

Fur den Fall, daB mit der Wehranlage aus betrieb-
lichen oder &sthetischen Griinden ein Steg oder eine Briicke
aus Eisen, Beton oder Stein vereinigt werden soll, ist deren
Nutzbreite zu 2,50 m anzunehmen.

Die Entwurfe missen nicht nur den ublichen Be-
stimmungen fir den Bau und allen Anforderungen fur den
Betrieb beweglicher Wehranlagen entsprechen, sondern
auch dem Landschafts- und St&dtebild gerecht werden und
auf den Ausblick ins Neckartal sowohl von der alten
Briicke in Heidelberg talaufwérts als vom ,HaarlaB* tal-
abwarts Rucksicht nehmen.
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Zur Beurteilung der Entwurfe trat am 9. und 10. De-
zember 1925 das Preisgericht zusammen, bestehend aus
den Herren: Geh. Hofrat Dr. Benoit, Professor an der
Techn. Hochschule Karlsruhe, Dr. Paul Bonatz, Professor
an der Techn. Hochschule Stuttgart, Geh. Hofrat Dr.-Ing.

h. c. Bruckmann, Heilbronn, Ministerialrat Dr. Hirsch,
Stuttgart, Ministerialrat Hobel, Berlin (Reichsverkehrs-
ministerium), Strombaudirektor Konz, Stuttgart, Ober-

regierungsbaurat Landwehr, Stuttgart, Museumsdirektor Dr.
Karl Lohmeyer, Heidelberg, Stadtbaudirektor Platz, Mann-
heim, Oberbaurat Dr. Schmieder, Heidelberg, Oberbaurat
Spiel3, Karlsruhe, Oberbirgermeister Dr. Walz, Heidelberg.
Nach eingehender Prifung und Ortsbesichtigung kam das
Preisgericht zu nachstehendem Ergebnis:

,von denjenigen Entwirfen, die ein Hubwehr vor-
sehen, und die an sich — schon wegen der Mdglichkeit, alle
VerschluBteile vollkommen aus dem Wasser zu entfernen
und ohne Benutzung von Notabschliissen frei zu legen —
betriebstechnische Vorteile bringen, hat das Preisgericht

KUVP SHIZE

Abb. 18. Konstruktion des versenkbaren

Klappenwehres.

Abb. 19 (hierunter). Lageplan der Gesamtanlage,
(rd. 1 : 6000.)

keinem der eingereichten Projekte einen Preis zuerteilen
kénnen, da keine der vorgeschlagenen Ldsungen in
asthetischer Hinsicht voll befriedigt, auch im einzelnen
technische Méngel vorliegen. Mit dieser Stellungnahme
will das Preisgericht jedoch nicht zum Ausdruck bringen,
daB eine, fur das Landschaftsbild befriedigende L&sung
durch ein Hubwehr mit Steg nicht mdoglich wéare. Fur die
Ausfiihrung eines Hubwehres mit Steg gibt der Entwurf
.Walzenverschliisse“ der M. A.N. wertvolle Anregungen.
Ein Preis konnte ihm jedoch nicht zuerkannt werden, weil
der Gehweg in einer Hohe angenommen ist, die das Land-
schaftsbild ungunstig durchschneidet und einen be-
friedigenden AnschluR an die erheblich tiefer liegenden
UferstraBen unmdglich macht.

Von den Entwirfen fir Versenkwehre wurden den
Entwurfen ,,Sektorverschlusse* der M. A.N. und ,Sektor-
wehr* der Fa. Friedr. Krupp zwei gleiche Preise zuerkannt.
Der erstere stellt mit seinem einzigen Pfeiler in der Mitte
des Flusses eine besonders monumentale und auch vom
Ingenieurstandpunkt grof3zugige Losung dar, die sich
durch ihre Einfachheit am besten in die Umgebung ein-
fugt. Das vorgeschlagene Antriebssystem, des in seinem
Bau kraftigen und in der konstruktiven Gliederung wohl
gelungenen Wehres ist anderwérts —- allerdings nicht unter
durchaus gleichen Verhéltnissen — schon erprobt.

Nr. 12



Der Entwurf ,Sektorwehr* der Fa. Krupp sieht unter
Anwendung von drei Mittelpfeilern eine betriebstechnisch
vorteilbringende_ und die Sicherheit erh6hende Unter-
teilung in vier Offnungen vor und verwendet als Antriebs-
mittel einen sehr einfachen hydraulischen Antrieb, dessen
Zuverléassigkeit gemaB den allgemeinen in der Technik
hiermit gemachten Erfahrungen auch fur den vorliegenden
Fall auBer Zweifel steht. Wegen der groRen Betriebs-
sicherheit und Einfachheit dieses Vorschlages hat das
Preisgericht dem Entwurf der Fa. Krupp einen gleichen
Preis wie demjenigen der M.A.N. zuerkannt, obwohl die
Wehranlage mit ihren Seitenbauten nicht zu einer kiinst-
lerischen Einheit zusammengeschlossen ist und sich
weniger glnstig in das Landschaftsbild einfugt.

Beide Entwirfe vermeiden die von einzelnen Mit-

Abb. 20.

Abb. 20 u. 21. Entwurf der Lauchhammer

gliedern des Preisgerichtes grundsatzlich abgelehnte Ver-
bindung von Briicke und Wehr.

Bei der Gleichwertigkeit der beiden Projekte hat das
Preisgericht in einstimmiger EntschlieBung davon ab-
abgesehen, in der Preiszuerkennung einen Unterschied zu
machen und hat die fir die Preise ausgesetzte Summe
unter beide Firmen gleichmé&Rig verteilt.”

Der Wettbhewerb ist deshalb von weittragender Be-
deutung, weil es sich dabei um die Umgestaltung einer der
schdnsten, altehrwirdigen Stadtbilder Deutschlands
handelt. Es war demnach das Hauptgewicht bei der Ent-
wurfsbearbeitung darauf zu legen, dall die Umgebung ent-
weder moglichst wenig verandert werde, oder daR sich die
Veranderungen und Zutaten dem vorhandenen Gesamt-
bilde gut einfligten. Hieraus ergaben sich zwei Mdglich-
keiten: einmal in einem nicht sichtbaren Versenkwehr alle
Konstruktionen tunlichst unter der Wasserflache unter-
zubringen und so mdglichst wenig Neues dem alten Bilde
zuzufiigen und zum zweiten sichtbar ein Hubwehr aber so

16. Juni 1926.

Schaubild vom Oberwasser gesehen.

Rheinmetall
und Architekt Karl Wiener

anzuordnen, daf alle sichtbaren Teile, also der unvermeid-
liche Bedienungssteg und die Wehrpfeiler sich harmonisch
in die Landschaft eingliedern. Wie die Ansicht der Preis-
richter erkennen laRt, ist der zweite Weg der schwierigere,
der von keinem Bearbeiter mit Erfolg beschritten ist.
Abgesehen von dieser schdnheitlichen Seite des Wett-
bewerbs lassen die vielen neuartigen Gedanken uber die
Einrichtung von Versenkwehren eine Bekanntgabe der
Entwiirfe in der Offentlichkeit angezeigt erscheinen.

Die Maschinenfabrik Augsburg — Ndudrn-
berg hatte in Verbindung mit Grin u Bil-
finger, Mannheim, und Stadtbaudirektor

Abel in K6 1n 6 Entwirfe eingereicht, 3 mit sichtbaren
Wehren und 3 mit verdeckten Wehren. Die sichtbaren
Wehre stauen das Wasser in vier Abteilen von 30,10 “

Abb. 21 (unten). Desgl. vom Unterwasser.

A. G. Berlin mit Beton -u. -Monierbau A. G., Mannheim,
in Mannheim.

Lange (rd. 4,10 m Hoéhe wie samtliche Entwdirfe). Der
Bedienungssteg ist als vollwandiger Blechtrager gedacht,
die Obergurte sind leicht gekrimmt, die Untergurte
schwingen sich ebenfalls in zierlicher Linie von Pfeiler
zu Pfeiler. Die Pfeiler selbst sind dunn gehalten und
stark mit Eisen bewehrt, an den Ufern dienen das programm-
maRig verlangte Verwaltungsgebaude einerseits und das
kleine Kraftwerk von 20 cbm/sek. Schluckfédhigkeit anderer-
seits als Brickenkdpfe. In der funften, den vier anderen
ghnlichen, Offnung wird die Doppelschleuse (berbriickt.
Das AuRere ist sehr gefallig; vielleicht aber in der Nihe
des wuchtigen Schlosses und der massiven Steinbriicke
etwas zu zierlich gehalten. Fir Heidelberg unannehmbar
aber ist der hohe vom Oberwasser her gesehene, die Stadt-
silhouette durchschneidende Eisensteg.

Das rechte Ufer liegt auf 111,65 m das linke auf 113,00,
die Stegmitte auf 118,30, also rund 6,00 m hdher als die
anschlieBenden Ufer, die durch den Steg optisch mdglichst
enge miteinander verbunden werden sollten.
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Als VerschluBkérper sind einmal Schiutzen, das andere
Mal Walzen mit Schild in zwei Varianten, davon eine teil-
weise versenkbar, und drittens Segmente vorgeschlagen.
Eine der Schitzen soll zur Feinregulierung eine Dreh-
klappe erhalten. Wie in allen Entwurfstellen so ist auch
beim Segmentverschlull eine madglichst zierliche Wus
gestaltung angestrebt und erreicht, daR keine UbermaRig
langen Pfeiler, wie es sonst meist bei diesem ublich ist,
erforderlich werden. In allen drei Féallen sitzen die Wind-
werke verdeckt unter dem FulRgéngersteg zwischen den
Blechtragern. Aus schénheitlichen Grinden hat der Ste
statt der verlangten 2,50 “ eine Breite von 4,50 “ erhalten.

Fir die Versenkwehre ist einmal auf 130 m Baulange
als einziger Wehrverschluf? ein Klappenwehr m Vorschlag
gebracht, dessen Querschnitt einen Kreis mit angesetzter
Nase darstellt, das in der FluBsohle dauernd versenkt
bliebe und nur vom Ufer her einseitig zu drehen wére. Als
zweites mist ein Trommelwehr mit 262,75 m Spannweite
vorgeschlagen mit sektorférmigem Querschnitt, wobei ein
Kadius um die halbe Lange den Bogen Uberragt, und als
drittes in ahnlicher Anordnung ein Sektorwehr. Die zwei
Sektoren wirden jeweils von den am Ufer gelegenen
Bauten bedient und beide in dem einen Pfeiler m der
Strommitte gefihrt werden. Diese in jeder Hinsicht
zligige Bauweise hat dem Preisgericht so zugesagt, dal ihr
die Halfte (3250 M.) der im ganzen ausgesetzten Preis-
summe zuerkannt wurde. (Vgl. Abb. 1—5, S. 89 u. 90)

Louis Eilers Hannover hat in Verbindung mit
Dyckerhoff & Widmann und Professor MeiBner in Darm-
stadt zwei Entwirfe vorgelegt, von dem der eine &hnlich
einer vorhin besprochenen Lésung der M. A.N. auf 112 m
Gesamtlange einen segmentartigen VerschluB in zwei
ineinander steckenden Teilen vorsieht. Der VerschluBB-
kérper ist eine Verbindung von Segment, Walze und
AnschluRklappe und ruht auf mehreren Kugellagern, dreht
sich also nicht wie der reine SegmentverschluZ um eine
wagrechte Welle. Das Oberwasser driickt den Kérper gegen
die Lager. In einer Variante sind drei Segmente Ublicher
Art mit Aufsatzklappen von 1 ™ Breite bei 40 m freier
Lédnge gewahlt. Die Bedienung und Drehung der Segmente
erfordert sehr lange Pfeiler, die zusammen mit den eisernen
die Pfeiler verbindenden Gittertrdgern sich nicht gut in die
Umgebung einfligen wirden.

Das Friedrich Krupp,
Regierungsbaurat Burkhardt
Schuhmacher, beide in Stuttgart, zusammen gearbeitet
(Abb. 6, S. 91). Als VerschluRBkdrper sind einmal recht-
eckige Késten nach Art von Schitzen, das andere Mal
Sektoren, wie sie die M. A. N. auch vorgeschlagen hat, ge-
wahlt. Die Bewegung der Wehrverschlisse erfolgt durch
Oldruck. Der Druck des Oles wird auf ein Rad (uber-
tragen, mittels dessen die VerschluBkérper auf und ab-
gelassen werden. Das Ol als Betriebsstoff hat erhebliche
Vorteile vor anderen &hnlichen Bauweisen, weil es gegen
Wasser ziemlich unempfindlich ist, also ein Ersaufen der
Pfeiler und Pumpen im Hochwasser nicht bedenklich ist,
und weil man mit geringeren Querschnitten in den
Leitungen als bei Wasser auskommen kann. In beiden
Fallen hat Krupp vier Offnungen von 28 m Weite vor-
gesehen. Die drei im Flusse stehenden Pfeiler werden im
Landschaftsbild nicht auffallen. Der Entwurf versucht, die
Loésung der im Ausschreiben zur Bearbeitung anheim
gegebenen Fragen der Umgestaltung der Umgebung des
Karlstors. Die L6sung ist anfechtbar, weil das Karlstor
als Stadttor eigentlich ,kalt gestellt* wird. Die von Neckar-
gemind langs der Ufer herkommende StraBe wird am
Neckar als UferstraBe weiter gefiihrt. Dadurch wirde der
Verkehr am Rande der Stadt am Flusse entlang gefiihrt
und vom Stadtinnern fern gehalten, was sehr erwiinscht
wdére. Fir Denjenigen aber, der in die Stadt will, liegt das
Tor zu versteckt. Die HauptstraBe der Stadt wirde kurz
vor dem Tore in einer Sackgasse enden.

Die Dortmunder Union (Abb. 7—11, S. 91 u. 92)
hat im Verein mit Freund Charlottenburg und Baudirektor
von Steegmann Gelsenkirchen einen neuartigen Klappen-
verschluB in zwei Offnungen von 65 “ Weite gebracht.
Die allgemeine Anordnung &hnelt wieder dem Entwurf
der M. A.N. mit einem Mittelpfeiler. Ein im Querschnitt
ovaler VerschluBkorper wird seitlich durch starke Schilde
gehalten und an der Schmalseite des Ovales in Lagern
gefuhrt. Das Wehr wird allerdings — und das ist fur den
Betrieb das Bedenkliche — in eine offne Grube in das
FluBbett gesenkt. Wenn die Grube verschlammt, kodnnte
der Wehrkorper nicht voll abgelassen werden. Es waéren
also Vorkehrungen hiergegen oder leicht zu handhabende
Reinigungsmaoglichkeiten zu schaffen. Im ganzen ist die
Bauart aber derart einfach, da man glauben sollte, sie

Grusonwerk hat mit
und Architekt Dipl.-Ing.
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kénnte bei entsprechender Verbesserung eine sehr brauch-
bare betriebssichere Losung abgeben.

Nur die Gestaltung der Aufbauten, die fast orientalisch
anmuten, ist an dieser Stelle nicht am richtigen Platze,
so liebevoll sie auch im einzelnen durchgearbeitet sein mag.
Auch die angestrebte Losung der Umgebung des Karlstors
befriedigt nicht ganz, weil mehrere kleine unibersichtliche
Platze entstehen und die vielen sich beim Karlstor an-
haufenden Gebaude ohne jede Beziehung zueinander stehen.

Eigenartig ist der Entwurf des Eisenbaues
W yhlen A.-G. mit den Stauwerken Zirich und Bu3 A.-G
(Abb. 12, S. 93)

Die Verfasser nehmen drei Segmentverschliisse von
41,30 mWeite an. Die Tragkonstruktion der Segmentplatte
greift in einem Eisenfachwerk seitlich hoch an den Pfeilern,
also in schrdgen Linien sichtbar iber dem Wasser, an!
Die kiinstlerische Durcharbeitung ist sehr reizvoll und reich
an Ildeen.

Wyhlen zeigt deutlich das Wehr als solches in allen
Teilen und geht soweit, den Bedienungssteg nicht Uber die
Schleuse hinweg zu fiithren, weil er eben nur ein Bestandteil
des Wehres ist. Die hochragenden Pfeiler sind mit einer
Seilbriicke verbunden. Zwischen die Pfeiler ist der Segment
eingesetzt, dessen sichtbare Tragkonstruktion unschon
wirkt. Das Ganze — an einem anderen Orte vielleicht
reizvoll — ragt zu hoch in die Luft und ware ein Fremd-
korper in der Umgebung.

DieMaschinenfabrikERBlingen (Abb. 14—19
S. 93 u. 94), die von Baresel und Professor Jost in Stutt-
gart unterstiitzt wurde, bearbeitet beide Mdoglichkeien, ein
Versenkwehr mit sieben Offnungen von je 16,9 “ Weite
und ein Hubwehr mit 5-23,4“ langen Schitzenverschlissen,
von denen die drei mittleren zweiteilig Ubereinander ge-
schoben sind. Das Versenkwehr soll drehbare Schiitzen,
also eigentlich Klappen, erhalten. Der ganze Antrieb
dieser Klappen samt Motor liegt im Innern des wasserdicht
abzuschlieBenden Schitzkdrpers. Prufung und Nachschau
der Wehren bei plotzlich eintretendem Kurzschlu3 oder
sonstigen Betriebsstorungen waére dabei wohl schwierig.
Mit groBer Sachlichkeit und Einfachheit ist die Variante
mit den Schitzen, besonders in ihrer auf3eren Erscheinung,
durchgearbeitet. Wenn auch der Verbindungssteg fir diese
Landschaft zu hoch sitzt, so beruhrt doch die einfache
Gestaltung in allen Teilen sehr sympathisch. Im Gegensatz
zu der elegant geschwungenen Blechtragerbriicke der
M. A. N. ist hier der Steg ohne Steigung zwischen de
schlanken Pfeiler gesetzt, so dal} seine Zweckbestimmung,
lediglich Verbindungssteg, also nicht Verkehrsbriicke zu
sein, klar zutage tritt.

Die sechs hochragenden Pfeiler GUber dem Verbindungs-
steg wirden in der Ndhe des Schlosses so stark in den
Vordergrund treten, dal die Wirkung des historisch gewor-
denen Gesamtbildes zweifellos zu sehr beeintrachtigt wirde.

Lauchhammer —Rheinmetall (Abb. 20 u. 24,
S. 95) wéhlen in Verbindung mit der Beton- und Monierbau
A.-G. Mannheim und Architekt Karl Wiener in Mannheim
die erprobten Walzenverschliisse zwischen drei Offnungen
von je 40 m Weite und verbinden die drei Pfeiler mit
einem Steg aus Eisenbeton, den sie in irgend einer Weise
rot ténen wollen, damit er zu den Baustoffen der Um-
gebung pafit. Die Brucke wird seitlich durch zwei massige
Bauwerke gehalten. Sie liegt auch wie der Steg bei der
M. A. N. viel zu hoch und wirde mit den Kopfbauten zu
schwer in der Umgebung wirken. Lauchhammer hat als
einziger den Steg in Eisenbeton zu lésen versucht. Man
kénnte sich vorstehen, daB ein in maRkiger Hohe ein-
gebauter Eisenbetonsteg zum mindesten ebenso schon als
der zierliche Eisensteg der M.A.N. gestaltet werden konnte.
Sicher wiirde Beton als Baustoff die Ufer fester und besser
verbinden als ein Eisengerippe. Die Briucke durfte aller-
dings nicht zu starr und quadratisch zwischen die an-
schlieBenden Bergwande eingesetzt werden. In  einer
Variante ist die Walze mit einem neuartigen kastenférmigen
Querschnitt ausgestattet, der bewirken soll, daR bei starkem
Wasserandrang das Wasser lUber den oberen Rand des
Verschlusses abflieRen kann. Hierauf war, was viele Be-
werber nicht beachtet haben, naturlich Wert zu legen. Der
Wasseruberfall soll kinftig eine Zierde der Landschaft
bilden. Es wére aber verfehlt, gerade wenn viel Wasser
anféllt, dieses am FuBe des Verschlusses ablassen zu missen

oder ihm im oberen Teile Uberhaupt nicht uUberstrémen
zu lassen. — (Schluf?3 folgt.)
Inhalt: Wettbewerb fir die Wehranlage der Staustufe

Heidelberg des zu kanalisierenden Neckars. —
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