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WETTBEWERBE
BAUKUNST UND SCHWESTERKÜNSTE

H E R A U S G E B E R : P R O F E S S O R  E R IC H  B L U N C K  U N D  R E G .-B A U M E IS T E R  F R IT Z  E ISE LE N

A lle R e ch te  V orbehalten . —  F ü r  n ic h t v e rla n g te  B e iträg e  k e in e  G ew ähr.

61. JA H R G A N G  BERLIN, DEN 19. JA N U A R  1927 Nr. I

Ideenwettbewerb Flughafen-Anlage München-Oberwiesenfeld.
(H ierzu i. G. 23 A bbildungen.)

u r  E r la n g u n g  v o n  V o re n tw ü rfe n  
fü r  d ie  F lu g h a fe n a n la g e  des 
F lu g p la tz e s  M ün ch en -O b erw iesen 
fe ld  h a t te  d ie  S ta d tg e m e in d e  
M ü n ch en  im  J u l i  v . J .  m it F r is t  
zum  3. N o v e m b e r u n te r  a llen  in 
B a y e rn  a n sä s s ig e n  A rc h ite k te n  
e in e n  W e ttb e w e rb  a u sg e sc h rie 
b en , zu d em  87 E n tw ü rfe  e in 
g e g a n g e n  w a re n . A n d en  B e

ra tu n g e n  u n d  B esch lü ssen  d es  P re isg e r ic h te s  w a re n  vo n  
B a u sa c h v e rs tä n d ig e n  b e te i lig t:  D ie O b e rb a u d ire k to re n  
B e b 1 o u n d  D r.-In g . B o s c h ,  G eh. R e g .-R a t P ro f . D r. 
B e s t e l m e y e r ,  d ie  O b e rb a u rä te  B 1 ö ß  n  e r  u n d  
M e i t i n g e r  u n d  D ip l.-Ing . W i m m e r ,  säm tlich  in 
M ünchen , a u ß e rd e m  P ro f. H e in r. S t r a u m e r ,  B erlin .

B ei d e r  am  12. u n d  13. N o v em b er v . J .  e rfo lg ten  
P rü fu n g  d e r  W e ttb e w e rb se n tw ü rfe  m u ß te  d e r  E n tw u rf  
m it d em  K e n n w o r t „ G e r a d a u s “  z u n ä c h s t a u sg e 
sch ied en  w e rd e n , d a  d ie  v e r la n g te n  U n te rla g e n  n ic h t 
voll b e ig e b ra c h t w a re n . D as P re isg e r ic h t h a t  d as  „b e 
d a u e r t  m it R ü c k s ic h t a u f  d ie  so n s tig e n  Q u a litä te n  der 
A rb e it“ . B eim  e rs te n  R u n d g a n g  w u rd e n  d a n n  24 E n t
w ürfe  a u sg e s c h ie d e n , b e im  zw eite n  R u n d g a n g  w e ite re  
27 E n tw ü rfe ,  o b w o h l sie  e inze lne  V o rzü g e  au fw iesen . 
B eim  d r i t te n  R u n d g a n g  fie len  n o ch  16 E n tw ü rfe  von 
d e r  e n g e re n  A u sw a h l h e ra u s  u n d  sch ließ lich  bei d er 
e n g s te n  W a h l n o ch  9 E n tw ü rfe , so d aß  zu le tz t noch  
10° ü b rig b lie b e n , (n ach  d en  N um m ern  g e o rd n e t)  m it 
fo lg e n d e n  K e n n w o rte n : „ F lu g “ , „ A e th e risc h “ , „M ai
k ä fe r  f l ie g “ , „ P e r  a s p e ra  a d  a s t r a “ , „ K la r  zum  S ta r t“ , 

M e rk u r“ , „ P fe i l“ , „V o llw an d b in d e i , „B rum m er , 
, ,N a v ig a re  n ece sse  e s t“ . N ach  B eu rte ilu n g  d iese r E n t
w ü rfe ” ™  e in ze ln en  w u rd e  e in s tim m ig  fo lgende P re is 

v e rte ilu n g  b esch lo ssen , u n d  es w u rd e n  die N am en  der 
V e rfa sse r w ie  fo lg t fe s tg e s te llt:

1. K ennw ort „ M e r k  u r “, I. P reis von 5000 M., 
Arch. S. B u d d e u s ,  München. 2. K ennw ort „P f e i 1“,
II. P reis von 4000 M., Arch. Theo L e  e b n e r  und F litz  
N o r k a u e r ,  München. 3. K ennw ort „ A e t h e r i s c h “,
III. P reis von 3000 M., Arch. D e 1 i s 1 e und I n g w e r s e n ,  
München.

Z um  A n k a u f zu je  1500 M. w u rd en  b es tim m t die 
4 E n tw ü rfe :

4. K ennw ort „ P e r  a s p e r a  a d  a s t r a “, Arch. Karl
I. M o ß n e r , München. 5. K ennw ort „B r u m m e r “, Arch. 
Hans H o l z h a u e r  und Dipl.-Ing. G ustav G s ä n g e r ,  
München. 6. K ennw ort „ V o l l w a n d b i n d e r “, Arch. 
Hans H o l z b a u e r ,  München. 7. K ennw ort „ K l a r  z u m  
S t a r  t “, Arch. Prof. O. O. K u r z ,  München.

M it R ü c k s ic h t a u f  d en  W e rt e in e r g ro ß en  Zahl 
n ic h t a u sg e z e ic h n e te r  E n tw ü rfe  em pfah l d a s  P re is 
g e r ic h t d ie  3 in  e n g s te  W ah l gekom m enen  E n tw ü rfe  
eben fa lls  a n zu k au fen , näm lich :

8. K ennw ort „ F 1 u g “, Arch. Dipl.-Ing. Fritz  L a n 
d a u e r ,  München. 9. K ennw ort „ M a i k ä f e r  f l i e  g“ , 
Arch. Hans H o l z h a u e r  und Dipl.-Ing. B e h 1 e r t.
10. K ennw ort „ N a v i g a r e  n e c e s s e  e s  t “, Arch. Dipl.- 
Ing. Heinz M o l l  und Christoph M i l l e r ,  München.

W ir g eb en  n a c h s te h e n d  d ie  3 p re isg e k rö n te n  un d  
4 a n g e k a u f te n  E n tw ü rfe  im  B ilde w ieder u n d  dazu  den 
W o r t la u t d e r  B eu rte ilu n g  d u rch  d as  P re isg e ric h t. Zum 
besse ren  V ers tän d n is  seien  h ie r noch  e inm al d ie  w ich 
tig s te n  B estim m u n g en  des W ettb ew erb sp ro g ram m es  
w ied e rg eg eb en  (vgl. a u c h  d ie  frü h e ren  A u sfü h ru n g en  
W ettb e w e rb sb e ila g e  N r. 18, 1926).

A us dem  L ag ep lan  A bb. 3, S. 2, g e h t d ie  G e s ta lt 
u n d  G röße des g an zen  F lu g p la tz g e lä n d e s  n e b s t seinen 
B eziehungen  zu r S ta d t, zu den  S traß en , S tra ß e n b a h n e n  
u n d  G le isan lag en  d e r  E isen b ah n  herv o r. A ls B au p la tz

A b b. 1. Schaub ild  d es V e rw a ltu n g sg e b ä u d e s . I. P re is  v. 5000 M. K en n w o rt „M e r  k  u  r “. V erf.: A rch. S. B u d d e u  s , M ünchen .
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Abb. 2. T e ilp lan  m it den B auten  (1 : 8000). Abb. 3 G esam tp lan  des F lu g p la tz e s  (1 : 40000).
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Abb. 5. Ges. G rundriß  (1 : 4000). T e il-G ru n d risse , S ch n itt und A nsich t d er F lu g zeu g h a llen  (1 : 1600). 

I. P re is  von 5000 M. K en n w o rt: „ M e r k u r “. V erfa sse r  A rch. S. B u d d e u s ,  M ünchen.

fü r die b au lichen  A n lag en  des F lu g h a fen s  w a r das 
sch ra ffie rte , e tw a  d re ieck ig e  G elände im  S ü d w esten  des 
P la tzes  vo rgesehen , w obei jedoch  d er h ier noch  v o r
handene P ion ie r-Ü bungsp la tz  n ic h t m it e inbezogen  
w erden  d u rf te , w enn  d iese r au ch  v o rau ss ich tlich  sp ä te r  
v e rleg t w ird . D er B au g ru n d  w a r d u rch w eg  a ls  g u t 
anzunehm en.

D er E n tw u rf  h a tte  sich zu e rs tre c k e n  au f die G e
sam tg es ta ltu n g  des F lu g p la tze s  u n d  se in e r A n lage  n eb st 
S traß en - u n d  S tra ß e n b a h n fü h ru n g  u n d  d eren  A nsch luß  
an  das b es teh en d e  V erk eh rsn e tz . G ü te ran sch lu ß g le ise  
w aren  d ab e i B ed ingung . N ich t zu b eu rte ilen  w a r das 
S ignalw esen . Im  b eso n d eren  w a ren  zu p lanen  F l u g 
z e u g h a l l e n  zur U n te rs te llu n g  d e r  V erk eh rs- un d  
S p o rtflugzeuge  in h e izba ren  H allen  (rund  13 200 v", 
d av o n  als e rs te r  B au a b sc h n itt d ie H älfte ), e ine g e 
d e c k t e  W e r f t  fü r  die M ontage von  F lu g zeu g en  
(ru n d  1500 <im), eine R e p a r a t u r  - W  e r k s t ä t t e  
m it A rbeits-, M eister-, A u fen th a lts - u n d  A nkle ide-

räu m en  fü r P ilo ten  u n d  A rb e ite r , G ard e ro b en , K an tine- 
usw . (zusam m en 3210 <im), ein  V e r w a l t u  n  g  s -  
g  e b ä  u  d  e m it A b fe rtig u n g sh a lle  fü r ab re ise n d e  u n d  
an k o m m en d e  F lu g g ä s te  n eb s t a llen  d a z u  e rfo rd e rlich en  
D ienst-, V erw a ltu n g s - u n d  dem  ö k o n o m isch en  B e trieb  
d ien en d en  R äu m en  (u n te r le tz te re n  au ch  ein ige  k le in e  
W ohnungen). K la re  T re n n u n g  d es  V e rk e h rs  fü r A n 
k u n f t u n d  A b fah rt, Ü b e rs ich tlich k e it u n d  le ich te  
O rien tie ru n g sm ö g lich k e it w a ren  B ed in g u n g  fü r d iese  
A n lagen . V o rzu seh en  w a ren  fe rn e r  G a ra g e n  fü r 8 b is 
10 K ra ftfa h rz e u g e  u n d  e in ige  F a h r r ä d e r  n e b s t W a sc h 
boxen  u nd  R e p a ra tu rw e rk s ta t t ,  R au m  fü r  C h au ffeu re  
usw . sow ie ein P la tz  fü r d as  P a rk e n  von  F ah rz e u g e n  
a lle r  A rt bei F lu g v o rs te llu n g e n .

E rw e ite ru n g s fä h ig k e it bei sp ä te re m  B ed arf, A u s
füh ru n g  in m eh re ren  B a u a b sc h n itte n , a b e r  S ich e ru n g  
g u te r  A b w ick lu n g  des d ien s tlich en  u n d  v e rw a ltu n g s 
tech n isch en  V e rk e h rs  in jedem  S tad iu m  w aren  eb en fa lls  
g e fo rd e rt. F ü r  die B a u lich k e iten  w a ren  noch  fo lg en d e

G rundriß , S ch n itt und S e ite n a n s ic h t des V erw a ltu n g sg e b äu d es  (rd. 1 : 1600).
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Abb. 6. S ch au b ild  d es V e rw a ltu n g sg e b ä u d e s  von d e r S tra ß e . Abb. 7. D esg l. vom  F lug fe ld .

A bb. 8 . G ru n d ris se  d es V e rw a ltu n g sg e b äu d es , ( t  : 1600.) Abb. 9. L ag ep lan  d er B auten . (1 : 8000.)
A bb. 6 —9. II. P re is  von  4000 M. K e n n w o rt „ P  f e i 1“. V e rfa sse r: T heo  L e c h n e r  u nd  F r i tz  N o r k a u e r ,  M ünchen.

A bb. 10. L u ftb ild  

d e s  F lu g p la tz e s .

E n tw u rf  

m it dem  K e n n w o rt 

. Ä t h e r i s c h “.

A bb. 11. S ch au b ild  d es G ebäudes.

A bb. 12 (re c h ts ) . L ag e p la n . (1 : 8000.)

I II . P re is  von 3000 M.

K e n n w o r t:  „ Ä t h e r i s c h “.

V e r fa s s e r :  A rch . D e l i s l e  und  I n g w e r s e n ,  M ünchen.

F L U G H A F E N
MÖNCHEN
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A nfo rd e ru n g en  g e s te llt: im a llgem einen  3 V ollgeschosse 
zuge lassen , e inzelne B au te ile  n a c h  W ah l höher, aber 
n ic h t ü b e r 24 m, d am it sie k e in  L u fth in d e rn is  bilden. 
Die B au ten  so llten  von w e ith e r s ic h tb a r  se in  u n d  in 
ih re r äu ß e ren  G esta ltu n g  B ed eu tu n g  un d  Z w eck der 
A n lage  tu n lic h s t zum  A u sd ru ck  b ringen . D as P rogram m  
fü r d ie  g an ze  A nlage  so llte  in w irtsch a ftlich e r F orm  
m it m ö g lich st e in fachen  tech n isch en  M itte ln  e rre ich t

2. I I .  P  r e i s v  o n 4000 M. K e n n w o r t :  „ P  f e i 1“ . 
V erfasser: A rch . T heo  L  e c h n  e r  u n d  F r i tz  N o r  - 

k  a  u  e r  , M ünchen.
(H ierzu  d ie  A bb. 6 bis 9, S. 3.) 

S tra ß e n fü h ru n g  u n d  S itu ie ru n g  d e r  H a fe n b a u te n  
e n tsp rech en d . D ie L ag e  d e r W e rf t u n d  W e rk s tä t te n  is t 
von den  F lu g h a llen  zu w e it g e tre n n t. G ru n d riß  u nd  
R au m an o rd n u n g  des E m p fa n g sg e b ä u d e s  s in d  zw eck -

Abb. 13. G rundrisse  zum E n tw u rf „ Ä t h e r i s c h “. I II . P re is  von 3000 M. (1 : 2000.)

w erden . W ir lassen  nunm ehr den  W o rtla u t des P re is 
g e rich tsu rte ile s  zu den  v o rg e fü h rten  E n tw ü rfen  fo lgen :

1. I. P  r e i s v  o n 5000 M. K e n n w o r t :  „M e r  k  u r “ .
V erfasser: A rch. S. B u d d e u s ,  M ünchen.

(H ierzu  die A bb. 1 bis 5, S. 1 und  2.)
S traß en zu fü h ru n g , F ü h ru n g  d er E isenbahnge le ise  

un d  S traß en b ah n e in le itu n g  en tsp rech en d . A u to p lä tze  
p ra k tisc h  eingefüg t. D ie A nord n u n g  d e r G esam tan lag e  
flug techn isch  g ü n s tig ; ob die e rs te  H alle  besse r im 
W estte il a n g e le g t w ird , w äre  zu en tsche iden . G ru n d riß 
e in te ilung  d er F lu g h a lle  m it W e rf t u n d  a llen  N eb en 
räu m en  seh r v o rte ilh a ft. D ie R äum e fü r  G ü terzo ll- un d  
P a ß d ie n s t im  E rd g esch o ß  des V e rw a ltu n g sg eb äu d es  
und  die R äum e fü r W e tte r-  u n d  F u n k d ie n s t so llen  
d u rch  U m tausch  g egen  an d e re  R äum e besse re  S itu ie ru n g  
e rh a lten . Im  üb rig en  e rsch e in t d ie  V e rte ilu n g  d e r  g e 
fo rd e rten  R äum e im  E rd g esch o ß  u n d  den  O ber
geschossen  g u t.

D ie äußerö  G esam tg esta ltu n g  d e r B au lich k e iten  
e n tsp ric h t in  ih re r A uffassung  un d  D u rch b ild u n g  dem  
Z w ecke eines F lu g p la tzes . Die A usfü h ru n g  in e inzelnen 
B au ab sch n itten  is t vo rgesehen . D ie e in fache  G e
s ta ltu n g  b ü rg t fü r b illige D urch füh rung . D ie v e rla n g te n  
T ribünen - un d  T e rra ssen p lä tze  fü r d ie  Z u sch au er sind  
in e in facher W eise u n d  n ich t ü b e rtrieb en em  A usm aße  
e in g esch a lte t. D ie H och fü h ru n g  des L ich tho fes  led ig 
lich au s  a rch itek to n isch en  G ründen  is t zu b ean s tan d en .

m äß ig ; b eso n d ers  g u t  a n g e b ra c h t s in d  d ie  R äu m e  fü r 
F lu g b e trieb  u n d  W e tte rd ie n s t. D ie E in fa c h h e it d e r 
A rc h ite k tu r  e n tsp ric h t dem  te c h n isc h e n  W esen  e iner 
F lu g h a fen an lag e . —

3. III. P  r  e i s v  o n  3000 M. K e n n w o r t :
„Ä t  h  e r  i s c h '1.

V erfasse r: A rch . D e l i s l e u .  I n g w e r s e n ,  M ünchen.
(H ierzu  d ie  A bb. 10 b is 13, S. 3 u n d  4.)

V or dem  V erw a ltu n g sg e b ä u d e  is t  e in  g e räu m ig e r 
V orp la tz  in  H a lb k re isfo rm , w e lch e r sow ohl u n te r  Be- 
la ssu n g  des P io n ie rü b u n g sp la tz e s  a ls  a u c h  n a c h  A uf
lassung  d esse lben  eine  g u te  V e rk e h rs re g e lu n g  e r
m öglich t. D ie A n o rd n u n g  d e r  G eb äu d e  is t  n ic h t zu b e 
a n s ta n d e n , d ie  L ag e  d e r  W e rf t is t  d ie  r ic h tig e . Die 
G ru n d riß g e s ta ltu n g  des V e rw a ltu n g sg e b ä u d e s  is t eine 
k la re  u n d  ü b ers ich tlich e . D ie a rc h ite k to n isc h e  H a ltu n g  
des G esam tp ro je k te s  ze ic h n e t sich  d u rc h  K la rh e i t  und  
S ach lich k e it aus. Zu b e a n s ta n d e n  is t, d aß  d ie  T re n n u n g  
d e r W e rf t u n d  d e r R e p a ra tu rw e rk s tä t te n  v o n  d en  F lu g 
zeu g h a llen  d e r  O stse ite  d en  B e trieb  a u ß e ro rd e n tl ic h  e r
sch w ert; a u c h  is t k e ine  G le iszu fü h ru n g  fü r  d ie  H allen  
d e r O stse ite  v o rg eseh en . A u f d e r  W e s tse ite  so llten  
W e rf t u n d  R e p a ra tu rw e rk s tä t te n  u n b e d in g t v e rb u n d en  
sein. G u t is t  d e r G ed an k e  d e r  T re n n u n g  d es  Z u sch au e r
p la tze s  v o n  dem  W eg  d e r F lu g g ä s te  zu u n d  v o n  den 
F lu g zeu g en  u n m itte lb a r  v o r dem  V erw a ltu n g sg e b ä u d e  
(P erron ). —  (S ch luß  fo lg t.)

V erm isch tes.
Zum Wettbewerb Neubau eines Gymnasiums und Real- 

Gymnasiums in Bocholt i. W., offen für alle dm Rheinland 
und W estfalen dauernd ansäss. reichsdeutschen A rchitekten 
(vgl. Nr. 4, 1927), fällig am 15. 2. 27, is t nachzutragen, daß 
die G esam tbaukosten 1,2 Mill. M. nicht überschreiten sollen 
und daß mit einem Einheitspreis von 30 M/cbm zu rechnen 
is t einschl. Heizung, Lüftung, Beleuchtung, W asserver
sorgung und Entw ässerung. Die S tad t h a t die Absicht, 
einen der P reisträger zur Ausführung heranzuziehen.

Der Neubau, der Gymnasium und Realgym nasium  in 
einem Bau enthalten kann, soll an den S traßenfronten 
einschl. Erdgeschoß drei Geschosse erhalten, w ährend 
Hinter- und Seitenflügel zweigeschossig sein dürfen. Be
sondere Nebengebäude sind n ich t zulässig. Im ganzen 
sind 22 K lassen vorzusehen und die nötigen Räum e für U nter
richt in Chemie, Physik, Geographie, Biologie, Zeichnen. 
Singen, sowie eine A ula von rund 300 <im und eine T u rn 
halle gleicher Größe, außerdem die nötigen V erw altungs
und Nebenräume, sowie zwei W ohnungen für Schuldiener 
und Heizer. Nähere Angaben im Program m .

Das Äußere soll dem Zwecke entsprechend in w ür
diger aber einfacher A usbildung gehalten  sein, auf die am 
P latz vorhandenen B auten R ücksicht nehmen und sich der 
Bauweise der Gegend anpassen. Die auf dem Bauplatz 
selbst vorh. Bauten sind abzubrechen, die F ro n t des V olks
schulgebäudes an der H erzogstraße, das ohnehin —  sow eit 
es vor der Fluchtlinie liegt, später abgebrochen und zu 
14-klassiger Volksschule um gebaut w erden soll — kann 
dem N eubau angepaßt werden. (Der N eubau d er V olks
schule is t aber n ich t in den einzuhaltenden G esam tkosten 
einbegriffen.)

Alles in allem eine n ich t un interessante A ufgabe für 
die auch m it 7000, 4000, 3000 und 2000 M. für I. bis5 IV. 
P reise nebst ev. 2 A nkäufen angem essene V ergütung aus
gesetzt ist. —

In h a lt:  Id e e n w e ttb e w e rb  F lugh afen -A n lag e  M ünchen- O b e r
w iesen fe ld . — V erm isch tes . —

V erlag  d er D eutschen  B auzeitung, G. m. b. H. in  Berlin.
F ü r die R edaktion  veran tw ortlich : F r i t z  E i s e l e n  in Berlin

D ruck: W . B ü x e n s t e i n ,  B erlin  SW  48.
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