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Ideenwettbewerb Flughafen-Anlage München-Oberwiesenfeld.

(Schluß aus Nr. 1. Hierzu i. G. 23 Abbildungen.)

on den  v ie r  a n g e k a u f te n  E n t
w ü rfen  lassen  w ir n ach s teh en d , 
n a c h d e m  in  N r. 1 b e re its  die 
p re isg e k rö n te n  E n tw ü rfe  d a rg e 
s te ll t  w o rd en  sind , d as  U rte il des 
P re isg e r ic h ts  sow ie fü r d re i 
L ö su n g en  a u c h  eine  R eihe  v on  
A b b ild u n g en  fo lgen. F ü r  den  
E n tw u rf  m it dem  K e n n w o rt 
..B ru m m er“ feh len  sie uns.

4. E i n  A n k a u f  z u  1500 M. K  e n n w o r  t : ,,P  e r 
a s p e r a  a d  a  s t  r  a “ .

V e r f a s s e r :  A r e  h.  K a r l  J .  M o ß  n  e r, M ünchen . 

(H ierzu  d ie  A bb. 18 b is 20. S. 7.)

D ie S tr a ß e n fü h ru n g  e n ts p r ic h t im  W esen tlich en  und  
e r fo rd e r t  e ine  K o r re k tu r  im  P io n ie rü b u n g sp la tz . F lu g 
te c h n isc h  r ic h tig  a n g e le g t. V e rw a ltu n g sg e b ä u d e  zen tra l. 
B e id e rse its  F lu g z e u g h a lle n  m it d a z u g e le g te r  W erft. 
G le isz u fü h ru n g  rü c k w ä r ts  a n  säm tlich e  H allen  w ie 
W e rf te n . F ü h ru n g  v o n  R e isen d en  u n d  v on  G epäck  
zw an g s läu fig . G ru n d riß a n o rd n u n g  in säm tlich en  G e
sch o ssen  g ü n s tig . G a ra g e n  p ra k tis c h , a b e r  e tw as  re ic h 
lich . T e rra s s e n  u n d  T rib ü n e n  ü b e r d en  B a u lich k e iten  
s in d  jed o ch  n ic h t in d iesem  A u sm aß e  n ö tig . W e rf t un d  
F lu g z e u g h a lle n  s in d  in  p a sse n d e r  V ere in ig u n g  a n 
g e o rd n e t u n d  fü r m asch in e llen  T ra n s p o r t  sch w ere r 
W e rk s tü c k e  e in g e r ic h te t. Sie b esitzen  au ch  d ie  e r

fo rd erlich en  N eben räum e. D ie G esam tan o rd n u n g  ist 
k la r  u n d  ü b e rs ich tlich , jedoch  e rsc h e in t d a s  P ro je k t  zu 
au fw en d ig . D er a rc h ite k to n isc h e  A u fb au  is t  sach lich  
und  ze iten tsp rech en d  g eh a lten . D as P ro je k t s te ll t  e ine 
g u te  L ö su n g  fü r die A n lag e  des F lu g h a fe n s  d a r. —1

5. E i n  A n k a u f  z u  1500 M. K e n n w o r t :  
„B r  u  m  m e r “ . 

V e r f a s s e r : A r c h .  H a n s H o l z b a u e r u .  D i p l . -  
I n g .  G u s t a v  G s ä  n  g  e r  , M ünchen.

D ie A n lage  w ird  d u rch  die v e r lä n g e r te  H eß - und  
H in d e n b u rg s tra ß e  e rre ich t. D ie v e r lä n g e r te  H e ß s tra ß e  
sch n e id e t d en  P io n ie rü b u n g sp la tz  a n , w as d ie  D u rch 
fü h rb a rk e it in  F ra g e  ste llt. D er d re ieck ig e  V orp la tz  
d ü rf te  fü r die V e rk e h rs re g e lu n g  k n a p p  bem essen  sein. 
Die G esam tan lag e  w ä re  d e sh a lb  w e ite r  n a c h  N o rd o sten  
zu v e rsch ieb en . E m p fan g sg eb äu d e  u n d  2 F lu g z e u g 
ha llen  s in d  zu  e iner zu sam m en h än g en d en  gesch lo ssenen  
B au an lag e  zu sam m en g efaß t, d e ra r t ,  d aß  d ie  F lu g zeu g e  
u n te r  e inem  D ach  s ta r te n  u n d  lan d en . D er F a h rg a s t 
g e la n g t dem nach  u n te r  D ach  zum  F lu g zeu g . D ie V e r
q u ick u n g  des te ch n isch en  m it dem  V e rk e h rsb e trie b e  
w ird  in  d er P ra x is  sich  u n g ü n s tig  au sw irk e n , auch  
d ü rf te  e ine  u n m itte lb a re  N äh e  d e r  F lu g h a lle  bei dem  
E m p fan g sg eb äu d e  w egen  des M o to rg e räu sch es  b e tr ie b s 
s tö re n d  w irk en . A u ß e r A c h t g e la ssen  is t die n o tw en d ig e  
V e rb in d u n g  v o n  te ch n isch en  W e rk s tä t te n  m it d en  F lu g 
zeughallen . B ei d e r B e so n d e rh e it des F lu g h a fe n s

A bb. 14. S ch au b ild  vom  F lu g p la tz . K e n n w o rt: „ K l a r  z u m  S t a r t “. E in  A n k au f zu 1500 M. 

V e rfa sse r: A rch. P ro f. O. O. K u r z ,  M ünchen.
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Abb. 15 b is 17. L uftb ild , L a g e p la n  (1 : 8000) und  G ru n d risse  (1 : 1600).
E in  A nkauf zu 1500 M. K e n n w o rt: „ K l a r  z u m  S t a r t “. V erf. P ro f. 0 .  0 .  K u r z ,  M ünchen.

Nr. 2.



M ünchen  a ls „D u rc h g a n g sb a h n h o f“ e rs c h e in t d ie  vor- 
'^ s t l i la g e n e  A n o rd n u n g  u n g ü n stig . D ie A n lag e  en t- 
sp rich t m eh r e inem  K o p fb ah n h o f. D ie te ch n isch e  u nd  
ar<dntekton'ische D u rch b ild u n g  is t seh r b e a c h te n sw e rt. —

b. Ij i n  A n k a u f  z u  1500 M. K e n n w o r t :  , , \  o 1 1 - 
w a n d b i n d e  r “ .

V e r f a s s e r :  A r c h i t e k t  H a n s  H o l z b a u e r ,  
M ü  n  c h e n.

(H ierzu  die A bb. 21 b is  23, S. 8.)
D ie G e sa m ta n la g e  re c h n e t m it d e r A ufsch ließung  

lä n g s  des L a n d sh u te r  G leises, w as S ch w ie rig k e iten  
h a t. F lu g z e u g h a lle n  u n d  W e rf t  zu g e tr e n n t s itu ie rt. 
(T e ilw e ise  ohne G leise.) Im  V erw a ltu n g sg e b ä u d e  is t 
S c h a lte rh a lle  g u t  a n g e le g t;  T re n n u n g  v on  P a k e t- , P ost- 
u n d  Z e itu n g sa b fe r tig u n g  u n ric h tig . F u n k - u n d  W e tte r 
d ie n s t m ü ssen  b e sse r  zum  P la tz  v e rsch o b en  w erd en . 
D ie ä u ß e re  G e s ta ltu n g  is t  g u t, —

7. E i n  A n k a u f z u  1500 M. K e n n  w o r t :  „ K l a r  
z u m  S t a r  t “ .

V e r f a s s e r :  A r  c h.  P r o f .  0 .  O.  K u r z ,
M ü n c h e n.

(H ierzu  die A bb. 14 b is 17, S. 5 u. 6.)
W en n  a u c h  d ie  G esam tan lag e  f lu g tech n isch  e n t

sp rich t, so s tö r t  d ie  g e tre n n te  L ag e  d e r W e rf t zu  den  
H allen . E s  e rg ib t sich  d ab e i au ch  a ls  n ach te ilig , d aß  
d ie  F lu g h a lle n  ohne G le isansch luß  b le iben . D ie Z u
g an g sw eg e  w ü rd en  u n te r  B e rü ck s ich tig u n g  des F o r t-  
fa llens des P io n ie rü b u n g sp la tz e s  e ine  g u te  A n lag e  e r
geben . D as H a u p tg e b ä u d e  is t g u t  d isp o n ie rt. E in  
M angel is t  d ie  ab g e le g en e  A n o rd n u n g  v o n  P o s t-  u n d  
G ep äck ab fe rtig u n g . A rch itek to n isch  is t d as  P ro je k t 
zu au fw en d ig . D ie Z w isch en sch a ltu n g  des K a n tin e n -  
u n d  T rib ü n en b a u es , ebenso  d ie  U m b au u n g  des P la tz e s  
an  d e r A n fa h rtse ite  lä ß t  d ie  B u h e  u n d  E in h e itlic h k e it 
verm issen . —

Abb. 18 (oben).

A n sich t von  d e r  S tra ß e . (I : 1600)

A bb. 19 (M itte).

G ru n d riß  d e r  G eb äu d e  (E rd g esc h o ß ). 

(1 : 1600.)

A bb. 20 (rec h ts ) .

L a g e p la n  fü r d ie  b a u lic h e n  A n lagen .

(1 : 8000.)

E in  A n k au f zu  1500 M. 

K e n n w o rt:  „ P e r  a s p e r a  a d  a s t r a “. 

V erf. A rcb . K arl J .  M o ß n e r .  

M ünchen.

V erm isch te s .
Zum Ideenwettbewerb um den Neubau eines Rathauses 

in Insterburg, dessen E inlieferungsfrist übrigens vom 
20. F eb ru ar auf den 1. März d. J . verlängert w orden ist. 
seien noch einige nähere A ngaben aus dem Program m  hier 
«•emacht, da  es sich um eine, n ich t un in teressan te  A ufgabe 
handelt (mit P reisen  von 6000, 4000. 2000 M. und einer 
w eiteren  Summe von  4000 M. für 5 A nkäufe). L eider is t die 
spätere  Zuziehung eines P re isträgers zur w eiteren  Be
arbeitung  n ich t in A ussicht gestellt. Das A usschreiben 
w endet sich außerdem  an alle im D eutschen R eich und den 
abge trenn ten  G ebieten w ohnenden deutschen A rchitekten  
(an le tz te re  jedoch n u r sow eit, als sie vorher die deutsche 
S taa tsangehö rigke it besaßen). Im Preisrichterkollegium  die 
H erren: "Prof. G r  ü b e r ,  Danzig, u. L a h r s ,  K önigsberg

2. F eb ru ar 1927.

i. Pr.: Arch. H. H o p p ,  K önigsberg i. Pr., und Reg.-Brt. Dr. 
C 1 a  ß e n  und. S tad tbau ra t B r a s c h ,  Insterburg .

Als B austelle für das V erw altungsgebäude is t ein in der 
A lts tad t belegener, von  4 S traßen um zogener rech teck iger 
Baublock vorgesehen, der m it dem einen K opfende an einen 
größeren P latz  — den Ulmenplatz — stößt, w ährend das 
andere K opfende m it neueren B auten bzw. einem  als 
Baudenkm al zu erhaltenden alten  Salzspeicher bese tz t ist. 
D iese B auten  gehören daher n icht m it zur B austelle, wohl 
aber ein sich in diese an der Forchestr. hineinschiebendes, 
zunächst W ohnzw ecken dienendes neues Gebäude, das 
später als E rw eiterung m it in den R athausbau  einbezogen 
w erden soll, daher bei dem E ntw urf m it zu berücksich tigen  
ist. Von den S traßen ist die am U lmenplatz vorbeigeführte 
W ilhelm str. m it ihrer Fortse tzung  der G eneralstr.. w elch’



letztere für den V erkehr zu eng ist, eine H auptverkehrs
straße zwischen dem Bahnhof und A lten Markt. Sie steigt 
längs des Ulmenplatzes von Nord nach Süd stark  um etwa 
3 m an. Auch die südlich am Baublock sich entlangziehende 
Forchestr. hat an M arkttagen stärkeren  Verkehr, w ährend 
die nördliche — die Reform ierte K irchstr. — für den V er
kehr nur untergeordnete B edeutung besitzt. Es zweigt 
jedoch von ihr in nördlicher R ichtung die R athausstr. ab, 
die unter U mständen als E ntlastungsstraße für die General
straße auszubauen wäre.

Die für den Bauplatz bestehenden F luchtlinien sind im 
allgemeinen einzuhalten, jedoch kann der Bau — um bei 
dem vorhandenen Bauplatz, der im Erdgeschoß bis zu fünf 
Fünftel, in den Obergeschossen bis zu vier Fünftel bebaut 
werden darf, das Raumprogramm einhalten zu können —

Abb. 21—23. S chaubild , G rundriß  und L agep lan . E in  A nkauf zu 1500 M. 
K en n w o rt: „ V o l l w a n d b i n d e r “. V erf.: Arch. H ans H o l z b a u e r ,  M ünchen. 

Id een -W ettb ew erb  F lu g h a fe n a n la g e  M ünchen.

in den Ulmenplatz sich so w eit hineinschieben, daß von 
diesem einschl. der S traßen noch neun Zehntel als F re i
fläche erhalten  bleiben. Es muß ferner die in einiger E n t
fernung vor der Bauflucht den Ulmenplatz durchquerende 
Straße als öffentliche Straße erhalten bleiben, doch kann 
der Bürgersteig bis etw a 3 m Breite bebaut werden. Durch 
diese verschiedenen Forderungen des V erkehrs, für deren 
Erfüllung entsprechende V orschläge zu m achen sind, wird 
die Aufgabe bis zu einem gewissen Grade zu einer s täd te 
baulichen.

Bezüglich der äußeren G estaltung des Baues is t nur ge
sagt, daß er sich harm onisch in das Stadtbild einfügen soll. 
Die dem A usschreiben beigegebenen Schaubilder von vier 
verschiedenen S tandpunkten lassen jedoch erkennen, daß 
die Erfüllung dieser Aufgabe durch die den Ulmenplatz und 
die angrenzenden Straßen bereits umsäumenden P riv a t

bauten nicht gerade erleichtert wird. In  der 1 orchestr. ist 
außerdem  an den schon erw ähnten W ohnbau — der fertig 
gestellt, aber noch nicht verpu tz t is t — ein entsprechender 
Anschluß zu finden. In  der vorgeschilderten  S ituation  liegt 
also die H auptschw ierigkeit, hier eine befriedigende Lösung 
zu finden.

Für das R athaus w ird ein Raum program m  gegeben, 
das bereits eine 20%ige E rhöhung gegenüber dem jetzigen 
Stand an Büroräum en d er städtischen V erw altung enthält. 
Zu erwähnen ist, daß die S tad t etw a 40 000 Einw ohner zählt 
und sich in fortgeschrittener E ntw icklung befindet (leb
hafter E isenbahnverkehr, Binnenhafen, eine Reihe in 
dustrieller Betriebe). Die S tad t is t der M ittelpunkt des nord
östlichen Teiles der Provinz O stpreußen und ha t ein großes 
landw irtschaftlich genutztes H interland. Die städtische 

V erw altung zäh lt zur Zeit 158 B eam te und 
Angestellte, der M agistrat besteh t aus 12 P e r
sonen, die Stadtverordnetenversam m lung hat 
37 Mitglieder. Das R athaus soll enthalten: 
390 (im an S itzungssälen m it Nebenräum en 
(davon 150 i m Stadtverordnetensitzungssaal), 
1585 an Büroräum en für die V erw altung, 
550 cim K assenräum e (einschl. S tad tbank  und 
Sparkasse), 400 qm für den R atskeller, 250 qm 
für V erkaufsläden, ausschl. der erforderlichen 
K ellereien, 450 für die Stadtbibliothek, d a 
zu 2 kleine W ohnungen für H ausm eister und 
Heizer.

Der ganze Bau einschl. der A usstattung  
der Sitzungssäle und des R atskellers soll 
800 000 M. in den B aukosten  n ich t über
schreiten, ein Betrag, der durch prüfungs
fähigen K ostenüberschlag nachzuw eisen ist, 
un ter Zugrundelegung von 32 M. für 1 cbm 
ausschl. E inrichtung. —

Engerer W ettbew erb R heinbrücke Köln- 
Mülheim. Der W ettbew erb über d ie  neue 
R heinbrücke (Ersatz-Schiffbrücke), der un ter 
führenden Firm en ausgeschrieben w ar, is t 
kürzlich entschieden worden. U nter 38 ein
gereichten E ntw ürfen w urde derjenige m it 
dem K ennw ort „ A u s  e i n e m  G u ß “ vom 
Preisgericht zur A usführung empfohlen. V er
fasser is t die F irm a F r i e d r i c h -  K r u p p  
A.G., F r i e d r i c h - A l f r e d h ü t t e ,  Rhedn- 
hausen. K ünstlerischer M itarbeiter ist Prof. 
P e te r B e h r e n s ,  Berlin-W ien, M itarbeiter 
für die P feilerarbeiten  die F irm a Franz 
S c h l ü t e r  A. G., Dortm und.

Bestimmend für die G estaltung der 
Brücke w ar die Forderung der R heinstrom 
bauverw altung, daß  vom  Mülheimer Ufer ab 
eine 200 m breite F ahrrinne für die Schiffahrt 
ungeteilt freigehalten w erden müsse. Bei 
333 m G esam tbreite des Strom es w ar daher 
eine sym m etrische Pfeilerst.ellung n ich t mög
lich. Der preisgekrönte E ntw urf überbrückt 
daher — gleich einigen w enigen anderen — 
den Strom  in einer einzigen Öffnung m it 333“  
Stützw eite m it einem vollw andigen, fas t in 
ganzer Länge über d er Fahrbahn  liegenden 
Bogen m it angehängter Fahrbahn, deren 
U nterkante in 17 m Höhe über K ölner Pegel 
liegt, so daß un ter ih r hinw eg noch ein 
freier Ausblick auf das S tadtbild  verbleibt. 
Der Bogen e rh ä lt dabei eine Scheitelstärke 
von etw a 6,5 m, der F ahrbahn träger eine 
Höhe von  rund  3 Jn. An die Strom brücke 
schließen sich dann noch gew ölbte F lu t
öffnungen am Lande an. Die Brücke w ürde 
die w eitestgespannte B ogenbrücke E uropas 
gegenw ärtig  sein, 

übrigen sind bei den verschiedenen E ntw ürfen 
auch Balken- und H ängebrücken in Vor-

1m
außer Bogen
schlag gebracht w orden, un ter den B alkenbrücken auch 
ein solcher m it gestufter G urtung.

Im Preisgerich t w aren die Ingenieure: B eigeordneter 
H a a s ,  Köln, Reichsbahn-Dir. Dr.-Ing. S e h a p e r  und 
W irkl. Geh. Ob.-Brt. Dr.-Ing. Z i m m e r  m a n n ,  Berlin, 
und die A rchitekten: Ob.-Baudir. Prof. Dr.-Ing. Fr! S c h u- 
m a c h e r , Hamburg, und die Prof. Dr.-Ing. W  e n  t  z e 1 
und B o n  a  t  z , S tu ttgart. —

In h a lt:  Id een -W ettb ew erb ):F lu g h a fen -A n lag e  M ünchen-O ber- 
w iesen fe ld . (Schluß.) — V erm isch te s . —

V erlag  d er D eutschen B auzeitung, G .m .b .H .  in Berlin.
F ü r die R edaktion  veran tw ortlich : F r i t z  E i s e l e n  in Berlin.

D ruck: W . B ü x e n s t e i n ,  B erlin  SW 48.
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