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Wettbewerb Verwaltungs- und Abfertigungsgebaude Flughafen Stettin.

(Hierzu 23 Abbildungen.)

Ur den Wasser- und Landflughafen Stettin, dessen
Lage aus dem Plan Abb. 2, S. 114, hervorgeht,
schrieb die ,,Flughafen Stettin G.m.b. H.* im

Fur den Wasser flughafen ist der Dammsche
See Start- und Landeflache der Wasserflugzeuge. An
der Sudwestbucht des Sees ist ein Hafen fur Wasser-

Januar d. J. einen oOffentlichen Wettbewerb um Vorflugzeuge gebaggert, das Geldnde wird fir die Ein-

eutwiirfe fir den Bau eines Verwaltungs- und Abferti-
gungsgebdudes aus (der Wettbewerb war beschrankt
auf deutsche Architekten mit Wohnsitz zur Zeit der
Ausschreibung in Pommern oder in Pommern geboren).

Dem Preisgericht gehdrten als Bausachverstandige
an: Landesbaurat Viering, Stadtbaurat Dr.-Ing.
Weishaupt, Reichsbahnrat Dr.-lng. Nitschke,
Stadtbaurat a. D. Fabrizius und Reg.-Bmstr. a. D.
Natalis von der Flughafen G.m.b. H., auBerdem
Dr. Dierbach, Lufthansa, Bodenorganisation, und
Gartenbaudir. Schulze, samtlich in Stettin. Von
Auswartigen nur Architekt B. D. A. Max Taut, Berlin
(Ersatzpreisrichter Stadtbaurat a. D. Meyer, Mag-
Baurat Wagner, Stettin, und Dir. Gerner, Flug-
hafen Stettin G. m. b. H.).

An Preisen waren 3000, 2500, 2000 M. fir je einen
I. bis Ill. Preis ausgesetzt (anderweite Verteilung der
Gesamtsumme bei einstimmigem BeschluB des Preis-
gerichtes Vorbehalten), auRerdem war der Ankauf von
drei weiteren Entwirfen zu je 1000 M. auf Empfehlung
des Preisgerichtes Vorbehalten.

Fir die Entscheidung des Preisgerichtes war das
Punktsystem vorgeschrieben, und zwar sollten: Grund-
rif und verkehrstechnische Lésung mit 5n> stadtebau-
liche Lésung mit 3io, architektonische Ausgestaltung
mit 2i» gewertet werden.

Wie der Lageplan, Abb. 2, S. 114, erkennen laft,
wurde die Anlage des Wasserflughafens von der-
jenigen des Landflughafens durch die von Stettin

nach Altdamm fihrende Hauptverkehrsstrale ge-
trennt.
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Abb 1. I. Preis. Kennwort: ,,Minimum*.

richtung von Flughallen usw. hochwasserfrei auf-
gehoht (eine Halle sollte 1927 gebaut werden, weitere
vorgesehen, wie im Lageplan angedeutet). Hier hat
nach Abfertigung das an Bordgehen des reisenden
Publikums vor sich zu gehen.

Im Land flughafen dient die als Rollfeld be-
zeichnete, durch Dranierungen trockengelegte Flache
zum Starten und Landen der Landflugzeuge. In der
Nordwestecke, also unmittelbar sudlich des Wasser-
flugzeughafens findet nach Abfertigung das Besteigen
der Landflugzeuge statt. Westlich des Rollfeldes ist
auf erhdohtem Gelédnde die Errichtung von Hallen usw.
geplant (die ungefahre Lage der Flugzeughallen im
Plan augedeutet).

Das Verwaltungs- und Abfertigungs-
gebd&aude soll beiden Anlagen gemeinsam dienen, da
Stettin nicht nur Ausgang- und Endpunkt fir beide
Verkehrsarten ist, sondern auch den Ubergang
zwischen ihnen auf kirzestem Wege vermitteln soll.
Beide sind also bei der Wahl des Bauplatzes als
gleichberechtigt zu betrachten. Innerhalb des im Plan
schwarz angelegten Geldndes ist die Lage der Ge-
b&ude so zu wéhlen, daR die fur den Bauplatz und die
Zwecke des Bauwerkes in verkehrstechnischer und
kunstlerischer Hinsicht am meisten geeignete Ent-
wurfs-Losung erreicht wird. Also zuldssige Lage ndérd-
lich oder sidlich der Altdammer Landstralle oder mit
Uberbauung derselben, wobei angemessene Durchfahrt
fur den offentlichen Durchgangsverkehr auf der Land-
straBe freizuhalten ist (keine Durchfuhrung elektri-
scher Bahnen).

Verf.: Arch. Hans Reichow, Mitarbeiter: Arch. Hans Gro sse, Berlin.
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Die Halle fir Wasserflugzeuge ist im
Bau, die Erweiterung usw. haben sich ihr anz -
schlieBen. Die Lage der ersten Halle fur Land-
flug zeuge wird vom gewdahlten Bauplatz des ve
waltimgsgebdudes abhangig gemacht. Sie sollen alle mit
dem Giebel zum Rollfeld stehen und m der zuklnftigen
Anlage einen geschlossenen Hallenhof bilden.

Das aufgehohte Gelande liegt + 2 mN. N., der
schlechte Baugrund erfordert kinstliche Grindung
(Oberkante FuRboden Sockelgescho + I,5mN.JN.—
héchstem H. W. in den letzten funfzig Jahren), keine

Abb. 2. Lageplan
des Flughafens
Stettin. (1 : 40000.)

Abb. 3. Lageplan
zum |. Preis.
Kennwort:
»Minimum®.

Keller. Die Grenzen des vorhandenen Grundbesitzes
sollen mdglichst nicht Gberschritten werden.

Die Zufahrtstrale zum Verwaltungsgebaude ist
die Altdammer LandstralRe, auf der elektrische Bahnen
herangefiihrt werden, auBer dem Zu- und Abgang auf
dem Wasserwege. Gentgender Wagenhalteplatz fur
etwa 300 Fahrzeuge war vorzusehen.

Das Gebaude sollte gegliedert werden in Anlagen
fir das fliegende Publikum, Arbeitsraume (fir Ver-
kehrsgesellschaften, Funkentelegraphie, Wetterwarten,
Flughafenverwaltung, zusammen rund 1570 g™ und
Raume fur das nicht fliegende Publikum. Fir das
fliegende Publikum waren Schalterhalle mit
Warteraum und besonderem Erfrischungsraum, ferner
Ré&ume fur Zoll- und PaRabfertigung, Gerédte- und
Giterabfertigung sowie Polizeiflugwache vorzusehen
zusammen rund 255 g™ Fir das nicht fliegende
Publikum war anzuordnen: Kaffeediele mit vorge-
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lagerten Gartenterrassen, Gastwirtschaft und Wein-
diele mit Saal, Dachterrassen, Wirtschaftsrdume und
Wohnung fir den Wirt sowie einige Ubernachtungs-
rdume fur Piloten (zusammen rund 1000 <m).

Uber die Gruppierung der Raume zueinander sowie
die notigen Raumgrofen im einzelnen brachte das
Programm né&here Angaben. Die Gastwirtsraume fir
das nicht fliegende Publikum sollten einerseits eine gute
Ubersicht geben und, falls sie in besonderen Geb&uden
untergebracht werden, mit den beiden anderen Raum-
gruppen mittels gedeckter Gé&nge in Verbindung stehen,

andererseits durch Hecken und gartnerischen Schmuck
vom Flugbetrieb abgetrennt werden.
Die groBte Hohe war auf 181l beschrankt, spar-

same Raumverbindung und vornehme schlichte
auBere und innere Erscheinung vorgesehen. Fir eine
I00proz. Erweiterungsmoglichkeit der Bauten war

Vorsorge zu treffen.

Verlangt waren die Einreichung der Gesamtan-
ordnung im Lageplan 1 :1000, sdmtliche Grundrisse
und Ansichten sowie die erforderlichen Schnitte 1 :200,
ein einfarbiges Schaubild (evtl. Vogelschau), ein zweites
von der Erweiterungsmdoglichkeit, Erlduterungsbericht
und prifungsfahiger Kostenlberschlag (1 doni= 30 M.
ausschl. Grindungskosten). Gesamtbaukosten tunlichst
nicht Uber 350 000 M.

Der Entwurf war so aufzustellen, daR die Baulich-
keiten womdglich in mehreren, fir sich schon benutz-
baren Bauabschnitten hergestellt werden kénnen, ohne
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grofRere Umbauarbeiten (herausnehmbare Scheidewéande)
nach weiterem Ausbau.

Das Preisgericht trat Mitte Juni d. J. vollzahlig
zusammen, wobei die Preisrichter Landesbaurat
Viering und Stadtbaurat Dr.-Ing. Weishaupt
vertreten wurden von den Ersatzpreisrichtern Stadt-

baurat i. R. Meyer und Mag.-Baurat Wagner.
Rechtzeitig eingegangen waren 42 Entwdirfe, ein
weiterer gleich wieder zuriickgezogen worden. Als

Vorprufer hat Reg.-Bmstr. a. D. Natalis samtliche

t"F

Abb. 4—6. 1.

Entwirfe technisch und rechnerisch vorgeprift, sowie
hinsichtlich der Einhaltung der Programmbedingungen.

Vor Beginn des ersten Rundganges wurden vom
Preisgericht gewisse Grundsatze fir die Beurteilung
lufgestellt Uber zweckmaRigste Lage der Schalterhalle,
Iber Fragen der Zollabfertigung, die Frage der Zu-
assigkeit der Niveaukreuzung der Altdammer Land-
stralle durch die Fluggdste usw. Beim ersten Rund-
rang wurden dann 28 Entwirfe ausgeschieden, die
tach einstimmiger Meinung des Preisgerichtes aus ver-
cehrstechnischen oder architektonischen Grinden fur
>ine Preiserteilung nicht in Betracht kommen konnten.

Beim zweiten Rundgang wurden die verbleibenden
Arbeiten nach folgenden vier Gesichtspunkten geprift:

14. September 1927.

Preis 3000 M. Kennwort: ,,Minimum®.
Mitarbeiter: Arch. Hans Grosse,

1. Verkehrsanordnung fur

wirtschafts-Publikum.

2. Sichtverhaltnisse auf die Vorgange im Flughafen.

3. Lichtverhaltnisse im Inneren des Gebaudes.

4. Wirtschaftlichkeit, mit der der Verfasser sein

Ziel erreicht hat.

Daraufhin wurden weitere sechs Entwiirfe mit den
Kennworten ,,Uff“, [ Phoebus*, ,,Blauweil*, ,,Kubus“,
»Deutsche Luftpostmarke®, ,,Via-Nova“ ausgeschieden,
die ,,zwar im grofien und ganzen wertvolle Anregungen

Fluggaste und Gast-

Verfasser: Arch. Hans Reichow.
Berlin.

und Fingerzeige fur die Losung der Frage bieten,
jedoch fur die engere Wahl nicht in Frage kamen*.
Die ubrig bleibenden sieben Entwirfe wurden
dann nochmals eingehender Gesamtprifung unterzogen,
wobei den Entwdirfen ein gewisser Vorzug gegeben
wurde, die das Abfertigungsgebdude sudlich der StraRe,
die Gastwirtschaft ndrdlich angeordnet haben, ferner
den Entwirfen, die eine gruppierte Anordnung der
verschiedenen Zwecken dienenden Baulichkeiten ge-
wahlt hatten. Diese Entwirfe wurden dann im
einzelnen nach dem vorgeschlagenen Punktverfahren

beurteilt. Das Ergebnis sowie die Namen der nachher
ermittelten Preistrager sind nachstehend zusammen-
gestellt:
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Abb. 7—11.
1. Preis 2500 M Verfasser: Arch.

Alfred Wegner, Stettin,
z. Zt. Berlin-Charlottenburg.

Kennwort: ,,Zum Greifen®.
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Abb. 12—16. I11l. Preis. 2000 M.
Kennwort: ,,Maikéafer,

irfasser: Arch. Dipl.-Ing. Grinberg, Hannover.

Wettbewerb Verwaltungs- und Abfertigungs-
geb&dude Flughafen Stettin.

14. September 1927.
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Abb. 17 u. 18. Ein Ankauf fur 1200 M. Kennwort: , Luftikus®.
Arch. Wilhelm Stubenrauch u. Dipl-Ing. Hans Stubenrauch, Stettin.

*ilochef Sricfaojj Kennmarf,

B v o
Stuf'vtr/acteeiff p g
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Abb. 19 u. 20.

Ein Ankauf fir 800 M. Kennwort: ,Pax“. Verfasser: Arch. E. Wend1llandt,
Wettbewerb Verwaltung”™- und Abfertigungsgebdude Flughafen Stettin.

Berlin.

Nr.

18.



Abb. 23. Lobende Erwé&hnung. Kennwort: ,,Drunter und Driber®.
Verfasser: Arch. Ludolph von Veltheim, Berlin.

Wettbewerb Verwaltungs- und Abfertigungsgebdude Flughafen Stettin.

14. September 1927.



1. Entwurf mit dem Kennwort: ,Mini-
Mum*. (354 Punkte.)) I. Preis von 3000 Mark.
Verf. Arch. Hans RBeichow, Mitarb. Aren.
Hans Grosse, Berlin.
(Vgl. Abb. 1 u. Abb. 3—6, S. 111 bis 115.)

Der Entwurf sieht das Abfertigungsgebdude sud-
lieh der Altdammer Landstrale, das Gastwirtschafts-
gebaude nordlich vor. Verkehrstechnisch recht gut.
Ubersichtliche Losung. Trennung der abgefertigten

Fluggaste vom Publikum der Gastwirtschaft gut
durchgefiihrt.  Grundri® auBerst klar und ubersicht-
lich. Die Gastraume miRten zweckmaBig in das

1 Gescho? verlegt werden. Sie liegen grundsatzlich
ndrdlich der StraBe am zweckméRigsten. Architektur
sehr ansprechend. Die Massengestaltung und Durch-
bildung, wenn auch nicht immer organisch, gut. —

2 Entwurf mit dem Kennwort: ,Zum
Greife n“. (302 Punkte.) Il. Preis von 2500 M.
Verfasser: Arch. Alfred Wegner,
Stettin, Z Z Bln. -Charlottenburg.
(Vgl. Abb. 7—11, S. 116)

Der Entwurf ordnet das Abfertigungsgebaude sid-
lich, das Wirtschaftsgebdude nérdlich der Altdammer
LandstraBe an. Verkehrstechnisch nach Umlegung
einiger Raume recht gut. Gute klare Ldsung, organisch
entwickelter Grundrif}, wenn auch mit Schwaéchen.
Geringe Betonungen der Eingédnge zur Wirtschaft,
keine Raumentwicklung, Oberlicht, Wirtschaft wirde
zweckmalig in Obergescho3 verlegt, liegt aber grund-
satzlich nordlich der StraRe gut. AuBere Erscheinung
und logische Entwicklung der Massen gut. Der Bau
wirde sich sehr gut in die Landschaft eingliedern. —

3. Entwurf mit dem Kennwort: ,Mai-
kafer®. (243 Punkte.) Ill. Preis von 2000 M.
Verfasser: Arch. Dipl.-Ing. Grinberg,
Hannover.
(Vgl. Abb. 12—16, S. 117)

Gesamtgebaude sidlich der Altdammer Land-
straBe. Grundril3 ékonomisch. Halle etwas aufwandig.
Trennung von Zoll- und Gepéackrdumen ungunstig. Die
Kichenanlage im zweiten GeschoB unrichtig. Restau-
rationsraume bei geringer Umlegung der Raume fir
Wirtschaftsbetrieb gut. Belichtung teilweise ungunstig.
Ehrliche Architektur. —

4, Entwurf mit dem Kennwort: ,Lufti-
kus“ (227 Punkte) Ankauf fiar 1200 M. Ver -
fasser: Arch. Willi. Stubenrauch, Dipl. -
Ing. Hans Stubenrauch, Stettin.
(Vgl- Abb. 17 u. 18, S. 118)

Anordnung des Gesamtgebaudes sidlich der
StraBe. Grundril Kklar und richtig. Verkehrsrdume
gut und Ubersichtlich. Schalterhallenanlagen in Ver-
bindung mit Gepéck- und Zollabfertigung giinstig. Be-
triebstechnisch einfache Anlage. Sichtverhdaltnisse gut,
Wirtschaftsanlage Ubersichtlich. Architektur nicht
immer geldst, zum Teil unorganisch und unlogisch. An-
ordnung von Nebenrdumen hinter der grofen Fenster-
flucht der Flughafenseite. —

5 Entwurf mit dem Kennwort:
(84 Punkte.) Ankauf fir 800 Mark.
Arch. E. Wendtlandt, Berlin.

(Vgl. Abb. 19 u. 20, S. 118)

Das Gesamtgebdude ist sudlich der Altdammer
Landstralle angeordnet. Grundri hat praktische Vor-
zige. Verkehrsfihrung fur das fliegende Publikum
zum  Seeflughafen unglnstig. L6sung mit innen
liegendem Wirtschaftshofe.  AuRere Erscheinung zu
kompliziert. Im einzelnen ansprechende Gestaltung.

»Pax'lL
Verf.:

6. Entwurf mit dem Kennwort: Quer-
riege 1° (63 Punkte.) Lobende Aner-
kennung. Verfasser: Reg.-Bmstr. Uli

Seeck, Arch. B. D. A, Miunche n.
(Vgl. Abb. 21. u. 22, S. 119)
Das Gebaude ist mit dem Abfertigungsteile nord-
lich, mit der Gastwirtschaft stdlich der Altdammer
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LandstraBe angeordnet. Grundri klar und Ubersicht-
lich. Lage des Gepéackhofes gut. Die Uberbriickung
der StraBe dient jedoch nicht dem Fluggastverkehr; es
ist eine besondere Unterfihrung unter der Landstralle
fur den Landflugverkehr angeordnet. Wenn schon die

. Stralle Uberbaut wird und damit Stérungen im Gesamt-

organismus in Kauf genommen werden, erscheint die
doppelte Anordnung von Uberbriickung und Unter-
tunnelung verbunden mit einer Hebung der Altdammer
Landstrale, die die Sichtverhaltnisse fir die Verkehrs-
gesellschaft behindert und mit erheblichen Kosten aus-
zufihren ist, als nicht zweckentsprechend. Die Ein-
gange sind zu wenig betont. AuRere Erscheinung nicht
ohne GroRzugigkeit, aber zu wenig originell. —

7. Entwurf mit dem Kennwort: ,Drunter
und Driber“ (27 Punkte.) Lobende An-
erkennung. Verfasser: Arch. Ludolph
von Veltheim, Berlin.
(Vgl. Abb. 23, S. 119)

Das Gebdude Uber der StraBe angeordnet. Die
Strale ist gehoben. Der Abfertigungsraum liegt unter
der StraBenbriicke. Die Verkehrslésung ist technisch
interessant und verkehrstechnisch folgerichtig durch-
gefihrt, flr Stettiner Verhaltnisse jedoch zu aufwandig,
da mit Einbeziehung der StraBenbaukosten die vor-
handene Bausumme sehr erheblich Gberschritten werden
muifite. Stédtebaulich etwas hart in der Landschaft
stehend, sonst sachlich. —

Die Verfasser des mit dem |I.

Entwurfs ,Minimum*

Preise ausgezeichneten

erlauterten ihre Absichten wie folgt:

.Neben der verkehrstechnischen Lo6sung, die eine
Trennung des Verkehrs zum eigentlichen Flughafen von
dem zum Restaurant vorsieht, erscheint dem Verfasser
wichtig, im Interesse des Gartenrestaurants die Chaussee
beiderseits mit staubfangenden, bis zu 1,50 m hohen Hecken
zu bepflanzen, die bei der um 0.50m hoheren Lage des
Flugplatzes und der Gartenterrasse uUber die Chaussee die
Sicht in keiner Weise behindern und bei AutostraBen sich
gegen den trotz AsphaltstraBen nie ganz zu vermeidenden
Staub bestens bewdahrt haben. Auch sind sie &sthetisch
als Einfriedigung des Gelandes, selbst wenn sie zunachst
hinter Maschendraht gezogen werden mussen, Mauern und
Zaunen vorzuziehen. Die Baumassen wurden so gruppiert,
daB schon bei Ausfihrung des vorliegenden Bauprogramms
eine geschlossene, reprasentative W irkung erreicht wird.
Da der Verkehr nur in Richtung der Altdammer Chaussee

in Frage kommt, erscheint ein zu ihr quergestellter
Beobachtungsturm als wirkungsvollste, weithin sichtbare
Akzentuierung der Flughafenanlage berechtigt.

Die langgestreckte Anordnung der Gebaude ergab sich
aus der Forderung, daB beide Startplatze, sowohl von den
Hauptrdumen des Restaurants als auch von denen des Ver-
waltungsgebaudes aus gut zu Ubersehen sein sollten. Die
erreichte Ubersichtlichkeit wird auch durch die vorzu-
sehende 100 proz. Erweiterung keineswegs gefahrdet.
Dagegen wirde bei Ausfuhrung der letzteren ein archi-
tektonischer ZusammenschluB der Gebéaude beider Héafen
(Land- und Wasserflughafen) Hallenhof des Land-
flughafens bis zu den W asserflugzeughallen erreicht
werden (siehe Schaubild-Skizze). Der im Winkel zwischen
dem Verwaltungsgeb&dude und dem Hallenhof entstehende
Platz von etwa” 81 000 q™ ist mit etwa 5400 als Parkplatz
fur etwa 300 Wagen, im ubrigen aber fur Grinanlagen vor-
gesehen und hat auBerdem die StraBenbahnschleife und
Haltestelle aufzunehmen.

Zur GrundriBgestaltung ist zu erwahnen, dall beim
Abfertigungsgebdude die einzelnen Raume mdglichst ein-
fach um das Verkehrsliniensystem gruppiert wurden,
wahrend beim Restaurant die ginstige Lage der Wirt-
schaftsraume zwischen Café und Gastwirtschaft ausschlag-
gebend war. Das Ausgabe-System nach zwei Seiten lieR
hier auch eine Trennung der verlangten Spilkiche fir
| af¢- und Speisewirtschaft berechtigt erscheinen.

liir die Ausfihrung wird Eisenrahmenkonstruktion mit
Klinkerverblendung vorgeschlagen.” —

vom
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