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(Mitteilung aus dem Maschinenaussehuf des Vereins deutscher Eisenhittenleute.)

Nr. 29. 20. Juli
Das zweite elektrisch
A ktiengesellschaft
(Bauliche Ausfihrung. Berechnung des

D as fruher von mir beschriebenel), elektrisch an-
getriebene Konvertergeblase der Aktiengesell-
schaft Peiner Walzwerk war fir vier abwechselnd
arbeitende Thomasbimen mit einem Ausbringen von
je etwa 15 t bemessen. Da diese inzwischen
durch finf Birnen flr je 21 bis 22 t ersetzt sind, so
mufte ein stdrkeres Konvertergebldse beschafft
werden, das im folgenden né&her beschrieben werden
soll. Die Birnen haben Nadelbdden mit 220 Ldchern
von je 14 bis 15 mm Durchmesser. Neue Bdden sind
950 mm, abgenutzte mindestens noch 100 mm hoch.
Der Einsatz betrdgt zurzeit etwa 23 bis 241 Jlseder
Roheisen und Schrott, das Ausbringen rd. 21,5 t
je Schmelzung, die Badhohe rd. 650 bis 550 mm. je
nachdem die Ausmauerung neu oder verbraucht ist.
_Das Eisen ist anfangs etwa 1250", gegen Ende der
Umwandlung dagegen etwa 17000 warm. Zu hoch
ansteigende, an der Flamme kenntliche Wé&rme wird
durch Schrottzusatz heruntergekihlt. Die Diinn-
flissigkeit ist kurz nach Beginn des Blasens eine
genligende. Die chemischen Vorgdnge sind die ub-
lichen*), nur verédndert durch den hohen, etwa 3% be-
tragenden Phosphorgehalt und den etwa 1,5 bis 2%
und mehr betragenden Mangangehalt®).

Das Gebléase (s. Abb. 1) ist von der Siegener
Masehinenbau-A.-G. in Siegen als liegendes Zwillings-
gebldse mit zwei unter 900gegeneinander versetzten
Kurbeln ausgefiihrt. Die groRte effektiv angesaugte
Windmenge betrdgt 900 m3min, der groBte Wind-
Uberdruck 2,5 kg/cm2. Jeder der beiden Windzylinder
hat einen lichten Durchmesser von 1850 mm. Der
Kolbenhub betrdgt 1100 mm; die Drehzahl ist
zwischen 40 und 94 regelbar. Einschlieflich des
Windkessels wiegt das Gebldse 225 t. Es ist auf
schweren Bajonettrahmen gelagert, die der ganzen
Lange nach aufden Fundamentenruhen. Die Zylinder
und Deckel werden mit Wasser gekiihlt, die Kolben-
stangen sind nach oben durchgebogen gedreht, so

x) Vgl. St. u. E. 1909, It. Juli, S.1019/59. Elektro-
technische Zeitschrift 1909, 22. Juli, S. 671/4; 29. Juli,
S. 698/700.

*) Vgl. Metallurgie 1908, 8. Aug., S. 431/62;
22. Aug., S. 471/89.

3) Vgl. St u. E. 1919, 18. Dez., & 1577/84.

XXIX ,,

Kraftbedarfes.

Messungen an dem Geblase im Betrieb.)

daB die Kolben frei in den Zylindern schweben.
Die Kolbenringe sind selbstspannend. Als Dichtungen
fir die Kolbenstangen sind nur Metallpackungen ver-
wendet, jede Weichpackung ist vermieden. Die
Hauptwelle ist zwecks rechtzeitiger Erkennung von

Lunkerbildungen durchbohrt und so berechnet, daR
die Durchbiegung im Ankersitz nicht mehr als
0,3 mm betréagt. Die auf gemeinsamer Spindel

sitzenden Saug- und Druckventile. Bauart Horbiger-
Rogier, sind zu je 18 in 4 Ringkdsten untergebracht
und konnen nach Oeffnung eines Deckels herausge-
zogenwerden. JederWindzylinderenthdlt zweidurch
Elektromotoren einzeln verstellbare Entlastungs-
hédhne. Die Schmierung der Zylinder und Tropfdler
flur die Stopfbichsen erfolgt durch besondere Schmier-
pressen. Die Triebwerksteile werden durch eine Um-
laufschmierung mit Hoch- und Tiefbehalter ge-
schmiert und sind so sorgféltig eingekapselt, daB kein
Oel verspritzt werden kann. Hierdurch wird eine

auBerordentlich wirksame Schmierung bei spar-
samstem  Oelverbrauche erzielt (66 kg/Woche
gegeniiber 90 kg/Woche beim elektrischen Kon-

vertergebldse | und 150 kg/Woche beim friheren
Dampf-Konvertergebldse.) Oberhalb des Geblases
sind zwecks Erzielung gleichméBiger Windlieferung
zwei wegen der Warmeausdehnung durch Stopf-
bichsen miteinander verbundene Windkessel von
je 6,8 m3 Rauminhalt angeordnet.

Der 24polige Antriebsmotor GM900/65(Abb.2)
ist einschlieflich der gesamten Schaltanlage von den
Siemens-Schuckert-Werken, Berlin, geliefert und als
regelbarer NebenschluBmotor mit Wendepolen, Kom-
pensation-und Hilfscompoundwieklung gebaut. Der
aus StahlguR bestehende Sténder ist zweiteilig aus-
gefihrt. Der einteilige Laufer ist mit Hilfsnabe
versehen, die so bemessen ist, dal die Welle samt den
Kurbeln hindurchpaRBt, was fir den Auf- und Abbau
der Maschine erforderlich ist. Der Motor einschlieB-
lich der. Fundamentbalken wiegt insgesamt etwa 93 t,
der Laufer ohne Welle 37,6 t. Das Schwungmoment
ist Gd2= 237m2t. Der Motor kann dauernd 1472kW
bei 40 Umdr./min und vorlibergehend 2208 kW
bei 95 Umdr./min leisten. Sein  Wirkungsgrad
betrdgt bei Vollast etwa 94%.
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Abbildung 1. ZusammenBtellungszeichnung des Geblases.

Abbildung 3.

NebentchluBregler und Schaltpult im Geblasehaus.
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Det 29stufigeMe-
tallanlasser mit
abgedeckter Kon-
taktbahn und stu-
fenweiser Funken-
entziehung ist fur
das Anlassen des
Geblasemotors in
30 sek bei Leerlaut
des Gebldses mit
etwa 440 kW und
40 Umdr./min be-
messen. Damit in
Abstdnden von 18
min angelassen wer-
den kann, ist der
Anlasser mit Oel-
kihlung durch einen
Rohrenkihler wver-
sehen, durch den das
erwarmte Oel mit-
tels einer 0,55-kW-
Oelumlaufpumpe
S. 80/2 hindurch-
gedricktwird. Das
Anlassen kann von
Hand oder durch
einen Fernsteuer-
schalter geschehen,
der ein Relais be-
tatigt und dann
durch  einen .An-
triebsmotor den An-
lasser selbsttatig
einschaltet. Die An-
laufstrom stérke
wird selbsttatig auf
etwa 1300 A be-
grenzt. In der Be-
triebsstellung wird
der Anlasser durch
einen einpoligen,
elektrisch gesteuer-
ten Ausschalter
kurzgeschlossen.Der
68stufige Neben-
schluB regier (vgl.
Abb. 3) ohne Aus-
schaltkontakt dient
zur Reffeluntr der



20. Juli 1922.

+Po!

"y
1200

Abbildung 2.

Drehzahl des Motors
zwischen 40 und
94 Umdr./min im
Nebenschluf und ist
fir Hand-und Fern-
steuerung durch
Druckknépfe einge-
richtet. Die Schal-
tung ist so getroffen,
daR der Anlasser
und der Regler in
ihre Anfangsstellung
zurickkehren, wenn
die unten erwahn-
ten Selbstschalter
den Motor stromlos
machen. Bei erneu-
tem Einschalten ist
also stets volles Mo-
torfeld vorhanden
und dergesamte An-
laBwiderstand dem
Motoranker vorge-
schaltet. Eine von
der Motorwelle aus
mit Baumwollband

Konvertergeblése der Akt.-Ges. Peiner Walzwerk.
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Abbildung 4.
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Zusammenstellungszeichnung des Motors.

Stahl und Eisen. 1119

angetriebene Drehzahl-
dynamo speist zwei Span-
nungszeiger mit Drehzahl-
teilung. Im Gebldsehause
neben dem Hauptantriebs-
motor sowie auf der Kon-
vertersteuerbihnebefindet
sich je ein Schaltpult
(s. Abb. 3) mit MeB- und
Schaltgeraten. Die Ein-
richtung ist so getroffen,

Elektrische Steuerung der Umlaufhdhne.
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Abbildung 5. Antriebsleistung, abh&ngig vom Winduber-
druck p und der wirklich angesaugten Luftmenge Q.

daR das Geblése von jedem der beiden Schaltpulte
aus angelassen und gesteuert werden kann. Bunte
Signallampen zeigen an, ob die einzelnen Teile der
Anlage richtig arbeiten. Im Leitungskeller sind die
durch Fernsteuerung oder von Hand zu betédtigenden
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Die vom Stahlwerk verlangten
Mindestwerte Hdchstwerte

sind zugrunde gelegt.
Abbildung 7. Vorausberechnete Betriebszahlen fur eine
Schmelzung.

Selbstschalter fir Stromstadrken bis 6000 A sowie
die Strom-, Spannungs-, Drehzahl- und Winddruck-
schreiber aufgestellt.

Die vier Umlaufhédhne werden von den beiden
Schaltpulten aus elektrisch gesteuert (s. Abb. 4),
und zwar durch vier Gleichstrom-Compoundmotoren
fir eine Leistung von je 4,4 kW bei 420 Umdr./min
und 220 V. Diese letztere Spannung ist fur alle Hilfs-
stromkreise gewéhlt und an die Lichtbatterie ange-
schlossen, damit ein Versagen nach Mdglichkeit aus-
geschlossen ist.  Acht Endausschalter sorgen fir
rechtzeitige Ausschaltung des Stromes, sobald die
Héhne in ihre richtige Stellung gekommen sind.

Das Gesamt-Schaltbild ist in Abb. 6 dargestellt.

Vom Stahlwerk waren fur ein mittleres Aus-
bringen von G = 22,5 t/Schmelzung folgende Wind-
mengen und -driicke verlangt:

0. bis 3. min400 m3min bei 1,2 bis1,4 kg/cm2

3. ., 6., 500 " » 16 »
6. , 12. , 700 ” » 18bis20
12.  , 16., 800 bis 900 ” ., 20,25 »

Die Siegener Maschinenbau-A.-G. in Siegen hatte
den Kraftbedarf des Geblases in Abhéangigkeit von
der wirklich angesaugten Windmenge Q und dem
Windiuberdrucke p durch die in Abb. 5 wieder-
gegebene Kurvenschar angegeben. Hieraus sowie
aus den von den Siemens-Schuckert-Werken, Berlin,
Uber den Wirkungsgrad des Antriebsmotors ge-
machten Angaben lieRen sich Kraftbedarf und Be-
triebszahlen fir eine Schmelzung vorausberechnen
(vgl. Abb. 7). Hiernach wéare man mit einer Antriebs-
leistung von 1785 kW ausgekommen. Mit Riucksicht
auf unvorhergesehene Erweiterungen wurde jedoch
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Abbildung 8.

Kennlinien einer gewdhnlichen Schmelzung.
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Ischiitze. "Nebenschfulr
K/221/a
Scha/tmotor *
z.Kn/asber i
PiOO/oftnetz
YKurzsch/ud-5chiitz\ \PShiiz
im?iggial;gﬁéhs Scha/tpu/faufderKonrerferbihne
Abbildung 6. Peiner Walzwerk. Schaltbild fir Geblaseantrieb.
1 = Sicherung. 2 = Gleichstrom-Motor G. M. 900%15. 332' Vois%]haltw's:;erstand K 1058 II1l. 4 = Umdrehungsdynamo. 5= Motor

mit Selbstanlasser K 810 zur Oelpumpe.
Hilfs- und Steuerstromkreise.
Sicherung unten an den Schitzen eingebaut.
zor Oelumlaufpumpe. 15 =
18 = Stromzeiger DGrZ, 6000 A.
21 = Spannungszeiger Di, 170 bis 250 V (Hilfsspannung).
schaltwalze K 74/111 fur die Motoren der Umlaufhéhne.
zeiger Dx, 400/600 V. 28 =
schalttafel fur Registrierinstrumente im Geblasehauskeller.
400/600 V.

6 = Anlasser zum Geblédsemotor.
9 = 4 Sicherungen fiir die Motor- und Ankerstromkreise.
12 = Schaltmagnet (K-Schitz).
Drehschalter, Erregerwicklung-Drehzahldynamo.
19 = Spannungszeiger DGrZ, 400/500 V.

Spannungszeiger Dx mit Drehzahlskala.
31 =*mStromzeiger DR L 12, 6000 A. 32 =
33 = Spannungszeiger mit Drehzahlskala 30 bis 110 Umdr.

7 = Ueberstromrelais. 8 = 10 Sicherungen fir die
10 = Schaltmagnet (P-Schitz), 11 =
13 = Schaltmagnet (N-Schiitz). 14 = Drehschalter
16 = Steuerschalter N 1036. 17 = Signallampen.

20 = Spannungszeiger D Gr Z, mit Drehzahlskala.

22 = Rtromzeiger Dx. 30 A. 23 = Umschalter P 10/4. 24 = Um-
25 = Stromzeiger 40 A. 26 = Stromzeiger Dx, 5000 A. 27 = Spannungs-
29 = Spannungszeiger Dx, 160 bis 250 V. 30 = Wand-

Spannungszeiger DR L 12,

34 = Motor hGM 124 zur[Steuerung der Umlaufhahne

mit je zwei Schitzen 270 1/30.

ein Motor bestellt, der beird. 70 Umdr./min 2208 kW
dauernd leisten kann, mithin also fiir obige Verhalt-
nisse reichlich bemessen ist, zumal sein Drehmoment
von 32550 mkg das verlangte Drehmoment um
32,0 % Uberschreitet.

Nach Inbetriebnahme des Gebléases wurden ver-
schiedene Messungen vorgenommen, die grund-
satzlich mit den am elektrisch angetriebenen Kon-
vertergebldse | gemachten lUbereinstimmen. Es sind
daher im folgenden nur besonders bemerkenswerte
Ergebnisse zusammengestellt. Aus den in Abb. 8
dargestellten Kennlinien einer gewdhnlichen Schmel-
zung geht hervor, daB der Motor wahrend 13,2 min
rd. 1011 kW aufnimmt und 45 Umdr./min macht.
Die wirklich angesaugte Windmenge betrdgt dabei
gemaRl Abb. 12 470 m3¥min und der Winduberdruck
1,65 kg/cm2 W dahrend 4,3 min sind ferner 1991 kW

bei 70 Umdr./min und 691 m3/min bei 2,44 kg/cm2
verbraucht. Dann wird die Konverterbirne umgelegt,
eine Schoépfprobe ausgeschmiedet sowie gebrochen
und darauf nach dem Korn der Bruchsticke der
Phosphorgehalt geschédtzt. Nach Wiederaufrichtung
der Birne wird dann aufs neue mit hdchster Leistung
1min lang geblasen (Berichtigungsblasen in der Regel
nur 10 bis 60 sek). Durch Flachenmessung ergibt sich
aus Abb. 8 fir die Schmelzung die Zahlentafel 1, wo-
raus die in Zahlentafel 2 angegebenen Betriebszahlen
berechnet sind. Die unter Benutzung der vom Stahl-
werkverlangten Hochstwerte vorausberechneten Zah-
len sind der besseren Uebersicht halber daneben ver-
merkt. Vergleicht man die durch Messung gefundenen
Zahlenwerte mit den vorausberechneten, so sieht
man, daB das Geblase auch fiir den Betrieb, wie er sich
in Wirklichkeit gestaltet hat, reichlich bemessen ist.

/220 Poifnetz
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Konvertergeblése der Akt.-Ges. Peiner Walzwerk.

42. Jahrg. Nr. 29.

Zahlentafel 1. Berechnung der Summen werte fir die gemesseneu Umlaufe, Windmengen,

Windiberdricke und Kilowattstund

Wirklich angesaugte

Windmenge

Dauer )
Zeit- in min in der _ m3 ins-
abschnitt min insgesamt - m3Jmin gesamt

t n nt Q Qt

| 13,2 45 595 470 6210
n 4,3 70 301 691 2970
iii 1,0 61 61 612 612
Zus. 18,5 957 9792

W ahrend nun die Schmelzung nach Abb. 8 an
einem Tage gemacht wurde, an dem nur mit einem
Konverter geblasen wurde, stellt Abb. 9 Schmelzungen
dar, die mit zwei verschiedenen Konvertern geblasen
sind und sich teilweise Uberdecken, indem die fir
die Schopfprobe erforderliche Zeit dazu benutzt ist,
das in einen zweiten Konverter eingefullte Eisen in-
zwischen weiter zu Verblasen. Die Auswertung der-
artig sich Uuberdeckender, mit Hilfe von Strom-,
Spannungs-, Drehzahl- und Winddruckschreibern
gewonnener Schaulinien ist sehr zeitraubend und da-
her im taglichen Betriebe nicht durchfiihrbar. Der
Kraftverbrauch 1aR8t sich jedoch mit Hilfe der tag-
lichen Zé&hlerablesungen sehr bequem {(berwachen,
wenn man das in meinem Aufsatze Uber , Strom-
ersparnis bei elektrischen Stahlwerkséfen“ ange-
deutete Verfahrenl) der Kkleinsten Fehlerquadrat-
summe anwendet. So wurde z. B. in der Woche
vom 9. bis 14./15. Februar 1920 in zwdlf Schichten
das in Zahlentafel 3 angegebene Ausbringen bei dem
dort ebenfalls vermerkten Stromverbrauche erzielt.

Das durchschnittliche Ausbringen von xm =
350,4 t/Schicht bei durchschnittlich ym = 6500
kW st/Schicht wurde in den in Zahlentafel 4 an-

gegebenen Fallen dbertroffen. Aus den am Ende
derselben gezogenen Summen folgt xg 405,3
t/Schicht und yg = 7416,7 kW st/Schicht. Dagegen
blieb das Ausbringen/Schicht unterhalb des Mittel-

wertes xm an den in Zahlentafel 5 aufgefihrten

en einer gewohnlichen Schmelzung.

Windtberdruck Strom- Energie-  Arbeits-
starke  Spannung aufnahme des
in in Volt Motors in
kg/cm3 A
kw KW\t
., JeE
p pt I E ~ 1000 .
1,65 21,8 1970 513 1011 223
2,44 10,5 3972 501 1991 143
2,00 2,0 3160 494 1561 26
34,3 392

kW st/Schicht. Man muR also in einer Schicht rund
y = 16,7 x + 653 kWst fiir ein Ausbringen von x
t/Schicht bzw. die durch die Hyperbel in Abb. 10
dargestellten kW st/t aufwenden. Dauert die Schicht
8 st, so erhdlt man fir eine Stunde aus der vorigen

Gleichung’g = 16,7 é + 81,64. Daman untern = \8
die kW st/st, mithin also die kW, und unter r = —Ef;

das Ausbringen in t/st zu verstehen hat, so ergibt
XY= 16,7 r + 81,64 die mittlere Energieaufnahme
des Motors wéhrend einer achtstindigen Schicht
in KW. Mithin wiirde beispielsweise fir x = 500 t/

Schicht und r 62,5 t/st 1ty = 11245 kW

folgen. Der Motor miufRRte also bei einem Wirkungs-
grade von 94 % acht Stunden lang 1124,5+0,94
= 1056 kW ohne zu groBe Erwé&rmung abgeben

kénnen. Die Antriebsleistung in kW wére daher
allgemein p = 15,66 r + 76,6. Hieraus ergibt sich
die in Abb. 11 dargestellte Schaulinie, die es ge-

stattet, fur jedes verlangte Ausbringen die erforder-
liche Antriebsleistung abzugreifen. Dabei ist jedoch
zu bericksichtigen, da nach Feiertagen und nach
Stillstainden, die durch Betriebsstockungen ver-
ursacht sind, stundenweise oder auch tagelang
Erzeugungen zu bewadltigen sind, die weit Gber dem
Stundendurchschnitte liegen. Der oben beschriebene
Motor von 2208 kW Leistung bei 70 Umdr./min

Tagen. Daraus ergibt sich
xk = 2955 t/Schicht und Zahlentafel 2. Mittelwerte gemessener Betriebszahlen fur eine
yk = 55833 KW st/ gewohnliohe Schmelzung.
Schicht. Die Richtungs- bVoralxlus-
. - . . ereclinung
ziffer der _gerade_n _L|n|e Einheit Schmelzung Mindest-| Hochst-
berechnet sich mithin zu wert
d — Y9 = ¥k .
Xg — Xk _ Drehzahl/min = 957 KI7 64 66
der Abschnitt auf der Y- 2 18,5 ~
. . 9792
= A o Windmonge = m3min 630 660
Axe zu b yk ))((éB_ )J(g Xk = i8JT - 520
= 653,1. Die durch die 5 i K 34,3
vier Punkte Pg, Pm, Pk E Winddrue 1t kglem2 8/5 = 1855 17 20
und Pb hindurchgehende 2 2 SA 392
Gerade ist in Abb. 10 & & aufnahme ° = '— +60=E' kW ‘ 1550 1785
dargestellt. Die Rechen- - noT60=1270
. =
probe ergibt: ym = axm w abgabe %: = 1 PSe 1270-0,94 1970 2270
+ b = 650002 kWst/ - e 0736 -A73n~ = 1620
Schicht gegeniiber den ktivst/t Ausbringen = —= KWst/t 392 -18 1 188 21
oben berechneten 6500 21,63
' Hdchstleistung in kW _
) Vgl. St u. 5 ) _9 : 4100 498 1,37 159
2. Okt., S. 1170/3. urchschnittsleistung in kW 1270 « iOOO
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Zahlentafel 3. kWst-Verbranch des Motors und
Ausbringen je Schicht wahrend einer Woche.

Tag, Aus- Vom Motor Tag, Aus- Vom Motor
Pebraar pringen poa:::g;e Februar bringen noama:g:ne
1920 t Schicht kwst Schicht 1920 t Schicht kWst Schicht
9. 478,48 8700 12./13. 302,70 5000
9./10 481,29 9 000 13. 359,86 6 100
10. 376,55 6500 13.14. 316,58 6000
10./11. 353,02 7000 14, 342,09 6 200
11. 289,27 5000 14./15. 382,87 7 200
11./12. 297,72 6 100
12, 224.47 5200 Zus. 4204.90 78 000

wird also gemal Abb. 11 so lange ausreichen. bis die
zurzeithdchstens 601 st betragende Erzeugung unter
sonst gleichen Verhaltnissen tUber 136 t st gesteigert
wird. Voraussetzung ist natiirlich, daB nur mit einem
Konverter geblasen wird. Bl&st man dagegen mit
zwei Konvertern gleichzeitig, so wirden zur Erzie-
lung der gleichen Windpressungen bedeutend hdhere
Drehzahlenund Antriebsleistungen gebrauchtwerden.

Diein Abb. 12 dargestellte Abhdngigkeit zwischen
der Drehzahl des Gebldses und der wirklich ange-
saugten Windmenge Q wurde ans Winddiagrammen
moglichst genau bestimmt. Da die ge-
fundenen Punkte sehr nahe bei einer
geraden Linie liegen, so 1aBRt sich die
Windmenge fiir den in Betracht kom-
menden MeBbereich von 40 bis 100
L'mdr. min mit geniigender Genau:g-
keitnach dem Verfahren derkleinsten
F ehlerqu? dratsumme berechnen,und
zwarergibt dieses die Gleichung Q =
8.86 n — 71.089. Gewdhrleistet waren
von der Siegener Maschinenfabrik 990
m* min bei 94 Umdr. min. Die vor-
stehende Gleichung ergibtin fast voll-
standiger Uebereinstimmung dam it
Q = 904m* min. Diein den obigen
Zahlentafeln fur das Konverter-
gebldse Il angefiihrten Windmengen
sind nach vorstehender Formel aus
der Drehzahl berechnet. Aus der in
Abb. 13 dargestellten Anlakurve
geht hervor, daB das Anlassen des
Geblases nur 18.6 sek dauert gegen-
Gber der gewahrleisteten Hochstzeit
von 30 sek. In der dritten Sekunde
steigt die Stromstdrke bis auf
1200 A. Bereits nach 10 sek sind
Strom und Drehzahl fast auf den
Leerlaufswert gesunken. Die Durch-
schnittsleistung beim Anlassen be-
tragt 247 kW. wéhrend der Anlasser
fiir eine Leistung von 442 kW gebaut
ist. Eswerden also zum Anlassen nur
1.28 kW st gebraucht. Die ebenfalls
in Abb. 13 dargestellte Leistungs-
aufnahme des Motors bei Leerlauf
des Gebldses wachst gemdR Abb. 12
m it der Drehzahl ungefahr nach einer
Parabel. DemgemaR verbraucht der
Motor, wenn das Geblase mit 40
Umdr. min leerlauft, nur etwa 90
kW, dagegen bei 94 Erndr. min
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Zahlentafel 4. X Xm* Zahlentafel 5. X < X m.
Tag, Aus- Vom Motor Tag, Aus- Vom MOtOI‘
. aufge- Feb ) aoffie-
Februar bringen o e ebruar bringen  ,ommene
1>20 ¢ scnicht iw st Schicht 20t Schicht kWst Schicht
9. 478,48 8700 11. 289,27 5000
9./10. 481.29 9000 11712. 297,72 6 100
10. 376,55 6500 12, 224.47 5200
10. 11. 353,02 7000 12./13. 302,70 5000
13. 359,86 6100 13./14. 316,58 6000
14.15. 382,87 7 200 14. 342,09 6200
Zus. 2432.07 44500 Zus. 1772,83 33 500
450 kW. Deswegen wird die Drehzahl bei Leerlauf

zwischen den Schmelzungen stets auf die niedrigste
Stufe heruntergeregelt und auf diese Weise viel
Energie gespart. Bei Antrieb mit Drehstrom ware
dieses nicht maoglich, man muRte dabei vielmehr,
wie soeben bewiesen, die funffache Leerlaufsenergie
dauernd in Kaufnehmen. Da ferner bei Drehstrom-
motoren die Drehzahl nicht so einfach und verlustlos
geregelt werden kann wie bei Gleichstrommotoren,
so muB bei der ersteren Antriebsart auf eine mecha-
nische Regelung der Windmenge zurickgegriffen
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werden, die zwar maéglich, aber immerhin nicht so 500
feinstufig ist wie diejenige mittels eines regelbaren *
NebenschluBmotors. Sobald Eisen Verblasen werden

muB, das zu Auswurf neigt, sind die dadurch hervor- £
gerufenen Verluste (Abbrand) natirlich um so kleiner, J

je genauer man die Windverhaltnisse der Beschaffen-
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Abbildung 11. Abhéngigkeit zwischen Ausbringen und
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Abbildung 12.
a = Abhéngigkeit zwischen Drehzahl und wirklich an-
gesaugter Luftmenge.
Q= f(n) = 886 n + 71,089
b = Leistungsaufnahme des Motors bei Leerlauf des
Gebldses mit verschiedenen Drehzahlen.
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Abbildung 13. AnlaB- und Leerlaufschaulinien.

heit des Eisens anpassen kann. Namentlich zu
Zeiten, in denen hohe Erzeugungen vom Stahlwerk
verlangt werden, ist dieses von Bedeutung. Ein
weiterer Vorteil des Gleichstromantriebes besteht
darin, daB der vom Konvertergebldse bendtigte
Strom, soweit es fir eine gleichméaRige Belastung
des Kraftwerkes erforderlich ist, einer Akkumu-
latorenbatterie entnommen werden kann. Wie in
Zahlentafel 2 gezeigt, betragt namlich das Verhdltnis
von Durchschnittsleistung zur Hoéchstleistung bei
einer Schmelzung etwa 1 :1,6. Dazu kommt noch,
daB das Geblase, wenn es wahrend der Entphos-
phorung mit sehr hoher Leistung arbeitet, einen
erheblichen Teil der gesamten Kraftwerksleistung
beansprucht (hier in Peine etwa ein Drittel, wenn
das Eisen von drei Hochéfen verarbeitet wird). Be-
sonders unangenehm ist natiirlich auch die plétzlich
einsetzende Leerlaufsarbeit, nachdem das Geblase
vorher mit voller Last gearbeitet hat. Dabei werden

etwa alle 20 min rd. 2000 kW innerhalb weniger
Sekunden abgeschaltet. Derartige Energieschwan-
kungen s'nd aber fir Gaskraftwerke, wenn sie nicht
mit erheblicher Grundbelastung arbeiten, sehr
storend, weshalb ein wenigstens teilweiser Ausgleich
der Schwankungen mit einer Akkumulatorenbatterie
erwinscht, ja bei geringer Grundbelastung not-
wendig ist. Ein Kraftausgleich mit Schwungradern
ist natirlich wegen der langen Dauer der Héchst-
leistung nicht durchfihrbar.

* *

*

Direktor Kiuper fiuhrte ergdnzend folgendes ans:
Der elektrische Antrieb des Peiner Walzwerks gestattet
es, den Kraftverbrauch des Stahlwerks gegeniber dem
Walzwerk genau festzustellen. Wir haben nach den ge-
nauen Zahlen, die wir fortwahrend nachprifen, gefun-
den, daR der Gesamtverbrauch des Stahlwerks ein
Drittel des Gesamtkraftverbrauchs von Stahl- und
Walzwerk zusammen betrdgt. Bei den meisten Hitten-
werken wird der Kraftverbrauch des Walzwerks im
~Nerhaltnis zum Stahlwerk wesentlich (berschatzt.
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Konstruktive

Von Zivilingenieur Bruno Versen

I |er Bericht von Direktor 0. Holz1) ,Ueber den

Zusammenhang zwischen physikalischer und
chemischer Beschaffenheit des Thomasroheisens”
beleuchtet sehr zeitgemdaR eine Frage aus dem seit
ldngeren Jahren etwas.stiefmitterlich behandelten
Thomasbetrieb. Der Verfasser gibt darin dankens-
werte Anregungen, die in Verbindung mit dem nach-
folgenden Meinungsaustausch dem Betriebe wert-
volle Fingerzeige bieten. Es sei mir gestattet, hier
auch noch die konstruktive Ausbildung des Verfahrens
zu beruhren, die in der Besprechung nur fliichtig
gestreift wurde.

Eine der Hauptbeschwerden im Thomasbetriebe
betrifft den groRen Abbrand, dessen EinfluR auf die
Gestehungskosten eine (berragende Rolle spielt.
Direktor Holz erstrebt, diesen durch Abkirzung der
Blasezeit zu vermindern, eine MaRnahme, deren
ZweckmaRigkeit klar auf der Hand liegt, indem
dadurch, ganz abgesehen von der Steigerung der
Erzeugung, einer guten Waérmewirtschaft ebenso
durch Beschrankung der Ausstrahlungsverluste wie
durch Erhéhung der Warme in der Birne gleich-
méaRig Rechnung getragen wird. Nach den Angaben
handelt es sich hinsichtlich der physikalischen Wéarme
von untauglichem matten Eisen einerseits und gut
geeignetem Eisen anderseits um den geringen Unter-
schied von nur etwa 50 °, der durch eine Abkiirzung
der Blasedauer unter glinstiger Bemessung des
Birnenraumes wohl eingeholt werden kénnte.

Wie man beim Konvertieren mit einer gewissen
Windmenge rechnet, kann man es folgerichtig auch
mit einer gewissen gesamten Warmemenge, die
sich bei einer Abkirzung des Verfahrens fir die
Zeiteinheit steigern muB im umgekehrten Verhéltnis
zur Dauer der Vergleichszeiten.

Als Beleg fur die Richtigkeit dieser Annahme
diene das Ergebnis der von mir im Jahre 1885 durch-
gefuhrten Versuche mit einer kleinen Thomasbirne
von etwa 900 kg Fassung. Das mé&Big warm ein-
gelasseneThomasroheisen von damals dblicher Zu-
sammensetzung (etwa 1,8 % P) wurde anstandslos
zu sehr weichem FluBeisen Verblasen und in ge-
wohnliche Blécke von etwa 250 kg vergossen, die
sodann zu Knippeln und Draht ausgewalzt wurden.
Das FluBeisen zeigte sich beim nachfolgenden Ziehen
dem sonst Ublichen weit Uberlegen. Das glnstige
Ergebnis war m. E. auf die kurze Blasedauer von etwa
7 bis 8 Minuten in Verbindung mit der geringen
Windpressung von hdochstens 4 Pfund = 0,34 at
zurickzufihren. Der ganze Vorgang verlief glatt
und ohne merkbaren Auswurf. Auch in der an-
schlieBend an vorstehend erwahntes Ergebnis von
mir erbauten kleinen Thomasanlage wurden im
Dauerbetriebe Einsétze von 4t binnen 8 min gleich
anstandslos zu gutem FluReisen verarbeitet.

i) St. u. E. 1921, 15. Sept.,, S. 1285/93.

Konstruktive Vorschlage fiir Thomasbirmen.

Vorschldage
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fir Thomasbirnen.
in Dortmund.
Ein derartig schnelles Arbeiten ist aber nur

erfolgreich durchzufiihren, falls bei der Bemessung
der Birnen hinsichtlich Raumgréfe wie Wind-
fuhrung den weiter entwickelten Gesichtspunkten
Rechnung getragen wird. Bei den jetzigen Abmes-
sungen sind die Birnen bekanntlich oft bis in den
Hals hinein mit einem brodelnden Stahl- und Luft-
Gemisch angefullt. Die durch den Auftrieb in der
Schwebe gehaltenen fein zerteilten Eisenteilchen
verbrennen dabei lebhaft in der (berschiissigen
heiBen Luft und werden teils mit der Schlacke
herausgeblasen, teils fallen sie in das Bad zuriick
und verschlechtern dieses.

Dieser Abbrand und starke Auswurf rihrt daher,
daB 1. der Fassungsraum der Birnen durchweg fir
ihren Inhalt zu klein bemessen ist und daf 2. mit
zu hohem Luftdruck geblasen wird. Bei Lichte
besehen ist unsere jetzt ubliche Thomashirne ein
regelrechter Exhaustor, der den Anforderungen
des Betriebes zu wenig gerecht wird. In dem Be-
streben, die bendtigte Windmenge den fortlaufend
verstarkten Einsdtzen anzupassen, hat eine zu
starke Erh6hung des Winddruckes bis auf 2% at und
mehr Platz gegriffen, anstatt den Querschnitt der
Birne und ihre Windzufuhr so weit zu vergroRern,
wie zu einem ruhigen Arbeiten des Inhalts erforderlich
wire.

Um ruhig zu arbeiten, muB der in der Mitte
aufwdérts getriebene Inhalt in kreisendem Rucklauf
an der Wandung
wieder abwaérts glei-
ten, was ohne Ver-
mehrung des Aus-
wurfs nur erreich-
bar ist, falls der
ganze Birnenquer-
schnitt F (vgl. Abb. 1)
gegenliber der ge-
blasenen Fléche des
Diusenbodens f ein
gewisses, durch Ver-
suche festzustellen-

des MindestmaR
nicht unterschreitet.

Wenn dltere Ausfih-

rungenfir y eine'l

Wert von etwa 2,5
bis 3 ergeben, so
durfte vorsichtshal-
ber nicht unter etwa
3,5 zu gehen sein,
um das Bad der Einwirkung des ausziehenden gas-
und schlackenfiihrenden Stromes zu entziehen.

Die schéadliche Einwirkung des letzteren wird
nun vor allem wirksam eingeschrankt durch eine
tunlichst erhebliche Herabsetzung der Windpressung.

Abbildung 1. Thomasbirne.



1126 sStahl und Eisen. VeslichcGruvye de, Vereins deutscher Eisen- a StMindustrieller. 42. jahrg. Nr. 29.

Bei deren Berechnung ist von der Gberhaupt erforder-
lichen Windmenge auszugehen und der gesamte
Diusenquerschnitt festzustellen, der zu ihrer Durch-
leitung binnen einer gewiinschten Zeit erforderlich
ist, selbstredend unter Beriicksichtigung der erheb-
lichen, schédtzungsweise mindestens 60% betragen-
den Widerstandsverluste.

Fir die Bestimmung des Winddruckes ist maR-
gebend: 1. der Widerstandsdruck des aus Eisen und
Schlacke bestehenden Inhalts, 2. ein Ueberdruck,
der das Austreten des Windes gewéhrleistet und
noch eine gewisse Sicherheitsreserve fiir den Betrieb
einschlieft. Betrdgt der Widerstandsdruck des
Inhalts beispielsweise % at und figt man diesem
noch einen Sicherheitsdruck von % at hinzu, so
ergibt sich ein Betriebsdruck von 54 at. Bei diesem
ergibt sich, unter Fortlassung aller Koeffizienten
und bei lediglich vergleichsweiser Rechnung, fir
0,5 at = 5 m WS Austrittsdruck eine Austritts-
geschwindigkeit von 283 m/sek. Bei einem Betriebs-
druck von 2% at entsteht dagegen fiir einen Aus-
trittsdruck von 1% at = 17,5 m WS eine Austritts-
geschwindigkeit von 530 m/sek, mithin ein 1,87mal
so groBer Auftrieb fiir den Birneninhalt als bei
s/4 at Betriebsdruck. Gleiche Blasedauer voraus-
gesetzt, mull demnach der gesamte Disenquerschnitt
im umgekehrten Verhéltnis zu den Austrittsgeschwin-
digkeiten des Windes gehalten werden. Beim Ueber-
gang auf niedrigere Windpressung mifte beispiels-
weise fur die gleiche Disenzahl eine VergroRerung

N ordw estliche Gruppe des

der Diisen von etwa 13 mm auf 18 mm $ vorge-
nommen werden, doch wiirde zweckmaRig eine Ver-
mehrung ihrer Anzahl zur Beschrankung ihres Quer-
schnitts Platz zu greifen haben.

In jedem Falle empfiehlt sich eine Kirzung der
Blasedauer so weit, wie die vorhandenen Einrich-
tungen dies gestatten. Die ErmaBigung der
Windpressung ergibt Kohlenersparnis, ganz ab-
gesehen von der erheblichen Steigerung des Wir-
kungsgrades fiur die Gebladsemaschine, die nach
Einbau groRerer Windzylinder entlastet und leistungs-
fahiger gemacht wird. Die VergréBerung des Birnen-
durchmessers vermindert mit der Badhohe deren
Gegendruck und bewirkt eine weitere Beruhigung
des Eisenbades. Etwaige Befirchtungen, dal beim
Durchblasen des niedrigen Eisenbades die zum
Frischen dienende Luft weniger hoch erhitzt und
somit weniger wirkungsvoll sein wirde, entbehren
nach vorliegenden Betriebserfahrungen der Be-
grindung, sobald der Betriebsdruck entsprechend
ermafigtwird. Es ist auch klar, daR bei Einfihrung
einer entsprechend ermé&Bigten Windgeschwindigkeit
die Durchgangszeit des Windes durch das niedrigere

Stahlindustrieller.

Bericht an die Hauptversammlung am 29. Juni

Bad im Gegenteil leicht gréBer gehalten werden
kann. Endlich berechtigen meine alten Versuchs-
ergebnisse auch noch zu der Annahme, daB bei
Verwendung niedrigen Winddrucks eine bessere
Entgasung des Stahles eintritt, wie solche im
Kleinbessemereibetriebe ebenfalls festgestellt wor-
den ist.
V ereins deutscher Eisen- und
1922.

(Fortsetzung von Seite 1088.)

Verkehrsfragen.

A uf dem Gebiete des Verkehrswesens hat auch
*m das abgelaufene Berichtsjahr wieder vor Augen
gefihrt, wie mangelhaft noch immer die Einrichtun-
gen der Eisenbahn sind, und wie weitgehend noch der
Druck des Friedensvertrages jede Entwicklung hemmt.
Die im Sommer des vergangenen Jahres einsetzende
Besserung der allgemeinen W irtschaftslage, die ein
Anwachsen des Giterverkehrs zur Folge hatte, zwang
die Eisenbahn schon sehr bald zu dem Eingestandnis,
daR sie auch nicht anndhernd den vermehrten An-
forderungen entsprechen konnte. Schon bald muRten
weitgehende Sperren verfiigt werden, die sich stdndig
wiederholten. Besonders hart wurden von diesen
die Uebergédnge im Eisenbahndirektionsbezirk Kdln
und der Verkehr mit Hamburg (s. weiter unten)
betroffen, was in erster Linie auch seinen Grund darin
hatte, dal die Abfuhrwege fiir die nach dem Friedens-
vertrag zu bewirkenden Leistungen vor allem offen-
gehalten werden muBten. Die Einwirkungen der in
jedem Herbst eintretenden Verkehrssteigerung mach-
ten sich im Berichtsjahr infolge des durch die frihe
Ernte schon im August einsetzenden Versandes an
Getreide und Futtermitteln bemerkbar. Der an-

dauernd niedrige Rheinwasserstand, die Wirkungen
der Sanktionen auf den Wagenumlauf, die Schwie-
rigkeiten in der Wagenbewegung im oberschlesischen
Gebiet, die beschleunigte Abgabe der Beutewagen
an den Vielverband und der wesentlich erhéhte Ver-
sand von Wiedergutmachungskohle nach Italien
waren weitere Griinde, die zu einem Mangelan offenen
und gedeckten Wagen fiuhrten, wie sie sonst im
Herbstverkehr so frithzeitig noch nicht bemerkbar
waren. Auch Mangel an Spezialwagen, besonders
an langen offenen Wagen zur Verladung von Lang-
eisen, machte sich geltend. Von Monat zu Monat
wurden die Wagengestellungsziffern unginstiger.
Im Dezember konnte man von einer Gefdahrdung der
Kohlenversorgung wegen unzureichender Wagen-
gestellung sprechen, so dal die Eisenbahn sich ver-
anlaBt sah, die bereits erheblich verminderte Zufuhr
an Kalkstein und Erz noch weiter herabzusetzen, um
alle Verkehrsmittel fir die Zufihrung von Kohlen zur
Verfigung zu stellen. Die Eisenbahn hat das Ver-
sagen in erster Linie immer wieder mit dem Mangel
an betriebsfahigen Lokomotiven begriindet, und in
welchem Umfange der Wagonumlauf darunter ge-
litten hat, bezeugt eine amtliche Erkldarung, die im
Mérz in der Verkehrskonferenz der westlichen Be-
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zirke Uber die Abschdtzung des Wagenbedarfs gegeben
wurde, wonach der Wagenumlauf im Durchschnitt
6 Tage betrug gegeniiber einem durchschnittlichen
Wagenumlauf von 2,6 Tagen im Frieden. Unginstig
beeinfluBt wurden die Verkehrsverhaltnisse auch
durch die lange Dauer des strengen Winters. Aber
auch nach Ueberwindung dieser Schwierigkeiten
zeigte sich keine Besserung in den Wagengestellungs-
ziffern. Die EisenbahnVerwaltung versuchte es viel-
mehr, nachdem sie mit den dauernd sich wiederholen-
den Sperren keine Besserung hatte erzielen kdnnen,
fur eine Zeitlang die Zufuhr an leeren und beladenen
Wagen nach dem Ruhrbezirk fast gédnzlich zu sperren
und so an Stelle der allgemeinen Verkehrssperre ein
Rationierungssystem des Wagenzulaufes einzufiihren.

Zu den auBeren Einwirkungen, unter denen die
Schwierigkeiten im Verkehrswesen Zunahmen, ge-
sellten sich innere Schwierigkeiten im Betriebe der
Eisenbahnverwaltung selbst. Ende Dezember brach
ein Eisenbahnerausstand im Direktionsbezirk Elber-
feld aus. Am einschneidendsten machte sich jedoch
der Anfang Februar eintretende Eisenbahnerausstand
geltend, der bis einschlieRflich 8. Februar dauerte.
Die Lage der Verkehrsverhdltnisse ist in dieser Zeit
als trostlos zu bezeichnen. Die Vorrdte an Brenn-
und Rohstoffen waren auf allen Werken ganz gering.
Die Eisenbahnverwaltung hatte in Aussicht gestellt,
daB sie mit einem Notbetriebe die wichtigsten Ver-
kehrsbedurfnisse wirde befriedigen kdnnen. Diese
Erwartung erwies sich jedoch als vollig unzutreffend.
Es war in vielen Féallen den Werken infolge Hinde-
rung durch die Ausstandischen nicht méglich, selbst
mit eigenem Personal und eigenen Verkehrsmitteln
die Versorgung mit Brennstoffen durchzufiihren.
Hétte der Ausstand noeh wenige Tage ldnger ge-
dauert, so wirden umfangreiche Betriebseinstellungen
eingetreten sein. Aus einer Umfrage, die wir dber
die Wirkungen des Eisenbahnerausstandes angestellt
haben, sind uns von unseren Mitgliedern auBer-
ordentlich zahlreiche Félle bekannt geworden, in
denen bedeutende Schéden eingetreten sind. Das
frivole Verhalten eines verhaltnisméaRig kleinen Teiles
der Eisenbahnbeamten hat zu unmeRbaren Schaden
nicht nur der Industrie, sondern auch der Arbeiter-
schaft gefiht.

Auch die Schéaden, die durch unzureichende
Wagengestellung und die fortdauernden Verkehrs-
sperren eintraten, missen wir nach den uns vorliegen-
den Mitteilungen unserer Werke als auferordentlich
groR bezeichnen. In ganz besonders schédigender
Weise haben sich die wochenlang dauernden Sperren
des Verkehrs nach Hamburg erwiesen. Gerade in
einer Zeit, zu der viele dringende Ausfuhrgeschéafte
abzuwickeln waren, war den Werken der Weg nach
Hamburg versperrt. Dampferanschlisse wurden
nicht erreicht, die Erzeugnisse blieben wochenlang
auf Lager liegen, und ihre Beschaffenheit muBte dar-
unter leiden. Es kam zu Meinungsverschiedenheiten
mit den Uberseeischen Abnehmern. Fir unsere Werke
waren diese Zustdnde um so unertraglicher, als be-
kannt war, daR der amerikanische Wettbewerb, ins-
besondere auf dem Ueberseemarkt, mit allen Mitteln
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versuchte, dort Geschafte an sich zu reien, wo die
deutsche Industrie infolge der geschilderten Verhalt-
nisse lieferungsunfdhig geworden war. Wir haben
diese Tatsachen den zustdndigen Stellen der Eisen-
bahnverwaltung wiederholt vorgefihrt. Die Eisen-
bahn war geneigt, die Schuld an ihnen den Zustédnden
im Hamburger Hafenbezirk beizulegen, wé&hrend
von dort diese Schuld bestritten und die Eisenbahn-
verwaltung hierfir verantwortlich gemacht wurde.
Durch Zusammenwirken beider Stellen ist
letzten Wochen eine Besserung eingetreten.

In der Frage der Beschaffung neuer Wagen haben
wir unsere Bemithungen auch im Berichtsjahr weiter-
hin darauf gerichtet, dal vor allem Kalkwagen in
vermehrtem Umfange bestellt wurden. Das Eisen-
bahnzentralamt hat im Dezember v. J. mitgeteilt,
daR 700 Kalkwagen zur Lieferung fir das Jahr
1922 in Auftrag gegeben worden seien. Es ist auch,
als zu jener Zeit die Belieferung mit Kalk knapp
wurde, auf wunsere Veranlassung erneut verflgt
worden, dal Kalkwagen allein der Kalkbefdrderung
Vorbehalten bleiben und nicht mit anderen Giutern
befrachtet werden sollten; denn die Umlaufszeit der
Kalkwagen lieB darauf schlieRen, dal einzelne Direk-
tionsbezirke bei dem groRen Mangel an gedeckten
Wagen in den Herbstmonaten Kalkwagen an ihrer
Stelle verwendeten.

Ein Zeichen fir die starke Anspannung der Ver-
kehrsverhéltnisse war die mit Wirkung ab 17. Oktober
v. J. angeordnete Heraufsetzung des Wagenstand-
geldes auf den auBerordentlichen Betrag von

in den

100 J1 fir den ersten Tag,

150 ,, , ., zweiten Tag,

250 ,, ,, , dritten Tag.
Wenn auch zugegeben werden mag, dal bei nied-
rigem Wagenstandgeld vielfach Sdumigkeit in der
Ent- und Beladung eintritt, so mufRten doch diese
auBerordentlich hohen Betrége als géanzlich ungerecht-
fertigt erscheinen, insbesondere da die Werke unserer
Industrie alles getan haben, um durch eine beschleu-
nigte Be- und Entladung der Wagen den Wagen-
umlauf zu férdern, und Félle, in denen Wagenstand-
geld erhoben wurde, sehr haufig nicht auf ein Ver-
schulden ihrerseits zuriickgefuhrt werden konnten.
Die Zustdnde im Eisenbahnbetrieb, die h&ufig genug
ab ein gdnzliches Versagen des Betriebes bezeichnet
werden mussen, waren fast tberall dafir verantwort-
lich zu machen, daR die Ladefristen nicht eingehalten
wurden. W ir haben festgestellt, daB bereitgestellte
Wagenzliige mit Verspatungen von 10 bis 20 Stunden
vom AnschluBgleise abgeholt worden sind. Da die
monatlich bei den Werken ohne deren Verschulden
aufgelaufenen Wagenstandgeldbetrage vielfach eine
Million Mark erreichten, sind wir wiederholt beim
Reichsverkehrsministerium vorstellig geworden, eine
Aufhebung des auBertarifméaBigen Wagenstandgeldes
eintreten zu lassen. Der Minister hat unserem Er-
suchen seinerzeit nicht entsprochen. Das Eisenbahn-
zentralamt stellte sogar auf der im Maéarz d. J. statt-
gehabten Sitzung der Stdndigen Tarifkommission
den Antrag, das auBertarifm&Bige Wagenstandgeld
fur tarifmafig zu erkléren, ein Antrag, der jedoch
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abgelehnt wurde. Darauf erfolgte die Herabsetzung
auf° den tarifméRigen Stand. Inzwischen ist jedoch
durch die fortschreitenden Erhdhungen der Séatze
des Nebengebuhrentarifs, die sich selbsttatig mit
den Erhdhungen der allgemeinen Tarife vollziehen,
das damalige auBertarifmdRige Wagenstandgeld be-
reits Uberholt worden. Wir haben unter Berufung
auf unseren fritheren Antrag erneut beim Verkehrs-
minister beantragt, das Wagenstandgeld von der
jedesmaligen Erhéhung auszunehmen und die Stén-
dige Tarifkommission zu beauftragen, eine ander-
weitige Festsetzung der Wagenstandgeldsatze vor-
zunehmen.

Die am 1. April v, J. eingefiihrten Zuschldge
zum Gtertarif, die nach den Guterklassen abgestuft
waren und im Durchschnitt 65 % betrugen, haben
nicht ausgereicht, die Verlustwirtschaft des Reichs-
eisenbahnhaushaltes auch nur kurze Zeit aufzuhalten.
Am 1. Nov. 1921 erfolgte ein einheitlicher Zuschlag
von weiteren 30 %, dem am 1. Dez. 1921 ein Zuschlag
von weiteren 50 % folgte. Am 1. Febr. 1922 zeigte
sich die Notwendigkeit, erneut einen Zuschlag von
33V3% einzufihren. Die Eisenbahnverwaltung be-
griindete in einer Vorlage diese Erhéhung unter gleich-
zeitiger organischer Einarbeitung der Erhdhungen in
die bestehenden Tarife. Die Reichsbahn beabsichtigte
mit diesen Einarbeitungen, die TarifZuschlage seit dem
1. Dez. 1920 auf die einzelnen Klassen in einer etwas
schwacheren Staffel zu verteilen und bei der Staffelung
nach Entfernungen auch die hoheren Klassen starker
zu staffeln als im Tarif vom |.Dez. 1920. Daneben
sollte in allen Klassen eine wesentlich stdrkere Ab-
staffelung der Einheitssatze nach Entfernungen in
den mittleren und weiteren Entfernungen durch-
gefihrt werden. Die Eisenindustrie konnte diese
Vorschlage nicht so hinnehmen; sie muRte verlangen,
daB die niedrigen Klassen, in denen die Rohstoffe
beférdert wurden, nicht zugunsten der hochwertigen
Klassen starker belastet wirden. Vor allem hat sie
jedoch gegen das Bestreben der Eisenbahn Stellung
genommen, die weiten Entfernungen zu entlasten,
weil hierdurch naturgemdf die nahen Entfernungen
eine starkere Belastung erfahren muften. Die von
der Reichsbahn ausgearbeitete Vorlage wurde auch
den Bezirkseisenbahnrédten unterbreitet, in einzelnen
Fallen jedoch mit einer derartig kurzen Fristsetzung,
daB es ganzlich ausgeschlossen war, eine eingehende
Prifung der Vorschlage vorzunehmen. Im Bezirks-
eisenbahnrat Hannover-Minster hat deshalb der
Unterzeichnete als Vertreter des uns befreundeten
Vereins zur Wahrung auf die in dem Vorgehen des
Reichsverkehrsministers liegende MiRachtung des
Bezirkseisenbahnrates hingewiesen und folgenden
Antrag eingebracht, der in der Sitzung am
4. Jan. 1922 einstimmig Annahme gefunden hat:

,Die bedauerliche Gepflogenheit der Berliner
Zentralbehdrden, die Erwerbsstdnde nach kurz-
fristiger Einladung vor die Entscheidung grund-
satzlich wichtiger Fragen zu stellen, nimmt im
neuen Deutschland in unertrdglichem MaRe zu
und steht im vollen Gegensatz zu der langfristigen
Erledigung, unter der vielfach die Eingaben, An-
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trdge und Anfragen der Erwerbsstdnde bei den
Behdrden zu leiden haben. Die heutige Vorlage
ist den Mitgliedern des Bezirkseisenbahnrats erst
am 30. Dez. 1921 zugegangen, konnte von ihnen
also kaum einer eingehenden Priufung unterzogen,
geschweige denn in den zustiandigen Korper-
schaften, zumal angesichts des teilweisen Ver-
kehrsausstandes, einer sorgféltigen Beratung unter-
zogen werden, die der Gegenstand durchaus er-
fordert. Der Bezirkseisenbahnrat lehnt es daher
ab, heute ein vollstdindiges Gutachten uber die
Vorlage abzugeben und UberldRt es den einzelnen
Kdorperschaften, schriftlich zu der Vorlage Stellung
zu nehmen.”

Die Stellungnahme unserer Kdrperschaft zu der
Vorlage im Bezirkseisenbahnrat Kdln konnte in
einer Vorstandssitzung mit dem AusschuB des uns
befreundeten ,Vereins zur Wahrung der gemein-
samen wirtschaftlichen Interessen in Rheinland und
Westfalen® am 9. Jan. festgelegt werden; sie lautet
wie folgt:

~Angesichts der groBen Schnelligkeit, mit der
die Erhdhungen der Eisenbahntarife einander folgen,
wdére es auch bei der zur Beratung stehenden Vor-
lage der deutschen Reichsbahn uber die fir den
1. Februar d. J. in Aussicht genommene Erhéhung
der Giter- und Tiertarife unter organischer Ein-
arbeitung dieser Erhdhungen in die bestehenden
Tarife notwendig gewesen, sie den beteiligten Kreisen
fruher zu unterbreiten, um die Frage der Einwirkung
derartig wichtiger MaRnahmen auf das W irtschafts-
leben mit der in friheren Jahren dblichen und ein-
gehenden Sorgfalt in allen Einzelheiten priufen zu
kénnen.

W ir haben von jeher die Ansicht vertreten, daf
die ZuschuBwirtschaft der Eisenbahn aufhéren
misse, und daR diesem Zwecke vor allem eine Aus-
schaltung des politischen Einflusses sowie eine Be-
triebsfihrung nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten
diene. Die Beseitigung des schematischen Acht-
stundentages wird hierzu in erster Linie beitragen.

Ohne eine in Einzelheiten gehende Stellung zu
der Vorlage nehmen zu kdénnen, missen wir die
Beachtung folgender Grundsédtze fordern:

Die vorgeschlagene Aenderung in der Staffelung
der Frachtsdtze nach Entfernungen bedeutet eine
weitere Verschiebung der Wettbewerbsverhaltnisse
einzelner Industrien und Landesteile gegeneinander
und gegeniiber dem Auslande. Die gegeniiber der
durchschnittlichen Erhdhung in Aussicht genommene
starke Belastung der Klassen D und E bedeutet fir
die Massengiiter eine weitere erhebliche Mehrbelastung.
Wir fordern deshalb, daR bei der Staffelung der
Streckensédtze dem Gesichtspunkte Rechnung ge-
tragen werden muB, daR durch Eisenbahntarife
eine Verschiebung der natirlichen Wettbewerbs-
verhdltnisse im Inlande nicht erfolgen darf, und daR
gegeniber dem auslandischen Wettbewerb die Wir-
kung der neuen Frachtsdtze gepruft werden muR,
zumal das Ausland bereits im Interesse seiner In-
dustrie zu TarifermaRigungen Ubergegangen ist.
Die in den letzten Jahren eingetretene besondere
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Belastung des Verkehrs auf nahe und mittlere Ent-
fernungen, die fir unseren Bezirk von besonderer
Bedeutung ist, muB durch Aufhebung der Bestim-
mung uUber die Berechnung der Fracht nach der
Mindestentfernung und durch die Wiedereinfuhrung
der friher bestandenen Staffelung der Abfertigungs-
gebiihren beseitigt werden.

Bei der Verteilung der neuen Frachterhdhungen
auf die einzelnen Tarifklassen darf die Belastung der
Klassen D und E im Verhdltnis nicht starker er-
folgen, damit die Beschaffung der Rohstoffe nicht
noch tber das MaR der allgemeinen Tariferhéhungen
hinaus verteuert wird. Bei der heute fiir die Eisen-
industrie so bedeutsamen Frage der Erzversorgung

muf der Gedanke einer Erhdhung der Erztarife
fallen gelassen werden.
Grundsatzlich halten wir daran fest, daf dort,

wo im Rahmen der regelrechten Tarifklassen den
verédnderten Wettbewerbsverhdltnissen nicht mehr
entsprochen werden kann, durch Einfihrung von
Ausnahmetarifen, insbesondere von Seehafen-Aus-
nahmetarifen, den beddrftigen Landesteilen und
Industrien, soweit ein Allgemeininteresse vorliegt,
geholfen werden muf.“

Diese EntschlieBung wurde durch die Ver-
treter der beiden Korperschaften in der am folgenden
Tage stattfindenden Sitzung des Bezirkseisenbahn-
rates Kdln eingebracht und gelangte einstimmig zur
Annahme. Der Vorlaufige Reichseisenbahnrat hat
die Vorlage der Reichsbahn in unverdnderter Form
angenommen.

Hatte man geglaubt, dal mit der Neuregelung
der Gitertarife am 1. Februar d. J. die Erhéhungen
vorlaufig einen gewissen Abschlul erreicht haben
wirden, so erwies sich diese Annahme schon bald als
irrig. Am 1. Mé&rz trat bereits eine weitere Erhéhung
von 20 %, am 1. April eine solche von 40 %, am
1. Mai eine Erhdhung von 20 % und am 1. Juni
noch eine Erhéhung von 25 % der Tarife ein. Die
Erhéhungen wurden jedesmal auf den in Kraft
befindlichen Tarif berechnet. Die Reichseisenbahn-
verwaltung nahm im April in Aussicht, die Er-
héhungen fir Marz und April organisch in den Tarif
einzuarbeiten; sie mufite jedoch ihr Vorhaben von
Monat zu Monat infolge der neuhinzutretenden Zu-
schlage (am 1. Juli tritt eine weitere Erhédhung von
25 % ein) verschieben, imd sie hat deshalb die Heraus-
gabe des neuen Tarifes erst zum 1. Oktober d. J.
yorgesehen.

Wir haben wiederholt darauf hingewiesen, der
Ausgleich des Eisenbahnhaushaltes misse in erster
Linie in der Verringerung der Selbstkosten und der
Erzielung der groRtmaoglichen Wirtschaftlichkeit zu
suchen sein.

Die bei der Reichsbahn herrschende Neigung, den
Staffeltarif noch starker auszubauen, wird in erster
Linie aus den Kreisen der siddeutschen Industrie
und von solchen Landesteilen, die, wie Ostpreuflen,
ungiinstig zum Reich gelegen sind, befiirwortet.
Wir sind nicht grundsétzlich Gegner des Staffel-
tarifs, kénnen uns jedoch der bei der Eisenbahn-
verwaltung herrschenden Ansicht nicht anschliefen,
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da eine zu weitgehende Beglnstigung der weiten
Entfernungen zu einer vollkommenen Verschiebung
der geographischen Grundlagen aller Industrien
fuhren muRR. Bei der Befirwortung der stiddeutschen
Bestrebungen darf nicht Gbersehen werden, dafl der
Ansiedlungsort einer jeden Industrie durch gewisse
feststehende Grundlagen von vornherein bestimmt
worden ist. Wennsie z. T. in bezug auf die Versorgung
mit Rohstoffen unginstiger liegen als andere In-
dustrien, so haben sie dafur den Vorteil glinstigerer
Absatzgelegenheit. Zu welchen Erscheinungen eine zu
weitgehende Beginstigung der weiten Entfernungen
fuhren muf, zeigt der Kohlentarif. Seine besondere
Staffelung hat das Ergebnis gezeitigt, daB im Ver-
kehr mit Stiddeutschland der Versand im gebrochenen
Bahn- und Wasserwege erheblich teurer ist als der
direkte Eisenbahnversand. Wir haben daher, als
die organische Einarbeitung der letzten Zuschlage
in die Tarife von der Eisenbahn in Aussicht ge-
nommen wurde, auf diese Umstadnde hingewiesen,
inshesondere dabei auch darauf aufmerksam ge-
macht, daB die Reichsbahn bei dem jetzigen Staffel-
tarif schon fiur das Ausland Verfrachtungen uber-
nimmt, die bei den niedrigen Sé&tzen nicht die Selbst-
kostendeckenkdnnen. Wenn Deutschland auch infolge
seiner geographischen Lage den Durchfuhrverkehr
der européischen Staaten pflegen soll, so darf das
doch nicht dazu fihren, daB eine solche Bevorzugung
auslandischer Industrien auf Kosten der deutschen
Volkswirtschaft und der deutschen Industrie ge-
schieht. Die Frage der Neuregelung der Gitertarife
ist auch mehrfach im Verkehrsausschull des Reichs-
verbandes der Deutschen Industrie behandelt worden.
Wenn auch hier gewisse Gegensdtze von vornherein
gegeben sind, so war man sich doch darin einig, daR
fur den Kohlenverkehr unbedingt Umschlagtarife
zu schaffen seien. Die Reichseisenbahnverwaltung
wird sich diesem Verlangen nicht entziehen kdnnen.

Die Frage der Schaffung anderer Ausnahme-
tarife haben wir stdndig weiter verfolgt. Auf die
Beibehaltung der Erztarife haben wir in oben er-
wdhntem BeschluBantrag besonderen Wert gelegt.
Der Frage der Wiedereinfihrung von Seehafen-
Ausnahmetarifen scheinen die maBgebenden Stellen
noch nicht n&hertreten zu wollen.

Wie bisher ist die Frage der Gitereinteilung fir
Eisen und Stahl mit den uns nahestehenden Ver-
bé&nden verfolgt worden. Die Antrdge haben auch
dazu gefuhrt, unbillige Hérten in der Frachtberech-
nung zu beseitigen. Ueber die Aenderung und die
Neuordnung der Klasseneinteilung haben wir unsere
Mitglieder regelmaRig unterrichtet.

Eine weitere Aenderung des Gutertarifes, mit
der wir uns in den letzten Jahren stdndig beschéftigt
haben, ist im Berichtsjahr endlich durchgefihrt
worden. Nach den Grundsétzen fir die Fracht-
berechnung wurde seit dem Jahre 1918 eine Mindest-
entfemung von 10 km zugrunde gelegt. Diese Be-
stimmung bedeutete fir die Industrie unseres Be-
zirks, die in weitgehendem Umfange auf den Nah-
verkehr angewiesen ist, eine besondere Harte. Wir
haben zahlenmaRig die Mehrbelastung, die dadurch
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unseren Werken entstanden ist, den zustdndigen
Stellen vorgelegt. Die Stdndige Tarifkommission
hat in ihrer Sitzung im Mérz d. J. die Wiederauf-
hebung dieser Bestimmung beschlossen. Der Beschluf
ist allerdings, was ganz unverstandlich erscheint,
bis jetzt noch nicht durchgefihrt worden. Eine
weitere Hérte bedeutete die am 1. Februar d. J.
erfolgte Aufhebung der Frachtberechnungsvorschrift,
wonach bei Wagen unter 15 t Ladegewicht die Be-
rechnung der Fracht nach den Hauptklassen unter
Zugrundelegung des Ladegewichts des verwendeten
Wagens erfolgte. Die Annahme der Eisenbahnver-
waltung, daR sie in der Lage sei, allen Anforderungen
auf Gestellung von Wagen mit 15t und mehr Lade-
gewicht zu entsprechen, erwies sich als nicht zu-
treffend. Nach den von uns vorgenommenen Er-
hebungen sind den Werken dadurch erhebliche
FrachteinbuBen entstanden, so daB dem Antrage
auf Wiedereinfuhrung der friheren Bestimmung
zum 1. Mai stattgegeben wurde.

Unseren wiederholten Vorstellungen, den Fracht-
nachla fir Minette-Sendungen, der seit dem
1. April vorigen Jahres mit 21 Pf. je 100 kg bestehen
geblieben war, den Tariferh6hungen entsprechend
heraufzusetzen, hat die Eisenbahn leider nicht ent-
sprochen. Sie hat vom 1. April ab verfigt, daB der
FrachtnachlaB Gberhaupt in Fortfall kommt.

Die schon erwéhnte Steigerung aller Satze des
Nebengebihrentarifes, die gleichzeitig mit den je-
weiligen TarifZuschlagen erfolgt, fihrte zu einer
vielfach nicht berechtigten Belastung der Verkehrs-
treibenden. Sowerden die Erzsendungen aus Lothrin-
gen-Luxemburg insofern besonders hart getroffen,
als die Gebuhren fir die Erfillung der Zollvorschriften
auferordentlich stark gesteigert worden sind, ob-
wohl bei Erzsendungen, die bekanntlich zollfrei
eingehen, eine Tatigkeit der Dienststellen kaum in
Frage kommt, so daB also die erhobenen Gebuhren
die der Eisenbahn entstehenden Kosten jedenfalls
bei weitem Ubersteigen. So betrdgt nach dem Stande
der Tarife vom 1. Juni d. J. die Vorfihrungsgebihr
das 180fache, die Abfertigungsgebihr gar das 260fache
der Friedenssatze. Die Eisenbahndirektion Trier
hatte in den Monaten Dezember und Januar sogar
die Satze auf die dreifache Hohe gesteigert, auf unse-
ren Einspruch hin jedoch die Betrage wieder auf die
tarifmaRige Hohe herabgesetzt und sich zur Erstat-
tung der tberhobenen Gebihr bereit erklart. Gegen-
wartig liegt der Stdndigen Tarifkommission unser
Antrag vor, diese Geblhr erheblich herabzusetzen
und sie den Leistungen der Eisenbahnverwaltung
anzupassen.

Die Wiedereinfihrung fester Lieferfristen ist
seit langem von uns angestrebt worden. W ir haben
maRgebendenorts Vorstellungen erhoben, und den
vereinten Bemuhungen der verschiedenen Verbénde
ist es zuzuschreiben, daB am 1. Mai d. J. wieder
feste Lieferfristen eingefihrt worden sind.

Das von uns friher gekennzeichnete Bestreben
der Reichseisenbahnverwaltung, durch die Ein-
fuhrung neuer Gebihren und die Erhdhung bereits
bestehender Gebihren neue Einnahmequellen zu
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erschlieBen, ist fortgefiihrt worden.
stundungsgebihr ist trotz weiterer Vorstellungen
nicht abgeschafft worden. Es ist jedoch erreicht
worden, daB die Verkehrstreibenden tégliche Frach-
tenstundung nehmen kdnnen und auf diesem Wege
in der Lage sind, die Gebuhr zu ersparen. Die Pacht-
gebuhren fir Gelédnde, das sich im Eigentum der
Eisenbahnverwaltung befindet, sind mehrfach er-
hoht worden. Die Verwaltung hat dabei Forderungen
gestellt, denen die Industrie nicht ohne weiteres
entsprechen konnte. W ir haben dieserhalb mit den
Eisenbalmdirektionen mehrfach Verhandlungen ge-
fuhrt und unsere Mitglieder in ihren Verhandlungen
mit den Eisenbahndienststellen beraten. AVir haben
die Erfahrung machen missen, daB trotz unseres
wiederholten Ersuchens die Eisenbahnverwaltung
es unterlassen hat, die wirtschaftlichen Verbande
von derartigen MaRnahmen frihzeitig in Kenntnis
zu setzen, so daB in den Grundzigen vorher eine
Verstdandigung hétte eintreten konnen. Auelfach
hat die Eisenbahn sogar verlangt, daR die Erhéhung
der Gebihren riuckwirkend erfolgen solle. Der-
artige Ansinnen, die die Eisenbahn gestellt hat,
haben wir selbstverstandlich abgelehnt.

Die Frachten-

Auch bei den Gebihren fir die Privatanschliisse
hat die Eisenbahnverwaltung mehrfach versucht,
erhohte Einnahmen zu erzielen, indem sie eine
besondere Rangiergebihr durchzusetzen suchte. AVir
haben jedoch auch hier unseren Mitgliedern den Rat
geben missen, solche Forderungen abzulehnen,
solange nicht die Eisenbahn sich bereit erklart,
auch freiwillige Leistungen der AnschlieBer, die hier
besonders haufig Vorkommen, entsprechend zu be-
werten.

Die Neuregelung der PrivatanschluRbedingungen
ist, nachdem wir seit langer als Jahresfrist darauf
gedréangt haben, vor kurzem zum Abschlul ge-
kommen. Unsere in den jlingsten Jahren vor-
genommenen Erhebungen und Feststellungen hatten
wir in mehreren Eingaben dem \rerkehrsministerium
unterbreitet und haben noch in persénlichen Ab-
handlungen unsere Winsche unterstitzt. Die
neuen AnschluBbedingungen stellen eine einheitliche
Regelung der Privatanschlisse fiir das ganze Reich
dar. Der Entwurf wurde im Mé&rz vom Reichs-
verkehrsministerium vorgelegt. In eingehenden Be-
ratungen mit den uns befreundeten Verbénden
und im VerkehrsausschuR des Reichsverbandes
der Deutschen Industrie haben wir zu dem Entwurf
Stellung genommen. Im Mai d. J. hat dann eine
Kommission des Reichsverbandes der Deutschen
Industrie, der auch unser Aorsitzender angehorte,
mit Vertretern des Deutschen Industrie- und Han-
delstages, des Deutschen Stadtetages wund des
Deutschen Landwirtschaftsrates die Winsche der
AnschlieBer im Reichsverkehrsministerium in ein-
gehenden Verhandlungen vertreten. AVir dirfen es
uns versagen, im einzelnen auf die zum Teil grund-
legenden Aenderungen der neuen Privatanschluf3-
bedingungen einzugehen. AVir wollen nur fest-
steilen, daf, wenn auch noch manche Wiinsche, die
wir geduBert hatten, unberiicksichtigt bleiben muf
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ten, im groBen und ganzen die neuen Bedingungen
doch einen erheblichen Fortschritt gegeniber den
friheren Bedingungen darstellen.

In allen Verkehrsfragen streben wir an, mit den
Gbrigen Verbanden der Eisenindustrie Hand in
Hand zu arbeiten und auch mit den befreundeten
Verbédnden anderer Industrien vielfach gemeinsam

vorzugehen, da wir immer mehr die Erfahrung
machen missen, daB nur eine nachdrickliche Ver-
tretung wunserer Belange auf breiter Grundlage

imstande ist, berechtigte Forderungen der Indu-
strie gegeniber den jedem Entgegenkommen ab-
geneigten Eisenbahnbehdrden durchzusetzen.

Der mit so groRen Erwartungen ins Leben ge-
rufene Verkehrsausschu fir den rheinisch-west-
falischen Industriebezirk hat leider nicht die Be-
deutung erhalten, die ihm zugedacht war. Unseres
Erachtens liegt der Grund hierfiir in dem Umstande,
daB das Verkehrsministerium seinen Beratungen nicht
eine entsprechende Bewertung hat zuteil werden
lassen. Die Eisenbahnbehdrden dirfen deshalb auch
nicht erstaunt sein, wenn auch von seiten der Industrie
hieraus die entsprechenden SchluRfolgerungen ge-
zogen werden. Unseres Erachtens wiirde es jedoch
bedauerlich sein, wenn das Zusammenarbeiten zwischen
Eisenbahn und Industrie wieder aufhoren sollte. Wir
sehen eine Ldsung nur darin, daR das Verkehrs-
ministerium sich verpflichtet, die Bedeutung des
Verkehrsausschusses anzuerkennen, und daB sich ge-
gebenenfalls der Reichsverkehrsminister bei den
Beratungen durch einen stdndigen Kommissar ver-
treten laRt.

Dagegen glauben wir feststellen zu dirfen, daB
innerhalb der Industrie selbst das Interesse an den
Beratungen des Verkehrsausschusses des Reichs-
verbandes der Deutschen Industrie wachst. Wenn
sich dieser AusschufR mehr und mehr darauf be-
schrankt, nur die grofRen allgemeinen Verkehrs-
fragen der Industrie zu beraten, und davon absieht,
in seinen Reihen Einzelbelange zu vertreten, so
glauben wir, daR er geeignet sein wird, gegeniber
der Reichseisenbahnverwaltung eine wirksame Ver-

tretung aller industriellen Verkehrsfragen darzu-
stellen. Er bietet auch insbesondere Gelegenheit,
die der Stdndigen Tarifkommission angehdrenden

Mitglieder aus der Industrie zweckmdéBig uber die
Winsche der einzelnen Industrien zu unterrichten.

Auf die Plane zur Umgestaltung der Reichsbahn
hier néher einzugehen, mdéchten wir uns versagen.
Das Gutachten des Reichsverbandes der Deutschen
Industrie ist in weite Kreise gedrungen, und es be-
schéaftigen sich gegenwaértig zahlreiche Sachverstandige
mit der Frage der Mdglichkeit seiner Durchfihrung.

Durch die Verordnung vom 24. April d. J. sind
die Landeseisenbahnrédte und die Bezirkseisenbahn-
rate mit Wirkung ab 1. Mai d. J. auBer Tatigkeit
gesetzt worden. An ihre Stelle ist die Bildung eines
neuen Reichseisenbahnrates und der Landeseisen-
bahnrédte angeordnet worden. Leider sind unsere
Bemihungen, den wirtschaftlichen Verbanden ein
W ahlrecht zu den Landeseisenbahnrdaten zu sichern,
erfolglos geblieben. Auch die angestrebte Zwangs-
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vorschrift, wonach eine bestimmte Zahl der von
den Regierungen zu ernennenden Vertreter aus den
freien wirtschaftlichenVerbédnden entnommen werden
soll, ist nicht aufgenommen worden. W ir haben uns
deshalb mit den in Betracht kommenden Handels-
kammern ins Benehmen gesetzt und diese gebeten,
bei der Auswahl ihrer Vertreter auch gebuhrend
Ricksicht auf die Belange der Eisenindustrie zu
nehmen. Die von den Regierungen zu ernennenden
Mitglieder sollen, &hnlich wie bei der Einfihrung
der Bezirkseisenbahnréte und des Landeseisenbahn-
rates im Jahre 1882, von den Oberprdsidenten vor-
geschlagen und von den Landesregierungen ernannt
werden. Als Vertreter unserer Korperschaft haben
wir den zustandigen Stellen vorgeschlagen:

a) fir den Landeseisenbahnrat Kd&ln

als Mitglied: Herrn Kommerzienrat 3:r.*3ng.
e. h. Reusch, Oberhausen (Rhld.),
als Stellvertreter: Herrn Direktor Dr. Wolt-
mann, Oberhausen (Rhid.),
b) fir den Landeseisenbahnrat Hannover:
als stellv. Mitglied: Herrn Direktor Hobrecker-
Hamm i. W.

(als ordl. Mitglied wird Herr Generaldirektor Reg.-
Rat Dr. Haarmann, Osnabrick, von der ,,Nord-
deutschen Gruppe“ vorgeschlagen werden)

Der Reichsverband der Deutschen Industrie hat
es in seinem VerkehrsausschuB tUbernommen, unter
Abwagung der gegenseitigen Belange der einzelnen
Industrien das endglltige Vorschlags recht wahr-

zunehmen und unsere Vorschldge der Regierung
vorzulegen.
Im Binnenschiffahrtsverkehr haben sich

die bereits angedeuteten Folgen der starken Ab-
staffelung der Gitertarife auf weite Entfernungen
schon sehr stark fihlbar gemacht. Die Eisen-
industrie ist deshalb, um die Leistungsfahigkeit
der Binnenschiffahrt aufrechtzuerhalten, auch
dafur eingetreten, daB besondere Wasserumschlag-
tarife erstellt werden, die es der Binnenschiffahrt
ermdglichen, gegeniiber den niedrigeren Eisenbahn-
frachten den Wettbewerb aufzunehmen, und die
auch gleichzeitig eine Entlastung der Eisenbahn
bewirken sollen. Beim Reichsverkehrsminister, dem
nach Uebergang der Wasserstralen auf das Reich die
Binnenschiffahrt untersteht, sind wir dahin vorstellig
geworden, daR die bis Ende Januar 1922 vorgesehene
Ermé&Rigung der Abgabensédtze von 30 % auf den
Rhein-Heme-Kanal auch weiterhin gewahrt werde.
Das Reichsverkehrsministerium hat diesen, vor allem
vom Rheinisch-Westfdlischen Kohlen-Syndikat be-
grindeten Antrag ablehnend beschieden.

Im Berichtsjahre sind besonders eine Anzahl
von Kanalpldnen gefdrdert worden. Im Dezember
vorigen Jahres wurde in Minchen die Rhein-Main-
Donau-Aktiengesellschaft gegrindet, mit dem Zweck,
die GroRschiffahrtsstrale Rhein-Main-Donau zu einer
leistungsfahigen W asserstraBe auszubauen, die den
Verkehr von 1500-t-Schiffen zwischen Rhein und
Donau ermdglicht. Daneben sollen die Schleusen-
stufen zur Wasserkraftgewinnung ausgebaut werden.
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Auch der rheinisch-westfdlische Industriebezirk hat
sich an diesem Unternehmen beteiligt.

Eine besonders eifrige Werbung haben die Ver-
treter des Kisten-Kanal-Vereins entfaltet. Der
Kisten-Kanal, der die Unterweser mit dem Dort-
mund-Ems-Kanal verbindet, soll zu einem Grof-
schilfahrtswege ausgebaut werden. Die erste Rate
fur den Ausbau ist von der Reichsregierung be-
willigt worden. Die Vertreter des genannten Vereins
haben mehrfach versucht, auch die rheinisch-west-
félische Industrie fir ihren Plan zu gewinnen. In
unserem Bezirk anséssige Industrien sind sich jedoch
dariuber im klaren, daR fir sie der Ausbau des Hunte-
Ems-Kanals nicht in Betracht kommt, und wir
haben deshalb mit zahlreichen anderen Korper-
schaften des Nordwestens im Juli vorigen Jahres
Stellung gegen den Plan genommen und dargelegt,
daB fir unseren Bezirk dieser Kanal als Verbindung
zu den Nordseehdfen nicht in Frage kommt. Da-
gegen haben sich erfreulicherweise die Ubrigen an
einer Kanalverbindung nach den Nordseehéfen
Beteiligten dahin geeinigt, daB an Stelle der ver-
schiedenen Pldne der Plan eines neuen Kanals, des
Hansa-Kanals, getreten ist, der eine mittlere Linie
zwischen dem Bramsche-Stade-Kanal und dem

Zuschriften an

Dauerschlagbiegejcstigkeit und Schlaghérte.

die

V¢. janrg. jNr. 2,

Hoya-Kanal darstellt. Es ist dies eine von Oberbau-
rat Plate entworfene, verbesserte Achim-Linie. Sie
verbindet geradlinig Hamburg und Bremen mit dem
rheinisch-westfalischen Industriebezirk und ermdg-
licht ferner den AnschluR an Hannover und Mittel-
und Siddeutschland. Im Mérz d. J. hat zur For-
derung des Baues der neuen Kanallinie in Essen
die Griindung eines Hansa-Kanal-Vereins Ruhr-
gebiet stattgefunden, dem unsere Gruppe als Mit-
glied beigetreten ist. In einer Eingabe an das Reichs-
verkehrsministerium hat der Hansa-Kanal-Verein
mit den ihm angehdrenden Wirtschaftsvertretungen
darauf gedrungen, madglichst bald mit den Arbeiten
zum Bau des Hansa-Kanals zu beginnen.

Die Verordnung betreffend Beirdte fur die Reichs-
wasserstralen ist im Berichtsjahre veroffentlicht
und auch bereits in dem zu diesem Zwecke ein-
gesetzten 24er AusschuB mehrfach beraten worden.
Auch in dieser Verordnung soll den freien wirtschaft-
lichen Verbdnden nicht das Recht eingerdumt
werden, Vertreter in die Beirdte zu entsenden. Wir
sind mehrfach vorstellig geworden, um dieses nach
unserer Ansicht den WirtschaftsVertretungen un-
bedingt zustehende Recht zu wahren.

(Schluf folgt.)

Schriftleitung.

(Fur die in dieser Abteilung erscheinenden Verdffentlichungen ubernimmt die Schriftleitung keine Versntwortung.)

Lieber die Dauerschlagbiegefestigkeit und Schlaghédrte der legierten Baustéahle.

In obigem Berichtl) ist im letzten Teil unter der
Ueberschrift ,Schlaghdarte® von dem Zusammen-
hang zwischen Zugfestigkeit einerseits und
Brinellhdrte sowie Schlaghédrte anderseits
die Rede. Unter Brinellhdrte ist das Verhdltnis der
Belastung P 440 kg zu den dem Kugeldurch-
messer D 2,375 mm entsprechenden Eindruck-
flachen verstanden, entsprechend

P =78 D2 (D in mm).
Nun reicht nach Abb. 6 z. B. zur Zugfestigkeit
80 kg/mm2: die Brinellhdrte von 150 bis 250, die
Schlaghdrte von 110 bis 135.

Wer nach diesen Angaben die Kugeldruckprobe
nach Brinell in Hinsicht auf ihre Brauchbarkeit zur
Ermittelung der Zugfestigkeit von St&hlen beurteilen
wollte, muBte zu einem streng ablehnenden Er-
gebnis gelangen. Tatsachlich ist aber nach den
Gber eine lange Reihe von Jahren und auch viel
Tausende von Einzelversuchen mit Stéhlen der
verschiedensten Zusammensetzung und Warmbe-
handlung sich erstreckenden Erfahrungen der
Fried. Krupp A.-G. in Essen die Proportiona-
litdat zwischen Kugeldruckhédrte und Zugfestig-
keit bei geradezu uberraschend geringer Streu-
ung gewahrt, wofern nur im Einklang mit Brinell
und mit den deutschen Vorschriften P = 30 D2
gewéahlt wird?, und wenn den Bedenken Rechnung

0 St. u. E. 1922, 6. April, S. 547/9.

2) AeuBerungen einiger unserer grofRten Stahl
brauchenden Firmen, die mir als Obmann des Aus-
schusses fir die Kugeldruekprobe beim Deutschen Ver-
band fur die Materialprifungen der Technik zugegan-

gen sind, entnehme ich, daB ihre Erfahrungen zu dem
gleichen Ergebnis gefiihrt haben.

getragen wird, die in den ,Erlauterungen zur An-
leitung fir die Kugeldruckprobe®“ gegen die Ver-
wendung einer so kleinen Kugel wie im vorliegenden
Fall erhoben sind. Bei dieser Sachlage erscheint es
unzulédssig, bei einem solchen Vergleich zwischen
Brinell-Verfahren und Schlaghdarteprifung von einer
anderen Belastung als P 30 D2 flr ersteres aus-
zugehen. Selbst die Bezeichnung Kugeldruckhéarte
nach Brinell sollte bei Stahl nur fir P = 30 D2an-
gewendet werden.

W é&hrend nun die aus den wahren Brinellschen
Hartezahlen abgeleiteten Zugfestigkeiten den prak-
tischen Bedurfnissen fast stets genugen, gilt ein
gleiches von den Schlaghéartezahlen — wenigstens
nach Abb. 6 — durchaus nicht. Ich entnehme diesem
Schaubild, daB zur Schlaghé&rtezahl 112 ein Zug-
festigkeits-Intervall von 60 bis 82 kg/mm2 gehort.
Eine solche Streuung schlieft die praktische Ver-
wendung des Apparats zur Bestimmung der Zug-
festigkeit aus.

Das wesentlichste Bedenken gegen Schlaghérte-
prifer ist aber, daB sie bei der Anwendung an ganzen
W erksticken, bei denen mehr oder minder erhebliche
Federungen auftreten (z. B. Rohre und andere Hohl-
korper), versagen. Das ist zumeist der Fall, wenn
die Unterstiitzung unmittelbar unter der Auftreffstelle
des Hammers fehlt.
Stuttgart, im April 1922.

* *
*

R. Stribeck.
ver-

Um einen Vergleich der Kugelschlagprifung mR
der statischen Hé&rteprobe durchzufihren, erschien
es notwendig, die Versuche soweit wie moglich unter
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gleichen Bedingungen auszufihren. Da bei dem
vorliegenden Apparat ein Kugeldurchmesser von
2,375 mm gegeben war, wahrend fir die Brinell-
probe zur Prifung von Stahl 10 mm gewé&hlt wird
(beides hédngt mit den zweckmaRigsten Eindruck-
groBen zusammen), mufite die statische Belastung
der beim Schlag aufgewendeten Arbeit angepalt
werden; sie betrug 440 kg anstatt 170 kg fur P =
30 D2 Die den deutschen Vorschriften zugrunde
gelegte Belastungshohe von P = 30 D2 muRte ver-
nachlassigt werden, zumal da sie auch nur eine will-
kirlich gewéhlte GroRe darstellt und es in erster
Linie auf die Wertung des neuen Verfahrens, d. h.
auf das Verhalten der Stoffe gegentber der Sehlag-
wirkung, ankam. Es sei bemerkt, daB M artens und
Heyn bei ihrem Apparat ebenfalls andere Krafte
benutzt haben.

Herr Stribeck gibt an, daR die Kugeldruckhérte
nach Brinell eine ,geradezu lberraschend geringe“
Streuung gibt, wofern nur P = 30 D2gewdhlt wird;
es ist aber Tatsache, daR diese Versuchsbedingungen
in der Praxis und auch in den Vorschriften nicht
eingehalten werden.  Aber nach den Worten des
Herrn Stribeck zu schliefen, wird eine grdRere
Streuung unter anderen Versuchsbedingungen als
P = 30 D2scheinbar fir moéglich gehalten. DaB die
Streuung in diesem Falle viel groBer sein wird,
durfte wohl kaum der Fall sein, denn sogar fir

P = 30 D2selbst schwanken die Werte -=m schon

sehr betrédchtlich und erreichen Grenzen zwischen
0,25 und 0,45 je nach der Wéarmebehandlung, der
Art der Abkuhlung und chemischen Zusammen-
setzung des Stahles. Fur die von Herrn Stribeck
angefihrte Festigkeit von sB = 80 kg/mm2 ist

nach Schaubild 7 meiner Versuche Haf = 0,32
po

Umschau.

Neuerungen an amerikanischen Siemens-Martin-Oefen.

In der;Versammlung des ,American lron and Steel
Institute* vom 18. Nov. 1921 berichtete J. W. Kagarise,
Betriebsleiter des Martinwerks der Edgar Thomson
Works, uber verschiedene Verbesserungen an Ofenkdpfen.

Fur Generatorgas hat sich fast allgemein der fest
eingebaute Kopf mit einfachem Gaszug eingefuhrt.
Auswechselbare Kopfe werden kaum noch angewendet.

Wasserkiihlungen in den Kodpfen sind nach Kagarise
einUehel, jedocheinnotwendiges. Keinamerikanischer
Stahlwerker denkt daran, einen neuzeitlichen Martin-
ofen ohne wassergekiihlte Kopfe auszufiihren. Friher
verwendete man groBe Kihlkasten zur Kihlung der Gas-
zlige, die im Anfang aus Bronze bestanden, spater jedoch
aus Kesselblech zusammengeschweit wurden. Die
Lebensdauer der Oefen wurde hierdurch erhdht, solange
die Kasten aushielten; im allgemeinen war jedoch die
Lebensdauer der Kiihlkéasten selbst kurz, da sie im Fall
des Leckwerdens nicht ausgebaut werden kdénnen und
die unvermeidliche Abstellung des Kihlwasserzuflusses
den Kihlkasten einem schnellen Verderben preisgibt. Dies
fuhrte dazu, an Stelle groRer Kihlkasten Réhren von ver-
schiedenem Durchmesser und verschiedener Form in die
Kopfe der Martinéfen einzubauen. Im Fall des Leck-
werdens kann jede dieser Rohren aus dem Kihlwasser-
umlauf ausgeschaltet werden, und der Schaden infolge
der Vernichtung des Kiihlrohres ist in solchem Falle nicht
grof. Gaszug-Kihlungen dieser Art sind:

XX1X.42
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bis 0,53, d. h. es besteht eine Schwankung bis zum
I,65fachen des unteren Wertes. An 11 Kohlenstoff-
stahlen mit 0,1 bis 1,3 % C konnte ich nach ver-
schiedenen AnlaB- und Glihzustanden Verhéltnis-
zahlen der normalen Brinellhdrte im Betrage von
0,28 bis 0,42 feststellen, die gesetzmaRig verliefen:
also ein Schwankungsbetrag bis zum |,5faehen,
der mit dem erst gefundenen gut Ubereinstimmt;
die absoluten Verhéltniszahlen haben scheinbar
nur eine Verschiebung erfahren, die voraussichtlich
auf die ,ibernormale* Belastung der ersten Proben
zuriickzufihren ist.

Das weist darauf hin, daB die Streuungen unter
Umstdnden recht betrdchtlich sind und starke
Abweichungen von dem vielfach falschlicherweise
als allgemein gultig angesehenen Wert 0,36 Vor-
kommen.

Richtig ist daher nur, den Beiwert fir jede
M aterialart stets gesondert zu bestimmen ,
und dies kann auch fir die Schlaghérte in leichter
Weise geschehen. Bedenkt man, daB zu den von mir
ausgefuhrten Versuchen 63 der verschiedensten
Nickel-, Mangan-, Chrom- sowie Nickelchromstahle
in geglihtem und verschieden vergitetem Zustande
verwendet und nur jeweils zwei Kugeleindricke
gemacht wurden, um absichtlich Zufalligkeiten Tir
und Tor zu 6ffnen, so muB man zu dem Ergebnis

kommen, daB die Schlaghérteprifung brauchbare
Werte liefert.
Herr Stribeck nennt als ,wesentlichstes“ Be-

denken gegen die Schlaghéarteprifer den durch die
Federung der Werksticke etwa hervorgerufenen
Fehler. Dies kann man aber vollkommen unter-
streichen, aus welchem Grunde der untersuchte
Apparat einen kraftigen St&nder und Tisch besitzt.

Darms”adt, im April 1922.
$r»3ng. W. Maller.

1. die Bauart der South Chicago Works der .Illinois Steel
Co., bei welcher einzdllige Réhren verwendet werden;

2. die sogenannte ,Parksohe Kuhlung“, die aus vierzol-
ligen Réhren besteht. Sie wurde auf den Duquesne
Steel Works der Carnegie Steel Co. entwickelt und
wird gegenwaértig auch auf den Edgar Thomson Works
derselben Gesellschaft angewendet;

3. die aus achtzélligen flachgedriickten R6hren bestehenden
Kihlungen der Gary Works (.Illinois Steel Co.) und
der Forrel Works (Carnegie Steel Co.), in Verbindung
mit der Parkschen Kihlung, die jetzt auch auf den
Ohio Works und den Edgar Thomson Works im Be-
triebe sind.

Beziiglich der Bauart der South Chicago W orks
sei auf meinen im ArbeitsausschuB des Stahlwerksaus-
schusses erstatteten Bericht hingewiesen, der demnéchst
auch in dieser Zeitschrift erscheinen wird und ausfihr-
liche Angaben und Abbildungen hieriiber enthalt.

Kuhleinrichtungen dieser Art wurden zum ersten
Mal im Jahre 1903 an den Oefen des Martinwerks | des
obengenannten Werkes in Anwendung genommen, als
das Werk vom Betriebe mit Naturgas auf Generatorgas
liberging. Zuerst wurden gerade Rohre von 1 Zoll Durch-
messer verwendet und nur die inneren Stirnflachen der
Gaszlige gekihlt.  Spéter wurden die Rohre gebogen
und die Kuhlung tber den ganzen Gaszug ausgedehnt.
Die Bauart ist seit acht Jahren im Betriebe; die Halt-
barkeit der auf diese Weise gekilihlten Gasziige betrégt
300 bis 400 Schmelzungen. Als Kihlwasser wird See-

145
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Wassergekihlter Gaszug.
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Abbildung 1 Bauart Park.

wasser verwendet, das stets rein ist und
nur wenig Niederschlage in den Kuhl-
rohren hinterlaRt. Sehr reines Kuhl-
wasser muR allerdings eine Vorbedin-
gung sein fir die Anwendung von
Kihlungen nach dieser Bauart.
Die Parksche Kihlung. Im
Jahre 1909 machten die Duquesne Steel
Works die ersten Versuche mit wasser-
gekihlten Gasziigen. Der urspriingliche
ungekiihlte Gaszug hatte ein Gewdlbe
von 325 mm Starke. Man gab dem Ge-
wolbe nunmehr eine Starke von nicht
mehr als 225 mm und legte darauf vier
in gleichmaRiger Verteilung angeordnete
Kuhlrohre von 4 Zoll Durchmesser,
die am inneren Ende zugeschweifl3t waren
und je ein einz6lliges Zufuhrungsrohr
fur das Kihlwasser enthielten, das bis [nahe an den
Boden des duBeren Rohres reichte. Das aus dem duferen
Rohr ausstromende Kiihlwasser wurde noch zur Kiihlung
der Turen und TUrrahmen verwendet. Der Zwischen-

600 *+730

-7530-+1*

Abbildung 4. Veuturikopf-

Ofen mit wassergekuhlten

Gasziigen. Bauart South
Chicago Works.

42. Jahrg. Nr. 29.

raum zwischen den Kihlrohren wurde durch
Mauerwerk ausgefillt. Diese Ausfiihrung er-
gab gegeniber den ungekihlten Gaszigen
gute Erfolge.

Das Gewdlbe lber dem Gaszuge wurde
zwar Olter undicht und lieB Gas durch; man
konnte jedoch diese Schwierigkeiten durch
Aufwerfen einer aus Magnesit und Chromeiz
bestehenden Masse im allgemeinen leicht be-
seitigen. Um diese Schwierigkeiten zu ver-
meiden, ging man dazu Uber, an Stelle der
vier Kihlrohre den Gaszug mit elf dicht
aneinandergereihten Rohren zu {berdecken,
zwischen denen nur so viel Zwischenraum
gelassen wird, um ein leckgewordenes Rohr
jederzeit herausziehen und durch ein neues
ersetzen zu koénnen. Die elf Kihlrohre sind
durch ein 115 mm starkes Gewdlbe (berdeckt.
Ein derartig geklhlter Martinofenkopf ist in
Abb. 1dargestellt. Die Kiihlwasserveihéltnisse

Abbildung 3. Martinofen mit Blair-Képfen.

auf den Duquesne Steel Works und auf den Edgar Thomson
Works sind zuzeiten sehr (ble, und viel Fremdstoffe
geraten dann mit in die Kihlwasserleitungen hinein,
was den Verlust einer Anzahl von Kiihlrohren zur Folge
hat. Bei der beschrie-

benen Bauart kénnen

in solchen Féllen die
leckgewordenen Kiihl-
rohre sehr schnell aus-

gewechselt  werden.

Die Haltbarkeit eines

derartig gekihlten
Kopfes betragt im
Durchschnitt 300 bis

400 Schmelzungen.

Der Knox-Kopf.
Diese Kihlung fir
Gasziige wurde seit
dem Jahre 1906 von
L. L. Knox entwik-

kelt.  Anféanglich
wurde nur Kupier

verwendet; spater
ging man jedoch, der
geringeren Kosten we-
gen, dazu lber, die Kiuhlkérper aus Eisenblech zusammen-
zuschweiflen, was sich gut bewdhrt hat.  Abb. 2 stellt
die gegenwartig ubliche Ausfiihrung dar. Der Kihlkasten
schitzt nur das dem Herd zugewandte Ende des Gas-
zuges. Die seitlichen, das Ofenmauerwerk in seiner
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ganzen Breite durchdringenden kastenartigen Ansatze
haben den Zweck, den Kuhlkérper fur die Reinigung
von Niederschlagen zugéanglich zu machen.

Der Blair-Kopf wurde auf der Laekawanna Steel
Co. in Buffalo, N. Y., im Jahre 1907 zum erstenmal an-
gewendet. Der Kihlkdrper war flach, ruhte auf den aus
Magnesit bestehenden Seitenwdnden des Gaszuges und
ersetzte das GewoOlbe. t)ie obere Seite des Kihlkorpers,
auf der sich die SchweilRnéhte befinden, wurde durch eine
Schicht Magnesitmasse geschiitzt. Diese Bauart be-
wahrte sich auf dem obengenannten Werk sehr gut.
Verschiedene feststehende und mehrere 250-t-Kipp-
ofen auf diesem Werk waren bis 1919 in dieser

3

Abbildung 5. Vereinigter MeKune- und Venturikopf-Oien
mit Wasserkihlungen. Bauart South Chicago Works.

Weise ausgeriistet. Um jedoch auch die Seitenwande der
Gaszlige zu schiitzen, ist man seitdem dazu Ubergegangen,
an Stelle des ebenen Kihlkorpers einen solchen von halb-
kreisformigem Querschnitt zu verwenden; die Zustellungs-
kosten sollen sich hierdurch bedeutend verringert haben.
Eine Ausfutterung mit feuerfestem Mauerwerk findet
nicht statt. Abb. 3 zeigt einen Martinofen mit neuzeit-
lichem Blair-Kopf.

Die folgend beschriebenen und abgebildeten neuen
Bauarten amerikanischer Martin6fen haben ihren Ursprung
in den verschiedenen Versuchen, die Schwierigkeiten beim

Vmschau.
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Betrieb von Martin6fen mit benzolfreiem Kobsofengas
zu beseitigen. Man erstrebte eine schnellere und innigere
Mischung von Gas und Luft. Zu diesem Zweck wurden in
die Kopfe Schieber eingebaut, um der eintretenden Luft
eine groBe Geschwindigkeit zu erteilen. Seitdem wendet
man solche Bauarten mit Vorteil auch fiir Generatorgas
und beliebige andere Brennstoffe an.

Einer der ersten Oefen dieser Art war der McKune-
Ofen, der bereits an dieser Stellel) beschrieben worden ist.

Zu Abbildung 5.

Der Venturikopf-Ofen. Dieser in Abb. 4 dar-
gestellte Ofen ist aus dem Grunde so genannt, weil der
Lé&ngs- und der wagerechte Schnitt der Képfe Aehnlich-
keit mit einem Venturirohre hat. Der dargestellte Ofen
ist fur den Betrieb mit Generatorgas bestimmt. Durch
die Einschnirung des Gewdlbes und der Seitenwénde
werden eine bessere Mischung von Gas und Luft und
hierdurch gunstigere Verbrennungsverhéaltnisse und eine
bessere Flammenfiihrung bezweckt. Der Gaszug mundet
bei dieser Bauart etwa 900 mm vor dem engsten Quer-
schnitt des Kopfes. Waéhrend der McKune-Ofen wegen
der vielfach stédrkeren Drosselung im einziehenden Kopf
Druckluft (Ventilatorwind) erfordert, wird der Ventuii-
kopf-Ofen ohne Ventilator betrieben. Diese Bauart ist
aut den South Chicago Works der Jllinois Steel Co. aus-
gebildet worden und soll sich sehr gut bewahrt haben.
Sémtliche Oefen dieses Werkes sind nunmehr mit Ven-
turi-Kopfen ausgeriistet. Bemerkenswert ist, daB alle
Oefen Abhitzekessel mit Saugzuganlage besitzen.

Eine weitere Entwicklungsstufe auf diesem Gebiete
stellt der vereinigte MeKune- und Venturikopf-
Ofen dar (Abb. 5). Diese ebenfalls auf den South Chicago
Works entwickelte Bauart unterscheidet sich von der
oben beschriebenen dadurch, dal die Kopfe an Stelle der
seitlichen festen Einschniirung an beiden Seiten angeord-
nete wassergekihlte Schieber besitzen. Am einziehenden
Ende werden die beiden Schieber in den Kopf gesenkt,
wahrend sie gleichzeitig am abziehenden Ende hoch-
gezogen sind und somit den Abgasen einen groBeren
Querschnitt freigeben. Bei dem dargestellten Ofen be-
tragt der engste Kopfquerschnitt zwischen den herab-
gelassenen Schiebern 1,21 m2, bei hochgezogenen Schie-
bern dagegen 2,88 m2. Im Gegensatz zu dem reinen
Venturikopf-Ofen wird die Verbrennungsluft bei dem
nach dieser Bauart ausgefiihrten Ofen durch einen Venti-

i) Vgl. St. u. E. 1921, 15. Dez., S. 1821/4.
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Abbildung 6. Gesamtanordnung der Martinofen-Umsteuerung Bauart Schumann.

lator in den Ofen gedrickt. Auch
dieser Ofen ist mit einem Abhitze-
kessel und mit Saugzuganlage ver-
sehen. Diese Bauart soll sich eben-
falls sehr gut bewdhrt haben. Ueber
die Betriebsergebnisse macht Kaga-
rise fir den Monat August 1921
folgende Angaben: 105 Schmelzun-
genje 69,4t (friher 65,8t) = 7380t
Erzeugung. Die durchschnittliche
Schmelzdauer einschlieRlich Instand-
setzung und Beschicken, also von
Abstich bis Abstich gerechnet, be-
trug 7 st 5min. Der Einsatz bestand
aus 53,2 % flissigem Roheisen,
41,2 % Schrott und 5,6 % Eisen
aus Erz. Der Kohlenverbrauch
betrug 20 % bei einem Heizwert
von 7360 WE.

Der beschriebene Ofen stellte nur
eine Versuchsausfuhrung dar. Er

Abbildung 8. Martinofen fur Oel- und Gasheizung und mit Umsteuerungsanlage Bauart Schumann.

Abbildung 7.

wurde im September aufer Betrieb gesetzt, und es wurden

einige Aenderungen an den wassergekiihlten Schieberrah-
um die Abkuhlung der eintretenden

men vorgenommen,

1) St
2) The Iron Trade Review 1921, 24. Nov., S. 1328.
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Verbrennungsluft zu verringern. Nach Wieder-
inbetriebsetzung lieferte der Ofen wahrend
eines gleichen Zeitraumes (15. Sept. bis
15. Okt.) bei gleichem Einsatz und sonst
gleichen Betriebsverhdltnissen folgende Ergeb-
nisse: 106 Schmelzungen je 77,5t; Gesamt-
erzeugungwahrend dieser Zeit 8220t; Schmelz-
dauer, von Abstich bis Abstich, 7 st 1 min;
Kohlenverbrauch 17,4 %.

|. Erzeugt wurden (bliche Stahlsorten mit
0,08 bis 0,45 % C. Der Ofen wurde mit be-
sonderer Sorgfalt behandelt; die erzielten Er-
gebnisse konnen daher nicht ohne weiteres
auf gewdhnliche Betriebsverhéaltnisse Uber-
tragen werden; Kagarise nimmt jedoch an,
daB sie sich im gewdhnlichen Betrieb zu 70
bis 75 % wirden verwirklichen lassen.

Der Egler-Ofen ist ebenfalls an dieser
Stelle bereits beschrieben wordenl). Nach
dieser Bauart sind zwei Oefen der Brier Hill
Steel Co., Youngstown, Ohio, ausgefihrt, da-
von der eine fir Generatorgas, der andere
fir Naturgas. Beide Oefen waren einige Zeit
im Betriebe und lieferten gute Ergebnisse.  Bei

Schnitt durch die Umsteuerventile der Gaskammern Bauart Schumann.

einem Ausbringen von
je 68 t je Schmelzung
betrug die Schmelz-
dauer nach Kagarise
im  Mittel 7% st

Der Brennstoffver-
brauch  betrug bei
dem mit Generator-
gas geheizten Ofen
20 % Steinkohlen, bei
dem anderen Ofen 115
m3/t Naturgas.

M. J. Devannev,
Stahlwerksleiter  der
Jllinois  Steel Co,,
South Chicago, hebt
in der Besprechung
des Vortrages2) die
Notwendigkeit  und
den Nutzen der Was-
serkiihlungen hervor,
besonders bei Betrieb

mit Generatorgas.
Eine Uebertreibung in
der Anwendung von

Wasserkihlungen
kdnne jedoch leicht
eine Verlangerung der

Schmelzdauer zur
Folge haben. Der Er-

u. E. 1921, 15. Dez., S. 1821/4.
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héhung der Flammengeschwindigkeit
am einziehenden Ofenende und der
VergréRerung des Abzugsquerschnittes
am abziehenden Ende (Egler-, McKune-,
MeKune-Venturi - Ofen) miBt J. De-
vanney wegen der damit verbundenen
schnelleren Mischung und wirksameren
Verbrennung eine sehr grofe Bedeu-
tung hei.

J. H. Ramage, Oberingenieur
der Brier Hill Steel Co., berichtete
Uber die guten Erfahrungen mit dem
Egler-Ofen. Die Brier Hill Steel Co.
hat zwei von ihren zwolf 68-t-Oefen mit
Egler-Kopfen ausgeriistet.  Der erste
dieser beiden Oefen war friher als
»Bummler* bekannt. Nach dem Umbau
jedoch erhdhte sich die Leistung dieses
Ofens derartig, daR je Schmelzung
durchschnittlich nur 6 st gebraucht
wurden. Einen besonderen Vorzug der
neuen Bauart erblickt Ramage in der
groBeren Haltbarkeit der Gittersteine
und in dergeringeren Schlackenansamm
lung. Friher mufite nach 150 Schmel-
zungen ein grofer Teil des Gitterwerks
erneuert werden, wobei in den Schlak-
kensacken etwa 1500 mm Schlacke zu
beseitigen waren. Nach dem Umbau
machte der obenerwdhnte Ofen eine
Reise von 342 Schmelzungen; es hatten
sich wéahrend dieser Zeit nur etwa 300 mm
Schlacke angesammelt. Das Gitterwerk
war noch in sehr gutem Zustande und
brauchte nicht erneuert zu werden.
Als Vorzug hebt Ramage ferner die
niedrige Temperatur der Abgase hervor
die nur 425 0 betragen soll gegeniber
6500 bei den Oefen mit gewdhnlichen
Kopfenl). Die Verbrennungstemperatur
ist jedoch bei dieser Bauart derartig
hoch, daR sich ein starkes Bedirfnis
nach einem geeigneteren Zustellungs-
stoff fur den Oberofen fihlbar gemacht
hat. Die Flammentemperatur soll an-
geblich 2300 0 (?) betragen.

Ramage sieht im Egler-Ofen und
in anderen &hnlichen Bauarten den
groBRten Fortschritt auf dem Gebiete des
Herdfrischverfahrens seit der Anwen-
dung der Regenerativfeuerung. Die
monatliche Leistungsfahigkeit der 68-t-
Egler-Oefen der Brier Hill Co. soll 7700
bis 8150 t betragen. Ramage nimmt an,
dal sich diese Leistung um
weitere rd. 900 t erhdhen
wirde, wenn es gelédnge, ein
feuerfestes Material zu erzeu-
gen, das Temperaturen von'

23000 standzuhalten ver-
mag (?).

A. G. und A. F. Schu-
mann2) beschreiben eine
von ihnen erfundene und auf
dem Werk der Bethlehem
Steel Corporation in Spar-
rows Point, Md., an vier
kippbaren 200-t-Martin6fen
ausgefuhrte Umsteuerung

1) Es bleite dahingestellt,
ob diese niedrige Tempera-
tur der Abgase nicht in der
Ansaugung erheblicher Men-
gen falscher Luft ihre Ur-
sache hat.

2) The Iron Age 1921,
4. Aug., S. 269/72.
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Schn/tfX-X

AeranAerterGuRe/senr/ng

Abbildung 9. Luftumsteuerventil in aufgeklapptem Zustande Bauart Schumann.

Zg/mcLer

LuftoderBamgf/eifung

Brenner

Abbildung 10 Anordnung der Oelbrenner und der Oelsteuerung.

ter
Oom pf/ledung
zum Brenner
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(vgl. Abb.6—9). Gegenuberden friheren Umsteueranlagen
soll die neue Einrichtung folgende Vorteile gehen:

1. selbsttatige, plinktliche Umsteuerung in beliebig ein-
stellbaren Zeitabstdnden, Unabhéngigkeit von der
Aufmerksamkeit der Bedienung, kirzere Dauer der
Umsteuerung;

2. beliebige Regelbarkeit der Luft-,
mengen fir jede einzelne Kammer;

3. Vermeidung von Wasserverschlissen und damit
Vermeidung nachteiligen Feuchtigkeitsiiberganges in
das Heizgas und in die Verbrennungsluft, infolge-
dessen keine Verstopfung der Kammern;

4. schnelle Auswechselbarkeit einzelner Teile wéhrend
des Betriebes, geringer Bedarf an Ersatzteilen;

5. keine Gasverluste, da Undichtheiten durch Teer- und
Staubansatze zwischen Ventil und Sitz angeblich
vermieden werden;

6. groRere Betriebssicherheit, leichtere Bedienung.

Gas- und Abgas-

Die Beheizung der Oefen erfolgt mit Generatorgas,
z. T. auch mit Oel. Abb. 6 zeigt die Gesamtanordnung
einer derartigen Ofenanlage, Abb. 7 einen Schnitt durch
die Umsteuerventile der Gaskammern; Abb. 8 zeigt die
Umsteuerventile der Luftkammern und Abb. 9 in gré-
Berem MaRstab einen
Schnitt durch ein Ven-
til. Wie man aus den Ab-
bildungen ersehen kann,
gehdren zu jedem Kam-
merpaar vier Ventile, und
zwar zwei Abgasventile,
die in der Mitte angeord-
net sind (vgl. Abb. 7 u. 8),
und zwei Ventile fiur die
Luft bzw. fir das Gas
(die &uBeren Ventile in
den Abb. 7 und 8). Nach
vollendeter  Umstellung
sind stets vier Ventile
geschlossen, wahrend die
Ubrigen vier Ventile offen
sind und die Verbindung
der vier Kammern mit dem Kamin, der Gasleitung und
der Atmosphéare bewirken. Die Ventilteller (vgl. Abb. 9)
sind hohlgegossen und wassergekiihlt. Ebenso sind die
Ventilsitze und die Gehduse hohl und wassergekihlt.
Die vier Rohre C dienen als Zu- und Ableitungsrohre fur
die Kihlung des Ventilsitzes; durch Verschrauben am
Deckel stellen sie gleichzeitig eine starre Verbindung
zwischen Deckel und Ventilsitz her. Die beiden Gerad-
fihrungen A auf dem Deckel sind, wie die Abb. 9 rechts
oben zeigt, am unteren Ende mit einer kurvenférmigen
Verlangerung versehen, die dem Ventilteller kurz vor dem
Aufsitzen eine kleine Drehbewegung erteilt, und die den
Zweck hat, Teer-, Ru- und Staubansatze von den Dich-
tungsflachen abzuscheuern und ein dichtes SchlieRen
zu ermoglichen. Das Ventilgehduse ist zweiteilig, mit
Scharnieren versehen und aufklappbar. Bei aufgeklapptem
Gehduse kann man das Tellerventil mitsamt seinem Sitz
und dem Gehdusedeckel unter Benutzung eines dariiber
angebrachten Flaschenzuges (vgl. Abb. 7) aus dem Ge-
hduse herausheben und ein Ersatzventil wieder einsetzen.
Um die Gasventile auswechseln zu kénnen, ist auBerdem
die Gasleitung mit einem SandverschluB versehen. Um
maglichst wenig Ersatzstiicke auf Lager halten zu missen,
haben sdmtliche acht Ventile gleichen Durchmesser und
sind untereinander auswechselbar.

Die beiden Ventile jeder Luftkammer (Luftventil und
Abgasventil) sind durch ein Seil verbunden, das uber
zwei an der Beschickbiihne angebrachte Rollen gefihrt
ist. Die Uber den Luftventilen befindlichen Rollen sind
verstellbar (vgl. Abb. 7) und ermdglichen hierdurch jede
gewiinschte Einstellung dieser Ventile und damit die
Regelung der Luftmenge. Die Steuerung der acht Ventile
erfolgt mit Seilzigen durch einen gemeinsamen hydrau-
lischen Zylinder, der von einer Uhr elektrisch gesteuert
wird. Die Zeit von Umsteuerung zu Umsteuerung kann
beliebig einyestellt werden. Der Ventilhub betragt bis zu

Umschau.

Abbildung 11.
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1500 mm, der Steuerkolben macht einen Hub von rd.
2300 mm. Vor Beginn einer Umsteuerung wird die Dampf,
zufuhr zu den Strahlgebldsen der Gaserzeuger und damit
die Gaszufuhr selbsttatig durch elektrische Uebertragung
unterbrochen, um Gasverluste zu vermeiden. Ebenso
wird der Dampf nach vollendeter Umsteuerung selbst-
tatig wieder angestellt.

Die Oefen haben Generatorgas- und Oelbrenner und
konnen entweder mit Generatorgas oder mit flissigem
Brennstoff (Rohdl oder Teer) oder mit Generatorgas und
flussigem Brennstoff gleichzeitig betrieben werden.

Abb. 8 zeigt die Gesamtanordnung eines 200-t-Ofens
fur den Betrieb mit flussigem Brennstoff, Abb. 10 die
Anordnung des Brenners im Kopf bei ausschlieBlichem
Betrieb mit flissigem Brennstoff. Abb. 11 stellt die
Ausfihrung des Oel- (bzw. Teer-) Brenners nebst dem
wassergekihlten Schutzrohr dar.

Als besonderer Vorteil wird erwédhnt, daB man wahrend
des Ausbrennens der Gaskandle die Oelbrenner in die
Gasziige einfiihren und den Ofen mit flissigem Brenn-
stoff im Betriebe halten kann. Die Umsteuerung der
Zufuhr von flissigem Brennstoff und Zerstdubungsdampf
zu den Brennern erfolgt ebenfalls selbsttatig von dem-
selben hydraulischen Zylinder aus, der die Gas-, Luft- und

Brenner fiir Oel und Teer.

Abgasventile umsteuert. Hierbei wird der auer Betrieb
kommende Brenner etwa 1 Zoll tief in sein Schutzrohr
zurlickgezogen, wéhrend der gegeniuberliegende, in Be-
trieb kommende Brenner einige Zoll weit aus dem Schutz-
rohr herausgestofen wird. N&tigenfalls kann die Um-
steuerung der Brenner auch von Hand erfolgen. Besondere
Erwéhnung findet noch die Mdglichkeit, die Umsteuerung
des Ofens statt mit Hilfe einer Uhr mit Hilfe von in die
Kammern eingebauten Thermoelementen zu bewirken,
die mittels eines Relais den Steuerschieber des hydrau-
lischen Kolbens bei Erreichung einer bestimmten Kammer-
temperatur umstellen und hiermit selbsttatig die Um-
steuerung bewirken sollen. Aehnliche Einrichtungen
haben sich bekanntlich in Amerika auch bei anderen
Ofenarten eingefuhrtl). Der Brenner hat mehrere Bohrun-
gen von verschiedener Weite, durch die der zerstdubte
Brennstoff in einer Anzahl Strahlen von verschiedener
Lénge in den Ofen geschleudert wird. Auf diese Weise
soll eine bessere Verteilung der Flamme und eine gleich-
maRigere Beheizung des Bades erreicht werden. Die
Zerstdubung findet in den einzelnen Bohrungen statt;
Dampf (bzw. PreBluft) und Brennstoff treffen erst un-
mittelbar vor diesen Bohrungen aufeinander (vgl. Abb. 11).

Zahlentafel 1 enthdlt einige Betriebsergebnisse der-
artig ausgeristeter Oefen. Der Teerverbrauch ist nach
diesen Angaben sehr niedrig. Es ist dazu zu bemerken,
daR die 200-t-Kippéfen bei jeder Schmelzung entleert
werden, also nicht nach dem Talbot-Verfahren arbeiten.
Der Herd ist bei diesen Oefen erhoht, wodurch die Fas-
sungsfahigkeit auf 150 t verringert wird. Mit Ruoksicht
auf den Inhalt der Pfannen kann der Ofen im Hdchstfall
jedoch nur mit 125 t beschickt werden. Einer von den
200-t-Oefen wird seit zwei Jahren mit flissigem Brenn-
stoff betrieben; auBerdem wird bei funf kippbaren 50-t-

1) Vvgl. St. u. E. 1920, 30. Sept., S. 1306/7.
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Oefen seit funf Jahren flis-
siger Brennstoff verwendet.
Diese samtlichen Oefen sind
in der oben beschriebenen
Weise ausgeristet.

Als Vorteile der beschriebe-
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Zahlentafel 1. Betriebsergebnisse mit nach Schumann gesteuerten
Siemens -Martin-Oefen.

Versuchs-Nr. | 1 m v \Y Vi

Fassung des (Kipp )

nen Oelbrenner fiithren die Ofens .. t 50 200 200 200 200 200

Verfasser an: vollkommene Einsatz:

Verbrennung im Schmelz- flissiges Roheisen t 18,2 36.4 1 27,2 25.0

raum, gleichméRigere Bad- | Blechschrott t 20,4 15,0

temperatur, infolgedessen Maschinenschrott . .t 45 J 356 432\ 794 79,4

auch groRere Lebensdauer Weillblechschrott . t 9,1 36,2 18,2 18.2

des Gewdlbes und der Seiten- 1 GuBschrott t 6,8 21.5 34,1 34,1 25,0 25.0

waénde , schlieBlich gleich- .

miRigere Oxydation des Ba- Kaltes Roheisen . . t 31,8 27,3 —

des und daher regelmaRigerer Abfallenden . . t — 153 —

Verlauf des metallurgischen Zusammen 58,9 1250 1225 1225 1293 1293

Prozesses, kiirzere Schmelz-

Goringerar Etsenverlust (dns  KaIKSIEIN too— 128 128

%usbgringen soll sich durch gDeabur:PZtges}éﬁiltl:(kéns. stt 2 ;7 2 ;7

die Einfihrung der beschrie- ' 17,

benen Einrichtungen um 3 Schmelzen u. Fertig-

bis 4 % erhdht haben). machen vveeiin, st 8 9\s 97, 8 S
Bemerkenswert sind noch ingesamt  (Schmelz-

die Ausfithrungen beziiglich dauer) . . . . st Va3 02/ 117, 117, 10 10

der Verwendung von Koks- Erzeugung (Blécke) t 116

ofengas. Fir dieses soll offen- i

bar ein &hnlicher Brenner Ausbringen e W 94,2 ) - ) -

verwendetwerden. Dem unter Verwendung . . . . Blech Blech Knippel Blech Knuppel Blech

Druck zugefihrten Koks- Teerverbrauch . kg/t 123 102 119 119 110 110

ofengas wird im Brenner ein

Teil der erforderlichen Verbrennungsluft in vorgewérmtem
Zustande und unter genigendem Druck zugemischt;
hierdurch soll man eine Flamme von gewdinschter Lange
erhalten. Ein &hnliches Verfahren soll sich auch auf den
Duquesne Steel Works bewahrt haben.

Ueber die Betriebsergebnisse machen die Verfasser
noch folgende Angaben: Infolge des héheren prozentualen
Ausbringens sollen jetzt drei 200-t-Oefen ebensoviel
leisten wie friher vier solcher Oefen mit Generatorgas-
heizung oder mit Oelbrennern alter Bauart; auflerdem
soll der erzeugte Stahl auch besser sein. Beim Betrieb
mit Oel soll die Ersparnis an Brennstoff-Warmeeinheiten
gegeniiber der alten Bauart 23 % betragen, gegeniber
dem Betrieb mit Generatorgas dagegen 32 %. Die Schmelz-
dauer soll sich um 1y2 bis 2 st verringert und das Aus-
bringen um 2 bis 3 % (bezogen auf den Metalleinsatz)
erhoht haben. Die Schmelzkosten sollen demgemaR bei
den neuen Oefen mit den beschriebenen Einrichtungen
erheblich geringere sein als bei der alten Bauart.

Bemerkenswert sind schlieBlich auch die Ausfiihrungen
tber die Ausnutzung der Abhitze dieser Oefen. Ein
Teil der Abgase wird durch ein Gebl&se (anscheinend ist
ein mit PreRluft betriebener Strahlsauger gemeint) aus
dem Fuchs abgesaugt und zum Trocknen von GieR3-
pfannen, Stopfenstangen, Konverterbdden u. dgl. ver-
wendet. Das Trocknen einer Pfanne soll auf diese Weise
nicht langer dauern als bei Beheizung mit Oel. Kinftig
sollen samtliche GieRpfannen nur noch mit Abgasen
getrocknet werden.

Der Berichterstatter mochte seine Ansicht Gber diese
Neuerungen von Schumann dahin zusammenfassen: Zu
viel Lob spenden die Verfasser ihrer Erfindung (soweit
von einer Erfindung bei diesen Neuerungen Uberhaupt
die Rede sein kann), als daB man alles fir bare Minze
nehmen koénnte. Insbesondere wéren gegen die verwickelte
Umsteuereinrichtung manche Bedenken zu &ufern,
z. B. hinsichtlich der Betriebssicherheit der ganzen An-
ordnung und der Dichtheit der Gasventile. Die angefiihrten
groRen Ersparnisse kdnnen auch von Umstdnden beein-
fluRt sein, die mit den Neuerungen nichts zu tun haben.

Was das beschriebene Verfahren zur Ausnutzung der
Abhitze anbetrifft, so ist es: 1. nicht neu, 2. ist es unter
gewdhnlichen Verhéltnissen gegeniiber der Abhitzeaus-
nutzung in Dampfkesseln unwirtschaftlich, weil es aus
betriebstechnischen und baulichen Ricksichten einen zu

geringen Wirkungsgrad ergibt und zu hohe Betriebs-
kosten (z. B. fur die Erzeugung der PreBluft) erfordert.

G. Neumann.

Elektroofen Bauart F. von Schlegell.

Diese Ofenbauart, die fir Metallschmelzereien be-
stimmt ist und in kleinen Ausfihrungen von i/g bis
11/2 t gebaut wird, ist in dieser Zeitschriftl) bereits be-
schrieben worden. Der Ofen hat seiner eigenartigen

Abbildung 1. Elektrostablofen Bauart von Schlegell

fir GieBereizwecke.

Elektrodenanordnung und der damit zusammenhéngen-
den Bogenbildung wegen den Namen ,Repel-arc fur-
naee“ erhalten. Abbildung 1 zeigt einen solchen kleinen
GieRereiofen in Kippstellung; der stopselartige Einsatz
mit den drei durch Drehstrom von 220 V gespeisten
Elektroden, der wahrend des Schmelzens im Deckel ein-

1) St. u. E. 1921, 1. Sept, S. 1230.
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gesetzt ist, wird nach Beendigung des Schmelzen? her-
ausgehoben und beiseite geschwenkt. Nach dem Aus-
gieBen wird der Ofen durch die Deckel6ffnung
wieder frisch beschickt, der Elektrodenstdpsel wieder
eingesetzt und der Strom angelassen. Wie schon friiher
angegeben, regelt sich der Strom selbst; beim Strom-
eintritt stoBen sich die Elektrodenspitzen ab; je groBer
die Stromstdarke wird, desto mehr spreizen sich die
Elektroden und ziehen die drei Lichtbdgen auseinander.
Bei Unterbrechung oder Abstellen des Stromes fallen
die Elektrodenspitzen wieder zusammen, da sie ja
auf Schneiden aufgehdngt und mit entsprechenden
Gegengewichten ausgeristet sind. Da der ganze Elek-
trodenhalter gehoben und gesenkt werden kann, so be-
steht die Mdglichkeit, nach Wunsch nur mit der strah-
lenden Hitze der drei Bdgen zu schmelzen oder die
Bdgen bis auf das Metall zu senken. Der Ofen wird
zum Schmelzen von Stahl, Kupfer, Messing, Nickel,

Aluminium und Monelmetall empfohlen.
B. Neumann.

Rontgenographische Ergebnisse an spontan aus Austenit
gebildetem Martensit.

Im Anschluf an die von Bragg und H ull ent-
wickelten Verfahren und an eine von ihm selbst zu-
sammen mit Jeffries ausgefihrte Arbeit zeigt
Edgar C Bainl) zuerst, in welcher Weise sich
verschiedene KorngréRe im Kontgenspektrogramm gel-
tend macht. GroBes Korn liefert zundchst keine zu-
sammenhangenden Linien, bei einer bestimmten Korn-
groRe treten deutliche Linien auf. Nimmt die Korn-
groBe noch mehr ab, was nicht in Metallen, wohl aber
bei Kolloiden auftritt, so werden die Linien breiter
und verwaschener (vgl. hierzu R. Zsigmondy, Kolloid-
chemie, Anhang von P. Scherrer).

DalR das rontgenographische Verfahren in bezug
auf die Feststellung der KorngréRe mit dem mikro-
skopischen nicht in Wettbewerb treten kann, erscheint
zunéchst einleuchtend; Verfasser zeigt jedoch, wie in
einem bestimmten Fall das Mikroskop versagt und das
Rontgenogramm den wahren Sachverhalt anzeigt. Dies
trat ein bei der im Verlauf von 15 Monaten bei ge-
wohnlicher Temperatur erfolgten Umwandlung von
austenitischem in martensitischen Stahl. Der Stahl hatte
die Zusammensetzung: 0,32do C, 0,57d0 Mn, 0,03100 P,
0,013% S, 0,13% Si, 2,806 Ni, 0,060/0 Cr und zeigte
sowohl vor als auch nach der Umwandlung im Mikro-
skop das gleiche &uBerst, grobkdrnige Gefuge. Das
Réntgenogramm dagegen zeigt nach der Umwandlung
das normale Ferritspektrum; es ist mit dem Rontgenbild
von pulverisiertem reinen Eisen fast Ubereinstimmend
und weicht wesentlich von demjenigen von Austenit ge-
wohnlicher KorngroBe ab. Die magnetische Prifung
bestdtigt die Tatsache der spontanen Umwandlung.

Das Mikroskop fiihrt also hier zu falschen Er-
gebnissen, immerhin aber konnten mikroskopisch bei tief
geatztem Martensit bei hundertfacher VergroRerung Dis-
kontinuitaten innerhalb) der Kérner selbst nachgewiesen
werden, die darauf'-schlieRen lassen, daR das Gebiet
innerhalb der Kérner kein einfaches Gefiige besitzt.

Die von Jeffries wund Archer aufgestellte
Theorie von der feinkdrnigen Beschaffenheit des Mar-
tensits, ungeachtet der bisher mikroskopisch beobach-
teten KorngroRe, erfahrt durch die Beobachtungen des
Verfassers eine Stutze. J. WirSchmidt.

Allgemeiner Knappschaftsverein zu Bochum.

Der Verwaltungsbericht des Vereins fiur das Jahr
1920 weist fur alle drei Kassenabteilungen eine Zu-
nahme der Mitglieder auf, und zwar betrug die durch-
schnittliche Zahl der aktiven beitragspflichtigen Mit-
glieder in der Krankenkasse 483 570, in der Pensions-
kasse 385796 und in der Invaliden- und Hinterblie-
benen-! ersicherungskasse 454 517, was gegeniber dem

1) Chem. Metallurg. Engg. 1922, 22. Mérz, S. 543/5.

uaurg. i>r. ZU.

Vorjahre eine Zunahme um 67 834, 65787 und 67 068

bedeutet. Im Berichtsjahr hat auch die Mitgliederzahl
der Pensions- sowie der Invalidenkasse die Hochst-
ziffer des letzten Friedensjahres Uberholt. Die Ein-

nahmen stiegen in der Krankenkasse um 147838669,82 It
oder 178,5°,0, in der Pensionskasse um 46 268 847,64 Jt
oder 94 1°0 und in der Invaliden- und Hinterbliebenen-
Versicherungskasse um 12 667 540,03 ,tt oder 116,1°0;
in allen drei Abteilungen stiegen die Einnahmen zu-
sammen um 206 775 057,49 M oder 144,7%+ Dagegen
wuchsen die Ausgaben der Krankenkasse um 1055158233t
oder 211,lo/o, der Pensionskasse um 9439 294,54 it
oder 34,5°0, der Invaliden- und Hinterbliebenen-
Versicherungskasse um 13 038 068,21 .kt oder 82,7%
und der drei Kassenabteilungen zusammen um
127 993 185,75 ,tt oder 137,4%. Bei der Krankenkasse
betrug der Ueberschuf 75171 302,09 Jt und bei der
Pensionskasse 58 625 191,34 Jt. Dagegen erhdhte sieh
der Fehlbetrag in der Invaliden- und Hinterbliebenen-
Versicherungskasse um 5 218 224,60 auf 10 065 920,60 ,It.
In den drei Kassenabteilungen stellte sich der Ueber-
schufl auf 128 578 268,83 Jt- An Teuerungszulagen aus
Mitteln des Vereins fir die bergbaulichen Interessen
im Oberbergamtsbezirk Dortmund in Essen wurden
23 407 740,58 Jt verausgabt. Die Teuerungszulagen wur-
den am 1. Februar und 1. Oktober erhéht. Vom 1. Ok-
tober 1920 an erhielten Invaliden, deren Renten vor
dem 1. Oktober 1919 festgesetzt sind, 100°0 zu ihrer
Rente und bei Bedurftigkeit auferdem monatlich 42 It
und 10 Jt fur jedes Kind. Die nach der jetzigen
Satzung pensionierten Invaliden, also diejenigen, deren
Renten nach dem 1. Oktober 1919 festgesetzt sind, er-
hielten 50d0 zu ihrer Rente, dazu bei Bedirftigkeit
42 3t und 10 .M fir jedes Kind. Witwen erhielten bei
Festsetzung ihrer Rente nach der vor dem 1. Oktober
1919 geltenden Satzung 100% zur Rente, bei Bedurftig-
keit 31,50 ,H und 10 fur jedes Kind; Witwen, deren
Rentenfestsetzung nach der neuen Satzung erfolgt ist.
50% zur Rente, bei Bedirftigkeit 31,50 Jt und 10 ,It
fur jedes Kind. Die Vollwaisen erhalten nach der
alten Satzung 100°0 zur Erziehungsbeihilfe und bei Be-
dirftigkeit auRerdem monatlich 10 Jt, nach der neuen
Satzung 5000 zur Erziehungsbeihilfe und 10 ,tt.

Die einzelnen Kassenabteilungen zeigten folgende
Entwicklung: In der Krankenkasse stieg die Mitgliederzahl
von 415736 auf 483570, unter denen sich 23772 jugend-
liche Mitglieder unter 16 Jahren und 3274 weibliche Mit-
glieder befanden. An Beitrdgen wurden insgesamt ver-
einnahmt 230 081 390,05 Jt, und zwar 115 233 995,03 ,e
Mitgliederbeitrdge und 114 847 395,02 ,It Werksbesitzer-
beitrdge. Die Zahl der abgeschlossenen Erkrankungen
betrug 258 234 oder unter 1000 Mitgliedern 534, ist
also gegen das Vorjahr mit 585 Erkrankungen unter
je 1000 Mitgliedern weiterhin gesunken. Der Kassen-
abschlul ergab:

Gesamteinnahmen 230 681 080,57 Jt

Gesamtausgaben 155 509 778,48 1t
UeberschuB ... 75 171 302,09 ,tt
Kassenvermogeu 120 702927,93

Der durchschnittliche Bestand an beitragspflich-
tigen Pensionskassenmitgliedern betrug 385 796, oder
65 787 mehr als im Jahre 1919; die Zahl der Invaliden
sank um 1108 auf 41 277. Die durchschnittlich satzungs-
méRige Ho6he der Invalidenrenten machte bei den Be-
amten 869,10 Jt und bei den Arbeitern 351,44 ,tt aus:
das durchschnittliche Lebensalter bei der Invalidisie-
rung belief sich bei den Beamten auf 51,6 Jahre, bei
den Arbeitern auf 45 Jahre, das durchschnittliche Dienst-
alter bei der Invalidisierung bei den Beamten auf 28.6
und bei den Arbeitern auf 21,1 Jahre. Die Einnahmen
der Pensionskasse betrugen 95 443 584,22 JH, die Aus-
gaben 36 818 392,88 M, so daR sich ein Ueberschuf3 von
58 625 191,34 3t ergab, oder 36 829 553,10 ,tt mehr als
im \ orjahre. Der Nennwert des Vermdgens der Pen-
sionskasse stellte sich auf 364 239 258,77 Jt und der
Bilanzwert auf 335 981 771,17 .1t.
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Ebenso wie in den anderen Kassenabteilungen stieg
die Zahl der beitragspflichtigen Mitglieder auch in der
Invaliden- und 1Unterbliebenen-Versichernngaka.ssc etwas
an. Die Zunahme betrug 67 068]J womit sieh die Zahl der
Versicherten auf 454517 erhdhte. Die Beitragseinnahmen
stiegen auf 22859867,96 m. Der Bestand an Alters-,
Invaliden- und Krankenrenten stellte sich auf 20 372,
hat also gegenuber dem Vorjahre um 534 abgenommen.
Im einzelnen stiegen bzw. fielen: die Altersrenten von
2451 auf 2887, die Invalidenrenten von 17 003 auf
16 721 und die Krankenrenten von 1452 auf 764. Der
durchschnittlich auf einen Rentenempfénger entfallende
jahrliche Rentenanspruch einschlieBlich der Kinder-
zuschisse betrug fir Alters- und Invaliden- und Kranken-
renten zusammen 243,18 M. Das Vermdgen der Kasse
(Bilanzwert) belief sich auf 73425458 m  oder
910 744,04 M weniger als im Jahre 1918.

Der Gesundheitszustand des Jahres 1920 hat sieh
gegen den des Jahres 1919 verschlechtert. Die durch-
schnittliche Belegschaftsziffer stieg, wie erwahnt, um
67 834. Die Zahl der Erkrankungen, bei denen é&rzt-
licherseits Arbeitsunfahigkeit bescheinigt wurde, stieg
von 249 946 auf 259 134, also um 9188. Die Zu-
sammensetzung der Belegschaft weist insofern eine we-
sentliche Veranderung auf, als die Zahl der weiblichen
Arbeitskrafte weiterhin erheblich abgenommen hat.
Wahrend die Belegschaftsziffer im Dezember des Jahres
1919 7862 weibliche Mitglieder z&hlte, sank sie im De-
zember des Jahres 1920 auf 3274. Die Durehschnitts-
ziffer der méannlichen Belegschaft betrug im Dezember
des Jahres 1920 504 872. Die Zahl der Erkrankungen
an Influenza stieg im Berichtsjahre wieder an; es wur-
den 40268 Krankheitsféalle und 410 Todesfalle gegen
29 807 bzw. 74 im Jahre 1919 gezdhlt. Die Erkrankun-
gen an Lungenentziindung mit 2361 bei 589 Todesfallen
bzw. 2377 bei 540 Todesfallen im Vorjahre hielten sich
fast die Wage; die hundertteilige Sterbeziffer der Lungen-
entziindungen betrug 24,9 gegen 22,7 im Jahre 1919.

Die Zahl der nichtinfektiosen Magen- und Darm-
krankheiten betrug 11 832 und 7585. Als wurmbehaftet
wurden 76 Personen gemeldet gegen 18 im Jahre 1919.
An Augenzittern erkrankten 135 Personen gegen 322
im Vorjahre. An Tuberkulose der Driisen und Knochen,
der Lungen und anderer innerer Organe erkrankten
1110 Personen, hinzu kam aber wohl von den 1969
Krankheitsfallen, bei denen der Befund auf ..Driisen-
entziindung“ lautete, eine nicht unwesentliche Zahl,
die urséchlich der Tuberkulose zugez&hlt werden
muBte. An Tuberkulose starben 563 Personen. Die Zahl
der Todesfélle iberhaupt betrug 4138. Im Betriebe ver-
ungliickten 951 einschlieRlich 12 Gasvergiftungen tod-
lich, gegen 932 einschlieRlich 19 Gasvergiftungen im
Vorjahre.

Ferienkursus fur GieRereifaehleute in Clausthal (Harz).

Auch in diesem Jahre wird in der Zeit vom 14. bis
30. September an der Bergakademie in Clausthal unter
Leitung von Geh. Bergrat Professor B. Osann ein
Ferienkursus fir GieBereifachleute stattfinden. So-
wohl der zehntdgige Laboratoriumskursus als auch der
siebentdgige Vortragskursus kénnen jeder fir sich belegt
werden. Anfragen und Anmeldungen sind an das Eisen-
hittenménnische Institut der Bergakademie in Claus-
thal zu richten.

Patentbericht.

Erhéhung der patentamtlichen Geblhren.
Durch Reichsgesetz vom 27. Juni 19221) sind die
patentamtliehen Geblihren erneut festgesetzt worden.
Deutsche Reichspatente.

KL 18 a, Gr. 6, Nr. 351 710, vom 11. Februar 1919.
Heinrich Aumund in Berlin-Zehlendorf. Hochofen-
beschickung mit dauernd in gleicher Richtung umlaufen-
dem, endlosen Foérderer.

4) Reichsgesetzblatt 1922, 30. Juni, S. 619.
XXTX.«
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Die Erfindung betrifft einen ununterbrochen arbei-
tenden Aufzug fir Hochofenbegichtung, wobei die Maller-
wagen am Huttenflur auf den rostartigen, festen Boden

des Aufzugsschachtes aufgefahren werden und dort so
lange stehen bleiben, bis sie an dem aus dem Boden
heraustretenden Tragbtgel, der an der umlaufenden
Kette befestigt ist, erfalt, auf die Gicht gehoben, selbst-
tatig entleert und nach der Entleerung wieder unten ab-
gesetzt werden.

KL 31 ¢, Gr. 23, Nr. 338 868, vom 20. Sept. 1919.
M etallhitte Baer & Co., Kommanditgesellschaft,
Abt. der Metallindustrie Schiele & Bruchsaler
inHornberg, Schwarzwaldbahn. Zusatz zum Patent
310404. vVerfahren zum VergieRen von Kupfer, Kickei
und ahnlichen Metallen sowie ihrer Legierungen.

Die Erfindung betrifft die Uebertragung des Ver-
fahrens zum GieBen von Aluminium in Eisen- oder Metall-
formen, die mit Aluminium-Lackbronze uberzogen und
dann zum Ausbrennen des Lacks langsam auf etwa 400,“
erhitzt sind, nach dem Hauptpatent auf das Giefen von
Kupfer, Nickel und &hnlichen Metallen, wobei diese

Metalle und ihre Legierungen
auch in Sand- oder Lehmformen
vergossen werden kdnnen.

KL 31 b, Gr. 2. Nr. 340 485,
vom 18. Juli 1915. Société des
Etablissements A. Utard in
Longeville, Meuse, Frank-
reich Formmaschine mit mehr-
fach nacheinander zur Anwendung
gelangenden HandpreBvorrichtun-
gen, dadurch gekennzeichnet, daB
zur Erzielung der Vorpressung
die Welle a des einen Handhebels
b zum Niederbewegen der Prel3-
platte in einer exzentrische Hilse
c Belagertist, wahrend der zweite
Handhebel d an der Nabe dieser
exzentrischen Hulse festsitzt, so
daB durch Niederbewegen des
Hebels d die exzentrische Biichse
¢ samt der in ihr gelagerten
Welle a nebst den Zugorganen
fur die PreBplatte gedreht wer-
den, letztere also zwecks Erzie-
lung der Nachpressung eine wei-
tere Abwartsbewegung erféhrt.

KI. 31c, Gr. 33, Nr. 338490. vom 29. Apiil 19in.
Dr. Karl Ochs in Charlottenburg. Verfahren zum
verlustlosen Einschmelzen von Zink oder Zinkabféllen unter
einem organischen Stoff.
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Durch geringfligige Zusdtze von anderen Metallen
oder Legierungen von Zink mit Aluminium, Kadmium,
Zinn usw., die die Eigenschaft haben, den Schmelzpunkt
des reinen Zinks herunterzudriicken, kann der Schmelz-
punkt des Zinks so heruntergedriickt werden, daR der
Siedepunkt eines organischen Stoffes, z. B. des Paraffins,
zum Schmelzen des Zinks ausreicht.

KIl. 31b, Gr. 1, Nr. 340 324, vom 1. Januar 1920.
Gewerkschaft Eisenhitte Westfalia in Linen
a. d. Lippe. Formmaschine, mit in einer Schwinge gelagerter
Wendeplatte, dadurch gekennzeichnet, da die Zapfen der
Wendeplatte e mitseitlichen Fihrungsstiicken lausgestattet

sind, mit denen sie sowohl auf- und abgleiten alsauch sich
drehen kdnnen, derart, daB das Umwenden der Wendeplatte
in der Hochstellung der Schwinge maéglich ist, wobei sie
wahrend ihrer Ab- und Aufwértshdwegung sowie wahrend
ihrer wagerechten Stellung gegen Drehung gesichert ist,
wodurch ein senkrechtes Abheben des Formkastens an
der Modell- bzw. Wendeplatte gewdéhrleistet und ein
Verletzen der Sandform ausgeschlossen wird.

KI. 131 ¢, Gr. 26, Nr. 338478, vom 16. November
1917. Max Meier in Charlottenburg. PreRgieB-
maschine, bei der der Antrieb der GieBVorrichtung

von einer dauernd
umlaufenden Riemen-
scheibe b her mit
Hilfe einer auf der
Antriebswelle csitzen-
den  Nockenscheibe
erfolgt, und bei der
die Form a mittels
eines Handhebels d
gegen die Metallaus-
tritts6ffnung e gefihrt
und an diese ange-
pret wird, dadurch
gekennzeichnet, daB
bei ihrer Bewegung
im  Augenblick des
Anpressens der Form
an die Metallaustritts-
offnung mittels eines
Hebelgestdnges f, g,
h eine Kupplung be-
tatigt wird, durch deren Betdtigung die Antriebswelle ¢
der GielRvorriehtung mit der dauernd umlaufenden
Riemenscheibe gekuppelt wird.

K1.31 b, Gr.6, Nr. 340 375, vom 14, September 1920,
Vereinigte Schmirgel- und Maschinen-Fabriken,
Akt.-Ges., vorm. S. Oppenheim &Co. und Schle-
singer & Co. in Hannover-Hainholz. verfahren zur
Herstellung von Gufformen fir Riemenscheiben.

Gegenstand der Erfindung ist ein Formverfahren
zur Herstellung doppeltarmiger Riemenscheiben mittels
mehrteiliger Formkasten auf Riemenscheibendurchzugs-
formmaschinen unter Benutzung von Deckplatten und
Sandhaltern zum Halten des inneren Sandkernes der
Mittelforrakasten.

Patentbericht.

4Z. daorg. jNr. za.

KI. 31 b, Gr. 2, Nr. 340 325,
am 18. Juli 1912, Société des
Etablissements A. Utard in
Longeville (Meuse). - Form-
maschine mit mehrfach nachein-
ander zur Anwendung gelangenden
HandpreBVorrichtungen.

Die Erfindung betrifft eine
von Hand betriebene Form-
maschine, bei der die Pressung
in zwei oder mehr Stufen mittels
Handhebels bewirkt wird, so dal
die Kraft des Arbeiters fir eine
geeignete Pressung in mehrere
nahezu gleiche Teile geteilt wird.
Das eine PreRorgan a, b, e wirkt
unmittelbar auf die Druckplatte
d der Presse, das andere e, f, g, h,
i jedoch mittelbar durch eine
PreBhilse k auf die Platte d.

KI. 31c, Gr. 8, Nr. 338751, vom 16. April 1919.
Aktien-Ges. der Dillinger Huttenwerke in Dil-
lingen a. d. Saar. Aus

Breit- oder Universaleisen

hergestellter Formkasten.
Der schmiedeiserne Form-
kasten nach der Erfindung
ist durch Pressen aus Breit-
oder Universaleisen herge-
stellt und erhdlt durch am
oberen und unteren Rande
nach innen umgebogene Rip-
pen a eine erhebliche Wider-
standsfahigkeit trotz geringer
Blechstarke und die not-
wendige Standfestigkeit,
wenn er auf die hohe Kante gestellt wird. Auch
kdnnen noch Querwellen e eingepreflt werden, die wei-
tere Stutzflachen bieten.

KI. 31b, Gr.2, Nr.340 483, vom H. Juli 1915. Société
des Eta blisse ments A. Utard in Longeville, Meuse,
Frankreich. Formmaschine mit mehrfach nacheinander
zur Anwendung gelangenden HandpreB Vorrichtungen, wobei

das eine PreBorgan
auf dem  Quer-
bugel a, das zweite
am unteren Ge-
stellteil angeord-
net ist, dadurch
gekennzeichnet,
daB das durch den
Querbligel a ge-
fuhrte, die Druck-
platte c tragende
PreRorgan b mit-
tels einer durch
Handhebel d dreh-
baren Kurbelwelle
e und Lenkstangen
f nebst einer mit
dem Preforgan b
verbundenen Ach-
se g auf und ab
bewegt wird, um
die Vorpressung zu
bewirken, wahrend
die Nachpressung
der Form durch
eine im unteren
Gestell lagernde zweite Welle h bewirkt wird, die
mittels Exzenter i und Lenker k die das Querhaupt a
mit der PreRplatte ¢ tragenden Stangen 1in ihren Fih-
rungen m nach unten zieht.

KI. 31b, Gr. 2, Nr..340484, jvom 18. Juli 1915.

Société des Etablissements A. Utard in Longe-
ville, Meuse, Fran kreich. Formmaschine mit mehrlach
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nacheinander zur
Anwendung gelan-
genden Handpref3-
vorrichtungen mit-
tels zweier im
unteren Teil des
M aschinengestells
gelagerter  Wellen,
dadurch gekenn-
zeichnet, daf
zwecks  Vorpres-
sung der Form
durch die eine
Welle a mittels
Kurbelarmen b
und in Hulsen c ge-
fiihrterZugstangen
d das PreRhaupte
nach unten auf
die Sandform gezogen wird, wahrend zwecks Nachpres-
sung der Form durch die zweite Welle f mittels Exzenter
g, Lenker h und Druckpumpen i die Sandform nach
oben gegen das PreBhaupt e gedrickt wird.

KI. 31a, Gr. 1, Nr. 338931,
vom 3. Juni 1920. Gebr. Heine-
mann, Metallschmelzwerk in
Siegen i. W. Schmelzofen fir leicht-
schmelzende Metalle mit Schmelzkessel
und Uber diesem angeordnetem Vor-
ratsbehéalter fur das Schmelzgut.

Nach der Erfindung soll der
Druck der oberhalb des Schmelz-
kessels a im Schacht befindlichen
Schmelzgutssdaule dazu benutzt wer-

den, das geschmolzene Metall in
die Hoéhe zu dricken und durch
einen Ueberlauf b einem neben
dem Schmelzkessel liegenden be-

sonderen Behalter ¢, der von der

Feuerung mitbeheizt wird, zuzu-
fuhren.

KI. 31 b, Gr.11, Nr.340 486, vom 3. Dez. 19I9.
JohnMacdonald& Son,Limited u. John Birch
Neesham in Glasgow, Schottland. Zusatz zum Pa-
tent 329 376. Ruttelfonnmaschine mit durch ein beson-

deres Ventil gesteuertem Rittelventil.
Die Erfindung be-
zieht sich auf eine
Ruttelfformmaschine
mit Formtisch und
einem durch ein
Druckmittel verstell-
baren Schwenktisch,
wobei das Rittelven-
til durch ein Steuer-
ventiliberwachtwird.
Die Verbesserung der
Erfindung nach dem
Hauptpatent besteht
darin, daR das Steuer-
ventil k gleichzeitig
mit dem Zutritt des
Druckmittels in die
Seitenzylinder der
Maschine zwangsweise
und selbsttatig fest-
gestellt wird und zwar
durch einen Kolben
p, der im Zylinder o
eingepaltist. Dieser
Zylinder, der an dem Steuerventilgehduse angegossen
ist, ist zu diesem Zwecke durch eine Leitung, oder an-
derswie mit den Seitenzylindern oder mit der Druck-
mittelspeiseleitung zu den Zylindern verbunden.

Patentbericht.
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KI. 31b, Gr. 11, Nr. 340487, vom 19. Juni 1920.
W illiam Charles Norcrossin TerreHaute,Indiana,
V. St. A, Ruttelformmaschine mit seitlich im Kolben der
Maschine federnd angeordnetem Schieberventil.

Nach der Erfindung stitzt sicli die den Schieber
anpressende Feder nicht gegen einen festen Teil des
Kolbens, sondern gegen einen im Kolben beweglichen
Schuh, der sich in der gleichen Weise im Kolben auf und
ab bewegt wie der Schieber, so da die Feder sich stets
parallel mit verschiebt und einen gleichméRigen Druck
ausu bt.

KI. 31b, Gr. 5, Nr. 340827, vom 29. April 1920.
Gustav PoOtzsche in Leipzig-Stotteritz. Stampf-
werk fur Formmaschi-
nen mit unabhangig
voneinander bewegten
Stampfern.

Um das Eigenge-
wicht der Druckkdr-
per zu verringern
und die Hubvorrich-
tung zu entlasten, ist
der Druckkorper des
vorliegenden Stampf-
werks in eine Anzahl
dicht neben- und hin-
tereinander angeord-
neter Einzelstampfer
d mit Stampferkopf
e aufgeldst, die auf
zwei Arbeitsstanden
und eine Mehrzahl
von Hubwellen g ver-
teilt sind, wobei die

Stampfwerke von
einem Schlitten b,
der am Maschinenge-
stell a gefihrt ist,
getragen werden.

KIl. 31 e, Gr. 6, Nr. 341 303, vom 8. Januar 1920.
Leopold Hanoulle in Brissel. Vorrichtung zur Auf-
bereitung von Formsand.

Die Erfindung betrifft eine

Maschine, welche die sémtlichen
zur Sandaufbereitung erforder-
lichen Vorrichtungen enthalt.
Der in den Trichter a eingewor-
fene Formsand wird mit Hilfe
einer Verteilertrommel den bei-
den Mahlwalzen b u. ¢ zugefuhrt
und beim Durchtritt zum ersten-
mal gemahlen und gemischt,
um sodann in den Mahlwalzen
b und d einem zweiten Mabhl-
und Mischvorgang unterworfen
u werden.

Aus den Walzen gelangt das
Mahlgut auf den aus U-formi-
gen Eisenstdben e gebildeten Verteiler und wird von
den Schlagarmen in fein verteiltem Zustande herabge-
schleudert.
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Statistisches.
Der Eisenerzbergbau PreuBens im Jahre 19201).
1 Betrie- Verwertbare, absatzfahige Forderung an Absalz
i bene Beschaf-
Oberbergamtsbezirke . . . zusammen .
. Werke tigte Mangan- t:E’fraunuelsensteln Spat- Rot- sonsti- berech- rebfh-
und Wirtschafts- so 1@ Beamte o 15 30% Mangan cisen- eisen- 0" be“i‘:h' Menge " neter
ebiete ® uber i Eisen-  Menge neter Eisen- Man-
g t ©_ und Ar- 30% uber bis stein stein erzen .E'ﬁe'?t' inhalt gan-
(preuts. Anteil) w2 B3O beiter V293" 126 12% inha inhalt
t t t t t t t t t t
62 839 52 9 2)27551 90 451 27413 98799 30197 *77
Eriﬁli“ 2 e ??3 64804  189% ») 4854  T1554 9221 49912 684 g5
Clausthal. . 35 4015 255 56 1363 995 394 1761 1366 461 469 141 1417 889 485 717 44 918
Davon entfallen auf
a) Iqieanrzer Bezirk . 7 342 53 446 1741 55187 21703 54632 21644 244
b) Subherzgnisehen
SB:IZzlgriléte(r';eme- 9 3092 1258 315 1258315 431165 1332045 453279 40423
Dortmund ... 8 788 93 784 933 148417 43723 148417 43723 452
Bonn ... 305 6 19808 511 168 171 271587 1653 118 749 824 11650 2854861 962 468 2 759 117 993 238 138 730
Davon entfallen auf
en:
a) Siegerland - Wie-
der Spateisen-
stein-’éezirk ... 115 2 12704 15353 16475 5 87911 1750769 602228 1685971 627 735 113 863
b) rr:lassauhisch—obher-
essischen (Lahn-
und Dill-) I(Bezirk 15 3 6068 511 50935 245172 5613 661 013 964 144 332289 960441 342874 14081
c) Taunits-Huns-
) rick-Bezirk . . . 7 — 956 — 117236 — — — 11650 128886 24548 101907 19292 10552
d) Waldeck - Sauet -
lander Bezirk . 5 1 55 — — 10291 — — — 10 291 3109 10027 3043 26
Zusammen in PreuBen 360 12 25478 766 168 227 1816 925 1655 460145 378 44 98814 531 744 1511 966]| 474 134 1559 729!185 701"

Der AuBenhandel Oesterreichs im Jahre 19214).

Einfuhr Ausfuhr
19205 1921 19205 1921
t t t t

1Steinkohle.... 2547 971 3427621 26 753

1Braunkohle. 1192218 2004 782 3003 4973
Koks........ 255073 316792 11921 23109
Briketts. 1006 94722 — _
Eisenerz 7805 . 19951 116240 62474
Eisen und Eisenwaren

aller A rt .. 128555 238532 191852 195 193

darunter:
Roheisen, Alteisen usw. . . 39052 74996 75931 63516
davon
Altelsen Eisenfeilspane
..................... 5597 26668 36546 19 334
GleI’Serel Roheisen 29675 41 391 — —
Frischerei-Roheisen . 928 2346 36204 39783
Ferrosilizium- mangan-
und andere Eisen-
legierungen 2119 3453
Vorgewalzte Blocke. Knup-

i pel, Stabeisen. 23550 77647 29740 40 868
Bleche 17737 3781 980 11992
Eisen- und Stahldraht . 2257 6614 3291 9356
Rohren usw........ccccveenene 10038 12880 50910 3720

1Eisenbahnschienen 1223 5073 5415 3227
Sonstiges Eisenbahnbauzeug,

Rader, Radreifen, Achsen 7082 3916 4593 3490
Né&gel und Drahtstifte . . . 1639 1451 4954 5 100
Konstruktionsteile............... 1377 732 5081 4092
Sonstige Erzeugnisse aus

| Eisen und Stahl............. 24 600 17 362 47 077 49 832

Die Stahl- und Walzwerkserzeugung der Vereinigten

Staaten im Jahre 1921.
Nach den Ermittlungen des ,American Iron and
Steel Institute” belief sich die Stahlerzeugu ng
der Vereinigten Staaten im abgelaufenen Jahre auf

*) Z. Bergwesen PreuB. 1921, 1. Stat. Lieferung,
S' 16, ~ Vgl’ St' u* E- 1920’ n - Nov., S. 1533.
2) Darunter 22 455 t Magnetelsensteln 1596 t Ton-
eisenstein, 3500 t Baseneisenerze.

3) Darunter 1607 t Magneteisenstein, 3247 t Basen-
eisenerze.

i) Statistische Uebersichten {ber den auswartigen

Handel Oesterreichs. Herausgegeben vom Ministerium
fur Handel und Industrie in Wien. — Vsl St u E
1922, 2. Febr., S. 194. [ N

5 Berichtigte Zahlen.

20 059 698 t (zu 1000 kg) gegen 42807 061 t Im Jahre
1920 und weist damit noch niedrigere Zahlen auf, als
man in amerikanischen Fachkreisen zu Ende vorigen
Jahres erwartet hatte. Der Erzeugungsriickgang von
22 747 363 t oder 53,100 gegeniiber dem Vorjahre ist
der grofRte, den die amerikanische Industrie je erlebt
hat. Seit 1905 hatte die Stahlerzeugung mit Ausnahme
des Jahres 1908 keinen derartigen Tiefstand zu ver-
zeichnen. Schatzt man die Erzeugungsmdoglichkeit samt-
licher Werke auf rd. 53,5 Mill. t, so betragt die tat-
séchliche Erzeugung nur rd. 370/. Im einzelnen wurden
an Stahlblécken wund StahlformguB, verglichen
mit dem Jahre 1920, die folgenden Mengen hergestellt:

Gegenstand j 1920 1921
t t
Martinstahl 33 194 645 15 798 599
davon: basisch 31 877 735 15 283 245
sauer . 1316 910 515 354
Bessemerstahl 9025 216 4080 193
Tiegelstahl. 73 421 7735
Elektrostahl 510 186 172 211
Sonstiger Stahl 3593 960
Insgesamt 42 807 061 20 059 698 11

An Stahlblocken allein wurden 19491 029 t, an
StahlformguB 568 668 t erzeugt.

Unter den als basischer Martinstahl aufgefiihrten
Mengen sind fur 1921 853 695 (i. Vorj. 3331585) t
Blocke und FormgufB enthalten, die nachdem Duplex-
Verfahren hergestellt, also zunachst in der Bessemer-
birne vorgeblasen und dann im basischen Martinofen
fertiggestellt wurden.

Die Erzeugung an Sonderstahl, wie Vanadin-

Titan-, Chrom-, Nickelstahl usw., getrennt nach den
Verfahren der Herstellung von 19*0 1921
Sonderstahl t t

Basisches Martin-Verfahren 1137 157 626 870 i
Saures » 167 027 51 711
Bessemer-Verfahren . 103 178 77 808
Tiegel- e 29 992 1853
Elektr. u. versoh. Verfahren . 249 502 64 259
Insgesamt 1686 856 822 501
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Die Herstellung an W alzwerkserzeug-
nissen aller Art ist verhdltnismé&Rig noch um ein
geringe« mehr zurickgegangen als die Stahlerzeugung,
und zwar betrug hier die Abnahme gegeniliber dem
Vorjahre 17 855 0.39 t oder 54,3%. Im einzelnen wur-
den erzeugt:

Gegenstand 19t20 15121
Schienen... 2 645 782 2213 679
Grob- und Feinbleche 9 487 083 4328 743
Nagelbleche 20 906 14 806
W alzdraht.... 3187 098 1589 359
Baueisen... 3 359 656 1292 986
Handelseisen................ 6228 324 1590 806
Betoneisen ... 581 604 230 864
RohreDstreifen . . . . 3271 814 1961 464
Laschen u. sonst. Schie-

nenbefestigungsstii cke 585 043 430 602
Bandeisen...... 395 084 145 720
Radreifen 338 775 169 632
Eisenbahnschwellen . 26 731 10 527
Spundwandeisen 21 047 18 456
Gewalzte Schmiede-

blocke usw.. . . . . 454 491 110 191
Halbzeug zur Ausfuhr 138 640 7626
Sonstige Walzwerks-

erZeugnisse ... 2 123 351 894 929

Insgesamt 32 865 429 15 010 390

AuBer den in der obigen Zusammenstellung aufge-
fihrten Erzeugnissen wurden noch hergestellt: 759 909
(i. V. 1397 036) t WeiRbleche, 46 014 (62 697) t Matt-
bleche, 62 000 (84 883) t verzinkte Bleche, 2019 241
(3 050 769) t schweiBeiserne Bdhren und Kesselrdhren,
720367 (804069) t guBeiserne Kdhren, 119770 (296235) t
nahtlose Stahlrohren und 539 292 (746 133) t Draht-
stifte.

Wirtschaftliche Rundschau.

Siegerlander Eisensteinverein, G. m. b. H., Siegen.
— Die Mitgliederversammlung des WVereins hat mit
Ricksicht auf die neue Erhohung der Brennstoffpreise
die Preise fur Rostspat um 230 Mo auf 2176,50 Mo und
fir Robspat und Brauneisenstein um 155 .M auf
154450 Jk heraufgesetzt. Die Gesamterhdhung seit
1. Juli 1922 betragt somit fur Rostspat 470 Mo und
fir Rohspat 316 Mo. Durch Schiedsspruch vom 5. Juli
1922 haben die Léhne mit Wirkung vom 16. Juni 1922
an eine Erhéhung von durchschnittlich 20 Mo je Mann
und Schicht und mit Wirkung vom 1. Juli an eine
weitere Erh6hung von 40 M je Mann und Schicht er-
fahren.

Lohnerhéhungen im Lahn-, Dill- und oberhessischen
Eisenerzbergbau. — Auf Grund freier Vereinbarung
zwischen Arbeitgebern und Arbeitnehmern sind vom
1. Juli 1922 an die Loéhne fir alle Arbeiter dber
20 Jahre um 44 m je Mann und Schicht heraufgesetzt
worden1l).

Erh6hung des Goldautschlags auf Zolle. — Das Gold-
zollaufgeld ist fiur die Zeit vom 19. bis einschlieBlich

25. Juli 1922 auf 9400 (bisher 7900) oo festgesetzt
worden.
Zur deutschen Kohlennot. — Nach einer amtlichen

Auslassung wird allen Verbrauchern in der Industrie,
im Gewerbe und im Hausbrand im eigensten Interesse
dringend geraten, sich soviel wie méglich mit aus-
landischer Kohle einzudecken, soweit nicht
durch andere einheimische Brennstoffe, insbesondere
durch reichlich zur Verfigung stehende Rohbraun-
kohle oder durch Torf Ersatz geschaffen werden
kann. Im Hinblick auf diese Kotlage bleiben die ein-
gefihrten ausldandischen Kohlen bis zum

x) Vgl. St. u. E. 1922, 6. Juli, S. 1070.
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31. Mérz 1923 vonder Kohlensteuer befreit.
Der Reichskohlenkommissar wird notgedrungen kiinftig
solche Gebiete, die begunstigt fir die Einfuhr aus-
landischer Kohleliegen, geringer mit inlandischer
Kohle beliefern lassen missen.

Preise fur Metalle im zweiten Vierteljahr 1922.

April 1 Mai J Juni

in Ji fir 100 kg

.............................................. 2943 3048 3431
e 8454 8760 9971
Zink (Syndika 3412 3511 3878

Hutten-Zinn 19 058 19 147 21 355
Nickel (98 bis 99 % Ni) . . 19011 18986 20 343 1
Aluminium (98 bis 99 % Al) 12411 12 064 12548

Rheinisches Braunkohlen-Syndikat, Gesellschaft mit
beschrankter Haftung, Kéln. — Wie wir dem Bericht
Uber die Tatigkeit des Syndikates fur die Zeit vom
1. April 1921 bis 31. Mérz 1922 entnehmen, konnte
sich die Rheinische Braunkohlenindustrie durch tat-
kraftige Zusammenfassung aller auf Ordnung und ge-
deihliche Wairtschaft abzielenden Kréafte auch im Be-
richtsjahre trotz des anhaltenden Druckes der ungesun-
den aufer- und innerpolitischen Verhdltnisse weiter
entwickeln. Nennenswerte Arbeitsunterbrechungen waren
nicht zu verzeichnen. Die Anspriiche der Arbeiterschaft,
die vorwiegend in der Entwertung der Mark, der da-
durch hervorgerufenen wachsenden Teuerung und in der
Schwierigkeit der Lebenshaltung begriindet waren, konn-
ten durchweg im Verhandlungswege geregelt werden.
Die Kohlenfdérderung sowie die Brikett-
herstellung entwickelten sich in den beiden letzten
Jahren wie folgt:

1920/21 1921/22
% + % +
gegen das gegen das
t Vorjahr t Vorjahr
Robbratinkohlen:
Forderung . . . 32102291 + 27,26 34776470 4- 833
Absatz... 9268631 + 1887 10213710 + 10,20
Briketts
Herstellung 7011317 + 21,78 7543445 + 754

Die Kohlenfdrderung erfuhr somit gegeniber dem Vor-
jahre eine Steigerung um 8,330/0, der Absatz eine solche
von 10,20 und die Brikettherstellung von 7,540/0. Be-
zogen auf die Ziffern des Vorkriegsjahres ergibt sich
eine Steigerung der Kohlenférderung um 64,160/, des
Absatzes um 516,12d0o und der Brikettherstellung um
26,960/0.

Die Verteilung der gesamten Erzeugung des
Rheinischen Braunkohlenbergbaues liegt noch in den
Handen des Reichskohlenkommissars bzw. der Amt-
lichen Kohlenverteilungsstelle fiir das besetzte west-
liche Gebiet in Koln, jedoch wurde mit Wirkung vom
1. Oktober 1921 die Melde- und Bezugscheinpflicht fir
Rohbraunkohle aufgehoben. Bei ihren Verfligungen
waren die amtlichen Stellen wie bisher an die von der
Interalliierten Rheinlandkommission gegebenen Richt-
linien gebunden.

Waéhrend im Sommer 1921 bei dem stiller ge-
wordenen Geschéftsgang die Nachfrage nach Rohbraun-
kohle zuriickgegangen war, zog sie im Herbst und
W inter wieder stark an, so daR schlieRlich der Ge-
samtabsatz im Strecken- und Schiffsversand denjenigen
des Vorjahres noch um 2,95ad0 tbertraf. In Siddeutsch-
land wurde der Rohkohlenabsatz durch die hohen Fracht-
sdatze als Folge des niedrigen Rheinwasserstandes sowie
durch die nachlassende Beschaftigung der Industrie
nachteilig beeinfluBt. Erst mit dem Eintritt ausreichen-
der Beschaftigung und der Erzielung glinstigerer Preise
fur ihre Erzeugnisse vermochte die suddeutsche Indu-
strie Rohbraunkohle wieder in gréferem Umfange zu
verwenden, so daf das siiddeutsche Rohkohlengeschaft
vom November an wieder stark anzog.
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Lieferungen von Rohbraunkohle, die im 1 orjahre
noch durchweg auf Grund der vor dem 28. November
1919 von den Syndikatswerken mit GroBhéndlern und
Verbrauchern abgeschlossenen 1lertrage erfolgten, ge-
langten im vergangenen Jahre zum erstenmal auch
durch das Syndikat, und zwar in Hdhe von 462 236 t
an die verschiedensten Verbrauchergruppen zur Aus-
fuhrung.

Besondere Beachtung verdient neuerdings die
Staubkohlenfeuerung. Die unter Mitwirkung
von Ingenieuren des Syndikates in mehreren Betrieben
angestellten Dauerversuche fir die Verfeuerung von
Braunkohlenstaub sind zwar noch nicht abgeschlossen;
die bisher erzielten Ergebnisse berechtigen aber zu den
besten Hoffnungen. Der raschen Einfihrung der Staub-
feuerung stehen vorlaufig noch Schwierigkeiten in der
Verladung, der Lagerung und der Befdrderung ent-
gegen. Auch sonst konnte das Verwendungsgebiet fur
Rohbraunkohle durch die Aufklarungsarbeit der tech-
nischen Abteilung wiederum erweitert und befestigt
werden.

Der Brikettabsatz wurde von dem zeitweilig
abflauenden Geschéftsgange der Industrie im vergan-
genen Sommer nicht berithrt. Die Anforderungen fir
die Friedensvertragslieferungen, die
wéhrend des Winters eine Hohe von monatlich 90 000 t
erreichten, machten sich wiederum in ihrer ganzen
Schwere fuhlbar.  AuBer diesen groBen Zwangsliefe-
rungen auf Grund des Friedensvertrages an die Ver-
bandsldander waren nicht unerhebliche Mengen an die
Besatzungtruppen im besetzten Gebiet zu liefern. Neben
diesen Mengen mufBten auf Anordnung der Rheinland-
kommission zur Sieherstellung des Brennstoffbedarfes des
besetzten Gebietes in erheblichem Umfange Briketts fir
ausfallende Steinkohlen sowohl in den Hausbrand als
auch in die Industrie abgegeben werden. Der Versand
nach der Schweiz und nach Holland erreichte auch in
diesem Berichtsjahr trotz der erheblich erhéhten Her-
stellung nicht mehr als 55,61»0 der Lieferungen des
Vorkriegsjahres. Bis auf einen geringen Versand nach
Oesterreich, der inzwischen aber auch wieder eingestellt
worden ist, erfolgten keine Lieferungen an das Ausland.

Der Brikettabsatz verteilte sich in den beiden letzten
Jahren wie folgt:
1920 21 1921/22
Br ketts t % d. ) % d.

Ges.-Abs. Ges.-Abs. j
Industrie . 2326 179 3536 2740 166 38,79
Hausbrand 4252 858 64,64 4324484 6121
Gesamtabsatz . 6579 037 100,— 7064 650 100,—

Die Verkehrsnot der Eisenbahn und der nied-
rige Wasserstand des Rheines wirkten sich auf den
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Werken hdaufig recht storend aus. Zu einer Stapelung-
nennenswerter Mengen ist es jedoch im vergangenen
Jahre nicht gekommen, da die zurlickgebliebenen Bri-
ketts dem Landabsatz freigegeben wurden. Der Um-
schlag der Erzeugnisse am Oberrhein erfolgte in der
Hauptsache auf den dem Syndikat zur ausschlieBlichen
Verfiigung stehenden Umschlagseinrichtungen in Mann-
heim-Rheinau und Karlsruhe sowie vom 15. Juli vorigen
Jahres an auch in Ludwigshafen.

Die Verkaufspreise unterlagen auch im
Berichtsjahre der Festsetzung durch den Reichskohlen-
verband und des GroBen Ausschusses des Reichskohlen-

rates. lhre Entwicklung seit 1. April 1921 zeigt fol-
gendes Bild:
Forder- . .
Kohle Siebkohle  Briketts
K Ji Ji
Vom 1. 4.21— 14. 9.21 32,90 36,80 144.80
15. 9.21—30.11.21 35,75 39,60 158,75
1.12.21—31. 1.22 54,60 60,35 222,60
1 2.22_28. 2. 22 73,50 81,10 279.30
1 3.22—31. 3.22 97,70 105,30 368.80
1. 4.22 119,70 129,— 451.30
Im Vergleich mit den Verkaufspreisen anderer
Bergbaubezirke kosteten:
Generator-
Briketts kohle NuB 111
- X oA Mittel-
Rheinische' elb®~'he 4o ioche (Euhrkohle)
M Jt M
die t die t die t die t die ft
a. 1.4.1914 8.70 9,10 8.— 12,50 1350 1
,31.3.1922 368,80 478,50 478,50 654,40 809,30
also mehr
gegen 1914 4139,08 % 15158,24 % 5881.25 % 5135,20 % 5894,81 %
alsord. das 42lache ! 52 fache 59 fache 52 fache 59 fache

Durch die
erhéhungen
wachsen.

Die Nachfrage nach Westerwalder Braun-
kohle, die in den Monaten April bis Juli schwach war
und zum Teil zu Feierschichten zwang, war vom August
1921 an so stark, daB sie nicht befriedigt werden
konnte. Auch die hessischen Gruben konnten in den
Sommermonaten ihre Erzeugung nicht restlos absetzen.
Es muBten auch hier Feierschichten eingelegt werden.
Von August ab war jedoch die Nachfrage wieder so
stark, daR die erhdhte Férderung glatt abgesetzt werden
konnte.

Dem Syndikat waren am Schliisse des Berichtsjahres
63 Gesellschafter angesehlossen.

inzwischen eingetretenen neuen Preis-
sind die Unterschiede noch weiter ge-

Die russischen Eisenbahnen.

Im Aufbau der russischen Wirtschaft spielt die
Frage der Ordnung des Verkehrswesens eine besonders
wichtige Rolle. RuRland hat angefangen, wieder ein
tatiges Mitglied der groBen Vadlkerfamilie zu werden,
die durch den Warenaustausch ihr bestes Bindemittel
erhdlt. Wenn auch der AuBenhandel RuRlands sich
noch in bescheidenen Grenzen bewegt, so kann man
doch, namentlich auf dem Wege (iber die Ostsee, eine
allméhliche Zunahme des Guterverkehrs mit RuRland
beobachten. Der Zustand der Verkehrsmittel, nament-
lich der zu Lande arbeitenden, ist allerdings der Auf-
nahme eines Gliteraustausches in gréRerem Umfange ge-
genwadrtig noch nicht gewachsen, und noch am ehesten
kann man von einer halbwegs befriedigenden Lage des
M asser Verkehrs wesens sprechen. Dieser Zweig
der Verkehrswirtschaft ist fur RuRland von verhaltnis-
maRig grofBer Bedeutung, hat man doch in den Vor-
kriegszeiten beobachtet, daB allein die Binnenschiffahrt
fast dieselben Leistungen, in Pud-Werst ausgedrickt,
vollbracht hat wie die Eisenbahnen. Man wird das ver-

stehen, wenn man an die riesigen Strome denkt. Dazu
kommt dann die Seeschiffahrt, die in der Ostsee und
im Schwarzen Meer geeignete Anlaufhafen findet. Dem
Ausbau des Schiffahrtswesens hat man, und das ge-
rade in neuerer Zeit, eine um so groRere Aufmerksam-
keit schenken missen, als die Betriebsfahigkeit der
Eisenbahnen, wie wir in den nachstehenden Ausfihrun-
gen noch ausfuhrlicher zu schildern haben werden, unter
dem Mangel an Kohlen und sonstigen Betriebsmitteln
ganz erheblich zu leiden hat. Die Auswirkung dieser
\ erhéltnisse erkennen wir an einem sehr deutlichen Bei-
spiel, wenn wir horen, daB die russische Regierung der
Aufnahme eines Seeweges von Archangelsk durch das
Eismeer nach den Auslaufen der beiden gewaltigen si-
birischen Strome, des Ob und des Jenissei, von neuem
ihre Aufmerksamkeit zuwendet. Besonders stark in den
\ ordergrund der oOffentlichen Beachtung ist daher die
Er6ffnung des deutsch-russischen Seeverkehrs getreten,
nachdem unter Mitwirkung der russischen Regierung
und der Hamburg-Amerika-Linie die ,,Deutsch-Russische
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Transportgesellschaft” in Berlin gegrindet worden war,
die den Zweck verfolgt, eine unmittelbare Verbindung
mit St. Petersburg herzuriehten, da sieh die Landwege
als zu wenig leistungsfahig erwiesen. So haben denn
auch sonstige ausléndische Schiffahrtsgesellschaften die
Einrichtung von direkten Fahrten nach St. Petersburg
Ubernommen, und noch vor kurzer Zeit konnte gemeldet
werden, dal eine norwegische Dampfergesellschaft der
russischen Regierung den Vorschlag gemacht habe, regel-
méaRige Schiffsverbindungen zwischen den russischen und
den deutschen Héfen einzurichten, wobei zunéchst an
eine solche Verbindung zwischen Bremen und St. Pe-
tersburg gedacht wird. Auch andere europdische und
sogar amerikanische Hafen werden wohl demnéchst einen
unmittelbaren Seeverkehr mit der friheren russischen
Hauptstadt wieder aufnehmen. Aehnlieh sieht es mit
der demnéachst zu erwartenden Erweiterung des Ver-
kehrs mit den Hafen des Schwarzen Meeres aus, zu-
mal da es sich hier um eine Verbindung mit den so
fruchtbaren Gebieten der Ukraine handelt.

Dieser ganze Seeverkehr ist, wie oben schon an-
gedeutet wurde, fir RuRland um so bedeutsamer, als
die Wiederaufriehtung des ganzen Wairtschaftslebens
zum groBen Teil von der Pflege der Wirtschaftsbhezie-
hungen zum Auslande abhéngt, auf der anderen Seite
aber das russische Eisenbahnwesen angesichts der er-
forderlichen Massengiterbeférderungen den hier auf-
tretenden Anspriichen an den Verkehr nicht gewachsen
ist. Man muf zwar zugeben, daR die russische Re-
gierung den besten Willen zeigt, auch im Eisenbahnver-
kehrswesen wieder Ordnung zu schaffen, und es kann
als eine erfolgreiche Tat bezeichnet werden, wenn es
dem Leiter des russischen Verkehrswesens, dem Pro-
fessor Lomonossow, gelungen ist, den Bahndamm
zwischen Moskau und St. Petersburg wiederherzustellen.
Aber im allgemeinen scheinen doch die traurigen Ver-
héltnisse, wie sie der Krieg und die Revolution mit
sieh gebracht haben, noch starker als auch der beste
Wille zu sein; man kann es in dieser Beziehung ge-
wissermalen als ein Gluck fir die russischen Eisen-
bahnen bezeichnen, daB das Verkehrsbedirfnis im
Inneren des Landes noch keine allzu groBe Ausdehnung
angenommen hat, da eben die ganze Volkswirtschaft an
den Folgen des Krieges noch darniederliegt. Alan hort,
dal auf den meisten Linien wdochentlich nur ein oder
zwei Zige in jeder Richtung verkehren. Auch wird
sicherlich ein Druck von den hohen Eisenbahntarifen
ausgehen: denn seit dem 1. Alai 1922 sind diese Tarife
nach den mit dem Koeffizienten 1 Alillion malge-
nommenen, zu den am 10. Juni 1917 geltenden Satzen
berechnet.

Es bleibt aber natlrlich dabei, dal der Wieder-
aufbau des gesamten russischen Eisenbahnwesens im
Hinblick auf die bevorstehende wirtschaftliche Erschlie-
Bung des Landes eine dringliche Zeitfrage darstellt,
die eine groRzligige Arbeit erfordert. Die Hauptauf-
gabe seheint zundchst darin zu bestehen, dal man die
in grofer Zahl noch vorhandenen Betriebsmittel, in-
sonderheit also Lokomotiven und Giterwagen, wieder
in einen betriebsfahigen Zustand versetzt. Die Er-
fullung dieser Aufgabe ist um so schwieriger, als seit
Jahren die Instandsetzungsarbeiten in vollkommen un-
zulanglichem AlaBe vorgenommen worden sind. Wie auf
diesem und den verwandten Gebieten die Verhéltnisse
liegen, ersieht man aus einer Statistik, welche der
,Deutsche Wirtsehaftsdienst® am 4. Alai 1922 gebracht
hat und deren letzte Angaben aus dem Dezember 1921
stammen. Diese Aufstellung lehrt, daB die Instand-
setzungsarbeiten im vergangenen Jahre eine merkliche
Einschrankung erfahren haben, nachdem sie schon bis-
her eine vollkommen ungeniigende Hohe erreicht hatten.
An beendeten Reparaturen wies der Dezember 1921 be-
zliglich der Guterwagen nur 8766 gegeniber 11 815
Ausbesserungen im Dezember 1920 auf. Die ent-
sprechenden Zahlen fiir Lokomotiven waren 660
und 878. Diese Zahlen werden noch besser ins rechte
Lieht geriickt, wenn man die nachstehende Aufstellung
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betrachtet, aus der der Bestand und die Betriebsfahig-
keit der Fahrzeuge hervorgeht. Es waren namlich vor-
handen:

Dez. 1921  Dez. 1920.
Gesamtzahl der Lokomotiven 18 335 18 612
davon schadhaft 11 797 11 005

°/0 64.3 59,1
Betriebsfahige Lokomotiven 6 538 7607
davon nicht benutzt 1296 354
ao 19,8 4,"
Gesamtzahl der Guterwagen 407 451 452 329
davon schadhaft 119 915 106 293
Oo 29,4 23,6
arbeitsfahige Gilterwagen 287 536 345 982
davon nicht im Gebrauch 17 085 5873
ao 59 17

Die obigen Zahlen werden durch eine fir April
1922 giltige Aufstellung des ,Wirtsehaftsdienstes” vom
2. Juni 1922 bestéatigt. Alan sieht also zunachst, wie
gering die Zahl der Instandsetzungen gegeniuber der
Alengre der instandsetzungsbedirftigen Betriebsmittel ist.
Gleichzeitig erkennt man aber auch den starken Rick-
gang in der Zahl der betriebsfahigen Lokomotiven und
Gulterwagen, eine Erscheinung, die bei einem derartig"
unbefriedigenden  Stande der Instandsetzungsarbeiten
nicht verwunderlich erscheint. Ein besonders bezeich-
nendes Alerkmal der russischen Verkehrsverhéltnisse ist
aber auch die starke Zunahme der Zahl der nicht im
Betriebe befindlichen brauchbaren Lokomotiven und
Wagen. Man erkennt daraus einmal die Einschran-
kungen des Verkehrs, im weiteren aber auch wohl den
wahren Zustand der Verkehrsmittel, indem sieh unter
den als betriebsfahig bezeiehneten Alaschinen und Wagen
sehr viele minderwertige befinden, auf deren Benutzung
man verzichtet. Alan darf allerdings nicht ubersehen,
daR die Instandsetzungsarbeiten in RuBland auf beson-
ders grofRe Schwierigkeiten stoBen. Die Eisenbahnwerk-
stdtten in Dunaburg, Reval und Warschau, um nur diese
groBen zu nennen, sind an die Nachfolgestaaten ge-
fallen, und die groBe Anstalt in Omsk ist verbrannt.
Alan ist daher auf die Hilfe des Auslandes angewiesen
und will die Instandsetzungsarbeiten hauptsachlich ia
Reval und Dinaburg unter Heranziehung auslédndischen
Kapitals vornehmen lassen. Hierzu ist natirlich auch
ein entsprechender Ausbau dieser Werkstatten erfor-
derlich, und es verlautet, daR {ber die auf diesem Ge-
biet in Dinaburg auszufihrenden Arbeiten Verhand-
lungen mit deutschen Geldgebern im Gange sind, wah-
rend die an dem rollenden Eisenbahnzeug vorzunehmen-
den Instandsetzungen durch deutsches und englisches
Geld geschehen sollen.  Wie sehr hier die Hilfe des.
Auslandes nottut, konnte man im September vorigen
Jahres einem Bericht des ,Wirtschaftsdienstes* (Ham-
burg) entnehmen, der im Hinblick auf das unbefrie-
digende Reparaturergebnis betonte, daR nicht einmal die
estnischen Fabriken in Reval in der Lage seien, eine
groRere Anzahl russischer Lokomotiven wiederherzu-
stellen, weil es an Alaschinen und Ersatzteilen mangele,
die erst aus dem Auslande beschafft werden miuRten.

Ebenso schlecht sieht es mit der Beschaffenheit der
Schienenwege aus. Wie man einem Bericht ent-
nehmen kann, den Reichstagsabgeordneter Dr. Hng &
in einer Versammlung des Deutsch-Osteuropdischen
Wirtschaftsverbandes in Elberfeld am 29. April 1922
erstattet hat — Dr. Hugo hatte sich sechs Wochen in
RuBland aufgehalten —, gehort gerade auch die Wieder-
herstellung der Schienenwege zu den wichtigsten Auf-
gaben im Rahmen der Instandsetzung der russischen
Eisenbahnen. Man misse es als eine bemerkenswerte
Tatsache fest-steilen, daB RuRland als das holzreichste
Land es unter den heutigen wirtschaftlichen Verhélt-
nissen nicht fertig gebracht habe, die nétigen Schwel -
len, die in dem Voranschlag fiur das verflossene Jahr
eingesetzt waren, auch nur zu einem bescheidenen Teil
herzustellen. Hierzu sagt der obenerwahnte Bericht des
,Deutschen Wa.irtschaftsdienstes”, daR Ende 1920 ein
Ausschuf3, der im Auftrage der Regierung den Schwellen-
bedarf fur 1921 habe feststellen sollen, diesen Bedarf
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aut' 30 Millionen Stick beziffert habe. Eine Nach-
prifung-habe 16 Millionen Stiick als Mindestziffer er-
geben. Geliefert worden seien angeblich nur 3 Milli-
onen. In gleicher Weise sind natiirlich auch die Schie-
nen erneuerungsbedirftig, wie aus allen Nachrichten
hervorgeht, und gerade die in groBem Umfang erfor-
derlichen Schienenlieferungen sind ja seit einiger Zeit
der Gegenstand eines eifrigen Wettbewerbes der hier
in Betracht kommenden Staaten.

Was den Eisenbahnbetrieb im weiteren (beraus er-
schwert, sind die Schwierigkeiten, die sich der Heran-
bringung des Heizstoffes fiur die Lokomotiven
entgegenstellen. Hier héngt also ein Hemmnis mit dem
anderen zusammen. Wie verfahren in dieser Beziehung
die russischen Verhéltnisse sind, kann man daraus ent-
nehmen, daR die Ukraine tber das Sehwarze Meer
Kohlen ausfuhrt, wahrend nach MittelruBland dieser
wichtige Brennstoff infolge des Versagens der Eisen-
bahnen nicht gebracht werden kann. So berichtete man
kirzlich, daB seit langer Zeit im Hafen von Murmanak
(nordliches Eismeer) 10000 t englische Steinkohlen
lagerten, die noch immer nicht nach Petersburg weiter-
beférdert werden konnten, weil die Eisenbahnlinie
Murmanak-Swanka wegen vélliger Zerriittung den \ er-
sand nicht Ubernehmen kénne. Die auf diese Weise
noch verscharfte Verkehrslage wirkt auch der Heran-
bringung von Brennholz entgegen, was sich als um
so verhangnisvoller erweist, als die russischen Lokomoti-
ven in groBem Umfange mit diesem Stoff befeuert wer-
den. Der durch die Befdrderungsschwierigkeiten hervor-
gerufene Mangel an Brennstoffen macht sich natirlich
auch fur die anderen Gewerbe in hdchst unangenehmer
Weise bemerkbar. Welch starker Riickgang in der Ver-
sorgung mit Heizstoffen eingesetzt hat, kann man einer
Aufstellung des ,,Wirtschaftsdienstes* vom 18. Novem-
ber 1921 entnehmen, die zeigt, daB an Holz, Kohle und
Naphtha an die verschiedenen Betriebe im Petersburger
Industriegebiet im Januar 1921 noch 3510 800 Pud ge-
liefert worden sind, wahrend es im Juni desselben
Jahres nur 1264 500 Pud waren. Man klagt auch viel-
fach daruber, daR der gehdrigen Ausnutzung der Eisen-
bahnen die alleinige Verfligungsgewalt der Regierung
Uber dieses Verkehrsmittel entgegenstehe, so daf sich
der private Handel der Eisenbahn kaum bedienen konne.
Erschwert wird dazu die Benutzung der Eisenbahn durch
den schlechten Zustand der Landwege, die als Zu-
fahrungsstralen in Betracht kommen; man kann da
vielleicht den Anfang einer Besserung in zahlreichen
Antragen deutscher, amerikanischer und englischer Fir-
men an das Volkskommissariat fur AuBenhandel er-
kennen, Automobilverbindungen fir Personen- und
Warenbeférderung von und nach wichtigen Eisenbahn-
punkten zu ubernehmen und dabei die zu benutzenden
Landwege in fahrbaren Zustand zu bringen.

Die Kernfrage bei der Wiederaufrichtung dos russi-
schen Eisenbahnwesens ist die Aufbringung der (beraus
groBen Geldmittel. Man erkennt auch hier in Rufland,
dal es ohne die Unterstiitzung des Auslandes nicht geht,
und so hat denn ein Ausschuf zur Ausarbeitung von
Pldnen fir die Staatswirtschaft (,Gosplan“) Vorschlage
gemacht, welche die Ausgabe von Aktien und Schuld-
verschreibungen der einzelnen Eisenbahnverwaltungen
behufs Beteiligung des ausldandischen Kapitals zum
Gegenstande haben. Um welch groBe Kosten fir die
Wiederherstellung der Eisenbahnen es sich handelt,
konnte man auch dem Bericht von Dr. Hugo entnehmen,
der es auf Grund der Angaben seines Gewdahrsmannes
als erforderlich bezeichnet, auf die Dauer von 15 Jahren
fur jedes Werst Eisenbahn einen Betrag von 15000 Gold-
rubel zu beschaffen, eine Gesamtsumme, von der man
sich eine deutliche Vorstellung machen kann, wenn man
bedenkt, daR die russischen Eisenbahnen eine Lénge
von 60 000 Werst haben. An die Darleihung von Geld
schlieBt sieh natirlich die Beteiligung an den Waren-
lieferungen an, wund auch aus diesem Gesichtspunkt
heraus wird man deutliche Winke fir das verfiigbare
deutsche Kapital entnehmen kdnnen. Es kommt hinzu,
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dal uns der deutsch-russische Vertrag denZugang zu
allen solchen Madaglichkeiten erleichtert hat.

Dipl.-Kaufmann F. Runkel in Bensberg.

Bilcherschau.

Lexikon der gesamten Technik und ihrer Hilfs-
wissenschaften. Mit zahlr. Abb. (Hrsg. [friher
von M. Lueger, jetzt] von Prof. Dr. M. Finf-
stiiek, Stuttgart.) [2. Aufl] Stuttgart u.
Leipzig: Deutsche Verlags-Anstalt. 4°.

Erg.-Bd. 2. (1920) (4 Bl, 6848S)

Die Beurteilung eines Lexikons, wie das, von dem
schon seit einiger Zeit der angefihrte zweite Ergédnzungs-
band vorliegtl), 148t sich nur an Hand von Stichproben
oder auf Grund ladngerer praktischer Benutzung durch-
fihren, wird jedoch, auch wenn man beides zuver-
einigen sucht, noch unvollkommen bleiben, weil selbst
die Schriftleitung einer Fachzeitschrift, die uber eine
Reihe stdndiger Mitarbeiter verfiigt, nicht imstande ist,
den gesamten Inhalt eines solchen Werkes kritisch
zu wirdigen. Den Nachteil, der dadurch entsteht,
missen die an der Zusammenstellung der Bénde Be-
teiligten in den Kauf nehmen; sie missen sich also
auch damit abfinden, daB unser Urteil sich nur auf die
Durchsicht einer gréBeren Anzahl ausgewahlter Ab-
schnitte stiitzen kann.

Im allgemeinen wird man die Auskunft, die das
Lexikon gibt, als befriedigend bezeichnen konnen, zu-
mal da ein Stab tiichtiger Fachleute bemiht gewesen ist,
in dem Bande die Fortschritte der Technik wéahrend der
Jahre von etwa 1914 bis 1919, also Insbesondere wahrend
der Kriegszeit, fir einen groBeren Benutzerkreis darzu-
stellen. Der Band liefert denn auch, wie es der Heraus-
geber in seinem Vorworte ausdrickt, tatsachlich ,ein
Bild von den staunenswerten Leistungen der Technik
wahrend des Krieges trotz der vielen Hemmungen®, die
namentlich bei uns in Deutschland der technischen Ar-
beit hinderlich waren. So findet man z. B. — wir
greifen einzelne Stichworte heraus — sehr beachtens-
werte Ausflihrungen unter dem Stichwort ,, Abdampf-
ausnutzung®; leider wird ihr Verstdndnis zum Schlisse
erschwert durch eine Unubersichtlichkeit der Rechnun-
gen, die man vielleicht hatte vermeiden kdénnen. Unter
»2Atombau“ werden die neueren Forschungsergebnisse,
die zu wesentlichen Aenderungen in den friheren An-
schauungen gefiihrt haben, kurz, aber treffend mitgeteilt.
Ebenso zeigt der Abschnitt ,,Brennstoffe* in anschau-
licher Weise, was die wissenschaftlich-technische For-
schung zur besseren Kenntnis und erhdhten wirtschaft-
lichen Ausnutzung der festen, flissigen und gasférmigen
Brennstoffe in jenem Zeitraum beigetragen hat. Un-
ter ,,Brikettieren“ ist auf Seite 119, wo die Eisen-
erzbrikettierung behandelt wird, der Kanalofen von

Grondal verhaltnismaRig ausfuhrlich beschrieben, ob-
wohl er nur wenig verbreitet ist. Demgegeniber
fallt es auf, daB das Stichwort ,Eisen“ und, wie
schon  hier gleich hinzugefiigt werden mag, das

Stichwort ,,Stahl“ géanzlich fehlt. Sollte seit Aasbruch
des Weltkrieges nicht doch manche beachtenswerte Neue-
rung in der Darstellung, Prifung und Stoffkunde dieser
beiden technisch so wichtigen Erzeugnisse zu verzeich-
nen gewesen sein, die hatte bericksichtigt werden
konnen? Die ,Eisen- und StahlgieBerei* ist freilich
behandelt; indessen sind diese Ergédnzungen so wenig
planméRig, daR sie fir den, der auf dem einschldgigen
Gebiete nicht Sonderfachmann ist, schwer verstandlich
sein dirften, abgesehen davon, da auch bei der Aus-
wahl des Gebotenen eine schérfere Kritik nichts ge-
schadet hatte. Unter dem Stichwort ,Kontrollapparate®
vermift man einen Hinweis auf die friheren einschlégi-
gen Angaben, wie er sonst in dem Lexikon Ublich ist;
es fehlen auch die gerade fiur Dampfkessclfeucrungen

X) Wegen des ersten Erg.-Bandes vgl. St. u. E.
1914, 15. Okt., S. 1622/3.
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Ublichen Kontrollapparate, wahrend das hier naher dar-
gelegte Beispiel, noch dazu ziemlich unvermittelt, einem
eigentlich recht fernliegenden Betriebe entnommen ist.
Unter ,Schlarkenabstichgaserzeuger* werden diese neuen
Sonderbauarten erschépfend beschrieben; wenn jedoch
dabei ein Gas mit einem Staubgehalte von 7,9 g/m3 als
ohne weiteres fur motorische Zwecke verwendbar be-
zeichnet wird, so ist das ein Irrtum. Da die ,Gas-
erzeuger* im uUbrigen nicht bertcksichtigt worden sind,
so hatte man von ihnen mindestens auf die vorerwéhnten
Sonderbauarten verweisen sollen. Diese Bemerkungen
Uber gewisse Mangel des Bandes mdgen zeigen, dafl fir
seine Ausgestaltung noch allerlei kleine Wiinsche be-
stehen bleiben, auch wenn man die Gesamtleistung gern
anerkennt. Um auch fir diese Leistung Belege beizu-
bringen, nennen wir u. a. die Abschnitte: Armeoeisen;
Borchersche Legierungen: Elektronleichtmetalle; Ka-
lorisierung; Metallographie; Rdontgenstrahlen; Bost-
schutz; Schneiden (autogenes); Schwe'Ren; Silizium-
Eisen-Legierungen; Zement. Sie alle geben zu beson-
deren Beanstandungen keinen AnlaR.

Alles in allem muB man, trotz naheliegender Zwei-
fel, ob das Schrittmall unserer heutigen technischen Ent-
wicklung nicht andere Darstellungsformen erfordert, als
sie in einem Waorterbuche mit zeitweilig erscheinenden
Erganzungsbénden gegeben werden kdnnen, dem Heraus-
geber und seinen Helfern fir das Gebotene dankbar
sein und ihnen winschen, daR ihre mihevolle Arbeit
durch eine weite Verbreitung des Bandes, dessen gute
Ausstattung noch hervorgehoben zu werden verdient,
ihren Lohn finden mdoge. Die Schriftleitung.

Kukuk, P., Bergassessor Dr.: Deutschlands
Kohlen-, Kali- und Eisenerzlagerstéatten.

Mafst. 1 1000 000. Zeichnung, Lithogr.
und Druck von Georg Westermanns geogr.
Institut, Braunschweig. Braunschweig: Georg
W estermann [1922]. (1 Kartenbl., farbige

Lit.hogr.,, 118 X 87 cm.) Mit Staben 120 ™

Jede Kartendarstellung der nutzbaren Lagerstatten
Deutschlands, die nur das Element der grundriBlichen
Verbreitung und nicht dasjenige des Vorrats oder der
Forderziffer bertcksichtigt, muB mit Naturnotwendig-
keit zu ungenigenden, falsche Vorstellungen erwecken-
den Bildern gelangen. So auch die vorliegende Karte,
die aber auch sonst, trotz der uUbersichtlichen Darstel-
lung der Verbreitung, nicht uberall ganz den Anforde-
rungen entspricht, die man an eine Arbeit des ver-
dienten Verfassers stellen mdchte.

Um einiges herauszugreifen, so sind die Formen
der norddeutschen grofRen Torfmoore keineswegs ihrem
natlirlichen  Verbreitungsraum entsprechend;  auch
ist Unbedeutendes und Bedeutendes in gleicher Weise
dargestellt, so z. B. die groBen Emsinoore und die
unbedeutenden Torfablagerungen auf Bilgen. Ver-
fehlt erscheint aber auch die Darstellung des nieder-
rheinisch-westfalischen Steinkohlengebirges, wo die ge-
rundeten Formen der Begrenzung, z. B. der vermuteten
Steinkohlenverbreitung in der Fortsetzung des Peel-
horstes, nicht den natirlichen Linien entsprechen. Die
Unterbrechung der Steinkohlenablagerung zwischen dem
linksrheinischen Aachener Gebiet und dem niederrhei-
nisch-westfalischen ist unrichtig. Die vermutete Ver-
breitung der Kalisalzlagerstatten im ostelbischen Gebiet
ist viel zu ausgedehnt gezeichnet. Auch die Darstel-
lung der Braunkohle l4Bt manches zu wiinschen ubrig.
Die kleinen Vorkommen im Frankfurter Gebiet westlich
der Oder sind zu einer Biesenflache vereinigt, die den
Eindruck groBerer Bedeutung macht als das ganze Uber-
aus bedeutende Niederlausitzer Gebiet. Das liegt na-
turlich an der Art der Darstellung, die keinerlei Rick-
sicht auf die Bedeutung, sondern nur auf die Ver-
breitung nimmt. Das wirtschaftlich wichtige Bitter-
felder Braunkohlengebiet, das tbrigens nicht zur alteren
eozénen, sondern zur jingeren miozénen Ablagerung
gehort, nimmt einen auBerordentlich kleinen Raum ein
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und erscheint unbedeutend gegeniber den zwischen
Mulde und Elbe gelegenen héchst geringwertigen Ab-
lagerungen. Was die Braunkohle im Posenschen be-
trifft, so fuhrt die Darstellung hier sogar vollstandig
irre, weil hier nicht Verbreitungsgrenzen angegeben,
sondern nur solche Flachen angelegt sind, in denen die
Uberall unter dem Posener Flammenton verbreitete Braun-
kohle zufélligerweise erschlossen ist. Es ist unerlaRlich,
daR neben der Darstellung und der ErschlieBung auch
die GroBe des Vorrats und der Erzeugung beriicksich-
tigt wird, denn sonst entstehen voéllig irrefihrende
Bilder. Das gleiche gilt von den Eisenerzvorkommen. Aus
der Darstellung des obersehlesischen Eisenerzbezirks ge-
winnt man keine Vorstellung von demselben. Der un-
bedeutende Harzer Eisenerzbezirk erscheint gréBer als
das ganze Siegerland.

Anderseits soll nicht verkannt werden, dal es bei
dem Mangel an besseren Karten und dem lebhaften
Bedirfnis nach einer uUbersichtlichen und als Wand-
karte dienenden Darstellung ein erhebliches Verdienst des
Verfassers bleibt, durch eine im brigen klare und tber-
sichtliche graphische Darstellung dies Bedirfnis fir
Schulen, Bergschulen und wohl auch fir breite Kreise
der Industrie und des Handels nach mancher Richtung
hin befriedigt zu haben. p B M

Berlin.

Guerller,W. Dr.,Privatdozentan der Technischen
Hochschule zu Berlin: Metallographie. Ein
ausfuhrliches Lehr- und Handbuch der Konstitu-
tion und der physikalischen, chemischen und
technischen Eigenschaften der Metalle und metal-
lischen Legierungen. Berlin (W 35, Schdneberger
Ufer 12a): Gebrider Borntrager. 8°.

Bd. 1: Die Konstitution.

T. 2: Die binédren Legierungen mit Kohlen-
stoff, Silizium, Titan, Zirkon, Bor, Aluminium,
Erdmetallen, Erdalkalimetallen, Alkalimetallen
und Gasen.

H. 2: Die Konstitution der
Legierungen sowie derjenigen des
Tantals, Zirkons. (Mit Fig. u. 1 Taf.)
(S. 649— 712)

H. 3: Die Konstitution der Bor-,
und Aluminium-Legierungen. (Mit Fig.)
(S. 713— 808.)

Die beiden Hefte des Guertlerschen Werkes be-
handeln ausschlieBlich die Konstitution der im Titel
genannten Legierungen. Auch auf diese Hefte trifft das
in der Besprechung des ersten Teiles de3 ersten Bandes
an dieser Stelle Gesagtel) beziiglich der Art und Voll-
stdndigkeit der Darstellung zu. Mit groRter Sorgfalt
ist alles Wissenswerte Uber die Konstitution der er-
waéhnten Legierungen gesammelt und kritisch zusammen-
gestellt, so daR auch diese Hefte den Stand der be-
treffenden Fragen erschopfend darstellen.

Die Ausstattung ist, wie friiher, ausgezeichnet.

P. Oberhoffer.

Silizium-
Niobs,
1917.

Cer-
1921.

Loewer, E., Professor:
Eisenhittenkunde. (Mit 14 Fig. im Text
u. 3 Taf.) Potsdam wund Leipzig: Bonness
& Hachfeld [1921], (76, .0 S.) 8o

(Technische Unterrichtsbriefe des
Karnack-Hachfeld.)
In drei Unterrichtsbriefen, deren Stoff in elf

LUnterrichtsstunden® bzw. in funf Abschnitten (ent-

haltend 130 Paragraphen) gegliedert ist und 76 eigent-

liche Textseiten nebst 20 Seiten Anhang umfalt, ver-
sucht der Verfasser eine ,Einfilhrung in die Eisen-

Einfdhrung in die

Systems

i) St. u. E. 1913, 9. Okt.,, S. 1716.
147



1150 Stahl und Eisen.

huttenkunde® zu geben, die ihm jedoch nur zum Teil
gelungen ist.

Von jemandem, der ein Unterrichtswerk (ber
ein Lehrgebiet schreibt, darf man billigerweise doch
wohl erwarten, dal er das behandelte Gebiet selbst
beherrscht. Vorliegendes Buch macht aber keineswegs
den Eindruck, als sei es aus der Feder eines Hitten-
mannes hervorgegangen, sonst wére es ganz unversténd-
lich, dal darin auRerordentlich wichtige Wissensgebiete
des neuzeitlichen Eisenhitteawesens géanzlich unberiick-
sichtigt geblieben sind. Wenn man sich schlieflich noch
damit abfinden kann, daB nahezu ein Drittel vom Um-
fang des Buches auf den vorbereitenden Stoff verwendet
ist und die Behandlung des eisenhittenkundlichen Stof-
fes erst im zweiten Abschnitt beginnt, da ferner in dem
Buch nichts Uber zeitgem&Be Feuerungen, den Wir-
kungsgrad der Oefen, Uber die Wichtigkeit der Aus-
wahl feuerfester Baustoffe, Uber das Wesen und die
Bauart der fiir den Martinbetrieb erforderlichen Gas-
erzeuger, Uber die Erzeugung von Koks auf Hochofen-
werken, uber Erzagglomerieren, Turbogeblédse, Uber
Méollerberechnung, Rohstoffanlieferung und -Stapelung,
nichts Gber Hochofenbegichtung mit Kiibeln und Hange-
bahnwagc-n, auch nichts ber die mannigfachen Arten
der Gichtgasreinigung, uber Elektrohochéfen und Elek-
tro-Umschmelzofen enthalten ist, so durfte doch, wenn
schon das Schmieden und Walzen als Formgebungsver-
fahren besprochen werden, die Behandlung des Gie -
Bereiwesens nicht ganz unterbleiben. Gerade-
zu unverstandlich ist es aber auch, daB die heutzutage
so wichtigen Roheisen- und FluReisenmischer, sowie
die geramte ElektrofluReisenerzeugung bzw. die elektro-
metallurgische Veredelung des Stahles in Lichtbogen-
und Induktionséfen einfach totgeschwiegen werden
konnten, und daB in dem Buche nichts enthalten ist
liber das Kleingefiige des Eisens.

Chemische Gleichungen zur Erlauterung des Wesens
metallurgischer Vorgénge sind spérlich benutzt. Falsch
angegeben ist die Zersetzungsgleichung fur die R&éstung
von Eisenspat (S. 34). Schaubilder, den Verlauf der
Verénderung der Schmelzungen in den Oefen ubersicht-
lich darstellend, fehlen ebenfalls. Bei den Heizwerten
der Brennstoffe sind nur die absoluten erwéahnt, wéh-
rend fir gasformige Brennstoffe doch meist die spe-
zifischen bendétigt werden. Auch fehlt fiir wasserstoff-
haltige Brennstoffe die Unterscheidung zwischen oberen
und unteren Heizwerten.

Die fir den Begriff ,Faulbruch® gegebene Erkla-
rung trifft nicht das Wesen desselben. Sonderbar ist
die gegebene Erklarung fur Eisenerz als ,das Kristall
der reinen Eisenverbindung“. Fir die Eisenerze, zu
denen der Verfasser merkwirdigerweise auch den kupfer-
haltigen Schwefelkies rechnet, sind ganz willkirliche
Gehalte an Eisen angegeben. Die einzige im Buche
enthaltene Statistik — fir die Roheisendarstellung in
den wichtigsten Erzeugungsldndern — ist nur bis zum
Jahre 1905 (!) durchgefihrt.

Lobend hervorzuheben an dem Werkchen ist die im
allgemeinen klare, dem Verstdndnis auch wenig weit
vorgebildeter Leser angepalte Sprache trotz der Be-
nutzung mancher noch entbehrlicher Fremdwdrter.

Als Einfihrung in das heutige Lehrgebiet der
Eisenhlttenkunde wird das vorliegende Buch leider nicht
gelten konnen; es erweckt vielmehr den Eindruck, als
habe es sich im Erscheinen um 20 Jahre verspatet.

Prof. StpLjjng. Otto Radisch.

Windett, Victor. S. B. Member A. S. C. E., and
associate engineers of the Wellman-Seaver-
Morgan Company: The Open-Hearth, its
relation to the steel industry, its design and
Operation. W ith historical sketch by late S. T.
Wellman. (With 183fig.)NewYork, 243 — 249
W est 39th Street: U. F. C. Book Company, Inc.
(1920). (378 p.) 4°.
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Der Titel und der Untertitel des vorliegenden
Buches lassen die Hoffnung aufkommen, daR die zwei-
fellos vorhandene Liicke in der Fachliteratur, das Feh-
len eines Handbuches dber das Siemens-Martin-Ver-
fahren durch diese Verdffentlichung beseitigt und dem
hervorragenden Werke von Dich mann: ,Der ba-
sische HerdofenprozeR*, das bekanntlich das konstruk-
tive Gebiet gar nicht beruhrt, ein auch den Bau der
Martin6fen behandelndes und erschopfendes Buch zur
Seite gestellt wird. Das ist leider nicht der Fall.
Das Buch behandelt fast ausschlieBlich amerikanische
Verhdltnisse und erweist sich als ein geschickt ver-
faltes Werbebueh der Wellman-Seaver -Mor-
gan Company, das sicherlich fiir die Beurteilung
amerikanischer Verhéltnisse und den Vergleich mit deut-
schen Oefen und Anlagen wertvolle Unterlagen bringt,
aber doch nicht das, was man nach dem umfassenden
Titel mit Recht erwarten kénnte.

In der Einleitung wird als Zweck des Buches be-
zeichnet, zuverlassige Angaben tber Zeichnung, Bau und
Arbeitsweise der Herdéfen und der zugehdrigen Ma-
schinen zu sammeln. Es wird weiter darauf hingewie-
sen, daB die gebrachten Unterlagen groBtenteils auf
Mitteilungen von Ingenieuren der Wellman-Seaver-Mor-
gan Company beruhen. Die zahlreichen, in guter Aus-
fihrung wiedergegebenen Abbildungen zeigen infolge-
dessen fast au:schlieBlich Anlagen und Bauarten der ge-
nannten Firma und beschrénken sich nicht nur auf den
Herdofen und zugehorige Maschinen, sondern ziehen in
ihren Kreis auch andere Erzeugnisse dieser Gesellschift
z. B. Turbinen, Fordermaschinen, Eisenbahnwagen-
kipper, Koksausdrickmaschinen, Aufzige u.a. m. Wei-
ter enthdlt das Buch eine ganze Reihe metallurgischer
und warmetechnischer Zahlentafeln und Schaubilder,
Analysen der Rohstoffe, Schmelzterichte, Temperatur-
messungen usw. Der beschreibende Teil bringt wenig
Neues. Fesselnd ist der Abschnitt Uber die Geschichte
des Herdofens, der, von Samuel T. We 1llman selbst
verfalt, einen guten Ueberblick Gber die Entwicklung
des Verfahrens und der Bauart der Oefen darbietet, wie
sie in Amerika vor sich gegangen ist. Auf den viel-
seitigen Inhalt im einzelnen einzugehen, wiirde zu weit
fihren. Erwdhnt sei nur, daB die Erzeugung an
Martinstahl in Amerika im Jahre 1918 mehr als das
Vierfache der Erzeugung im Jahre 1908 betrug, wah-
rend die Erzeugung an Bessemerstahl in derselben Zeit
nur um etwa 50clo gestiegen war, so daB es also den
Anschein hat, als ob die an anderer Stelle wieder-
gegebene Aeuflerung sich bewahrheiten wird, die besagt,
»,dal der HerdofenprozeR eines Tages zum Begrébnis
des Bessemerprozesses gehen wird*“.

Zusammenfassend sei gesagt, daB das Buch trotz
der oben angedeuteten Schwachen, jedoch dank der vielen
Abbildungen, Zahlentafeln und Schaubildern beach-
tenswerte Unterlagen gibt. Die Ausstattung ist gut,
aber die Art der Wiedergabe von Schnittzeichnungen
(weille Zeichnung auf blauem Grund) nicht zu emp-
fehlen, da die Beschriftung in vielen Fallen infolge
ihrer Kleinheit schwer zu lesen ist. Gute Schwarzweil3-
zeichnungen waren hier besser am Platze gewesen.

Riesa a. d. Elbe.
Ferner sind der Schriftleitung zugegangen:

Ruer, Rudolf, Dr., Professor an der Techn. Hoch-
schule Aachen: Metallographie in elementarer
Darstellung. 2. Aufl. Mit 140 Abb. im Text und
5 Taf. Leipzig: Leopold Voss 1922. (X, 347 S)
8°. 120 m, geb. 140 Jé.

Sammlung Berg - und Hittenmannischer
Abhandlungen. lvattowitz, O.-S.: Gebrider
Bohm. 8°.

H. 161. Th aler, Hermann, ®r.*(jng.: Evpcri-
mentellc Untersuchung des Siegerlander Spie-

Ernst Wiegand.

geleisenhochofens. Ein Beitrag zur Re-
duktion des Mangans im Hochofen. Mit 1 Taf.
[1921], (97 S.) 12,50 M.

Aus: Berg- und Huttenménnische Rundschau.
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H. 162. Buchholz, M., Prof, Ingenieur:
Asbest und seine gewerbliche Verwertung. [1922],
(14 s.) 22

Aus: Berg- und Huttenmannische Bundschau.

H. 163. Winkelmann, H., Oberingenieur,
Ratibor: Die Anordnung maschineller
Einrichtungen in Fabriken. [1922]] (38 S.)
4 Jé.

Aus: Berg- und Hiattenméannische Rundschau.

H. 164. Menzel, H.: Die Entwicklung
der oberschlesischen Steinkohlen-

Aufbereitung im 19. Jahrhundert. [1922.]
(129 s.) 12,50 Jé.

Aus: Berg- und Hittenmannische Rundschau.

H. 165. Klingspor, Walter, Bergassessor:
Die Erfahrungen mit flissiger Luft as
Sprengstoff auf den Siegener Gruben.
[1922.] (83 S.) 10 Jé.

H 166. Humann,

Vortrag, gehalten im Oberschlesischen Elektrotech-
nischen Verein. [1922.] (17 S.) 3Jé
Schmidt, Max Georg, Prof. Dr., Oberstudiendirektor
in Ludenscheid: Geschichte des Welthan-
dels. 4. Aufl. Leipzig und Berlin: B. G. Teubner
1922. (126 S.) 80 (16<>). 10 Jé, geb. 12 Jé.
(Aus Natur und Geisteswelt. Bd. 118.)
Schile, W., Prof. ®ipl«3ng.: Leitfaden der
technischen Warmemechanik. Kurzes Lehr-
buch der Mechanik der Gase und Dampfe und der
mechanischen Warmelehre. 3., verm. und verb. Aufl.
Mit 93 Textfig. und 3 Taf. Berlin: Julius Springer
1922, (VIII, 223 S)) 33 Je.

3; Das als Einfidhrung in die technische
Warmemechanik geschriebene Werk, das bei seinem
ersten Erscheinen im Jahre 1917 an dieser Stellel)
eingehend gewdrdigt wurde, hat sich rasch Freunde
erworben. Aufbau und Inhalt des Buches sind trotz
der Neuauflage im wesentlichen unverandert ge-
blieben. Nachdem der Verfasser bei der zweiten Auf-
lage einen Furzen Abschnitt Gber die Grundlagen
der Verflussigung der Luft nach dem Lindeschen
Verfahren eingefiigt und den Abschnitt Gber die ther-
mischen Grundlagen der Dampfturbinen umgearbeitet
hatte, sind in der vorliegenden dritten Auflage neue
Abschnitte Uber ,,Die Einheiten der mechanischen, ka-
lorischen, chemischen und elektrischen Energie” sowie
Uber ,,.Die Warmepumpe* hinzugekommen. Die ubri-
gen Abschnitte sind nur durchgesehen und durch
kleinere Zuséatze erganzt worden, ffi

Sind Steuerersparnisse moglich? 2, erw.
Aufl. Berlin (0 2): Industrieverlag, Spaeth & Linde,
Fachbuchhandlung fur Steuerliteratur. 8°.

H. 1: Rohde, H., Beigeordneter und Rechts-

anwalt a. D., Steuersyndikus, und Fr. Schréder,
Steuersyndikus: 1. Allgemeines, 2. Reichseinkommen-
steuer. “1922. (88 S.) 17,50 Jé.

Speiser, W. 3ipl»wyrig: Wirtschaftskenn-

zahlen. (Indexziffern.) (Mit 13 Abb.) Erw. u.
erg. Sonderabdr. Berlin: Verlag des Vereines deut-
scher Ingenieure 1922. (56 S.) 8°. 15 Jé.

Aus: Technik und Wirtschaft.
bis Dezember 1921.

Spiess, W., Regierungsrat und Mitglied der Eisen-
bahn-Direktion Frankfurt a. M.: Der Kampf um
die Reichseisenbahnen. Nach Referaten, er-
stattet vor Versammlungen der demokratischen Partei-
organisationen in Frankfurt a M. und Darmstadt,
sowie vor der Ortsgruppe der Reichsgewerkschaft
Deutscher Eisenbahnbeamten und Anwarter, am
23. November, 29. November und 2. Dezember 1921.
Frankfurt a. M.: Frankfurter Societats-Druckerei,
G. m. b. H., Abteilung Buchverlag [1921]. (32 S.)
8R. 3 Jé.

Stark, Johannes, Dr.,

Jg. 14, August

o. Universitatsprofessor fur

Physik: Natur der chemischen Valenz-
krafte. Mit 4 Fig. Leipzig: S. Hirzel 1922.
(27 s) 10 Jé.
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Verein deutscher Eisenhittenleute.

Ehrungen.

Dem Mitgliede unseres Vereins, Herrn Fabrikdirek-
tor Franz Trinks, Braunschweig, ist von der Tech-
nischen Hochschule Braunschweig in Anerkennung seiner
hervorragenden Verdienste um den Ausbau und die
Vollendung der seinen Namen tragenden Rechenmaschinen
die Wirde eines Doktor-Ingenieurs ehren-
halber verliehen worden.

Unsere Mitglieder, Herr Generaldirektor Dr. H.
Berckemeyer, Berlin, und Herr Geheimer Regie-
rungsrat Professor Sr.Vjttg. e. h. W. Reichel, Ber-
lin, wurden in Wairdigung ihrer Verdienste um die
Technische Hochschule Charlottenburg zu Ehren-

Dr.: Elektrische Kabelbiurgern dieser Hochschule ernannt.

Fir die Vereinsbicherei sind eingegangen :
(Die Einsender von Geschenken sind mit einem * versehen.)

Bauv orschriften fiur Schiffsdampfkes-
sel. Anlage 2 zu den allgemeinen polizeilichen Be-
stimmungen Uber die Anlegung von Schiffsdampfkes-
seln vom 17. Dezember 1908 (RGBI. 1909, Nr. 2,
S. 51 ff.) Neufassung gemal den Beschllissen der
8. ordentl. Versammlung der Deutschen Dampf-
kessel-Normen-Kommission am 10. De-
zember 1921. Sonderdruck. [Hrsg. von der] Deut-
schen Dampfkessel-Normen-Kommis-

sion. Berlin: NormenausschuRl der Deutschen In-
dustrie [1922]. (16 S.) 4°.
Brearley, Arthur W., and Harry Brearley,

Respectively Steelmaker
Brown-Bayley’s Steel
Ingots and Ingot Moulds.
Longmans, Green k Co. 1918.
16 s.

Dabritz, W. Dr.. Essener Credit-An-
stalt* 1872—1922. Rickblicke zum funfzigjahrigen

and Works Manager at
Works Limited, Sheffield:
With JIl. London:
(XVv, 218 p.) 8-

Bestehen der Bank. (Mit 3 Bildn.) Essen 1922:
W. Girardet. (25 S.)
Eisenbahnfrage, Die deutsche. Gutachten

erstattet fur den R eichsverband* der Deut-
schen Industrie. Berlin: Karl Siegismund
1922. (38 S) 4@
Eitel, Wilhelm: Studien uber die Genesis der
Einschlisse des Buhlbasaltes. Mit 29 Abb.
im Text. Frankfurt a M.: Selbstverlag der Sencken-
bergischen  Naturforschenden Gesellschaft*  1920.
(S. 139—175.) 4@
Aus: Abhandlungen der Senckenbergischen Na-
turforschenden Gesellschaft, Bd. 37.
Entwicklung, Zur, der industriellen
Warmewirtschaft. Neun Vortrage, gehalten
auf der Jahresversammlung der Hauptstelle fur
WarmeWirtschaft in Dresden vom 22.—23. September
1921. [Hrsg. von der] Hauptstelle* fur
Warmewirtschaft. (Mit Abb.) Berlin: Ver-
lag des Vereines deutscher Ingenieure 1922. (101 S.) 4®

Failure, The, of Metals under internal and pro-
longed stress. A general discussion held jointly
by the Faraday Society, the Institution of Me-
chanical Egineers, the Iron and Steel Institute, the
Institute of Metals, North-East Coast Institution of
Engineers and Shipbuilders, West of Scotland Iron
and Steel Institute, and the Institution of Engineers
and Shipbuilders in Scotland, on Wednesday, April 6,
1921, in the Hall of the Institution of Mechanical
Engineers. Ed. by F. S. Spiers, 0. B. E,, B. Sc,
F. Inst. P., Secretary and Editor to the Faraday
Society. (With fig.) London: The Farady Society
1921. (215 p.) 8®

Geuze, Léon, Ancien Ingénieur principal a la So-
ciété Anonyme des Forges et Aciéries du Nord e:
de I’Est, a Valenciennes: Traité théorique et pra-
tigue du laminage du fer et de I’acici
2eed., augmentée des études sur la fabrication de-
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centres de roues de wagons, des bandages et des
essieux de wagons et de locomotives. Paris et Liege:

Librairie Polytechnique Ch. Béranger 1921. 8°.
70 frs
Texte. (VI, 280 p.) — Atlas. (84 pl.)
H owe, Henry Marion, LL. D.,, Sc. D., Professor

Emeritus of Metallurgy in Columbia University: The
Metallography of steel and cast iron.
Ist ed. 2“4 Impression. (With 39 tables, 124 fig.,
45 plates.) New York: Me Graw-Hill Book Com-
pany — London: Hill Publishing Co. 1916. (XXVIII,
641 p.) 4°. 10 $.

50 Jahre Ingenieurarbeit zwischen B hein
und Buhr. [Hrsg. vom] Ruhrbezirksver-
ein* des Vereins deutscher Ingenieure. (Mit zahlr.
Abb.) (Essen [1922]: W. Girardet.) (143 S.) 4°.

Irmer, Walther: Der Basalt des Biuhls bei Kassel
und seine Einschlisse von Magnetit, Magnet-
kies und gediegenem Eisen. Mit Tafel IV XI
und 4 Abb. im Text. Frankfurt a. M.: Sencken-
bergische Naturforschende Gesellschaft* 1920. (S. 91
bis 108.) 4°.

Aus: Abhandlungen der Senckenbergischen Na-
turforschenden Gesellschaft Bd. 37.

Répertoire général des Producteurs In-
dustriels du Grand-Duché de Luxembourg
affiliés a la Fédération* des Industriels
Luxembourgeois. Luxembourg 1922: Jos. Bef-
fort. (15 p.) 8°.

Aenderungen in der Mitgliederliste.

Berlin, Walter, Ingenieur, Breslau 13, Moritz-Str. 17.

Bingel, Carl, Geschaftsfuhrer der Ariston Formstaub-
Werke, Bruhl, Bez. Kéln, Augusta-Viktoria-Str. 20.

Bodenstein, Baul, Bergassessor, Fa. Fried. Krupp, A.-G.
Grusonwerk, Magdeburg-Buckau.

Bresina, Richard, Mitinh. d. Fa. Bresina & Gwinner,
Bremen, Contrescarpe 46.

Carl, Sans R., c/o. Adlanco Industrial Products Cor-
poration, New York, U.S. A, 114 Liberty Street.

Eckardt, Heinrich, Zivilngenieur, Westend bei Char-
lottenburg, Kirschen-Allee 3.

Ehring, Eduard, Obering. u. Prokurist d. Fa. Meguin,
A.-G., Butzbach i. Oberh.

Fick, Albert, Oberingenieur, Freital-Deuben i. Sa.

Follmann, J. Betriebsdirektor des Phoenix, A.-G., Abt.
Horder Verein, Horde i. W.

Forstner, Ernst von, ®ipt.=3ttg., Betriebsing, der Oesterr.
Alpinen Montan-Ges., Donawitz bei Leoben, Steier-
mark.

Gugler, Heinrich, Professor a. d. Eidgen. Techn. Hoch-
schule, Zurich, Schweiz, Scheuchzer-Str. 10.

Reitmeyer, Otto, Ingenieur, Ko&lIn-Klettenberg, Sulz-
gurtel 28.

Kellermann, Hermann, ®ipl.»jyitg., Witten a. d. Ruhr,
Haupt-Str. 30.

Kleinstoll, Dietrich, Ingenieur der Friedrich-Alfred-
Hatte, Duisburg, Heinrich-Str. 9.

Klewetta, Alfred, ®r.»5ng., |. Hochofenassistent der Bu-
derus’schen Eisenw., Sophienhitte, Wetzlar a. d. Lahn.

Koénig, Georg, Oberingenieur a. D., Meererbusch, Post
Biderich, Kreis NeuB, Ahornweg.

Kreyssig, Curt, Betriebsdirektor des Kraftwerks, Gross-
Kayna bei Merseburg.

Kubasta, Josef, Oberingenieur de3 Edelstahlw. Buderus-
Rochling, A.-G., Wetzlar a. d. Lahn, Kaiser-Str. 26.

Kurz, Hanns, Ing., Baurat, Verw.-Rat u. Direktor der
Metallw. Union-A.-G., Wien |, Oesterr., Singer-
Str. 27.

Kurze, Wilhelm, Fabrikbesitzer,
Str. 14.

Leitner, Franz, ®ipl.«(jng., Stahlwerksassistent d. Fa.
Gebr. Bohler & Co., A.-G., Kapfenberg, Steiermark.

Luyken, Paul, ®ipl»(jng., Obering., Stolzenhagen-Kratz-
wieck, Stein-Str. 6.

hlahler, Hermann, ®ipl»(yng., Esslingen a. N., Schul-
Str. 4.

Maurer, Eduard, Sr.“ng., Essen, Brunhilde-Str. 6.

Hannover, Waldersee-

Vereins-Nachrichten.

42. Jahrg. Nr. 29.

Neufeld, Martin W., ®r.<jng., Wissenschaft! Mitarb. der
Werbeabt. der Deutschen Werke, A.-G., Berlin W 57,
Steinmetz-Str. 15a.

Quasebart, Karl, ®r.<yng., Prof., Vorst.-Mitgl. der Chem.
Werke vorm. Auerges. m. b. Il., Komm.-Ges., Ber-
lin O 17, Ehrenberg-Str. 11—14.

Réchling, Alo., ®ipl.»8ng., Charlottenburg, Rognitz-Str.13.

Ronig, Ewald, Ingenieur des Stahlw., Gross-Kayna bei
Merseburg.

Romann, John H., Ing., c/o Joseph T. Ryerson k Son,
techn. Dept., Chicago, Jll., U. S. A.

Schiitter, Eugen, Vorst.-Mitgl. der MetaUum-A.-G.,
Berlin NW 7, Dorotheen-Str. 29.
Schmitz, Ernst, Ing., Betriebsfuhrer des Eschweiler

Bergw.-Vereins, Eschweileraue.
Schneider, Max, Oberingenieur der Rhein. Stahlw., Abt.
Walzw., Duisburg-Meiderich, Muhlen-Str. 69.
Schulte zur Oven, Walter, Ingenieur, Dolmdorf, Post
Biendorf i. Anh.
Schulz, Arthur,
Str. 1b.
Stilbier, Emil, Ing., Betriebsleiter der Oesterr. Alpinen
Montan-Ges., Donawitz bei Leoben, Steiermark.
Wedding, Ulrich, Bergassessor bei der Hauptverw. des
Phoenix, A.-G., Diusseldorf, Lindemann-Str. 39.
Weyand, Adolf, Ingenieur, Duisburg, Charlotten-Str. 5
Wieland, Philipp J. H., ®r.&jng., Ulm a d. Donauy,
Neutor-Str. 7.
Zoller, Wolfgang, ®ipi.*3;ng., Generaldirektor des Eisen-
huttenw. Marienhttte bei Kotzenau, A.-G., vorm.
Schlittgen k Haase, Kotzenau, Krs. Luben i. Schles.

Neue Mitglieder.
Albutz, M., GieRereichef der Eisen- u. Walzeng. Kolsch-
Folzer-Werke, Siegen i. W., WUhelm-Str. 11.
Bittlinger, Georg, ®ipL()ng., Betriebsassistent des Hom-
burger Eisenw. vorm. Gebr. Stumm, Homburg i. Pfalz,
Marktplatz 2.
Ensch, Louis, $ipl.*(sng., Ing. der Verein.
Burbach-Eich-Dudelingen, Saarbriicken 5.
Faus?, Erich. ®ipl.=(jng., R6chling’sche Eisen- u. Stahlw.,
G. m. b. H., Volklingen a. d. Saar, Berg-Str. 17.
Gailmayer, Alfons, ®ipL(jng., Duisburg - Meiderich,
Beecker-Str. 5.

Haarmann, Erich, Dr. phil., a. o. Professor a. d. Uni-
versitat Berlin, Berlin-llalensee, Kiustriner Str. 11

Heuwing, August. Ing., Leiter der techn. Abt. der
Gluckauf Deutsche Oel-Ges. J. Herzfeld k Co., Duis-
burg, Martin-Str. 34.

Hilsbos, Eugen, Prokurist der Gelsenk. GuRstahl- u
Eisenw., Abt. Stahlw. Krieger, Dusseldorf, Achen-
bach-Str. 107.

Oberingenieur, Osnabrick, Uhland-

Huttenw.

Kaiser - Wilhelm - Institut fuar Metallforschung, Neu-
babelsberg.
Kuhn, Bruno, Ingenieur der WarmesteUe des Vereins

deutscher Eisenhuttenleute, Dusseldorf, Herder-Str. 8.
Makita, Soji, Chemiker, Tsu, Japan, Furukawa 33L
Schreyer, Wolfgang, Chefchemiker der Stahlw. Buderus-

Rochling, A.-G., Wetzlar a. d. Lahn, Sophien-Str. 17.
Stahler, Wilhelm, Walzwerkschef der Mannesmannr.-

Werke, Remscheid-Bliedinghausen, Burger Str. 25.
Vanzetti, Carlo, Generaldirektor der Fonderia Milanese

di Acciaio, Mailand, Italien.

Wegmann, Alfred, Ingenieur der Deutsch - Luxemb.
Bergw.- u. llutten-A.-G., Abt. Dortm. Union, Dort-
mund, Albert-Str. 3.

Weinmann, Edmund. Ing., Inh. der Weinmann-Werke,
Tcplitz-Schonau, Tscbecho-Slowakei.

Wellershoff, Wilhelm, Prokurist des Bochumer Vereins,
Bochum, Christ-Str. 23.

W ittig, Johannes, ®ipL(jng., Friedrich-Alfred-Hitte,
Rheinhausen, Friemersheim a. Niederrh., Villen-Str. 1

Gestorben.
Denk, Franz J. Ingenieur, Crafton. 18.5.1922.
Metz, August, Direktor, Esch. 24.6. 1922.
Meyer, C. H., Oberingenieur, Disseldorf. 14.7.1922.
Schinemann, H., Betriebschef, Kdln-Deutz. 7.6.1922.
Singewald, Arthur, ®ipl.«jjng., KéIn-Mulheim. 26. 2.1922.



