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Von der Deutschen Verkehrsausstellung in Minchen.

Zweck, Organisation,

erkehr und Wairtschaft sind un-
trennbare Begriffe. Ohne Wirt-
schaft kann sich kein Verkehr
im eigentlichen Sinne entwickeln,
ohne gute und zu angemessenen
Gebilhren benutzbare Verkehrs-
mittel kann der Giuteraustausch,
die Wirtschaft nicht aufblihen.
Die Forderungen der Wirtschaft
zwingen zu technischen Ver-
im Verkehrswesen und diese befruchten
ein Kreislauf ohne

besserungen
wieder ihrerseits die Wirtschaft,

Bauliches

und allgemeine Wirdigung.

Verkehrs-Ausstellung in Minchen*,
deren Veranstaltung schon wéhrend der Inflationszeit
erwogen worden war, die sich aber jetzt erst ver-
wirklichen lieR und sich von Juni bis Oktober d. J.
ausdehnen soll. Reichsbahngesellschaft und Reichs-
postverwaltung haben sich in das Unternehmen ein-
gegliedert, in das auch das gesamte Nachrichtenwesen
(Telegraphie, Telephonie und Funkwesen) einbezogen
ist. Binnenschiffahrt und Seeschiffahrt schlossen sich
an, letztere allerdings nur in beschranktem MaRe. Der
Stralenverkehr mit seiner durch den neuzeitigen Kraft-
wagenverkehr gesteigerten Bedeutung durfte nicht
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Il Oberbau
A Eingénge
B Verwaltung
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D Frihstickstube
E Poslhalle
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G Techn. u. wissenschaflL Filme
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I Post. Polizei. Sanitat
K Hauptreslauranl
L Feuerhaus
M Elektrische Unterstalion
N Marionettentheater
O Pfélzische Schoppenstube
P Bierhalle

Ende! Die wirtschaftliche Not unserer Zeit hat die
Technik zu gewaltigen Anstrengungen, zu Verbesse-
rungen und einschneidenden Neuerungen auf dem Gebiete
des Verkehrswesen angespornt. Es lag daher nahe, diese
dem Fachmanne und dem groRen Laienpublikum
gerade jetzt einmal'in Ubersichtlicher Darstellung vor
Augen zu flhren, zu zeigen, was auf diesem Gebiete
heute geleistet wird und Anregung zu geben zu wei-

terem Fortschritt, Licken erkennen zu lassen, die
noch ausgefillt werden missen.
So entstand aus dem tatkrdaftigen Zusammen

-eiten vieler zielbewufRter Ménner die ,Deutsche
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O atVttlk

fehlen, und als neueste Errungenschaft kam das Flug-
wesen hinzu, in dem Deutschland, trotz der ihm ge-
rade hier auferlegten engen Fesseln, Besonderes ge-
leistet hat, und das, als Kriegswaffe fiir uns verpont,
mehr und mehr im friedlichen ldnderverbindenden
Verkehr eine Rolle zu spielen beginnt. So ist hier Alles
vereint, was zu dem groBen Gebiete des Verkehrs-
wesens gehort.

An der Spitze des von flhrenden Staatsmannern
und dem 1. Burgermeister von Mdinchen gebildeten
Ehrenprasidiums steht der Reichsprasident. In einem
Ehrenausschull sind zahlreiche, angesehene Ménner der
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Wirtschaft, Technik und Wissenschaft zusammen-
gefallt. Dem Direktorium gehdren als Présidenten an:
Ritter von Frank, Dir. der Dtsch. Reichsbahnges.,
Leiter der Gruppenverwaltung Bayern; Staatssekr. Dr.
Schatzel, Leiter des Reichspostminist., Abt. Miinchen;

Hofrat Dr. Kifner, |IlI. Burgermeister der Stadt
Miinchen; Dr. Wussow, Prasid. des Vereins dtsch.
Stralen- und Kleinbahnverwalt. Den Vorsitz des

Arbeitsausschusses fihrt Ob.-Brt Scholler, techn. Stadt-
rat und Leiter der stadt. StraRenbahnen in Minchen.
An der Spitze der Geschéftsleitung steht Reg.-Rat
Cejka vom bayerisch. Staatsminist, fiir Handel und
Gewerbe. Der Vorsitzende des wichtigen Finanz-
ausschusses ist Komm.-Rat Zentz. Dem Bauausschuf
steht Ob.-Brt. Beblo, techn. Stadtrat und Leiter des
Hochbauamtes Minchen vor, ihm zur Seite eine grofere
Anzahl anerkannter Architekten und Ingenieure. Ein
Werbe-, Ordnungs- und FestausschuB durfte nicht
fehlen und schlieflich war auch dieser, ernsten Auf-
gaben gewidmeten Ausstellung ein Vergnigungspark
anzugliedern, dessen Erweiterung und anziehende

Ausgestaltung Prof. Franz Rank als Vorsitzendem
und einigen Architekten, namentlich dem Arch.
Wieder anders, Minchen, anvertraut wurde.

Als geeignetes Geldnde stand der schon 1908 ge-
schaffene, seitdem fur verschiedene Ausstellungen
noch durch weitere bleibende Bauten erweiterte stédt.
Ausstellungspark an der Theresien-
wiese*) zur Verfligung, dessen Ausstellungsflachen
durch eine Reihe neuer Bauten meist voriibergehenden
Charakters, also in Holz hergestellt, erweitert werden
mufiten. So entstand der in unserer Abbildung wieder-
gegebene, durch Erklarung der in ihm eingeschriebenen
Zahlen erlduterte Plan. Das Gesamtgeldnde umfaRt
tiber 300 000 Qn Vorhanden waren an (berdecktem
Raum bereits 19520 9™ da jedoch als notwendige
Mindestflache 35350 9™ gefordert wurden, so waren
rd. 16 000 dm Ausstellungsfliche neu zu (berdecken.
Hiervon entfallen auf die Abt. Luftfahrt etwa 4200 4m
auf die Abt. Binnen- und See-Schiffahrt 1000 9m auf
den Ausstellungsbahnhof rd. 6000 <m und auf die Abt.
Kraftwagenverkehr etwa 4000 Qn

Die Gliederung der Ausstellung nach ihrem Inhalt
ist schon bei den friheren Ankindigungen in der
Deutschen Bauzeitung beriihrt worden. Sie sei hier
der Vollstandigkeit halber noch einmal wiederholt. Die
Ausstellung zerfdllt in 5 Hauptgruppen: Land-
verkehr mit seinen Abteilungen, Eisenbahn-
verkehr mit StraBen- und Kleinbahnen, StrafBen -
verkehr auf Land- und stddt. StraBen und Einwir-
kung des Verkehrs auf den Stadtplan; Wasser-
verkehr mit den Abteilungen Binnen- und Seeverkehr;
Luftverkehr; Post, Telegraphie, Fern-
sprech- und Funkwesen; Allgemeines,
Unterricht in Fragen des Verkehrswesens und Psycho-
technik, Berufs- und Schutzkleidung, VerkehrsWerbung,
Literatur und der Film im Verkehrswesen.

Die einzelnen Gruppen sind in getrennten Ge-
bduden untergebracht und im dbrigen in diesen die
Abteilungen und Untergruppen wieder einheitlich zu-
sammengefalt. Vom Hauptportal an der Tlierosien-
hohe folgt man am besten einem vorgezeichneten Weg,
der den Besucher zwanglaufig durch die ganze Aus-
stellung fiihrt, so daB er den Faden nicht verliert, nichts
ubersieht. Einheitliche Farbengebung der Radume die
dem gleichen Stoff gewidmet sind, erleichtert’ die
Orientierung. Dieser vorgezeichnete Weg fuhrt durch
das Hauptportal und die dahinterliegende Allee bis
zur Haupthalle 1 und, wie auf dem Plan angedeutet
im zusammenhédngenden Zuge durch den ganzen auf
der Nordseite des Parks liegenden, ausgedehnten Hallen-
komplex einschl. Halle 9 bis wieder nahe zum Auso-ano-
Von dort aus, kann man dann nach Wahl die anderen
Veranstaltungen besuchen, vor allem auch den an der
oudwestseite gelegenen, mit dem Bahnnetz in Verbin-
dung stehenden Ausstellungsbahnhof mit Halle 10.

*) Vgl. Deutsch3 Bauztg. 1908, S. 379 ff.
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Waren die im Jahre 1908 erbauten, fir die Dauer
bestimmten Hallen 1, 2 und 3 in Eisen bzw Eisenbeton
errichtet*), so ist Holz der Baustoff fir die Erweite-
rungen der Hallen.1 und 2 sowie fur die ganz neuen
Hallen 7 fir den Luftverkehr, 9 fur den Kraftverkehr

und 10 im Ausstellungsbahnhof fir elektrische und
Dampflokomotiven.

Von diesen neuen Hallenbauten ist Halle 10 ein
reiner Zweckbau. Sie hat 196 “ Léange bei 32 mSpann
weite.  Die seitlich offene, aber durch ein CUber-
stehendes Dach gegen einfallenden Regen geschitzte
Halle besteht aus 2 gegen Winddruck versteiften
Giebelwanden mit 3 groBen Einfahrten und 13 Voll-
wandbindern (Dreigelenkbogen mit Versteifung der
FuBgelenke), die in der groBen Entfernung von 14 m
liegen, also starke Abmessungen der Gurthdlzer und
der ebenfalls vollwandig ausgebildeten Pfetten be-
sitzen. In ganzer Lange der Halle ist ein Firstober
licht angeordnet. Die Halle ist nach dem Vorschlag-
der Firma Gebr. Franz und Leopold Hatz, der sieh
bei einem veranstalteten Wettbewerb als der gilinstigste
erwies, ausgefihrt, wobei jedoch die Konstruktion einer
sorgféltigen Durcharbeitung und statischen Durch-
rechnung (Ob.-Ing. Gail) unterzogen wurde. Sie
steht auf aufgeschuttetem Boden, mufBte daher auf
Eisenbetonplatten mit starker Verankerung der
BinderfiiRe gegrindet werden. (Ausfihrung °Firma
Leonhard Mo 11).

Die anderen neuen Hallen haben eine kinstlerische

Durchbildung erfahren. Die Halle fir Seeschiff-
fahrt, die sich der alten Halle 2 angliedert und
etwa 1000 Grundflache besitzt, ist dreischiffig aus-

gebildet mit 17 mweitem, etwa 12 ™hohem Hauptschiff,
dessen Binder in 5 m Entfernung stehen. Die kiinst-
lerische Ausgestaltung lag in den Hé&nden des Re«--
Bmstr. Peter A. Danzer.

Die Luftschiffhalle 7 ist ebenfalls ein drei-
schiffiger Holzbau von rd. 3 600 <m Grundflache (82,5m
groBte Lange, 45 m mittlere Breite). Das Mittelschiff
hat eine Spannweite von 26 m und steigt bis zu 24 m
Firsthohe empor, wéhrend die Seitenschiffe nur 75 m

hoch sind. Die Hauptbhinder liegen hier sogar in 164 m
Entfernung. Es sind im Mittelschiff spitzbogige Fach-
werkbdgen. Auch die schweren L&ngspfetten in Hohe

der Seitenschiffe und die Zwischenbinder, die sich auf
diese aufsetzen, sind in Fachwerk ausgebildet. Die
Konstruktion stammt von der ,Dehall, Deutsche
Hallenbau-A.-G. in Minchen, Hdsel, Dusseldorf. Die
Belichtung erfolgt von den Seiten und den Stirn-
wénden; die Seitenschiffe haben Oberlichter. Die
Architektur der Halle stammt von Prof. Riemer-
schmid. Auch die Stirnseite der Halle nach dem Aus-
stellungsgeldande zeigt offen die Holzkonstruktion. Durch
die lotrechte Aufteilung der Giebelflache, durch ein
groBes Giefelfenster und braun und weiBe Tonung ist
eine ansprechende eigenartige Wirkung erzielt. Gut
ist die Raumwirkung der Halle, die im Innern reichere
Ausmalung und im Nordgiebel ein farbiges Glasfenster
als Schmuck zeigt.

Die neue Halle 9 fir das Kraftfahr-
wesen steht, auBerhalb des alten Ausstellungs-
gelandes, jenseits des jetzt mit einbezogenen Matthias-
Pschorr-Ringes. Der Entwurf der Konstruktion ist
wieder auf Grund eines engeren Wettbewerbes ge-
wonnen, aus dem die Firma Carl Kubler, A.-G.,
Stuttgart, als Siegerin hervorging. Bei der Ausfihrung
hat diese die Minchener Firma Matthias Weill in aus-
gedehntem Malke zugezogen. Die dreischiffige Halle
hat 80 m Lange bei 40 m Breite, das Mittelschiff
30 MM Spannweite bei 15 m Scheitelndhe. Die Binder
sind vollwandige Rahmen mit geknickten Gurten nach
der Sonderkonstruktion der Firma Kibler. Die Wir-
kung ist bei aller Schlichtheit der Ausstattung der
Halle eine gute, ebenso die Belichtung. Die kiinstle-
rische Ausgestaltung lag in den Héanden von Prof.
0. Orlando Kurz, Minchen. Die Halle wendet sich mit

*) Vgl. Deutsche Itztg. Jalirg. 1908, S. 688 ff.
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der Langseite dem Psehorr-Ring zu. In dem vorderen

Seitenschiff ist die Ausstellung fir Garajen-
wesen untergebracht, die erst Mitte Juli eroffnet
worden ist.

Die Halle fur Kraftwagen enthalt zugleich eine
grofe Rundfunkmaschinensender-An-
lage neuester Konstruktion, die von der Deutschen
Reichspost eingerichtet worden ist. Die Maschinen
sind in einem besonderen Pavillon im ErdgeschoB
untergebracht, dartber liegt der Senderaum im I. Ober-
geschoBR. Glaswande gestatten einen Einblick in beide
Raume. Uber diesen Senderaum spannen sich die
Antennendrahte, die an 2. die Front der Automobilhalle
in 96 = Abstand flankierenden, je 10t) “ hohen, in
Eisengitterwerk auf hohem Betonsockel konstruierten
Rundfunktirmen aufgehéngt sind. Diese Turme sind
far einen Spitzenzug von 6000 und fur 150 k' <®
Winddruck berechnet. Im Maschinenraum ist eine
Hochfrequenzmaschine fiir eine Leistung von ungefahr
50 K\ A aufgestellt, die 8000 Schwingungen in der
Sekunde mit je 37500 ® Wellenlange erzeugt. In
Minchen wird aber eine Wellenlange von 485 m ge-
braucht, der ungefdhr 616 000 Schwingungen in der
Sekunde entsprechen.  Durch 2 Frequenzwandler
findet eine Umwandlung der Maschinenfrequenz auf
diese hohere Schwingungszahl statt. Vom zweiten
.schwingungskreis dieser Maschinenanlage werden die
ungedampften Wellen von 485 m Lange durch Kuppe-
lungsspulen auf die Antenne Ubertragen. Dies besteht
in ihrem wirksamen Teil aus 2 im Abstand von 4 * ge-
fuhrten Litzendrahten in Kupferbronze. Ein blankes
Kupferseil vermittelt die Verbindung zur Erdleitung.
Um die Hochfrequenzmaschine im Rundfunk anwenden
zu konnen, ist dann noch eine besondere Einrichtung
erforderlich, um ihre Schwingungen dem Rhythmus der
Sprache oder der Musik anzupassen. Uber die Einzel-
heiten gibt der Ausstellungskatalog Auskunft, der
Uberhaupt eine Reihe kurz gefaBter, sehr lehrreicher
Fachartikel enthalt, und so fir den Fachmann ein
wertvoller Fuhrer durch die Ausstellung wird.

Ein die diesjahrige Ausstellung weithin kenn-
zeichnendes neues Bauwerk ist dieser in dem 41 m
hohen Leucht- und Aussichtsturm einge-
fugt. der zwischen der Westseite der Halle 1 und dem
alten Postgeb&ude eingeschoben ist. (VgL Lageplan.
Es ist auch ein bleibender Bau. der nach dem Entwurf
des Reg.-Bmstr. Harbers, als Konstrukteur, und der
Architekten Lechner und Xork uer von der Firma Carl
Stdhr in Eisenbeton erstellt worden ist. Der Turm
hat rechteckigen Querschnitt und endet stumpf in einer
Plattform, auf der von der Firma Julius Pintsch.
A.-G.. Berlin, eine Blinkfeuer -Anlage aufge-
stellt worden ist. Diese besitzt eine Reichweite von
Uber 100 *w*, wa< z. B. der Entfernung bis Salzburg
oder Partenkirchen entspricht. Der ungegliederte, nur
durch das Zifferblatt einer Uhr und die Fenster, so-
wie den etwas reicher gestalteten Eingang geschmuckte,
in Rot gehaltene Turm, klingt in seiner Formgebung
an italienische Glockentirme an. Ein Aufzug der
Firma Stiegler fuhrt ziemlich bis zur oberen Aus-
sichtsplattform. das letzte Stick ersteigt man auf be-
quemer Treppe. Auf einer Treppe kann man auch den
ganzen Aufstieg zuricklegen. Im 6. und 7. Stockwerk
ist eine Glockenstube eingebaut, die 3 GufRstahlglocken
des Bochumer Vereins enthalt der seit 1855 Uber
30 000 solcher Glocken geliefert hat  Sie haben
die Tone dis-fis-gis und 1200, 850 und 500 k- Gewicht
sind in einem eisernen Glockenstuhl neuester Kon-
struktion aufgehangt und werden elektrisch geldutet
Elektr. L&autemasehine des Herforder Elektrizitéats-
werkes.)

Deminneren Verkehrder Ausstellung
und zugleich als Vergniugungsbahn dient die im Park
eingebaute Liliputbahn, die entweder dicht am
Haupteingang oder am Eingang zum Vergnigungspark
bestiegen werden kann. .Alle Wege, die die Bahn
kreuzen, sind mit Brucken uberfuhrt. Die Linie, die
zahlreiche Kurven beschreibt, schmiegt sich im all-
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gemeinen dem Geladnde an. besitzt aber auch einen
Tunnel, dessen Ein- und Ausfahrt im Gefélle 1 :40 bzw.
1:50 liegen. Die Spur ist 381 “ Auf der Strecke
verkehren 2 Ziuge, die von Lokomotiven gezogen
werden, die von der Lokomotivfabrik KraufB & Co-
A-G.. Minchen, geliefert sind. Sie sind nach denselben
Grundsatzen wie die Vollbahnlokomotiven gebaut lhre
Breite ist 1 m. die Lange ohne Tender 4.3. mit Tender
7.40 ™. also etwa ein Drittel einer Vollbahnlokomo-
tive. Der Kessel wird mit Anthrazit geheizt. Die
Leistung betragt etwa 30 PS und in der geraden
Strecke kann eine Geschwindigkeit von 30 erreicht
werden. Die 6 = langen Personenwagen fassen je
16 Pet'Onen. so daB ein Zug mit 10 Wagen gleichzeitig
160 Personen beférdern kann. Solche Modell- oder
Garteneisenbahnen sind bekanntlich zuerst in England
mehrfach ausgefihrt worden. Die Bahn im Garten im
Ausstellungspark findet viel Beachtung und Benutzung.

Um das Bad der baulichen Anlagen der Verkehrs-
au-'tellung zu vervollstandigen, sei noch erwahnt, dafl3
die groBe Eisenbahnhalle 10. in die 4 Gleise von je
200 m Lange eingefuhrt sind und die 50 Lokomotiven
Platz bietet, inmitten eines groBen Ausstellungsbahn-
hofes liegt, der 40000 i™ Fléache bedeckt und durch
eine Glekkurve mit der vom Hauptbahnhof zum Gsi-
bahnhof fihrenden Eisenbahnlinie verbunden ist. die
das Ausstellungsgeldnde beriihrt. Er enthalt Aus-
stellungsgleise fur Lokomotiven und andere Eisenbahn-
fahrzeuge von 2500 “ Nutzladnge, zeigt an einer grolien
Weic-henstraBe und Ablaufgleisen Neuerungen des
'Oberbaues, der Rangiertechnik usw. Wahrend in diesem
Bahnhof alle Anlagen fur Vollspur vereinigt sind, sind
im stdoéstlichen Teil des Matthias-Psehorr-Ringef
Schmalspurgleise verlegt, um die Fahrzeuge dieser
Spur vorfuhren zu koénnen. Es finden sich dort
Gleise von 75 em Einheitsspur und 600, 900 und
1000 mm Spur in verschiedenen Schienenkonstruktionen.

Ein Eingehen auf den fachlichen Inhalt der Aus-
stellung soll Aufsatzen an anderer Stelle Vorbehalten
bleiben. Hier seien nur einige Worte noch ange-
schlossen Uber die Form des Gebotenen, die
Ausstellungstechnik, die darin zum Aus-
druck kommt. Uber den Rahmen der ganzen Auf-
stellung brauchen wir hier nicht zu sprechen. Der Ge-
samtcharakter des Miunchener Ausstellungsparkes und
seiner Bauten darf als bekannt vorausgesetzt werden.
Gegeniiber den meist nur auf Augenblickswirkung be-
rechneten friheren Ausstellungen bedeutete die
Minchener Anlage mit ihren aufBerlich und innerlich
gut gestalteten und zu einem wirkungsvollen Gesamt-
bild vereinigten Bauten in schéner Parkanlage einen
Merkpunkt im deutschen Ausstellungswesen. Die
neuen Bauten, wenn auch nur in vorubergehender Bau-
weise. fiigen sich in den Rahmen gut und ohne Auf-
dringlichkeit ein. Durch Betonung einzelner Punkte
ist das Gesamtbild noch abgerundet worden. Im
Innern hat man hauptsachlich durch die Farbe, die
ebenfalls nirgend aufdringlich wird, die Wirkung ge-
steigert. daneben noch, wie schon erwéahnt, den Zweck
giner Erhohung der Ubersichtlichkeit in den ver-
schiedenen Gruppen verfolgt. Einige wenige Vor-
raume haben durch reicheren, aber nur vereinzelt
plastischen, Schmuck einen mehr repréasentativen
Charakter erhalten. Nur an wenigen Stellen ist ge-
wollt  Auffélliges, modernstem Geschmack Ent-
sprechendes eingefligt, allerdings da. wo es eine Be-
rechtigung hat. z. B. in der Halle fur Verkehrswerbung.
Die Verhangung der Oberlichter der Ausstellungshallen
durch in geringem Abstand kuissenartig aufgehangte
Streifen aus hellem Stoff, die Ubrigens schon aus an-
deren Ausstellungen bekannt Ist. halt den direkten Ein-
fall der Sonnenbestrahlung ab. ohne den Lichteinfall
zu behindern, erzeugt vielmehr ein angenehmes, gleich-
maRiges Licht.

Was das Ausstellungsgut betrifft, so tritt
— soweit nicht die Gegenstande in Natur vorgefihrt
werden — neben die Zeichnung, die aber zumeist auf
gute Wirkung in die Feme berechnet ist und auf klare
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Herausarbeitung: des Wichtigen abzielt, um sie auch
einem groBen Publikum verstdndlich zu machen, das
Schaubild und noch mit besserem Erfolge in ausge-
dehntem MaBe das Modell, z. T. das bewegliche, im Be-
trieb vorgefuhrte. Besondere Beachtung verdient nach
dieser Richtung das groRe Modell eines Giiter-, Rangier-
und Hafenbahnhofes in der Halle 1. Die Erfindung
des Rundfunks und des Lautsprechers ermdglichen es,
zu den Betriebsvorgdngen, die sich vor den Augen
eines grofen Kreises von Zuschauern abspielen, leicht
verstandliche Erklarungen zu geben, die in der Riesen-
halle Uberall verstanden werden. Welch’ ein Fort-
schritt gegenliber den friheren Fuhrungen, bei denen
nur ein beschrankter Kreis etwas sah, ein noch be-
schréankterer auch die Erklarungen verstand! Natir-
lich sind derartige Einrichtungen nur an besonders be-

vorzugten Stellen mdglich. Die Gruppenfiihrungen,
namentlich fir Fachleute, werden damit nicht aus-
geschaltet. Diese sind vielmehr auch in Minchen in

ausgedehntem Male vorgesehen und werden erganzt
durch Vortrage aus den verschiedenen Fachgebieten.

Verkehrsfragen kénnen natiirlich nicht ohne Zah-
lenbelege  behandelt werden. Statistisches

Materla list daher in groRerem Umfang beigebracht,
und namentlich dasjenige, das die Reichseisenbahn-Ge-
sellschaft vor uhrt, bildet sogar einen besonders wert-
vollen Teil der Ausstellung fur den Fachmann. Aber
auch bei diesen statistischen Angaben verschiedener
Art sind in vielen Féllen die auch breitere Kreise inter-
essierenden Daten in geschickter Weise durch bildliche
Vergleiche usw. verstandlich gemacht.

So kann durch solche Ausstellungen nicht nur dem
Fachmann, sondern auch dem Laien das Verstandnis fur
den hohen Stand des Verkehrswesens und den Anteil,
den die deutsche Technik daran hat, ndhergebracht
werden und das Interesse auch fir technische Fragen
in weitere Kreise getragen werden. Die Minchener
Ausstellung zeigt auch nach dieser Richtung'vorbild-
liche Leistungen, macht sich alle neueren Ideen der Aus-
stellungstechnik zu eigen und beschreitet Wege, die bei
spéteren Ausstellungen noch weiter ausgebaut zu
werden verdienen. — Fr. E. —

Die Rechtsgrundlagen der Tatigkeit des Siedlungsverbandes.

Von Landgerichts-Dir. a. D. Hdovel,

urch das preufische Gesetz vom 5. Mai 1920

— G.S.S. 286 — st fur das rhein.-westf.
Industriegebiet ein Kommunalverband
geschaffen, dem bestimmte Aufgaben
zwischengemeindlicher Natur auf dem Gebiete
Lies Siedlungswesens Ubertragen sind. Die
Notwendigkeit des Gesetzes, iber die schon vor dem
Kriege lebhafte Erodrterungen innerhalb der beteiligten
Kreise gefiihrt worden waren, trat nach Beendigung des
Krieges um so deutlicher hervor, als es galt, einerseits
die wieder stark einsetzende Besiedlung nach einheit-

lichen Gesichtspunkten zu regeln, andererseits der durch
den Krieg geschaffenen Notlage durch zweckmé&Rige An-
ordnung der Siedlungen unter Ausnutzung bereits vor-
handener Anlagen (Kanalisation, Gas-, Lichtanlagen usw.)
gerecht zu werden.

Uber die Struktur des Verbandes
gendes zu erwdhnen:

Mitglieder des Verbandes sind 29 Stadt- und
Landkreise, die sich zwischen Ruhr und Lippe von Hamm
bis zur hollandischen Grenze erstrecken. Das Hauptorgan
des Verbandes ist die Verband'sver Sammlung,
deren Mitglieder (172) je zur Hélfte von den Vertretern
dieser Kreise und den von der Regierung bestimmten Ar-
beitsgemeinschaften (Bergbau, Baugewerbe, Metallindustrie,
Land- und Forstwirtschaft usw.), und zwar letztere wieder-
um je zur Hé&lfte aus den Arbeitgebern und Arbeitnehmern
gewdhlt werden. Dieser Versammlung liegt im wesent-
lichen die BeschluRfassung tUber den Haushaltsplan und die
Festlegung der groBeren Richtlinien fir die Verbands-
aufgaben ob, wéhrend der aus 17 Mitgliedern bestehende
Verbandsausschuf mit der Durchfihrung dieser
Aufgaben _im einzelnen sich befat. Auch dieser Aus-
schuf ist in gleicher Weise wie die Verbandsversammlung
aus Vertretern der Kommunen und Arbeitsgemeinschaften
zusammengesetzt. An der Spitze des Verbandes steht der
Verbandsdirektor. Eine besondere Staatsaufsichts-
stelle, der Verbandspréasident, hat neben sich den
Verbands rat, der auf dem Gebiete der Verbands-
aufgaben an die Stelle des Bezirksausschusses getreten ist.
Die fur die Durchfihrung seiner Aufgaben erforderlichen
Mittel ist der Verband gemdR 8§ 23 und 26 des preuR.
Ausfiilhrungsgesetzes zum 1jnanzausgleichsgesetz in Ver-
bindung mit § 15 der Vertundsordnung von seinen Mit-
gliedern durch Umlagen zu ei ieben, berechtigt. Er ist also
insofern den Provinzen g, *ichgestellt.

Die Aufgaben des Vorlandes sind am Eingang des
Gesetzes kurz wie folgt umrissen:

1. Beteiligung an der Feststellung der Fluchtlinien-
unn Bebauungsplane fiir das Verbandsgebiet,
2. Forderung des Kleinbahnwesens,

3. Sicherung und Schaffung groRerer

bauung freizuhaltender Flachen (Walder,
\Vasserflachen usw.),
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Beigeordneter des Siedlungsverbandes Ruhrkohlenbezirk.
6. die Mitwirkung an dem ErlaB von Bau- und Woh-

nungsordnungen.
Hierbei sollen die Interessen der Naturdenkmalpflege
und des Heimatschutzes madglichst berlicksichtigt werden.

Fur die Durchfihrung dieser Aufgaben
sind dem Verbande zundchst wesentliche Rechte auf dem
Gebiete der Fluchtlinien ho heit U{bertragen, und
insoweit die der im Verbandsgebiet liegenden Gemeinden
beschrankt. Der Verband ist zundchst berechtigt, den so-
genannten Ver bandsplan aufzustellen, d. h. ein Ver-

zeichnis, in dem diejenigen Durchgangsstraen und
Ausfallstralen, d. h. HauptverkehrsstralBen eingetragen
werden, fir die der Verband die Fluchtlinienhoheit in

Anspruch nehmen will. Ebenso werden in den Verbands-
plan die Griungebiete aufgenommen, die fir die ge-
samte Siedlung des Verbandsgebietes von Bedeutung sind.
Es handelt sich hierbei also nicht um die Spiel- und Sport-
platze sowie Gartenanlagen des Fluchtliniengesetzes, son-
dern um erheblich gréBere Flachen, die zundchst in ihrer
Nutzungsart verbleiben und lediglich dem Bauverbot
unterliegen. Die Aufstellung dieses Verzeichnisses erfolgt
nach Anhérung der Vorstdnde der beteiligten Gemeinden
und Kreise durch den Verbandsausschul}. Gegen den Be-
schluB ist die Beschwerde zuldssig. Der Beschluf® wird
den beteiligten Gemeinden und Kreisen nebst einem Ab-
druck des Planteils zugestellt. Die Aufstellung dieses Ver-
zeichnisses hat also an sich mit der Festsetzung von
Fluchtlinien fur diese Stralen und Flachen noch nichts
gemein. Das Verzeichnis bedeutet lediglich eine Zusténdig-
keitserklarung.  Die Fluchtlinienfestsetzung fir diese
Stralen und Flachen erfolgt nunmehr vom Verbande im
steten Benehmen mit den beteiligten Gemeinden und
Kreisen. Die festgelegten Verbandsstraflen haben
eine La&nge von 1350 km, die Gringebiete umfassen
etwa 38 v. H. des Verbandsgebietes.

Es ist. klar, da die Fluchtlinienfestsetzung
hierfur bei der starken Bebauung des Gebietes sich auf
viele Jahre erstrecken muB. Ein polizeiliches Bauverbot
tritt nach § 11 des Fluchtliniengesetzes an sich erst, mit
der Offenlegung des Fluchtlinienplanes ein. Entsprechend
der vom Oberverwaltungsgericht, gebilligten Praxis, daj
ein solches Bauverbot bereits ergehen kann, wenn die be-
teiligten Behorden sich dber den Verlauf der Fluchtlinie
in der Ortlichkeit geeinigt haben, ergibt ?ich fiir eine
Reihe von Fallen far die VerbandsstraRen die Méglichkeit,
schon mit der Aufstellung des Verzeichnisses dieses poli-
zeiliche Bauverbot zu erreichen. Die Verbandsstrallen
namlich liegen zum groBten Teil im Zuge bereits vor-
handener StraBen. Es steht auch hdufig fest, daR eine
Verbreiterung der vorhandenen schmalen Stralen, z. B. in
bestimmter Ausdehnung lediglich nach der Nordseite er-
folgen soll, In diesem Falle wird schon vor der Durch-
fihrung des Fluchtlinienplanes fir den betreffenden Ver-
bandsstralenteil der Baupolizei die Madoglichkeit gegeben
sein, ein Bauverbot fir den Streifen zwischen der Kkulnfti-
gen Nordseite dfer Verbandsstrale und der jetzigen Bau-
fluchtlinie zu erlassen. Soweit Uber den Verlauf der neuen
Fluchtlinie noch keine eindeutige Festlegung erfolgt ist,
ist bereits w>,derholt bei Antrdgen auf Bauerlaubnis die
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Fluchtlinienfestsetzung fir die betreffende Strecke vor-
weg bearbeitet und alsdann die Entscheidung geféllt
worden. Es- missen zweifellos die fir das polizeiliche
Bauverbot durch die Praxis des ObeTverwaltungsgerichts
festgelegten Richtlinien im weitesten Sinne ausgelegt
werden angesichts der Tatsache, dal der Sinn des Gesetzes
dahin geht, die Durchfiihrung der Verbandsstralen zu
ermdglichen, andererseits aber die Fluchtlinienfestsetzung
auf einer Strecke von 1350 km notwendigerweise eine
jahrelange Arbeit erfordert.

In gleicher Weise verhalt es sich auch mit den er-
waéhnten, in das Verbandsverzeichnis aufgenommenen
Gringebieten. Ebenso wie bei den Verbandsstralen
ist auch fir diese Griingebiete die ortliche Baupolizeiver-
waltung angewiesen, vor ihrer Entscheidung (ber vor-
liegende Baugesuche die Zustimmung des Verbandes her-
beizufiihren.

Der Verband ist ferner berechtigt, fir einzelne Teile
seines Gebietes Fluchtlinien und Bebauungspléne festzu-
setzen oder bestehende Fluchtlinien und Bebauungspléne
aufzuheben, wenn eine Siedlung sich Uber die Gemeinde-
grenzen zweckmaéRigerweise erstrecken muB.  Weigern
sich die Gemeinden, kann der Verband den betreffenden
Bebauungsplan selbst festsetzen.

Wiéhrend die Festsetzung der Fluchtlinien fir die
Strallen bereits in dem Fluchtliniengesetz vorgesehen ist,
ist das dem Verbénde verliehene Recht, fur groere Griin-
gebiete derartige Fluchtlinien festzusetzen, etwas Neues.
Wiéhrend es nach dem Begriff der Fluchtlinien im Sinne
des Fluchtliniengesetzes unmdglich erscheint, daB Flucht-
linien gleicher Wirkung innerhalb einer durch Fluchtlinien
abgegrenzten Flache auftreten, wird man dieses beziig-
lich der Fluchtlinie fir Griingebiete im Verhdltnis zu
Fluchtlinien fir Stralen m. E. zubilligen missen, denn nach
der Verbandsordnung ist es zuldssig, und es ist auch in
dem Verbandsplan tatsachlich durchgefiihrt, daf durch
Gringebiete ganze Ortschaften mit umfalt werden, inner-
halb deren naturgemdB einzelne Bauflucht- oder StraRen-
fluchtlinien unbekimmert um die vorhandenen Fluchtlinien
der Grungebiete festgelegt werden koénnen. Da nach
§ 16, Abs. 1, ziff. 3 a. E. die Festsetzung von Flucht-
linien innerhalb der Griingebiete der Zustimmung des
Verbandes bedarf, kann eine Gefdhrdung der Verbands-
belange hierdurch nicht entstehen. Nach dem Entwurf
zu dem neuen preul. Stadtebaugesetz ist diese nicht
zweifelsfreie FTage dadurch erledigt, daB dem Verbénde
nur noch die Maoglichkeit gegeben sein soll, derartige
Gringebiete in den Flachenaufteilungsplédnen
estzulegen, nicht aber mehr, sie mit Fluchtlinien zu um-
grenzen. Da aber in diesem Entwurf mit der Aufnahme
in den Flachenaufteilungsplan bereits die bauliche
Nutzungsbeschrénkung eintritt, ist hiergegen nichts zu er-
innern.

Eine weitere gesetzliche Handhabe ist dem Verbande
gegeben durch die Berechtigung, sogenannte Verkehrs -
bander festzusetzen. Die Verkehrsbander sind nach
dem Wortlaut des Gesetzes Geldndestreifen, die Ver-
kehrsmitteln jeder Art, insbesondere Eisenbahn, Klein-
bahnen oder Kraftwagen dienen sollen. Nach dieser dem
Gesetz entnommenen Fassung ging zunéchst die Meinung
dahin, daB ein solches Verkehrsband ganz allgemein ohne
Ricksicht auf den zukinftigen Zweck festgelegt werden
kénne. Es stellte sich bei der praktischen Durchfiihrung
alsbald heraus, dal die sachgemélle Fiihrung des Verkehrs-
bandes die kinftige Art des Verkehrsunternehmens als
Grundlage haben misse, daR man sich also {ber den
Zweck des Verkehrsbandes bei der Festlegung klar sein
musse. Ein Verkehrsband z. B. fur eine Schnellbahn ver-
langt andere Krimmungsverhdltnisse, als das fir eine
Autostrale oder ein Kleinbahnunternehmen. Der Verband
legt daher Verkehrsbander nur fiir ganz bestimmte Zwecke
fest.

Die Rechtswirkung der Fluchtlinienfestsetzung fiir diese
Streifen ist dieselbe wie bei der Festsetzung von StraBen-
fluchtlinien, es kann also auch hier schon mit dem grund-
legenden BeschluB dber den Verlauf der Fluchtlinien in
der Ortlichkeit das baupolizeiliche Verbot ergehen. Die
Verkehrsbénder sind volkswirtschaftlich von auferordent-
lichem Wert. Um ein Beispiel zu erwédhnen: Nachweis-
lich hat der Bau einer kurzen Eisenbahnstrecke in der
Mitte des Bezirks infolge einer Verzégerung um etwa zehn
Jahre das zehnfache wegen der inzwischen eingetretenen
Verbauung gekostet. Derartige Miflstinde und volkswirt-
schaftliche Schaden werden durch die rechtzeitige Fest-
legung von Verkehrsbdndem verhindert. Es herrschte
auch zundchst Zweifel daruber, ob das Verkehrsband nur
das Planum fir das eigentliche Verkehrsmittel oder auch
die fir das Verkehrsmittel erforderlichen Anlagen (z. B.

29. Juli 1925.

Bahnhofsanlagen) mit umfassen sollte; weiterhin, ob auch
die fur die Durchstiche und Bdschungen erforderlichen
Grundflachen in das Verkehrsband mit eingetragen werden
miRten. Der Verband hat diese Frage in bejahendem
Sinne zur Grundlage der Bearbeitung fir die Verkehrs-
bander gemacht. In dem Entwurf fir das neue preuf.
Stadtebaugesetz ist diese Auffassung auch als zu Recht
bestehend anerkannt worden. Sie ergibt sich m. E. ohne
weiteres aus dem schon erwahnten Sinne des Gesetzes.

Das Verfahren bei der Aufstellung der
Fluchtlinien- und Bebauungsplédne des
Verbandes ist dem des Fluchtliniengesetzes nachge-
bildet, nur sind die beteiligten Gemeinden und Kreise vor
der Aufstellung zu héren. AuBerdem ist die Offenlegungs-
pflicht entsprechend erweitert worden.

Der Verband ist ferner, wie erwé&hnt, berechtigt, die
Wege baupflicht fir die VerbandsstraBen zu Uber-
nehmen. Der Verband hat in der letzten Verbandsver-
sammlung beschlossen, ein von der Verwaltung vorgelegtes
Ausbauprogramm durchzufiihren, das sich im wesentlichen
auf die Verbreiterung bzw. Herstellung einer durchgehenden,
auch fir Autoverkehr geeigneten Verbindung zwischen
Hamm und Geldern erstreckt, wahrend fir das zweite
Bauprogramm eine ndrdliche Parallellinie geplant ist.
Dazu sind noch einige wichtige Nordsiidverbindungen vor-
gesehen. Um einen unnétigen Beamtenapparat zu ver-
meiden. beschrénkt sich der Verband lediglich auf die
Planung. Finanzierung und Uberwachung der Ausfiihrung.
Die Ausfuhrung erfolgt durch die Bauamter der Kreise und
Gemeinden; es wére ein Unding, wenn der Verband neben
all den Bauamtern der eng nebeneinander liegenden Stadt-
und Landkreise, die mit dem erforderlichen sachkundigen
Personal ausgestattet und mit den Ortlichen Verhéltnissen
vertraut sind, einen weiteren Beamtenapparat in Bewegung
setzen wirde. Dem Verbé&nde steht, soweit er auf dem
Gebiete des Wegewesens Aufgaben erfillt, die sonst der
Provinz zufallen, gemaBR & 22 des preul. Ausflihrungs
gesetzes zum Finanzausgleichsgesetz eine Entschadigung
aus den den Provinzen uberwiesenen Geldern fir Wegebau
zu. In gleicher Weise sind die Provinzen auch berechtigt,
den Verband an dem Aufkommen der Kraftfahrzeugsteuer,
soweit dieses vorweg den Provinzen lberwiesen worden ist,
zu beteiligen. (8 14 des preufl. Gesetzes vom 28. Marz 1925.)

Auf dem Gebiete des Kleinbahnwesens tritt der
Verband an die Stelle der wegeunterhaltungspflichtigen
Kreise und Gemeinden im Rahmen des § 6 des Kleinbahn- '
gesetzes, d. h. er handelt anstelle der Gemeinden mit den
Bauuntemehmungen (ber die Bedingungen, unter denen
ein Weg benutzt werden darf. Mangels Einigkeit Uber diese
Bedingungen zwischen der betreffenden Gemeinde und dem
Verbdnde entscheidet der Verbandsrat. Der Verband ist
auch berechtigt, Kleinbahnen fir eigene Rechnung herzu-
stellen und zu betreiben. Bei den zahlreich vorhandenen
gutgeleiteten Kleinbahnunternehmungen des Gebietes liegt
zur Zeit keine Veranlassung vor. von dieser Berechtigung
Gebrauch zu machen. Der Verband beschrénkt sich viel-
mehr auf Anregungen, z. B. die Einwirkung, durch Her-
stellung von Gemeinschaftsbetr.ieben eine Verbesserung des
Kleinbahnverkehrs zu erreichen.

Eine wesentliche gesetzliche Befugnis besitzt in dieser
Beziehung der Verbandsprédsident, der berechtigt
ist, auf Antrag eines StraBenbahnunternehmens eine andere
Stralenbahn, die seiner Aufsicht untersteht, zu einem ge-
meinschaftlichen Betrieb anzuhalten und die notwendigen
Anordnungen zu erlassen. Zu einem solchen zwangsweisen
ZusammenschluB ist es bislang nicht gekommen, da die
vorhandenen  gesetzlichen  Mdglichkeiten  naturgemaR
fordernd auf die freiwilligen ZusammenschluRverhandlun-
gen einwirkten.

Der VerbandsausschufB ist ferner im Staats-
auftrag tatig als Ansiedlungsbehdrde. Durch die
Verbandsordnung ist das Ansiedlungsgesetz auch auf die
zur Rheinprovinz gehdrenden Teile des Verbandsgebietes
erstreckt worden. Die Verbandsordnung hat zwar die
Einspruchs- und Beschwerdemadglichkeiten erweitert, im
Gbrigen ist aber leider nicht die Mdglichkeit geschaffen,
eine Ansiedlung aus rein siedlungstechnischen Griinden zu
versagen. Von den im Ansiedlungsgesetze vorgesehenen
Grinden fur die Versagung kommen fir das Verbands-
gebiet lediglich die des § 15a (Versagung wegen Bergbau-
betrieb) in Frage, die land- und forstwirtschaftlichen
Grinde spielen nur eine untergeordnete Rolle. Es waére
aulerordentlich zu begriBen, wenn die Versagung aus
siedlungstechnischen Griinden ermdglicht wirde, denn so-
weit nicht Flachenaufteilungspldane, die nachstehend er-
wahnt werden, vorhanden sind, bietet die Verbandsord-
nung keine Mdoglichkeit, Ansiedlungen in Gebieten zu ver-
hindern, die sich fir eine Siedlung aus irgendwelchen
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Griinden (schlechte Abwasserverhéltnisse, Rauchschatten
von Industrieanlagen) zur Ansiedlung nicht besonders
eig

nen.
Dem Verbandsdirektor liegt fur die erwéahnten
Durchgangsstralen, Pldtze und Fldchen, Verkehrsb&nder
und Flughéfen an Stelle der Ortspolizeibehdrde die Flucht-
linienpolizei ob. Er ist befugt, sowohl aus den von ihm
wahrzunehmenden polizeilichen Richsichten als auch aus
siedlungspolitischen, (ber den Bezirk einer Gemeinde hin-
auswirkenden Griinden in die Fluchtlinienfestsetzung fiir
die genannten Flachen einzugreifen. « Er kann auch die
Festsetzung neuer Fluchtlinien und Bebauungsplane _fir
mehrere Gemeinden aus diesen Griinden verlangen. Weiter-
hin ist er befugt, an Stelle der Orts- und Baupolizeibehdor-
den in Angelegenheiten der Baupolizei und des Wohnungs-
wesens Polizeiverordnungen zu erlassen.

Diese gesamten Befugnisse des Verbandes haben ihm
schon jetzt ermdglicht, sogenannte Fladchenauf-
teilungsplédne aufzustellen, wie sie in dem Entwurf
zu dem preuB. Stadtebaugesetz vorgesehen sind. Dadurch,
daB der Verband befugt ist, Durchgangsstralen, Verkehrs-
bander und Gringebiete festzulegen, ist der Verband im-
stande, sozusagen das Gerippe fir die Aufteilung von
Kreis- und Gemeindegebieten mit gesetzlicher Wirkung
festzulegen. Die weitere Aufteilung der in dem Flachen-
aufteilungsplan als Wohngebiete und Industriegebiete vor-
gesehenen Flachen in verschiedene Bauzonen obliegt dem
Verbandsdirektor auf Grund seiner erwahnten polizeilichen
Befugnis. Der gesamte Plan (Flachenaufteilungsplan) wird
gleichzeitig mit der Polizeiverordnung des Verbandsdirek-
tors veroffentlicht. Solche Flachenaufteilungsplédne sind
vom Verbénde bereits aufgestellt, z. B. fur den Landkreis
Horde, den Landkreis Gelsenkirchen, auch fiir einzelne Ge-
meinden, z. B. Marl, Waltrop, Kirchhellen usw. Eine Reihe
von solchen Aufteilungspldnen gehen der Vollendung ent-
gegen. Ohne die gesetzlichen Hilfsmittel der Verbands-
ordnung ist zur Zeit eine solche Aufstellung nicht méglich,
kann also auch zur Zeit durch freiwilligen Zusammenschlufl
zu sogenannten  Siedlungsausschissen nicht erreicht
werden, denn mag allenfalls die Festsetzung von Flucht-
linien fir DurchgangsstraBen durch entsprechende Be-
schliisse der einzelnen Gemeinden noch maglich sein (in
der Praxis wird sich eine solche Ubereinstimmung fr
Strallen, die durch mehrere Gemeindegebiete sich hindurch-
ziehen, wohl selten erreichen lassen), fir Verkehrsbander
und Griingebiete steht den Gemeinden und auch etwaigen
Siedlungsausschiissen eine gesetzliche Handhabe nicht zur
Verfiigung. Bei einer rationellen Aufstellung eines Auf-
teilungsplanes, namentlich in den verkehrsreicheren Ge-
bieten, ist aber die Einfllhrung der Verkehrsbdnder, nach

denen sich die weitere Aufteilung, insbesondere der In-
dustrie- und Wohngebiete unbedingt richten muRB, unbe-
dingt erforderlich soll nicht der Plan direkt ein Hindernis
fir die wirtschaftliche Weiterentwicklung der Besiedlung-
ergeben. In dem Entwurf des neuen Baugesetzes sind diese
Rechte auf die Gemeinden ubertragen, es wird aber sehr
wohl noch zu erwdégen sein, ob das Recht, Verkehrsbhénder
festzulegen, sich nicht auf diejenigen Verkehrsunter-
nehmungen beschrénken mufB, die lediglich innerhalb des
Gemeindegebiets liegen. Fir durchgehende Verkehrsbander
wird jedenfalls die vorgesehene zwischengemeindliche
Stelle zustidndig bleiben mussen.

Wesentlich fur die praktische Durchfiuhrung
der Verband saufgaben ist auch die Bestimmung
dal VerbandsausschuB und Verbandsdirektor befugt sind®
fir die Ausubung der ihnen obliegenden Geschéfte die Hilfe
der Landrate, Ortspolizeibehdrden und Gemeindeverwaltun-
gen des Gebietes in Anspruch zu nehmen. Tatsdchlich wird
auch en groRer Teil der Verbandsarbeiten in standiger
gegenseitiger Fuhlungnahme von den Baudmtem der Ge-
meinden geleistet, so dafl der Verband hierbei lediglich die
anregende bzw. lUberwachende Stelle ist.

Fiar die Sicherung und Schaffung groRerer von der
Bebauung freizuhaltender Flachen, inshe-
sondere der Waélder, ist es von mafRgebender Bedeutung,
dal der Verbandsausschu3 diejenige Stelle ist, die fir
das Verbandsgebiet die Baumschutzflachen auf Grund des
preul. Gesetzes vom 29. Juli 1922 festsetzt und ferner, dafl
die erwéhnten Griingebiete im Verbandsgebiet ohne weite-
res des Baumschutzes teilhaftig sind. Zustédndig fur die Ge-
nehmigung von Féllungen ist der Verbandsdirektor. Die
Genehmigung wird durchweg nur erteilt unter der Bedin-
gung der Wiederaufforstung. die im Verwaltungszwangs-
verfahren erzwungen werden kann. Nebenbei gesagt, hat
sich in der Praxis herausgestellt, daB mit diesen gesetz-
lichen Handhaben allein eine Erhaltung des Waldbestandes
nicht madglich ist, wenn es auch hierfir wesentliche Dienste

leistet. Der Verband sucht dieses Ziel durch Gewéhrung
von Wiederaufforstungsprdmien, durch Beschaffung ge-
eigneten, rauchharten Pflanzenmaterials aus eigenen

Pflanzenschulen zu erreichen. Insoweit hat der Verband
auch von seinem Rechte, wirtschaftliche Malnahmen zur
Erfillung des Siedlungszwecks zu ergreifen, Gebrauch
gemacht.

Erwdahnt sei in dieser Beziehung noch, dal der Ver-
band sich an den im Verbandsgebiet in letzter Zeit ge-
bildeten Kraftverkehrs- und Luftverkehrsgesellschaften
mit erheblichem Kapital beteiligt hat, um sich die nétige
Einwirkung auf die Gestaltung dieser neuen Verkehrs-
arten innerhalb des Verbandsgebietes zu sichern. —

Von den Aufgaben der Warmewirtschaft in Industrie und Baufach.

Vom Magistrats-Oberbaurat Carl

armewirtschaft treiben heiflt: mit der Wérme

wirtschaftlich umgehn. Zur Erreichung dieses

Ziels muR man aus den Brennstoffen mdog-

lichst viel Wé&rme herausholen und nur so

viel Wérme erzeugen, als gebraucht wird;

dort aber, wo infolge der Sonderart des
Betriebszweckes ein erheblicher UberschuB an Waérme
entsteht, diesen heiztechnisch verwerten. Die in Deutsch-
land Warmewirtschaft pflegendenVerbande wollen die ein-
schldgigen Ergebnisse wissenschaftlicher Forschung in
die Kreise der Industrie und des Einzelverbrauches
tragen und Alle zu tunlichster Sparsamkeit im Kohle-
verbrauch anhalten.

Nicht darum handelt es sich also, mit der W&rme zu
sparen, sondern die notwendige Wé&rme durch geringsten
Aufwand an Brennstoff zu erzeugen.

Es wird jetzt viel von der Rationalisierung der In-
dustrie gesprochen, die in schwerem Kampf steht, um trotz
der herrschenden Kapitalnot den Wettbewerb mit dem Aus-
land auf dem Weltmarkt aufzunehmen. Industrie und
Schiffahrt sind in ihrem durch Kriegsausgang und die wirt-
schaftlichen Wirren der Nachkriegszeit verursachten Not-
stand in bedrdngter Lage und mussen mit aller Energie,
Wachsamkeit und Anspannung der technisch und wirt-
schaftlich geschulten Krafte versuchen, aus der Not her-
auszukommen und Deutschland eine geachtete Stellung auf
dem Weltmarkt wiederzuerobern. Die Rationalisierung der
Betriebsweise ist ein Mittel, das sich der Industrie zu diesem
Zweck bietet. Der Sinn der Rationalisierung ist: Die Be-
triebsform zu vereinfachen, die Betriebsvorgange von jedem
Leerlauf zu befreien, mithin die Betriebseinrichtung so zu
gestalten, daf sie mit mdoglichst geringem Aufwand an
Kraft und Stoff mdoglichst viele Erzeugnisse zu niedrigen
Preisen liefert. Dann wird es gelingen, im Inland trotz
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seiner geschwdchten Kaufkraft groRere Ké&ufermassen
heranzuziehen und durch vergréBerten und schnelleren
Umsatz mit den geringen Betriebskapitalien wirtschaftlich
voranzukommen, dem Auslande aber wieder in gréRerem
Umfange die Erzeugnisse deutschen Fleiles und deutschen
Kénnens zu liefern. Zur Rationalisierung der Industrie ge-
hort das Haushalten mit der Kohle, die in vielen Industrie-
zweigen eine dauernde hohe Belastung des Haushalts be-
deutet. Mancher Industrielle sieht mit Behagen aus den
Schloten seines Werkes dicken Qualm aufsteigen als Sinn-
bild werbender Kraft und Arbeit und bedenkt nicht, daf
der schwarze Rauch sinnlos vergeudeter wertvoller Stoff
ist, der, voll ausgenitzt, seinen Betrieb wesentlich ver-
billigen und verbessern kann.

Dies eine Beispiel zeigt fiir viele, daf in manchen
industriellen Werken unbedenklich Kohle in groen Mengen
nutzlos verfeuert wird.  Hier ist es Sache des Heiz-
ingenieurs, zu beraten, ob und in welcher Weise durch voll-
kommene Verbrennung der Kohle die Wairtschaftlichkeit
des Unternehmens gehoben werden kann. Ebenso kdnnen
Einfuhrung hochstgespannten Dampfes und Verwertung des
Abdampfes zu Heizzwecken den Betrieb verbilligen und
totes Kapital fir industrielle Zwecke freimachen. Die
Fernheizung und die Stddteheizung gehdéren gleichfalls
hierher, soweit sie die Abwarme industrieller oder
stadtischer Betriebe den Wohnungen oder Biros zuleiten.

Immerhin ist aber, wenn solche Betriebsumstellung
neue Barmittel erfordert, sehr zu uberlegen, ob dies sich
bei unserer starken Verschuldung lohnt. In diesem Zu-
sammenhang ist kirzlich gesagt worden, dal Geldmittel
nur dann in technische Neuerungen zu stecken seien, wenn
wirklich  hohe, kaufmannisch nicht herauszuholende
Leistungen zu erwarten sind und sich die Neuerung in
5 Jahren bezahlt macht.
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Eine besondere Aufgabe fallt der Heizungsindustrie zu:
Im allgemeinen wird sie bestrebt sein, die Konstruktionen
von Kesseln oder Heizkdrpern herauszubringen, die nicht
Gbermé&Rigen Brennstoffverbrauch bedingen. Im einzelnen
wird es sich darum handeln, die den meisten Heizstoff
sparende  Anlage zu wahlen und sie dem orts-
Gblichen Brennstoff anzupassen. Die Zentralheizungs-
industrie, das Ofensetzergewerbe, die Eisenofenfabri-
kanten, die Gas- und die Elektrizititswerke verfligen
Uber warmewirtschaftliche Stellen, die fir die einzelnen
Gewerbszweige unermidlich tatig sind, um die alten
Herstellungsmethoden nachzuprifen und Neuerungen auf
ihren heiztechnischen Wert durchzuproben.

Die Bauindustrie ist schon seit vielen Jahren bestrebt,
kohlesparende Bauweisen einzufithren. Hierher gehort die
Verwendung von Baustoffen, deren Herstellung wenig
Kohle erfordert und die wérmedicht sind, soda die Raum-
wérme lange gehalten wird. Dabei wird von der als Norm
geltenden Regel ausgegangen, daB die Umbhillungen eines
beheizten Raumes mindestens den WIlrmeschutz einer
38”em starken beiderseits geputzten Ziegelmauer gewéahren
sollen

Bei der Bauplanung schon sind warmewirtschaftliche
Rucksichten zu beachten. Sowohl die Lage des Hauses zu
den Himmelsrichtungen ist wichtig, damit den Aufenthalts-
rdumen mdoglichst viel Sonnenwérme zugute kommt, als eine
vorbedachte Anordnung der Rdume im Hause, daf sie sich
gegenseitig warmen. Die beheizten Rdume sind dicht an-
einander und Ubereinander zu legen, auf die Wetterseiten
gehdren Neben- und Wirtschaftsraume.

Bei der baulichen Ausgestaltung ist zur Warmhaltung
des Hausinnern auf tunlichste Beschrankung der Zahl und
GroRe der Fenster und AufBentiren zu sehen; auch sollen
Wohnrdume und die auf der Wetterseite liegenden Wirt-
schaftsraume Doppelfenster erhalten. Ist Zentralheizung
vorhanden, so gehdrt sie an eine helle, luftige Stelle und
nicht in einen dunklen sonst nicht nutzbaren Keller; sie
ist das ,H erz“ des Hauses. Die Schornsteine sind an ge-
schitzte Stellen des Baues zu legen, ihr Querschnitt ist mog-
lichst quadratisch zu wéhlen und ihre Zahl reichlich zu
bemessen. In zentralbeheizten Hausern sollen einige
Rauchrohre fir Zimmerdfen vorhanden sein, damit in Uber-
gangszeiten nur diese befeuert zu werden brauchen und sie
auch an ausnehmend kalten Tagen die Hausheizung
erganzen konnen.

Bei der Wahl der Heizungsart ist neben der Zweck-
bestimmung des Hauses und seiner Teile die Wirtschaft-
lichkeit der Anlage ausschlaggebend, die sich aus den
Kosten fur Herstellung und Instandhaltung, der Lebens-
dauer und vor allem dem Brennstoffverbrauch ergibt. Auch
Bauart und GroRe der Ofen sind davon abhédngig zu
machen, daB sie die bendtigte Warme mit den geringsten
Brennstoffmengen zu liefern imstande sind.

Jede Heizung mulR zudem in ordnungsgemaRem Zustande
gehalten und sachgemaR bedient werden.

Die Warmewirtschaft berihrt sonach alle Schaffens-
gebiete und alle Bevdlkerungskreise. Die Fragen allge-
meiner Bedeutung werden in der Arbeitsgemeinschaft fir
Brennstoffersparnis Berlin sowie in dem Bayerischen
Wérmewirtschaftsverband Minchen und in dem Wirttem-
bergischen Warmewirtschaftsverband Stuttgart bearbeitet.
In ihnen, die sich zu gemeinsamem Arbeiten unldngst zu-
sammengeschlossen haben, sind s&mtliche heiztechnischen
Berufsverbdnde vereinigt. Diese wiederum und zwar: Die
warmetechnische Abteilung im Verbande der Zentral-
heizungsindustrie, der Verein deutscher Heizungs-
ingenieure, die heiztechnische Zentrale fur das Ofensetzer-
gewerbe Deutschlands, die wéarmetechnische Abteilung der
Vereinigung deutscher Eisenofenfabrikanten, die Zentrale
fir Gasverwertung, die technische Hauptstelle des deut-
schen Schornsteinfegergewerbes beschaftigen sich mit den
Fragen der einzelnen Industrien und Gewerbe. In stén-
diger Fuhlung mit der Praxis durchforschen die Versuchs-
anstalten an den technischen Hochschulen, die Hauptstelle
fir Warmewirtschaft, Darmstadt, und das Forschungsheim
fir Warmeschutz, Miinchen, das Gebiet wissenschaftlich.

e Wohnungs- und Siedlungswesen.

Das Trierer Wohnungsbauprogramm. Das Wohnungs-
bauprogramm der Stadt fir 1925 wurde, wie wir einem
friheren Bericht der ,Kdéln. Ztg.“ entnehmen, wie folgt
festgesetzt: Die Verwaltung stellt fir funf Jahre ver-
billigte Hypothekendarlehen fir den Woh-
nungsbau zur Verfigung. Aus Zinszuschiissen aus dem
Bauanteil des Aufkommens der Hauszinssteuer und der
Uberweisung aus dem Ausgleichsfond gehen 640 000 M. ein,
womit 106 Wohnungen finanziert werden kénnen. Weiter

29. Juli 1925.

Einen Einblick in die Arbeitsweise und den Geschafts-
umfang einer warmewirtschaftlichen Zentralstelle gewahrt
der jetzt erstattete Jahresbericht der Arbeitsgemeinschaft
fir Brennstoffersparnis Berlin fiir das Jahr 1924. Diese gibt
eine eigene Monatsschrift heraus: ,,Die Wérmewirtschaft",
die im Verlage Albert Lidtke, Berlin SW 61, erscheint.
An der Losung vieler warmewirtschaftlicher Fragen von
allgemeiner Bedeutung hat sie mitgearbeitet. So hat sie
bei der Neubearbeitung der vom Ministerium fur Volks-
wohlfahrt erlassenen Richtlinien zur Férderung der Warme-
wirtschaft ausschlaggebend mitgewirkt, die Musterentwirfe
fir Heiz- und Kochanlagen fiir die Provinz Brandenburg
in Druck gegeben, und sie unterstitzt lebhaft auf Ersuchen
des Normenausschusses der deutschen Industrie die Ein-
fihrung von Normenkacheln. Auch ist sie an den Vor-
arbeiten des Berliner Magistrats fiir den Erla von Be-
stimmungen zur Bekdmpfung der Rauch- und Rufiplage in
Berlin beteiligt. Die Prifung der vom Reichsverdingungs-
ausscliu aufgestellten Richtlinien fiir die Veranschlagung,
Vergebung und Ausfiihrung von Ofensetzerarbeiten st
abgeschlossen. Nach eingehenden Versuchen mit Mauer-
stein6fen, mit deren hdufiger Verwendung als Ersatz fir
Kachel6fen bei der allgemeinen Verarmung Deutschlands
gerechnet werden muB, ist ein Merkblatt zusammengestellt,
das Richtlinien zum Bau von Mauersteinéfen nebst einer
Werkzeichnung enthélt. Eine Reihe von Gutachten (ber
neuzeitliche Ofen, den Betrieb von Krematorien und die
Frage der Inbetrlebhaltung von Warmwasserbereitungs-
anlagen ist erstattet worden; auch hat die Arbeitsgemein-
schaft in einem Streitfall zwischen der Stadt Berlin und
der Reichsbank als Schiedsrichter gewirkt. Sie hat sich
auferdem der Einrichtung einer Heizberatung in Berlin
gewidmet: die gemeindlichen Heizberatungsstellen sind im’
Anschlul an die Baupolizeidmter der 20 Stadtbezirke ge-
bildet, weil die Baupolizei den baulichen Zustand aller
Gebéude einschlieBlich der Feuerstétten und der Schorn-
steine genau kennt; sie kann aus den in ihrem Besitz be-
findlichen Bauzeichnungen schnell Aufschlufl Gber bauliche
Einzelfragen geben und erfadhrt zuerst von allen Neu-
bauten und Umbauten, so daR sie schon bei Vorlage des
Bauentwurfes Heizberatung ausiben kann. Jeder Heiz-
beratungsstelle stehen zur Erteilung von Ratschldgen be-
sondere Sachverstdndige der verschiedenen Einzelgewerbe
zur Seite. Um die Heizberater in die Lage zu bringen, ihre
Aufgaben sachgemaR zu erfiillen, hat die Arbeitsgemein-
schaft eine Reihe von 15 Vortrdgen veranstaltet und
einen besonderen Leitfaden: ,Heizberatung im Hausbrand
und Kleingewerbe” im Verlage von Albert Ludtke, Berlin
SW 61, herausgegeben, der trotz seiner knappen Fassung
weit Ober sein urspriingliches Ziel zu einem Whbgweiser
auf dem Gebiet der Heizberatung im Hausbrand und
Kleingewerbe geworden ist und demnéchst bereits in
dritter Auflage erscheint.

Seit kurzem hat die Berliner Heizberatung auf An-
regung der Arbeitsgemeinschaft die Arbeitsschau fir
Kacheléfen und Kachelherde in den mit Zuschlssen aus
der Hauszinssteuer hergestellten Bauten (ibernommen um
daftr zu sorgen, daR in Neubauten nur Ofen und Herde ge-
setzt werden, die den neuesten warmewirtschaftlichen For-
derungen gen[]gen. Inzwischen ist auf Vorschlag der
Arbeitsgemeinschaft diese Arbeitsschau vom Minister fur
Volkswohlfahrt auf das ganze preuBische Staatsgebiet
ausgedehnt worden.

Die Arbeitsgemeinschaft sucht durch Presse und
k-Chule auf die Gesamtheit der Bevdlkerung zum besseren
Verstandnis und zur praktischen Beachtung warmewirt-
schaftlicher Regeln einzuwirken. Zu diesem Zweck hat
sie bereits einen gut besuchten Presseabend veranstaltet
und unterstitzt die von der Staatlichen Hauptstelle fiir den
naturwissenschaftlichen  Unterricht eingerichteten Vor-
trage und Ubungen fiir die Lehrerschaft.

. Diese rege Jatigkeit wird in vorbildlichem Zusammen-
wirkenaller beteiligten Behdrden und Verbdnde und dank
der selbstlosen Hingabe aller Mitglieder entfaltet um auf
dem Gebiete der Wérmewirtschaft, die das Bauwesen mehr
angeht und stark beeinfluBt, dem Wohle des VVolkes zu dienen

werden 300 000 M. bereitgestellt, die auf funf Jahre zu 4 %
Zinsen innerhalb 90 % der reinen Baukosten gegeben
werden. AufBerdem werden fur den Kleinwohnungs-
bau fir Familien mit mehr als einem Kind 300000 M be-
reitgestellt und als I. Hypothek auf 5 Jahre bis zu 50 v. H.
des Wohnungsherstellungswerts ausgegeben. Der Betrag
der Hypothek soll 6000 M. nicht Ubersteigen und die Zins-
grundzahl von 8 v.H. vermindert sich fir jedes Kind um
1v.H Fur Zinszuschisse werden 10000 M in den
Haushaltsplan eingestellt, die fir solche Bauvorhaben ge-
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geben werden, die nicht mit 6ffentlichen Mitteln finanziert
werden und in denen die Wohnung nicht groBer als 160 8
ist. Der ZuschuB wird so berechnet, dafl die Hélfte des
Baukapitals, hochstens aber 8000 M., mit 5 v.H. fir d
ersten 5 Jahre durch den Bauherrn zu verzinsen ist. bo-
S ; t die Stadt zu dem Bau von 32 Woh»»mgen
fir Eisenbahnbeamte ein Darlehen von 200000 M,
woo-egen die Reichsbahn auf alle Anspriiche an die btadt
aus5 friheren Vereinbarungen verzichtet. Das Kapital
wird beschafft durch Dreimonatsgeld, das mit 11 v. H. zu
verzinsen ist. Weiter wird die Stadt aus &ffentlichen M
teln 100000 M. zu 13 v. H. Zinsen erhalten. Es werden
also in 1925 232 Wohnungen errichtet. Dazu noch 58 Woh-
nungen, die die Reichsbahn aus eigenen Mitteln herstellt. —
Statistik der Bauplatzpreise. Wir erhielten folgende
Zuschrift, der wir gerne Raum geben: Zwecks stati-
stischer Untersuchung bitte ich die Herren KoUegen der
Hoch- oder Tiefbauamter aller mittleren und groRen btadte
(auBer Berlin) um Zahlenmaterial ber die &rtlichen Boden-
bzw. Bauplatzpreise von 1914 und 1925 fiir Kleinwohnungs-
zinshduser bzw. Kleinhduser, etwa nach folgendem Schema.

Ort Einwohnerzahl zulassige Uberbauung
. Ge-
von bis Durch- cische  schoR-
Mark Mark  schnitt zahl
1 ,  Nettobauland
1 ,, desgl. reguliert

(baureif)

a) ausderVorkriegszeit

b) mitneuem Stralen-

bau e
Weiterhin erlaube ich mir die Anregung, daB in allen
Stddten kurze und gemeinverstandlich gehaltene (Uber-
sichtliche Untersuchungen dlterer Baublocke mit Klein-
wohnungen darliber angestellt werden, wie sich Miete,
Baukosten, Belastung, Tilgung, Verkaufspreise, Steuer-
belastungen (Umsatz-, Zuwachs-, Grundsteuer usw.) etwa
seit 1890 gestellt haben, insbesondere aus welchen Fak-
toren sich seit 1890 die jeweiligen Mietpreise zusammen-
setzten. Dieses Material hdtte nicht nur lokalen, sondern
auch allgemeine Bedeutung fiir unser gesamtes Woh-
nungswesen. Insbesondere mufl die eigentliche Boden-
rente, Bauplatzrente und Steuerrente erkennbar sein. —
Rgbmstr. Dr.-Ing. Wehl, Berlin W 8, Unter den Linden 17/18.

Baupolizeiwesen.

Wiedereinflihrung der vorlaufigen Baugenehmigungen usw.
Auf die in Nr. 40 veroff. Eingabe des B. D. A. hat der
preuB. Wohlfahrtsminister wie folgt geantwortet:

Der Berechtigung der ausgesprochenen Wiinsche auf
beschleunigte Zulassung des Baubeginns, sobald die Bau-
unterlagen der Baupolizeibehdrde vorgelegt sind, ver-
schlieBe ich mich durchaus nicht. Zur Behebung der
geschilderten Unzutraglichkeiten habe ich bereits an-
geordnet, daB mit Inkrafttreten der neuen Bauordnung fir
Berlin, deren beschleunigten ErlaB ich fir dringlich.halte,
unter Umstadnden der Beginn der Erdarbeiten, Griindungen
und in besonderen Fallen auch die Herstellung des Keller-
geschosses gestattet wird, schon bevor die férmliche Bau-
genehmigung erteilt ist.  Voraussetzung fir den vor-
zeitigen Baubeginn ist, da die baupolizeiliche Priifung des
Entwurfs und der statischen Berechnungen, namentlich
bei kinstlichen Grindungen, Eisenbetonkonstruktionen
und dergleichen soweit abgeschlossen ist, dal keine we-
sentlichen Bedenken mehr vorliegen, bsonders nicht
hinsichtlich der Bodenpressungen, der Grindungsart und
der Pfeilerstellungen.  Ferner mufR feststehen, daf die
Fluchtlinie nicht Gberschritten und die Strale anbaufahig
fertiggestellt ist, oder daB Ausnahmen von diesen For-
derungen zugestanden sind.

Dem ,Bund Deutscher Architekten* kann ich daher
nur anheimgeben, auch seinerseits auf den beschleunigten
ErlaB der neuen Berliner Bauordnung zu dringen; damit
werden auch die erleichterten Bestimmungen fiir den Bau-
beginn vor Erteilung der formlichen Baugenehmigung in
Kraft treten. — I. V.. gez. Scheidt.

Normenwesen.

Normierung von Bauholzabmessungen fir GroB-
Berlin.  Seit langem wird die Vereinheitlichung der Ab-
messungen von Bauhdlzern angestrebt. Die Vielheit von
Abmessungen ist unwirtschaftlich. Vor allem wird dadurch
auch die Einlagerung groRerer Holzbestdnde verhindert,
die doch im Interesse der Verhitung von Troekenfaule
und Schwammgefahr erstrebenswert ist, da die Ver-
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wendung frischen, nicht geniigend ausgetrockneten Holzes
im Bau, diese Gefahr jedenfalls vergréfRert. Der Ver-
band deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine* hat
bereits bald nach seiner Grindung im Jahre 1871 diese
Frage als wichtig auf die Tagesordnung gesetzt und hat auch
eine Normenliste mit Abbmessungen in ganzen ZeAtimetern
aufgestellt, die sich aber keinen rechten Eingang ver-
schaffen konnte, da die zur Mitarbeit herangezogenen
Kreise nicht alle Interessenten umfafte.

Schon vor einigen Jahren hat dann die ,Reichsanstalt
fir MaBe und Gewichte” versucht, die Interessenten unter
einen Hut zu bringen, doch ist unseres Wissens aus den
Verhandlungen nicht viel herausgekommen, da sich der
Holzhandel damals abgeneigt zeigte. Jetzt scheint we-
nigstens flr GroR-Berlin eine Einigung zu Stande gekommen
zu sein,, denn der ,Verband der Baugeschafte von GroR-
Berlin E.V.” gab im Auftrdge eines Ausschusses, dem
aullerdem angehdrten:: Arch.- u. Ing.-Verein, Berlin: Bund
Deutsch. Arch.. Landesbez. Berlin-Brandenburg; Verein Ost-
deutsch. Holzhéndler und Sagewerke eine vereinbarte
Liste bekannt, bei deren Aufstellung auch die in Betracht
kommenden Behorden und der ,,Normen-Ausschuf® der
Deutsch. Industrie”, mitgewirkt haben. Diese Abmessungen
sind auf Grund statischer Berechnungen und nach den
Erfahrungen bestimmt und geeignet, als Lagerware den
Bedarf GroBR-Berlins zu decken. Diese gewéhlten Ab-
messungen berlcksichtigten die Regeln anderer Wirt-
schaftsgebiete und vermeiden die ungeraden Zentimeter-
zahlen. An die Behdrden. Architekten und Baugeschafte
wurde die Bitte gerichtet, nur noch diese MaRe ihren Pia
nungen in Zukunft zu Grunde legen zu wollen. Hoffent-
lich*geschieht das auch und die Normung, wenn sie auch
zunachst nur fir GroB-Berlin gilt, bedeutet den Anfang
einer Normung fiir ganz Deutschland.

Die Abmessungen sind folgende:

Holzabmessungen fir den
in GroR-Berlin.

Hochbau

I.Verbandshélzer:

a) 88cm . .
8/10 cm in Durchschnittslangen je nach Bedarf
10/10 cm

b) 10il2 cm j
1?14 ein jede dieser Starken mit4,50m D.Lénge
12/16 cm )

c) 14/18 cm rd. 5,00 m Durchschnitts-Lénge

Il. Balken einschlieBlich Halbholz:

a) fir mehrgeschossige Bauten

18/24 cm

n D.-Langen von 500 m bis 650 m,
20/24 cm } hauptsachl. 540 m bis 6,20 m

Halbholz 12/24 cm
2026 cm \ D.- Langen von 6,00 m bis 7,20 m.
Halbholz 12,26 cm / hauptsachl. 6,40 bis 7,00 m

b) fur Flachbauten: (auBer den auch hier gebrauchten
Kantholzabmessungen 12/16 und 14/18 cm)
1020 cm 1 .
12/20 cm >in D.-Langen von 4,40 m bis 500 m
16/20 cm J

Ausstellungen und Messen.

Die Ausstellung Heim und Technik in Leipzig auf 1927
verschoben. Der Deutsche Verband teehn.-wiss._ Aereine-
hat im Einvernehmen mit dem Rat der Stadt- Leipzig und
mit der Messe und Ausstellungs A.-G., Leipzig, den BeschluR
gefalit, die fir Sommer 1926 in Leipzig geplante Aus-
stellung. vorldufig auf den Sommer 1927 zu verschieben.
Die unglnstige Entwicklung, die die Al irtschaftslage m
Deutschland in letzter Zeit genommen hat. und die Be-
flrchtung. da im Herbst mit einer weiteren Verschlech-
terung der Wirtschaftslage gerechnet werden muR, lieBen
es geboten erscheinen, die an der Ausstellung beteiligten
Industriezweige nicht mit den Unkosten zu belasten, die
unvermeidlich  durch eine  Ausstellung herbeigefihrt
werden. AuRerdem ist die deutsche Industrie z. Zt. aus-
steilungsmiide, so daB auch das Reichsministerium des
Innern kirzlich in einem RunderlaB auf das Uberhand-
nehmen von Ausstellungen in Deutschland hirigewiesen

hatte. —

Inhalt: Von der Deutschen Verkehrsausstellung in Miinchen.
— Die Rechtsgrundlagen der Téatigkeit des Siedlungsverbandes.
— Von den Aufgaben der Wéarmewirtschaft in Industrie und
Baufach. — Wohnungs- und Siedluugswesen. Baupolizei-
wesen. — Normenwesen. — Ausstellungen und Messen.

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m. b. H. in Berlin.
Fir die Redaktion verantwortlich: Fritz Eiselen m Berlin.
Druck: W. Bixenstein, Berlin SW 48

No. 3.



