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Wege zur Drehzahlsteigerung im Maschinenbau?*)

Einleitung

Wenn man Uber die Entwicklung des Maschinenbaues
eine Ruckschau halt, so findet man auf allen Gebieten
ein dauerndes Vorwartsschreiten im
Sinne einer Verbesserung des Wirkungsgrades, einer
Vereinfachung und Vereinheiflichung im Aufbau und
einer Steigerung der Maschinenleistung pro Maschi-
neneinheit. Die Entwicklung im Maschinenbau ist mit-
unter so rasch vorwarfsgegangen, dafj oft schon nach
wenigen Betriebsjahren eine Maschine lange vor ihrer
normalen Abnutzungszeit veraltet und unwirtschaftlich
geworden ist.

Und wenn man Maschinen, die vor einer Reihe von
Jahren gebaut wurden, einer naheren Betrachtung
unterzieht, so kann man oft staunen uUber den Baustoff-
aufwand, den sich die Erbauer dieser Maschinen, die
heute in gleicher Ausfihrung unverkauflich wéaren,
damals noch leisten konnten. Ausschlaggebend fur die
Marktfahigkeit und W ettbewerbsfahigkeit einer Ma-
schine ist daher nicht allein die Zusicherung einer be-
stimmten Leistung, sondern auch der zur Erzielung
dieser Leistung noétige Aufwand an Baustoff und an
Arbeit, der letzten Endes den Maschinenpreis be-
stimmt. Der mit Erfolg arbeitende Ingenieur mufj daher
gleichzeitig auch Wirtschaftler sein. Er muh sich einer-
seits dauernd bemihen, die Maschinenleistungen zu
verbessern und zu steigern. Andererseits aber mufj er
jede Verbesserung hinsichtlich der Maschinenleistung
auch sorgfaltig abwagen gegen den Aufwand, der fur
diese Verbesserung nofig ist. Hierzu gehort, dafj er
seine Konstruktionen stets dem neuesten Stand der
Technik und der Forschung auf seinem Fachgebiete
anpafjt und dafj er sich mit den neuesten Erkenntnissen
Uber Formgebung, Berechnung und Werkstofffragen
vertraut macht.

In der heutigen Zeit der Rohstoff- und Werkstoffknapp-
heit missen wir ganz besonders unser Augenmerk dar-
auf richten, keinen W erkstoff durch uniuberlegte Kon-
struktionen zu verschwenden, sondern uns bemiuhen,
mit einem Minimum an Werkstoffaufwand ein M axi-
mum an Wirkung und Leistung zu erzielen.

Wie weif es moglich ist, durch die Konstruktion
das Baugewicht und den Baustoffaufwand zu beeinflus-

) Vortrag im Haus der Technik, AuBenstelle Duisburg, am 9. 1. 1939.
e Abbildungen wurden vom Verfasser zur Verfigung gestellt. 15, 19
bis 24; 28—32 Werkfotos Demag; 11— 14, 17 Werkfotos MAN; 16 Werk-
'Oto MWM; 25, 26 Werkfolos SSW; 27 Werkfofo AEG).

Von Dr.-Ing. F. Kluge, Demag, Duisburg

sen, gehf aus Abb. 1 hervor, in der far ein allge-
mein bekanntes Fachgebiet des Maschinenbaues, den
Verbrennungsmaschinenbau, spezifische Baugewichte
(d h. Baustoffgewicht im Verhdaltnis zur Leistung) zu-
sammengestellt sind. Das Diagramm enthéalt alle Arten
von Verbrennungsmaschinen: Grofjgasmaschinen, sta-
tionare Dieselmaschinen, Schiffsdieselmaschinen, Fahr-
zeugdieselmotoren, Flugdieselmotoren, Flug-Otto-
Motoren.

Zur Beurteilung dieser Zahlen muf} man selbstverstand-
lich klar unterscheiden zwischen stationédren Maschinen-
anlagen, die jahrelang in ununterbrochenem Tag- und
Nachtbetrieb arbeiten missen, und nichtstationéaren
Maschinen, die unter Umstdnden schon nach wenigen
100 Betriebsstunden (Flugmotoren) vollkommen uber-
holt werden.

Immerhin ist die Tatsache sehr bemerkenswert, dafj es
moglich ist, im Flugmotor mit etwa 1/300 Baugewicht
die gleiche Leistung wie in der Grofjgasmaschine zu
erzielen. Und wenn man die Ursache fiur die gewal-
tige Leistungssteigerung und Baustoffersparnis né&her
ergrindet, so findet man, dafj in erster Linie die Wahl
der Drehzahl und der Kolbengeschwindigkeit in Ver-
bindung mit Werkstoffauswahl und Leichtbaukonsfruk-
fion ausschlaggebend und besfimmend sind fur das
Baugewicht. Es ist nicht ganz unberechtigt, wenn mit-
unter gegen die hohen Drehzahlen gesagt wird, dafj
die Sorgen des Ingenieurs mit dem Quadrat der Dreh-
zahl der zu bauenden Maschinen wachsen. Es liegt zu-
mindest insofern eine Wahrheit in diesem Ausspruch,
als die Drehzahlsteigerung eine ganze Reihe von Pro-
blemen der Fesfigkeif, der Dynamik, der Formgebung
und der Werkstoffkunde stellt, die sorgfaltige Beach-
tung finden missen.

Es dirfte daher ganz zeitgeméafj sein, die Wege zu be-
sprechen, die zu einer wirksamen Drehzahlsfeigerung
fihren, ohne Uberbeanspruchungen hervorzurufen und
ohne Unsicherheiten in den Maschinenbau zu bringen.

Es sei jedoch betont, dafj durchaus nicht allgemein der
schnellaufenden Maschine das Wort geredet sein soll.
Die langsamlaufende Maschine hat auf dem einen Ar-
beitsgebiet genau die gleiche Daseinsberechtigung
wie die schnellaufende Maschine auf einem anderen
Gebiet.

Die folgenden Befrachtungen seien unterteilt nach Ma-
schinen mit ungleichférmig bewegten Massen und nach
Maschinen mit gleichférmig bewegten Massen.
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Abb. 1: Spezifische Baugewichfe und mittlere

A. Maschinen mit nicht gleichférmig bewegten
Massen

Mt allen ungleichférmigen Bewegungen sind Beschleu-
nigungen und Verzdgerungen der bewegten Massen
und damit Massenkréafte verknipft, die um so gréBRer
werden, je groBer die zu beschleunigenden Massen
und je groBer die Beschleunigungen sind. Es ist daher
die Frage der Drehzahlsteigerung von Maschinen mit
ungleichformig bewegten Massen gleichzeitig eine
Frage der Bewegungsverhalfnisse des Triebwerkes,
der auftretenden Beschleunigungen und Massenkréafte
und der dadurch hervorgerufenen Beanspruchungen.

Aus der Vielzahl von Maschinen mit nicht gleichférmig
bewegten Massen mochte ich eine spezielle Gruppe
von Maschinen herausgreifen, die Gruppe der wich-
tigsten Kraft- und Arbeitsmaschinen, die Kolbenmaschi-
nen mit Kurbeltriebwerk. Die Ergebnisse der Betrach-
tungen koénnen jedoch sinngem&R auf alle Maschinen-
arten mit nicht gleichformig bewegten Massen Uuber-
tragen werden.

1. Die Bewegungsverhaltnisse des
Kurbeltriebes
Die Massen des Kurbeltriebes fuhren teils

rotierende, teils hin und her gehende Bewegungen
aus, die sich periodisch mit jeder Umdrehung wieder-
holen. Die GesetzmaRigkeiten der Bewegung sind all-
gemein bekannt. Aus den Abmessungen des Kurbel-
triebes, Kurbelradius r und Schubstangenlange | kann
die zu jedem Kurbelwinkel < zugehorige Kolben-
beschleunigung berechnet werden, die beim Fahren
mit einer bestimmten Drehzahl auftritt.
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Diese Massenkréafte sind Blindkrafte, d. h. solche Kréfte,
die nicht zur Arbeitsleistung der Maschine beitragen,
die aber das Triebwerk wunerwiinscht beanspruchen.
W éahrend die Arbeitskrafte, die von dem arbeitenden
Medium auf den Kolben ubertragen werden, unab-
hangig von der Drehzahl sind, nehmen die Massen-
krafte mit dem Quadrat der Drehzahl zu. Es ist da-

her die Frage der Massenkrafte ganz
entscheidend fur die Frage der Dreh-
zahlsteigerung von Maschinen mit
nicht gleichférmig bewegten Massen,

und es liegt auf der Hand, daB man eine vorhandene
Maschine nicht beliebig in der Drehzahl und damit in
der Leistung steigern kann. Es sind diesem Wege sehr
bald Grenzen gezogen durch die Hohe der Bean-
spruchungen.
Wenn wir also die Drehzahl steigern wollen, mu
unser Streben dahin gehen, bei Neukonstruktion die
pro Flacheneinheit der Kolbenflache enjfallende Mas-
senkraft moglichst klein zu halten:
durch Leichtbau der hin und her
werksteile,
durch geeigneten Aufbau der Maschine.
Im GroRkolbenmaschinenbau (Gasmaschinen-, Dampf-
maschinen-, Kompressorenbau) hat sich die liegende
Bauart eingefihrt, bei der oft mehrere Zylinder tan-
demartig hintereinander geschaltet sind.
Die hin und her gehenden Massen eines Triebwerkes
setzen sich zusammen aus mehreren Kolben, Kolben-
stangen, mehreren Kreuzkdpfen und Geradfihrungen
und einem Teil der Schubstange. Die hin und her
gehenden Massen sind dabei ganz betréachtlich. Die

gehenden Trieb-



Drehzahl solcher Maschinen ist daher niedrig und durfte

kaum gesteigert werden kdnnen, lediglich mit Ruck-
sicht auf die auftretenden Massenkréafte.
Der Motorenbau bevorzugt dagegen uberwie-

gend die Reihenbauart. Dabei I6st man den gesamten
Arbeitsraum in eine mehr oder weniger groRRe Zahl
von einzelnen Arbeitsrdumen auf.

Arbeitsraumes in
Zellen

2. Auflésung des
viele

Es sei zunachst untersucht, welche Vorteile die Auf-
16sung des Arbeifsraumes in viele Arbeifszellen bietet.

Es seien eine Reihe von Kolbenmaschinen gleicher
indizierter Leistung Ni = const. vorausgesetzt.
Die Zylinderzahl i sei variiert von 1 bis 12. Der Hub
sei gleich dem Kolbendurchmesser S = D. Die indi-
zierte Leistung einer doppeltwirkenden Maschine ist
FepPj 2sn
5) Ni = i= const= 1 TS3 Coem
60 « 75 30-75 ~4n
wobei das Hubvolumen
1z D2 s
6) Bls= St S= fur D
4
und die Kolbengeschwindigkeit
S *n
7) Cn - 30
Drehzahl, Arbeifsraum und Gestangedruck lassen sich

dann in einfacher Weise durch Kolbengeschwindigkeit

und Zylinderzahl ausdricken:

8) Drehzahl: n= Cs mj/cms =i

9) Ges. Arbeitsraum: V = VH =

10) Gestangedruck .= p. M = __c._
"4 Cm -i

Die Verhéltnisse sind in Abb. 2 dargestellt.

Die Auflosung des Arbeitsraumes in viele Zellen bie-
tet also den Vorteil, die Drehzahl in um so hdherem
MaBe steigern zu kénnen, je gréRer die Zylinderzahl
gewahlt wird. AuRerdem hangt die Maschinendrehzahl
in hohem MaBe von der Kolbengeschwindigkeit ab.

Man wird daher im Interesse einer wirksamen Dreh-
zahlsfeigerung die Kolbengeschwindigkeit bis auf das
héchsfzulassige MaR steigern unter Bericksichtigung

der Betriebsart, der die Maschine dienen soll (statio-
nare Betriebsmaschine, Fahrzeugmaschine, Flug-
maschine), und man wird die Zylinderzahl maoglichst

so hoch, wie es mit Ricksicht auf die
Maschine zweckmaRig

hoch wahlen,
wirfschaffliche Herstellung der
erscheint.

Die Vorteile der héheren Drehzahl auf die Abmessun-
gen der Maschine und auf die GréRe der Beanspru-
chungen der Maschinenteile liegen auf der Hand:

Der gesamte Arbeitsraum (d. h. die Summe der ein-
zelnen Arbeifsraume der Maschine) andert sich umge-
kehrt proportional der Drehzahl. Und der Gestange-
druck je Arbeitsraum, der die einzelnen Triebwerke
belastet, d&ndert sich umgekehrt proportional der Kol-
bengeschwindigkeit und der Zylinderzahl.

3. Kurbelversetzung / Drehkraft-
diagramm / Massenausgleich

Die Anordnung vieler Zylinder parallel nebeneinander
bietet neben der Mdglichkeit der Drehzahlsfeigerung
noch eine Reihe weiterer Vorteile durch geeignete
Wahl der Kurbelversetzung.

a) Das Drehkraffdiagramm und das Drehmoment am
Ende der Maschine wird um so gleichféormiger, je hdoher
die Zylinderzahl, wenn man die Kurbeln richtig gegen-
einander versetzt.

b) Die unerwinschten Massenkrafte, die man auf alle
Falle so klein wie mdglich halten wird (Leichtbau und
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Abb. 2: Kolbenkraftmaschinen gleicher Leistung; EinfluB von Zylinder-
zahl und mittlerer Kolbengeschwindigkeit auf Drehzahl, gesamten Arbeits-
raum und Gestangedruck

keine Tandembauart) kédnnen in ihrer Wirkung auf die
gesamte Maschine ganz oder wenigstens teilweise
zum Verschwinden gebracht werden, wenn man neben
geeigneter Kurbelversefzung die richtige Arbeifsfolge
(bei Verbrennungsmaschinen Zundfolge) wéahlt.

W ir haben nach GIl. 4 Massenkréafte erster und zweiter
Ordnung Pi cos <€ und Pu cos 2 <£ Sie lassen sich dar-
stellen durch Vektoren, die mit dem Drehwinkel @
bzw. 2 & umlaufen.

Am Beispiel der Finfzylinder-Reihenmaschine seien die
Wirkungen der Massenkrafte naher befrachtet (Abb. 3).
Fur die Gesamtheit der Maschine interessiert die Ge-
samtwirkung der auftrefenden Kréafte.

W ir haben:

a) Fliehkrafte der umlaufenden Massen. Die Summe
dieser Kréafte ist O, denn sie bilden ein geschlos-
senes Krafteck (vollkommener Kréafteausgleich).

b) Massenkraffe erster Ordnung vektoriell darge-
stellt. Die Summe dieser Kréafte ist ebenfalls O
(geschlossenes Krafteck, vollkommener Kréafte-
ausgleich).

c) Massenkréafte zweiter Ordnung vektoriell darge-
stellt. Die Summe dieser Kréafte ist ebenfalls O
(geschlossenes Krafteck, vollkommener Krafte-
ausgleich).

Die an dieser 5-Zylinder-Maschine auftretenden Kréafte
heben sich in ihrer Summe vollkommen auf. Es besteht
also vollkommener Kréaffeausgleich.

Die einzelnen Krafte wirken jedoch nicht in einer
Ebene, sondern in parallel zueinander liegenden Ebe-
nen und rufen daher Momente in bezug auf den
Schwerpunkt der Maschine hervor, die die Maschine

ffl
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Abb. T7:
mofors

Torsiogramm eines doppelwirkenden 8-Zylinder-2-Takt-Diesel-

2) Es sei besonders bemerkt, dafj grofjere Ausschlage nicht nur ~e'
kritischen Drehzahl auftreten, sondern auch bei Drehzahlen in der Na ®
der kritischen. Man mufj daher von kritschen Gebieten sprechen, n
der Dampfung liegt es, dafj die Schwingungsausschlage in diesen ®
bieten nicht unendlich grofj werden.



ud afiaen Cinpdfug de tastdHiden Shwougs
assHage emittdn ud Is drdh Avad
rnug asadidea dieder adh lbarilen, in dan kit
shen Gdadeten de AsssHage haaasetzn durdh

3 Schwingungsdampfer,

ircam nan de Sdhwirguogsarlge in inganckeiner
Fom drd REbug varidet D

danpj'erlcﬁrdgfﬁrsareV\MGarrbefobsAf
ga/urg;@v-%'g AsHage Ada 8 zdgr sdanatish

ob’_in”aeﬂ

o] SChVVI ngungstilger
\and i
A’Ud’u*g KB”CHI”d afcgrerger Gegam/\dlea

Reibunos -Dampfer

a) Wabefestauf Helle

b) Bremsbelag mH Wabe fest
eerbunaen

cJ Behamungsmasse

€0 dumm - Scbebe ( Dam pfer)

aifest auf Helle
b) tose auf Hele

h ydraulischer Dampfer (nussigneu 6/1

a) fes)auf Helle

b) tose auf Helle
durch Fedem m Mittel
tage gehalten

Abb. 8: Schwingungsdampfer zur
Dampfung von Drehschwingungen

De Facge dar Deschnirouoen udl ilrer vinksanman
Bénduyg it cie fir de sddrdlafaoe id-
alimeRahataat von alfaadatide Bedaus

g ud mf3 sagdtigte Beedtug firoen

35C

Abb- 9: Schwingungstilger — Taylor-Pendel

'yVgl. Z. V. D.J. 1938

5 Festigkeitsprobleme / Werkstoff-
auswahl
Wthig fir dan Sdraladf ard sHid)lidh de Warle
sdffasnai ud de Bmittlug da Beargaudugm
Im Sre bestr Werksfoffausnufzung mf3
usx Srdoen cehin gaidtet san de imBatneb ek
sdilich affrelatn Beagnudugan  nigdidst
grau A afessan dam je ggae wwe de atssh
liden anitdan kdren umsondr

Beergaudhugen
k)’rmwrdelndelkrnn%ﬁn daroefUhrtenSd e
hetsfalkdoen hadsatzan de letzen Boes dodh e

aren Mi(H=b fir de Unddartat usaer Rdruoen
crstdlen

Imaom Asanmatayg dnit ggt de cr
ridtigen Werkstoffauswahl. Sonat es s um
urieuface Tale haddt, de car o tavase
dJ’d'llheegﬁ"EHId’kattﬁi'ﬂd’Ld’tV\HCH’lSpdt
ds goagfisde Ganidt des Baddifes are widtige
leeo’geogns:mﬁesldrfn %/\ld‘tI ds Staﬁdpfrg
\Fg;ed’t nan cier fur caartig beargoudte Tale
de Festi vaghiabe Baddie dam it es
{ig de Kidestigat au batradtan s it

ds \&adtns

Festigkeit: spezifischem Gewicht

ud farer ist wdiig de Baldddtigrg oss B
filtssss genissr kosnddiva Mi3dran af de
Festigat, bam kdbamasthinatceu irdbesacbeaf
de Wedsdfestigaty.

Hekdron crl D i Ercbert G reticrliech
Ui im i

ds hoohnartiger Ghramiddsten ud ga’zgvm

grIdigy ds & @) Hadht es 9dh jedodh unTale

de drer utaliegm de uedéagg

van dar Hidkalt i, dam it sdioshvastadidh de

adue Festigat des Bastdifes nal3ogdoad

6. Beispiele fur schnellaufende
Kolbenmaschinen

AU dlen Gdeten ds Motoratales firoken wir fast
asHidlidh de Mdajlimemssdire in Ralhen
baat

A 11 Ag dre sdaicdere QdiDesdnotoen
alagg 5 Msdirnen im doqodtwikaeden 2Tad je
8 Alinder, Lastug je Misthire ebva A0 P2

Cw/f-yertc rach Ludw ik |

Zuglesflg-
Aert fasTfkeir
% V—
C-Jrah/fJt *6) SAP 27 067 0.6 350 233 194
Cr-M-W-SfaN 162.0 69 oM 0,44 985 4.H 8
Durakm. 68128 408 1 (045} 0,82 SO0 481 3'\&)
£/etmn AZM 31,3 n 091 —_ 6.C SAS —_—
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Abb 10: Kilofestigkeit von Leiditbaustoffen

4) Vgl. Kutzbach, Friedrichshafener Vorfrage
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Abb. 11: Stationare Grofjdieselmotorenanlage, 5 Maschinen je 7000 PSe

ImSchiffsmaschinenbau i nan nar ds im
germg, af niedige Bau
Rauntoeckaf

saticaaen Msdhrateu
ud Waren Haz

cendie

s=en BHre rdasgte Medire ﬁr a’gasﬂe’geslal

Cauatetrieb fir 230 P2 8 Alinder @nfedhwirlken

dar 2Tad, i in Ada 12 cagestEit Geschnal3es

dGestelI Ddwzl evaa 230 Unin Kdlbbagesdhain
6 nis=c lidflam an

e e

Abb. 12: Schiffsdieselmaschine fir 2300 PSe

AR

Gsstagatan Adfadaruom
mgdhermmm
dr Trieonacgpdesdnaa,
Adh 14 Ar Bmididugdy
hhen Ddwl 1200380
Unin b 58580 P &
e Adoatsaumin 12 Afircer
utatdlt, de in 2 Raken zu
je 6 Alindem Hamig an
cgadet 9rd

Bre Canpfinasdire in 344
linder-Rabherbacert nit 20
Kutehasstaug vaastau
lidt Ada 15 De Matire
dat amAtrieb darer Trab

gdhe i @n Gatridoe gedreitet

DOe Geanasdire bt ddh am Shrdladfer in sada
Aldrug an dn Dednoar atwddt, A 16
De Misdhire utarsdredet 9ch gegeniboer da Desd-
naedire nr in drigen Saauostdalan ud ledet
55 5 kE s-Alinde-Rabherbauart im\Miatakt

Abb. 13: Schnellaufender Schiffsdieselmofor 240 PSe

Abb. 14: Triebwagendieselmotor 600 PSe



Wie watogdad de Unartalug arss Alcatsanss
iNn vide Adoatsaatan niddidh i, gt as Ada 17
henar, vdde an inaesatess Aged arer Shiffs
dedalage van iregssant 12000 S zage Rr
dn Shiffsartneb 9rd 4 Shiffssdradoen vagesgen
af jece desr Sdrvalken atdtan 4 Desdnoaen
van je 10 Alindem D gesante Adoaitsaum idt ca
her utatglt in ndt waigar ds 4X4X10=160
St

B Maschinen mit gleichférmig umlaufenden Massen

Bi dadfamg uraufacen Mesan taen al&a

agJrogm

ckn HigHéfen kairerde Missrksfte B ist cHer

ba dadfanmg unedfaoen Misdhiren de Hage

e DevaHstagarug in ader Line dn Festigats
Ai>b 15: Dansptforderrnascfc ne, 3-Zylinder-Re "enda-ari, 4000 pSe pmm]

A P ' P Arh Ha s5 wechun dre soezidle Medhiren
ogyre batradtet, de Quoee dar widtigsten Keaft
ud Adeatsvasdiren de Tuboryasdiren 9m
g3 giten jedodh de BuHaisse gae dlgaman
fur dle Misdhiren nit dad~famig benagten Missen

1 Einflul3 der Drehzahl bei Turbo-
maschinen
O Bfilu? dr Dewetl ba da Turbormaschine
ist ndt 0 Kar addtlidhwie bs dr kKdlbamasdire
jedooh git audh fir de Tudoohasdhire dss dade
we fir de kdbamesdthre Je e de D,
nit uN o Harnerem Bastdifadfinad i es niddidh
de dade Lasturg z2u araden
Ston Fasos et im Cenpituraretau Keareehen
dargefunt, inkem @ de e dar Quedate dr
Unfarggoeschnrddatan dr @redren Sufen irs
\atétris sz ar imDbDendf imadaatistren\Wame
Abb. 16: Siebende 8-Zylinder-Gasrr,asd>*re 525 PSe mﬁley\eﬁgrg stdath addstisden Aloat
Dexe Katren i kare kosate Qde Se g
=Hr von dr kosrddion &y irdeesocae von
Sufaret ud S (Unfagoeschwrddata)™
In Adh 18 it dr Tubdrenvwlkuogsgad Uoer o
" hnrtaay’ Karzetl adfigetragen Min eldt énen uniso kesse
ran Whkunosgad, je e de kel | ud de
5uAa Min gat jedodh A3 es karnen AneK Het, die
Saudi U dn bestinmries M3 20 stegam vl
e Whungpgad calboer hireus kaumndr astact
Que Tuldren hleoen e @ren i-lVart van~ Qha
De kavadl V it cihea wesatlich fr Denpdhvea-
lrauch ud Wikunogpgad Rr dren leestinmrien \Wi-
kuggad ud fUr an lkestinmes V aglt ach are
bestinmrie efadalide 5.5 Min kamn dese erfade-
lide " nn in vasdhecbrer Wase pdadish

Abb. 17: Projekt einer Sdiiffsd eselanlage fur 120 000 PS

7. Zusammenfassung
Hre wiesmne DdwvaHstagauyg im kdbemasdhi-
ratau ist nr duch Uniertalug dess Abatsaunes
in vide Alatsdlen nmididh de in Riahataat
recardrecl agsadet wadan Dese Aradurg
bele_ltn' richtigy Xubehvaersstzaug @re Ralhe van
\aotalen

Imdadfimiges Ddnorat,
2 Hare Gaestargaedite Mane kKdlbaerfliaden, cier
Kdare Hn ud her gdhace Missen
3 gten Mssmradady ciher Rie dss Gagess,
4 Mg diaf drner lbecbuaden Drebhvaiistagaug
i i Abb. 18 erlcurwad d DaTpfverbra-di in Abhangigkeit vor ~a’so ﬂ

ud ds Rum ud Hadecafes, sdie? Kennzahl 421
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vawirkiden Min kam dare nedige Dewel v

e Kamee faral ud Haree Msdinman

ud KHareres Baopnidt Oss ddade
git adh fr avbe SrxdHuogmasdiren z B Tulo
gﬂdeeeu*dTulmeddtaf(AU) 19.

D BAUZ dar Ddval af de Aovessuoen von
Canpftularen ud TulboaddtEm dso gsane
\erddterariagen, wid besaodas asdalidh dudh
Adn 21, wdde Adagen van 1921, 1997 ud 198
nmiternaeclr in Vardadh st 5 s5 rmah laald,
oHSdeV\m,rgsga:bm\Bbrd,rgmtcEde}
z2istEgauy detig vatlessat vwrden

Gar digareEn 15X dch ddher ssoen A3 auch firde
Tuborasdiren dss ddade git we fir de kdlen

Abb. 19: Turbogeblase gleicher Leistung bei verschiedener Stufenzahl und Drehzahl

Es 9rd Her de Ladfer von dd Gadégsen dargestdit,
de ar Baduyg da daden Lastug nit vasdie
e D Qede Arsauprace
dades\addiupwatdtns dades auvadd e
dess Mdum) De nedare DAz, etva 330D Unin
afadat da Sufan de Ddwadl 4300 Unin afa-
cat anda Sufen ud de Daval voh &0 Unin
afadat nrare Sufe DE kan da Laufredddy
ness ds darstufign Gdédsss roh wesatlidh
?gjrg‘ sn ds de Dudmesss dar nastufign
e

s Bagpndt a@res sdden sdrdladfacen an
stufigen Geldésss \varirgat sdh dande-
stufigen unnar ds de Hifte va-
asgEset, dff dar Atieb drekt dudh Tuddre
afda Dat am Atrieb é@n Hedrahroa, desan
Drerzai nit 300D Unin gagdoen i, soafadat ds
hodtourice Gedése de Anedasddtug dares Ge
tricles Bacpndt bem\Vaddad van Lag
sam ud Sdrdladfe am Gldédssgand  rah hin
a2 fiom id Aber adh im letzaen Fl vwd dss
Baopndt des Sthrdlaufas wesartlidh geiroe-

In dader W, wie af Gdése vkt ddh de

Ddvaista _ath af Tuloeaddta as
A 0. jgat vam Bajar srd Her
Ddwvaien ud vaon Tuloaddtamn

ddder Lastug fir Luft (5D bs 300D ngh An
saugdastug at adtfade \addiug) asnmat
oestdit Min elatt dre stetige Brwwddug inSinre
are Ddvaistegauy De Ddvaista \Vep
3D Unin af 5300 Unin imatdb van 20 Bran

ettt s Bauppnidt af (b de Hifte au
rad.deren

naediren rentidi de SEcgaug da D &
s wilkeenste Mitd ar Badug dares riedigan

gedfisden Bauopndtes d h dres riedigen Ge
widhtes o Lastugsariat

2 Festigkeitsprobleme / Werkstoff-
fragen
D Tuboasdiratau et
naachireteu dan

dcam kdban
iden Vatal, di es

sdt au reman af de Wadrsdfestigat da SiHe
ud nan kan hea vid hdae Bagouduoea un
becadidh zlassan ds imkdlbamasdhireteu



B3 \dler Bdastug dr Misdhire i dr Warkatoit
drer Tubmasdire Uoatagx ididh as
gniza, wArad in dx Kdbamasdire dle Tdale
nit Ridgdt af de gdian Kdfte dnagaiat va-
dn nissn de dor inmar nur @ren Budhial der
Aldtsat viksamard Oe Tuboasdire i ciher
inbea g af Watatdifa s utag da kdbamasdire
vt Uoerlegemn
mwe I mur”“g;elﬂe,a'gd&cHS
raigle so
kaostrudian Festi ud
utedt aefadalidh g ud

28 U O ndT, je hde nan de Ddeten
Secat
inAd 2 ard ana Laufirade van Tulovaddtem
cgeoaibagesdit, de fir vasdiedae Davaien
ledinmt Srd Rosdsle ud Dedsddle ass haoh
beargoudten Rdss drd in ilbver Fam dr Fam
arg Stdabe dader Fedti idst
sdkst\esla’dgldﬂ |mEri<la?§th‘j s
grdigger Fanogdoug Dy redraish anittdte
Eupalars ist angetragen De Reddsoamun
o drd anafiEaen ud imeen Unfag ndl, de

198

\ P.= 130 \ n = 3900 min
J t#= 275PC \ G = 32000 kg
B IR U AR Sy P G (ST [°F | ——

3500 »/min
41500 kg
13 Stufen

Abb. 21: Turbo-Verdichfer-Anlagen gleicher Ansaugeleistung (25 000 ms/h)
und gleicher Verdichtung. Zeitliche Entwicklung

V

Abb. 22: Lautrader fir Turbokompressoren bei verschiedener Drehzahl
(es mulj in obigem Bild richtig heifjen: kg/cm2 3000, 2000, 1000, O)

ZerreiBfestigkeit
Slreckgrenze kg/mm*

Grenze der Beorbeitborkeif eiBfes tgk ! o

St eckare

mkg

Kerbzahigkeit

Abb 23 Spezialstahle hoher Festigkeit Bruchtestigkeit, Streckgrenze,
Kerbzahigkeit, Dehnung

ardden ien Qdavat an

Tagat
nit 3000 las 3HD kga?2 Os

Imarad dr

Raosdale ud Dedsddale bestdben as Beh ud
Hg asanmagaietet

B i car andfdics, dH3 b dan dan Tudo
nasdiren an dd sdon egaen lden Ddazeten
deFraga’ldasta’qcrLd‘Lrga’\ine’gﬁrnZLEsrrrm

EsHtHe’rtc‘djrdedﬁV\a‘miH’a’duger
der e in ldan Mijle af
deFesu (Zardl¥etigdat, Srade
gar Dal’nrg Kertkzdhgat) anniken kam
InAh 239rd Zerreil3festigkeit ud Streck-
grenze in Addaggat van Ghrug fir dare
gd¥e Z2h von digfaten S3Hen Wi
firoen Festigatan van 70 lis 150 kgmm ud sgen
an Haes Adrken dar Ddrug nit arehace
DETuoen von 25% ladt erdden wdrad es bd
hden Festigaten van 140h8s 130 kgnm danérike
sdfad nam etddide Ssihweaeidatan nadt, Dhun
cgn\van 10% ader nay 20 araden A de Kerb
zhdat arikt nit dar Festigat eh Se letrey e
150 kgmm Festigat nur rdw?%gnﬁg De
Sredgame zAd in it van Dehug
aren a’ﬁldmg\mm de Zard¥estigat
Bd den S3Hen hde Festigat liek de Sredgare
alaadatidh o eva 130 bs 140 kghm ba
190 kgmm Festigat
BS usmen nit ldea Ddwva uvedfa o ooy
beargaudfen Misdiinentsilen nissan e urioed
af dre gae Dehug adten Segtt(b/\ﬂ’rddir%
3 imere oaruoen oo Seemruoppvasdhieden
hatean ddh asddaden Watahin missan wr dre
gie Kelzdhdat asrdaen Se gl Gandlr dHir,
3 dar Watkstdf uter dar hden Bdastuq ba
Adftreten dres dddiden Sdes ridt gadce wie
das asracafliegt ud vaethearate Zasttiuom
avmidiet

Bace gte Ddrug ud gie Kab
dan\elaf dss Sdadldss, Adbh 23 are Gawre
Es kamt rath én watarer Ruik i de Bearoat
berdat Je e de Festigat, umso shnaar grd
de Watkstdife bearbatter. Die Garee lieck evva ba
190 kg2 Ud ch deam Kaostnldkiewr sder ridt
ogdeat ig, van de Walstat 2am Anedk dar Bear-
batug de Walkstdfe asggdiit ud dedrdh de
Watkstdffagaedeftan vadilt, whvad dsd dx

rfl
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kKostrudar nit saren lden vagesdridoaen
Festigatan in Sdatat wet, it es adh nit Ridk
ddt af de vaawidrten Ruke Ghug ud
Katzhdat) afadalidy de hodshvaastaomn
Festigatan nit ebva 140 bs 190 kghm zu be

3 Dynamische Probleme: Auswuchten

a de Tulbbohastire nur dadfamig uredfaoe
Mesan bast, traten an ddh frae Missaledte de
ks Tridonak ud dess Fuchnat beagouden ndt
af Hrgegm karen sdon Karg utedsdtige
Undaoen tenvagaufen dudh Kare

kdtan in dx Beadoatug ud dudh Udda :kle}
katan mvatkstdt) kb hden Ddeeian dan Llar
drer Misthire alaadatlich uvagadm bean
filssen De Uldae funt 2u uvhngam Laf o
Medire ud in Kirzaster Zat a0 Zastruten van
Lagem Odurgen Kygdugen e

B ist cHe ucedit nitig de Ladfar reedadfa ol
Mediren sagaticgt d h de ULh
kelanoan au lkesgtigen Des kam af satisde Wase
drch Acgoacdn Uoer 2and Linsden efdgen acker
af drenede Va2

s datisde AddHadaaen i ndt edd K5 var-
Hdalt an FeHer, da bamunteuf an Kiditgeer af
de Wdle aglx s satisde AddEaderan kam

von Sdaben (lubnesdalban,  \addtaracam)
af drer Wdle

s dreniede Addadaen bandt af dar As
wirkug da fraen dudh de UHedaoe

ren Misakdfte af an paddrd

Lagr ud af Besdtigug dar Unkdace ud e
Auenirkurg dudh Gaoaropnidie

SHiddidh ist audh imTudodoeu it cam Adfreten
van 1 21 reden ud 2ana vargiidh
nit daxr Vdlen ud Lafa.
Dem audh Ha grd de Wdlen dagtisde Galalde,
de nit Mesan ket 9rd 5 srd alladcandudh
ger&ummwm&wm
e Shrirguosystamau Shwgurgen arega
kKdTen vwan de Hegae da Bregug de ha
icetisch it nit dar Miedhirefreq ey, Nit erer o
HogsthnrgugszetHen dess dadisden
Asnmatdit Mist fAlt es ridt shrer, van

sgans

vartedan de Ei% O 2 |

3 se ridt irs Deheat idh der ire
fait Hosoe let nan nast im Danpftuaren ud
Tuloaddatau de Baidsddval o de

M lex cHher de Batidosddval in @n bestinma

s \ahdtis ar Bgasdwguts ud kitisden

Ddv. Ud es bedinmt cier de kitisde Deh

@Iuﬁdeaarieknj"dzd’i de afFae amdx
e

De reediadface Wdle da Ada 24 (n= 530D muf3
tdz Harneer Sianate ud taz garingee B2
lesturg d@ren wesartlidh Wdleadurdhressr

atdten ds de Iawrhjércb\/\dle (n— CeI))
rur nit Ridgadt af de kitisde Drahvad

a4 Ausfuhrungsbeispiele schnell-
laufender Turbomaschinen

Sondat es dcdh um dddrisde Antrieoe hacHt, ver

im Dampfturbinenbau de Btniddug aum

Shrdlaf heypssdiich bedinoe dudh de Fesng-et
s Graaaiadfas Atae Qdiuiocsiz heon
DeveHen van 1030 ud 150 Unin Mtk dar BE
widdug dar Sdmiedtedrik ging nan dindHidh
af inma gddae Lasturgen ba n = 33D Unin
U

Adh 5 Ag dn Siritt drdh dre nocere dg-
tassadorige Tuldre fir 604D RNV De Tubre
ist ds dagghaEge Misdire licet nit via-
fluige Nechhdhuddal, D Vatal dss Usagaos
van 1530 af 330D Unin lstlgbﬁtba}lzdargasldtt
DO Raurrioechd, g Ras
o4 Sem betn et de 2
g e dataseadarige Tuddre

Tubren Wdareer Lastug valaogen aneds B-
adug arss gaen Whkugpgadss idae Dah
zeHen ds 330 Unin Destdb bak nan dese TUr
bren fir Gaaagatide ds Gatridostutaren
Ada 2). Her atatet eére ana ige Tubre
nit 28d& 28mMacer pardidenWdlen nit jen= 531D

B

Abb. 24: Wellen von Turboverdichtern

Abb. 25 60 000-KW-Turbine Niederdruckteil,

n = 3000 U/min.

dreigehausig, 4flufiger

WA MY

uooU/min,emgehbuslg W irkungsgrad-" %
Mehrpreis gegentiberm - is%

td0OU/mIhSwagehauslg, W irkungsgrad-8\j%
Mehrpreis gegeniiberm -23 %

m

3000U/m ,zireigehausig.doppeltlutiger Mederdruck-teil
Wirkungsgrad mSP.e X

Abb. 26: Kondensationsturboséfze 50 000 kW in verschiedenen Ausfiih-
rungsformen



Abb. 27: Zweigehdusige Getriebeturbine n = 5000 1000 U min

Abb. 28: Einstufiges Spiralgeblase hoher Drehzahl fiir hohe Pressungen

U ds Gatridee at dan Gaaaa, dessan DeEnr
zH 10D Unin betréae

Im Turbogebl dsebau betet bd KHaraen La-
sugn bd dddararoaisdan Antrieb de Ansden
stdHiug von Gatieben de Mdidikat, nit @rem
Lafrad ba bestan WHungsgad beedtlide Res
A1 adaden A B zaat are Baat, k=
dy ds Glddsdaufrad fliegad af da sdrdlafen
dn Gatridendle argpadet i Darartige Galdése
grd bs au Dezeten van 200D Unin
lesturogen von 8D mh bs z2u 00D N3h ud
bs 218 mMWA ud in Bredfdlen
bs IOMWA gdat waden In Ado 20 it @n
drides Gdése ar Vaddiug vuon Gs da-
o=t De Aaonadug van ar Ab
ddurg fihte af dogodsaticge as
Gdésdafas Nr fir gd¥e Gdésdastuoen i
Ansdarsddtug

dy drdde Mtoratrieb dre van
Gatriden anedid3g
B4 i atieb it es nigidh de Deh

zH da Gdéeedd i jendls amjoessn

s dade git ad fir Tulbdapesaaaiagn
Rr dre \addteidastug van nadna 300D n3h
ba sdafade Vaddiug von Wit vude are
Dzl von 5430 Unin gandit (Ao D) fir are
\Varddhtugvon nadna 10D mih ba z2hfeder
\Vaddiug van Lt are Ddwd van 340 Unin
A ). Inbaden Flen gaigen bd dan lden
DdwHen raun Sufan unde Ressug zu azden
Oreker Atrieb dudh Heldrawotor wrce fir Lai-
Stuten van 83D n3dh b z2ahfade Vaddiug
van Lt bs 3000 Unin vagesden In desamn FH
vaen z2nm Sufen afadalidhy unde Ressug au
ardden (A D).

Abb. 30: Turboverdichteranlage fir 30 000 m* h Luft

Abb. 31: Turboverdiditeranlage fir 110 000 m* h Luft

Abb. 32: Turboverdichteranlage, bestehend aus 4 Maschinen von je 80 000

m* h Ansaugeleistung, I0fache Verdichtung
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Schluff
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Neuerungen im Dam pffurbinenbau * Von Professor Dr.-Ing. E. Sérensen, Augsburg

1. Dampfdruck und -temperatur
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vava et

dff d&@ In dn Katwvalken
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azdt vwwd
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Abb 1: Auswaschungen an Dampfturbmenschaufeln durch Dampfnasse

*) Vorfrag, gehalfen im Haus der Technik, Aufjensfelle Miulheim
am 28. Februar 1939.

(Ruhr)

Abb. 2: Auswaschungen an Dampfturbinenschaufeln durch Dampfnéasse (Ar-
chiv Lehrstuhl fir Strémungslehre an der TH Dresden)
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fetadgdlan bd dxr @n 3 ba irgadaner ge=

g en Tenpgaur dat bidt ManrmBDiH
dabhaade nadan de = lagneig ud tae
gd Aber gaack de DaastadHestigdat der

<

1 D

seitinst
Abb. 3: Dehnungs-Zeit-Schaulinie von Sfahl C (0,11% C) bei 400° (Mil-
leilungen des KWI f Eisenforschung, Dusseldorf 1927, Bd. 9, S. 45)
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Abb. 5: Schnitt durch eine zweiflulige Zweigehausedampffurbine fur Leistungen bis 60000 kW bei 3000 U/min. (Werktofo BBC)

SIEMENS

Abb. 6: Doppel-Radial-Axial-Turbine
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Abb. 7: Stufenplan 40/53 000-kW-Turbine, n =

1500
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Abb. 8: Radialfurblne fir grofjen Dampfdurchsatz (Werkfofo SSwW)
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Abb. 9: Kondensofionsturbine, N = 40000 kW, n = 3000 U/min
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Abb 10: Laufschaufel und Radscheibe der Endstufe
einer Kondensafionsturbine 45000 kW, 3000 U/min
(Werkfoto AEG)
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Abb 12 Befestigung von Radscheiben durch radiale Bolzen
AEG)
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Abb 13: Verbindung der aufgesetz-
ten Teile des Laufers mit der Welle
durch Schweifjen (Werkfoto BBC)



Abb 14 Gehéauseteile wahrend des Bohrens der Teilfugenschrauben-
lochet mit Radialbohrmaschinen (Werkfoto AEG)
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Abb. 15: DGsensegmenfe einer eingehausigen Gegendrudc-Radielfurbine
»M0 kW, 3000 U min, 110 al (Werkfolo SSW)
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Abb. 16: Dusensegmenf fir Hochdrudcfurbinen aus einem Stick geschmie
defen Stahl herausgearbeitet (Werkfoto BBC)
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Abb 17: Stopfbuchse einer Oberdrudc-Axial-
turbine, a) Welle, b) Gehause, c) Dichfungs-
sfreifen, d) Sfemmdraht (aus Jaroschek In-
dustriedampHurbinen', VDI-Zeifschrift Nr. 34
1938)
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Abb 18 Radialturbine, Bauart Siemens, Wellenstoptbuchse (Werkfoto
SSW)
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Abb. 20: Schnitt durch den Hochdruckleil der Wagner-Damptturbinenanlage von 2 X 6500 PS fur d
Drehzahl 18000 U/min Lagerenlifernung 700 mm

Das Gehé&use st ohne Ful

und Hohlzapfen drehbar gelagert (bei a) (VDI-Zeitschrift 1935 Bd. 79 Nr. 32 S. 967)
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Abb. 22: Hochsfdruckzylinder einer Gegendruckfurbine, Bauart Siemens-
Meininghaus (Werkfoto SSW)
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Abb 23 BBC-Elektroschweifjung, Einzelteile einer Schweifjwelle fur
Turbine (Werkfofo BBC)

Abb 24 BBC-Elektroschweifjung, fertig bearbeitete und geschweifjte

Turbinentrommel (Werkfoto BBC)
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Abb. 25: 35000-kW-Elngehdusedamplturblne mit aus einzelnen Scheiben
(Werkfofo BBC)
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Abb 26: Getriebe-Kondansationsfurbine, 500 kW,
(Werkfoto Kiuhnle, Kopp & Kausch)
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Abb. 27: Turbine mit Speisepumpe und KKK-Druckunlerschiedsregler
(Werkloto Kihnle, Kopp & Kausch)
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Abb. 28: Einheifsdiagramm einer Dampffurbinensfufe (Forschungsergeb-
nisse des Lehrstuhles fir Stroémungsmaschinenbau TH Dresden)
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30: Langsschnitt der Versuchsturbine Technische Hochschule Dresden, a) Dampfeinlafjkammer, b) Leit-
Lagerbock, axial verstellbar, d) Turbinenlaufrad

angeflanscht am Laufer
Pendelmaschine, g) Blocklager zur Ubertragung des Schubs auf
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Nr Maschine

1 Dampfturbine
2. Dampfturbine
3 ., Dampfturbine
4 Franc. Turbine
5 Freistr. Turbine
6 Kreis.-Verd

7 Kreis.-Verd

8 Kreiselpumpe
9 Kreiselpumpe
10 Stromungsgefr

Grenzrauhigkeiten

Probe Datum

Nr 1 5. 4. 37
Nr 5 5. 4. 37
Nr 6 5. 4. 37
Nr. 11 5. 4. 37
Nr. 17 5. 4. 37
Nr. 22 5. 4. 37
Nr. 31 5. 4. 37
Nr 1 24.5 37
Nr 1 24,5 371
Nr 2 24.5. 37
Nr 3 24.5 37
Nr 4 24.5. 37
Nr 5 24. 5. 37
Nr 6 24. 5. 37.
Nr 7 24,5 37

Nr 8 24. 5. 37

Priifung

(Lehrstuhl

Zahlentafel 1
Kin Geschwin- Korn- Grenz-
Schaufel- bruck Temp zahigkeit digkeit kennzahl rauhigkeit Bemerkungen
art kg/em2 ¢ y reres 1 cod. W m/s R ek kK mm
100
Diise auf 480 134 +10-° 395 150 0,000508
50
Laufrad 1.0 150 28,0 +10'8 250 100 00112
Laufrad 0,2 100 1410 «10-'5 200 100 0,0705 V geschatzt
Laufrad — 4 1,60 «10"'5 20,3 100 0,0079 H = 30m
Hoéchstes ausgebautes
Duse 4 1,60 * 10 180 150 000133 Gefalle
H= 1750 m
Laufrad 2,184 90 11.0 +10%6 64,0 80 0,01375
| Lull
Diffusor 2,184 90 11,0 <1045 164,0 50 0,00335 )
Laufrad - 20 10 105 53 80 0,053
j. Wasser
Diffusor 20 1,0l %06 153 50 0,00329 .
Laufrad % 9,77 -10-6 24,0 100 0,0408 olfillung
fir Strémungsmaschinenbau, TH Dresden)

Zahlentafel 2

Bearbeitung

H mm
3,45 /f 000345 Schleifen mit Lederscheibe und
feinem Schmirgel Nr. 180
Schmirgel mit Talg und Stearin
gemischt
4,14 a», 000414 Schleifen mit Lederscheibe und
feinem Schmirgel Nr. 180
Schmirgel mit Talg und Stearin
gemischt
4.14/1 0,00414 Schleifen mit Lederscheibe und
feinem Schmirgel Nr. 180
Schmirgel mit Talg und Stearin
gemischt
3,68 R 0,00368 Schleifen mif Lederscheibe und
feinem Schmirgel Nr. 180.
Schmirgel mit Talg und Stearin
gemischt
598 R 000598 Schleifen mit Lederscheibe und
aufgeleimtem, grobem Schmirgel
Nr. 120
46 B 00046 Schleifen mif Lederscheibe und
aufgeleimtem, grobem Schmirgel
Nr 120.
ohne Nach dem Schleifen verchromt wund
feststellbare gebirstet
Unebenheiten
19,76/t 0,01976  gefrast
223 80,0223 Uebergang zum Fufjstick gefeilt
351 R 0,0351 Schleifen mit grober Steinscheibe
20,95/x 002095 schleifen mit Lederscheibe und
aufgeleimtem, grobem Schmirgel
Nr. 60
20,48/x 0,02048 schleifen mit Lederscheibe und
aufgeleimtem grobem Schmirgel
Nr 120
8,748 000874 schleifen mif Lederscheibe und
aufgeleimtem, feinem Schmirgel
Nr. 150
21 R 00021 Schleifen mit Lederscheibe und
feinem Schmirgel Nr. 180, Schmir-
gel mit Talg und Stearin gemischt.
ohne Vorpolieren mit Filzscheibe und
feststellbare Schmirgel Nr. 0

Unebenheiten

ohne
feststellbare

Hochglanzpolieren

und Schmirgel Nr. 00

Unebenheiten

von Schaufelproben auf Rauhigkeit (MAN)

mit Filzscheibe
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Schleifen mit Lederscheibe und aufgeleimtem,grobem Schmirgel Nro.120.

Prite trd8 . rv.ll

Schleifen miHederscheibe und aufgeteimtem, grobem Schmirgel Nro.120

Nach dem Schleifen verchromr und gebdirsfef.

Abb. 31: Prifung von Schaufelproben auf Rauhigkeit (Werkfoto MAN)
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Ubergang zum FufsKick gefeilf.

Schleifen mif grober Sfeinicheibe

StWw tifcn mir und aufgelcimtewi grob«*n Sdimirjei Nro 60

Sdilerfwi mir l«d«r!3ieiie uni grobem Srbmirgel Nro t?0

Abb. 32: Priufung von Sdiaufelproben auf Rauhigkeit

(Werkfofo MAN)
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Blicherbesprechung

Praktische Nomographie. Von Dipl.-Volkswirt H. Diercks
und Dipl-Ing. H. Euler. Entwerfen von Netztafeln.
Nomogramme fir beliebig viele Verdnderliche mif Hilfe
der Leitlinie. Praktische Beispiele. DIN C 5 (74 Seiten mit
27 Abbildungen) 1939. Kart. 5 RM. Fir Mitglieder des
Vereins Deutscher Eisenhittenleute 4,50 RM.

Man konnte dieses Bichlein auch betiteln: ,Nomographie,
leicht gemacht". Das Schrifttum Uber das schaubildliche
Rechnen ist so umfangreich geworden, dal es dem Prak-
tiker heute schwerféllt, die Fllle der Verdffentlichungen zu
Ubersehen. In dieser Schrift wird nun versucht, auf dem
Gebiete der praktischen Nomographie zu einer Verein-
heitlichung zu kommen. Durch Anwendung des sogenann-
ten ,lLeitlinien-Verfahrens" ist es maoglich, beliebig viele
Nomogrammfelder nebeneinander zu reihen und dadurch
in einem ununterbrochenen Zuge von links nach rechts oder
umgekehrt durchzurechnen. Unabh&ngig von der Art der
mathematischen Formel kann man nunmehr immer die
gleiche Darstellungsform wéahlen. Dadurch wird das haufig
anzufreffende Durcheinander von Nefz-Leifer-Tafel und
Flachen-Diagramm aller Art vermieden. Das Buch bringt alle
Anleitungen zum Entwerfen derartiger Nomogramme, als-
dann die Nutzanwendung in Form von Beispielen aus
Kokerei-, Huttenwesen, Elektrotechnik, Maschinenbau, MeR-,
Wérmetechnik und Kostenwesen.

Die Arbeit im Steinkohlenbergbau. Erarbeitet vom Reichs-
institut fur Berufsausbildung in Handel und Gewerbe, im
Einvernehmen mit der Deutschen Arbeitsfront. Teil 1:
uber Tage. (VI, 180 S. mit Abb. und 1 Tafel) 4°. Geb.
4,40 RM., Bestellnummer 10450. Verlag von B. G,
Teubner in Leipzig und Berlin 1939.

Zur Sicherstellung eines berufsfreudigen und leistungsfahigen
Nachwuchses geht man heute auch im Bergbau dazu Uuber,
Bergleute planméaRig auszubilden. Ahnlich wie in den gut-
bewdhrten Lehrwerkstiatten der Metallindustrie machen die
Bergjungmanner zun&chst in Anlernstidtten Uber Tage eine
grindliche Ausbildung nach einem planvollen Lehrgang
durch, der dann die Ausbildung unter Tage folgt.

Jeder Betriebsfihrer, Ausbilder und Fachlehrer wird nun
erfreut sein, in dem neuen Lehrgang des Reichsinstitutes ein
Hilfsmittel zu erhalten, das ihm die Ausbildungsarbeit und
den Bergjungleuten und jedem Anfanger im Bergbau das
Einarbeiten durch Unterweisungs- und Arbeitsblatter bedeu-
tend erleichtert und eine wirklich planmé&Bige Ausbildungs-
arbeit Uberhaupt erst ermdglicht. Auftretende Fehler kdnnen
durch beigefligfe Falsch-Richtig-Darstellungen in der An-
fangszeit ausgemerzt werden. Um den Bergjungmann auf
die Bedeutung seiner Arbeit hinzuweisen, ist im ersten Ab-
schnitt des Lehrgangs eine kurze Einfihrung in den Rohstoff
Steinkohle und seine Bedeutung enthalten. Er lernt ferner
sein Gezdhe (Werkzeug), bergméannische Ausdricke und
Begriffe kennen und muB auch wissen, wie er vorkommende
Gefahren durch vorschriftsmaRiges Verhalten zu vermeiden
hat. Abschnitt 2 enthélt die eigentlichen Lehrgangsblatter
fur die Anlernwerksfatfen, und zwar gefrennf nach Holz-

und Metallbearbeitung. Dieser ganze Abschnitt besteht aus
losen Blattern in Schnellhefter, so daR sie fur alle Arbeiten
dem Bergjungmann einzeln in die Hand gegeben werden
kdnnen. ZweckmaRig sind insbesondere auch die eingefiig-
ten Blatter Uber das Lesen technischer Zeichnungen.

Abschnitt 3, aus Textseiten und Unterweisungsblattern zu-
sammengestellt, enthalt die wichtigen Arbeiten in den
Tagesbetrieben einer Grube: die Arbeiten auf der Hénge-
bank, am Leseband, in der Lampenstube, auf dem Zechen-
und Holzplatz. Alle Arbeiten sind klar und deutlich erlautert,
so dal auch der Anfanger ihren Sinn und die Technik ihrer
Ausfuhrungen schnell begreift.

Jedem mit der Ausbildung von Bergjungleuten Betrauten
kann nur empfohlen werden, die vielfachen, in diesem
Lehrgang niedergelegten Erfahrungen bei der Ausbildung
mit einzusetzen. Bei grundlicher Durcharbeitung und An-
wendung des Erarbeiteten vermag der Lehrgang den jungen
Bergmann sicherlich zu einer Leistungssteigerung zu fihren,
und deshalb sollte er recht bald in jedem Bergbaubetrieb
in der Hand jedes Ausbildungsleiters und Fachlehrers sowie
vor allem der jungen Bergleute selbst zu finden sein.

Eisenbetonrohre genormt
Nach eingehenden Vorarbeiten sind die Normblatter

DIN 4035 ,Eisenbetonrohre, Bedingungen fur die Liefe-
rung und Prifung”,

DIN 4036 ,Eisenbefondruckrohre,
Lieferung und Prifung”,

DIN 4037 ,Eisenbetondruckrohre, Richtlinien fir die Ab-
nahme von Eisenbetondruckrohrleitungen”

vom HauptausschuR zur Normung der Eisenbetonrohre und
-druckrohre beim Deutschen NormenausschuR herausgege-
ben worden¥).

Diese Normungsarbeit ist auf Veranlassung der Reichsstelle
fir Wirtschaftsausbau aufgenommen und durchgefiihrt wor-
den. Wichtig bei Aufstellung dieser Normen war der Ein-
satz von neuen Werkstoffen. In vielen Fallen wird man an
Stelle von Stahl- und GufBeisenrohren kunftig Eisenbeton-
rohre verwenden, so dall groBe Mengen Eisen eingespart
werden kénnen.

Im einzelnen sind in den Normen DIN 4035 und 4036 all-
gemeine und technische Lieferbedingungen, Giutevor-
schriften und Prufbestimmungen festgelegt worden. DIN
4037 gibt genaue Richtlinien fir die Abnahmeprifung von
Rohrleitungen.

Fir Betonrohre sind ,Bedingungen fir die Lieferung und
Prafung" sowie ,Richtlinien fir die Beférderung" in Bear-
beitung, die unter der Nummer DIN 4032 als Ersatz fiur das
bisherige Normblaft DIN 1201 uber Kanalisationsrohre aus
Beton erscheinen sollen. Ferner ist DIN 4033 mit ,Richt-
linien fur die Abnahme von Betonrohrleifungen” in Vor-
bereitung. Diese eisenlosen Betonrohre kénnen verwendet
werden, wo die Beanspruchung nicht groB ist, z. B. fur Enf-
wasserungszwecke.

Bedingungen fur die

*) Beufh-Verfrieb, Berlin SW 68

BENUTZEN SIEDIE © uw tfje re i

UND DIE AMTLICHE PATENTSCHRIFTEN-
AUSLEGESTELLE DES HAUSES DER TECHNIK
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Gau Dusseldorf

Vereinsmilleilungen und Zuschriften

Diusseldorf sind an Herrn Boerner,

Gau

Fachgruppe Mechanische Technik

VDIVEREIN DEUTSCHER INGENIEURE

Niederrheinischer Bezirksverein

Mitgliederbewegung
Aufnahmen: g
Bauer, Josef, Befr.-Dir.,, Meererbusch bei Diusseldorf, Hindenburgsfr. 4.
Brauer, Fritz Dr.-Ing. Gew.-Rat, M.-Gladbach, NeuhofstraBBe 25
(Arbeitsgem. f. Betriebsschutz)

Breuer, Josef, 1Ing. Diusseldorf, Adersstrafje 94

Derix Frifz, Ing., Dusseldorf, Brehmstrafje 77 pt

Giesen Wilhelm, Ing., Krefeld, EvertsstraBe 25

Haustein, Arno, Ing. Disseldorf, Karolingerstrale 19

Heimes, Kurf Ing. Sichteln, Bez. Disseldorf, HindenburgstraBe 8 |
Heinrich, Marlin, Obering., Disseldorf-Benrafh, SophienstraBe 3
Holscher, Georg, Ing., Diusseldorf, Hoffeldstrafje 59
Jungemann, Wilhelm, Disseldorf-Rath, Bochumer StraBe 19 |
Keller, Ludwig, Betr.-Ing NeuB, SchillerstraRe 100.
Lampenscherf, Peter, Ing., Disseldorf-Eller, Freiburger Strafje 9
Pesch Eduard, Ing., Dusseldorf, Heinrichsplatz 3

Schonberg, Martin, Ing., Uerdingen, Heinrichsplatz 3.

Schwarzer, Franz, Betr.-ing., Disseldorf-Benrath, Paulsmihlenstr. 54
Stang er, Friedrich, Ing., Dusseldorf, Baumstrafje 79 I
Weber, Theodor, Ing. Dusseldorf, Birkenstrafje 18

Werth Albert, Ing., Betr.-Ltr., Krefeld, Industriesfrafje 216.

Wiegand, Emil, Ing. Dusseldorf, Sommerstrafje 14

Ubertritte zu unserem Bezirksverein:

Beurmann, Otto, Obering., Dusseldorf-Benrath, Hospitalstrafje 24
(vom Vorderpfalz. BV.)

Bunnemann Walter, Dipl.-lng., techn. Aufsichtsbeamter, Dusseldorf
Strafje der SA. 16 (vom Berliner BV.).

Hoffmann Alex, Ing. Dusseldorf, Sonnenstrafje 76 (vom Teuto-
burger BV.).

Decker, Josef Ing. Disseldorf Ecksfrafje 6, bei Diether (vom Ber-

liner BV.).
Krings, Wilhelm, Ing., Diusseldorf-Heerdt, Stolberger Strafje 24 (vom
Aachener BV.).

Obst, Wilhelm Emil, Ing. Disseldorf, Sonnenstrafje 11 IIl. (vom Ber-
liner BV.)
Rabel, Franz, Ing. Disseldorf-Hilden, Benrather Strafje 19 . (vom

Anhalter BV.).
Rahn Richard, Ing.,
(vom Lenne-BV.).
Schwandf, August, Ing.,
Raulff (vom Ruhr-BV.)

Disseldorf-Gerresheim, Sonnbornsfrafje 15

Disseldorf-Benrafh, Céacilienstrafje 2, bei

Seemann, Karl, Ing. Dusseldorf, Kolner Strafje 248, bes. Mitglied
(vom Bremer BV.)

Ubertritte zu einem anderen Bezirksverein:

Bauer, Richard Ing., Minchen Isabellasfrafje 31 (zum Minch.-
Oberbayr. BV.).

®a gy j *n9-» Weidenau/Sieg, Wilhelmsfrafje 37 (zum Siegener

Brisken, Walter, Dipl.-lng., Berlin W 15 Hohenzollerndamm 209, bei
Joch (zum Berliner BV.)
Buhl Franz, Ing. Brackwede, Saarsfrafje 9, bes
burger BV.).
Gofiling , Fr Ing., Betr.-Fihrer, Schonebeck/Elbe, in Fa
Flugzeug- und Motorenwerke (zum Anhalter BV.)
eynen, Kurt, Befr.-Ltr Gelsenkirchen, Martin-Fausf-Strafje 37 (zum
Emscher-BV.)
Kemmerich, Josef Rudolf 1Ing., Remscheid, Greulingsfrafje 27 (zum
Bergischen BV.)

Kruse, Adolf, Betr.-Obering., Essen-Stadtwald, Girondellenstrafje 38 1
(zum Ruhr-BV.)
Limberg, Udo, Ing.,
(zum Westf. BV.).

Mitglied (zum Teuto-

Junkers

Dortmund I, von-der-Tann-Sfrafje 37, bei Lausch

A 3BV ) “rno”’ Bochum-Weifmar, WasserstraBe 499 (zum Bochumer

Mari uard, Erich, Dr.-ing., Reg.-Baura», Aachen, Maria-Theresien-

Allee 41 (zum Aachener BV.)

redaktionellen
Dusseldorf-Rath,

Inhaltes fiur oder aus dem

Am Gatherhof 169, zu senden

Meier, von, Friedrich Dr., Radebeul, Weinbergsfrafje 34 (zum
Dresdner BV.)
Tobber Arno, Dipl.-Ing., Leverkusen-Schlebusch 1|, Sonderburgsfrafje

36 (zum Bergischen BV.).

Anschriftenanderungen (neue Anschrift):

Bawuer, Richard, Dipl.-lng., Minchen, Isabellasfrafje 31 Il

aum Rudolf, Ing., Weidenau/Sieg, WilhelmstraBe 37

eck Ulrich, Dipl.-Ilng., Uerdingen/Ndrhn.,, NiederstraRe 56

erning , Helmut, Ing. Diusseldorf, Jiulicher StraBe 92.

ettzieche Paul, Dipl.-lng., Disseldorf-Stockum,
Stransky-StraBe 25

o ww

Ritter-von-

C hiesura, Anton Dipl.-lng., Wien XIII/I, Kupelwiesergasse 11.
Feiser, Jakob, Betr.-Ing NeuR am Rhein, Koélner StraBe 29
Frentz W. Konstr, Disseldorf-Rath, Wiffener Strale 3.

GroB, Arthur, Ing. Linen in Westf.,, Hulshof 22, bei Gabrielewicz
H euwes, 6 Karl Dipl.-ing., M.-Gladbach, Viersener StraRe 316
Kaldenhoff, Paul Ing. Hilden/Rhld., LuisenstralBe 4.

Knaak Rolf, Betr.-Ing., Siegen i. W., GiershergstraBe 13.
Kreuz, Jos., Masch.-Ing., Krefeld, LindensfraBe 134

Kremer, Th., Obering., Freudenberg, Kr. Siegen, i. Fa. Landruf.
Latzen, Josef Ing., Disseldorf-Oberkassel, Barbarossaplafz 6.
Lehnacker Hermann, Ing., Disseldorf, SchweidnitzstraBe 29.

M ackrodf, Walter, Dipl.-lng., Disseldorf, HeinrichsfraRe 64 Il
Meyer, Horst-Manfred, Ing Dusseldorf, Scharnhorslistrale 31
Rabel, Franz, Ing. Dusseldorf-Hilden, Benrather StraBe 19 Il

R 6 hrig, 6 Hans, Dipl.-lng., Dusseldorf-Rath, Dortmunder Strale 9
Sameith, Paul, Obering. Disseldorf-Benrath, HandelstraBe 29.
Schroder, Karl, Dipl.-Ilng., Diusseldorf, CranachstraBe 1
Seemann, Karl, Ing. (bes. Mitglied), Diusseldorf, Kolner StraRe 248.

Siedho ff, Gunter Burkhard, Dr. rer. pol Dipl.-Ing O'sterode/Harz,
Schillersfrae 1
Sfewig, h Helmut, Ing.
Zinner, Josef Ing.

scheider StraRe 30.

Gummern/Kéarnten

Diusseldorf-Wersten, Postbez. Holthausen, Bur-

Austritte:

Feldmann Ephraim, Dipl.-Ing., Bruxelles/Belgien, Boife Mortale
181, Cerche

Sche iff, Josef, Dipl.-Ilng., Obering., Disseldorf-Grafenberg, Geibel-
straBe 31

Gestorben:

G ustorf, Josef, Dipl.-lng., NeuR am Rhein, BismarckstraBe 18

Hentzen Hermann Heinrich, Dipl.-lng., Remscheid-Lennep,
Distergasse 5.

Gau Essen

Fachgruppe Energiewissenschati

VDE VERBAND DEUTSCHER ELEKTROTECHNIKER

Bezirksgruppe Essen
Mitgliederbewegung

Neuaufnahmen:

Bi) bring, Kurt, Dipl.-Ing., Essen, Bergerhauser SfraRe 1
Heising, Theo, Elektroing., Hamborn, HufstraBe 18
Hallmann, Kurt, Obering., Oberhausen, Osterfelder StraBe 68.

Ubertritt zum anderen Bezirk:

Frohner, K Dipl.-Ing., Essen-Rellinghausen HabichtsfraBe 14

(zum Bezirk Saar).

Anschriftenédnderungen:

Bongers, Walter, Ing., Mulheim (Ruhr)-Broich, MaystraBe 25 (fruher
Essen-Bredeney, Blumenkamp 10)

Werner, Erich, Dipl.-Ing., Essen, WandastralRe 24 (fruher Essen-Dell-
wig, Haus-Horl-StraBe 49)



Il

LXXXVI

Gau Westfalen-Nord

Fachgruppe Mechanische Technik

VDIVEREIN DEUTSCHER INGENIEURE

Emscher-Bezirksverein
Mitgliederbewegung

Aufnahmen als ordentliche Mitglieder:

G 6 ftljeher, Rudolf, Ingenieur, Bocholf i. W. BahnhofstraBe 6.

Kaiser, Oskar, Ingenieur, Bocholf i. W., Hemdener Sfrafje 12

Ruschmeier, Heinrich Ingenieur, Gelsenkirchen-Buer, Marler
Sfrafje 175.

Werner, Wilhelm, Befr.-lng., Gelsenkirchen, dckendorfer Sfrafje 152

Ubertritte zum Emscher-Bezirksverein:

Beillich Franz, Stockum . Radbod, Bez. Miinster (vom

Berliner BV.)
Heynen, Kurf

Dipl.-Ing

Betr.-Leiter, Gelsenkirchen Martin-Fausf-Strafje 37

(vom Niederrheinischen BV.)

Jellinghaus, Karltheo, Dipl.-Ilng., Gelsenkirchen, Auf Bohlings-
hof 4 (vom Ruhr-BV.)

Rohnalter, Hermann, Dipl.-lng., Gelsenkirchen-Horsf, Buerer Sfr
39 Il (vom Frankfurter BV.)

Thising , 6 Clemens, Dipl.-lng., Bocholt i. W., StraRe der SA. 20 (vom
Hessischen BV.)

Winkler, Rudolf, Dipl.-Ing Marl-Hals i, W ., GersdorffslraBe 19
(vom Berliner BV.).

Winkler, Ludwig, Ingenieur, Dulmen i. W., HohesfraBe 18 (vom
Ruhr-BV.).

Anschriffenanderungen:

Cielaszy k, Hermann, Ingenieur, Magdeburg-Fermersleben, Miuh-
lingstraBe 8, besuchendes Mitglied (friher Vorwald, Krs. Bentheim).

Fransbach, Hans, Dipl.-Ing., Gronau i W., Tilsiter StraBe 11, be-
suchendes Mitglied (friher cand. ing.)

Martens, Josef, Essen-Kupferdreh 4. Batt.,, Leichte Flakabt. 74

(friher Bocholt i. W., Schwanenstrale 2)
N etzsch Fritz, Dipl.-Ing Reichsbahnrat, Jagerndorf/Osfsudefenland,
Wilschgasse 9 | (friher Recklinghausen, Bérster Weg 22a)

Ginther, Dr Hans-Schemm-StraBe 39

Gelsenkirchen

phil., Gelsenkirchen,
KirchstraBe 5)

Sprick,
(friher

Ubertritte zu anderen Bezirksvereinen:

Beckmann Eugen, Ingenieur, Essen |, HerwardfstraBe 7, I. r. (zum
(Ruhr-BV.).

Wellershoff, Kurf, Ingenieur, Moers, Rheinberger StraBe 1 (zum
Ruhr-BV.).

Teutoburger Bezirksverein
Mitgliederbewegung

Anmeldung zur Aufnahme als ordentliches Mitglied:

Rehse, Otto, Ing., Laggenbeck, Krs. Tecklenburg, Nr. 81.

Aufnahmen als ordentliches Mitglied:

G erlich, Alfred, Betr.-Ilng., Luftwaffe,
Gusfav-Tweer-Weg 14

Sieland, Kurf, Ing., Bielefelder Sackfabrik, Bielefeld, Werther Sfr. 65

Anschriftenédnderungen:

Minster i. W. Gremmendorf

Huftermann Hans, Ingenieur, Technikum, Lage i L., MsierstraBe
12 (friher FriedrichstraBe 12).

Mdaller, Alexander, Ingenieur, Ahnsen bei Bickeburg, Haus 74
(fruher Minster i. W.)

Ueberfritte zu anderen Bezirksvereinen:

A selmann, Kurt, Dipl.-lng., Mauserwerke, Berlin W 15, Schaper-

straBe 17, ordentliches Mitglied, friher Minden i. W., Hahler StraRe
63 (zum Berliner BV.)
Buddensiek, Heinrich, Dipl.-lng. Reichsb.-Bauass., Dtsch. Reichs-

Reichsb.-Ausbesserungswerk,
uber Wunstorf/Schbg.-

bahn,
ordentliches

Siegen i. W., TiergartensfraBe 12,
Mitglied, fruher GroRenheidorn

Lippe, Nr. 59 (zum Siegener BV.)

H ars cher, Hans, Ing. Nietleben dber Halle a. d. S., Lange Strale
2, ordentliches Mitglied friher Bielefeld, MalmedystraBe 22 (zum
Mitteldeutschen BV.)

Heipertz, Walter, Ingenieur, Hagen i W., Wasserloses Tal 64,

ordentliches Mitglied, fruher Minden, Lubecker StraBe 21 (zum Lenne-

BV.)
Hoffmann, Alexander, Ing. Disseldorf I, Sonnensfrale 76, ordent-
liches Mitglied, friher Munster i. W HornsfraBe 21 (zum Nieder-

rheinischen BV.)
Ubertritte zum Teutoburger BV.:
Biuhl, jr., Franz, Ing., Eisenwerk Baumgarfe K.-G.,
straBe 9, besuchendes Mitglied (vom Niederrheinischen
Kierdorf, Hans, Dipl.-ing., Lohmann-Werke, Bielefeld,
30 Il, ordentliches Mitglied (vom Dresdner BV.)
Vedder, Edmund, Ing., Beckum, Ds. 21, ordentliches
Mannheimer BV.)

Brackwede, Saar-
BV.).
PaulusstraBe

Mitglied (vom

Gau Westfalen-Sud

Fachgruppe Mechanische Technik

VDIVEREIN /DEUTSCHER INGENIEURE

Lenne-Bezirksverein
Mitgliederbewegung

Aufnahme:

Balk, Gustav, Obergewerberaf, Dipl.-lng., Hagen, KaisersfraBe 60

G rittmaker Hermann, Ing., Hagen, LudendorffstraBe 29

Schumacher, Karl, techn Reichsb.-Insp., Villigsf bei Schwerte,
HauptstraBe

Haardt, Erich, Dr.-lng., Hagen, Eugen-Richter-StraBe 8

Ubertritte zum Lenne-BV.:

Arndt, Heinr., Dipl.-Ing., Gevelsberg, NeustraBe 9 (vom Braunschwei-
ger BV)

Bernhardt, Wilh.,, Gevelsberg, Jahnsfr. 10 (vom Wirtfemberger BV.)

Anschriftenanderungen :

Hiubel, Ernst Hagen, MiftelsfraRe 17 (friher Miffelsfrale 4).

v. Q uillfeldt Rolf, Wetter/Ruhr, Wittener StraBe 13 (friher Deut-
sches Haus).

Ernst, Josef, Ing., Hagen, SedanstraBe 3 (friher Eckeseyer StraRe 166)

Ubertritt zu einem anderen BV.:

Schroeter, Helmut, Reichsbahnraf, Potsdam, Alte KonigsfraRe 31
(zum Berliner BV.)

Gestorben:

Elbers Dr. phil. und Dr. h. c., Hagen, BuschhofsfraBe 12.

Fachgruppe Energiewissenschali

VDE VERBAND DEUTSCHER ELEKTROTECHNIKER
Bezirk Ruhr-Lippe
Mitgliederbewegung

Neuaufnahme:

Bywater, Ulysses A., Dipl.-lng Dorfmund, KronensfraBe 73
Anschriftenanderungen:

Gebhardt, Erich, Bochum, AgnesstraBe 22 (frather Dortmund).
Krause, Otto, Dipl.-lng., Dortmund-Marten, GermaniastraBe 14 (friher

Dortmund, OverbeckstraBe 6)

Aus der Arbeit der Gaue

Gau Diusseldorf

Bericht
Uber die Veranstaltung des ADB.-Arbeitskreises Wuppertal
am Mittwoch, dem 19. April 1939 im Saale der Technik,
Wuppertal-Elberfeld

Der Obmann, Herr Ing. Miller, er6ffnele die Sitzung
und begrute die Anwesenden, insbesondere den Vor-
tragenden des Abends, Herrn Oberingenieur Schuch.
Nach Bekanntmachung uber eine Aenderung in der Leitung
des Amtes fur Technik erteilte Herr Miller Herrn Ober-
ingenieur Schuch das Wort zu seinem Vortrag ,Die
Reparatur-Sc hweifyun g".

Auf dem Gebiete des Schweifyens nimmt die Repara-
turschweifyung eine besondes wichtige Stellung ein.
Es ist haufig schwer, bei anfallenden Reparaturen die rich-
tige LOosung zu finden, d. h. ob man Gas- oder elektrische
Schweifyung anwenden mufy und wie die Schweifyung durch-

zufuhren ist. Dabei ist zu beachten, dafy eine Reparatur-
schweifyung an den Schweifyer ganz andere Anforderungen
stellt, da es ein Unterschied ist, ob einer tagtéglich die-
selben Sticke schweifyt oder plotzlich eine Schweifyreparatur

an einem komplizierten Stick vorzunehmen hat. Es gibt
aber heute ausgezeichnete Schweifyungen von Reparalur-
stucken.

Herr Oberingenieur Schuch zeigte danrf in anschaulichen

Lichtbildern die verschiedensten Arbeitsmethoden beim
Reparaturschweifyen und die Anwendungsgebiete im Hand-
werk, in der Industrie und im Bauwesen. Er zeigte Repara-
turen von Gufysticken, von Dampfkesseln usw Der Vor-
trag fand reichen Beifall und 16ste eine langere Aussprache
aus.

Herr Miller
Herren, die sich an der
schlofy nach einem Sieg-Heil

dankte darauf dem Vortragenden und den
Aussprache beteiligt hatten, und
aut den Fuhrer die Sitzung.

Kust



