
TECHNISCHE MITTEILUNGEN _ETE_
O R G A N  D E S  H A U S E S  D E R T E C H N I K  i—i —
H  E R A U S G  E G  E B E N V O N  D E N  G A U Ä M T E R N  F Ü R  T E C H N I K  D E R  N S D A P

D ü s s e l d o r f , e s s e n , w e s t f a l e n - n o r d , w e s t f a l e n - s ü d

HEFT 19_____________________________________E S S E N , 1. O K T O B E R  1 9 3 9  3 2 . J A H R G A N G

Inhaltsverzeichnis: Dr.-Ing. W a lte r Petzei, Der M itte llandkanal und der Stichkanal zu den Hermann-Göring- 
W erken, S. 507 /  Dr. M önkem ölle r, Stahl im Wasserbau, S. 514 /  Neue deutsche Normen, S. 516 /  Heinz 
Schmitz-Hartmann, Die photographische Verkle inerung von Zeichnungen, S. 517 /  O bering. A d o lf Hinz 
VDI, Essen + , S. 518.

Der M ittellandkanal und der Stichkanal 
zu den Herm ann-G öring-W erken*)
Von Elbstrombaudirektor Dr.-Ing. W a lte r  P e t z e i ,  Magdeburg

Einleitung
Der 30. O k to b e r  1938 ist w o h l d e r  w ic h tig s te  Tag in 
der neueren G esch ich te  d e r d e u tschen  B in nenw asse r
straßen. Durch d ie  v o m  S te llv e r tre te r  des Führers v o l l 
zogene fe ie rlic h e  E rö ffn u n g  des S ch iffshebew erks  
Rothensee b e i M a g d e b u rg  w u rd e  d e r  M it te lla n d k a n a l 
an die Elbe angesch lossen  u nd  d a m it d ie  V e rb in d u n g  
des nordw esfdeu tschen  W asse rs tra ß e n n e tze s  m it d em  des 
mittel- und o s td eu tschen  Raum es h e rg e s te llt .  N u n m e h r 
können B innensch iffe  v o m  R he in  zu r E lbe . O d e r, 
W arthe, W e ichse l u nd  zum  P re g e l fa h re n , m it a n d e re n  
W orten: G ü te r, d ie  b is h e r au f d e r  R e ichsbahn o d e r  
über See von  O s t- nach W e s td e u ts c h la n d  un d  um 
gekehrt b e fö rd e rt w u rd e n , k ö n n e n  je tz t  o h n e  U m la d e n  
vom rhe in isch -w estfä lischen  In d u s tr ie g e b ie t nach B er
lin, von A m ste rdam  nach B reslau , v o n  Basel nach 
Königsberg fah re n . A u ch  d e r  b in n e n lä n d is c h e n  A u s - 
fuhrindusfrie, z. B. des Landes  Sachsen, b ie te t sich 
je tzt d ie  M ö g lic h k e it ,  ih re  W a re n  au f d em  W asse r
wege nicht nur nach e in e m  b e s tim m fe n  H a fen , so n d e rn  
nach allen H äfen d e r  O s t- u n d  N o rd s e e  zu ve rfra ch ten .

Der Bau des Mittellandkanals 
Der Hauptkanal

Der M itte lla n d k a n a l ist d ie  k ü n s tlich e  W asserstraße, 
die, von D u is b u rg -R u h ro rt a u s g e h e n d , zue rs t d en  
RHein-Herne-Kanal, d a n n  d ie  S trecke  des D o rtm u n d - 
Ems-Kanals v o n  H e rn e  b is  B e v e rg e rn  u n d  danach  d en  
E m s-W eser-E lbe-Kanal v o n  B e v e rg e rn  b is  B urg  östlich  
der Elbe um faßt.

Die L in ie n füh ru n g  des M it te lla n d k a n a ls ,  dessen erste 
Entwürfe nun schon e in  M e n s c h e n a lte r  zu rü c k lie g e n , 
wurde nach w irts c h a fts p o lif is c h e n , V e rke h rs - u nd  b a u - 
technischen G e s ich tsp u n k te n  u n te r  w e itg e h e n d e r  Be
rücksichtigung d e r la n d w ir ts c h a ft lic h e n  In te ressen  des 
durchschnittenen Landes g e w ä h lt .  Für e rs fe re  w a r es 
w ichtig , daß d e r K ana l n ich t nu r, se inem  Z w eck  e n t
sprechend, d ie  im a llg e m e in e n  v o n  S üden  nach N o r
den flie ß e n d e n  d e u tschen  S trö m e  v e rb a n d , so n d e rn  
auch d ie  hauptsäch lichs ten  E rz e u g u n g s - un d  V e r 
brauchsstätten v o n  M a s s e n g ü te rn  b e rü h r te . S ie  lag 
m ithin in g roß en  Z ü g e n  v o n  v o rn h e re in  fest.

) V o rtra g , g e h a lte n  Im  .H a u s  d e r  T e c h n ik ’  am  20 . J a n u a r 1939

A ls  V o r lä u fe r  des M itte lla n d k a n a ls  w u rd e  1892 bis 
1899 d e r D o rtm u n d -E m s-K a n a l g e b a u t, Er w u rd e  im 
G ese tz  ausd rück lich  als T e il e ines d ie  n o rd d e u tsch en  
S tröm e  v e rb in d e n d e n  M itte lla n d k a n a ls  b e ze ich ne t. 
D urch das W asse rs traßengese tz  v o n  1905 geschah e in  
w e ite re r  S chritt zu r Schaffung  des M itte lla n d k a n a ls . 
Dam als e rh ie lt  d e r  p reuß ische  Staat d ie  E rm äch tigung  
zum  Bau des R h e in -H e rn e -K a na ls  und  des E m s-W eser- 
Kanals. 1914 b zw . 1916 w u rd e n  d ie se  T e ils trecken  dem  
V e rk e h r  ü b e rg e b e n . S ie e rw ie sen  sich im W e ltk r ie g  
u nd  in  d e r N a ch k rie g sze it als übe raus w ic h tig  zu r 
E n tlas tung  d e r E isenbahn. D er W e ite rb a u  des M it te l
la n d ka na ls  ü b e r H a n n o v e r h inaus nach O sten  w u rd e  
nach dem  W e ltk r ie g e  W irk lic h k e it .  1928 w u rd e  H il
d eshe im  angesch lossen  und  e n d lich  im Jahre  1938 d ie  
E lbe  b e i M a g d e b u rg  e rre ich t.

B autechnisch w a r fü r de n  M itte lla n d k a n a l b e m e rke n s 
w e rt, daß er d re i W assersche iden  zw ischen R hein , 
Ems, W e s e r un d  E lbe  k reu z te . D er R h e in -H e rn e -K a na l 
s te ig t v o n  D u isb u rg  aus m it s ieben  Schleusen b is  zu r 
e rsten  v o n  H e rn e  b is  M ü n s te r re ich e n d e n  S ch e ite l
h a ltu n g . Ein z w e ite r  A u fs tie g  zu d ie se r S ch e ite lh a ltu n g  
g e h t vo m  R hein  b e i W e se i aus nach D a tte ln  und  ist 
se it 1930 in B e tr ie b . Er b e s itz t sechs Schleusen. In 
M ü n s te r fä llt  d e r  W a sse rsp ie g e l um sechs M e te r  auf 
d ie  H a u p fh a lfu n g  des Kanals, d ie  v o n  d o r t b is  zu r 
H in d e n b u rg s c h le u s e  b e i A n d e r te n  re ich t u nd  d a b e i d ie  
z w e ite  W asse rsche ide  zw ischen Ems und  W e s e r d u rch - 
schne ide t. D ie  G e sa m tlä n g e  d ie se r H a ltu n g  b e trä g t 
212 km . Bei d e r H in d e n b u rg sch le u se  w ird  d e r  W asse r
s p ie g e l um 15 m auf d ie  S c h e ite lh a ltu n g  zw ischen 
W e se r und  E lb e  g e h o b e n , d ie  63 km  la n g  ist u nd  b e i 
d e r D o p p e lsch le u se  S ü lfe ld  e n d ig t.  H ie r  fä llt  d e r 
K a n a ls p ie g e l um 9 m auf d ie  H a ltu n g  S ü lfe ld -H o h e n 
w a rth e , d ie  e in e  Lä n ge  v o n  88 km  hat. Bei H o h e n 
w a rth e  w ird  d e r  S p ie g e l um  fast 19 m au f d e n  des 
v o rh a n d e n e n  Ih le -K a na ls  g e se nk t. D er Ih le -P la u e r-  
K ana l —  je tz t  E lb e -H a v e l-K a n a l g e n a n n t —  b ild e t  
d ie  V e r lä n g e ru n g  des M it te lla n d k a n a ls . In ihm  lie g e n  
d ie  Sch leusen Z e rb e n  m it e in e m  S p ie g e lg e fä lle  v o n  
5,20 m u nd  G ro ß w u s fe rw ifz  m it fast d e m  g le ic h e n  
G e fä lle  v o r  d e r  E in m ü n d u n g  in d e n  P lauer See, d e r  
zu r H a ve l-W a sse rs traß e  g e h ö r t.  D ie  Z a h l d e r S ch leusen
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isi a lso  b e im  M it te lla n d k a n a l v e rh ä ltn ism ä ß ig  g e r in g . 
A u i d e r ga n zen  ü b e r 530 km  la n g e n  K ana ls trecke  vo n  
D u isb u rg  b is  zum  P lauer See s ind  nur s ie b e n  Sch leu
sen des R h e in -H e rn e -K a na ls  o d e r  sechs Schleusen des 
W e s e l-D a tte ln -K a n a ls  so w ie  fü n f w e ite re  Schleusen 
und  e in  S ch iffsh e b e w e rk  zu du rch fa h re n .

A n  g rö ß e re n  S täd ten  b e rü h rt d e r  Kana l außer D uis- 
b u rg -R u h ro r t d ie  H a u p tze ch e n p lä tze  des rhe in isch 
w es tfä lischen  K o h le n q e b ie ts : Essen, W a n n e , H erne , 
sodann  d ie  S täd te  M ü n s te r, H a n n o ve r, P e ine, B raun
schw e ig , ö b is fe ld e ,  M a g d e b u rg . M it  b e s o n d e re n  
S tichkanä len  s ind angesch lossen : D o rtm u n d , H am m - 
L ip p s ta d i, O snabrück . H ild e sh e im  und  in n e u e re r Z e it 
d ie  R e ichsw erke  H erm ann  G ö r in g  im G e b ie t  von  
B le c k e n s te d t-H a lle n d o rf.

Ein w ic h tig e r  K n o te n p u n k t des Kanals ist B e ve rg e rn  
am D o rfm u n d -E m s-K a n a l. D ieser g e h t h ie r w e ite r  nach 
N o rd e n  zum  Seehafen  E m den. D er E m s-W e se r-E lb e - 
Kanal z w e ig t nach O sten  ab. Bei M in d e n  l ie g t  d ie  
K re u zu ng  des Kanals m it d e r W e se r, ü b e r d ie  e r m it 
e in e r B e to n b o g e n b rü c k e  h in w e g g e fü h r t w ird . Durch 
Schleusen auf dem  lin k e n  und  rech ten  U fe r ist e r m it 
d iesem  Strom  v e rb u n d e n .

Kreuzung des Mittellandkanals mit der Elbe

A ls  w e ite re n  w ic h tig e n  P unkt haben  w ir  d ie  K re u zu ng  
des M itte lla n d k a n a ls  m it d e r E lbe . W e s tlich  d ie se r 
K re u zu ng  z w e ig t e in  Kana l in süd liche r R ich tung  ab, 
d e r so g e na n n te  A b s tie g k a n a l R o thensee , d e r zu d en  
H äfen  d e r S tadt M a g d e b u rg  und  zur o b e re n  E lbe  füh rt. 
D ie  nach d e r un te re n  E lbe  b e s tim m te n  Sch iffe  fah ren  
spä te r ü b e r d ie  heu te  noch in Bau b e fin d lic h e  K a n a l
b rü cke  ü b e r d ie  E lbe  h in ü b e r und  g e la n g e n  du rch  das 
e b e n fa lls  noch in Bau s te h en d e  D o p p e lh e b e w e rk  
H o h e n w a rth e  in d ie  b e re its  fe r t ig e  K am m ersch leuse  b e i 
N ie g r ip p  in de n  E lbstrom .

M a ß g e b e n d  fü r d ie  W a h l d e r K a n a llin ie  w ar, w ie  e r
w ähn t, auch d ie  H ö h e n la g e  des G rundw asse rs  in d e n  
b e rü h rte n  G e lä n d e s tre c k e n .W e n n  irg e n d  m ö g lic h , w u rd e  
d e r K a n a lsp ie g e l m it dem  G run d w a sse r des a n g re n 
ze n d en  G e b ie ts  in g le ic h e  H ö h e  g e le g t.  In S trecken, 
in d e n en  d e r K a n a lsp ie g e l ü b e r dem  G run d w a sse r 
steht, w u rd e  e in e  D ich tungssch icht aus m ehrfach  g e 
w a lz te n  T on la g e n  e in g e b a u t. D ie  W a h l e in e r K ana l-
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lin ie  m it w e n ig  Schleusen m ach te  h o h e  Dammstrecken 
u nd  t ie fe  E inschn itte  e r fo rd e r lic h . E ine r d e r höchsten 
D äm m e des M itte lla n d k a n a ls  ist d e r  b is zu 17 m 
h o h e  Dam m  im E lb e v o r la n d  b e i M a g d e b u rg . Be
so n d e re  V o rs ich tsm aß nahm en  w a re n  h ie r am Platze, 
um d ie  S ta n d s ich e rh e it des K ana ldam m es zu gew ähr
le is ten . D ie  e r fo rd e r lic h e n  S andm assen standen in un
m itte lb a re r  N ähe  des D am m es an ; m it e inem  gew al
t ig e n  N a ß b a g g e r w u rd e n  sie g e h o b e n , in G roßraum 
w a g e n  g e la d e n , auf G le is e n  zu r B aus te lle  gefahren, 
d o r t a u s g e k ip p t und  m itte ls  S p ü ls tro m  lagenw eise in 
d en  Dam m  e in g e b ra c h t. W o  d ie se  E inspü lungsart nicht 
m ö g lich  w a r, w u rd e n  d ie  Sandm assen in einzelnen 
F e ld e rn  e in g e s u m p ft. A u f d ie s e  W e is e  g e la n g  es, eine 
v o lle  S ta n d fe s tig k e it des K an a ld a m m e s  zu erreichen.

S c h w ie rig e r g e s ta lte te n  sich d ie  E rd a rb e ite n  in den 
f ie le n  E inschn itten , w o  d ie  a n g e tro ffe n e n  Bodenarten 
v ie lfa ch  zu R u tschungen  n e ig te n . E ine  besonders ge
fä h rd e te  S te lle  l ie g t  n ö rd lic h  v o n  Braunschw eig bei 
W e n d e n . H ie r  fü h rte n  T on  u n d  G esch iebem erge l 
im m er w ie d e r  zu R u tschungen , d ie  d e n  Kanalbau ver
z ö g e rt un d  v e rte u e r t ha b en . D urch starkes Abflachen 
d e r B öschungen  und  E inp ressen  v o n  Zem entm ilch  in 
d ie  B odensch ich ten  ist es g e lu n g e n , h ie r standsichere 
B öschungen zu e rz ie le n .

Die Bauwerke
D ie  g rö ß te n  B a u w e rke  des Kana ls s ind  d ie  Schleusen 
und  H e b e w e rk e . Sie v e rm itte ln  d e n  Ü be rg a n g  zwi
schen z w e i im a llg e m e in e n  w a a g e re c h t verlaufenden 
K a n a ls p ie g e ln  v e rs c h ie d e n e r H ö h e n la g e n . Bei Schleu
sen g e sch ie h t d ies  in d e r W e is e , daß  das Schiff in eine 
K am m er e in fä h rt, d ie  o b e n  u nd  un ten  durch Tore ge
schlossen w ird . Durch U m la u fk a n ä le  in den  Seiten
m auern  o d e r  du rch  ö f fn e n  d e r  T o re  w ird  d ie  Schleu
senkam m er m it dem  O b e rw a sse r o d e r  Unterwasser 
d e r ansch lie ß e n d e n  H a ltu n g  v e rb u n d e n . Dadurch hebt 
o d e r  senkt sich d e r  W a s s e rs p ie g e l un d  d a m it auch das 
in d e r K am m er b e f in d lic h e  Schiff. Sch leusen erfordern 
e in e n  g ro ß e n  W a sse rve rb ra u ch , d e r  b e i Hebewerken 
v e rm ie d e n  w ird . Bei H e b e w e rk e n  fä h rt das Schiff in 
e in e n  e ise rn e n  T ro g , d e r an b e id e n  E nden  durch Tore 
gesch lossen  und  d a n n  du rch  m echan ische  Kraft auf 
und  ab b e w e g t w ird .

D ie  Schleusen des M it te lla n d k a n a ls  s ind  durchweg 
D o p p e ls c h le p p z u g s c h le u s e n  v o n  225 m Länge, 12 m 
B re ite  un d  3 m W a s s e rtie fe  ü b e r  d e m  D rem pel. Sie 
k ö n n e n  e in e n  S ch le p p e r un d  z w e i K ähne  vo n  je  1000t 
o d e r  e in e n  S ch le p p e r un d  d re i K ähne  v o n  je  600 bis 
700 t F assung sve rm ö g e n  a u fn e h m e n . D ie  Schleusen 
des R h e in -H e rn e -K a n a ls  s ind  a lle rd in g s  nur 165 m 
la n g  u nd  10 m b re it ,  k ö n n e n  a b e r b e i vergrößerter 
D re m p e lt ie fe  zw e i F a h rze u g e  v o n  je  1350 t Größe 
au fnehm en .

W e g e n  d e r a llg e m e in e n  W a s s e rk n a p p h e it d e r Kanäle 
muß das in d ie  u n te re  H a ltu n g  a b flie ß e n d e  Schleusen
wasser in d ie  o b e re  H a ltu n g  z u rü c k g e p u m p t werden. 
Um an P um p ko s te n  zu spa ren , w e rd e n  deshalb  bei 
ho h en  G e fä lls tu fe n  s e itlich e  S p a rb ecke n  angeordnet. 
Das S ch leusenw asser lä u ft d a n n  n ich t unm itte lba r in 
d ie  u n te re  H a ltu n g , so n d e rn  sch ich tw e ise  in d ie  meist 
m e h rs tu fig e n  S p a rb ecke n , aus d e n e n  es be im  nächsten 
Fü llen  d e r  S ch leusen w ie d e r  in d ie se  zurückgepum pf 
w ird . A n  d e r D o p p e ls c h le u s e  in S ü lfe ld  w ird  durch 
d re is tu fig e  S p a rb ecke n  e in e  W assere rsparn is  von 
60 v. H. e rz ie lt.  D ie  H in d e n b u rg s c h le u s e  in A nderten  
hat fün f S pa rb ecke n , d ie  e in e  Ersparn is v o n  70 v. H. 
e rg e b e n .

Schiffshebewerk Rothensee
D ie  g rö ß te n  G e fä lls tu fe n  des M itte lla n d k a n a ls  be fin 
d en  sich am A b s tie g  zu r E lb e  im  H e b e w e rk  Rothensee 
und  zum  Ih le -K a n a l im  D o p p e lh e b e w e rk  H ohenw arthe



Schiffshebewerk R o fhe nse e . —  B l i c k  I n  
d e n  Trog .
Aufnahm e: W a s s e rs fra f je n d ire k f io n  
M agdeburg.

mit rund 18,6 m H ö h e . D iese  d re i H e b e w e rk e  w e rd e n  
sämtlich als S c h w im m e rh e b e w e rk e  a u sg e fü h rt.

Außer den g e n a n n te n  G ro ß b a u w e rk e n  w a ren  za h l
reiche K unstbau ten  am M it te lla n d k a n a l n o tw e n d ig . So 
beträgt d ie  Z ah l d e r  D ü k e r u nd  D urchlässe u n te r dem  
Kanal von D u is b u rg -R u h ro rt b is  B urg  ru n d  310, d e r  
Eisenbahnbrücken 76, d e r  S tra ß e n b rü cke n  390, d e r 
Eisenbahn- und S tra ß e n u n te rfü h ru n g e n  8. W e it  g rö ß e r 
noch ist d ie  Z ah l d e r  B a u w e rke , w e n n  d ie  Z w e ig -  und  
Anschlußkanäle m it b e rü c k s ic h tig t w e rd e n . D ann e r
höht sich d ie  Z a h l d e r  Sch leusen v o n  12 au f 54, d e r 
Düker und D urchlässe v o n  310 au f 454, d e r E isenbahn 
brücken von  76 au f 310 u nd  d e r  S traße n b rü cke n  v o n  
390 auf 636.

Querschnitt des Kanals

Die Q uerschn itte  des M itte lla n d k a n a ls  s ind  in fo lg e  d e r 
langen Bauzeit au f d e n  e in z e ln e n  T e ils tre cke n  le id e r  n ich t 
einheitlich g e w o rd e n . Be im  D o rtm u n d -E m s-K a n a l und  
beim E m s-W eser-E lbe -K ana l w u rd e  zunächst m it e inem  
600- bis 700 -t-S ch iff g e re c h n e t. N u r das K ana lstück 
östlich von P e ine  w u rd e  v o n  v o rn h e re in  fü r Schiffe  
von 1000 t G rö ß e  bem essen . D urch H e b u n g  des K a n a l
wasserspiegels au f d e r  S frecke  v o n  M ü n s te r b is  A n d e r 
ten um 50 cm u n te r e n ts p re c h e n d e r V e rs tä rk u n g  d e r 
Dämme w ird  es m ö g lic h  se in , auch h ie r  10 0 0 -t-S ch iffe  
fahren zu lassen. A u f  d e m  R h e in -H e rn e -K a n a l v e r
kehren oh n eh in  13 5 0 -t-S ch iffe , u nd  d e r D o rtm u n d - 
Ems-Kanal w ird ,  w ie  b e k a n n t, fü r 1500 -t-S ch iffe  e r
weitert. D ie  Q u e rs c h n itts b ö s c h u n g e n  s ind  in ih ren  
Neigungen d en  v e rs c h ie d e n e n  ö rt lic h  v o rk o m m e n d e n  
Bodenverhältn issen a n g e p a ß t u nd  im  Bere ich  des 
W e llenangriffs  du rch  S te in sch ü ttu n g  g e s iche rt.

Speisung und Entlastung des Kanals

Das für d ie  K a n a lsp e isu n g  e r fo rd e r lic h e  W asser w ird , 
soweit es n ich t du rch  d ie  e in f lie ß e n d e n  Bäche g e lie 
fert w ird , aus d e r  L ip p e  u n d  W e s e r e n tn o m m e n . A n  
sämtlichen Schleusen s ind  b e re its  o d e r  w e rd e n  P um p
werke e in g e rich te t, um  das S ch leusenw asser in d ie  
O be rha lfung  z u rü c k z u p u m p e n . D er W e s e r g ib t  d ie  
W a ldeck ta lspe rre  das A u s g le ich sw a sse r fü r d en  Ent
zug be i M in d e n . D ie se  L ie fe ru n g  des Spe isew assers 
für den  M itte lla n d k a n a l ist auch zum  T e il d e r A n la ß  
für d ie  K an a lis ie ru ng  d e r  M it te lw e s e r  g e w e se n .

So groß  fü r e in e n  kü n s tlich e n  K ana l d e r W a s s e rb e d a rf 
in T rockenze iten  ist, so g ro ß  ist a n d e re rs e its  in Z e ite n  
reichlicher N ie d e rsch lä g e , in s b e s o n d e re  d e r  Schnee
schmelze, d e r W asserüberschuß . D e sh a lb  s ind  an a lle n

W a sse rla u fk re u zu n g e n  b e s o n d e re  E n tlas tungsan lagen  
vo rg e s e h e n , um d ie  übe rschüss igen  W asserm assen ab 
le ite n  zu k ö n n e n . B esonders  w ic h tig  s ind so lche Ent
la s tu n gsa n la g e n  fü r de n  D rö m lin g . D ieser, e in  u n g e fä h r 
20 000 ha g roß es N ie d e ru n g s m o o r in d e r G e g e n d  v o n  
ö b is fe ld e ,  ist erst durch  d en  M itte lla n d k a n a l zu e inem  
k u ltu rfä h ig e n  La n de  g e w o rd e n . D re i H ochw asser-E n t
la s tu n gsa n la g e n  lie fe rn  b is  zu 20 m 3/s übe rschüssi
ges W asser in d e n  K ana l, d e r es zu r E lbe  b r in g t.  A u f 
d em  rech ten  E lb u fe r w ird  e in  g roß es A u s la u fb a u w e rk  
e rr ich te t, das a b e r erst in K ra ft tre te n  kann, w e n n  d ie  
K a n a lb rücke  'fe r t ig g e s te llt  sein w ird . Bis d a h in  w ird  
du rch  z w e i S ch iebe r im w es tlich e n  W id e r la g e r  d e r 
K a n a lb rücke  e n tla s te t. Das A u s la u fb a u w e rk  auf dem  
rech ten  E lb u fe r kann b is  zu 60 m 3/sec  ab lassen, um 
auch im K a ta s tro p h e n fa ll d ie  D am m strecke  des Kanals 
schnell le e re n  zu kö n n en . Z u r A b tre n n u n g  e in z e ln e r 
K ana ls trecken  g e g e n e in a n d e r  ist e in e  R eihe v o n  S icher
h e its to re n  e rrich te t.

Landeskultur

Durch d ie  v o rh in  e rw äh n te n  E n tlas tungsan lagen  ist schon 
d ie  B e d e u tu n g  des Kanals fü r d ie  L a n d e sku ltu r g e k e n n 
ze ich n e t. A b e r  auch an a n d e re n  S te lle n  w u rd e  e rs tre b t, 
n ich t nur Schäden fü r d ie  Landw irtsch a ft zu v e rh ü te n , 
so n d e rn  N u tzen  zu schaffen. So w u rd e n  d ie  a u sg eh o 
b e n e n  Erdm assen d u rch w e g  auf m in d e rw e r tig e n  B oden  
a u fg e b ra c h t u n d , s o w e it m ö g lic h , d e r acke r- und  fo rs t
w irtsch a ftlich e n  N u tzu n g  z u g ä n g lic h  gem ach t.

M it  dem  A nsch luß  des Kanals an d ie  E lbe  ist d e r M it te l
la n d k a n a l in v o lle m  U m fan g e  noch n ich t v o lle n d e t.  Es 
fe h le n , w ie  b e re its  e rw äh n t, d ie  K a n a lb rücke  ü b e r d ie  
E lb e  b e i G lin d e n b e rq  und  das D o p p e lh e b e w e rk  b e i 
H o h e n w a rth e . B e id e  B auw erke , d ie  w o h l zu d e n  g rö ß 
ten  zäh len , d ie  ü b e rh a u p t v o n  d e r  R eichsw asserstraßen
v e rw a ltu n g  b ish e r a u sg e fü h rt w u rd e n , beansp ru ch e n  
noch e tw a  v ie r  Jahre B auze it. Bis d a h in  m uß d e r v o n  
W e s t nach O st und  u m g e k e h rt d u rc h g e h e n d e  Schiffs
v e rk e h r d e n  E lb a b s tie g  b e i R o thensee  b e n u tz e n , d ie  
ru n d  12 km  la n g e  S trom strecke  R o thensee— N ie g r ip p  
d u rch fa h re n  und  du rch  d ie  neue  Schleuse N ie g r ip p  in 
d ie  E lb e -H a ve l-W a sse rs fra ß e  g e la n g e n .

Der Stichkanal zu den Herm ann-Göring-W erken

Durch d en  V ie r ja h re s p la n  hat d e r M it te lla n d k a n a l e in e  
frü h e r n ich t e rw a rte te  neue, b e s o n d e re  B e d e u tu n g  e r
la n g t. D ie  N o tw e n d ig k e it  d e r  E rh ö h un g  d e r  deu tschen  
E isen- und  S ta h le rz e u g u n g  hat D eu tsch land  v o r  d ie  
A u fg a b e  g e s te llt, d ie  e ise n a rm e n  In la n d e rz e  zu v e r-
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se itens d e r H ü tte  d e r e le k tr is c h e  S trom  kosten los  zur 
V e r fü g u n g  g e s te llt  w ird ,  res tlos  zu rü ckg e p u m p t. Die 
P u m p w e rke  an d e n  S ch leusen b e s teh e n  aus je  fünf 
P um pen v o n  3,7 cbm  s e k u n d lic h e r Le is tung .

Der S tichkana l w ird  b e i G ro ß -G le id in g e n  von  den 
z w e ig le is ig e n  R e ichsbahns trecken  H a n n o v e r— Braun
schw e ig  auf zw e i ü b e rb a u te n  u n d  v o n  d e r e in g le i
s ig e n  R e ichsbahnstrecke  H ild e s h e im — Braunschweig 
auf e in e m  ü b e rb a u  g e k re u z t. A u ß e r  d ie se n  Reichs
b a h n b rü cke n  s ind  noch s ie b e n  S traßenbrücken und 
zw e i D ü ke r h e rzu s te lle n .

A u ; d e r O s tse ite  des H ü tte n h a fe n s  w ird  durchgehend 
e in e  U fe rm a u e r h e rg e s te llt ,  d ie  w e g e n  d e r  wechseln
d e n  B o d e n b e s c h a ffe n h e it nach d re i verschiedenen 
A u s fü h ru n g s a rte n  e n tw o rfe n  ist. W o  fes te r Untergrund 
ansteh f, ko m m t e in e  S c h w e rg e w ich tsm a u e r zur Ausfüh
ru n g ; au, de n  ü b r ig e n  S trecken  e in e  Bauart aus eiser
ner; S p u n d w ä n d e n , d ie  du rch  e in e  Bockanordnung 
g e g e n  d en  E rd d ru ck  g e s ich e rt ist. D ie  K a im auer wird 
se itens d e r  R e ichsw erke  fü r d e n  K oh lenum sch lag  mit 
18 V e r la d e b rü c k e n  v o n  je  200 b is  250 m 3 Stunden
le is tu n g  ausgerüs te t. N ö rd lic h  vo m  H ü ttenha fen  w ird 
e in  b e s o n d e re r H a fen  fü r d ie  R e ichsm onopo lsch lepper 
h e rg e s te lli.

h ü tfe n . In g ro ß e m  U m fa n g e  stehen so lche Erze in d e r 
G e g e n d  v o n  S a lz g itte r  an. A u f e inem  w estfä lischen  
H ü tte n w e rk  s ind  b e re its  se it lä n g e re r Z e it  G roß ve rsuche  
m it d ie se n  Erzen d u rc h g e fü h rt w o rd e n , d ie  a lle  tech 
n ischen u nd  w irtsch a ftlich e n  U n te rla g e n  fü r d ie  zw e ck 
m äß igs te  A r t  d e r  V e rh ü ttu n g  g e lie fe r t  haben . Im E nd
e rg e b n is  w ird  h ie rnach  m it d e n  S a lz g itte re rz e n  e in  in 
je d e r  H ins ich t e in w a n d fre ie r  Stahl g e w o n n e n . Bei d ie 
ser V e rh ü ttu n g  d e r S a lz g itte re rz e  w ird  als N e b e n 
p ro d u k t in g ro ß e m  U m fa n g e  H o cho fensch lacke  g e 
w o n n e n , d ie  v o r te ilh a ft  zu S ira ß e n b a u s to ffe n  V e rw e n 
d u n g  f in d e n  w ird .

N äheres ü b e r V o rg e sch ich te  u nd  D u rch fü h ru ng  d ieses 
g ig a n tis ch e n  W e rk e s  ist in e inem  A u fsa tz  v o n  G e n e ra l
d ire k to r  P l e i g  e r  in d e r Z e its c h rift „D e r  V ie r ja h re s 
p la n "  e n tha lte n .

Für d ie  A n fu h r  d e r K o h le  u nd  des so n s tig en  Bedarfs, 
z. B. G ru b e n h o lz , s o w ie  fü r d ie  A b fu h r  v o n  Erz, Eisen 
un d  se ine r F e rtig e rze u g n isse , fe rn e r d e r sonst a n fa l
le n d e n  S to ffe , w ird  7 km w estlich  v o n  B raunschw e ig  
e in  b e s o n d e re r S tichkana l aus d em  M it te lla n d -H a u p t
kana l nach Süden a b g e z w e ig t.  D er Kanal ist 15 km 
lang  und  e n d e t in e inem  H a fen  v o n  3 km  Länge . Er 
w ird , genau  w ie  d e r  M it te lla n d k a n a l,  fü r 1000-t- 
S ch iffe  e in g e ric h te t. Sein Q u e rsch n itt ha t a lso  3,5 m 
W a sse rtie fe  und  37 m S p ie g e lb re ite . D er H ü tte nh a fe n  
e rh ä l; e in e  B re ite  v o n  ru n d  120 m. Sein W a sse rsp ie g e l 
l ie g ; 18 m ü b e r dem  an d e r A b z w e ig u n g  aus dem  
M itte lla n d -H a u p tk a n a l v o rh a n d e n e n  S p ie g e l. D ieser 
H ö h e n u n te rsch ie d  w ird  du rch  z w e i Sch leusenstu fen  
vo n  je  9 m G e fä lle  ü b e rw u n d e n , d ie  b e i km  4,5 
—  W e d tle n s te d t —  und  km  10,7 —  U e fin g e n  —  an- 
g e o rd n e r  s ind .

D er g ro ß e  V e rk e h r  e r fo rd e rt an je d e r  G e fä lls tu fe  
D o p p e lsch leu se n  v o n  d e r  ü b lich e n  Lä n ge  v o n  225 m 
und  12 m B re ite . D ie  b e id e n  Schleusen e in e r G ru p p e  
haben  e in e n  A b s ta n d  v o n  50 m u nd  lie g e n  m it ih ren  
H ä u p te rn  ge n au  in e in e r F lucht. S ie w e rd e n  in B e ton  
a u sg e fü h r; und  e rh a lte n  e in e  m assive e in g e h ä n g te  
S oh le . A ls  V e rs c h lu ß k ö rp e r d ie n e n  an d en  O b e rh ä u p 
te rn  K la p p to re , an d e n  U n te rh ä u p te rn  H u b to re . Im 
In teresse d e r schne llen  D u rch fü h ru ng  des Baues m uß te 
auf S pa rbecken  v e rz ic h te t w e rd e n . Das gesam te  
Sch leusenw asser w ird  in d ie se n  A u sn a h m e fä lle n , w o

Für d ie  R e ich sw a sse rs fra ß e n ve rw a ltu n g  e rg a b  sich bei 
d iesem  Kana l d ie  b is h e r noch n ich t da g ew ese n e  A uf
g a b e , in d e r Z e it  v o n  2 1/4  Jahren  e insch ließ lich  der 
P lanung  e in e n  G ro ß b a u  d u rc h z u fü h re n , de r unter 
g e w ö h n lic h e n  U m stän d e n  m in d e s te n s  v ie r  Jahre erfor
d e rn  w ü rd e . D ahe r w a r h ie r  e in  b e s o n d e re r Einsatz 
vo n  G ro ß g e rä te n  n o tw e n d ig .  A u f  d e r  nur 18 km 
la n g e n  S trecke m uß ten  7 g ro ß e  E im e rb a g g e r, 16 G reif
b a g g e r , 6 L ö ffe lb a g g e r , ru n d  110 L o k o m o tiv e n , 1500 
K ip p w a g e n  u nd  ru n d  190 km  F ö rd e rg le is  eingesetzt 
w e rd e n , um d ie  e r fo rd e r lic h e n  ru n d  11 M il l .  m3 Erd
aushub  in d ie se r ku rze n  Z e it  zu le is te n . Bei den  Kunst
b a u te n : ' Schleusen und  B rücken h a n d e lt  es sich um 
e in e  B e to n m e n g e  v o n  ru n d  300 000 m 3 und einen 
S ta h lb e d a rf v o n  2 5 0 0 0  t. H ie r  w e rd e n  zah lre iche  Turm
d re h k ra n e , D e rrick -K rä n e , e in  K a b e lk ra n  sow ie viele 
Ram m en u nd  B e fonm asch inen  v e rw a n d t.  A n  Arbeits
k rä fte n  s ind  im D u rchschn itt im  D re isch ichtenbetrieb 
run d  3000 M a n n  b e sch ä ftig t.
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S c h le u s e  S ü lfe ld .  S ü d l. Schleusenkammer 
b e im  Aufwärtssch leusen. 

A u fn a h m e :  W a sse rs tra fjen d ire k tion
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Der Südflügel des Mitfellandkanals

G le ichze itig  m it d em  H a u p tk a n a l w ird  d e r  s o g e n a n n te  
Südflügel g e b a u t. Bei d em  W id e rs tre it  d e r  In te ressen  
über d ie  L in ie n fü h ru n g  des Schlußstücks des M it te l
landkanals w u rd e  v o n  d e r  d a m a lig e n  p reuß ischen  
Staatsregierung se ine  A u s fü h ru n g  als A u s g le ic h m a ß 
nahme zu g e s ta n d e n . D iese r W a s s e rw e g  v e rs p r ic h t fü r 
den w irtscha ftlichen  E rfo lg  des g e sa m te n  M it te l la n d 
kanals sehr v ie l. Er b e s te h t aus e in e r N e u k a n a lis ie ru n g  
der bere its  im 18. J a h rh u n d e rt du rch  S ch leusen sch iff
bar gem achten Saa le  a u f d e r  S trecke  v o n  d e r  M ü n 
dung in d ie  E lb e  b is  K re y p a u  d ic h t o b e rh a lb  M e rs e 
burg und aus d em  Bau des E ls te r-S a a le -K an a ls , d e r 
bei Kreypau aus d e r  Saa le  a b z w e ig t  u n d  in e in e r 
Länge von  20 km  zu r R e ichsm essestad t L e ip z ig  füh rt.

Der Elbe-Ausbau

Der Zweck des M itte lla n d k a n a ls  w ü rd e  n ich t e rre ich t, 
wenn nicht g le ic h z e it ig  d ie  E lb e  zu e in e m  le is tu n g s 
fähigen W asse rw eg  a u s g e b a u t w ü rd e .

Das Ziel d ie se r R e g u lie ru n g  ist d ie  H e rs te llu n g  e in e r 
ausreichenden F a h rtie fe  fü r d e n  V e rk e h r  des R e g e l
schiffs von e tw a  700 t auch zu N ie d r ig w a s s e rz e ite n  m it 
dre ivierte l L a d u n g . F o lg e n d e  M in d e s tt ie fe n  s ind  v o r 
gesehen: O b e rh a lb  d e r  S a a le m ü n d u n g  1,10 m , ab 
Saalemündung b is  zu r F lu tg re n z e  au f 1,25 b is  1,40 m 
wachsend. D iese T ie fe n  so lle n  le d ig lic h  du rch  b a u lich e  
Verbesserungen im  S tro m b e tt e rre ic h t w e rd e n . H in z u 
kommt e ine  A n re ic h e ru n g  d e r  W a s s e rfü h ru n g  du rch  
Talsperren. Z w e i T a lsp e rre n  im O b e r la u f d e r  Saale 
am Bleiloch und  b e i H o h e n w a rte  so lle n  u n te rh a lb  d e r 
Saalemündung e in e  F a h rw a sse rtie fe  v o n  1,70 m, e in  
Pum pspeicherbecken b e i P irna o b e rh a lb  D resden  in 
dem E lbe lauf a u fw ä rts  d e r  S a a le m ü n d u n g  e in e  so lche  
von 1,40 m s ich e rs te lle n . D ie  B le ilo c h s p e rre  ist se it 
1932 fe rtig , d ie  H o h e n w a rte -S p e rre  w ird  1940 fe r t ig  
sein. M it den V o rb e re itu n g e n  fü r  das P irnae r S p e ich e r
becken ist b e g o n n e n .

In der M a g d e b u rg e r  S tro m s tre cke  ist m it d e n  M it te ln  
einer S tro m re g u lie ru n g  n ich t a u szu kom m e n . H ie r  muß 
eine örtliche K a n a lis ie ru n g  d u rc h g e fü h rt w e rd e n . Etwa 
1 km un terha lb  d e r  V e re in ig u n g  v o n  S tro m e lb e  und 
A lle  Elbe w ird  e in  b e w e g lic h e s  W e h r  e rr ic h te t, das 
bei n iedrigstem  W a sse rs ta n d  e in e n  Stau v o n  u n g e fä h r 
3,50 m erzeugt. D urch d ie se n  Stau w e rd e n  d ie  flachsten  
Stellen de r S tro m e lb e  h in re ic h e n d  ü b e rs ta u t u nd  
damit den v o ll b e la d e n e n  E lb e - u nd  M it te lla n d k a n a l
schiffen das s iche re  B e fah ren  d ie s e r S trecke  je d e rz e it  
ermöglicht. D iese Lö su ng  b ie te t  auch d e n  g ro ß e n  V o r 
teil, daß d ie  M a g d e b u rg e r  H a fe n - un d  L a d e p lä tz e  
nicht mehr, w ie  b ish e r, u n te r  N ie d r ig w a s s e r le id e n .

Die Verkehrsbedeutung des Mittellandkanals

a) A n t e i l  d e r  B i n n e n s c h i f f a h r t  a n  d e r  
g e s a m t e n  V e r k e h r s l e i s t u n g

Zu der F rage d e r  v e rk e h rs w ir ts c h a ft lic h e n  B e d e u tu n g  
des M itte lla n d k a n a ls  g e b e  ich zunächst e in ig e  Z ah le n  
über d ie  gesam ten V e rk e h rs le is tu n g e n  in D eu tsch land . 
Im Jahre 1937 s ind v o n  d e n  R eichs- u n d  P riv a tb a h n e n  
fd. 485 M ill io n e n  t, v o n  d e r  B in n e n sch iffa h rt rd . 
135 M illio n e n  t g e ta h re n  w o rd e n . D e r G ü te r fe rn v e r 
kehr m it Las tk ra ftw a g e n  b e fö rd e r te  1937 rd . 15,2 M i l 
lionen f. In V o n h u n d e rfs ä tz e n  e n tfa lle n  a lso

auf S ch ienenw eg  . . . rd . 77,2  v. H.
B innensch iffahrt . . . . rd . 21,4  v. H.
Las tk ra ftw agen  . . . .  rd . 2,0 v. H.

Die V e rke h rs le is tu n g e n  b e tru g e n  1937 nach d e r  b is 
engen S ta tis tik  au f S ch ie n e n w e g  74,2, au f W a s s e rw e g  
6,4 und  im G ü te rfe rn v e rk e h r  au f L a s tk ra ftw a g e n

7,8 M il l ia rd e n  tkm . In V o n h u n d e rts ä tz e n  des G esam t
ve rke h rs  e rg ib t  d ie s :

S c h ie n e n w e g .....................................68,1 v. H.
B in n e n s c h if fa h r t .............................. 25,4 v. H.
L a s t k r a f tw a g e n .................................6,46 v. H.

Bei B e trach tung  d ie se r Z a h le n  ist fo lg e n d e s  zu b e 
a ch ten :

D ie  S ch ie n e n w e g e  im A ltre ic h  ha tten  1937 rd . 
58 000 km , d ie  B innenw assers traßen rd . 13 000 km 
Lä n ge . V o n  le tz te re n  w a ren  a b e r nu r rd . 5000 km 
fü r S ch iffsg röß en  v o n  600 f un d  m ehr b e fa h rb a r.

Aus V o rs te h e n d e m  g e h t a lso d e r g roß e  A n te il d e r B in 
nensch iffah rt am gesam ten  V e rk e h rs a u fk o m m e n  he rvo r. 
Ih re  L e is tu n g e n  w e rd e n  hauptsäch lich  au f dem  R hein 
und  se inen  a n sch ließ enden  W asserstraßen b e w ä lt ig t.  
So tru g  d e r R hein  rd . 60 v. H. des V e rke h rs . D ie  
w es td e u tsch e n  K an ä le  ie is te fe n  rd . 16 v. H. In g rö ß e 
rem  A b s ta n d  ko m m e n  d ie  E lb e  m it 9 v . H., d ie  O d e r 
m it 7 v. H ., d ie  M ä rk isch e n  W asserstraßen m it 5 v . H. 
Nach e in e r V e rö ffe n t lic h u n g  v o n  H a fe n b a u d ire k to r  
H o ffb a u e r, D u isb u rg , w u rd e n  1937 auf d em  Rhein  ins
gesam t 89,5 M ill io n e n  f, d . s. 25 v. H. m ehr als 1936, 
g e fa h re n .

D ie  u n a n ta s tb a re  B e d e u tu n g  d e r  R eichsbahn lie g t  in 
d e r B e w ä lt ig u n g  des P e rsonen - u nd  des S tü ckg u tve r
kehrs, w e n n g le ic h  sie m e n g e n m ä ß ig  m eh r als 50 v. H. 
M a sse n g ü te r b e fö rd e rte .

D er B inn e n sch iffa h rt fa lle n  d a g e g e n  fast aussch ließ lich  
M a s s e n g ü te r w ie  K o h le n , Erze, S te ine , H o lz , O e le , 
G e tre id e , D ü n g e m itte l usw. zu . Bei d ie se n  ko m m t es 
w e n ig e r  au f d ie  S c h n e llig k e it und  P ü n k tlic h k e it d e r 
B e fö rd e ru n g  als auf d ie  B il l ig k e it  an. Nach e in e r Be
rech n u n g  v o n  R e g ie ru n g s b a u ra f Baus, F ra n k fu rt a. M ., 
s tehen d ie  S e lbs tkos ten  des W asse rw eg e s  zu d e n en  
d e r  S ch iene  und  des Las tk ra ftw a g e ns  e tw a  w ie
1,3 : 3,9 : 6 ,0 R pf.

b ) D i e  v o r a u s s i c h t l i c h e  V e r k e h r s 
b e l a s t u n g  d e s  M i t t e l l a n d k a n a l s

In d e r  h e u tig e n  Z e it  des schne llen  A u fschw ungs  unse
re r W irts c h a ft un d  d e r  h ä u fig e n  U m sch ich tung  d e r  v e r 
keh rs techn ischen  V o ra u sse tzu n g e n  ist es fast u n m ö g 
lich , ü b e r d ie  z u k ü n ft ig e  V e rk e h rs g rö ß e  des M it te l
la n d ka na ls  e in e  e in ig e rm a ß e n  z u ve rlä ss ig e  V o raussage  
zu g e b e n .

D ie  W a sse rs tra ß e n d ire k tio n  H a n n o v e r ha t in e in e r Be
rech n u n g  v o n  1932 nach ge w iese n , daß an d e r  K re u 
zu n g  des Kanals m it d e r E lbe  e tw a  fo lg e n d e  V e r 
ke h rsm e n g en  zu e rw a rte n  se ien : G e s a m tv e rk e h r w e s t
lich R o thensee  12,4 M il l io n e n  t, d a v o n  9,4 M ill io n e n  t 
nach O sten  —  d . h. R ich tung  B e rlin  und  R ich tung  
E ibe  —  u nd  3 M il l io n e n  t nach W e s te n . W e s tlich  
B raunschw e ig  b zw . P e ine  w u rd e  m it rd . 14 M ill io n e n  t 
G e s a m tv e rk e h r g e re ch n e t. Durch das H e b e w e rk  
R o thensee  s o llte n  rd , 3,3 M il l io n e n  f nach M a g d e b u rg  
und  zu r o b e re n  E lb e  rd . 1,1 M il l io n e n  t in u m g e k e h r
te r R ich tung  g e h e n . U e b e r d ie  K a n a lb rü cke  so llte n  g e 
la n g e n  6,1 M il l io n e n  t nach O sten  und  1,9 M il l io n e n  t 
nach W e s te n . Für d ie  Schleuse N ie g r ip p  w a r e in  V e r 
ke h r v o n  3,2 M il l io n e n  f zu r E lbe  und  0,3 M il l io n e n  t 
vo n  d e r  E lb e  k o m m e n d  a n g e n o m m e n  w o rd e n .

D ie  sehr v o rs ic h tig , a b e r u n te r a n d e re n  V o ra u s s e tz u n 
g e n  e rm itte lte n  B e rech nu n g e n  s ind  h e u te  n ich t m eh r 
z u tre ffe n d . D ie  im Jahre 1937 g e g rü n d e te n  Reichs
w e rk e  „H e rm a n n  G ö r in g "  rechnen  nach V o lla u s b a u  
d e r  H ü tte  a lle in  m it e in e r jä h rlic h  in d em  neu e rs te llte n  
H a fen  zu Schiff a n k o m m e n d e n  un d  v o n  d o r t  a b g e h e n 
d e n  G ü te rm e n g e  v o n  rd . 14 M il l io n e n  f, d ie  sp ä te r auf 
ü b e r 20 M il l io n e n  f a n s te ige n  so ll.



Einen w e r tv o lle n  F in g e rz e ig  fü r d ie  E n tw ick lu n g  des 
V e rk e h rs  au f K anä len  b ie te n  d ie  V e rk e h rs le is tu n g e n , 
d ie  b ish e r au f d e n  w e stdeu tschen  W asserstraßen e r
z ie lt  w u rd e n . D er R h e in -K e rn e -K a n a l w u rd e  1914 in 
B e tr ie b  g e n o m m e n , d ie  S trecke  B e v e rg e rn — M in d e n  
1915 und  M in d e n — H a n n o ve r 1916. In d e n  K rie g s 
ja h re n  1914 b is  1918 ist e in e  jä h rlic h e  Z un a h m e  v o n  
m eh r als 2 M ill io n e n  t zu ve rze ich n e n . Im Jahre 1918 
w u rd e  b e re its  e in  V e rk e h r v o n  10 M ill io n e n  t g e zä h lt. 
Nach v o rü b e rg e h e n d e r  v e rke h rsa rm e r Z e it  tra t ab 
1926 w ie d e r  e in  A n s tie g  b is  zu 20 M ill io n e n  t e in , auf 
de n  dann  a b e r 1932 e in  R ückgang  b is  rd . 17 M ill io n e n  
T onnen  fo lg te .  Erst d ie  p o lit is c h e  G e s u n d u n g  durch  
d e n  N a tio n a lso z ia lism u s  g a b  d e r  W ir ts c h a ft neuen  
A u ftr ie b ,  d e r im Jahre 1937 a lle in  h ie r zu ü b e r 30 M i l 
lio n e n  t G ü te rb e fö rd e ru n g e n  fü h rte . D iese r V e rk e h r 
v e r te ilt  sich nun n ich t e tw a  g le ich m ä ß ig  ü b e r d e n  g a n 
zen  Kana l, so n d e rn  au f d ie  e in z e ln e n  S trecken v e r
sch ieden. Er b e la s te t in s b e so n d e re  d e n  R h e in -H e rn e - 
u nd  D o rtm u n d -E m s-K a n a l s o w ie  se ine  A b z w e ig u n g e n . 
D ie  M ündu n g ssch le use n  des R h e in -H e rn e -K a na ls  b e 
fö rd e r te n  z .B . im Jahre 1937 rd . 11,5 M ill io n e n  t zum 
R hein  und  rd . 4,6 M ill io n e n  t zum  K anal.

D er D o rtm u n d -E m s-K a n a l, dessen S trecke vo n  H e rne  
b is  B e ve rg e rn , w ie  e rw äh n t, e in e n  T e il des M it te l la n d 
kanals b ild e t ,  w e is t im Jahre 1937 e in e n  G e sa m tve rke h r 
vo n  rd . 11 M ill io n e n  t auf. V o n  d ie se n  w u rd e n  b e 
fö rd e r t :  zu Tal, d .h .  nach N o rd e n , rd . 6,6 M ill io n e n  t, 
u nd  zu B erg , d . h. nach S üden , rd . 4,4 M ill io n e n  t. V o n  
d ie se r G e sa m tm e n g e  v o n  11 M ill io n e n  f e n tf ie le n  rd .
7,3 M ill io n e n  t au f de n  T e il n ö rd lic h  v o n  B e ve rg e rn , 
d . i. d e r  E m dener V e rk e h r. N ur 3,7 M ill io n e n  t e n t
fie le n  au f d e n  E m s-W e se r-E lb e -K a n a l, d e r  b e i B e ve r
g e rn  v o n  d em  D o rtm u n d -E m s-K a n a l a b z w e ig t. V o n  
d e n  le tz tg e n a n n te n  M e n g e n  g e la n g te  sch ließ lich  e in  
D r itte l b e i M in d e n  zu r W ese r. Durch d ie  H in d e n b u rg -  
schleuse in A n d e r te n  w u rd e n  noch 1,25 M il l io n e n  f 
nach O sten  und  1,16 M ill io n e n  t nach W e s te n  b e 
fö rd e r t.

D ie  Tatsache, daß auf d e n  E m s-W e se r-E lb e -K a n a l im 
Jahre 1937 nur g e r in g e  L e is tu ng e n  e n tfa lle n , kann 
n ich t überraschen , d e n n  d e r  Kana l e n d e te  b ish e r so
zusagen im  le e re n  Raum w e s tlich  v o n  M a g d e b u rg ,  
o h n e  A nsch luß  an g rö ß e re  In d u s tr ie b e z irk e  u nd  an 
den  E lbs trom . D iese r A nsch luß  ist nun m e h r v o llz o g e n , 
und  d e r  D u rch g a n g sve rke h r e rh ä lt dad urch  e in e  ganz  
a n d e re  B e d e u tu n g .

Ein B ild  ü b e r das Z u tre ffe n  th e o re tisch e r V o ra u s 
se tzu ng e n  fü r d e n  K a n a lv e rk e h r g ib t  auch d ie  Berech
n u n g , d ie  d e r bes te  V o rk ä m p fe r  fü r d e n  n e u ze itlich e n  
K ana lb a u  —  d e r v e rs to rb e n e  M in is te r ia ld ire k to r  D r.- 
Ing . e. h. S ym p h e r —  se in e rz e it a u fg e s te llt  ha tte . Er 
schätzte  d e n  G rö ß tv e rk e h r des D o rtm und -E m s-K ana ls  
auf e tw a  6 M ill io n e n  t. Tatsächlich w e rd e n  b e re its  je tz t, 
w ie  e rw ä h n t, ü b e r 11 M ill io n e n  t au f dem  Kana l b e 
fö rd e r t.  A uch  a lle  a n d e re n  V o ra u s b e re c h n u n g e n , ins
b e s o n d e re  d ie  fü r d e n  R h e in -H e rn e -K a n a l, s ind  durch  
d ie  V e rk e h rs e n tw ic k lu n g  w e it  ü b e rtro ffe n  w o rd e n , 
o h n e  daß d e r  R eichsbahn durch  d ie se  W asserfrach ten  
irg e n d w e lc h e r  A b b ru c h  g e tan  w u rd e .

U e b e r d ie  G ü te ra r te n , d ie  au f de n  w estdeu tschen  
K anä len  b e fö rd e r t  w u rd e n , ist zu sagen, daß K oh le n  
ü b e r d ie  H ä lfte , Erze fast e in  F ün fte l des G e sa m tve r
kehrs ausm achen.

G a n z  anders  s ieh t d a g e g e n  d e r  B in n e n v e rk e h r auf d e r 
E lb e  aus, so w o h l se in e r G rö ß e  nach w ie  nach dem  
A n te il d e r  e in z e ln e n  G ü te ra r te n . D er V e rk e h r  auf d e r 
E lb e  hat im Jahre 1912 m it e tw a  17 M ill io n e n  t se ine  
G rö ß tm e n g e  a u fzu w e ise n ; e r ist dann  im  K r ie g e  und 
nach d em  K r ie g e  stark zu rü c k g e g a n g e n . In d e n  Jahren

1933 und  1934 e rre ic h te  e r e in e n  T ie fs tand  von 
w e n ig e r  als 8 M il l io n e n  t. D urch d e n  A u fschw ung  der 
W ir ts c h a ft im  D r itte n  Reich, d a n k  auch d e r k rä ftig  
d u rc h g e fü h rte n  A rb e ite n  zu r V e rb e sse ru n g  des 
N ie d r ig w a s s e rb e tts  d e r  E lb e  ha t d e r  V e rk e h r 1937 
w ie d e .' e in e  H ö h e  v o n  rd . 12 M ill io n e n  t erreicht. 
D er A n te il d e r  e in z e ln e n  G ü te ra r te n  ist wesent
lich ve rsch ie d e n  v o n  d em  des Rheins und  de r west
deu tschen  K anä le . K o h le n  m achen h ie r  nu r rd . 17 v. H., 
Erze nu r 7 v. H ., G e tre id e  d a g e g e n  13,5 v. H. aus. Es 
z e ig t sich das F eh len  g ro ß e r  S te in ko h le n g ru b e n  und 
d e r Eisen scha ffenden  In d u s tr ie n .

V o n  a lle n  E lb h ä fe n  g e b ü h r t auch im  Binnenverkehr 
H a m b u rg  d e r e rs te  R ang ; M a g d e b u rg , Dresden, Riesa 
fo lg e n  in w e ite m  A b s ta n d e . E rh e b lich  ist de r Verkehr, 
d e r v o n  d e r  E lbe  du rch  d ie  H a ve l u nd  den Plauer 
Kana l zu d e n  m ärk ischen  W assers traßen  und Berlin 
g e h t o d e r  v o n  d o r t  ko m m t.

A u f d ie  Saa le  e n tfä ll t  b is h e r e in  G e sam tve rkeh r von 
rd . 800 000 t, d e r in H a lle  noch rd . 500 000 t betrug. 
D er w e ite re  A u sb a u  d e r  E lb e  u n d  d e r  Bau des Süd
f lü g e ls  des M itte lla n d k a n a ls , d e r  das an Bodenschätzen 
re iche  In d u s tr ie g e b ie t v o n  B e rn b u rg , H a lle  und 
M e rs e b u rg , in s b e s o n d e re  a b e r d ie  M essestad t Leip
z ig  an d en  E lb e v e rk e h r ansch ließ t, w e rd e n  a lle r V o r
aussicht nach h ie r  g ro ß e  U m sch ich tu n g e n  im Wasser
v e rk e h r zu r F o lg e  ha b en .
Den g ro ß e n  In d u s tr ie e rz e u g u n g s s tä tte n  des Westens 
stehen nun d ie  n ich t w e n ig e r  w ic h t ig e n  Bedarfs- und 
V e rs a n d o rte  M itte ld e u ts c h la n d s  an E lbe , Saale von 
M a rk  B ra n d e n b u rg  m it d e r  R e ichshaupts tad t und 
d a rü b e r  h inaus d e r  d e u tsche  O stsee raum , z. B. die 
H ä fen  S te ttin  u n d  L ü b eck , s o w ie  S ch les ien  m it Breslau 
u n d  dem  g e w a lt ig e n  In d u s tr ie g e b ie t  unserer Südosf- 
g re n z e  g e g e n ü b e r . Es ist s icher, daß sich hier leb
h a fte  V e rk e h rs b e z ie h u n g e n  z w a n g lo s  entwickeln 
w e rd e n .
A u ß e r K o h le n , S te in e n  un d  E rzen w e rd e n  Gefreide- 
und  Z u cke rfra ch te n , d ie  v o n  d e r  A b g a b e n ve rd o p p e 
lu n g  au f d e r  S trecke  M is b u rg — M a g d e b u rg  aus
g e n o m m e n  un d  zum  T e il so g a r V o rzugs ta rife  ge
n ieß en , e in e  g ro ß e  R o lle  s p ie le n .

N e b e n  d em  D u rc h g a n g s v e rk e h r w e rd e n  auch die im 
e ig e n e n  K a n a lg e b ie t a u fk o m m e n d e n  Frachten von 
B e d e u tu n g  sein. Erst du rch  d ie  b i l l ig e  Wasserfracht 
w e rd e n  neu e  G ü te ra r fe n , d e re n  B e zu g  b is  je tzt zu 
te u e r w a r, v e rw e r tb a r  se in . W e r  h ä tte  v o r  zw e i Jahren 
an d e n  V e rk e h r  d e r  R e ich sw e rke  „H e rm a n n  G öring" 
gedacht?  U n d  je tz t m uß au f d e m  M itte llandkana l 
w es tlich  v o n  B ra unschw e ig  u nd  P e ine  nach wenigen 
A n la u fja h re n  m it 20 b is  30 M il l io n e n  t G üterverkehr 
g e re ch n e t w e rd e n . W a s  au f d e n  T e il östlich von 
B raunschw eig  e n tfä llt,  ist —  w ie  e rw ä h n t —  auch nicht 
annäh e rn d  vo ra u s z u b e s tim m e n . S icher is t aber, daß die 
frü h e r geschä tz ten  12 M il l io n e n  t b e i M a g d e b u rg  bald 
ü b e rsch ritten  w e rd e n .

c) D ie  L e i s t u n g s f ä h i g k e i t  d e s  M i t t e l 
l a n d k a n a l s  

U e b e r d ie  L e is tu n g s fä h ig k e it des M itte lla n d k a n a ls  ist 
fo lg e n d e s  zu sa g e n : A u f d e n  fre ie n  Kanalstrecken 
kann e in  fast u n b e g re n z te r  V e rk e h r  b e w ä lt ig t werden. 
Engpässe des V e rk e h rs  s ind  d a g e g e n  d ie  Schleusen. 
D ie  Schleusen des M itte lla n d k a n a ls  v o n  je  225 m Nutz
lä n g e  un d  12 m B re ite  k ö n n e n  e in e n  S ch leppzug , be
s tehend  aus S c h le p p e r u nd  z w e i K ähnen  v o n  je  1000 t 
o d e r  d re i K ähnen  v o n  je  600 b is  700  t T rag fäh igke it 
au fne h m e n . D ie  v o n  e in e r  D o p p e ls c h le u s u n g  (d. h. mit 
e in e r F ü llu n g  fü r d e n  b e rg w ä rts  u n d  e in e r Leerung der 
S ch leusenkam m er fü r  d e n  ta lw ä rts  g e h e n d e n  Schlepp
zu g ) zu b e w ä lt ig e n d e  G ü te rm e n g e  kann  also m it je



2000 t in b e id e n  R ich tu n g e n  in e in e r S tu n d e  a n g ese tz t 
werden. D iese  A n n a h m e  ist zu g ü n s tig , w e il n ich t a lle  
Schiffe v o ll b e la d e n  un d  b e i d e r  V ie lg e s ta lt ig k e it  des 
deutschen S ch iffsraum es z a h lre ic h e  k le in e re  S ch iffe  zu 
befördern s ind , d ie  d e n  S ch leu se n ka m m e rra u m  n ich t 
voll ausnutzen. Es kann  d a h e r n u r m it je  rd . 1600 t 
Gütern s tünd lich  in d e r  H a u p tv e rk e h rs r ic h tu n g  g e re c h 
net w e rde n . In 1 6 s tü n d ig e r B e tr ie b s z e it le is te t a lso  
eine D oppe lsch leu se  an e in e m  T ag e  25 600 t o d e r  b e i 
320 Tagen im Jahre  rd . 8 ,2 M il l io n e n  t. Z w e i S ch leu
sen —  und d ie s e  s in d  ü b e ra ll in  d e r  d u rc h g e h e n d e n  
W est-Ost-Strecke v o rh a n d e n  —  le is te n  d em nach  im 
Jahre rd. 16,1 M il l io n e n  t. N a c h tb e tr ie b  läß t sich le ich t 
einrichten. D ann e rh ö h t sich d ie  L e is tu n g  e in e r Schleuse 
auf 12,3 M ill io n e n  t u n d  rd . 24,6  M il l io n e n  t fü r d ie  
Doppelschieuse in  d e r  H a u p tv e rk e h rs r ic h fu n g , a lso  nur 
in e i n e r R ich tung .

Der V erkehr in d e r  G e g e n r ic h tu n g  h ä n g t v o n  d e r 
Verteilung d e r  G e s a m tg ü te rm e n g e  au f b e id e  R ich
tungen ab. V o n  d e m  fü r d e n  E m s-W e se r-E lb e -K a n a l 
zu erw artenden V e rk e h r  w ird  vo ra u ss ich tlich  au f d ie  
H auptverkehrsrich tung W e s t— O st d ie  H ä lfte  des 
Hüftenverkehrs u n d  d re i V ie r te l des s o n s tig e n  V e r 
kehrs, d .s . in sgesam t rd . 17,5 M il l io n e n  t, u n d  auf d ie  
G egenrich tung O s t— W e s t 10,5 M il l io n e n  t e n tfa lle n . 
Bei e iner S te ig e ru n g  des V e rk e h rs  d e r  H e rm a n n - 
G ö rin g -W e rke  au f 20 M il l io n e n  t w ü rd e n  auf d ie  
H auptverkehrsrich tung  W e s t— O st 0 ,5 X 2 0  +  0 ,7 5 X 1 4  
=  20,5 M ill io n e n  t u n d  13,5 M il l io n e n  t au f d ie  
Gegenrichtung O s t— W e s t k o m m e n .

Die L e is tu ng s fä h ig ke it des H e b e w e rk s  R o thensee , w e l
ches nur e inen  T ro g  fü r  10 0 0 -t-S ch iffe  b e s itz t, ist zu 
rd. 10 M illio n e n  t b e i 2 4 s tü n d ig e m  B e tr ie b  e rre ch n e t, 
wenn man an n im m t, daß  v o n  d ie s e r M e n g e  v ie r  F ün f
tel =  8 M ill io n e n  t zu r E lb e  u nd  e in  F ü n fte l =  2 M i l 
lionen t von  d e r  E lb e  zum  K ana l g e h e n .

Man sieht aus d e n  a n g e g e b e n e n  Z a h le n , daß  d e r 
Kanal in je d e r H in s ich t d e n  an ihn  g e s te llte n  A n fo rd e 
rungen gew achsen se in  w ird .  V o n  e in e r  vo ra u ss ich t
lichen U ebe rlas tung  des M it te lla n d k a n a lv e rk e h rs  kann 
also z. Z. ke in e  R e d e  se in .

d) D e r  S c h i f f a h r t s b e t r i e b

1. R e i c h s s c h l e p p b e t r i e b

Voraussetzung fü r  d ie  re ib u n g s lo s e  A b w ic k lu n g  des 
Verkehrs ist n a tü r lich  e in e  s tra ffe  V e rk e h rs le itu n g . 
Diese ist g e w ä h rle is te t d u rch  d e n  nach d em  G ese tz  
über das S c h le p p m o n o p o l v o m  30. A p r i l  1913 e in 
gerichteten s taa tlichen  S c h le p p b e tr ie b . D e r s taa tliche , 
jetzt R e ichssch le p pb e trie b , b e g in n t  au f d e r  R h e in re e d e  
in Duisburg u nd  e n d e t im  O b e rh a fe n  des S ch iffsh e b e 
werks H ohen w a rth e . Er um faß t auch d e n  S tichkana l zu 
den Reichsw erken „H e rm a n n  G ö r in g " .  Für d ie  A b 
wicklung des V e rk e h rs  s in d  d re i S c h le p p ä m te r: in 
Duisburg, H a n n o v e r u n d  ab  1. S e p te m b e r 1938 in 
M agdeburg e in g e ric h te t. Das S c h le p p m o n o p o l v e rfü g t 
z. Z. über 131 e ig e n e  u nd  20 D a u e rm ie ts c h le p p e r. 
Daneben w e rd e n  30 P r iv a ts c h le p p e r m it E in ze la u f
trägen besch ä ftig t. D ie  L e is tu n g e n  d ieses  S c h le p p e r
parks sind sehr e rh e b lic h . W ird  e r do ch  du rch  p la n 
mäßige N e u b a u te n  stets au f g ro ß e r ve rke h rs te chn isch e r 
Höhe g e h a lte n . D ie  n e u en  S c h le p p e r, d ie  auf e in 
heim ische T re ib s to ffe , in s b e s o n d e re  S te in k o h le n -  o d e r 
B raunkoh lenkoks, e in g e s te ll t  s in d , h a b e n  M a sch in e n 

stä rken  v o n  250 b is  270 PS, m it d e n e n  sie S ch le p p 
z u g e  v o n  2000 t L a d u n g  m it rd . 7 km  je  S tunde  z iehen  
kö n n en .

D ie  G e b ü h r  fü r d ie  B e n u tzu n g  des Kanals setzt sich 
zusam m en:

1-aus  d e r S ch iffa h rfsa b g a b e ,
auch K a n a la b g a b e  g e n a n n t;

2. d e r  S c h le p p g e b ü h r,
auch S ch le p p lo h n  g e n a n n t;

3. aus d e r  e ig e n tlic h e n  Schiffsfracht,
d . i. d ie  G e b ü h r, d ie  d e r  K a h n e ig e n tü m e r fü r das
V o rh a lte n  seines Schiffes v e r la n g e n  muß.

' 2. S e l b s t f a h r e r

E ine w ic h t ig e  R o lle  im K a n a lve rke h r fä llt  n e b en  d e r 
e ig e n tlic h e n  S ch le p p sch iffa h rt de n  S e lbs tfah re rn  zu. 
D iese  ha b en  sich au f d e n  S tröm en  b e re its  e in  g roßes 
B e tä tig u n g s fe ld  e ro b e rt. A u f d e r  E lb e  k ö n n e n  w ir  e in e  
s ta rke  S te ig e ru n g  so w o h l d e r Z ah l nach als auch nach 
d e r M e n g e  d e r  v o n  ihnen  b e fö rd e rte n  G ü te r tes t
s te llen . So b e tru g  im Jahre 1937 d e r  A n te il d e r  v o n  
S e lbs tfah re rn  g e fa h re n e n  G ü te r  rd . 20 v. H. d e r  g e 
sam ten G ü te rm e n g e n . A u f d em  Rhein  b e trä g t d ie  v o n  
S e lb s tfa h re rn  im  Jahre 1937 b e fö rd e r te  G ü te rm e n g e  
rd . 9 v. H. d e r  G e s a m tg ü te rm e n g e n . A u f d e n  w es t
deu tschen  K anä len  ha b en  sie b ish e r rd . 14 v. H. d e r 
G ü te r  u nd  im E m d e n -V e rk e h r rd . 10 v. H . b e fö rd e rt. 
D ie  e ig e n tlic h e  A u fg a b e  d e r S e lbs tfa h re r w a r frü h e r 
d ie  B e fö rd e ru n g  v o n  S tückg ü te rn . A us d e r s tä n d ig e n  
Z un a h m e  d e r  S e lb s tfa h re r auf d e n  w estdeu tschen  
K anä len  ist a b e r zu e rsehen , daß sie auch m it E rfo lg  
im M a s s e n g u fv e rk e h r e in g e s e tz t w e rd e n . Durch d ie  
V e rb in d u n g  d e r  n a tü rlich e n  S tröm e  N o rdd e u tsch la n ds  
ist je tz t  zu e rw a rte n , daß d e r  V e rk e h r  v o n  S e lbs t
fa h re rn  w e ite r  e rh e b lic h  wachsen w ird .

D ie  V o lle n d u n g  des M itte lla n d k a n a ls  kann n ich t e inen  
A bsch luß  d e r W a s s e rb a u p o lit ik  d e r  Reichswasser
s tra ß e n ve rw a ltu n g  b e d e u te n . Ihr Z ie l ist v ie lm e h r d ie  
H e rs te llu n g  e ines in sich gesch lossenen g ro ß deu fschen  
W assers traßennetzes. Durch d ie  g e w a lt ig e n  F rie d e n s - 
ta /e n  des Führers im Jahre 1938 s ind  so lche b ishe r 
rech t unsicheren  M ö g lic h k e ite n  in g re ifb a re  N ähe  g e 
rückt. So so ll nach d em  R eichsgese tz vo m  11. M a i 1938 
d e r R h e in -M a in -D o n a u -K a n a l b is  1945 fe r t ig g e s te llt  
sein. Nach d e r E in g lie d e ru n g  des S u d e te n g e b ie ts  und  
E rrich tu n g  des P ro te k to ra ts  in Böhm en und  M ä h re n  
w e rd e n  je tz t auch d ie  V o ra rb e ite n  fü r d e n  O d e r-  
D o n a u -K an a l in A n g r if f  g e n om m e n . Nach V o lle n d u n g  
d ie se r b e id e n  V e rb in d u n g e n  w ird  e in  in sich gesch los
senes g roß deu tsches  B innensch iffah rtsne tz  v o rh a n d e n  
sein, das d e r S ch iffah rt g rö ß te  F re iz ü g ig k e it  un d  w e i
teste A u s n u tz u n g  a lle r V e rk e h rs m ö g lic h k e ite n  g e w ä h rt. 
D ie  A uss ich ten  fü r d ie  B innensch iffah rt s ind  m ith in  
a u ß e ro rd e n tlic h  g lü ck lich . H inzu  ko m m t, daß im  D ritte n  
Reich a lle  V e rk e h rs trä g e r, S ch ienen, W a s s e rw e g e  un d  
Landstraßen v o n  e i n e m  M in is te r iu m  b e tre u t w e r
d e n . Ein u n g e s u n d e r W e ttb e w e rb , d e r  frü h e r —  b e 
sonders  in d e r S ys tem ze it —  o ft u n e rq u ic k lic h e  Z u 
s tände  b rach te , w ird  n ich t m ehr se in. Jedes V e rk e h rs 
m itte l w ird  d o r t  e in g e se tz t, w o  es im In te resse  d e r 
A llg e m e in w ir ts c h a ft am b e s ten  am P la tze  ist. D ann w ird  
d ie  B innensch iffah rt d e n  ih r zu s te he n d e n  A n te il am 
gesam ten  V e rk e h rs a u fk o m m e n  e rh a lte n  u nd  sich r ich 
tig  e in fü g e n  in das g ro ß e  G eschehen  unse re r Z e it.
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D er Stahl e ig n e t sich fü r d e n  W asse rbau  du rch  se ine  
g ro ß e  F es tig k e it und  D a u e rh a ft ig k e it, d ie  dem  A n g r if f  
des b e w e g te n  W assers s ta n dh ä lt. Bei d e r  g ro ß e n  E rd
b e b e n flu t in Y o ko h a m a  w u rd e n  im H a fen  ü b e r 75 P ro
zen t a lle r  B a u lich ke ite n  und  A n la g e n  ve rn ic h te t. N ur 
d ie  s täh le rnen  A n la g e n  d e r K r ie g s w e rft w u rd e n  
e rh a lte n . D er Schaden, de n  sie e r lit te n , b e tru g  nur 
e tw a  10 P rozen t ih re r H e rs te llun g sko s te n .

Ein b e so nd e rs  w ich tig e s  B a u e le m en t fü r d e n  W asse r
bau  ist d ie  s täh le rne  S p u n d w a n d , d ie  zuerst du rch  
de n  Baurat Larssen e n tw ic k e lt w u rd e . D ie  S p u n d 
w ä n d e  w e rd e n  dad urch  g e b ild e t,  daß m an b e so nd e rs  
p ro f il ie r te  S ta h lb o h le n  in d en  B oden  ram m t, w e lch e  
an d e n  R ändern  K lauen  b e s itze n , d ie  d ich t in e in a n d e r

B rü c k e n fu n d ie ru n g  m if S p u n d w a n d e is e n * )

* )  A b b i ld u n g e n :  A rc h iv  B e ra tu n g s s te lle  fü r S fa h lv e rw e n d u n g , D ü s s e ld o rf

g re ife n . Zu  d e n  u rs p rü n g lic h  v e rw e n d e te n  Spund- 
w a n d b o h ie n -P ro fi le n  s ind  im  L a u fe  d e r Z e it eine 
g a n ze  R e ihe  a n d e re r S p u n d w a n d e is e n fo rm e n  hinzu
g e k o m m e n .

D ie  s tä h le rn e n  S p u n d w ä n d e  s ind  h e u te  w e it ver
b re ite t.  D ie  s te ile n , du rch  d ie  S ta h lsp u n d bo h le n  ge
schaffenen W ä n d e  w e rd e n  v ie lfa c h  b evo rzug t, wo 
frü h e r noch B öschungen  a n g e le g t w u rd e n . Die Ver
b re ite ru n g  des D o rtm u n d -E m s-K a n a ls  ko n n te  durch 
d ie  V e rw e n d u n g  s tä h le rn e r S p u n d w ä n d e  durchgetührt 
w e rd e n , o h n e  daf) d ie  A n lie g e r  d a d u rch  benach
te i l ig t  w u rd e n  und  o h n e  da f) B a u lic h k e ite n  oder Stra
fe n  fü r d ie  V e rb re ite ru n g  g e o p fe r t  w e rd e n  muf)ten. 
D ie  S p u n d w a n d  e rw e is t sich auch b e so nd e rs  vorte il
ha ft, w e n n  e in e  S o h le n d ic h tu n g  aus Lehm  oder Ton 
ze rs tö rt w e rd e n  m uf). D urch d ie  A n w e n d u n g  der Stahl

sp u n d w a n d  w e rd e n  in diesen 
F ä llen  W a s s e rv e rlu s te  verm ieden.

D ie  S p u n d w a n d b o h le n  werden 
auch im  H a fe n b a u , zu U ferbefesti
g u n g e n  v o n  W asserstraßen aller 
A r t  s o w ie  zu B augrubenum schlie 
ß u n g e n  a n g e w e n d e t. So werden 
auch G rü n d u n g e n  v o n  Brücken
p fe ile rn  im  Schutz v o n  Spundwän
d e n  d u rc h g e fü h rt. E ine bem erkens
w e r te  A rb e it  d ie s e r A r t war die 
G rü n d u n g  fü r d e n  rechten Strom- 
p fe ile r  d e r A d m ira l-G ra f-S p e e - 
B rücke  zw ischen  D u isbu rg  und 
R he inhausen  im Jahre 1935. Die 
h ie rb e i v e rw e n d e te n , aus 17 m 
la n g e n  B o h le n  b e s te h e n d e n  Spund
w ä n d e  h a b e n  sich sehr g u t bewährt. 
B esonde rs  zw e ckm äß ig  e rw eist sich 
d ie  s tä h le rn e  S p u n d w a n d  auch im 
A n g r if f  d e r W e lle n . A u f d e r Insel



Borkum schützen B uhnen  aus S p u n d 
wandeisen de n  A b b ru c h  v o n  Land 
am Sandstrand, u nd  au t d e r  Insel 
H elgoland w ird  d e r  Fels du rch  d ie  
stählerne S p u n d w a n d  v o r  d e r  z e r
störenden W irk u n g  d e r B ra n d u n g  
geschützi.
Die Rostgefahr w ird  b e i d e n  S p u n d 
wänden v ie lfa ch  ü be rschä tz t. Es 
wird von F ach leu ten  e in e  L e b e n s 
dauer von  80 b is  120 Jahren  an
genommen.

In Deutschland ist d ie  E rze u g u n g  
und V e rw e n d u n g  v o n  S p u n d w a n d 
eisen sehr fo rtg e s c h ritte n . Es 
werden B oh len  v o n  35 m L ä n ge  
gewalzt und e in g e b a u t.

Bei den fü r d e n  T a ls p e rre n b a u  
verwendeten E rd d ä m m e n  ko m m t 
dem Schutz d e r W a sse rse ite  des 
Dammes b e s o n d e re  B e d e u tu n g  zu.
Als wasserfesten u nd  w e tte rfe s te n  
Mantel hat m an S ta h lb le c h e  zu r 
Abdeckung d e r  E rd d ä m m e  h e ra n 
gezogen. D adurch  w ird  d e r  e ig e n t
liche D am m körper v o n  d e r  A u fg a b e  d e r  D ich tu n g  e n t
laste;. D ie T a fe ln  w e rd e n  du rch  S chw e iß en  o d e r auch 
durch Schrauben u n d  N ie te n  v e rb u n d e n , d e r  K o rro 
sionsschutz au f d e r  W a sse rse ite  du rch  A n s tr ich  m it e r
probten R os tschu tzm itte ln  b e w irk t.  Z w e ckm ä ß ig  w ird  
schwer ros te n d e r S tah l g e w ä h lt. Ein V o r te i l  d ieses 
Dammschufzes ist se in e  k u rz e  B au ze it. Es s in d  im  
übrigen auch in  A m e rik a  T a lsp e rre n  u n te r  w e it 
gehender V e rw e n d u n g  v o n  S ta h lk o n s fru k tio n  g e b a u t 
worden.

Einen großen A n te il  ha t d e r  S tah l am Bau v o n  W asse r
kraftwerken. A b g e s e h e n  v o n  d e r  S ta h lk o n s tru k tio n  
der G ebäude ist e r v o r  a lle m  in d e n  M asch in e n  und  
Rohrleitungen e n fh a lte n . D ie  v o n  D eu tsch land  fü r das 
W asserkraftwerk am R io  N e g ro  in U ru g u a y  g e lie fe r te n  
4 großen S p ira lg e h ä u se , d ie  aus e in z e ln e n  B lech

S fa h ls c h le u s e

schalen zu sam m engese tz t s ind , ha b en  e in e n  E in lau fs
du rchm esser v o n  7 m . G e w a lt ig  ist das G e w ic h t des 
in T u rb in e n ro h r le itu n g e n  v e rb a u te n  Stahls. Es b e trä g t 
z. B. nach K uhn fü r d ie  v ie r  H a u p tw e rk e  d e r  O e s te r- 
re ich ischen  B u n desbahnen  a lle in  rd . 4800 t. A u s  d ie 
sem Stahl k ö n n te  m an 160 e in g le is ig e  E isenbahn
b rü cke n  v o n  20 m S tü tzw e ite  v o n  rd . 30 t G e w ic h t 
b a u en . W ie  m äch tig  d ie  A b m e ssu n g e n  d e r  L e itu n g e n  
b e i n e u z e itlic h e n  K ra ftw e rk e n  se in kö n n e n , b e w e is t 
d ie  Tatsache, daß du rch  d ie  b e im  Bau des B o u ld e r 
D am m  in  A m e rik a  v e rw e n d e te n  S ta h lro h re  v o n  10,5 m 
Durchm esser u nd  72 mm W a n d s tä rk e  b e q u e m  e in e  
L o k o m o tiv e  d u rch fa h re n  kann . A uch  da , w o  D ruck
schächte an S te lle  d e r  fre iv e r le g te n  R o h rle itu n g e n  
ire te n , kann m an d en  Stahl b e i d e r  P anzerung  d e r 
Schächte n ich t e n tb e h re n .

S d ile -is e r-S d iie b e 'c r R u h ro rtwarn S c h iffs h e b e w e rk  N ie d e r f in o w
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Beim  Bau d e r  W e h re  s p ie lt Stahl he u te  g le ich fa lls  
e in e  g ro ß e  R o lle . Für de n  Bau b e w e g lic h e r  W e h re , 
se ien es au tom atisch  w irk e n d e  D achw eh re  o d e r  W a l
zen - bzw . S e g m e n tw e h re  o d e r  a n d e re  S o n d e rk o n s tru k 
tio n e n , ko m m t aussch ließ lich  Stahl als W e rk s to ff in 
F rage . Er f in d e t auch V e rw e n d u n g  fü r d ie  R ahm en und  
G e s tä n g e  h ö lz e rn e r S tü tzen , fü r d ie  T u rb in e n re ch e n , 
fü r d ie  A u s rü s tun g  v o n  K lä r- und  E n tsandungs
an la g en  usw.

N a h tlose  und  geschw e iß te  S ta h lro h re  ve rsch ie d e n e r 
A b m e ssu ng e n  w e rd e n  h e u te  im W a sse rbau  fü r L e i
tungszw ecke  a lle r A r t  und  auch zum  Bau v o n  D üke rn , 
v o n  Durchlässen fü r W asse r- un d  G a s le itu n g e n  durch  
D äm m e o d e r u n te r F luß b e tten  h in d u rch  v e rw e n d e t. 
D ie  F e s tig k e it des Stahls e rm ö g lic h t d a b e i a lle in  d ie  
A u fn a h m e  d e r B ie g e - u nd  K n ickb e a n sp ru ch u n g en , d ie  
d a b e i a u ftre fe n , w e n n  d e r  D urchlaß  o h n e  S tö ru ng  des 
V e rke h rs  d a d u rch  geschaffen  w ird , daß d ie  S ta h lro h re  
h yd rau lisch  o d e r  im R am m prozeß  du rch  d e n  Dam m  
g e tr ie b e n  w e rd e n . D ie  F e s tig k e it d e r Durchlässe aus

Stahl e rw e is t sich auch dann als be 
so n d e rs  v o r te ilh a ft ,  w e n n  das Erd
re ich  d e r  D äm m e nach A n la g e  des 
D urchlasses du rch  S tam pfen  ve r
d ic h te t w ird .

Ein w ic h tig e s  V e rw e n d u n g s g e b ie t 
des Stahls ist h e u te  auch de r Bau 
v o n  S ch leusen u nd  Schleusentoren 
so w ie  v o n  S ch iffshebew erken . Im 
g rö ß te n  S ch iffsh e b e w e rk  de r W elf 
ist e in  S ta h lm a te r ia l v o n  rd . 11 500 t 
e n th a lte n . D urch d ieses Schiffshebe
w e rk  k ö n n e n  g ro ß e  Schiffe  bis zu 
1000 t in 5 M in u te n  36 m hoch 
g e h o b e n  w e rd e n . D er Hebetrog 
w ie g t m it W a s s e rfü llu n g  und Schil
fen  e tw a  4250 t. E inschließ lich Ein- 
und  A ussch leusen  brauchen  Schifte 
20 M in u te n , um d e n  G e ländeun te r
sch ied  zu ü b e rw in d e n , den sie 
frü h e r in 2 S tu n d e n  m it H ilfe  einer 
v ie rs tu f ig e n  S ch leusen treppe  be
w ä lt ig e n  m uß ten . Das Schiffshebe
w e rk  v o n  N ie d e r f in o w  ste llt eine 
G ro ß ta t d e u tsch e r Ingen ieurkunst 
da r.
A ls  e in e  n ich t u n b e d e u te n d e  V er
w e n d u n g s fo rm  des Stahls im Was
se rbau  se ien  sch ließ lich  Landungs
b rü cke n  u n d  L a u fs te g e  erw ähnt. Für 

d ie se  e ig n e t sich d e r  S tahl v o r  a lle m , w e n n  sie starker 
B eansp ruchung  a u sg ese tz t s ind . A u ch  d ie  Reinigung 
v o n  A lg e n , Schlam m  usw. ist b e i d e n  Stahlkonstruk
t io n e n  ve rh ä ltn is m ä ß ig  le ich t d u rch zu fü h re n .

W ic h t ig  isf a lle rd in g s  h ie r w ie  auch b e i d en  anderen 
A n w e n d u n g e n  des S tahls im  W a sse rb a u  de r Rosf- 
schutz. M a n  d a rf je d o c h  sagen , daß  d ie  heutigen 
R ostschu tzve rfah ren  d ie  M ö g lic h k e it  e rg e b e n , auch 
d o r t  d e n  S tah l in e in e r fü r d ie  Praxis genügenden 
W e is e  zu ve rlä ss ig  g e g e n  Rost zu  schü tzen , w o  er der 
K o rro s io n  du rch  d ie  B e rü h ru n g  m it flie ß e n d e m  Wasser 
u n d  F e u c h tig k e it a u sg ese tz t ist. So w e rd e n  z. B, Lei
tu n g s ro h re  in n e n  du rch  A n s tr ich , außen a b e r zunächst 
du rch  e in e  b itu m in ö s e  W icke lm a sse , dann imprä
g n ie r te  W o llf i lz p a p p e  u nd  sch ließ lich  e in e  d r itte  dünne 
b itu m in ö s e  Schicht m it T a lku m  g eschü tz t. D ie Fort
sch ritte  d e r  R os tschu tz techn ik  h a b e n  da zu  be igetragen, 
d ie  S ta h lv e rw e n d u n g  im  W a sse rb a u  zu fö rd e rn .

D r .  M ö n k e m ö l l e r .

Neue deutsche Normen
D a m p f k e s s e l .  DIN 2901 Dampfkessel: Druckstufen,
Temperaturstufen, Leistungsstufen (Träger: Verein Deutscher 
Ingenieure VDI, Vere in igung der Großkesselbesitzer VGB., 
Vere in igung der Deutschen Dampfkessel- und Apparate
industrie VDDA., W irtschaffsgruppe Elektrizitätsversorgung 
WEV., Reichsverband der Technischen Überwachungsvereine 
RTÜV.).
K ä l t e t e c h n i k .  DIN 3163 Durchgang-Regelventile für 
Am m oniakle ifungen für Nenndruck 25; Betriebsdruck: 
II (G) 20 (Träger: Arbeitsausschuß für d ie Normung in der 
Kälteindustrie).
M a s c h i n e n b a u ,  DIN 617 Lagernadeln, Nadellager; 
DIN 1442 Schmierlöcher für Bolzen, Baumaße.

G i e ß e r e i w e s e n. Kernstützen: DIN 1512 Doppel
stützen, DIN 1514 Stangenstützen, DIN 1515 Rahmenstützen 
(Träger: Fachnormenausschuß für G ießereiwesen GINA,
W irtschaftsgruppe G ießerei-Industrie, Wirtschaftsgruppe 
W erkstoffverfe inerung und verw andte  Eisenindustriezweige).

K u n s t s t o f f e .  DIN 7702 Überwachungszeichen für 
typ is ierte Preßmassen und Preßstoffe; DIN Vornorm 7703 
Lager aus Kunstharz-Preßstoff, Technische Lieferbedingungen 
(Träger: Fachausschuß für Kunst- und Preßstoffe des VDI; für 
DIN 7702 ferner: Technische V ere in igung der Hersteller 
typ is ierter Preßmassen und Preßstoffe e. V., Fachgruppe 7 
„Isoliersto ffe" der W irtschaftsgruppe Elektroindustrie, Ver
band Deutscher E lektrotechniker E. V.).

W e r k s t o f f e .  DIN Vornorm  1716 Bleibronze (Träger: 
Fachnormenausschuß für N ichteisenmetalle).



Die photographische Verkleinerung von Zeichnungen als Hilfsmittel zur 
Vereinfachung ihrer Aufbewahrung, Beförderung und Auswertung

Von Heinz S ch m i t z - H a r f  m a  n n

Der M aßstab , in w e lch e m  K o n s tru k tio n s - o d e r  a n d e re  
technische Z e ic h n u n g e n  a n g e le g t w e rd e n , r ich te t sich 
in der H aup tsache  d anach , w ie  d e r  zu  z e ig e n d e  
Gegenstand fü r  d e n  K o n s tru k te u r b zw . Z e ic h n e r am 
besten und  e in fa chs te n  w ie d e rz u g e b e n  ist. D a b e i ist 
es se lbs tve rs tänd liche  V o ra u s s e tz u n g , daß  d e r  G e g e n 
stand so g ro ß  g e z e ic h n e t w ird ,  daß  e r in se inen  
Einzelheiten u nd  M a ß e n  g u t e rk e n n b a r  ist. M e is t w ird  
jedoch d ie  Z e ic h n u n g  v ie l g rö ß e r  a n g e le g t,  als zu 
ihrer gu ten  L e s b a rk e it n ö t ig -  ist. D e r N a ch te il d ie se r 
Tatsache l ie g t  n ich t nu r in d e r  V e rs c h w e n d u n g  v o n  
Zeichen- und  L ic h tp a u s p a p ie re n , s o n d e rn  auch in d e r 
schlechten Ü b e rs ic h tlic h k e it b e s o n d e rs  fü r  La ie n  b zw . 
technisch n ich t v o rg e b ild e te  K u n d e n . V o r  a lle n  D in g e n  
nehmen d ie  g ro ß e n  Z e ic h n u n g e n  in  d e r  R e g is tra tu r 
sehr v ie l Raum e in , d e r  o h n e h in  schon v ie l zu k n a p p  
ist und b e la s te t sch ließ lich  d ie  B e fö rd e ru n g , sei es 
durch d ie  Post, sei es du rch  p e rs ö n lic h e  M itn a h m e , 
ganz e rheb lich .

Das e inz ige  M if te l,  h ie r  e in e  w e s e n tlic h e  E r le ich te ru n g  
und V e re in fach u n g  zu scha ffen , b ie te t  d ie  P h o to 
graphie m it ih re r M ö g lic h k e it  e in e r V e rk le in e ru n g . Es 
wird jeden  T e ch n ike r übe rra sch en , w e n n  e r s ieh t, b is  
zu welch w e itg e h e n d e r  V e rk le in e ru n g  se ine  Z e ic h 
nungen noch e in w a n d fre i zu e rk e n n e n  b zw . d ie  M aß e  
noch deutlich  zu lesen s in d . D ie  m e is ten  Z e ic h n u n g e n  
lassen sich b is au f D IN -A -3 -  o d e r  so g a r D IN -A -4 -  
Größe, also D o p p e l-  b z w . E in fa c h -B r ie fb o g e n g rö ß e , 
verkleinern und  s ind  in a lle n  E in z e lh e ite n  noch g u t 
lesbar. Die V o r te i le  d ie s e r V e rk le in e ru n g  fü r  e in e  
einfache R eg is tra tu r w e rd e n  b e s o n d e rs  anschaulich, 
wenn man sich v o rs te llt ,  daß  es m ö g lic h  ist, e in  n o r
males Archiv v o n  e tw a  20  000 Z e ic h n u n g e n , w e lches 
bisher einen g ro ß e n  Raum  e r fo rd e r te , nach d e r  V e r 
kleinerung in e tw a  10 b is  15 K a rte ikä s te n  u n te rz u 
bringen, d ie e in e n  n o rm a le n  S chrank kaum  zur 
Hälfte füllen.

Wenn auch d ie  m e is ten  B e tr ie b e  im  A u g e n b lic k  noch 
davon absehen w e rd e n , fü r  d ie  n o rm a le n  F ä lle  v o n  
der V e rk le in e ru n g  G e b ra u c h  zu m achen, so g ib t  es 
doch eine R eihe v o n  E in z e lp ro b le m e n , d ie  nur du rch  
diesen W eg  e in w a n d fre i g e lö s t w e rd e n  kö n n e n . V ie le  
Betriebe bes itzen  im A u g e n b lic k  noch k e in  Z e ic h 
nungsdoppe la rch iv , sehen a b e r d ie  N o tw e n d ig k e it  
seiner E in rich tung  schon w e g e n  d e r  im m e rh in  in 
Befracht zu z ie h e n d e n  B ra n d -, F lie g e ra n g r if fs -  und  
sonstigen G e fa h re n  e in .

Für e in D o p p e la rc h iv  re ic h t d ie  V e rk le in e ru n g  u n te r 
allen U m ständen aus, da  v o n  ih r, w e n n  sie fü r e in e  
unm itte lbare  B e trach tung  zu k le in  ist, im  B e d a rfs fä lle  
R ückvergrößerungen in b e lie b ig e m  M a ß s fa b  a n g e fe r-  
tig f w e rden  kö n n en .

Ein g roß er T e il a lte r Z e ic h n u n g e n  w ird  n u r d e sh a lb  
aufbew ahrt, w e il u n te r U m s tä n d e n  sp ä te r nochm als 
eine K o p ie  fü r irg e n d w e lc h e  Z w e c k e  a n g e fo rd e rf 
w erden kö n n fe . D ie  W a h rs c h e in lic h k e it,  daß  d ie se  

e ichnungen noch e in m a l g e b ra u c h t w e rd e n , ist in

fast a lle n  F ä llen  a u ß e ro rd e n tlic h  g e r in g . V o n  d iesen  
O r ig in a le n  s o llte  m an e b e n fa lls  D IN -A -4 -R e p ro d u k -  
t io n e n  a n fe rt ig e n , s ie  in K a rte ikä s te n  a u fbe w a h re n  
und  d ie  a lfe n  g ro ß e n  O r ig in a le  v e rn ich te n . T ritt d e r 
Fa ll e in , daß  e in e  d e ra r t ig e  Z e ich n u n g  a n g e fo rd e rt 
w ird , so kann m an, w e n n  e in e  K o p ie  in g le ich e r 
G rö ß e  n ich t g e n ü g t, e in e  V e rg rö ß e ru n g  in e inem  
M aß stab  a n fe r t ig e n , d e r  zu r g u te n  L e sb a rke it e rfo r
d e rlic h  ist.

Es m ag noch d a ra u f h in g e w ie s e n  w e rd e n , w ie  sehr 
e in e  B esprechung  o d e r  V e rk a u fs v e rh a n d lu n g  e rle ich 
te rt w ird , w e n n  m an h a n d lich e  und  ü b e rs ich tlich e  
Z e ic h n u n g e n  zu r V e r fü g u n g  hat und  sich n ich t m it 
g ro ß e n  und  u n ü be rs ich tlich e n  Pausen a b g e b e n  muß. 
Sch ließ lich  m uß m an d ie  V o r te ile  d e r  P h o to p a p ie re  
noch in R echnung s te lle n , d ie  im G e g en sa tz  zu L ich t
p a u s p a p ie re n  u n b e g re n z t lich tech t, m echanisch sehr 
w id e rs ta n d s fä h ig , w asser-, w e tte r -  un d  tro p e n fe s t sind.

Für d ie  H e rs te llu n g  d e ra r t ig e r  V e rk le in e ru n g e n  und 
V e rg rö ß e ru n g e n  stehen in D eu tsch land  ve rsch ie d e n e  
g rö ß e re  P h o to k o p ie ra n s ta lte n  zu r V e r fü g u n g . D ie  
Pre ise d e r  V e rk le in e ru n g e n  auf D IN -A -4 -G rö ß e  b e 
w e g e n  sich b e i n o rm a le m  D o k u m e n te n p a p ie r  zw ischen 
60 und  90 R pf., b e i T ra n s p a re n tp a p ie r zw ischen 
70 R pf. und  1,20 R M ., b e i P a p ie rfilm  zw ischen 1,50 
und  1,80 R M ., b e i F ilm  zw ischen 3,—  un d  6,—  R M . 
Für V e rk le in e ru n g e n  auf d ie  d o p p e lte  G rö ß e  s ind 
u n g e fä h r d ie  d o p p e lte n  Preise zu rechnen. D ie  V e r 
g rö ß e ru n g e n  v o n  d ie se n  N e g a tiv e n , d ie  a lle rd in g s  
im m e r v o n  F ilm  o d e r  P a p ie rfilm  aus e r fo lg e n  müssen, 
um  e in w a n d fre ie  E rgebn isse  zu e rz ie le n , kos ten  auf 
P a p ie r 10,—  b is 15,—  R M ., je  nach M e n g e  und 
G rö ß e , auf T ra n s p a re n tp a p ie r 5 0 %  m ehr, auf F ilm 
p a p ie r  1 0 0 %  m eh r und  auf P aus le inen  200 %  m ehr.

D ie  m e is ten  B e tr ie b e  w e rd e n  n a tü rlich  b e s tre b t se in , 
ih re  A rb e ite n  m it e ig e n e n  A n la g e n  se lbs t h e rzu s te lle n . 
D ie  h ie rfü r  e rfo rd e rlic h e  A p p a ra tu r  ist n ich t te u e r. 
B ere its  fü r 800,—  R M „ ist e in  R e p ro d u k tio n s g e rä t zur 
V e rk le in e ru n g  je d e r  V o r la g e  b is  1 0 0 0 X 1 5 0 0  mm auf 
D IN  A  4 m it a lle n  Z w ischens tu fen  lie fe rb a r . D iese 
A p p a ra tu r  kann s tu fe nw e ise  du rch  H in z u k a u f w e ite re r 
A u ss ta ttu n g e n  e rw e ite r t  w e rd e n  zu e in e r R e p ro d u k 
tio n s a n la g e  m it a lle n  S ch ikanen , w ie  zum  B e isp ie l 
D ire k ta u fn a h m e  lesbar und  s e ite n v e rk e h rt b is  v o n  
1 5 0 0 X 2 5 0 0  mm auf D IN  A 4  u nd  D IN  A 3 ,  V e rg rö ß e 
ru n g s m ö g lic h k e it v o n  D IN  A 4  b is  1 0 0 0 X 1 5 0 0  m m, 
m it E in ze lb la ttka sse tte , R o llenkasse tte , b e s te r M a rk e n 
o p t ik ,  U m ke h rp rism a , A n sa tz  fü r D ire k fa u fn a h m e  
k le in e re r  F o rm ate  u nd  Bücher usw. D er M a x im a lp re is  

b e trä g t 3500,—  R M .

D ie  H e rs te llu n g  d e r  v e rk le in e r te n  R e p ro d u k tio n e n  
kann du rch  n ich t fachm ännisches, a n g e le rn te s  P ersonal 
v o rg e n o m m e n  w e rd e n . D ie  A n fe r t ig u n g  d e r  Rück
v e rg rö ß e ru n g e n  v e r la n g t e in e  e tw as g rü n d lic h e re  
S chu lung , d ie  du rch  e in e n  e tw a  1 4 tä g ig e n  Kursus in 
e in e r g rö ß e re n  P h o to k o p ie ra n s ta lt e rre ic h t w e rd e n  
kann . D ie  S e lb s tko s te n  fü r  e in e  V e rk le in e ru n g  au f 
no rm a les  D IN -A -4 -D o k u m e n te n p a p ie r  b e fra g e n  e in 
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sch ließ lich  E n tw ick le r e tw a  15 R pf., b e i T ra n sp a re n t
p a p ie r  17 Rpf., b e i F ilm p a p ie r  e tw a  35 R pf. u nd  b e i 
F ilm  70 b is  80 Rpf. D ie  K osten  fü r n o rm a le  L ich tpaus- 
a b z ü g e  1 0 0 0 X 1 5 0 0  mm b e tra g e n  b e i P a p ie r e tw a  
50 R p f., b e i T ra n s p a re n tp a p ie r 1,—  R M . u nd  b e i 
T ra n sp a re n tle in e n  e tw a  10,—  RM . M a n  e rs ieh t d a r 
aus, daß  sich soga r d ie  H e rs te llu n g sko s te n  fü r e in  v e r 
k le in e rte s  D o p p e la rc h iv  sehr v ie l g ü n s tig e r s te lle n  als 
fü r e in  A rc h iv  in g le ic h e r G rö ß e , w o b e i noch au f d ie  
sehr b e g re n z te  H a ltb a rk e it d e r  L ic h tp a u s o r ig in a le  
g e g e n ü b e r  P h o to m a te r ia lie n  h in g e w ie s e n  w e rd e n  m uß. 
Ist in b e s o n d e re n  E in ze lfä lle n  e in e  R ü ckve rg rö ß e ru n g

d e r v e rk le in e r te n  Z e ic h n u n g  e rfo rd e r lic h , so s te llt sich 
d e r  Preis d ie s e r V e rg rö ß e ru n g  au f P ap ie r e insch ließ
lich E n tw ick lu n g  au f e tw a  2,50 R M . je  m 2, w enn  durch 
d ie  V e rw e n d u n g  g e s c h n itte n e r D IN -B ö g e n  o d e r von 
R o lle n  in D IN -B re ite  o h n e  V e rs c h n itt g e a rb e ite t w er
d e n  kann . Für d ie  o b e n  e rw ä h n te n  A u snahm e fä lle , in 
d e n e n  e in e  V e rg rö ß e ru n g  e r fo rd e r lic h  ist, d ü rfte  auch 
d e r  Preis v o n  2,50 R M . je  m 2 n ich t zu hoch sein. Ein 
O r ig in a l au f T ra n s p a re n tp a p ie r  ko s te t de m g e g e n ü be r 
e tw a  2,80 R M . un d  au f F ilm p a p ie r  e tw a  5,50 RM. 
Ein O r ig in a l au f P aus le inen  k o s te t e tw a  12,50 bis 
13,—  R M .

O bering. Adolf Hinz, VDI, Essen f

A m  2. S e p te m b e r 1939 s ta rb  nach ku rze r K ra n kh e it 
H e rr O b e r in g . A d o lf  H i n z ,  V D I, Essen. M it  ihm  hat 
das R u h rg e b ie t e in e n  se ine r bes ten  In g e n ie u re  v e r
lo re n .

A d o lf  H in z  w a r e in  H o ls te in e r K in d . Er w u rd e  g e b o re n  
am 16. 6. 1878 in N e um ünste r in H o ls te in , w o  e r auch 
d ie  e rsten  S ch u lja h re  b is  1893 v e rb ra c h te . S pä te r g in g  
e r in K ie l au f d ie  O b e rre a ls c h u le . Nach z w e ijä h r ig e r  
p ra k tis c h e r A rb e it  und  nach A b le is tu n g  se in e r e in 
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jä h r ig e n  D ie n s tp flic h t b e i d e r  M a r in e  besuchte  er die 
M a s c h in e n b a u s c h u le  in D o rtm u n d  b is  zum  A p r il 1901. 
Er a rb e ite te  dan n  fast 5 Jahre  la n g  als Konstrukteur 
b e i v e rs c h ie d e n e n  M a s c h in e n fa b r ik e n  und  fra t Ende 
1905 als In g e n ie u r  in d ie  D ie n s te  d e r  F rankfu rte r Ma
s c h in e n b a u -A G . in F ra n k fu rt. H ie r  w ä h lte  er als Son
d e rg e b ie t  d ie  D ru c k lu fte rz e u g u n g  u nd  -Verwendung, 
au,' w e lc h e m  G e b ie t  er H e rv o rra g e n d e s  le iste te . 1910 
w u rd e  e r v o n  se in e r F irm a zum  O b e rin g e n ie u r be
s te llt. In d e n  K r ie g s ja h re n  1914 b is  1918 arbeite te er 
auf d e r K a ise rlich e n  W e r f t  in  W ilh e lm s h a v e n , danach 
w ie d e r  in  F ra n k fu rt. 1919 s ie d e lte  e r nach Essen über, 
w o  e r d ie  L e itu n g  des T echn isch e n  Büros der FMA. 
ü b e rn a h m . 1932 tra t e r im  E in ve rs tä n d n is  mit seiner 
F irm a zu r G u te h o ffn u n g s h ü tte  O berhausen-S terkrade 
ü b e r. Das V e rtra u e n  se in e r F irm a besaß  er in hohem 
M aß e , so daß er zu d e n  sc h w ie r ig s te n  A u fgaben  im 
A u s la n d  (R uß land , S ü d a frik a ) h e ra n g e z o g e n  wurde, 
d ie  er g lä n z e n d  lös te . —  S e ine  b e s o n d e re n  Kenntnisse 
a u i d em  G e b ie te  d e r D ru c k lu ft ha t e r in e inem  Buch 
„T h e rm o d y n a m is c h e  G ru n d la g e n  d e r  K o lb e n - und 
T u rb o k o m p re s s o re n ", das in z w e i A u f la g e n  erschienen 
ist, n ie d e rg e le g t.

Dem  V e re in  D eu tsch er In g e n ie u re  g e h ö r te  A d o lf  Hinz 
se it 1908 an, d em  R u h r-B e z irk s v e re in  se it 1921. Er war 
e in  e ifr ig e r ,  u n e ig e n n ü tz ig e r  M ita rb e ite r  in e in igen 
w ic h t ig e n  Fachausschüssen, u. a. ha t er m aßgeblich 
b e i d e r A u fs te llu n g  d e r R e g e ln  fü r Leistungsversuche 
an K o m p re sso re n  m itg e a rb e ite t.  Er w a r fast 5 Jahre 
s te llv e r tre te n d e r  V o rs itz e n d e r  des R uhr-Bezirksvereins. 
A d o lf  H in z  w a r p e rs ö n lic h  e in  p rä c h tig e r  Kamerad, 
e tw as k a n tig  in d e r  F orm , a b e r  e h rlich  und  gerade
aus, d a b e i w e ic h  w ie  e in  K in d  un d  stets h ilfsbere it. 
W ir  w e rd e n  ihn n ich t ve rg e sse n .

E s s e n ,  im S e p te m b e r 1939,

R uh r-B e z irksve re in

des
V e re in s  D eu tscher Ingen ieure.

D er V o rs ta nd .


