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A u f r u f - !

Die R e ichsle itung  d e r  N S D A P ., H a u p ta m t fü r  T echn ik , M ü n ch e n , ha t a n g e o rd n e t, daf) In g e n ie u re , C h e m ike r und  

Techniker, so w e it s ie  n ich t zum  H e e re sd ie n s t e in b e ru fe n  s ind , sich fü r d en  z iv ile n  Lu ftschu tz zu r V e r fü g u n g  

stellen so llen .

Wie ich fe s tg e s te llt h a b e , w e rd e n  in s b e s o n d e re  noch B a u in g e n ie u re  fü r d ie  M ita rb e it  b e i d e r  A u sg e s ta ltu n g  

der Lu ftschu tzräum e, In g e n ie u re  a lle r  K a te g o rie n  als A u s b ild e r  fü r  d ie  U n te rrich tsku rse  u nd  C h e m ike r fü r  den  

Hilfsdienst b e n ö tig t.  A l le  N S B D T .-M itg lie d e r  des G aues D ü sse ld o rf, s o w e it sie n ich t zum  M ilitä rd ie n s t e in b e ru fe n  

und noch n ich t im  L u ftschu tz  tä t ig  s in d , w e rd e n  h ie rd u rc h  zu r M ita rb e it  a u fg e ru fe n . D ie  M e ld u n g e n  s ind  un te r 

Angabe d e r zu r V e r fü g u n g  s te h e n d e n  F re iz e it un d  d e r  b e s o n d e re n  K enn tn isse  im Lu ftschu tz an das G auam t 

für Technik, S te in s tra fje  2 3 /25 , zu r ich ten .

Die deutsche T echn ik  ha t unse ren  ta p fe re n  S o ld a te n , d ie  je tz t in P o len  v o n  S ieg  zu S ieg  z o g e n , fu rch tb a re  

Angriffsw affen in d ie  H a n d  g e g e b e n . W a ffe n  d e r  deu tschen  T echn ik  schützen a b e r auch in d e r H e im a t v o r  

feindlichen Ü b e rfä lle n . U n g e z ä h lte  d e u tsch e  In g e n ie u re , A rc h ite k te n  un d  C h e m ik e r s ind  zu d en  Fahnen g e e ilt ,  

um für Deutsch land zu kä m p fe n . Im v o lle n  E insatz zum  Schutze d e r H e im a t un d  zu r S icherung d e r A rb e it  trag e n  

die d a h e im g e b lie b e n e n  M ä n n e r  d e r T echn ik  zum  G e lin g e n  des K am pfes be i.
H e il H it le r ! 

g e z .: R e i n h o  I d  , G a u am ts le ite r

Z U M  2 0 .J A H R E S T A G  DER TN
Am 30. S ep tem ber 1939 kann  d ie  TN au f e in e  2 0 jä h r ig e  A rb e it  fü r  V o lk  und  V a te r la n d  zu rü ckb licke n . Es w aren  

Jahre des R ingens, K a m p fes  u n d  E insatzes. D er T reue  d e r  F ührer u nd  N o th e lfe r  u nd  ih re r s te ten  E insatz- und  

O pferbere itscha ft ist es zu v e rd a n k e n , dafy d ie  TN ü b e r a lle  S ch w ie r ig ke ite n  h in w e g k a m  u nd  ih re  S c h la g fe rt ig k e it 

und L e is tu ng s fä h ig ke it, d ie  s ie  in T ausenden  v o n  Fä llen  un te r B ew eis s te lle n  k o n n te , zu a llen  Z e ite n  e rh a lte n  

blieb. H eute  ist d ie  TN v o r  d ie  g r ö le n  A u fg a b e n  ihres Lebens g e s te llt, un d  w ie d e r  b e w ä h rt sich ih r G e is t 

und Können. Tausende  v o n  F üh re rn  un d  N o th e lfe rn  s tehen zu r Z e it im  Einsatz fü r  F üh re r u nd  V o lk . D o rt, w o  

Schäden und  Z e rs tö ru n g e n  in d e r  H e im a t o d e r  in neu b e se tz ten  G e b ie te n  a u fg e tre te n  u nd  zu b e s e itig e n  s ind , 

dort, w o  es le b e n s w ic h tig e  W e rk e  in G a n g  zu ha lte n  u n d  w e r tv o lle  G ü te r zu e rh a lte n  g ilt ,  ist ih r A rb e its fe ld . 

Und in a llen  S fa n d o rte n  d e r TN s tehen zu je d e rz e it ig e m  Einsatz F ühre r u nd  N o th e lfe r  b e re it. W e n n  d e r  Ruf 

zum Einsatz an sie e rg e h e n  s o llte , dan n  w e rd e n  sie d iesem  Rufe f re iw il l ig  b is  zum  le tz te n  M an n  fo lg e n . 

Ich benutze  den  A n la f j des 2 0 jä h rig e n  B estehens, a lle n  F ührern  und  N o th e lfe rn  d e r TN fü r  ih re  T reue , B ere itschaft 

und Le is tungen zu d a n k e n , M e in  g a n z  b e s o n d e re r D ank un d  m e ine  A n e rk e n n u n g  g il t  v o r  a lle m  d en  a lten , 

stets e in sa tzbe re ite n  T N -E h re n z e ic h e n trä g e rn , m e inen  M ita rb e ite rn  u n d  de n  im V e r la u f des K rie gszus tandes  

eingesetzten K am e ra d e n . S ie a lle  g rü fje  ich he u te , u nd  ihnen  a lle n , d e r gesam ten  TN ru fe  ich zu.

H a lte t euch b e re it  fü r  F üh re r u n d  V o lk !  ^ e ü |-|(f |e r |

Der Chef der Technischen Nothilfe
W  e i n r e i c h , M -G ru p p e n fü h re r
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D ie  b is h e rig e n  k rie ge risch e n  M aß n a h m e n  d e r W e s t
m ächte  haben  d e u tlic h  g e z e ig t, d a fi m an d o r t m ehr 
auf d ie  M a ch t d e r Lü g en  und  w irtsch a ftlich e n  D ruck
m itte l v e rtra u t als auf d ie  W a ffe n . Durch d ie  B lockade  
h o fft E n g la n d  m it d e r  Z e it doch  noch das a lte  Z ie l 
zu e rre ich e n , das m äch tig  a u fs tre b e n d e  D eu tsch land  
e n d g ü lt ig  zu B oden  sch lagen zu kö n n en .

B ere its  auf dem  P a rte itag  1938 hat je d o c h  d e r F ührer 
a usg esp ro ch e n : „D e n  G e d a n k e n  an e in e  B lockade  
D eutsch lands kann m an schon je tz t als e in e  g ä n z 
l i c h  u n w i r k s a m e  W a ffe  b e g ra b e n ."  In d e r  R ede 
am 9. S e p te m b e r 1939 hat dan n  H e rm ann  G ö r in g  un te r 
dem  Jube l d e r  A rb e ite rs c h a ft v o n  R h e in m e ta ll fes t- 
g e s te llt, da f5 w ir  in de n  nächsten Jahren n ich t schw ä
cher, sondern  s tä rker w e rd e n ; v ie le  d e r V ie r ja h re s p la n - 
W e rk e , d ie  Eisen, B enzin , G u m m i usw. e rze u g e n , 
w e rd e n  ja  erst in d en  nächsten Jahren fe rt ig .

D am it e rn ten  w ir  d ie  erste F rucht d e r g e w a lt ig e n  A n 
s tre n g u n g e n , d ie  se it 1933 m it de n  E r z e u g u n g s 
s c h l a c h t e n  d e r  La n dw irtsch a ft und  d e n  tausend  
M aß nahm en  des V ie rja h re s p la n e s  v o llb ra c h t w o rd e n  
sind . K e in e  d e r U m s t e l l u n g e n  auf he im ische  
R oh- und  W e rk s to ffe , ke ines  d e r neuen  R o h s to ffw e rke  
und  k e in e  d e r  M aß nahm en  zur p la n m ä ß ig e n  V o r 
r a t s w i r t s c h a f t  hä tten  w ir  u n g es tra ft un terlassen 
d ü rfe n . Das w ird  a lle n  e in e  Leh re  sein und  sie d a rin  
b e s tä rke n , auf dem  b e sch ritte n e n  W e g e  entschlossen 
w e ite rz u g e h e n . E ine g e w a lt ig e  A u fg a b e  b le ib t  uns 
noch zu lösen : d ie  g a n ze  V o lk s w irts c h a ft um zuste llen  
auf d ie  B edürfn isse  d e r L a n d e s v e rte id ig u n g  u n te r A u s 
scha ltung  a lles dessen, was angesichts d e r je tz ig e n  
Z e it als Luxus, ja auch nur als B e e in trä ch tig u n g  d ie se r 
E rfo rd e rn isse  angesehen  w e rd e n  muß.

W e se n tlich  ist, daß sich d ie se  U m s te llu n g  o h n e  in n e re  
R e ib u n g s w id e rs tä n d e  v o llz ie h t,  s ie  m uß a lso  v o n  
je d e m  e in z e ln e n  in n e rlich  f re u d ig  b e ja h t w e rd e n . 
H a lte n  w ir  uns doch  v o r  A u g e n , daß m it d iesem  Luxus 
e in  g ro ß e r T e il d e r U n te rsch ie d e , d ie  als Schranken 
zw ischen d e n  M enschen  stehen, w e g fä llt .  D ie  g ro ß e  
V o lksg e m e in sch a ft, d ie  d e r Führe r in se ine r Reichs
ta g s re d e  am 1. S e p te m b e r vo ra u sg e sa g t und  g e fo rd e r t 
hat, w ird  da d urch  nur e rle ich te rt.

D ie  w e h r h a f t e  W irts c h a ft ist auß e rdem  ja  ga r 
n ich t e tw a  e in  v o rü b e rg e h e n d e r  Z us ta n d , so n d e rn  e in  
m it d e r W e lta n sch au u n g  des N a tio n a lso z ia lism u s  un
lösb a r v e rb u n d e n e r  B e g riff. Es w ä re  d e sh a lb  fa lsch, d ie  
g e g e n w ä r t ig e  E n tw ick lu n g  unserer W irtsch a ft als e in e n  
N o tb e h e lf  v o n  ku rze r D auer zu be tra ch te n . Es ist v ie l 
r ic h tig e r, d a rin  e in e  b e s c h le u n ig te  U m w a n d lu n g  d e r 
fre ie n  M a rk tw ir ts c h a ft in d ie  w e h rh a fte  W irtsch a ft zu 
sehen. Dann w ird  m an in d e n  g e g e n w ä rt ig e n  M aß 
nahm en auch n ichts Im p ro v is ie rte s  sehen, sondern  
M aß nahm en  e in e r b l e i b e n d e n  R a tio n a lis ie ru n g  
im S inne  d e r w e h rh a fte n  W irtsch a ft.

D ie  O rg a n is a tio n , d ie  je tz t  zur B e d a rfs le n ku n g  g e 
schaffen w o rd e n  ist, w ird  uns d ie  b l e i b e n d e n  
G ru n d la g e n  fü r d ie  r ic h tig e  A b s tim m u n g  e in e r d e u t
schen w e h r h a f t e n  W irtsch a ft lie fe rn . Es ist ja 
b e k a n n t, daß d ie  K rie g sw irtscha ft, d ie  —  v o n  de r 
V e rse u chu n g  m it n ich ta rischen S ch iebern  abg ese h e n  —  
w e h rw irtsch a ftlich  sehr au fsch luß re ich  hä tte  se in k ö n 
nen , v o n  d e r W issenscha ft ve rh ä ltn ism ä ß ig  s tie fm ü tte r
lich  b e h a n d e lt und  kaum  rich tig  a u sg e w e rte t w o rd e n  
w a r; v e rs tä n d lich  in e in e r Z e it, d ie  e b e n  als Id e a l d ie  
f re ie  W irtsch a ft e rw ä h lt ha tte  und  ke in  anderes Z ie l 
sah als d ie  m ö g lich s t rasche R ückkehr zu ih r.

D urch d ie  S chaffung  des R e i c h s v e r t e i d i 
g u n g s r a t e s  und  d ie  E rnennung  v o n  G a u le ite rn  zu

R e i c h s v e r t e i d i g u n g s k o m m i s s a r e n  ist 
e in e rse its  d ie  O rg a n is a t io n  d e r  P a r t e i  in d en  Dienst 
d e r neuen  A u fg a b e  g e s te llt  w o rd e n .

A n d e re rs e its  hat d e r  R e i c h s w i r t s c h a f t s m i n i 
s t e r  al s G e n e r a l b e v o l l m ä c h t i g t e r  fü r d ie 
W irts c h a ft b e i d e n  o b e re n  V e rw a ltu n g s b e h ö rd e n , also 
b e i d e n  O b e rp rä s id e n te n  b z w . R e g ie rungsp räs iden ten , 
aus d e n  d o r t  v o rh a n d e n e n  w e h rw irts c h a ftlic h e n  A bte i
lu n g e n  so g e n a n n te  B e z i r k s w i r t s c h a f t s ä m t e r  
e rr ich te t, d e re n  Z u s tä n d ig k e it  sich, v o n  Ausnahmen 
a b g ese h e n , m it d e n  W e h rk re is e n  d e ck t.

Den B e h ö rd e n , d e n  O rg a n is a tio n e n  d e r  wirtschaft
lichen  E ig e n v e rw a ltu n g  u n d  d e n  s o n s tig e n  S te llen, die 
zum  Z u s tä n d ig k e its b e re ic h  des G e n e ra lb e v o llm ä c h tig 
ten  fü r  d ie  W ir ts c h a ft g e h ö re n , k ö n n e n  über die 
B ez irksw irtsch a ftsä m te r W e is u n g e n  e r te i l t  w e rden . Sie 
a rb e ite n  aufs e n g s te  zusam m en m it d e n  zuständigen 
W e h rm a c h ts b e h ö rd e n .

D er R e ichsw irtscha ftsm in is te r ist. fe rn e r  e rm ä ch tig t w or
d e n , b e i d e n  I n d u s t r i e -  un d  H andelskam m ern 
R e i c h s k o m m i s s a r e  e in zu se tze n , d e re n  Befug
nisse e r b e s tim m t; auch sie  u n te rs te h e n  den  Bezirks
w irtsch a ftsä m te rn . Da d e r  R e ichsw irtschaftsm in ister 
fe rn e r d e n  K am m ern  s ta a tlich e  A u fg a b e n  übertragen 
kann , ist d ie  O r g a n i s a t i o n  d e r  g e w e r b 
l i c h e n  W i r t s c h a f t  w e i t g e h e n d  i n  d e n  
D i e n s t  d e r  w e h r p o l i t i s c h e n  B e d a r f s 
l e n k u n g  g e s t e l l t .  (V g l.  d ie  R ich tlin ie n  im Reichs
a n z e ig e r vo m  18. S e p te m b e r 1939.)

Bei d e n  o b e rs te n  L a n d e s b e h ö rd e n , in Preußen bei den 
O b e rp rä s id e n te n , w e rd e n  fe rn e r L a n de s - (od e r Pro
v in z ia l- )  E r n ä h r u n g s ä m t e r  e rr ic h te t, deren Zu
s tä n d ig k e it ,  A u fg a b e n  u nd  B e fugn isse  d e r Reichs
m in is te r fü r E rn ä h ru n g  u nd  L a n d w irtsch a ft bestimmt. 
D ie  z u s tä n d ig e n  D ie n s ts te lle n  u nd  G lie d e ru n g e n  des 
R e i c h s n ä h r s t a n d e s  w e rd e n  d e n  Landesernäh
run g sä m te rn  u n te rs te llt. Für d ie  b e i d e n  unteren Ver
w a ltu n g s b e h ö rd e n  g e b ild e te n  E rnährungsäm ter gilt 
das e n tsp re ch e n d e . Es u n te rs te h t a lso  d e r Reichs
nährs tand  in se in e r G e s a m th e it o rgan isa to risch  dem 
R e ichsm in is te r fü r E rn ä h ru n g  und  Landw irtscha ft.

In d e n  L a n d k re ise n  w e rd e n  b e i d e n  Landratsämtern, 
in d en  S täd ten  b e i d e n  O b e rb ü rg e rm e is te rn  entspre
ch e n de  E rnah rungs- und  W irtsch a ftsä m te r errichtet. 

N e b e n  d e n  B e z irksw irtsch a ftsä m te rn  w e rd e n  noch be
so n d e re  H o l z  - u n d  F o r s t w i r t s c h a f t s ä m t e r  
e rr ich te t, d e re n  A u fg a b e n  u nd  B e fugn isse  d e r Reichs
fo rs tm e is te r re g e lt .  D ie  ö r t lic h e  Z u s tä n d ig k e it deckt 
sich m it je n e r  d e r  B ez irksw irtsch a ftsä m te r. A ls  über
g e o rd n e te  D ie n s ts te lle  fü r  d ie s e  F o rs t- und  H o lzw irt
schaftsäm ter ist in zw ischen  d ie  R e i c h s s t e l l e  f ü r  
H o l z ,  e in e  K ö rp e rsch a ft des ö ffe n tlic h e n  Rechts, als 
D u rch fü h ru n g so rg a n  des R e ichs fo rs tm e is te rs  geschaffen 
w o rd e n . D ie  b is h e r ig e  R e ichss te lle  fü r  H o lz  und die 
M a rk tv e re in ig u n g  d e r  de u tsch e n  H o lz -  und Forst
w irtsch a ft ist in d e r  R e ichsste lle  a u fg e g a n g e n .

D iese  b e id e n  ne u en  O rg a n is a tio n e n , d ie  R e i c h s 
v e r t e i d i g u n g s k o m m i s s a r e  u nd  di e B e 
z i r k s w i r t s c h a f t s ä m t e r ,  g e b e n  den  äußeren 
Rahm en fü r d ie  n o tw e n d ig e  U m s te llu n g  auf e ine  p lan 
v o lle  D eckung  des B edarfs  u n te r V o ra n s te llu n g  der 
v o rd r in g lic h e n  A u fg a b e n  d e r  L a n d e s v e rte id ig u n g . Es 
sind  au ß e rd em  d ie  R e i c h s b e a u f t r a g t e n ,  d ie 
fü r w ic h tig e  R o h s to ffe  b e re its  v o rh e r  e in g e se tz t w orden  
w a ren , n u n m e h r m it b e s o n d e re n  B efugn issen, ins
b e s o n d e re  m it d e r  zu r B esch lagnahm e  v o n  Rohstoffen 
und  so n s tig en  V o r rä te n , a u sg e s ta tte t w o rd e n , um d ie  
S iche rhe it d e r  V e rs o rg u n g  g e w ä h rle is te n  zu können.



A lle  w e ite re n  A u fg a b e n  w e rd e n  in A n le h n u n g  an 
diese h ie r s k iz z ie r te n  O rg a n is a tio n e n  d u rc h g e fü h rt. 
Dafür noch zw e i B e is p ie le : D e r G e n e ra lb e v o llm ä c h tig te  
für d ie  W irtsch a ft hat im E in v e rn e h m e n  m it d em  G e n e 
ra lb e vo llm ä ch tig te n  fü r d ie  R e ic h s v e rw a ltu n g  u nd  d em  
O be rkom m ando  d e r  W e h rm a c h t e in e  R e i c h s s t e l l e  
f ü r  d i e  E l e k t r i z i t ä t s w i r t s c h a f f  m it d em  
Sitz in B e rlin  e rr ic h te t, um  d ie  E le k tr iz itä ts v e rs o rg u n g  
entsprechend d e r  W e h rw ic h t ig k e it  s ich e rzu s te lle n . D ie  
Reichsstelle kann  a lso d ie  A b g a b e  e le k tr is c h e r E n e rg ie  
nach dem  G ra d  d e r  D r i n g l i c h k e i t  re g e ln  o d e r  
Verbraucher vo m  S tro m b e z u g  d a u e rn d  o d e r  v o rü b e r 
gehend aussch ließen, o d e r  d ie  S tro m a b g a b e  b e 
s c h r ä n k e n .  S ie ha t w e ite r  a lle  M a ß n a h m e n  zu 
treffen, um d ie  A u fre c h te rh a ltu n g  d e r  E n e rg ie v e rs o r
gung d e r w ic h tig e n  V e rb ra u c h e r s ich e rzu s te lle n .

W ie d e ru m  s ind  es d ie  B ez irksw irtscha ftsäm ter, d ie  im 
A u fträ g e  d e r R e ichsste lle  fü r E le k tr iz itä tsve rso rg u n g  
d e re n  B e fugn isse  ausüben.

Um d ie  n o tw e n d ig e n  T ra n sp o rte  im S traßenve rkeh r 
d u rch fü h re n  zu kö n n e n , s ind  vo m  R e ichsverkehrs
m in is te r b e i d e n  O b e rb ü rg e rm e is te rn  und Landrä ten  
F a h r b e r e i t s c h a f t s l e i t e r  e in g e se tz t w o rd e n . 
S ie d ü rfe n  a lle  S tra ß e n ve rke h rsm itte l au f G ru n d  ih re r 
g e se tz lich e n  B e fugn isse  in A nsp ru ch  nehm en , um 
tro tz  d e r  V e rk n a p p u n g  d e r  N a h tra n s p o rtm itte l e ine  
re ib u n g s lo s e  A b w ic k lu n g  a lle r  N a h ve rke h rsb ed ü rfn isse  
s iche rzus te llen .

Es u n te r lie g t ke in e m  Z w e ife l, daß d ie  w e h rh a fte  W ir t 
schaft das A rb e its fe ld  d e r T echn ik  noch e rh e b lich  v e r
g rö ß e rn  w ird . D er T echn ike r w ird  sich auch d iesen  
A u fg a b e n  gew achsen  z e ig e n .

Fortschritte und neue W ege

ln seiner g ro ß e n  R e d e  am 9. S e p te m b e r ha t H erm ann  
G ö r i n g  e in e n  e rn e u te n  A p p e l l  an d ie  deu tschen  
Erfinder g e ric h te t un d  d a ra u f h in g e w ie s e n , daß in d en  
Kriegsjahren 1914— 1918 e in e  F ü lle  v o n  w e r tv o lle n  
Erfindungen v e rw irk lic h t  w e rd e n  k o n n te .

Wie sich a lle  K rä fte  des V o lk e s  ausrich ten  auf d ie  
vord ring lichen A u fg a b e n  d e r  V e r te id ig u n g  des d e u t
schen V o lkes, so w ird  s e lb s tv e rs tä n d lic h  auch v o n  d e n  
Erfindern e rw a rte f, daß  sie  h e u te  n ich t e tw a  d e r  Be
fried igung irg e n d w e lc h e r  L u x u sb e d ü rfn isse  ih re  schöp 
ferische K ra ft z u w e n d e n , so n d e rn  sich e b e n fa lls  e in 
stellen auf das, w as u n m itte lb a r  d em  L e b e n ska m p f 
des deutschen V o lk e s  d ie n t.

Unsere E rfinder a rb e ite n  v o rw ie g e n d  in  d e r  In d us tr ie . 
Sie stehen also d o r t  b e re its  an d e r  F ro n t, se itd e m  w ir  
um d ie  deutsche W e h r-  un d  W ir ts c h a fts fre ih e it r in g e n , 
und sie haben d o r t  b e re its  ga n z  g ro ß e  E rfo lg e  zu 
verzeichnen. D o rt s in d  ih n e n  auch fe rn e rh in  v ie le  
W ege für ih re  e rf in d e r is c h e  A rb e it  v o rg e z e ic h n e t. 
Vielfach hande lt es sich d a ru m , d ie  L e is tu n g s fä h ig k e it 
bestehender V e rfa h re n  o d e r  A n la g e n  zu ve rb e sse rn , 
was meistens z u g le ic h  auch e in e  V e rb e s s e ru n g  d e r 
W irtschaftlichkeit b e d e u te t.

Auf all den za h llo se n  G e b ie te n , au f d e n e n  w ir  b e re its  
d ie deutsche W issenscha ft u nd  T echn ik  zu r B r e 
c h u n g  d e r  R o h s t o f f m o n o p o l e  des A u s 
landes a u fg e b o te n  h a b e n , w i s s e n  w o h l  a l l e ,  
w o r u m  e s  g e h t ,  u nd  d ie  g a n ze  B e tr ie b s g e m e in 
schaft sfeht heu te  b e re it ,  um  d e n  sch ö p fe risch e n  Id e en  
des Erfinders zur V e rw irk lic h u n g  zu v e rh e lfe n .

In dieser B ez ie h u n g  d ü rfe n  w ir  a lso  du rchaus o p t i
mistisch sein und  v o lle s  Z u tra u e n  s o w o h l zu d en  
Ingenieuren als auch zu r d e u tsch e n  W ir ts c h a ft ha b en .

Neben den  F o rtsch ritten  un d  V e rb e s s e ru n g e n  b e re its  
vorhandener V e rfa h re n  u n d  K o n s tru k tio n e n  beschäf
tig t sich d e r e rfin d e ris c h e  G e is t a b e r auch m it v ö ll ig  
neuen W e g e n . H ie r e rsch e in t es n o tw e n d ig ,  daß  a lle  
Stellen des Staates un d  d e r  P a rte i, a b e r auch d e r 
W irtschaft sich m it N achd ruck  d a fü r  e in se tze n , daß 
vor a llem  d ie  e rfin d e ris c h e n  Id e e n , d ie  neue  W e g e  
beschreiten, e in e  b e s o n d e re  F ö rd e ru n g  f in d e n . 
G erade v ö ll ig  neue  K o n s tru k tio n e n  o d e r  V e rfa h re n  
sind näm lich g e e ig n e t, ü b e rra s c h e n d  g ro ß e , rau m 
g re ifende  E rfo lg e  zu b r in g e n . Für d ie  V e rb e s s e ru n g  
vo rhandener V e rfa h re n  kann v o n  d e r  In d u s tr ie  e in e  
große Zahl v o n  e rf in d e risch e n  K rä fte n  p la n m ä ß ig  an
gesetzt w e rde n . H ie r ist d ie  P ro b le m s te llu n g  g e g e b e n , 
und dam it ¡st e in  T e il d e r  sch ö p fe risch e n  L e is tu n g

Von Dr. W .  Fl em  m i ng

v o rw e g g e n o m m e n . Bei de n  P i o n i e r e r f i n d u n 
g e n ,  d ie  v ö l l ig  neue  W e g e  besch re ite n , b le ib t  d ie  
r ic h tig e  P ro b le m s te llu n g  und  d ie  V o rs te llu n g  v o n  d en  
L ö s u n g s m ö g lic h k e ite n  d ie  erste  und  o ft  schw ie rigs te  
schöp fe rische  Le is tung . H ie r w ird  es im m er w ie d e r  
nur d e r  e i n z e l n e  se in , d e r de n  neuen  W e g  sieht, 
da ran  g la u b t und  d a fü r  a rb e ite t. Da w ir  he u te  aber 
au f a lle n  G e b ie te n  b e re its  m it a u s g e k lü g e lte n  K o m b i
n a tio n e n  v o n  E lem en ten  d e r M e ch a n ik , E le k tro te ch n ik  
usw. a rb e ite n , w ird  d e r E rfin d e r, d e r w irk lic h  g ru n d 
sä tz lich  N eues b r in g t,  nu r se lten  noch in d e r  Lage 
sein, das, was e r e rda ch te , a l l e i n  zu v e rw irk lic h e n . 
Das g i l t  erst recht u n te r d e n  h e u tig e n  V e rhä ltn issen , 
w o  es fü r das deu tsche  V o lk  le b e n s w ic h tig  ist, daß 
g e ra d e  ra u m g re ife n d e  techn ische  N e u e ru n g e n  s o 
r a s c h  a l s  i r g e n d  m ö g l i c h  v e rw irk lic h t w e rd e n .

In d e r  E in le itu n g  zum  neuen  P a ten tgese tz  vom  Jahre 
1936 w u rd e  b e re its  ausgesp rochen , daß d e r n a tio n a l
soz ia lis tische  Staat es zu se inen  vo rn e h m sten  A u f
g a b e n  rechne t, m it a lle n  M itte ln  d ie  E n tfa ltu n g  d e r 
schöp fe rischen  P e rsö n lich ke it zu fö rd e rn . A m  s inn 
fä ll ig s te n  kam  d ie se  E in s te llu n g  im G ese tz  se lbst 
du rch  d e n  Ü b e rg a n g  vo m  A n m e ld e r-  zum  E r f i n d e r -  
p r i n z i p  zum  A usd ru ck . D ie  F ö rd e ru n g  d e r  E rfin d e r
p e rs ö n lic h k e it g i l t  in e rh ö h te m  M aß e  fü r d ie  Parte i 
u nd  in s b e s o n d e re  fü r d ie  Ä m te r  fü r T echn ik  d e r 
NSD AP, und  d ie  A b te ilu n g  fü r Technische W isse n 
schaften d e r  D A F ., d ie  d u rc h w e g , so auch in unseren 
G a u en , in P e rso n a lun io n  m it d em  A m t fü r Techn ik 
g e fü h r t w ird . Ih r A u g e n m e rk  g i l t  in e rs te r L in ie  d en  
w e h rw irtsch a ftlich e n  und  d e n  P io n ie re rf in d u n g e n . D ie  
v ie le n  E rfin d u n g s g e d a n k e n , d ie  le d ig lic h  e rh ö h te r 
B e q u e m lic h k e it d ie n e n , müssen v ö l l ig  in d en  H in te r
g ru n d  tre te n .

S chöp fe rische  G e d a n k e n  s p re n g e n  je d e s  Schema, und  
so d a rf m an n ich t d a m it rechnen , daß d e r  B e tr ie b , dem  
d e r  E rfin d e r in irg e n d e in e r  Form  doch  a n g e h ö re n  
w ird ,  nun g e ra d e  zu s tä n d ig  o d e r  in d e r  Lage  ist, 
d ie s e  G e d a n k e n  zu v e rw irk lic h e n . H ie r  b e s te h e n d e  
S c h w ie r ig k e ite n  zu ü b e rw in d e n  und  d em  a n g e s te llte n  
E rfin d e r un te r U m ständen  auch auß e rh a lb  seines Be
tr ie b e s  zu r V e rw irk lic h u n g  des E rfin d u n g s g e d a n k e n s  
zu v e rh e lfe n , ist heu te  d ie  v o rd r in g lic h e  A u fg a b e . 
D ie  R ich tlin ie n  d a fü r  s ind  v o rg e z e ic h n e t du rch  d ie  
B e s tre bu n g e n  zur S chaffung e ines G ese tzes ü b e r d ie  
E rfin d u n g e n  v o n  G e fo lg s m ä n n e rn . D abe i so ll d e r Be
g r i f f  d e r B e tr ie b s e rfin d u n g  ausgescha lte t w e rd e n , w e il 
e b e n  n ich t e in  B e tr ie b  e rf in d e n  kann , so n d e rn  im m er
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nu r e in e  P e rsö n lich ke it. D er G ru n d g e d a n k e  des G e 
setzes ist, daß d e r E rfin d e r dem  B e trie b , dem  e r an- 
g e h ö rr , se ine  E rfin d u n g  m e ld e n  m uß, daß d ie se r sich 
zu en tsche id e n  hat, o b  er d ie  E rfin d u n g  v e rw e rte n  
w il l  o d e r  n ich t. Falls d e r B e tr ie b  d ie  E rfin d u n g  ü b e r
n im m t, hat d e r E rfin d e r e in  Recht auf V e rg ü tu n g , d e r 
B e tr ie b  d ie  V e rp flic h tu n g , das P aten t a n zu m e ld e n . Im 
F a lle  d e r N ic h tv e rw e rtu n g  du rch  d en  B e trie b  hat d e r 
E rfin d e r d en  A nsp ruch  auf R ü ckü b e rtra gu n g . V e rz ic h te t

d e r B e tr ie b  au f d ie  Ü b e rn a h m e  d e r E rfin d u ng , so kann 
d e r E rfin d e r sein G e d a n k e n g u t fre i ve rw e rte n . 

Z w e ife llo s  w ird  e in e  so lche  R e g e lu n g  v ie l dazu b e i
tra g e n , d ie  e rfin d e r is c h e  T ä tig k e it  anzuspornen . Es 
l ie g t  d e sh a lb  im In te resse  des V o lk s g a n z e n , nach 
d em  G ru n d g e d a n k e n  d ieses E n tw u rfes  schon je tz t zu 
v e rfa h re n .
D ie  Ä m te r  fü r T ech n ik  w e rd e n  sich in d iesem  Sinne 
fü r a n g e s te llte  E rfin d e r e in se tzen .

Die Bedeutung der Binnenschiffahrt 
und der Ausbau des deutschen Wassersfraßennetzes*)

I. D ie  B e d e u tu n g  d e r B innensch iffah rt

M it  Recht kann d ie  B innensch iffah rt w o h l als das ä ltes te  
V e rk e h rs m itte l a n gesp rochen  w e rd e n . D enn la n g e  b e v o r  
Straßen g e b a u t w u rd e n , hat sich d e r M ensch  d e r n a tü r
lichen  W a sse rläu fe  fü r d ie  B e fö rd e ru n g  v o n  G ü te rn  
b e d ie n t. Der V e rk e h r  auf d en  W asserstraßen g e s ta lte te  
sich a llm ä h lich  so lo h n e n d , daß m an schon im 8. Jahr
h u n d e rt da ran  g in g , d ie  S ch iffah rt m it F lu ß zö lle n  zu 
b e le g e n , d ie  d e r V e rk e h rs e n tw ic k lu n g  n ich t g e ra d e  
fö rd e r lic h  w a ren . A ls  w e ite re s  V e rk e h rs h in d e rn is  kam 
das S ta p e lrech t h inzu , das an e in e  g a n ze  R e ihe  v o n  
S täd ten  v e rlie h e n  w u rd e  u nd  d ie  a n ko m m e n d e n  Schiffe  
zw a n g , an de n  b e v o rre c h tig te n  P lä tzen  ih re  La d un g  
zu löschen und  m eh re re  T age  zum  V e rk a u f zu s te lle n . 
In g le ic h e r W e is e  ve rke h rsh e m m e n d  w irk te  sich auch 
das U m la d e re ch t aus, das d e n  S ch iffe rn  das A u s la d e n  
d e r G ü te r in d e n  m it dem  U m la d e re ch t b e lie h e n e n  
S täd ten  zu r P flich t m achte  und  d ie  W e ite rb e fö rd e ru n g  
d e r W a re n  d en  o rtsansässigen  S ch iffe rn  auf e in h e im i
schen Sch iffen v o rb e h ie lt .  Daß tro tz  d ie se r g ro ß e n  
S c h w ie rig k e ite n  d ie  S ch iffah rt n ich t zum  E rlie g e n  kam , 
son d ern  w e ite r  a u fb lü h te , sp rich t fü r d e n  zähen Be
h a u p tu n g s w ille n  d ieses V e rk e h rs z w e ig e s . D ie  im m er 
m ehr z u n e h m e n d e  E rkenn tn is  v o n  d e r  B e d e u tu n g  d e r 
B innensch iffah rt fü h rte  dazu , de n  W asse rs tra ß e n ve rkeh r 
e inm a l durch  V e rb e sse ru n g  d e r W a sse rläu fe  und  Schaf
fu n g  neuer W a sse rw e g e  w e ite r  zu h e b en  un d  zum  
a n d e re n  v o n  d en  lä s tig e n  Fesseln zu b e fre ie n , un te r 
d e n e n  d ie  B innensch iffah rt zu le id e n  ha tte . E inen w ic h 
t ig e n  S chritt zu r E rre ichung  d ieses Z ie le s  b e d e u te te n  
d ie  auf dem  W ie n e r  K o n g re ß  im Jahre 1815 g e faß te n  
Beschlüsse, d ie  d ie  R e g e lu n g  d e r  sch iffahrts rech tlichen  
V e rh ä ltn isse  auf d e n  W asse rläu fe n , d ie  auch a n d e re  
S taaten d u rch flie ß e n , zum  G e g e n s ta n d  ha tten . A ls  
G ru n d sa tz  w u rd e  d ie  F re ih e it d e r S ch iffahrt a u fg e s te llt. 
A lle  S ta p e l-  und  U m la d e re ch te  so llte n , s o w e it sie n ich t 
fü r d ie  S ch iffahrt nü tz lich  u nd  n o tw e n d ig  w a ren , fo r t 
fa lle n . D ie  F luß zö lle  s o llte n  e rm ä ß ig t, un te r ke in e n  
U m ständen  a b e r e rh ö h t w e rd e n . D er E rfo lg  d e r  Be
schlüsse w ar, daß im Lau fe  d e r  Jahre d ie  F lu ß zö lle  ta t
sächlich im m er m ehr h e ra b g e s e tz t w u rd e n  und  im Jahre 
1870 gänz lich  in W e g fa ll kam en.

D ie  ü b e rra g e n d e  S te llu n g  d e r B innensch iffah rt im  V e r 
k e h rs le b e n  D eutsch lands h ie lt  an, b is  d ie  E isenbahn 
e in g e fü h r t w u rd e . S o la n g e  d ie  E isenbahn nu r ku rze  
S trecken um faß te , d ie n te  sie v ie lfa ch  als Z u b r in g e r  zu 
d e n  Sch iffahrtsstraßen. Das B ild  ä n d e rte  sich je d o ch , 
als nach und  nach e in  gesch lossenes E isenbahnnetz  
geschaffen  un d  E isenbahnen  auch längs d e r S tröm e 
a n g e le g t w u rd e n . D ie  E inbuß en , d ie  d ie  S ch iffah rt e r-

* )  V o r t r a g ,  g e h a lte n  im  „H a u s  d e r  T e c h n ik " , E ssen, am  23 . 1. 1939. 
D ie  A b b i ld u n g e n  w u rd e n  v o m  V e rfa s s e r z u r  V e r fü g u n g  g e s te l l t .

Von Ministerialdirektor Dr.-Ing. G ä h r s ,  Berlin

I i t ;, w u rd e n  in d em  g le ic h e n  M a ß e  g rö ß e r, w ie  die 
Z ah l d e r  E is e n b a h n lin ie n  zunahm . D ie  Schnelligkeit, 
P ü n k tlic h k e it un d  S ich e rh e it d e r  E isenbahn  waren die 
U rsache d a fü r, daß d ie  h o c h w e rtig e n  G ü te r d e r Schiff
fa h rt v e r lo re n g in g e n . D e m g e g e n ü b e r  w an d e rte n  die 
M a s se n g ü te r in v ie l g e r in g e re m  M a ß e  auf d ie  Eisen
b a h ne n  ab . D iesen  E rfo lg  h a tte  d ie  Sch iffahrt ihren 
au f d ie  V e rb il l ig u n g  des B e tr ie b s  g e rich te ten  Be
s tre b u n g e n  zu v e rd a n k e n , d ie  se it 1841 auch darauf 
a b g e s te llr  w a re n , zum  S ch le p p e n  d e r  Kähne die 
D a m p fk ra ft zu v e rw e n d e n . B esonde rs  au f den  großen 
S tröm en  w irk te  sich d ie  d a d u rc h  e rm ö g lic h te  Indienst
s te llu n g  g rö ß e re r K ähne  d a h in  aus, daß de r W ett
b e w e rb  m it d e r  E isenbahn  noch m ö g lic h  w ar. Dagegen 
nahm  d e r  V e rk e h r  au f d e n  W a sse rlä u fe n , d ie  nur für 
S ch iffe  v o n  g e r in g e r  T ra g fä h ig k e it  b e fa h rb a r waren, 
im m e r m eh r ab.

D er N ie d e rg a n g  d e r  B in n e n sch iffa h rt, d ie  ihre Rolle 
als H a u p tv e rk e h rs trä g e r schon lä n g s t d e r  Eisenbahn 
h a tte  übe rlassen  m üssen, se tz te  sich unaufhaltsam fort, 
un d  es w a r zu b e fü rc h te n , daß  das v ie le  Jahrhunderte 
a lte  V e rk e h rs u n te rn e h m e n  b a ld  n ich t m eh r die Fähig
k e it  ha b en  w ü rd e , v e rk e h rs w ir ts c h a ft lic h e  Aufgaben 
g rö ß e re n  U m fangs  zu e rfü lle n .

A b e r  schon in d e n  se ch z ig e r Jahren des vo rige n  Jahr
h u n de rts  e rk a n n te n  e in s ic h tig e  M ä n n e r  im westlichen 
In d u s tr ie g e b ie t u n te r F üh ru n g  v o n  F rie d rich  Harkort, 
daß d ie  d e u tsche  W ir ts c h a ft au f d ie  D auer gegenüber 
d em  A u s la n d e  n ich t w e ttb e w e rb s fä h ig  b le ib e n  könnte, 
w e n n  sie sich n ich t b i l l ig e r  W a s s e rw e g e  bedienen 
k ö n n te . Das fü h rte  im  Jahre  1869 zu r G rün d u n g  des 
Z e n tra lv e re in s  fü r de u tsch e  B innensch iffah rt, der sich 
fü r d e n  A u sb a u  v o rh a n d e n e r  u n d  d en  Bau neuer 
W assers traßen e in s e tz te . Se in  e rs te r E rfo lg  war die 
G e n e h m ig u n g  d e r  D e n ksch rift v o m  Jahre 1877 über 
d ie  im  p reuß ischen  Staat v o rh a n d e n e n  Wasserstraßen, 
d e re n  V e rb e s s e ru n g  u n d  V e rm e h ru n g . Das Z ie l der 
A rb e ite n  w a r, n e b e n  d e n  E isenbahnen  e in  leistungs
fä h ig es  W asse rs tra ß e n n e tz  zu schaffen, das zur Befrie
d ig u n g  d e r  B edü rfn isse  d e r W ir ts c h a ft auf d ie  Dauer 
n ich t e n tb e h r t w e rd e n  k o n n te . Schon w e n ig e  Jahre nach 
B eg in n  d e r  B a u a rb e ite n , d ie  sich zunächst in erster 
L in ie  auf d e n  A u sb a u  d e r  g ro ß e n  S tröm e erstreckten, 
m achten sich d ie  g ü n s tig e n  A u s w irk u n g e n  für die 
B inn e n sch iffa h rt b e m e rk b a r. D iese  ha tte  a lle rd ings  in 
d e r Z w isch e n ze it d ie  V e rv o llk o m m n u n g  ih re r Betriebs
m itte l, d ie  S te ig e ru n g  d e r  L e is tu n g s fä h ig ke it von 
S ch le p p e r un d  K ahn, d ie  V e rb e s s e ru n g  d e r Umschlags
und  H a fe n b e tr ie b s a n la g e n  s o w ie  d ie  Herabsetzung 
d e r B e tr ie b sko s te n  sich m it E rfo lg  a n g e leg e n  sein 
lassen u nd  sich d a m it d ie  M ö g lic h k e it  geschaffen, den 
T ie fs tand  zu ü b e rw in d e n  u n d  a llm ä h lich  w ie d e r zur



G eltung  zu ko m m e n . D er 
A u fs tieg  w a r um  so le ich te r 
m öglich, als sich d e n  g ro 
ßen S tro m ve rb e sse ru n g e n  
bald auch d ie  E rw e ite ru n g  
bestehender K an ä le  und  
die A n la g e  v o n  ne u en  
künstlichen W assers traßen  
zugesellfen. So g e la n g  es 
der B innensch iffah rt noch 
vor dem  W e ltk r ie g e , ih ren  
Ante il an d e m  g esam ten  
b innen länd ischen  V e rk e h r  
der M e n g e  nach w ie d e r  
auf rund  2 0 %  zu s te ig e rn , 
während d ie  ü b r ig e n  8 0 %  
der Reichsbahn v e rb lie b e n .
Auch nach dem  K r ie g e  hat 
es d ie  S ch iffah rt v e rs ta n 
den, sich d iesen  A n te il am 
gesamten V e rk e h r  zu e r
halten. So b e tru g e n  im 
Jahre 1925 d ie  v o n  d e r  
B innenschiffahrt b e fö rd e r 
ten G e w ich ts ton n e n  a n te il
mäßig 17 ,4% , d ie  sich b is  
1933 auf 2 1 %  un d  b is  zum  
Jahre 1937 au f 2 1 ,6 %  e r
höhten. D ie  B e d e u tu n g  d e r  
B innenschiffahrt fü r  d ie  d e u tsche  W ir ts c h a ft z e ig t sich 
v ie lle icht noch d e u tlic h e r , w e n n  m an ih re n  A n te il  an 
den T ra n sp o rtm e n g e n  d e r  v e rsch ie d e n e n  M asse n 
güter be trach te t. D ie se r b e tru g  in d e n  le tz te n  Jahren

rund 20 v. H. a lle r  E isen - u n d  S ta h ltra n s p o rte ;
rund 30 v. H. a lle r  K o h le n tra n s p o r te , fe rn e r a lle r

E rd e n -, K ie s - u nd  S a n d tra n sp o rte ; 

rund 40 v. H. a lle r  G e tre id e - ,  M e h l- ,  S a lz-, P a p ie r
h o lz -  u nd  P e tro le u m tra n s p o rte ; 

rund 67 v. H . a lle r  E is e n e rz tra n s p o rte ;
rund 73 v. H. d e r g e sa m te n  T ra n sp o rte  an S ch w e fe l

k ie se n  u n d  v o n  A b b rä n d e n .

Die V e rke h rs le is tungen  d e r  B in n e n sch iffa h rt, g e re ch n e t 
nach T o n n e n k ilo m e te rn , h a b e n  im  V e rh ä ltn is  zu d e n  
entsprechenden L e is tu n g e n  d e r  E isenbahn  e in e n  noch 
höheren H u n de rtsa tz  e rg e b e n . S ie  b e lie fe n  sich im 
Jahre 1937 a n te ilm ä ß ig  au f 2 6 ,6 % . D ies k o m m t d a h e r, 
daß d ie  E n tfe rn u n g e n , au f d e n e n  d ie  S ch iffa h rt ih re  
Güter b e fö rd e rt, im  a llg e m e in e n  g rö ß e r  s ind  als d ie  
auf der E isenbahn z u rü c k g e le g te n  S trecken. So ha t im 
Jahre 1937 d e r  d u rc h s c h n itt lic h e  B e fö rd e ru n g s w e g  au f 
der Eisenbahn 159 km  g e g e n ü b e r  218 km  au f d en  
Binnenwasserstraßen b e tra g e n . Insgesam t ha t d ie  
Binnenschiffahrt im  Jah re  1937 133,1 M io  t, g e g e n 
über 482,2 M io  t d e r  R e ichsbahn  zu b e fö rd e rn  g e h a b t, 
während d ie  e n ts p re c h e n d e n  to n n e n k ilo m e tr is c h e n  
Leistungen 29 M ia  b e i d e r  B in n e n sch iffa h rt, un d  79,5 
Mia auf dem  S c h ie n e n w e g e  b e tra g e n  h a b en . V o n  den  
auf den B innenw assers traßen  b e fö rd e r te n  G ü te rm e n 
gen von  133,1 M io  t  e n tf ie le n  au f 

das R h e in g e b ie t 75 ,8  M io  t o d e r  56,9%
das E m s -W e s e r-G e b ie t

m it de n  w e s td e u tsch e n
Kanälen 28,2  . .  .  21,2

das E lb e g e b ie t 11,5 . .  .  8,7
d ie  M ärk ischen  W a sse r

straßen 7,5  . .  .  5,6
das O d e rg e b ie t 6 ,9  . .  .  5,2
d ie  Donau 1,7 . .  .  1,3
und d ie  W asserstraßen

in O s tp reuß en 1,5 . .  .  U

A us d ie se n  Z ah le n  g e h t d ie  ü b e rra g e n d e  v e rk e h rs w ir t
scha ftliche  B e d e u tu n g  des Rheins d e u tlich  h e rv o r, d ie  
ih re  E rk lä run g  e ine rse its  in d e r g ro ß e n  Le is tungs
fä h ig k e it  un d  Z u v e r lä s s ig k e it d ie se r g rö ß te n  na tü r
lichen  W asserstraße D eutsch lands und  andere rse its  in 
d em  s ta rken  V e rk e h rs b e d ü rfn is  d e r du rch  sie ersch los
senen re ichen  W ir ts c h a fts g e b ie te  f in d e t.  W e n n  nun 
d ie  F rage  g e s te llt  w ird ,  o b  d ie  A r te n  d e r  v o n  d e r B in 
nen sch iffa h rt un d  d e r  E isenbahn b e fö rd e rte n  G ü te r 
s ta rk  v o n e in a n d e r  a b w e ich e n , so e rg ib t  e in e  nähere  
U n te rsuchung , daß d ies  n ich t d e r Fall ist. L e g t m an 
dem  V e rg le ic h  d ie  V e rh ä ltn isse  des Jahres 1933 zu 
g ru n d e , d ie  m it g e r in g e n  A b w e ic h u n g e n  auch fü r  
a n d e re  Jahre g e lte n , so e rk e n n t m an, daß b e i b e id e n  
V e rke h rs u n te rn e h m u n g e n  d ie  K o h le  H a u p tv e rk e h rs 
g u t und  in fast g le ich e m  V e rh ä ltn is  an dem  G esam t
a u fko m m e n  b e te i l ig t  ist. D er A n te il ha t in  d em  V e r 
g le ic h s ja h re  b e i d e r  B innensch iffah rt 4 1 ,2 %  b e tra g e n , 
w ä h re n d  e r sich b e i d e r  E isenbahn au f 42 ,6%  g e s te llt  
hat. V o n  d e n  ü b r ig e n  G ü te rn  ist d ie  E isenbahn etw as 
m eh r in A n sp ru ch  g e n o m m e n  w o rd e n  b e i R üben , G e 
m üse, K a rto ffe ln , D ü n g e m itte ln , S te in e n , E rden , 
Z e m e n t, Eisen, S tahl u nd  M e ta lle n , w ä h re n d  d e r  v e r 
h ä ltn ism ä ß ig e  A n te il  d e r  B inn e n sch iffa h rt g rö ß e r 
g e w e se n  ist b e i G e tre id e  u nd  M ü h le n e rz e u g n is s e n  
s o w ie  b e i E rzen, a lso  b e i G ü te rn , d ie  fü r d e n  V e rk e h r  
in d e n  S eehäfen  v o n  g ro ß e r B e d e u tu n g  s ind . Im 
ü b rig e n  ha t d ie  E rfah rung  g e z e ig t,  daß d ie  W asse r
straße b e so nd e rs  vo n  so lchen G ü te rn  b e v o rz u g t w ird , 
b e i d e n e n  es w e n ig e r  au f e in e  schne lle  B e fö rd e ru n g  
als au f m ö g lich s t g ro ß e  F rach te rsparn is  a n ko m m t. 
D iese  G ü te r s in d  je d o c h  v ie lfa ch  d e ra r t g e r in g w e r t ig ,  
daß ih r A b s a tz  nur b e i so n ie d r ig e n  B e fö rd e ru n g s 
sätzen m ö g lic h  ist, w ie  sie a lle in  d ie  B innensch iffah rt 
g e w ä h re n  kann. D am it e rw e is t sich d ie  B in n e n sch iff
fa h rt als e in z ig e s  V e rk e h rs m itte l dazu  b e fä h ig t,  v ie le  
R ohs to ffe , d ie  w e g e n  ih re r u n g ü n s tig  g e le g e n e n  G e 
w in n u n g ss tä tte n  v o n  e in e r V e rw e rtu n g  ausgesch lossen 
sein w ü rd e n , d ie  V e rk e h rs fe rn e  ü b e rw in d e n  un d  in 
e in e r fü r d ie  V o lk s w irts c h a ft v o r te ilh a fte n  W e is e  zu r 
V e ra rb e itu n g  ko m m e n  zu lassen.

E ine ganz  b e s o n d e re  A u fg a b e  hat d ie  B in n e n sch iffa h rt 
in b e z u g  au f d ie  A u s fu h r zu e rfü lle n . V o n  a lle n
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G ü te rn , d ie  im Jahre 1937 aus D eu tsch land  nach dem  
A u s la n d e  a u sg e fü h rt w u rd e n , s ind  61,4%  auf dem  
W a s s e rw e g e  und  nur 39,6%  v o n  d e r  E isenbahn b e fö r 
d e rt w o rd e n . D ieser übe raus g ro ß e  A n te il d e r B in n e n 
sch iffah rt ist d a ra u t zu rü ckzu fü h re n , daß g e w a lt ig e  
M e n g e n  v o n  M asse n g ü te rn  w ie  K o h le , Eisen und  
D ü n g e m itte l zu dem  s tä n d ig e n  V e rk e h rs g u t des nach 
d e n  h o llä n d isch e n  und be lg isch e n  H ä fen  fü h re n d e n  
R he instrom s g e h ö re n . S ieht m an v o n  d e r  A u s fu h r ü b e r 
de n  R hein ab, und  b e tra ch te t man de n  V e rsa n d  nach 
d e n  deu tschen  S eehäfen, so ist h ie ran  d ie  B in n e n 
sch iffah rt nach d en  A u fz e ic h n u n g e n  des Jahres 1937

S ch leu se  am  K lo d n itz k a n a l

m it 32,2%  u nd  d ie  E isenbahn m it 67,8%  b e te il ig t .  A us 
d ie se n  Z ah le n , d ie  z e ig e n , daß d ie  W asserstraßen m it 
m ehr als d e r H ä lfte  an d e r gesam ten  A u s fu h r u nd  m it 
e tw a  e in e m  D ritte l an dem  V e rsa n d  nach d e n  d e u t
schen S eehäfen  te ilh a b e n , e rh e llt  e in m a l d ie  W ic h t ig 
k e it  d e r P fle g e  des A us fuh rgeschä fts  du rch  d ie  B in 
n e nsch iffah rt und  zum  a n d e re n  d ie  N o tw e n d ig k e it ,  
d e n  A u sb a u  d e r W asserstraßen b e so nd e rs  au f d ie  Be
d ü rfn isse  d e r A u s fu h r a b zu s te llen .

A n g e s ich ts  d e r g ro ß e n  L e is tu n g s fä h ig k e it d e r E isen
bahn , d e re n  B e tr ie b  v ie l w e n ig e r  d e n  E in w irk u n g e n  
aus d em  W a lte n  d e r N a tu r u n te rw o rfe n  ist als d ie  
B innensch iffah rt, d ie  g e g e n ü b e r  E rsche inungen  w ie  
N e b e l, Eis, H och - un d  N ie d rig w a sse r o ft m achtlos ist, 
e n ts teh t d ie  F rage , w ie  sich d e r V e rk e h r auf d e r W a s 
serstraße n e b en  dem  auf d e r E isenbahn so e rfo lg re ic h  
hat b e h a u p te n  k ö n n e n . H ie r fü r  ist hauptsäch lich  d e r 
g e r in g e re  K o s te n a u fw a n d  e n tsche id e n d , de n  d ie  Be
n u tzu n g  d e r  W asserstraße e rfo rd e rt. Z w e i G rü n d e  
s ind  fü r d ie  B il l ig k e it  des W asse rw eges  m a ß g e b e n d . 
E inm al b le ib e n  d ie  B aukosten  des zur A u fn a h m e  d e r 
L a d u n g  e rfo rd e rlic h e n  Schiffsraum es e rh e b lich  h in te r 

5 2 4  d e n e n  des W a g e n ra u m e s  zurück, d e r zu r U n te rb r in 

g u n g  d e rs e lb e n  V e rk e h rs m e n g e  b e n ö t ig t  w ird . Zum 
a n d e re n  e r fo rd e r t  d ie  F o r tb e w e g u n g  des schw im m en
d e n  Laderaum es v ie l w e n ig e r  K ra ft je  T onne  Nutzlast 
als d ie  des ro l le n d e n  E ise n b a h n w a ge n s . Dazu kom m t 
als w e ite re r  V o r te i l  d e r W assers traße , daß sich der 
U m la d e v e rk e h r in d e n  S eehä fen  v ie l w irtscha ftliche r 
du rch  d e n  u n m itte lb a re n  U m sch lag  v o n  Schiff zu Schiff 
v o llz ie h t  als du rch  d e n  U m sch lag  v o n  d e r E isenbahn 
zum  Schiff u nd  u m g e k e h rt. S ch ließ lich  g ib t  es auch 
v ie le  M a sse n g ü te r, b e i d e n e n  e in e  rasche B e fö rde rung  
g a r n ich t e rw ünsch t ist u n d  d ie  V e r lä n g e ru n g  der 
R e isedauer sog a r e in e n  V o r te i l  b e d e u te t,  besonders 
dann , w e n n  d ie  E m p fä n g e r W e r t  d a ra u f le g e n , die 
S ch iffsge fäße  m ö g lic h s t la n g e  als L a g e rra um  zur Ver
fü g u n g  zu haben .
A us a lle n  d ie se n  G rü n d e n  ist es e rk lä r lic h , daß die 
B in n e n sch iffa h rt in d e r V e rk e h rs w ir ts c h a ft e in e  Rolle 
s p ie lt, d ie  in d e r  g le ic h e n  W e is e  v o n  ke in e m  anderen 
V e rk e h rs m itte l ü b e rn o m m e n  w e rd e n  kann  und  dafür 
b ü rg t,  daß  auch w e ite rh in  d e r  W assers traßenverkehr 
d e n  ihm  g e b ü h re n d e n  P la tz  im  w irtsch a ftlich e n  G e
schehen b e h a lte n  w ird .
D ie  d e u tsche  B in n e n flo tte  b e s te h t zu r Z e it  aus rund 
18 000 S ch iffen  m it e in e r T ra g fä h ig k e it  v o n  6,4 M il
lio n e n  t u nd  e in e r M a sch in e n s tä rke  v o n  832 000 PS. 
U n te r d ie se n  F ah rze u ge n  b e f in d e n  sich 12 488 
S c h le p p kä h n e  m it e in e r T ra g fä h ig k e it  v o n  insgesamt
5,8 M il l io n e n  t und  fe rn e r 2315 S ch le p p e r m it einer 
M a sch in e n s tä rke  v o n  519 000 PS. A lle  ü b rig e n  Schiffe 
s ind  m it e ig e n e r  T r ie b k ra ft  a u sg e s ta tte te  G ü te rb o o te . 
D ie  T ra g fä h ig k e it  d e r S c h le p p k ä h n e  ric h te t sich nach 
d e r B e fa h rb a rk e it d e r  e in z e ln e n  W asserstraßen und 
schw ankt zw ischen  20 t un d  4000 t. D abe i kommen 
S ch iffe  v o n  m ehr als 1500 t T ra g fä h ig k e it  nur für den 
V e rk e h r  au f d em  R he in  in B etracht.
A n  d e r  B e w irtsch a ftu n g  d e r 18 000 Fahrzeuge  der 
B in n e n flo tte  s ind  insgesam t 11 000 U nternehm ungen 
b e te i l ig t ,  v o n  d e n e n  nu r 1700 ü b e r zw e i o d e r mehr 
S ch iffe  v e rfü g e n . D ie  ü b r ig e n  9300 U n te rn e h m er sind 
E inze lsch iffe r. D e r K le in s c h iffa h rt, zu d e r  Eigentümer 
v o n  höchstens d re i S ch iffen  rech n e n , s teh t e in  Kahn
raum  v o n  ü b e r 3,8 M il l io n e n  t, a lso  w e it  m ehr als die 
H ä lfte  a lle r  deu tschen  B innensch iffe  o h n e  e ig e n e  Trieb
k ra ft, zu r V e r fü g u n g . D ie  M e h rz a h l d e r  Fahrzeuge mit 
e ig e n e r T r ie b k ra ft g e h ö r t d e n  R e e d e re ie n , d. h. den 
U n te rn e h m u n g e n  m it v ie r  o d e r  m eh r S ch iffen .

Daß d ie  B in n e n sch iffa h rt, d ie  sich zum  zw e ite n  Haupt
v e rk e h rs trä g e r e m p o rg e a rb e ite t hat, nu r dann ihre 
A u fg a b e n  v o ll e r fü lle n  kann , w e n n  auch d ie  Wasser
straßen in d e r L a g e  s ind , d e n  g e s te llte n  A n fo rd e ru n 
g e n  zu g e n ü g e n , l ie g t  au f d e r  H and .

II. Der Ausbau des deutschen Wasserslraßennetzes
A u s g e h e n d  v o n  d e r  E rke n n tn is , daß  d ie  natürlichen 
W a sse rläu te  das R ückg ra t des W asserstraßenverkehrs 
b ild e n , g i l t  als erstes G e b o t,  d e n  A u sb a u  d e r natür
lichen  W assers traßen so v o rz u n e h m e n , daß auf ihnen 
b is  w e if  in das H in te r la n d  h in e in  d ie  S ch iffahrt je d e r
ze it, a b g ese h e n  v o n  H o chw asse r- u nd  E iszeiten, m it 
n e u z e itlic h e n  F ah rze u ge n  b e tr ie b e n  w e rd e n  kann. Da 
an d e n  M ü n d u n g e n  d e r  S tröm e  d ie  Seehäfen  liegen, 
w e rd e n  d a d u rch  g le ic h z e it ig  d ie  S eeha fenbe lange  
g e fö rd e r t,  so daß  d ie  W a s s e rs tra ß e n b a u p o lit ik  sich in 
d iesem  F alle  m it d e r S e e h a fe n p o lit ik  deckt.
A n  z w e ite r  S te lle  ist es g e b o te n , d ie  e inze lnen  
S tro m g e b ie te  du rch  k ü n s tlich e  W asserstraßen m ite in 
a n d e r zu v e rb in d e n  u nd  so e in  gesch lossenes Netz 
zu schaffen, du rch  das a lle  g rö ß e re n  W irtscha fts 
g e b ie te , d ie  als E rz e u g e r- u nd  V e rb ra u c h e rb e z irk e  für 
d e n  V e rk e h r v o n  B e d e u tu n g  s in d , m ite in a n d e r ve rb u n 
d e n  w e rd e n . B e is p ie le : D ie  in frü h e re r Z e it vo n  den 
p reuß ischen  K ö n ig e n  d u rc h g e fü h rte n  K an a lb a u ten  zw i-



S c h iffs h e b e w e rk  N ie d e r f in o w  
S e ife n a n s ic h f

sehen E lbe und  H a ve l s o w ie  zw ischen  S pree  u nd  O d e r, 
ferner aus d e r n eues ten  Z e it  d e r  Bau des M it te l la n d 
kanals und d ie  R h e in -M a in -D o n a u -V e rb in d u n g .

In dritter L in ie  ist aus w ir ts c h a ftlic h e n  un d  s ta a ts p o lit i
schen G ründen  d e r N o tw e n d ig k e it  R echnung  zu tra g e n , 
industriell w ic h tig e  G re n z g e b ie te  an das W asse r
straßennetz anzusch ließen , um  ih n e n  d a m it d ie  V o r 
teile der W asserstraße zu ve rscha ffen  und  sie fes te r 
an das R e ichsgeb ie t zu k e tte n . B e is p ie l: D er in O b e r 
schlesien in Bau b e g r if fe n e  A d o lf -H it le r -K a n a l.

Unfer Z u g ru n d e le g u n g  d e r  g e n a n n te n  d re i F o rd e ru n 
gen ist der A u s b a u p la n  fe s tg e le g t w o rd e n , d e r  im 
Juni 1934 m it d e m  R e ichsm in is te r d e r F inanzen  v e r 

e in b a rt w u rd e  und  un te r B e rücks ich tigung  d e r se itdem  
v o rg e n o m m e n e n  E rw e ite ru n g e n  d ie  nachstehenden 
B a u vo rha b e n  in d e r R e ih e n fo lg e  v o n  O sten  nach 
W e s te n  um faßt.

1. F e rt ig s te llu n g  des M a s u r i s c h e n  K a n a l s ,  
d e r  als küns tliche  W asserstraße v o n  50 km  Länge  
e in e  V e rb in d u n g  d e r M asurischen Seen m it dem  
P rege l und  w e ite r  m it d em  S eehafen  K ö n ig s b e rg  
h e rs te llt. D ie  V o lle n d u n g  des Kanals ist fü r 1940 
vo rg e se h e n .

2. Bau des A d o l f - H i t  l e r - K a n a l s  v o n  C o se l
ha fen  nach G le iw itz , d e r  das obersch les ische  
In d u s tr ie g e b ie t u n m itte lb a r an d ie  O d e rw a sse r-

Schiffshebew erk N ie d e r f in o w  3 2 3
Blick in d e n  T ro g



A
526

E in fü h ru n g  des M it te lla n d 
kana ls* in d ie  B e rline r Häfen 
b e d in g t.

5. D ie  V e r b e s s e r u n g  d e r  
S c h i f f b a r k e i t  d e r  E l b e  
v o n  d e r  R e ichsg renze  bis zur 
S e e v e m ü n d u n g  b e i Ham burg. 

H ie rzu  g e h ö r t d ie  Errichtung 
e in e r aus W e h r  und Schleuse 
b e s te h e n d e n  S ta uan lage  in der 
E lb e  u n te rh a lb  M agdebu rg , 
d ie  d e r  S ch iffa h rt d ie  Ueber- 
w in d u n g  e in e r Felsenstrecke 
e rm ö g lic h e n  so ll.

In d e r o b e re n  Saale w ird  bei 
H o h e n w a rte  e in e  Talsperre ge
b a u t, d ie  zusam m en mit der 
b e re its  fe r t ig g e s te llte n  Blei
lo c h ta ls p e rre  d ie  Wasserfüh
ru n g  d e r  E lb e  b e i N ied rig 
w asser ve rs tä rke n  so ll.

6. V o l l e n d u n g  d e s M i t t e l -  
l a n d k a n a l s ,  d e r eine 
Q u e rv e rb in d u n g  vo n  Rhein,

s tra fje  ansch ließ t. M it  se ine r F e r tig s te llu n g  ist im 
Jahre 1940 zu rechnen.

3. A u sb a u  d e r  O d e r  aut d e r  S trecke v o n  d e r 
Schleuse Ransern u n te rh a lb  Breslau b is  K üstrin  
du rch  R e g u lie ru n g  in V e rb in d u n g  m it d e r  E rrich
tu n g  d e r S taubecken Turaw a  an d e r M a la p a n e , 
S ta u w e rd e r an d e r  K lo d n itz  und  B e rg h o f an d e r 
W e is tr itz . D ie  S am m elbecken  haben  in N ie d r ig 
w a sse rze iten  Zuschußw asser an d ie  O d e r  a b z u 
g e b e n  und  g le ic h z e it ig  dem  H ochw asserschutz zu 
d ie n e n .

4. U m bau  d e r  B e r l i n e r  W a s s e r s t r a ß e n  
(S pree , T e lto w k a n a l, S pa n d a u e r S ch iffah rtskana l) 
fü r d e n  V e rk e h r v o n  1000 -t-S ch iffen  und  A usb a u  
des L a n dw eh rka n a ls  fü r das 550-t-S ch iff.

D ie  A rb e ite n  s ind  e inm a l du rch  d ie  N e u g e s ta ltu n g  
d e r R e ichshaupts tad t und  zum  a n d e re n  du rch  d ie R e g u lie r u n g  d e r  E lb e . A b s c h w ä c h u n g  e in e r  s ta rk e n  Krüm m ung

H in d e n b u rg s c h le u s e  im  M i t t e l la n d k a n a l .  O e s t lic h e  K a m m e r g e le e r t Ems, W e s e r u nd  Elbe dar
s te llt.
N a chdem  d e r Kanal bis zur 
E lb e  fe r t ig g e s te llt  und das 
S ch iffs h e b e w e rk  Rothensee dem 
V e rk e h r  ü b e rg e b e n  ist, kön
nen d ie  v o n  W esten  kommen
d e n  S ch iffe  ih ren  W e g  nach 
B e rlin  u nd  zu r O d e r fortsetzen. 
S ie m üssen a lle rd in g s , nach
d e m  sie b e i R othensee zur 
E lb e  a b g e s tie g e n  sind, noch 12 
km  e lb a b w ä rts  fahren , um dann 
du rch  d ie  Schleuse N ie g rip p  in 

d e n  E lb e -H a v e l-K a n a l und w ei
te r zu r H a ve l zu gelangen. 
Nach se in e r V o lle n d u n q  w ird 
d e r  M it te lla n d k a n a l d ie  Elbe 
au f e in e r 900 m langen  Brücke 
k re u z e n  und  durch  das Dop
p e lh e b e w e rk  b e i Hohenwarthe 
m it d em  E lb e -H a ve l-K a na l ver
b u n d e n  se in . D ie  A rb e ite n  an 
d e r  K a n a lb rü cke  und am D op
p e lh e b e w e rk  s ind in vo llem  
G a n g e  un d  w e rd e n  voraus-



sichtlich b is  1942 b e e n d e t w e r
den kö n n en .

7. Bau des S t i c h k a n a l s  
B l e c k e n s t e d t  —  H a l 
l e n d o r f ,  d e r  d e m  A nsch luß  
der R e ichsw erke  A G . H e rm a n n  
G ö rin g  an d e n  M it fe lla n d k a n a l 
d ien t.
D ie A rb e ite n  an d e m  18 km 
langen S tichkana l s o lle n  1939 
v o lle n d e t w e rd e n .

8. V o lle n d u n g  des S ü d f l ü 
g e l s  d e s  M i t t e l l a n d 
k a n a l s .
Er um faß t d e n  E ls te r-S aa le - 
Kanal v o n  L e ip z ig  b is  K re yp a u  
und fe rn e r d ie  fü r  das 1000- 
t-Schiff zu k a n a lis ie re n d e  Saale 
von  M e rs e b u rg  b is  zu r M ü n 
dung  in d ie  E lbe . D ie  F e r t ig 
ste llung  d e r  A rb e ite n  w ird  b is  
zum Jahre 1942 a n g e s tre b t.

9. K a n a l i s i e r u n g  d e r  M i t 
t e l  w e s  e r  v o n  M in d e n  bis S c h le p p z u g s c h le u s e  in  d e r  W e s e r  b e i H a m e ln

W eserw ehr D ö rv e rd e n

Bremen fü r das 100 0 -t-S ch iff.

H ierdurch e rh ä lt d e r  S eeha fen  
Bremen e in e  le is fu n g s fä h ig e  
W a sse rs tra ß e n ve rb ind u n q  ü b e r 
den M itte lla n d k a n a l nach dem  
rhe in isch -w es tfä lischen  In d u 
s tr iegeb ie t. A u ß e rd e m  d ie n t 
d ie  W e s e rk a n a lis ie ru n g  zu r 
Speisung des M itte lla n d k a n a ls  
aus d e r W e se r. D ie  B e e n d i
gung d e r B a u a rb e ite n  ist fü r 
1942 vo rg e s e h e n .

10. K a n a l i s i e r u n g  d e r  W e r -  
r a  v o n  M ü n d e n  b i s  
W  a r f h a. '

Das B a u vo rh a b e n  b e d e u te t 
d ie  V e r lä n g e ru n g  d e r  W e s e r-  
schiffahrtsstraße um ru n d  100 
km über M ü n d e n  h inaus  nach 
Süden und  v e rm it te lt  d e r  hes
s isch-thüring ischen K a liin d u s tr ie  
den  Ansch luß  an das d e u tsche  
W assersfraßennetz. M it  d e r  Be
e n d ig u n g  d e r A rb e ite n  ist n ich t 
vo r 1946 zu rechnen .

11. E r w e i t e r u n g  d e s  D o r t m u n d - E m s -  
K a n a l s .
S ie so ll d e n  D o rtm u n d -E m s-K a n a l fü r das 1500-t- 
Schiff b e fa h rb a r m achen und  au f d ie se  W e is e  d ie  
W e ttb e w e rb s fä h ig k e it  des ös tlichen  Te iles  des 
w es tfä lischen  In d u s tr ie g e b ie ts  um D o rtm u n d  herum  
g e g e n ü b e r  d e n  am R hein  g e le g e n e n  Zechen  und 
H o ch ö fen  sichern . D ie  A rb e ite n  d ie n e n  in g le ich e m  
M aß e  d e r  F ö rd e ru n g  des deu tschen  Seehafens 
Em den.

D ie  V o lle n d u n g  d e r B a u a rbe ite n  ist 1943 zu e r
w a rte n .

12. R e g u l i e r u n g  d e s  O b e r r h e i n s .
D ie  A rb e ite n  e rs trecken  sich au f d e n  R he in la u f 
zw ischen K eh l und  Basel u nd  w e rd e n  v o n  d e r 
Schw e iz und  D eutsch land  als G e m e in sch a ftsu n te r
nehm en u n te r deu tsche r L e itu n g  ausg e fü h rt. A n  
d e n  K osten  s ind d ie  Schw eiz m it 6 0 %  un d  D eutsch
la n d  m it 4 0 %  b e te il ig t .

S ta u s fu fe  am  M a in ,  K ra f tw e rk , W e h r ,  S ch leu se

i T i
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13. K a n a l i s i e r u n g  d e s  M a i n s .
D ie  A rb e ite n  b ild e n  e in e n  T e il d e r  R h e in -M a in -  
D onau -W asse rs traß e  und  s ind  au f d e r  S trecke v o n  
A sch a ffe n b u rg  b is  W ü rz b u rg  inzw ischen  b e e n d e t 
w o rd e n . Ih re  F o rtse tzu ng  b is  B a m berg  ist im 
G a n ge .

14. B a u  d e s  M a i n - D o n a u - K a n a l s .
Nach dem  G ese tz  vo m  11. M a i 1938 ü b e r d ie  
R h e in -M a in -D o n a u -V e rb in d u n g  und  de n  A usb a u  
d e r D onau so ll d e r  v o n  B a m berg  ü b e r W ü rz b u rg  
nach K e h lh e im  fü h re n d e  M a in -D o n a u -K a n a l b is 
zum  Jahre 1945 fe r t ig g e s te llt  w e rd e n . G le ic h z e it ig  
ist b is zu d iesem  Z e itp u n k t d ie  D onau b is  zur 
R e ichsg renze  u n te rh a lb  W ie n  auszubauen .

15. K a n a l i s i e r u n g  d e s  N e c k a r s .
D ie  A rb e ite n  s ind  b is  H e ilb ro n n  v o lle n d e t und 
ha b en  d e r  S ch iffah rt b e re its  g u te  D ienste  g e 
le is te t. S ie so lle n  b is  P lo ch in g e n  w e ite rg e fü h rt 
w e rd e n .

16. O d e r - D o n a u - K a n a l .
Durch e in e n  S taa tsve rtrag  zw ischen D eutsch land  
und  d e r T schecho -S low ake i ist d e r Bau des O d e r-  
D onau -K ana ls  besch lossen w o rd e n . S o b a ld  d ie  
L in ie n fü h ru n g , ü b e r d ie  e in e  technische K om m is
sion v o n  V e rtre te rn  b e id e r  L ä n de r zu e n tsche iden  
hat, fe s flie g t, so ll m it d e r B auausführung  b e g o n 
nen w e rd e n .

ü b e r  d ie se  im  G a n g e  b e fin d lic h e n  Bauten h inaus ist 
aus d e n  K re isen  d e r  N ä c h s tb e te ilig te n  d ie  A u s fü h ru n g  
e in e r ga n zen  R e ihe  w e ite re r  W asserstraßen v o r 
ge sch la ge n . V o n  d e n  B a u p länen , d ie  fü r e in e  W e ite r 
v e r fo lg u n g  e rnstlich  in B e tracht ko m m e n , s ind  fo lg e n d e  
zu n e n n e n :

1. d e r  H a n s a k a n a l ,  d e r b e i Bramsche in d e r 
N ähe  v o n  O sn abrück  aus dem  M itte lla n d k a n a l a b - 
z w e ig e n  und  in n o rd ö s tlic h e r R ich tung  ü b e r d ie  
W e s e r b e i A ch im  h in w e g  nach d e r E lb e  b e i H am 
b u rg  fü h re n  und  se ine  F o rtse tzu ng  b is  Lübeck 
e n tw e d e r  im Z u g e  des E lb e -L ü be ck -K a n a ls  o d e r  
in e in e r ganz  neuen  L in ie n fü h ru n g  e rh a lte n  so ll. 
V o r -  und  E n tw u rfsa rb e ite n  zu r E rla n g u ng  e ines 
b a u re ife n  E n tw urfs  fü r e in e n  K ana l, au f dem  
1500 -t-S ch iffe  v e rk e h re n  kö n n en , s ind  zu r Z e it  im 
G a n g e ;

2. d e r  W e r r a - M a i n - K a n a l ,  d e r  zur V erb in 
d u n g  d e r  W e rra  m it d e m  M a in  b e i Bamberg 
d ie n t. K o m m t e r zu r A u s fü h ru n g , so w ü rd e  er das 
Schlußstück e in e r W asse rs traße  se in , d ie  in einer 
G e s a m tlä n g e  v o n  1400 km  v o n  d e r  N ordsee  über 
B rem en, d ie  W e se r, d ie  W e rra , d e n  M a in  und die 
D onau  b is  zu r R e ich sg re n ze  u n te rh a lb  W iens führt. 
V o r -  u nd  E n tw u rfs a rb e ite n  fü r  d ie  Strecke von 
W a rth a  b is  B a m b e rg  w e rd e n  zu r Z e it  ausgeführt;

3. d ie  K a n a lis ie ru n g  des H o c h r  h e  i n s ,  die die 
R he ins trecke  v o n  Basel b is  zum  B odensee  umfaßt. 
D iese  W assers traße , d ie  m it ve rhä ltn ism äß ig  ge
r in g e n  M it te ln  h e rz u s te lle n  ist, kann , da  der Rhein 
G re n z flu ß  ist, nu r m it Z u s tim m u n g  und unter 
K o s te n b e te il ig u n g  d e r  S chw e iz  a u sg e fü h rt werden;

4. d ie  N e c k a r - D o n a u - V e r b i n d u n g ,  die 
du rch  e in e n  ü b e r  d ie  R auhe A lb  zu führenden 
K ana l d ie  N eckarw assers traß e  an d ie  Donau bei 
U lm  ansch ließen  so ll. D ie  A u s fü h ru n g  ist mit 
g ro ß e n  techn ischen  S c h w ie r ig k e ite n  ve rknüp ft, weil 
d ie  S c h e ite lh a ltu n g  in d e r  R auhen A lb  noch etwa 
100 m h ö h e r l ie g t  als d e r  höchste  P unkt der Rhein- 
M a in -D o n a u -V e rb in d u n g ;

5. d ie  K a n a lis ie ru n g  d e r  o b e r e n  D o n a u ,  d ie  den 
A u sb a u  d e r  D o n a u  v o n  K e h lh e im  b is  U lm  bezweckt. 
Z u r Z e it  w e rd e n  du rch  e in  V o ra rb e ite n a m t die 
P läne  fü r d ieses  B a u v o rh a b e n  a u fg e s fe llt;

6. d e r  S a a r - P f a l z - K a n a l ,  d e r  vo n  der W irt
schaft des S a a rg e b ie ts  d r in g e n d  g e fo rd e rt w ird 
un d  aus s ta a tsp o lit is ch e n  G rü n d e n  F örde rung  ver
d ie n t. ü b e r  d ie  w e ite re  B e h a n d lu n g  des Planes 
kann erst e n tsch ie d e n  w e rd e n , w e n n  d e r a llgem eine 
E n tw u rf, d e r  zu r Z e if  b e a rb e ite t w ird , vo rlieg t;

7. d e r A a c h e n - R h e i n - K a n a l ,  d e r für die 
A a ch e n e r, Jü lich e r u n d  M ün ch e n -G la d b a ch e r In
d u s tr ie  v o n  g ro ß e r B e d e u tu n g  ist. Auch dieser 
K ana l e rsche in t w ir ts c h a ftlic h  g e re c h tfe rtig t und 
s taa tspo litisch  n o tw e n d ig ,  so daß  m it seiner Aus
fü h ru n g  in a b s e h b a re r Z e it  w o h l zu rechnen sein 
w ird .

V o rs te h e n d e  A u s fü h ru n g e n  s o llfe n  z e ig e n , welche Be
d e u tu n g  d ie  B in n e n sch iffa h rt fü r das V erkehrs leben 
D eu tsch lands hat, u nd  w e lc h e  A n s tre n g u n g e n  von der 
R e ich sw a sse rs tra ß e n ve rw a ltu n g  gem ach t w e rden , um 
d e r  B in n e n sch iffa h rt e in  W asse rs traßenne tz  zur V er
fü g u n g  zu s te lle n , w ie  s ie  es zu r E rfü llu n g  ih rer ver
ke h rsw irtsch a ftlich e n  A u fg a b e n  n ö tig  hat.



Zur steuerlichen Behandlung der Ordnungsstrafen

Nach der b is h e rig e n  R e ch tsp rechung  des R e ich s fin a n z 
hofes ko n n te n  O rd n u n g s s tra fe n , d ie  w e g e n  Ü b e r
tretung d e r W irtsch a ftsg e se tze , z. B. d e r  P re is s to p v e r- 
ordnung, v e rh ä n g t w o rd e n  w a re n , als B e tr ie b sau s
gaben b e h a n d e lt u nd  b e i d e r  E rm itt lu n g  des s te u e r
pflichtigen E inkom m ens a b g e s e tz t w e rd e n . D er R eichs
finanzhof hat se ine  b is h e r ig e  R ech tsp re ch u n g  in e in e m  
Urteil vom  8. M ä rz  1939 (V I 175 /39 ) je d o c h  a u f
gegeben und fe s tg e s te llt ,  daß  so lche  S tra fen  v o m  G e 
winn des g e w e rb lic h e n  U n te rn e h m e n s  fü r  d ie  S te u e r
berechnung in Z u k u n ft  n ich t m eh r a b g e z o g e n  w e rd e n  
dürfen.

Zur B egründung  d ie s e r E n tsch e id u n g  fü h rt d e r  Reichs
finanzhof u. a. fo lg e n d e s  aus: D ie  g e g e n ü b e r  früh e r 
veränderte B e w e rtu n g  d e r  O rd n u n g s s tra fe n  sei auf 
einen W a n d e l d e r  A u ffa s s u n g  ü b e r  so lche  S tra fen  
zurückzuführen. W e n n  e in  G e w e rb e tre ib e n d e r  g e g e n  
die Bestrebungen d e r  R e g ie ru n g  ve rs to ß e , d e n  P re is
stand für d ie  B e d a rfs g ü te r u n v e rä n d e rt zu e rh a lte n , so 
beeinträchtige er d a d u rc h  n ich t nu r d ie  fo rm a le  O rd 
nung, sondern auch d ie  S ich e ru n g  d e r  L e b e n s fü h ru n g  
des ganzen deu tschen  V o lk e s . D ie  B e s tra fung  e ines 
solchen H ande ls  r ic h te  sich stets g e g e n  sch u ld h a fte  
W illensbe tä tigungen  u n d  e n th a lte  auch d a n n  e in  s itt

liches W e r tu r te il,  w e n n  du rch  d ie  B estra fung  n ich t das 
V e rs c h u ld e n  e ines e in z e ln e n  fe s tg e s te llt w e rd e , son
d e rn  w e n n  sie sich g e g e n  das U n te rn e h m en  als solches 
rich te . Es h a n d e le  sich n ich t e tw a  da ru m , d e n  d e r 
V o lk s g e m e in s c h a ft o d e r  e in z e ln e n  V o lksg e n o sse n  zu
g e fü g te n  Schaden w ie d e rg u tz u m a c h e n , sondern  um 
d ie  Sühne zu r A b g e ltu n g  e ines V e rg e h e n s . O rd 
nungss tra fen  d ie s e r A r t  se ien d a h e r d en  g e rich tlich e n  
S tra fen  g le ic h z u s fe lle n , d ie  n iem a ls  als a b zu gs fä h ig  
a n e rka n n t w o rd e n  s ind . —  D ie  V e rh ä n g u n g  o d e r Be
z a h lu n g  so lche r O rd n u n g ss tra fe n  sei e in  b e tr ie b s fre m 
d e r  V o rg a n g  im S inne  des § 12 des E in ko m m e n s te u e r- 
gese fzes. H ie rd u rch  k ö n n e  d e r  d e r E inko m m e n s fe u e r 
u n te r lie g e n d e  G e w in n  des G e w e rb e b e tr ie b e s  n icht 
g e m in d e r t w e rd e n . Es d ü rfe  d e n  V e rw a ltu n g s b e h ö rd e n  
auch n ich t e tw a  z u g e m u te t w e rd e n , b e i ih re r S tra f
zum essung  auf d ie  F rage  Rücksicht zu nehm en, ob  
du rch  d ie  B es tra fung  d e r G e w in n  g e m in d e r t w e rd e  o d e r 
o b  d ie  S tra fe  d ie  w irtsch a ftlich e  L e is tu n g s fä h ig k e it des 
B e trie b es  b e e in trä c h tig e . —  D ie  Z a h lu n g  d e r S trafe 
du rch  das U n te rn e h m en  b e d e u te  d e sh a lb  e in e  Ent
nahm e  du rch  d e n  o d e r  d ie  B e tr ie b s in h a b e r zu r A b 
d e cku n g  d e r F o lg e n  ih re r e ig e n e n  V e rfe h lu n g e n , 
n ich t a b e r e in e  A u s g a b e  zu B e triebszw ecken .

Nach B ee n d ig u n g  d e r  L eh re  k e in e  B e ru fs s c h u lp flic h t m ehr!

Nach Erlaß de r A n o rd n u n g e n  ü b e r  d ie  V e rk ü rz u n g  d e r 
Lehrzeit war z w e ife lh a ft  g e w o rd e n , o b  m it A b le g u n g  
der Lehrabsch lußprü fung  auch d ie  B e ru fsschu lp flich t 
endet, Der R e ich se rz ie h u n g sm in is te r ha t h ie rzu  in z w i
schen festgesfellt, daß  d ie s  d e r  Fa ll ist. D ie  L e h r- und 
Schulzeitverkürzung m ach t e in e  In te n s iv ie ru n g  d e r

A rb e it  in d e r Beru fsschu le  n o tw e n d ig , um e in  A b 
s inken  des Le is tungsstandes zu ve rh ü te n . D ie  Berufs
schulen s ind  a n g e w ie se n , U n te rr ich t und  L e h rp lä n e  
e n tsp re ch e n d  e in zu rich te n . D ie  B e ru fsschu lp flich t 
h ö r t  a l s o  a u f ,  so b a ld  d e r  L e h rlin g  d ie  Leh r
a b sch lu ß p rü fu n g  b e s fan d e n  hat.

Z u r E r ö f f n u n g  d e r  l̂ iA n ic C M tic d ^

im Haus der Technik spricht am Mittwoch, dem 1. November 1939, 19 Uhr 
G en era l  der  Artillerie H O R S T  VON M E T Z S C H ,  BERLIN
über das Thema: „ WE H R  POLI T IK UND T E C H N I K “

A n fan g  N o v e m b e r  beginnen im Haus der Technik

A n f r a g e n  s i n d  a n  d i e  G e s c h ä f t s s t e l l e  d e s  H a u s e s  d e r  T e c h n ik  zu r i c h t e n
r F i
529



Bücher und Zeifschriftenschau
Deutschland kämpft für Europa! W o immer auch der In

genieur in der Heimat seine Pflicht tut, als NSBDT.-Mit- 
g lied  steht er zugleich in der Front der g e i s t i g e n  
Landesverteid igung. Ein w ertvo ler Helfer vermag ihm 
dabei das Buch von W erner Daitz zu sein, dem die 
fo lgenden Ausführungen entnommen sind. Das Buch ge
hört deshalb in d ie  Hand jedes Ingenieurs, der im Be
triebe A rbe ite r führt und in die  B ib liothek jedes Betriebes.

„Das Völkische als G rundprinz ip  einer Nation erklärt die 
Kameradschaftlichkeit nach innen und nach außen, erklärt 
d ie Respektierung von Ehre, Freiheit, Leistung und Sicher
heit des e i g e n e n  Volkes, w ie für j e d e s  a n d e r e .  
Die völkische Struktur kennt nicht nur Rechte, sondern auch 
gleich große Pflichten. Deutschalnd b illig t jedem anderen 
Land dieselben Rechte zu, die es für sich selbst beansprucht. 
Es wünscht jedem Land d i e s e l b e  F r e i h e i t ,  d ie  es 
selbst besitzt, und es w ill einen g e r e c h t e n  L e i 
s t u n g s a u s g l e i c h ,  unverfälscht durch G ewalt- oder 
betrügerische Maßnahmen, wie sie Valutadum ping und 
W arendum ping darstellen, d. h. b illig e re r Verkauf, als ihr 
Hersfellungswert, und verw irft alle finanzkapifalistischen 
M anöver. Es w ill für jedes V o lk die gleiche Sicherheit in 
der Neulagerung im Außenhandel, d ie es selbst beansprucht 
und wünscht niemand von sich abhängig zu machen."
„W enn deshalb Deutschland als nächstes handelspolitisches 
Z iel die große europäische Aufgabe angre ift: d ie kontinen
taleuropäische G r o ß r a u m w i r f s c h a f t  zu organisie
ren, den Warenaustausch zunächst in Kontinentaleuropa 
durch Deutschlands geographische Lage als M ittle r aus
zuweiten und geschickt zu kombinieren, so w ill es damit 
nur den gerechten Leistungsaustausch fördern, das Außen
handelsvolumen zunächst auf dem europäischen Kontinent 
möglichst ausweifen und eine kameradschaftliche Zusammen
arbeit und Ergänzung erzielen, ohne jedoch auch nur eines 
der am kontinentaleuropäischen Austausch be te ilig ten  V ö l
ker abhängig von sich oder anderen zu machen und 
damit in seiner nationalen Sicherheit zu gefährden."

„N ur Deutschland, im Herzen Europas gelegen, m it seinem 
großen und v ie lfä ltigen  Bedarf, vermag eine neue w i r t 
s c h a f t l i c h e  und k u l t u r e l l e  S t ä r k u n g  d e s  
K o n t i n e n t s  herbeizutühren, die Europa w ieder den 
Europäern sichert, und alle Anbau- und Schürfungsmöglich
keiten für den europäischen Bedarf nutzbar macht. Nur aut 
diese Weise kann eine neue europäische A rbe ifs- und 
Kulturgemeinschaft entstehen, beruhend auf der vö lligen  
Souveränität a ller an ihr be te ilig ten  V ö lker in politischer, 
wirtschaftlicher und ku lture lle r Hinsicht. Denn gerade die 
soldatische Haltung Deutschlands, d ie Verkündung des 
Volksfumsgedankens als Fundament der nationalsozialisti
schen Weltanschauung durch A d o lf H itler, ist d ie s i c h e r e  
B ü r g s c h a f t  dafür, daß die S o u v e r ä n i t ä t  f r e m 
d e r  V o l k s f ü m e r  in jeder Hinsicht (ür Deutschland 
u n a n t a s t b a r  ist. Deutschland verw irft aus weltanschau
lichen Gründen, ebenso w ie aus praktischen politischen 
Erwägungen jede A rt Imperialismus, Universalismus und 
Despotismus."
„Der noch aus intellektualistischem G elddenken geborene 
G eldimperialism us gewisser westlicher Länder, der den V ö l
kern Osteuropas G eld leiht, ohne den Außenhandelsumsatz 
mit ihnen in gleicher Weise zu erhöhen, und dadurch ihre 
Souveränität bedroht, ist eine der Spielarten dieser Geisfes- 
haltung."
„Deshalb ist auch die I n d u s t r i a l i s i e r u n g  k l e i n e 
r e r  A g r a r l ä n d e r  nicht, w ie man vielfach annimmt, ein 
Hemmnis für d ie Steigerung des zwischenstaatlichen G üter
austausches. Denn durch die S e l b s t e r z e u g u n g  indu
strieller M a s s e n w a r e n  in diesen Staaten w ird  ihr C lea
ring überhaupt erst frei für den Bezug hochwertiger deut
scher Indusfrieerzeugnisse, d ie auf der eigenen schmäleren 
Absatzbasis dieser V ö lke r und geringerer technischer Be
fähigung niemals erzeugt werden können. Bisher w ird  näm
lich das Clearing dieser Agrarstaaten größtenteils verstopft 
durch den Bezug b illigs te r Massenwaren, d ie überdies

Deutschland aus den obengeschilderten Gründen nicht „b il
lig "  genug lie fern kann und d ie  deshalb von den Ländern 
des „Reis-Standards" bezogen werden. Die deutsche Aus
fuhr und der Rohstoffbezug kann nur über die I n d u 
s t r i a l i s i e r u n g  der k le ineren A g r a r s t a a t e n  ge
hoben werden."
(Aus: W erner Daitz: „D er W eg zur völkischen Wirtschaft'. 
Verlag der Deutschen Technik G. m. b. H., München. Leinen 
4,50 RM.)

Luftfahrt. Eine Einführung in das Gesamfgebiet. Unter Mit
w irkung des Reichsluftfahrtministeriums, des NS.-Flieger- 
korps, der Reichsjugendführung und anderer amtlicher 
Stellen bearbe ite t und herausgegeben vom Reichs- 
instifut für Berufsausbildung in Handel und Gewerbe 
(Datsch). 2., verb. u. erw. Auflage  (26. bis 45. Taus.). 
X, 255 S. m it rund 300 A bb ildungen , Tafeln und Ueber- 
sichten. Kart. RM. 3,20. Besfell-Nr. 10 800.
Verlag von B. G. Teubner in Le ipzig und Berlin 1939. 

Das Interesse unserer. Jugend, vo r allem unserer Jungen, 
gehört dem A uto  und dem Flugzeug. Das Fahrrad, dem 
unsere ganze Liebe in unserer Jugend gehörte, ist ihnen 
selbstverständliches und gemeistertes Verkehrsmittel. Wäh
rend unsere Väter noch Fahrradstunde nehmen mußten und 
w ir das Autofahren in langen Fahrstunden erlernen müsser., 
brauchen unsere Jungen sich nur an das Steuer eines 
Wagens zu setzen, um ba ld  fahren zu können. Die Tech
nik schreitet in S iebenm eilenstieteln. Was heute neu, ist 
morgen überholt, und unsere Jugend e ilt im gleichen 
Schritt. Ihre Sehnsucht heißt „F lie g e n ". M it Stolz verfolgen 
sie die Erfolge unserer Luftwaffe im augenblicklichen Rin
gen, und gern möchten sie durch d ie  Lütte dem Feind 
en tgegenfliegen. A be r noch ist es zu früh. A ber vorbereiten 
dürfen und müssen sich die Jungen. Da h ilft das vor
liegende Buch ganz ausgezeichnet. A ber nicht nur für die 
Jugend ist das volkstüm liche Buch vom Fliegen und der 
F liegerei, auch der Erwachsene finde t in ihm alles Wissens
werte über die Luftfahrt.
Der Erfolg der ersten großen A u flage  dieses Buches hat 
gezeigt, daß es in seiner anschaulichen und allgemeinver- 
sfändlichen G estaltung den Wünschen weitester Kreise 
ebenso entsprochen hat w ie  die volkstüm liche Einführung 
in die Elektrotechnik „Spannung, W iderstand, Strom”. Des
halb w ird  auch diese zweite, vo llkom m en aut den neuesten 
Stand gebrachte Auflage  des Luftfahrbuches überall freu
d ig  begrüßt werden und w ieder dazu beifragen, dem Ge
danken „Deutsche Luftfahrt a llze it in der W e lt voran", zur 
G eltung zu verhelfen.
Um jedem Leser den Ueberblick über das umfangreiche 
und heute so w ichtige G eb ie t zu erleichtern, g ib t das Buch 
in kurzen Ausführungen einen Einblick in alle Zweige des 
Luftfahrtwesens. Nach Darlegung der w ichtigsten physikali
schen Grundlagen und der Bedeutung des Wetters für 
Durchführung und Sicherheit des Fluges le ite t es an Hand 
von Vergleichen aus dem Pflanzen- und Tierreich die ver
schiedenen Grundform en der Luftfahrzeuge ab. Eingehend 
werden der M ode lltlugzeugbau  und der G le it- und Segel- 
tlug behandelt. Die fo lgenden Hauptabschnitte führen zum 
M oto rflug  mit allen seinen Sonderarten. Es schließt sich 
d ie  Darstellung der übrigen Luftfahrzeuge an und die wich
tigen Abschnitte „Ausrüstung des Flugzeugs” , „Boden- 
organisation und F lugsicherung", „Lu ftverkehr", „Luftgefahr 
und Luftschutz", d ie w ie v ie le  andere Kapitel einer vö lli
gen Neubearbeitung unterzogen wurden. Neu hinzugekom
men sind je tzt als w e rtvo lle  Beiträge der Abschnitt „Luft
w affe", ferner „W erksto ffe  im Lufffahrzeugbau” , „Luftrecht", 
„Luftfahrtm ed iz in ", „Berufe der Luftfahrt" und die Schluß
betrachtung.
Das m it e iner großen Anzahl guter Zeichnungen, Skizzen 
und Photos ausgestattete Buch w ird  jedem Freund deut
scher Luftfahrt w ertvo lle  Aufschlüsse und Kenntnisse ver
m itteln. Der Techniker w ird  mannigfache Anregungen 
daraus schöpfen können. L— e.


