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Die Selbstandigmachung der Deutschen Reichsbahn.

Von Dr. J. Reichert,

| n der Geschichte des deutschen Eisenbahnwesens

hat sich Bismarck ein groBes Verdienst durch
die Verstaatlichung der preuBischen Eisenbahnen
erworben. lhm war der mittelalterlich anmutende
Zustand der Zerrissenheit der in 40 preufischen und
insgesamt 63 deutschen ,,Eisenbahnterritorien* zer-
fallenden Eisenbahnverwaltungen, die sich gegen-
seitig oft und scharf befehdeten, ein Greuel. Eine
einheitliche W irtschafts- und Zollpolitik lieR eine
straffere Zusammenfassung der verschiedenen pri-
vaten Eisenbahnunternehmungen nitzlich und nétig
erscheinen. Daher strebte er nach einer ,Konsoli-
dierung“, aber nicht nach einer ,,Unifikation“. Die
einheitliche Verwaltung der deutschen Staatseisen-
bahnen kam erst infolge der Weimarer Reichsver-
fassung durch die sogenannte Verreichlichung, d. h.
die Uebernahme aus dem Lé&nder- in das Reichs-
eigentum, zustande.

Wéhrend die fruheren Staatseisenbahnen
sich einer mustergliltig geordneten Betriebsfiihrung
und groRer Ueberschiisse erfreuten, die geradezu
das Ruckgrat der Staatsfinanzen waren, schlugen
die auf die ,Verreichlichung® gesetzten hohen
Erwartungen bisher fast alle fehl. Zwar hat das
Deutsche Reich billig ein riesiges Vermdgensobjekt
erworben, dessen Wert gerne auf 25 Milliarden Gold-
mark geschatzt wird. Aber Revolution, \ ersailler
Vertrag, Ruhrbesetzung usw. haben zusammen mit
der Parteiherrschaft auch der Reichsbahn schwere
Schéaden zugefigt.

Die revolutiondren Erschitterungen, von
denen kaum ein Wirtschaftsbetrieb verschont blieb,
suchten die Reichsbahn, die schon aus dem Welt-
krieg geschwécht hervorgegangen war, besonders
schwer heim. Zuchtlosigkeit und Zersetzung er-
griffen Personal und Betrieb. Der Achtstundentag
brachte keine Hebung der Arbeitsfreude, aber einen
UeberfluR an Arbeitskraften. Mit der Gleichgiltig-
keit des Personals wuchs die Verschwendung an Be-
triebsstoffen. Selbst die Ausstandslust machte sich
zeitweise breit. Infolgedessen sank mit der Leistung
des einzelnen der Wirkungsgrad des Gesamtbetriebs,
der schliellich fast 1,1 Million gegen 740 000 Kopfe
im Frieden beschéftigte. Ebensowenig wie die leb-
haften Klagen der Oeffentlichkeit und der Ver-
kehrstreibenden zu Uberhdren waren, ebensowenig
war die Verlustwirtschaft der Reichsbahn zu

X1,
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Ubersehen. Im Haushaltsjahr 1920/21 hat die
Reichsbahn 13% Milliarden oder 72,8% mehr
ausgegeben als eingenommen. Im folgenden Jahre
1921/22 gelang es mit der Steigerung der Betriebs-
einnahmen, die Ausgaben bis auf 8% % einzuholen.
Erst im Jahre 1922/23 ist durch mehrfache Tarif-
steigerungen zum erstenmal wieder nach langer Zeit
ein Ausgleich ijerbeigefiihrt worden. Das letztver-
flossene Jahr 1923 hétte aller Voraussicht nach einen
betrdchtlichen Ueberschul ergeben, wenn nicht die
Ruhrbesetzung und im Gefolge damit die firchter-
liche Geldentwertung alle Berechnungen lber den
Haufen geworfen hétten. Allein in den sieben Mo-
naten April bis Oktober 1923 bezifferten sich die
Betriebsausgaben auf 475 % der Einnahmen, oder,
in Papiermark ausgedrickt, auf 1 708 204 000 Mil-
liarden Ausgaben und 362 157 293 Milliarden Ein-
nahmen. Im Vergleich zum Jahre 1922 verursachte
die Ruhrbesetzung in den verschiedenen Monaten
einen Ausfall an Gitertonnenkilometern und Per-
sonenverkehrseinnahmen zwischen 30 und 60 %.

Alle diese Schéaden trafen die Reichsbahn, nach-
dem sie bereits im Krieg stark abgenutzt war und
durch den Versailler Vertrag nicht wieder gutzu-
machende Verluste in Hohe von 5 bis 6 Milliarden
Goldmark erlitten hatte. In dieser Summe sind die-
jenigen Schdaden nicht enthalten, die infolge des
Versailler Vertrages mittelbar auf der Reichsbahn
lasten. Dazu geho6rt u. a. der Ausfall von Glter-
frachtmengen, die in dem einstigen grofReren ein-
heitlichen Wirtschafts- und Verkehrsgebiet, den er-
tragreichen Strecken in ElsaBR-Lothringen wund
Luxemburg, in Oberschlesien, Posen und West-
preuBen, der Deutschen Reichsbahn allein zufielen.
Dazu gehdren ferner die Verschlechterung des
Wagenumlaufs, die Belastung durch den Repara-
tionskohlenverkehr, die Beschrankung der Tarif-
politik durch Meistbegiinstigung und andere Vor-
rechte der Verbandsstaaten und nicht zuletzt die
Beschrankung des Kredits infolge Haftung des
Eisenbahnvermdgens sowie der Ueberschiisse fir
die Reparationsverpflichtungen.

Nach alledem ist es begreiflich, dal die Gesun-
dungsmalnahmen der Reichsbahn auf groRe
Schwierigkeiten stieBen. Schon der bisherige Ge-
schaftsgang ist lang und schwerfdllig gewesen, so
daR die aus wirtschaftlichen Grinden entspringende
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Notwendigkeit schneller Entscheidungen fast bei
allen wichtigen Fragen keine Beachtung fand. Das
hédngt damit zusammen, dal nach Artikel 92 der
Reichsverfassung zwar die Eisenbahnverwaltung
zu selbstdndig wirtschaftlicher Unternehmungs-
fuhrung verpflichtet, zugleich aber auch an die Zu-
stimmung des Kabinetts, ferner an die des Reichs-
rats und des Reichstages gebunden ist, selbst wenn
vorher schon das Einverstdndnis des Reichsfinanz-
ministeriums zu den Vorschlagen des Eisenbahn-
ministeriums erwirkt war. Dieser langwierige Ge-
schaftsgang konnte die fruchtbarsten Pldne zuschan-
den machen, vor allem aber war der Zeitverlust in
vielen Féllen nicht zu ertragen. Man braucht nur
daran zu denken, wie langsam einerseits die Buro-
kratie arbeitet, wéhrend anderseits die Geldent-
wertung im Sturm dahinraste.

Allerdings kénnen diese blrokratisch-parlamen-
tarischen Hemmungen nicht als Entschuldigung
gelten, wenn es sich um Versdumnisse und Un-
terlassungssinden im inneren Betrieb han-
delt, die teils auf revolutiondre Umtriebe, teils auf
Schwachheit, Mutlosigkeit und Unentschlossenheit
verantwortlicher Stellen zurickzufihren sind. Hier-
her zéhle ich die selbst durch die Einfihrung des
Achtstundentages nicht UGberall begrindete Ver-
mehrung des Personals, die zeitweise geringe Lei-
stung von vielen Beamten und Arbeitern, die un-
befriedigende Ordnung des Fahr- und Rangier-
dienstes, die fehlerhafte Lohnpolitik, die ungeniigende
Ueberwachung des Verbrauches von Betriebsstoffen
u. a. m. Auch das sind Ursachen, welche die Betriebs-
ergebnisse ungiinstig beeinflussen muften. Viel-
leicht kann eingewendet werden, auch in den eben
erwéhnten Punkten sei manche Besserung erzielt.
Das soll nicht bestritten werden; z. B. Kohlen- und
Oelverbrauch stellen sich bereits wieder viel giin-
stiger als 1919 und 1920. Aber der noch bessere
Vorkriegsstand ist bisher nicht erreicht worden. In
dieser Beziehung bleibt also noch manches zu tun.

Es ist tbrigens bemerkenswert, daB die Reichs-
bahnverwaltung lange Zeit die Méangel mehr auf
technischem Gebiete als auf der Personalseite ge-
sucht hat. Es ist begreiflich, dal dies auch Reichs-
beamte, wie es Ministerialrat Dr. Tecklenburg ge-
legentlich in der ,,Vossischen Zeitung“ in einem
Aufsatz Uber ,,Die Sanierung der Eisenbahn* tat,

auf die politischen Verhaltnisse zurickfihren.
Es war an der Zeit, dal hierin eine Aenderung
eintrat.

Wenn nun eine Neuordnung der Betriebsver-
waltung vorgenommen wird, so darf man doch nicht
Ubersehen, was bereits innerhalb der bisherigen Ver-
waltungsform méglich war. Eine der grundlegenden
Gesundungsmaflnahmen war die im Herbst 1923
vorgenommene Einfihrung von Goldtarifen. Die-
ser Schritt befreite die Reichsbahn in weitem MaRe
von der verderbenbringenden Geldentwertung. Seit
Einfuhrung der Rentenmark und Festigung der
Papiermark ist die Sicherheit der Einnahmen er-
hoht. Eine fast ebenso wichtige Malnahme war
der Beginn der Kreditpolitik, zu der sich die
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Reichsbahn in den Zeiten der Geldnot entschlieRen
mufRte. Hier half zundachst die Ausgabe von Notgeld,
soweit es sich um innere deutsche Ausgaben handelt,
und soweit die Einfuhr englischer Kohlen abgedeckt
werden mufte, half die Kredithilfe fihrender

Firmen der Industrie, des Handels und der Bankwelt.

Trotz dieser Geld- und Kredithilfe ist es gerade
die Finanzpolitik, die viel mehr als die erwahnte
Vorschrift des Artikels 92 der Reichsverfassung jetzt
zur Abtrennung des Eisenbahnvermdgens vom
sonstigen Reichsvermdgen und zur selbstdndigen
Verwaltung des Betriebes gefuhrt hat. Denn
seit der Einflihrung der Rentenmark hat die Reichs-
regierung — wollte sie den Geldwert nicht von
neuem gefdhrden — den Weg verlassen missen,
ihren Geldbedarf auch mit Hilfe der Notenpresse
zu decken und den Reichsbetrieben der Post
und Eisenbahn auch weiterhin Monat fiir Monat
Zuschiusse zu geben. Welches MaR diese Zuschusse
des Reichs zu den genannten beiden Reichsver-
waltungen im Laufe des Ruhrkampfes angenommen
hatten, geht daraus hervor, daR nach einer Ver-
offentlichung Dr. Helfferichs in der ,Deutschen
Tages-Zeitung“ vom 24. Februar 1924 in den Mona-
ten April bis November 1923 fast 2 Milliarden
Goldmark dafur aufgewandt worden sind! Es
ist selbstverstandlich, daR mit einer solch uner-
horten ZuschuBwirtschaft endhch einmal SchluB
gemacht werden muf3te, wenn sich auch das Reichs-
verkehrsministerium schwer daran gewdhnen konnte,
auf einmal fur seinen Geldbedarf selbst sorgen zu
mussen. Jedenfalls ist Mitte November 1923 die
Wendung eingetreten, daB die Reichsbahn keine
Zuschlisse mehr vom Finanzminister bekommt und
sich nun selbst erhalten muR.

Die Geldverlegenheit der Reichsbahn, die
alsbald eingetreten ist, hat zu schweren Entschllissen
gegenuber den Lieferern der Reichsbahn gefiihrt.
Die Bestellungen wurden nédmlich sofort auf einen
Bruchteil herabgesetzt und selbst viele bereits aus-
gefuhrte Auftrdge unbezahlt gelassen. Auch die
aus politischen Grinden im Ruhrkampf an Werke
des besetzten Gebiets gegebenen Bestellungen blieben
unbezahlt, so daB die Lieferer den Weg der Selbst-
hilfe beschreiten muften. Aber auch die Beamten
und sonstigen Bediensteten der Reichsbahn haben
zu leiden, dadurch, daB Gehadlter und Léhne herab-
gesetzt worden sind.

Bereits in den sechs Wochen von Mitte November
bis Ende Dezember hatte die Reichsbahn den Er-
folg, mit 327 Goldmillionen Einnahmen und 317 Mil-
lionen Ausgaben einen Ueberschufl von 10 Millionen
zu erzielen. Dazu war allerdings die vorlaufige Bei-
behaltung der zum Teil unertraglich hohen Giter-
tarife notig. Im Laufe des Januar hielt die erfreu-
liche geldliche Entwicklung der Reichsbahn an;
die Einnahmen betrugen nach einer Mitteilung der
,Deutschen Allgemeinen Zeitung“ vom 2. Februar
1924 im Tagesdurchschnitt 9,4 Millionen Goldmark
im Januar gegen 8 Millionen im November, obwohl
der Giuterverkehr 50 % der Leistungsfahigkeit der
Reichsbahn nicht weit Uberschreiten drfte.
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Inzwischen ist im Januar eine allgemeine E r-
maRigung der G itertarife um 8% und An-
fang Mérz eine weitere allgemeine Herabsetzung
um 10 % vorgenommen worden. Trotzdem besteht
noch ein MiBverhdltnis zwischen Warenpreisen und
Bahnfrachten. Es laRt sich nicht ertragen, daB die
Guterfrachtsatze fur viele Massengiter noch um
70 % und zum Teil hoher Uber den Friedenstarifen
stehen, wéhrend dieselben Waren einen Erlés geben,
der nur 25 oder 30 % uber den Vorkriegspreisen
liegt. Dieser Zwiespalt ist nicht zu Idsen, solange
die Reichsbahn vom hohen Kothurn der Monopol-
stellung aus die Wairtschaftsvorgdnge betrachtet.
Sobald sie auch kaufmaéannisch, d. h. ebensowohl
privatwirtschaftlich wie volkswirtschaftlich, denkt
und handelt, wird sie einen Einklang zwischen
Fracht und Preis suchen missen.

Der Weg zu diesem Ziel fihrt Uber die ErmaRi-
gung der Selbstkosten und Ulber die Wiederher-
stellung der Betriebseinheit aller deutschen
Eisenbahnen einschlieBlich der sogenannten Regie-
bahnen derfranzdsisch-belgischenBesatzungsmaéchte.
Hier haben wir die Lebensfrage der Reichsbahn.
Hier entscheidet sich ihr Schicksal. Sollten Frank-
reich und Belgien an dem friedensvertragswidrigen
Zustand und Betrieb der Regiebahnen festhalten.
dann gibt es keine Wiederbelebung des Verkehrs
und keine Erholung der Wirtschaft des besetzten
Gebiets. Dann blutet die offene Wunde unserer
W irtschaft weiter, und eine Gesundung der Reichs-
bahn ist nicht zu erwarten.

Die Losung dieser Schicksalsfrage lag nicht im
Bereich der Mdglichkeit unserer Gesetzgebung, die
am 12. Februar 1924 zu der Notverordnung uber
die Schaffung eines Unternehmens ,Deut-
sche Reichsbahn® gefihrt hat. Diese Notver-
ordnung, die von der Reichsregierung auf Grund
des Ermachtigungsgesetzes nur nach Anhérung des
sogenannten Finfzehner-Ausschusses des Reichs-
tages erlassen worden ist, kann aber auch aus anderen
Grinden nicht als eine ausreichende MalRnahme zur
Gesundung der Reichsbahn bezeichnet werden. Es
ist nur eine Uebergangsmalnahme, viele, vielleicht
entscheidende Fragen sind vorerst ungeldst geblieben
und verlangen ein Reichsgesetz, und zwar mit Zwei-
drittel-Mehrheit des Reichstages, soweit Aenderun-
gen der Reichsverfassung in Betracht kommen.
Schon jetzt ist es nicht unbestritten, ob nicht durch
die Notverordnung der Artikel 92 der Reichsver-
fassung insofern verletzt worden ist, als dort die
»Eingliederung des ganzen Haushalts der Reichs-
eisenbahnen“ in den allgemeinen Haushalt vor-
geschrieben wird, wéhrend nach der \ erordnung
kinftig nur noch die SchluBsummen des Eisen-
bahnhaushalts bzw. -Voranschlags Reichstag und
Reichsrat vorgelegt zu werden brauchen.

Bei dieser Streitfrage brauchen wir uns hier
nicht aufzuhalten. Vom Standpunkt einer kraft-
volleren und entschluRfreudigeren Leitung des

groBen Verkehrsunternehmens ist es zweifellos zu
begrifen, daR die im Parlamentarismus liegenden
W iderstdnde nach Maéglichkeit ausgeschaltet werden
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und die Entpolitisierung versucht wird. Der
Reichstag hat nach der neuen Verordnung nicht
mehr das Recht, durch Ablehnung einzelner Posten
des Haushalts gewisse Plane der Eisenbahnverwal-
tung zu durchkreuzen; er kann aber durch MiR-
trauenserklarung den Verkehrsminister als verant-
wortlichen Leiter der Reichsbahn beseitigen. Die
gesetzgebenden Kdérperschaften sind sonst nur noch
berechtigt, ,Auskunft (ber die Angelegenheiten
des Unternehmens® sowie den ,,Jahresbericht nebst
Gewinn- und Verlustrechnung und Bilanz nebst
den Prifungsbemerkungen“ zu verlangen. Es ist
die Frage, ob der Reichstag sich damit auf die Dauer
abspeisen 1aRt oder bei der Bearbeitung des in Aus-
sicht gestellten Gesetzes zur dauernden Ordnung
der Reichsbahnangelegenheiten versucht, seinen
EinfluB zu vergréBern. Bis zum ErlaB dieses Ge-
setzes teilt sich das Reichsverkehrsministerium
mit der Reichsregierung in die wichtigsten Befug-
nisse. Der Reichsregierung bleibt vorerst die Mit-
wirkung Vorbehalten bei der
r Feststellung” des~Voranschlags, Aufstellung der
Bilanz und Entlastung der Verwaltung bezlglich
der Jahresrechnung,
2. Aenderung der Sdtze der Normaltarife,

3. Kindigung und grundsétzlichen Aenderungen der

Lohntarife fir Angestellte und Arbeiter.

Dem Kabinett verbleibt auBerdem das Auskunfts-
recht und das Recht der Genehmigung der Bilanz
sowie der Gewinn- und Verlustrechnung.

Im Gbrigen gilt der Satz, da Betrieb und Ver-
waltung der Reichsbahn unabhdngig von
der sonstigen Reichsverwaltung zu fuhren
sind. Hierin zeigt sich im wesentlichen der Zweck
der Schaffung eines selbstdndigen wirt-
schaftlichen Unternehmens, mag auch das
Eigentum an der Reichsbahn dem Reich verbleiben.
Die Selbstandigkeit wird allerdings insofern be-
schrénkt, als eine Uebertragung des Betriebsrechts
auf Dritte und eine VerduBerung des Vermdgens
als Ganzes oder zu einem wesentlichen Teil aus-
dricklich ausgeschlossen wird. Die ,Deutsche
Reichsbahn“ umfallt die Reichseisenbahnen mit
allem Zubehor nebst allen Rechten und Pflichten,
einschlieBlich der Bodensee-DampfschiSahrt und der
sonstigen Nebenbetriebe der Reichsbahn. Zugleich
wird der Reichsfiskus von allen Schulden, die mit
der Reichsbahn verbunden sind, entlastet. In die
mit der bisherigen Eisenbahnverwaltung laufenden
Vertrége tritt die ,,Deutsche Reichsbahn* ein. Eine
Ausnahme hiervon wird fiir den Staatsvertrag uber
den Uebergang der Staatseisenbahnen von den
Lé&ndern auf das Reich gemacht; hierfur bleibt das
Reich den Lé&ndern gegenlber haftbar, genau so
wie es gegeniiber dem Versailler Vertrag der Fall ist.
Aber das Unternehmen haftet fir den Schulden-
dienst gegeniiber den Landern.

Fir die Selbstdndigkeit in Betrieb und Verwal-
tung, fur die Erwerbung von Rechten und fur die
Uebernahme von Verpflichtungen ist der ,Deut-
schen Reichsbahn“ die Eigenschaft einer juri-
stischen Person verliehen worden. Dadurch tritt
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jedoch eine Aenderung in der Organisation noch
nicht ein. Der Reichsverkehrsminister fihrt bis auf
weiteres Leitung und Aufsicht; er verfugt innerhalb
der Grenzen ordnungsméRiger Wirtschaft Gber die
unter das Eigentum und die Rechte des Reichs
fallenden Gegenstdnde. Der Minister bleibt vorerst
sowohl fir die Aufsicht als auch fur die Leitung der
Reichsbahn parlamentarisch verantwortlich. Das
Recht der ,,Deutschen Reichsbahn®“, zur Deckung
auBerordentlichen Bedarfs Kredite aufzunehmen,
ist allein an die vorherige Verstidndigung mit dem
Reichsfinanzminister (iber Hohe und Bedingung der
Schulden gebunden. Die Kreditaufnahme soll dadurch
erleichtert werden, dall die Reichsbahn fir andere
Verpflichtungen des Reichs nicht zu haften braucht,
und daB ihr keinerlei Steuern auferlegt werden.

SchlielRlich, aber nicht zuletzt, bringt die Not-
verordnung Bestimmungen {ber die Besoldung der
Eisenbahnbeamten, die Beamte des Reichs
bleiben. Die Dienstbezige kénnen zwecks gunstiger
Regelung und Entwicklung des Verkehrs lber das
MaR der Besoldung anderer Reichsbeamten erhéht
werden, insofern der Reichsfinanzminister keinen
Einspruch erhebt. Hiermit werden Zulagen und
Pramien fir einzelne Dienstposten oder Dienstver-
richtungen, also eine freiere Entwicklung der Lohn-
und Gehaltsverhéltnisse zugelassen, als es in der
ReichsVerwaltung madglich ist. Am wichtigsten ist
natlirlich in der Personalpolitik der Reichsbahn der
jetzige Beamtenabbau, wenn dabei nicht schema-
tisch verfahren wird, sondern die wertvollen Krafte
auf alle Falle erhalten bleiben. Es geniigt nicht, die
adulere Form der Betriebsverwaltung zu &ndern,
wenn man zu einer gesunden Entwicklung kommen
will.  Viel wichtiger ist der innere Geist, der das
Schwungrad der groBen Verkehrsmaschine befliigelt.
GewiRheit missen die Beamten und sonstigen Be-
diensteten daruber haben, daR Tuchtigkeit allein fur
die Beforderung und Besoldung maBgebend ist. Des-
wegen wird es eine der ersten Aufgaben fur alle
Zeiten bleiben, daB vor der Verbesserung des
mechanischen Betriebes an eine vernilinftige Per-
sonalpolitik gedacht wird; denn tiichtige Menschen
sind noch wichtiger als geistreich ersonnene tech-
nische Hilfsmittel.

Es wird kein leichtes sein, nach der Notverord-
nung die Umstellung der Betriebsverwaltung vor-
zunehmen und die Zukunftsaufgaben zu ldsen.
Das vor einigen Jahren dem Reichsverband der
deutschen Industrie von einigen Fachménnern
erstattete Gutachten, das in der Oeffentlichkeit
mit Recht Aufsehen hervorgerufen hat, verlangte fir
die geistige Umstellung auch einen Besitzwechsel,
und zwar derart, da® mit den Trégern der Volks-
wirtschaft, ndmlich den Berufsstdnden, eine ,finan-
zielle Verkettung* stattfande. Das Gutachten lehnte
dabei den reinen Privatbetrieb ab, empfahl dagegen
&hnlich, wie es eine Denkschrift der Christlichen
Arbeiterverbande tat, eine Ueberfuhrung des
Reichseigentums an gemeinw irtschaftlich ein-
gestellte Glieder des deutschen Volkes und Staats-
wesens.
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Aus wohlerwogenen Grinden hat die Reichs-
regierung am Reichseigentum der Reichsbahn nichts
gedndert. In einer Zeit, wo sich die Verbandsmaéachte
im Zusammenhang mit der Reparationsfrage in
erster Linie mit dem Gedanken einer Verpféan-
dung der Reichsbahn zugunsten einer zwischen-
staatlichen Anleihe beschaftigen, ware es verkehrt,
die bestehenden Eigentumsverhéltnisse zu é&ndern.
Es liegen AeulRerungen von maRgebender Seite vor,
daB das gegenwaértige Reichsbahnsystem, das reines
Reichseigentum und ein Reichsmonopol darstellt,
unangetastet bleiben, und daf auch keine wesent-
lichen Teile der Reichshahn in Privathdnde gelangen
sollen. Wie die Eigentums- und Besitzfrage spater
auch einmal behandelt werden mag, so steht doch
das eine fest, daB, wie sich Minister a. D. Hoff am
2. Februar 1924 im ,,Tag“ geduBert hat, Gewdhr
fir gleichmé&Rige und gerechte Behandlung
des Eisenbahnverkehrs aller Reichsgebiete und aller
W irtschafts- und Volkskreise geleistet werden muR.

Zweifellos kann dieses hohe Ziel eher erreicht
werden, wenn die deutsche Eisenbahnhoheit un-
angetastet bleibt, als wenn der Vielverband mit
einer zwischenstaatlichen Anleihe und einer Ver-
pfandung der Reichsbahn eine standige Einmischung
in dieinneren Angelegenheiten der Reichsbahnverwal-
tung verknilpft. AuRenstehende, die stets und stdndig
das geldliche Ertragnis im Auge haben, werden den
Lebensfragen des deutschen Verkehrs nicht
gerecht werden kénnen. Mag diese Anleihe schlieB-
lich 10 Milliarden Goldmark oder auch nur einen
Bruchteil dieses Betrags erbringen, so liegt auf alle
Félle die Gefahr nahe, dal unter dem Vorgeben der
Sicherung des Zinsendienstes der selbstdndigen deut-
schen Tarifpolitik oder sogar der selbstdndigen deut-
schen Reichsbahnleitung ein Ende bereitet wird.

Was bedeuten dieser Riesengefahr gegeniiber die
Sorgen um die Frage, ob die Reichsbahn selbst die
grofen Verluste aus dem Ruhrkampf zutragen
hat, oder ob der Reichsfiskus eine Entschédigung
gewéhren wird? Wie stark tritt auch die Einldsung
des von der Eisenbahn ausgegebenen Notgeldes
zuriick! Wie leicht wiegt dagegen die Sorge um die
Abdeckung des englischen Kohlenkredits, des
Rentenmarkkredits und die Deckung der neuen
Pfandbriefkredite u. a. m.! Selbst die Streitfrage um
die Aufwertung der Reichseisenbahnschul-
den an die Lander wird sich verhaltnisméaRig un-
schwer lésen lassen, wenn die auslandische Ein-
mischung vermieden wird.

Die Begehrlichkeit der Verbandsméchte uber-
schattet fast alle Pldéne und Sorgen fir die Zukunft.
Was kdénnen auch all die guten Gedanken und Vor-
schldge fir organisatorische Aenderungen,
z. B. fir Dezentralisation, Nitzliches leisten, wenn
von fremder Hand alles bedroht oder sogar unméglich
gemacht werden kann? Wer wird dann die Auf-
trdge derReichsbahn an sich reifen, wenn schon
jetzt die Regiebahn Neuanschaffungen ins Ausland
vergibt?! Kaum erfreut sich die Reichsbahn der
Loslésung von biirokratischer und parlamentarischer
Umstandlichkeit, da droht eine neue unglickliche
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Verkettung. Kaum hat man den Weg bereitet, der
schon in der Reichsverfassung und dann in den
Staatsvertrdgen vorgezeichnet war, so kann ein
Einspruch alle technischen, organisatorischen, tarif-
und lohnpolitischen Neuerungen verhindern. Was
wird dann aus der Rationalisierung des Betriebs,
aus der Senkung der Selbstkosten und aus der
Anpassung des Tarifwesens an die dem Wechsel
unterworfene Wirtschaftslage ? Weder England noch
Belgien kennen, selbst wenn dort die durchschnitt-
liche Kilometerbelastung des Guterverkehrs hdher
ist, bei ihren kurzen Entfernungen zur Kiste die
hohen Frachtbelastungen fir Bezug und Versand
wie Deutschland. Unsere Ausfuhr verlangt genau
wie die Einfuhr bei den Standortsverhéltnissen
unserer Wirtschaft eine andere Frachtpolitik als die
englische, belgische, franzésische und amerikanische
Industrie. Fast nirgends stehen heute noch die
Gutertarife so hoch uUber dem friheren Friedens-
normalmal wie in Deutschland. In keinem Land
der Welt ist die Tarifpolitik so beengt, wie es fir
Deutschland der Versailler Vertrag bestimmt hat.

Regierung und Parteien missen sich aus
Grinden unserer Selbstdndigkeit und unseres Daseins
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mit aller Kraft gegen solche Verbands-
pladne wenden und die Wiedervereinigung mit der
Regiebahn durchsetzen, um die Verkehrseinheit
Deutschlands wiederherzustellen. Dann kénnen wir
uns erst den zahlreichen und dringenden Aufgaben
zuwenden, zu denen vor allem auch die Notwendig-
keit gehort, wie in anderen demokratisch-republika-
nisch regierten Landern, so auch bei uns eine Tei-
lung zwischen den Aufgaben der Leitung
und der Aufsicht herbeizufihren und fir eine
vOllig unabh&ngige Kontrolle wie fur eine Bewertung
der Leistungen der verschiedenen selbstdndigen Di-
rektionshezirke zu sorgen. Mit der erwdahnten Tei-
lung der Befugnisse des Reichsverkehrsministeriums
ist die Einsetzung eines Verwaltungsrats zu
verbinden, der sowohl gegeniiber dem Ministerium
als auch gegentber den Direktionen die Belange des
Reichs und der Lander, der Bevdlkerung und der
Volkswirtschaft zu wahren hat.

Moge fur alle Zukunft der Reichsbahn in guten
wie in schlechten Zeiten Bismarcks Wort der Leit-
stern sein: ,,Die Eisenbahnen sind viel mehr
fur den Dienst des Verkehrs als firden
Dienst der Finanzen bestimmt.“

Zur Kohlenstaubfrage.

Von Betriebsingenieur W. Schmitz

in Kdéln-Deutz.

(Aufzédhlung der bei den Vereinigten Stahlwerken van der Zypen und Wissener Eisenhitten A.-G. im Betrieb

befindlichen Kohlenstaubdéfen fir Schmiede und Walzwerk.
Asche und Flugstaub.

hallnisse.

D ie nachstehend gemachten Angaben sind Be-

triebserfahrungen, die ich im Laufe von
Uber zwei Jahren beim Bau und Betriebe von
sieben Hammer-, und sechs Walzwerksofen auf
dem Werk der Vereinigten Stahlwerke van der
Zypen und Wissener Eisenhitten A.-G. gemacht
habe. Ich glaube damit gleichzeitig feststellen zu
kénnen, daR viele Fragen, die in einer Mitteilung
,Brennstaub“1) als neu erwahnt worden sind, bereits
ihre Losung gefunden haben.

Der Brennstoff besteht in der Hauptsache
aus Brikettabrieb und aus getrockneter rheinischer
Rohbraunkohle. Es wer-
den nebenbei aber auch
alle vorkommenden Stein-
kohlensorten, Koksreste
usw. verbrannt. Der Ge-
samtverbrauch an Staub
betrdgt bei normalem Be-

Zahlentafel 1.

Flucht.

Brennstoff erhalt dasWerk Heizwert

in Wagen von den ein-
zelnen Gruben oder als Abfall von der eigenen um-
fangreichen Gaserzeugeranlage. Der Wassergehalt
betrdgt durchschnittlich 18—20 %. Leider war
es aber bei nassem Wetter nicht zu vermeiden, daR
dem Werk nasse Kohle mit 20—29 % Wasser zu-
geschickt wurde. Hier gelang es durch Beimischen
von Steinkohle oder troeknem Abrieb, die Leistung

1) V. d. I.-Xachrichten 3

(1923), 31. OKkt.

Analyse einiger

Feuchtigkeit. .o
Bestandteile

Brennstoff. Feuerfeste Steine.
Versuch an einem Martinofen.)

Temperaturver-

ungehindert auf gleicher Héhe zu halten wie vor-
her. Zahlentafel 1 gibt die Analysen von einigen
der verwendeten Brennstoffe wieder.

An feuerfesten Steinen kamen Schamotte-
steine mit 42y2 % AIl20, und 1% FluBmittel zur Ver-
wendung. Die Steine haben eine Druckfestigkeit von
200kg/cm2 Die Betriebsdauer derselben bzw. der
Feuerkammer ist durch besondere Bauart der letzte-
ren bis heute auf rd. 8% Monate gestiegen. Der erste
Ofen, ein Radscheibenblockofen, wurde am
27. Januar 1922 in Betrieb genommen. Vor dem Um-
bau ging der Ofen mit Férdersteinkohle. Der Umbau

Brikettabriebe und Steinkohlen.
Donawitzer Kohle
Stein- Ab-
kohle Grus rieb

Brikettabiieb Steinkohle

18,85 14,45 16,35 25,83 3,16 1,60 8,05; 8,20 9,11
37,58 32,29 35,68 21,28 16,60 14,99 27,00 24,67 20,10
36,89 39,36 36,77 38,92 61,57 63,90 55,05 49,41 41,29
6,68 13,90 11,20 13,97 18,67 19,51 9,90 17,72 29,50

6114 4764 3633

selbst dauerte vier Tage und Nachte; an den Ab-
messungen des Herdes wurde nichts geé&ndert, es
wurde lediglich auf dem Planrost eine Feuerkammer
fir Brennstaub aufgebaut.

Der Erfolg war Uberaus ginstig: es konnten be-
reits 414 st nach Inbetriebsetzung die ersten 15 Schei-
ben geschmiedetwerden. Am néchsten Tage wurde der
normale Betrieb mit einer Leistungssteigerung von
20 % aufgenommen. Wahrend des Betriebes zeigte
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sich bald, daB das Gewdlbe den hohen Temperaturen Zah'eg“afe' ZH Einsa fé ; n dh bee nons th ffver-
. rauc elnes a scC el e o) .
(es wurden 1600 0 gemessen) nicht gewachsen war. " ens

Der bald erkannte Fehler in der Bauart wurde be- schichten- Gesamt- Gevsgrﬁgag#]en-
seitigt, und das Gewdlbe hielt nunmehr 2(4Monate. Monat 2ahl einsatz ejnschl. Anheizen
Ein nochmals vorgenommener erneuter Aufbau, bei t ¢

dem die bis dahin gemachten Erfahrungen benutzt Mérz 1921 . 11 304,3 166,8
wurden, hob die Lebensdauer der Kammer iber Mai 1921. . 18 451,3 152,—
funf Monate, wobei man nicht vergessen darf, daR gekk; 123; : ;g ggj'g Egs_
durch die Erschiitterungen der Hammer eine sehr Marz 1922 20 699.2 136:_

starke Beanspruchung der lediglich aus Scha-

ferner noch drei Oefen fir Achsenbldcke
und ein Achsenofen. Zu erwdhnen ist
noch, daB die betreffenden Arbeiter des
Hammerwerks nach Inbetriebnahme des
ersten Ofens dringend um schnellsten Um-
bau der anderen Oefen auf Kohlenstaub
baten, da Qualm und BufRbel&stigung fort-
fielen. Ueber die Tem peraturverhélt-
nisse eines Hammerwerksofens gibt eine
Messung einigen AufschluB, bei der an der
Ziehtir rd. 1400 °, an der 1. Regeltur
rd. 1270, an der 5. Regeltir rd. 990° und
am Fuchs etwa 400 0 gemessen wurden.
Gleichzeitig wurde auch die Umstel-
lung der Walzwerkséfen auf Kohlenstaub
vorgenommen. Zahlentafel 3 gibt eine
vollstdandige Liste der damit auf Kohlen-
staub gehenden Oefen.
Die Oefen gingen in zwei Schichten je
Tag, von 7 bis 4 Uhr bzw. 9—6 Uhr, so
dal also zwischen den beiden Schichten
finf Stunden Leerlauf zu verzeichnen
war, wodurch naturgem&B der Kohlen-
verbrauch unnétig in die Hohe getrieben
wurde.
Die Ergebnisse waren hier ebenso
gunstig wie im Hammerwerk. Der C02
Gehalt stieg bis 16%. Auch hier wurden
alle mdglichen Kohlen vermahlen und
verbrannt. Die Lebensdauer der Kammern
Abbildung 1. Martinofen fiir Kohlenstaubfeuerung im Walzwerk stieg bis auf 8(4 Monate.
Auch hier machten sich selbstverstdndlich
motte bestehenden, rd. 3(4 m hohen Kammern  ieder die Bauart der Brennerkammer wie auch die
erfolgt. Die Durchschnittsleistungen dieses Ofens  gsorgfalt, mit der die feuerfesten Steine behandelt
von verschiedenen Monaten bei Betrieb mit Bri- ynd vermauert werden, sehr bemerkbar. Der
kettabrieb sind ,in Zahlentafel 2 7700r
angegeben, der j\ Kohlenverbrauch
versteht sich einschlieBlich An-
heizen. Der erhohte Kohlenver-
brauch im Mérz und Mai 1921 kam
zustande, weil die Schichten auf
den ganzen Monat mit Unterbre
chung verteilt wurden und nicht
wie im Oktober 1921 mit 14 Schich-

ten hintereinander gefahren wurde. T 1o

- . " . . y * 5 p
Es bleibt dabei zu beriicksichtigen, 7 sep y3e £
daB der Ofen nur auf einer Schicht Abbildung 2. Temperaturverhaltnisse und CO0o-Gehalte
wéhrend 24 st betrieben wurde. Auf der Kammer beim Betrieb des Martinofens nach Abb. 1

Grund der mit dem ersten Ofen gemachten guten Er-
fahrungen wurden samtliche anderen Oefen im Ham-
merwerk nach und nach auch umge;tellt. Es sind
dies je ein Scheibenwalzofen und Bandagenofen,

Flugstaub hatte durchaus keine Einwirkung auf
den Einsatz, wie vorher befirchtet wurde. Es
wurde festgestellt, daR derselbe lange nicht in
dem MaRe auftrat, wie man angenommen hatte.
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Zahlentafel 3. Zusammenstellung der Koh-
lenstaubodfen der Vereinigten Stahl-
werke van der Zypen.

oE
Nutz- Leistun =
Ganze g 5.3
bare kalter £gE
Art Lange ) 383
Lénge Einsatz T8
m m tis st R
Radscheibenblockofen 12,7 9,8
Scheibenwalzofen. . . 14.25 11,0 35
Bandagenofen 114 3,0 35
Gluhofen I .cccoevvvveveennn, 9.9 7.7 30- 50 je (D
nach Gew.
Glihofen 1 | 9.9 7.7 é{‘
Glihofen 1V .. . 126 10,0 )
Achsenofen Il . . . . 6.0 3.7 25- 35 je
nach Gew.
Fei Re* Ofen | 15.470 12,87 50
einstrabie™)  ofen | 10155 748 35
i i W
Mitteleisen- gyonofen 2008 17,3 120 ©
walzwerk
Mitteleisen-
walzwerk StoBofen 16,75 144 70 W]
Bandeisen- Ofen | 15,47 12,87 | 31
stralRe Ofen I 3.95 2,250 j 5
Im Ban StoBofen 93 | 725 | —
Bei einem mit Rekuperator ausgeristeten Ofen
wurde der Rekuperator nach dreimonatigem Be-

triebe befahren und noch kein Verschmutzen fest-
gestellt. Der Flugstaub blieb mit der Gbrigen Asche
fast restlos in der Brennkammer zurlick und wurde
dort flussig oder in Staubform abgezogen.

Zahlentafel 4. Mittlere Aschenanalysen.

Flugstaub Schlacke Flugstaub Schlacke

% % _ % %
Sio .47 49 Aljo., 23 10
Fe,03. .. 15 25 ca0 10 13

Selbstredend wird bei hohen Feuchtigkeitsgraden
die Asche des Brennstoffes nicht so leicht flussig
und muf dann herausgeholt werden. Letzteres
geschieht sehr einfach dadurch, daR beim Oeffnen
der Schlackentiur der glihende Staub bei der leich-
testen Berihrung wie Wasser aus dem Schlacken-
loch flieBt und dann abgefahren werden kann.

1) Ofen Il der FeinstraBe und die Oefen
Mitteleisenwalzwerkes sind mit Zusatzfeuerungen ver-
sehen worden, die einen sehr glnstigen EinfluR auf
die Produktion hatten.

Umschau.

Betriebsversuche an einer Gasdynamomaschine
mit Abhitzeverwertungl).

VersuchsanordnungundV ersuchszw eck.

Die verdffentlichten Ergebnisse bezwecken, in még-
lichster Kirze zu zeigen, wie derartig ausgefliihrte Be-
triebsversuche nutzbringend zu verwerten sind, haupt-
sdchlich aber darzutun, wie wichtig gerade heute die
Verwertung der Abhitze von GroRgasmaschinen ist, und
welche Ersparnisse dadurch erzielt werden konnen.

Die Versuche wurden Ende November 1922 aus-
gefihrt, und zwar an einer Gasmaschine DTG 13b,
Bauart MAN 1911, mit Generator, Bauart S.S. 1911,
und Abhitzekessel, Bauart Dinglersche Maschinenfabrik
1922, aufgestellt in dem Gaskrafthaus der Huttengesell-
schaft ,Terres Rougcs“'zu Belval. Die Gasmaschine
ist eine doppeltwirkende Viertakt-Tandemmaschine von

4) Archiv Warmewirtsch.
20 (1923), S. 712/23.

4 (1923), S. 213/7, Rev.

M6t
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Die guten Ergebnisse an den Wé&rmofen gaben
weiterhin Anlal zu einem Versuch mit einem Koh-
lenstaub-Martinofen. Der Ofenl) war nach den in
Abb. 1 angegebenen MaRen gebaut und mit sauren
Steinen ausgestellt. Die Gaskammern waren ab-
gemauert und die Kandle der Luftzige mit den ur-
spriinglichen  MaRen benutzt. Als Brennstaub
wurden Braunkohlenbrikettabrieb und Steinkohle
verwandt.

Der Gesamtkohlenverbrauch war einschlieflich
Erzeugung, Anheizen und Einschmelzen des Her-
des folgender:

1. Anheizen 24 st 15 000 kg Brikettabrieb (3800 WE),

2. Einschmelzen des Herdes 48 st 17 500 kg Stein-
kohle (6000 WE),

3. Erzeugung 68 st 25 000 kg Steinkohle (6000 WE).

Das sind je 1000 kg Stahl = rd. 238 kg Stein-
kohle bzw. 1,43 « 106 WE.

Das Einschmelzen des Herdes geschah in zwei-
einhalb Tagen gegen friher drei Tagen bei Gas-
betrieb. Die Temperatur in den Brennkammern
stieg Uber 2000 °, die im Herd tber 1900 °. Ueber
den Temperaturverlauf in den Kammern unter-
richtet Abb. 2. Am Ende der siebenten Schmelzung
waren die Gewdlbe ,a — a“ fast gdnzlich fort-
geschmolzen. Die Silikasteine waren in stalaktit-
artigen, Uber 1 m langen Zapfen abgeschmolzen.

Ein weiterer Versuch, der einige Zeit spater ge-
macht wurde, und bei dem die Gewdlbe und Kam-
mern bzw. Brenner eine Aenderung erfuhren, konnte
wegen Mangels an geeigneter Kohle nicht durch-
gefuhrt werden. Es wird jedoch bei Aenderung der
augenblicklichen wirtschaftlichen Lage ein noch-
maliger Versuch unternommen werden.

Zum SchluR mochte ich auf Grund des vor-
stehend Gesagten meine Ansicht dahin zusammen-
fassen, dal fur das Werk in groBen Zigen die Frage
der Kohlenstaubfeuerung geldst ist, und zwar in
einer Weise, die das betreffende Werk durch die
Umstellung auf Kohlenstaub neben erheblichen Er-
sparnissen auch in die Lage versetzt, unabhdngig
djfon Steinkohle zu sein.

i) Der Martinofen hatte vorher schon 420 Cha
als Gasofen gemacht.

1150 mm Zylinderdurchmesser und 1300 mm Hub, sie
ist in gewohnter Weise mit dem Drehstromgenerator
fur 2200 kVA, 5000 V, 50 Perioden, verbunden. Die
Auspuffleitung mindet in den horizontalen, mit Rauch-
rohren ausgestatteten Abhitzekessel, bestehend aus einem
Vorwarmer von 60 m2 Heizfliche, dem eigentlichen
Kessel mit 120 m2 und einem Ueberhitzer von 15 m2
Heizflache.

W éhrend der Versuche wurden samtliche MeRgerate
in Zeitabschnitten von 10 min abgelesen. Ermittelt wurde:
Der Verbrauch an Frischgas, dessen Temperatur, Druck,
Feuchtigkeit, Staubgehalt und chemische Zusammen-
setzung, weiter Temperatur und Druck der Auspuff-
gase, sowie deren Zusammensetzung bei Austritt aus der
Maschine. Ferner die Ein- und Austrittstemperatur des
Kihlwassers, Temperatur und Druck der Abgase am
Kessel-Ein- und -Austritt, Ein- und Austrittstemperatur
des Speisewassers am Vorwdarmer sowie dessen Menge;
der Dampfdruck am Kessel und die Dampftemperatur
nach dem Ueberhitzer. AuBerdem wurde die Gas-
maschine indiziert und die Leistung des Generators be-
stimmt. Erwé&hnt sei noch, daB die Frischgasmenge

rgen
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durch scharfkantige Dise und Staurohr, die Kihlwasser-
menge der Gasmaschine durch scharfkantige Dise be-
stimmt und das in den Kessel gespeiste Wasser ge-
wogen wurde.

Versuchsergebnisse.

Der untere Heizwert der Hochofengase schwankte
zwischen 837 und 897 WE/m3. Um einen Vergleich der
Ergebnisse untereinander vornehmen zu kénnen, ist ein
Heizwert von 900 WE/m3 als Bezugseinheit gewahlt.
Die wirtschaftlichste Leistung wurde erreicht bei einer
Belastung der Gasmaschine von 2460 PSj bezw. 1465
kWe an den Klemmen der Dynamo, dabei betrug der
Gichtgasverbrauch 2,33 m3/PSjSt bzw. 3,90 m8kWst,
sonach der Wadérmeverbrauch 2100 WE/PSjSt
3510 WE/kWst. Die Verbrennung der Frischgase war
bei den finf ersten Versuchen, welche bei konstanter
Belastung (Wasserwiderstand) ausgefiihrt wurden, an-
gangig, bei Versuch 6 (Netzbelastung) war sie weniger
gut. Es hatte mit etwas mehr LuftiberschuBB gearbeitet
werden kénnen, trotzdem kann ruhig behauptet werden,
dal das Ergebnis gut war.

Der thermische Wirkungsgrad der Gasmaschine
betrug 8,700 fir Leerlauf und 30,200 fiur Vollast. Der
Héchstwert des Gesamtwirkungsgrades der Maschinen-

bzw.

gruppe Gasmaschine-Generator wurde mit 24,5%, der
mechanisch-elektrische mit 81,0% erreicht. Die Tem-
peratur des Kuhlwassers der Gasmaschine stieg um

rd. 20° an; die hochste Temperatur der Auspuffgase be-
trug 574°, der normale Druck derselben rd. 300 mm WS
am Eintritt und rd. 20 mm WS am Austritt aus dem
Abhitzekessel. Die stiindliche minimale Dampferzeugung
war 1570 kg von 340° und 13 kg/cm 2 Druck, was, auf

Normaldampf bezogen, 1800 kg/st bzw. einer Belastung
des Kessels von 10 kg/m2 Heizflache gleichkommt. Der
Gesamtwirkungsgrad des Maschinensatzes: Gasmaschine-
Generator-Abhitzekessel war im Hochstfalle 46,90/0,
jener des Kessels 22,40/0; letzterer entspricht einem
Kesselwirkungsgrad von 60,8 0/0.

SchluBRfolgerung.

Die durch die Versuche erhaltenen Ergebnisse ge-
statten folgende Kritik: Meine Feststellung gelegentlich
der Betriebsversuche an einer Gasgebldsemaschinel) be-
treffend Frischgasverbrauch gilt selbstverstdndlich auch
hier, im besonderen kann behauptet werden, daB der
Gasverbrauch von 2,33 in3PS "t oder der Warmever-

brauch von 2100 WE/PSjSt bei einer Belastung der Gas-
maschine von 2460 PSj bzw. de3 Generators von 1465 kW,

entsprechend 3,90 m3kWst, d. s. 3510 WE/kWst,
als glnstig zu bezeichnen ist. Die Leerlaufleistung
der Gruppe Gasmaschine-Generator betrdgt rd. 300 PS
bezw. 220 kW. Der Unterschied von Gasmaschinen-
und Generatorleistung bei Belastung besteht aus dem
Leerlauf und den elektrischen Verlusten.

Die Ergebnisse des Netzversuches (Spitzenbelastung)
lassen den unginstigen EinfluR der veranderlichen Be-
lastung leicht und klar erkennen. Schon allein der spe-
zifische Gasverbrauch ist'um 0,56m3/kW st hdher als fir
einen sehr angené&hert bei derselben Belastung, jedoch
fur konstante Leistung ausgefiihrten Versuch. Diese Tat-
sache ergibt einen Anhaltspunkt fir die Beurteilung der
Frischgasersparnisse der ,,Spitzenturbine“ in einem Gas-
kraftwerk mit schwankender Belastung. Erwéahnt sei
noch, da die Druckerhdhung, welche in der Auspuff-
leitung durch das Anbringen des Abhitzekessels hervor-
gerufen wurde, im Héchstfalle 0,03 Itg/cm2 betrug,
entsprechend einem Mehraufwand der Gasmaschine von
15 PS, was einer Steigerung des Warmeverbrauches

um 13 WE /PSjSt gleichkommt.

Zum Schlisse sei noch erwéhnt, dal bei Ausnutzung
der durch die Abhitze gewonnenen Dampfmenge in
einem Turbogenerator rd. 1600 der erzeugten elek-
trischen Leistung mehr gewonnen werden, was einer
S. 151/3.

t) z. V. d. I. 67 (1923),

Umschau.
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Erhéhung des wirtschaftlichen
rd. 3,50/0 entspricht.

Wirkungsgrades um
M. Steifes.

Schutziberziige fur ortliche Einsatzhértung.

J. S. Vanick und H. K. Her sch man1) be-
schéftigen sich mit der Frage, wie man beim Einsatz-
hérten Teile, die weich bleiben sollen, am besten vor
Kohlenstoffaufnahme schitzt. In der Praxis werden
solche Teile gewdhnlich mit Ton, Lehm oder Asbest
bedeckt, Verfahren, die aber oft unzureichend sind. In
neuerer Zeit verwendet man Kupferiiberziige. Der gro-
Bere Teil der vorliegenden Arbeit widmet sich den
Schutzuberziigen aus Kupfer, in zweiter Linie werden
auch Geberziige aus Lehm, Kaolin- und Glasurmasse
betrachtet.

Als Werkstoff fliir die Untersuchung diente Sonder-
weicheisen (Armco-Iron), als Kohlungsmittel wurden
Mischungen von Holzkohle, Bariumkarbonat und Kno-
chenmehl sowie auch andere kéufliche Einsatzhérte-
pulver-Mischungen benutzt. Die Einsatztemperatur war
925°. Dazu sei bemerkt, daR im allgemeinen in der
Praxis die Einsatztemperaturen zwischen 820 bis 9000
liegen, und daB sich also die folgenden Untersuchungen
nur auf diese hohere Temperatur beziehen. Es ist
klar, daR sich mit der Temperatur die Verhdltnisse
stark andern werden, und daR das weiter unten Gesagte
in dieser Richtung einzuschrénken ist.

Die Kupferiiberziige wurden elektrolytisch aus L6-
sungen von 22,5 g Kupferzyanid, 30 g Zyannatrium und
15 g Natriumkarbonat im Liter abgeschieden. Die
Stromdichte betrug 0,005 A/cm2, die Badtemperatur 50
bis 60°. Sorgfaltiges Abschleifen und Reinigen der Pro-
ben vor dem Verkupfern ist natirlich Vorbedingung.
Die so mit Kupferiberzigen verschiedener Stdrke be-
deckten Proben wurden verschieden lange eingesetzt und
geprift, wie lange bestimmte Ueberziige bei verschie-
denen Zeiten vor Aufkohlung schitzen. Die folgende
Zahlentafel gibt die Ergebnisse im Auszug wieder.

Kupfer bietet also nur
einen begrenzten Sc_hutz, Starke Fir die  payer der
der fir  praktische der Verkupfe- gepyta-
Zweflcke ab?r immerh_in chubpiiehrt_ forrljdlgrliecze wii:]klért\g
genligen wirde. Es ist Zeitin min
ersichtlich, daB die koh-
lenden Gase langsam 0,001 10 1,5
durch die Kupferhiille 0,002 20 3
diffundieren. 0,005 40

Ven  den  anderen 0,01 60 12
Schutziberzigen ist Ka- 0,012 90 18
olin das schlechteste, weil 0,02 120 48
es beim Trocknen springt. 0,052 360 72
Lehm, der ebenso wie
Kaolin mit Wasserglas vermengtwurde, war etwas
besser. Er wurde zwar nichtrissig, lieB aber wegen

seiner Porositdt Gase durch.

Als bester mineralischer Schutzuberzug erwies sich
eine gemahlene Glasurmischung aus 36 Teilen Sand,
19 Teilen Borax, 3,5 Teilen Natronsalpeter, 4 Teilen
Mennige und dem Rest aus Ton. Zu beachten ist, daB
eine Glasurmischung nur an einer Flache haftet, die
vorher durch Beizen rauh gemacht wurde. Dieses Ver-
fahren ist einfacher als die Verkupferung und genigt,
wenn geringe Kohlenstoffaufnahme zuldssig ist.

Die Betrachtung des Kleingefiiges zeigte, daB die
Proben Stickstoff aufgenommen hatten. Auch die
chemische Untersuchung bewies, daB der Stickstoff-
gehalt, der urspringlich 0,003 bis 0,0055 00 betragen hatte,
mitunter auf das Vierfache gestiegen war. Die Ver-
fasser nahmen an, daR der Stickstoff zum gréBten Teil
aus den Karburiergasen des Einsatzpulvers stammte,
jedoch konnten sie einen Zusammenhang zwischen Stick-
stoffgehalt des Kohlungsmittels und dem aufgenommenen
Stickstoff nicht fcststellen. Beachtenswert ist die Be-
merkung, daB Stickstoff um so leichter aufgenommen
wird, je kohlenstoffirmer die Proben sind, weil der
Kohlenstoff als Puffer wirkt. F. Rapatz.

i) Am. Soc. Steel Treat,, S. 305.
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Arnold Cissarz:

Mineralogisch - mikroskopische Untersuchung der Erze
und Nebengesteine des Roteisensteinlagers der Grube

Maria bei Braunfels an der Lahn.
Eine mitteldevonische Roteisenlagerstétte der
mittleren Lahnmulde wurde auf Anregung von

H. Schneiderhdhn mineralogisch-mikroskopisch
untersucht, um aus dem vorliegenden Mineralbestand
und dem Geflige der Erze unter Bericksichtigung der
geologischen Verhaltnisse Schlisse auf die Entstehungs-
weise der gerade neuerdings wieder umstrittenen Diabas-
eisenerze ableiten zu kénnen. Die Untersuchungsproben
wurden dem Anstehenden entnommen. Dabei wurde
besonders auf Aenderungen in der Lagerzusammen-
setzung im Profil und im Streichen geachtet. Die
mikroskopische Untersuchung wurde im auffallenden
und im durchfallenden Licht durchgefihrt.

Die Erze gehdren zu den mehr kieseligen, nur teil-
weise kalkigen Roteisensteinen. Magnetit und Eisen-
spat fehlen; Pyrit tritt sehr zurick.

Mineralfidhrung und Gefige: Nur ein
geringer Teil der Erzmassen wird von homogenen Ein-
zelmineralien gebildet. Im wesentlichen sind dieselben
Eisenglanz, Quarz und Kalkspat. Nur untergeordnet
treten Dolomit, Pyrit, chloritische Substanz und Meta-
chlorit auf. Die Hauptmasse des Erzes wird von Disper-
sionen von Eisenoxyd in Quarz und Eisenoxyd in Kalk-
spat gebildet. Sie sind in allen GréRenordnungen vor-
handen und finden sich von einzelnen gut ausgebildeten
Eisenglanztafelchen in Quarz oder Kalkspat bis zu
feinsten Dispersionen, die in kieseligen Teilen bis ins
Submikroskopische reichen. Hierdurch erklart sich die
auBerordentliche Schwierigkeit einer mechanischen Auf-
bereitung nach den heute gebrduchlichen lerfahren.

Die mikroskopische Untersuchung aller Erzproben
zeigte, dal bei der Bildung der Roteisenerze Schrump-
fungen und Kristallisationen in Gelen und Entmischun-
gen in Dispersoiden innerhalb der heterogenen Systeme
Fe203—Si02 und Fe203—CaC03 eine ausschlag-
gebende Rolle gespielt haben. Die noch gelférmigen
Dispersionen schrumpften bei dem Bestreben, in eine
kristalline Form ({berzugehen, wobei Risse verschie-
dener Formen entstanden. Die Ausfillung und der ler-
lauf dieser Risse lassen Schlisse auf die Alters-
folge der Einzelmineralien zu. Zunéachst Kkristalli-
sierte Eisenglanz, dann Kalkspat. Ehe alles Eisenoxyd
zu Eisenglanz kristallisieren konnte, wurde der Quarz
fest. Die somit begonnene Entmischung zu grober
kristallinem Eisenglanz einerseits, Quarz und Kalkspat
anderseits wurde von der starken Abkihlung uberholt,
so daB der Rest der gemengten Gele als Dispersion aus-
kristallisierte. Darauf folgte die Bildung von jingerem
eisenoxydfreiem Kalkspat, zugleich mit Metachlorit und
chloritischer Substanz, und zuletzt bildete sich Dolomit.
Alle diese Mineralien bilden eine isogenetische Reihe,
d. h. sie verdanken ihre Bildung in ihrer Gesamtheit
demselben Vorgang, stellen jedoch im einzelnen ver-
schiedene Phasen des Zyklus dar.

Die Untersuchung der geologischen
teilung der auftretenden Mineralien
und Mineralaggregate innerhalb des Lagers
und ihre Beziehungen zu den Nebengesteinen im Gruben-
felde ergab im wesentlichen eine Zweiteilung des
Lagers in eine liegende kieselige und in
eine hangende kalkige Stufe. Stellenweise
sind beide durch eine (autochthone) Schalsteineinlage-
rung getrennt. Diese scharfe Trennung erleichtert das
Aushalten der stark kieseligen Erze unmittelbar im Ab-
bau wesentlich. Auf den tieferen Sohlen ist die kieselige
Schicht geringerméachtig und keilt schlieBlich ganz aus.
Grobkristalliner Eisenglanz und grobe Dispersionen sind
auf das ganze Lager gleichmé&Rig verteilt. Reiner Quarz
und die ganz feinen Dispersionen finden sich mehr in
der liegenden kieseligen, Kalkspat, Dolomit, Pyrit und
die Chlorite mehr in der hansenden, kalkigen Schicht.

"Ver-
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Das Liegende des Lagers ist auf der ganzen Lager-
statte durchweg mitteldevonischer Schalstein. Das Han-
gende besteht aus Diabas und Plattenkalken, an einer
Stelle aus einer tektonischen Diabas-Roteisenstein-
breccie. Ferner findet sich in einem Tagebau ein durch
Aufnahme von Roteisenmaterial entstandenes Misch-
gestern von Roteisen und Diabas. Kontakterscheinungen
fehlen jedoch véllig. Das Roteisen kann also zur Zeit
des Diabasausbruches noch nicht fest gewesen sein. Kalk
und Erzlager gehen langsam ineinander tber. An solchen
Uebergangsstellen reichert sich Pyrit an.

Genese: Die genetischen Folgerungen stitzen
sich neben den vorerwdhnten Beobachtungen auf einige
neuere amerikanische Arbeiten (ber die physikalisch-
chemischen Bildungsbedingungen von Eisenglanz und
Magnetit.

Posnjakund Merwin1l) haben Giber das System
Fe203—S03—H 20 im Bereich des bindren Systems
Fe20 3—H 20 beobachtet, dal sich das gelbe Eisenoxyd-
hydrat, das dem natirlichen amorphen Eisenoxydhydrat.
dem Substrat des Brauneisens, entspricht, bei einer
Temperatur unter 120° bildet, wahrend nur oberhalb
dieser Temperatur das rote Eisenoxydhydrat entsteht.
In einer spéateren Arbeit2) Uber das System stellten sie
fest, daB sich bei Temperaturen von 140° bis 160°
Turgit (= faseriges Eisenoxyd, das physikalisch mit
Eisenglanz Ubereinstimmt) bildet, und erst oberhalb die-
ser Temperatur beginnt die Ausscheidung von Eisen-
glanz. Turgit wurde nie auf der Lagerstatte beobachtet.
Auf Grund dieser Ergebnisse miussen

eine Mindestbildungstemperatur
Eisenglanzes von 200° annehmen.
Aber auch nach oben hin ist die Temperatur be-

wir
des

grenzt. Durch eine Arbeit von Sosman und
Hostetter3) ist bekannt geworden, dal bei einer
Temperatur von 1100° und schon vorher eine feste

Losung von iFe203 in Fe,Ot sich zu bilden beginnt.
Diese Losungen von Magnetit und Eisenglanz bezeichnet
man als Martite. Sie entsprechen also, ebenso wie der
Magnetit, weit hoheren Temperaturen. Magnetit oder
M artit konnten ebenfalls nirgends auf der untersuchten
Lagerstatte nachgewiesen werden, so daR hier die Bil-
dungstemperatur sehr nach der Mindestbildungstempera-
tur des Eisenglanzes verschoben sein wird.

Das haufige Auftreten von Gelstrukturen besagt
nichts fur die Entstehungstemperatur. Gelbildungen
sind von Konzentration und Temperaturgefélle ab-
héngig. Sie sind auch bei hohen Temperaturen mdoglich.
AuBRer diesen physikalisch-chemischen Griunden spre-
chen auch noch einige mikroskopische Beobachtungen
fur eine Bildung bei hoheren Temperaturen. Wére die
Kieselsédure aus kalteren Ldsungen kristallisiert, so hétte
sich, wenigstens stellenweise, Chalcedon oder faserige
Kieselsdure bilden mussen. Dies ist jedoch nicht der
Fall. Auch finden sich nirgends Erscheinungen, die auf
eine spdtere Umwandlung von Chaloedon zu Quarz
schlieBen lassen. Alle Kieselsédure kristalli-
sierte unmittelbar als Quarz.

Des weiteren fehlen Kontaktwirkungen an den
Grenzen zwischen Diabas und dem Roteisensteinlager.
Eine Uebergangsstelle zeigt einen fluidal ausgebildeten
Diabas mit primérer Roteisenbeimengung. Waéare Eisen-
glanz ein Mineral, das sich bei niedrigen Temperaturen
bildet, so miuRte es durch diesen Kontakt verdndert
sein. Eine solche Textur ohne jede Kontaktwirkung ist
nur bei einer schon unter dem EinfluB hdoherer Tem-
peraturen entstandenen Mineralparagenesis moglich.

Es erscheint somit nicht angebracht, diese Lager-
stattenbildung auf Verwitterungslosungen terrestren
oder marinen Ursprungs zurickzufihren. Ebenso fehlt
jeder Anhaltspunkt fir die Annahme spéaterer regional-
metamorpher Einflisse, die zur Bildung von Eisen-

Bh» American Journal of Science 47 (1919), S. 311
bis 348.

2) J. Am. Chem. Soc.

3) Trans. Am. Inst.
S. 409 bis 444.

1922, S. 1965 bis 1994.
Min. Met. Eng. 58 (1918),.
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glanz héatten fuhren konnen. Nirgends sind Spuren
einer solchen Umwandlung zu finden. Vor allem

muBten die Kalke schon Erscheinungen, wie Sammel-
kristallisation usw., zeigen.

Die Abklhlung des Geles mufRl allerdings sehr rasch
stattgefunden haben; sonst hétten sich die Gelformen
nicht derartig deutlich erhalten kénnen.

Ob der Kalkspat denselben Ldsungen entstammte
wie die Ubrigen Mineralien, ist ungewi}; wahrschein-
licher ist er marinen Ursprungs. Vor allem sprechen
die Fossilreste in kalkigem Erz fir diese Annahme.
Wir haben es im Mitteldevon in der damals schon be-
stehenden Lahnmulde mit einem infolge reichlicher
Korallenriffe sehr kalkhaltigen Meer zu tun. Man
kénnte vielleicht an eine chemische Ausfillung aus dem
Meer durch alkalihaltige Exhalationen denken. Durch
Alkalien wird dem im Meer geldsten Kalziumbikarbonat
ein Molekul Kohlenséure entzogen, wodurch Kalzium-
karbonat ausgeféllt wird. Anzeichen fur alkalihaltige
Exhalationen sind bei Diabaserupptionen beobachtet wor-
den. Sie veranlaRten die Bildung der Adinole.

Aehnlichen Bildungsumstdnden wird der Dolomit-
spat seine Entstehung verdanken. Die Herkunft des
Magnesiumbikarbonates kann wohl auf organische Ein-
flisse zuruekgefiithrt werden. Daneben wére natirlich
eine Ca-, Mg- und C02-Zufuhr in den Exhalationen und
Dampfen nicht ausgeschlossen, aus denen sich bei sin-
kender Temperatur durch Verschiebung der Gasgleich-
gewichte feste Karbonate ausscheiden konnten.

Die Leptochlorite haben sich gebildet, als das Gel
schon abgekihlt und die Bildungstemperatur des Eisen-
glanzes unterschritten war. Sie fullten mit dem jin-
geren Kalkspat und Quarz die Schrumpfungsrisse in
den Dispersionen aus.

Pyrit ist durch Schwefelwasserstoff, der vielleicht
auch in geringer Konzentration in den Exhaliierungen
vorhanden war, entstanden. Hier koénnte man aller-
dings auch den Schwefel aus der Verwesung von Or-
ganismen herleiten. Pyrit findet sich hier fast aus-
schlieRlich in kalkigen Lagerteilen und meist dort, wo
das Hangende aus fossilreichen Kalken besteht.

Die mikroskopische Untersuchung hat somit die
dltere Theorie der syngenetischen Entstehung dieses
Roteisensteines durch Exhalationen, die mit den Diabas-
eruptionen in Zusammenhang stehen, bestétigt.

F. Kérber und W. Rohland:

Ueber den EinfluB von Legierungszusatzen und Tempe-
raturdnderungen auf die Verfestigung der Metalle.

Die Kurven der wahren Spannung &' in Abhéngig-
keit von der Querschnittsabnahme zeigen oberhalb der
Einschnirgrenze (Beginn der ortlichen Einschnirung)
mit groBer Anndherung geradlinigen Verlauf. Daher
lassen sich aus der Neigung dieser Verfestigungsgeraden
gegen die Forménderungsachse (Verfestigungszahl o)
und dem Schnittpunkt der uber die Einschnirgrenze
hinaus verlangerten Verfestigungsgeraden ‘mit der
Spannungsachse 60 wahre Spannung und Probenquer-
schnitt bei der beginnenden Einschnirung sowie die
auf den Ausgangspunkt bezogene Zugfestigkeit nach
einfachen Formeln berechnenl).

1. Kaltversuche:
Metallen (Kupfer, Aluminium, Eisen und Nickel), eine
Anzahl legierter Stahle, deren Mehrzahl rein austenitisches
Geflige zeigte, Messinglegierungen mit steigendem
Zinkgehalt bis zu 280 und technisch reine Eisen-Koh-
lenstoff-Legierungen bis zu 1,31do C wurden die Ver-
festigungskurven bei Raumtemperatur experimentell
festgelegt. Im Gebiete starker Reckungen lassen sich
dieselben mit befriedigender Anndherung durch die
Gleichung einer Geraden a' = 60 -)- a <q darstellen.
Stadrkere Abweichungen zeigten sich bei den weichen
Kohlenstoffstdhlen und einem Teil der Messinglegierun-

1) F. Korber: St. u. E. 43 (1923), S. 197. —
Mitteilungen aus dem Kaiser-Wilhelm-Institut far
Eisenforschung 3 11 (1922), S. 1; Verlag Stahleisen
m. b. H., Disseldorf.

Aus Fachvereinen. 44.

Fir eine Reihe von reinen

Jahrg. Nr. 11.

gen, bei denen die beobachteten 6'-Werte mit An-
nédherung an die Zerreilspannung hdher als die nach
der Gleichung berechneten lagen. Bei Ubereutektoidem
Kohlenstoffstahl bogen die Verfestigungskurven alsbhald
nach Erreichen der Hochstlast zu niedrigeren Span-
nungswerten ab, so daB ein linearer Zusammenhang
zwischen wahrer Spannung und Querschnittsabnahme
nicht mehr gegeben war. Ueber die ermittelten Kon-
stanten der Verfestigungsgeraden a und 60 hat sich
dabei folgendes ergeben:

1. Bei den reinen Metallen steigt mit Zunahme von
00" im allgemeinen auch die Verfestigungszahl a
zu héheren Werten;

2. Legierungszusdtze zu den reinen Metallen, die sieh
zu isomorphen Mischkristallen l6sen, haben eine
starke Steigerung der Verfestigungszahl a zur
Folge, wéahrend sie den Wert von a0’ nur wenig
beeinflussen. Gleichzeitig nahert sich die Quer-
schnittsabnahme fir die Einschnirgrenze mehr und
mehr den Werten fir die Brucheinschniirung;

3. Zusatz von Kohlenstoff zum Eisen hat einen an-
genadhert geradlinigen Anstieg der 00-Werte zur
Folge. Die Verfestigungszahl a steigt mit dem
Kohlenstoffgehalt ebenfalls, jedoch nicht so stark
und so gleichmaBig wie die 00-Werte, an. Dabei
verschiebt sich der Beginn der ortlichen Ein-
schnirung zu kleineren Werten der Querschnitts-
verminderung.

2. Warmversuche: Die Bestimmung der
Querschnittsabnahme bei Versuchen bei erhéhter Tem-
peratur erfolgte mit Hilfe eines Kontraktionsmessers
in einem Ofen mit elektrischer Widerstandsbeheizung
der Badflussigkeit. Fir Weicheisen, fiir einen Kohlen-
stoffstahl mit 0,3200 C und fir einen legierten Bau-
stahl (0,3000 C, 2,870 Ni und 08200 Cr) wurden
die Verfestigungskurven bis 600° bestimmt.

Bei Elektrolytkupfer wurden die Versuche bei 300°
abgebrochen, da dessen Formanderungsfahigkeit bei
héherer Temperatur so stark sank, dal eine Ver-
festigungskurve nicht mehr bestimmt werden konnte.
Bis zu 300° fallen die Werte von aa und a fur Kupfer
stetig, d. h. die Verfestigungsgeraden verlaufen bei
héherer Temperatur flacher und bei kleineren Span-
nungswerten.

Bei den untersuchten Stahlsorten folgt die Ver-
festigung bis zu den Temperaturen der beginnenden
Rekristallisation dem geradlinigen Gesetz. Oberhalb die-
ser Temperatur treten bei hoheren Reckgraden Ab-
weichungen auf, wodurch die Festlegung einer Ver-
festigungsgeraden unméglich gemacht wird. Im Blau-
bruchgebiet steigt a mit abnehmender Forménderungs-
fahigkeit stark an, wahrend a0 weniger beeinfluBt
wird. Oberhalb 250° sinken beide Werte stark mit der
Temperatur. Bei 600° tritt infolge vollstandiger Re-
kristallisation bei der gewé&hlten Versuchsfihrung keine
Verfestigung ein.

Aus Fachvereinen.

American lron and Steel
(Fortsetzung von Seite 181)

Institute.

Die Aufklarung der noch wenig bekannten Zer-
stdrungsursachen von Hochofensteinen ist in erster Linie
Sache des Betriebsingenieurs. Madglichst genaue Be-
schreibung und eingehende Prifung der Vorgefundenen
Zerstérungserscheinungen nach Beendigung einer Ofen-
reise werden in hohem MaRe zur Bereicherung unserer
Kenntnis beitragen, wie der Bericht von G. M. H oh 1)
beweist. DaB aber auch die Versuchsanstalt wertvolle
Aufschliisse geben kann, zeigt die eingehende Unter-
suchung von C. E. Nesbitt und M. L. Bell iber die

Zerstorung von Hochofensteinen,
Uber die im nachfolgenden berichtet wird.

t) Iron Trade Rev. 72
St. u. E. 43 (1923), S.

(1923), S.
1477/9.
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Die Verfasser erblicken die wichtigste Zerstérung-s-
ursaehe in der Wechselwirkung zwischen dem Kohlen-
oxyd des Hochofengases und dem freien oder lose ge-
bundenen Eisenoxyd der Schamottesteine. Es soll
primar Eisenoxyd in eine niedrigere Oxydationsstufe
oder zu schwammigem, metallischem Eisen reduziert
werden, das sekundédr katalytisch auf Kohlenoxyd ein-
wirkt:

2CO >Co02-f C

Der im Innern der Steine abgeschiedene Kohlenstoff
bt seinerseits eine sprengende Wirkung aus, so daB die
Steine im Laufe der Zeit morsch werden. Die Wirkung
des Eisenoxyds auf das Kohlenoxydgas ist seit langem
bekannt und von vielen Forschern als wichtige Zer-
storungsursache der Hochofensteine angegeben. Die
Verfasser beschreiten aber insofern selbstdndige Wege,
als sie bestrebt sind, die im Hochofen herrschenden Be-
dingungen maglichst genau laboratoriumsgemaR nachzu-
ahmen. Ihr neues Prifverfahren gibt in 6 bis 11 st
Uber das voraussichtliche Verhalten eines Steines im
Hochofen einwandfrei AufschluR.

Mehrere Versuchesteine werden nebeneinander in
einen eisernen Kasten gestellt, der einen eng anschlie-
Renden Deckel besitzt und mit schwer schmelzbarem
Kitt gasdicht verschlossen werden kann. Eine Rohr-
verbindung l1aBt Kohlenoxydgas an der oberen Ecke des
Kastens eintreten und an der gegeniiberliegenden wie-
der entweichen. Der verschlossene Kasten wird in einen
mit Gas gefeuerten Ofen gestellt und gleichférmig er-
hitzt, wobei es fiir das Gelingen der Versuche notwendig
ist, die Ofentemperatur zwischen 420 und 470° sorg-
faltig konstant zu halten. Ein stetiger Strom von
trockenem Kohlenoxydgas wurde durch Ueberleiten von
Kohlendioxyd uber glihende Holzkohle gewonnen.

Um eine sichere Grundlage bei ihren Versuchen zu
haben, stellten die Verfasser Schamottesteine her mit
steigendem Gehalt eisenhaltiger Zusdtze, wie Eisenerz,
reines Eisenoxyd und Pyrit. Am genauesten wurde der
EinfluR von Eisenerz studiert. Beimischungen von
0,250/0 zeigten bereits eine leichte Zerstérung, bei 20/0
stieg die Kohlenstoffablagerung so stark an, daB es fast
unmoglich war, die Steine herauszunehmen, ohne daR sie
auseinander fielen. Zusdtze von 1,500 Eisenoxyd und
I,50/0 Pyrit zeigten die gleiche starke Kohlenstoffab-
scheidung. Auch bei gewdhnlichen Schamottesteinen
fuhrte dieses Prufverfahren zum Ziele. Wé&hrend Steine
aus besonders reinem Rohstoff vollkommen unverdndert
blieben, zeigten andere Steine des Handels starke Zer-
storungserscheinungen. Es war auch nicht gleichgultig,
wie in den Steinen die Eisenzusétze verteilt waren. Fein
gemahlenes und gleichméRig verteiltes Eisenoxyd ver-
ursachte eine geringere Kohlenstoffabscheidung als
grobkérnige und teilweise zusammengeballte Eisenoxyd-
teilchen.

Von groBem EinfluB erwies sich auch die Brenn-
temperatur der Schamottesteine. Weich gebrannte Er-
zeugnisse wurden schneller zerstért als hdarter gebrannte.
Dabei wird die gunstige Wirkung der hdheren Brenn-
temperatur als Folgeerscheinung einer festeren Bindung
des Eisenoxyds erklart. Ein scharfes Brennen hat aber
anderseits den Nachteil, daB die Steine gegen Tem-
peraturschwankungen sehr empfindlich werden. Daher
hat ein Verbessern der Steine wirksamer bei den Roh-
stoffen selbst einzusetzen.

Auch die Art der Herstellung war von EinfluR.
Mit der Augur-Presse angefertigte Steine brachen an
den schwachen Stellen auseinander, dampfgeprefte
Steine wurden gewdhnlich der L&nge nach zerstort,
wéhrend von Hand gefertigte sehr unregelmafige Risse
aufwiesen.

SchlieBlich wurden Versuchsreihen mit anderen
feuerfesten Steinen in der Weise ausgefiuhrt, daB 2 g
Eisenerz in Ldcher gefullt wurden, die bis zur Mitte
der Steine reichten. Nach dem Ausfiillen der Ldcher
mit feuerfestem Zement wurden die so vorbereiteten
Versuchssteine dem neuen Prifverfahren unterworfen
und verhielten sich sehr unregelméaBig. Wéhrend Scha-
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motte- und Silikasteine stark zerstdrt wurden, zeigten
Chromsteine geringe, Magnesitsteine keinerlei Verdnde-
rungen, ein Beweis, daR die betrachtliche Menge Eisen
in diesen Steinen in starker Bindung mit dndern Ele-
menten vorliegt.

Als Ergebnis ihrer eingehenden Versuche schlagen
die Verfasser vor, das neue Priifverfahren in der Praxis
tberall dort anzuwenden, wo die nadheren Eigenschaften
der Steine noch unbekannt sind. Den Herstellern von
feuerfesten Steinen geben sie den Rat, zur Vorbeugung
der frihzeitigen Zerstdrung im Hochofen méglichst nur
Tonsorten anzuwenden, die frei von reaktionsfahigem
Eisenoxyd sind. Da dieser ldealzustand jedoch nur
selten vorkommt, missen die unerwiinschten Bestand-
teile aus dem Ton entfernt werden. Sie schlagen daher
vor, den Ton in einer dinnen Schicht 2 Monate lang
unter 6fterem Wasserzusatz der freien Luft auszusetzen,
wodurch die Eisenbestandteile nachtraglich oxydiert
werden, erkenntlich an braunen oder gelben Flecken
in der Tonmasse. Die oxydierten Eisenbestandteile
missen vor der Verarbeitung beseitigt werden.

Das von den Verfassern angegebene Prifverfahren
verdient weitgehende Beachtung, da es den Vorzug hat,
verhéltnismaBig schnell zu entscheiden, ob ein Stein
den entsprechenden Verhdltnissen des Betriebes ge-
wachsen ist. Die von den Verfassern in den Mittelpunkt
ihres UntersuchungsVerfahrens gestellte Reaktion ist
aber nicht die einzige Zerstérungsursache der Hochofen-
steine infolge chemischen Angriffs. B. Osann1l) hat
darauf hingewiesen, daB man im Schachtmauerwerk des
Hochofens zwei Zerstérungszonen unterscheiden muR,
eine obere, infolge von Kohlenstoffausscheidung, und
eine untere, wahrscheinlich infolge der Einwirkung
fluchtiger Alkali-Verbindungen (Zyankalium und Zyan-
natrium). Auf die gleiche Reaktion machte Kenneth
Seaver®) aufmerksam, der die Bildung von Zyaniden
durch Einwirkung des atmosphérischen Stickstoffs auf
glihenden Koks bei Gegenwart von Alkalien erklart.
Die Zyanide sollen sich spéter in Karbonate umsetzen,
die ihrerseits mit den Ofenwdanden in Wechselwirkung
treten unter Bildung von leichtflissigen Silikaten.

Die eingehende Untersuchung der Verfasser be-
deutet fur die Aufklarung der zerstorenden Einflisse
chemischer Natur auf das Hochofenmauerwerk einen
wichtigen Fortschritt. Dr. phil. E. Steinhoff.

Ueber den Vortrag von Robert Gregg,
sidenten der Atlantic Steel Company, Uber

Aufstellu ng von Leistungsnormen
auf Huttenwerken durch Zeitstudium

ist bereits an anderer Stelle berichtet worden3).

Pré-

American Institute of Mining and

Metallurgical Engineers.
(SchluB von Seite 184.)

C. BaldwLn Sawyer berichtete tUber
Stickstoff im Stahl.

Er untersucht zunéchst die Uebereinstimmung
zweier Analysenverfahren, némlich der (Ublichen De-
stillation nach Kjeldahl, Hurum und Fay4),
sowie ein Verbrennungsverfahren, bei dem die Eisen-
probe in elektrolytisch hergestelltem Sauerstoff ver-
brannt und der Stickstoff durch Gasanalyse ermittelt
wird. Hierbei findet er, daB beide Analysenarten die
gleichen Werte ergeben, daR also auch die Destillation
allen Stickstoff, bis auf den etwa in Gasblasen ein-
geschlossenen, erfalt. Fiur die Destillation empfiehlt
Sawyer die Einschaltung eines Glaswollefilters und eines
Kugelventils zwischen Destillationskolben und Kihler,

1) B. Osann: Einwirkung zerstérender
auf feuerfestes Mauerwerk im Huttenbetriebe.
23 (1903), S. 823/9.

2) lron Age 85 (1910), S. 1001.

3) Vgl. St. u. E. 44 (1924), S. 74/5.

4) Chem. Met. Engg. 26 (1922), S. 218.

Einflusse
St. u. E.



292 Stahl und Eisen.

um den Uebergang von Kalilauge sicher auszuschalten.
Der Kuhler soll aus Quarz hergestellt werden.

Das von Sawyer ausgearbeitete Verbrennungs-
verfahren ist umstdndlich und mit einigen Méangeln be-
haftet, fiir deren Beseitigung er mehrere Wege angibt.
Fur die Praxis wird es kaum in Frage kommen.

Die weitere Untersuchung umfaBt folgende Teile:

1. Nitrieren von Eisen durch Schmelzen im Stick-
stoff bei verschiedenen Drucken.

2. Nitrieren von Eisen durch Erhitzen in Ammoniak.

3. Zersetzung nitrierten Eisens durch Erhitzen und
thermische Analyse nitrierten Eisens.

Sawyer schmilzt Eisen im Vakuum, sowie in Stick-
stoffatmosphéare von 1, 2 und 3 at Druck. Unter Hin-
zuziehung eines von Andrew1) ermittelten Wertes
findet er folgende Sé&ttigungsgehalte:

Druck in at 0 1 2 3 200
% N 0 0,015 0,03 0,034 0,30

Die Sattigungswerte des Stickstoffs im festen Stahl
in Abhéangigkeit von Druck stellter durch folgende
Formel dar:

% N = ke1l/p",
wobei PN den Druck de3 Stickstoffs in at und k den

Séattigungskoeffizienten bezeichnet. Die Formel geht, von
der Annahme aus, daR Stickstoff im Stahl einatomig,
im Gas zweiatomig ist. Flreinen Wert k = 0,020
ergibt sich gute Uebereinstimmung mit den Versuchs-
ergebnissen.

Aus metallographischer Beobachtung folgert Sawyer,
daB bis zu 0,03000 N im Eisen geldst sein kann, ehe
die bekannten Stickstoffnadeln auftreten. Dieser Wert
erscheint zu hoch.

Fir die Praxis zieht Sawyer aus obiger Formel den
SchluR, daR man zur Entfernung des Stickstoffs beim
Bessemer-Verfahren den Sauerstoffpartialdruck még-
lichst hoch halten solle. Um das zu férdern, solle man
die Desoxydationsmittel nicht auf einmal, sondern in
kleinen Mengen zusetzen.

Mangan-, Silizium- und Aluminium-Beimengungen
erhohen in dieser Reihenfolge den Wert von k. In der
Praxis sind die Stickstoffgehalte infolge des ferro-
statischen Drucks, der Uebersattigung und der Erhdhung
des Drucks durch erstarrende Krusten oft hoher, als dem
Partialdruck des Stickstoffs in der Luft entspricht. Der
Verfasser beabsichtigt, fir Festigkeitsprifungen grofere

Mengen Eisen mit hoherem Stickstoffgehalt durch
Schmelzen unter hohem Stickstoffdruck herzustellen.
Hierbei muRte natirlich auch die Erstarrung unter

Druck erfolgen, da sonst blasige Giisse entstehen.

Zur Nitrierung im Ammoniak benutzte Sawyer
Dréahte aus reinem Eisen von 0,226 mm 0, die er 1 st
bei 800, 850 und 900° in einem Ammoniakstrom von
12 1/st gluhte. Die Dréhte wurden nach der Gluhung
abgesohreckt. Die Versuche bieten nichts Besonderes.
Infolge der Zersetzung von Ammoniak und nitriertem
Eisen sind die Ergebnisse recht wechselvoll und unzu-
verlassig.

Sehr wenig brauchbar ist der Teil der Arbeit, der
sich mit der Zersetzung nitrierten Eisens und der ther-
mischen Analyse befaBt. Scheiben von 0,228 mm Dicke
wurden unter Beobachtung der Haltepunktsverdnde-
rungen bei Temperaturen von 782 bis 1400° nitriert
und zersetzt. Die Dauer der Zersetzung betrug nur
5 min und ist damit v6llig unzuldnglich. Die ermittelte
Zersetzungskurve, die Sawyer selbst als vermutlich nicht
ganz richtig bezeichnet, ist vollig fehlerhaft, dement-
sprechend auch der aus ihr gefolgerte SchluB, daR

Eisen mit einem Stickstoffgehalt bis 1,800 unter-
halb 750° keine Zersetzung mehr erlitte. Dieser
Fehler beeinfluBt leider die meisten weiteren Ergeb-
nisse. In einigen dargestellten Erhitzungskurven wird

ein stark ausgepréagter Haltepunkt bei etwa 620° als
Ae, angesprochen. Auf den zugehorigen Abkihlungs-
kurven treten zwei hochst unklare Punkte bei etwa

i) Carnegie Schol. Mem. 3 (1911), S. 236.

Aus Fachvereinen. 44.
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580° und etwa 520° auf, die falschlich als Art und Ar2
bezeichnet werden. In Wirklichkeit bezeichnet der
scharfe Haltepunkt auf der Erhitzungskurve bei etwa
620° eine bei dieser Temperatur eintretende Zersetzung.
Zutreffender sind die Beobachtungen iber A2 und A3
Die Ergebnisse, vereinigt mit Feststellungen anderer
Forscher, werden in einem Zustandsschaubild dargestellt.
Der Berichterstatter hat seine Anschauungen Uber das
Zustandsschaubild Eisen-Stickstoff und die Zersetzung
des Eisennitrids in einer Kkirzlich erschienenen Ar-
beitl) eingehend dargelegt.

Zutreffend erscheint die Feststellung eines Eutek-
toids, dessen ungefédhren Stickstoffgehalt Sawyer auf
Grund einer eigenartigen mikroskopischen Unter-
suchung zu etwa [,90/0 N angibt. Sawyer nimmt noch
ein zweites Eutektoid mit 3,5% N an. Das zugehorige
Gefiige wurde vom Berichterstatter in dinnen Blechen
mit geringem Kohlenstoffgehalt hdufig beobachtet. Die
Grinde Sawyers fir eutektoiden Aufbau dieses Gefiiges
sind nicht stichhaltig. Es 1aBt sich anderweitig lber-
zeugender deuten.

Bemerkenswert sind Sawyers Angaben (ber Biege-
proben stickstoffhaltigen Eisens. Es zeigt sich, daf
Stickstoffgehalte bis 0,013 00 die Schmiegsamkeit kaum
beeinflussen. Bei 0,02000 N ist der Gesamtbiegewinkel
nur noch die Halfte, bei 0,0300/0 N ein Sechstel und bei
0,llo/o N etwa ein Zwdélftel des fur stickstofffreies
Eisen gultigen Werts. Ad. Fry.

Ueber
Werkstoffauslese fur Pref- und Ziehteile
berichtete L. N. Brown. Die gebrduchlichste Pri-

fung fur Bleche und Bénder, die fur PreB- und
Ziehteile Verwendung finden sollen, ist die Tief-
ziehprobe, die in der Weise ausgefihrt wird, daB
ein abgerundeter Stempel in die zwischen zwei
Backen eingeklemmte Probe eingedrickt und die
bei Eintritt des Bruches erreichte Eindringtiefe an
einer Skala abgelesen wird. Die in Deutschland

hauptsdchlich fiir diese Prifung benutzte Vorrichtung
ist der Erichsen-Apparat. Der fir die gleichen Zwecke
vorzugsweise in Amerika verbreitete Apparat ist die
Olsen-Maschine, die auBer der Tiefenskala noch einen
Druckmesser besitzt. Die bei diesem Prifverfahren er-
haltenen Werte sind nur dann untereinander vergleich-
bar, wenn es sich um Proben gleicher Dicke handelt.
Um auch bei Blechen verschiedener Stdrke zu vergleich-

baren Werten zu gelangen, schlagt L. N. Brown
folgende abgeédnderte Prifung vor. Der Stempel wird
bis zu einer Tiefe von 6,35 mm in die Probe ein-

gedrickt und der hierbei an der Skala abgelesene Druck
durch die Blechstarke dividiert. Die auf diese Weise
erhaltene Zahl bezeichnet Brown mit ,Hartefaktor®.

Durch Prifung aller eingehenden Lieferungen auf
,Hérte* und ,Tiefung® lassen sich die an die Bleche
und Bander fur die Herstellung bestimmter Teile zu

stellenden Anforderungen festlegen. Eine wertvolle
Ergédnzung dieses Priufverfahrens bildet die mikro-
skopische Untersuchung, wofir Brown eine Anzahl

Falle anfuhrt, bei denen das Versagen der Bénder haupt-
sachlich auf anormal groBes Korn zuriuckzufihren war.

A. Pomp.

Ueber den

EinfluB des Siliziums auf das Eisen-Kohienstoff-
Schaubild

berichteten H. A. Sch wartz, H. R. Payne und
A. F. Gorton2) in einer Arbeit, die zum Teil schwer
verstandlich ist. Als wichtigste Ergebnisse seien an-
gefuhrt:

Haltepunkte. Die Bestimmungen der Halte-
punkte im stabilen und metastabilen System ergaben
den in Abb. 1 gekennzeichneten Zusammenhang zwi-
schen Siliziumgehalt und Ae,.

% St. u. E. 43
2) Trans. Am.

(1923),
Min.

S. 1271/9.

Inst. Met. Eng. August 1923.
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Die Haltepunkte im metastabilen System wurden, wie
gewohnlich, im stabilen so bestimmt, daR man die erste
Erwérmungs- und Abkihlungskurve eines vollkommen in
Graphit und Eisen zerlegten Gusses aufnahm; dieser
Haltepunkt war freilich nur sehr schwach bemerkbar.

Der eutektoide Kohlenstoffgeh all
im stabilen und metastabilen System.
Proben aus vollkommen graphitisiertem GuR mit ver-
schiedenen Siliziumgehalten wurden von einer Tem-
peratur knapp oberhalb Ac,-stabil abgeschreckt; der
dabei gefundene geldste Kohlenstoff sollte dem eutek-
toiden Kohlenstoffgehalt im stabilen System entspre-

S/zium ge/raffur °lo

Abbildung 1. AcnderuDg der Aj-Punkte mit dem Siliziumgehalt.
chen. Fir das metastabile System war ein solches Ver-
fahren nicht anwendbar, da man den im Martensit
gelésten Kohlenstoff vom Zementit analytisch nicht gut
trennen kann. Man ging so vor, dal man den eutek-
toiden Kohlenstoffgehalt sozusagen rein zeichnerisch aus
folgender Ueberlegung heraus bestimmte:

Es haben verschiedene Forscher zweifellos fest-
gestellt, da® A3 durch Silizium gehoben wird; da nun
auch ACj-metasiabil mit dem Silizium in die Hohe geht,
so kann der metastabile eutektoide Kohlenstoffgehalt
nicht kleiner sein, als sich aus dem Schnittpunkt der
Horizontalen bei Acy mit GO0 S ergibt. Zwischen Si-
lizium- und eutektoidem Kohlenstoffgehalt ergébe sich

3
Stziumgefiat/n fa

Aenderung des eutektoiden C-Gehalts
mit dem Silizium.

Abbildung 2.

dann ein Zusammenhang, wie er aus der Abbildung 2
ersichtlich ist.

Aus dem Verlauf der Linien im stabilen und meta-
stabilen System schlieBen die Verfasser, daB die eutek-
toidisehen Kohlenstoffgehalte bei Abwesenheit von Sili-
zium Zusammentreffen. Sie stiitzten ihre Annahme noch
durch einen Versuch, wo sie bei einer Probe, die 0,90
bis 1,00s/0 nichtgraphitischen Kohlenstoff enthielt, selbst
durch 400stindiges Gluhen bei 700° keine Temper-
kohle zur Abscheidung brachten. Dieser Befund ist mit
den Untersuchungen von Euer und Goerensl) und
Erfahrungen anderer nicht in Einklang zu bringen.

Austenit und Boydenit. Aus verschiedenen
Grinden kommen die Verfasser zum SchluB, daR die
feste Losung in y-Eisen, die im metastabilen System
Austenit genannt wird, und die feste Ldsung des sta-
bilen Systems, die mit Boydenit bezeichnet wird, nur in
siliziumfreier Legierung einander gleich sind. Bei
Gegenwart von Silizium unterscheiden sie sich durch
die verschiedenen Léslichkeiten sowohl des Kohlenstoffs

x) Ferrum 14 (1917), S. 176.
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im Ubereutektoidischen als auch des Ferrits im unter-
eutektoidischen Teil des Schaubildes. Es ist nach den

Verfassern ndmlich auch die Linie GS in beiden Systemen
verschieden; im stabilen System liegt sie tiefer. Letz-
teres soll dadurch bewiesen werden, daB noch links vom
Schnittpunkt der Graphitabscheidungslinie mit G S-
metastabil sich eine kurze Strecke sekunddrer Graphit
abscheidet, bevor A~”-stabil auftritt. Auch die Aende-
rung des elektrischen Widerstandes mit zunehmendem
Kohlenstoff war bei Austenit und Boydenit verschieden;
ebenso ergaben sich durch Abschrecken aus dem
Austenit- und Boydenitbereich ganz verschieden aus-
sehende Martensitbilder. Der letztere Umstand wird
in der Erérterung von Davenport mit Recht als
wenig beweiskraftig hingestellt. Durch Réntgenunter-
suchungen Unterschiede im Atomaufbau von Austenit
und Boydenit zu finden, ist F. C. Bain nicht gelungen,
schon deswegen, weil Kohlenstoff in y-ELsen uUberhaupt
das Raumgitter fast nicht beeinfluft. F. Rapatz.

Ancel St. John berichtete tber ein neues Hilfs-
mittel fur die

Rontgenuntersuchung unregelmaBig geformter
Metallstiicke.

Die Feststellung von Fehlstellen in Metallgegen-
stdnden durch Rontgenuntersuchung bedingte bislang eine
moglichst gleiche Starke des zu prifenden Stickes in
der Richtung der Rdéntgenstrahlen und mdglichst regel-
méRige Begrenzungsflachen, da die Intensitdt der Be-
strahlung bei verschiedener Stdrke des Objekts nur fur
eine Stelle die gunstigste sein kann, und die Fest-
stellung von Fehlstellen erheblich von der Auswahl der
glnstigsten Strahlungsintensitdt abhdngt. Zur Ueber-
windung dieser Schwierigkeiten bettet St. John die zu
prifenden, unregelméaBig geformten Sticke in einen
Stoff, dessen Durchléssigkeit fiir Rontgenstrahlen nur
wenig von der des Prifstickes abweicht. Es wird so
die Durchléssigkeit des gesamten zwischen zwei Zelluloid-
platten befindlichen Ko&rpers von rechteckigem Quer-
schnitt aus Einbettungsstoff und Probe auf annahernd
gleiche GréBenordnung gebracht, wodurch die Unter-
schiede in der Form und Stdrke des zu durchstrahlenden
Stiickes stark zurlcktreten, wéhrend Fehlstellen (Blasen
und Risse) naturgemdaR ihre gréBere Durchléssigkeit
vollstandig beibehalten, vorausgesetzt, daB der Ein-
bettungsstoff nicht in sie eindringen kann. Im allge-
meinen ist ein etwas durchldssigerer Einbettungsstoff
vorzuziehen, da andernfalls die Beleuchtungszeiten stark
wachsen; ein starker absorbierender Stoff ist aber z. B.
am Platze, wenn Unebenheiten in Oberflachen von Hohl-
raumen im Innern unterschieden werden sollen: die erste-
ren fillen sich mitdem Medium und verschwinden daher im
Rontgenbild mehr oder weniger, bzw. erscheinen dunkler,
wdahrend mit Luft gefillte Fehlstellen heller bleiben.

Als Einbettungsstoffe bewéhrten sich feste Stoffe
(z. B. Gemische von Wolfram und Silizium) in koérniger
oder pulveriger Form nicht, da sie leicht selbst irre-
fihrende Hohlrdume bilden. Von den in dieser Hinsicht
sich besser bewdhrenden Flissigkeiten hoher Dichte
wurde als sehr geeignet Methylen-Jodid (CH2J) be-
funden, das ein spezifisches Gewicht von 3,34 besitzt
und eine sehr starke Absorption fir Réntgenstrahlen
zeigt. Es ist in allen Verhaltnissen mit Benzin misch-
bar, so daB den verschiedenen zu prifenden Stoffen
angepafte Konzentrationen hergestellt werden koénnen,
ist weniger flichtig als Wasser und greift Metalle
nicht an mit Ausnahme des Aluminiums- Nachteilig sind
allerdings sein starker Geruch und hoher Preis. Die
kleinsten nach dem Verfahren feststellbaren Hohlrdume
hatten eine Ausdehnung von 0,2 mm. AnschlieRend
wies der Vortragende darauf hin, daR die praktische
Anwendung der Réntgenuntersuchung heute eine mehr
wirtschaftliche Frage sei, da in technischer Beziehung
einmal durch die Mdoglichkeit der Durchdringung sehr
starker Schichten, worlber kirzlich L esterl) berichtete,
anderseits durch sein neues Verfahren ganz erhebliche
Fortschritte gemacht worden sind. E. E. Schulz.

1) Chem. Met.
43 (1923), S. 1163.

Engg. 28 (1923), S. 261; St u. E.
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Patentbericht.
Neufestsetzung der patentamtlichen
Gebuhren.

Durch Verordnung des Reichsjustizministersl) sind

die patentamtlichen Geblhren mit Wirkung vom
1. Mérz 1924 an wie folgt gedndert worden:
bei Patenten:
Gold- Gold-
mark mark
die A Id 15
" Gas 1 Patentjahr 30 fur das 10. Patentjahr  4C0
30 500
» 2. » o H
n 3 30 woow o 12- 600
» 4 50 woow 13- ;gg
5. 100 . 14.
- 150 e 13 1000
7. 200 » w16 1288
8. 250 . oW 17
) 300 T C
fur die Einle?un«r der Beschwerde................. 2

fur den Antrag auf Erklarung der Nichtigkeit oder auf
Zuriicknahme oder auf Erteilung einer Zwangslizen? 50
fiir die Anmeldung der Berufung 150
bei Gebrauchsmustern:
fur die Anmeldung 10

fur die Verléngerungualéi'mééhﬁ't'zfrist 10
Deutsche Patentanmeldungen?.
(Batentblatt Nr. 9 vom 28. Pebrnar 1924.)

Kl. 1b, Gr. 4, K 83 162. Magnetischer Trommel-
scheider. Fried. Krupp, A.-G., Grusonwerk, Magdeburg-

Buckau.
KI. 1b, Gr. 4,

M 76 298. Elektromagnetischer

Trommelscheider. Maschinenbau-Anstalt Humboldt,
Kéln-Kalk.

KI. 7a, Gr. 18, M 76 480. Speisevorrichtung fir
Pilgerschrittwalzwerke. Mannesmannrohren-Werke, Dis-
seldorf.

KIl. 7f, Gr. 1, K 80 262. Leitrollenfihrung fur
Reifenwalzwerke. Kalker Maschinenfabrik, A.-G.,
Koln-Kalk.

KIl. 10a, Gr. 23, W 61187. Kohlenverschwelungs-

ofen. Kohlenveredlung, G. m. b. H., Berlin.
KI. 12e, Gr. 2, D 43 474. Verfahren zur voll-
kommenen Entstaubung von Luft und Gasen. Deutsche

Luftfilter-Baugesellschaft m. b. H., Berlin.

KIl. 12e, Gr. 2, K 82276. Vorrichtung zum Ab-
scheiden von Wasser- und Schlammteilchen aus Gasen.
Heinrich Kramer, Liblar bei Kéln.

KI. 21h, Gr. 7, M 81996. Elektrischer Einsatz-,
Gluh- und Schmelzofen. Maschinenfabrik Oerlikon,
Oerlikon, Schweiz.

KI. 21h, Gr. 11, K 80 747. Verfahren zur Her-
stellung von Elektroden fir elektrische Oefen. Koholyt-

Aktiengesellschaft, Berlin.
KI. 21h, Gr. 11, S 62 753. Elektrischer Drehofen.
Siemens & lialske, Akt.-Ges., Siemensstadt b. Berlin.

KI. 21h, Gr. 11, St 37 142.
fur die Kiuhlzylinder der Elektrode von Oefen mit
Lichtbogenbeheizung. Stahl- und Walzwerk Hennigs-
dorf, Aktiengesellschaft, Hennigsdorf.

KIl. 49f, Gr. 10, K 80717. Rollenrichtmaschine
zum Geraderichten von Walzgut. Fried. Krupp, Akt.-
Ges., Grusonwerk, Magdeburg-Buckau.

Deutsche Gebrauchsmustereintraguncen.
(Patcntblatt Nr. 8 vom 24. Febtuar 1924.)

KIl. 31b, Nr. 864 572. Kernformmaschine mit seit-
licher aussehwingbarer Ann&herungsform. Vereinigte
Schmirgel- und Maschinen-Fabriken, A.-G., Hannover-
Hainholz.

KI. 31e, Nr. 864 699. Giepfannengehdnge. Wil-
helm Schwier, Dusseldorf-Rath, Reichswaldallee 35.

KI1. 31c, Nr. 864785. Schmelzkessel fir Spritzguf-
maschinen. PrazisionsguRfabrik Gebr. Eckert, Nurnberg.

Schutzvorrichtung

1) Reichsanzeiger Nr. 51 vom 29. Februar
— Vgl. St. u. E. 43 (1923), S. 1545.

2) Die Anmeldungen liegen von dem angegebenen Tage
an wéhrend zweier Monate fir jedermann zur Einsicht
und Einsprucherhebung im Patentamte zu Berlin aus.

1924.

— Statistisches. 44.

Jahrg. Nr. 11.

KI. 35a, Nr. 864 502. Fangvorrichtung fir Kubel-
wagen bei Schrdgaufziigen. Berlin-Anhaltische Ma-
schinenbau-A.-G., Berlin.

(Patentblatt Nr. 9 vom 28. Februar 1924.)
KI. 21h, Nr. 865 075. Elektrisch beheizter Schmelz-
tieo-el. Allgemeine Elektricitats-Gesellschaft, Berlin.
° KI. 21h, Nr. 865121. Elektrischer Ofen. Ernst
Bitzmann u. Otto Oswald, Halle a. d. Saale.
KI. 21h, Nr. 865 466. Ausfutterung von elektri-
schen Gluhofen. Elektrokalk, G. m. b. H., Berlin.
KI. 31b, Nr. 865 165. Winkelzahnschablonensup-
port an Zahnradformmaschinen. Vereinigte Schmirgel-
und Maschinenfabriken, Akt.-Ges., vorm. S. Oppenheim
& Co., und Schlesinger & Co., Hannover-Hainholz.

KI. 31c, Nr. 865 1601. GieBereimodelldibel. Erich
Maurer, Wutha i. Th.
KI. 49f, Nr. 865 439. Rollenrichtmaschine mit

doppelteiligem Drucklager.
A.-G., Duisburg.

Deutsche Maschinenfabrik,

Deutsche Reichspatente.

KI. 18a, Gr. 2, Nr. 377 204, vom 3. April 1921.
Hugo Stotz in Weingarten, Wirttemberg.
Verjahren zur Herstellung von Spéanebriketten unter Zu
gébe von Veredelungsstoffen.

Die in eine Kapsel oder sonstige Umhillung ein-
gefillten Veredelungsstoffe werden bei der Herstellung
der Brikette so in deren Innerem untergebracht, daB8 sie
auf allen Seiten von den Spéanen eingeschlossen sind.

KI. 18 a, Gr. 14, Nr. 377 205, vom 25. Oktober 192].
Xr=3tig. Hans Meyer in Friemersheim, Nieder-
rhein. Feuerfester Hohlstein
fur Winderhitzer und Regene-

rativ-Warmeaustauscher.

Der neue feuerfeste Stein,
der eine runde, vier- oder
mehreckige 4duBere Form
haben kann, ist im Innern
mit einer schraubenformig
gewundenen Durchgangsoff-
nung versehen. Bei gleichem
Steininhalt und gleichen be-
strichenen Oberflachen er-
hélt der mit solchen Steinen

unter Fortfall des Brennschachtes zur Beheizung von
oben ausgeriistete Winderhitzer zwar gréBeren Durch-
messer, aber bedeutend geringere Hohe als ein Wind
erhitzer alter Bauart mit Beheizung von unten mittels
eines Brennschachtes.

Statistisches.

Die Saarkohlenforderung im Dezember und Jahre 1923.

Nach der Statistik der franzdsischen Bergwerks-
verwaltung betrug die Kohlenfdérderung des
Saargebietes im Dezember 1923 insgesamt 956 298 (No-
vember: 1076 587) t; davon entfallen auf die staat-
lichen Gruben 927 346 (1 045515) t und auf die
Grube Frankenholz 28952 (31 072) t. Die durch-
schnittliche Tagesleistung betrug bei 20,2 (23,4)
Arbeitstagen 47 246 (45 938) t. Von der Kohlenfdrde-
rung wurden 97 570 (78 491) t in den eigenen Werken
verbraucht, 21 534 (24 957) t an die Bergarbeiter ge-
liefert, 20)193 (19 177) t den Kokereien zugefuhrt und
850 800 (902 175) t zum Verkauf und Versand ge-
bracht. Die Haldenbestdnde verminderten sich
um 15799 t. Insgesamt waren 232664 (248 403) t
Kohle und 1780 (2123) t Koks auf Halde gestirzt. In
den eigenen angegliederten Betrieben wurden im De-
zember 15475 (14 717) t Koks hergestellt. Die B e-
legschaft betrug einschlieBlich der Beamten 77 183
(76 975) Mann. Die durchschnittliche Tagesleistung der
Arbeiter unter und Uber Tage belief sich auf 679
(681.) kg.

Fir das Jahr 1923 ergibt sich folgendes Bild Uber
die Forderung:
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monat gegen 25 im Dezember von 115571 t auf
Staatliche _ Grube Koks- 135464 t, d. h. um 17,20/, gestiegen.
Franken- Zusammen erzeu- .
Gruben holz gung In den einzelnen Monaten des Jahres 1923, ver-
t t t t glichen mit dem vorhergehenden Jahre, wurden folgende
Mengen Stahl erzeugtd):
JANUAT e 1026 108 26246 1052 354 21 913 Dem ,American Iron and . T
Februarl) 126 471 3446 129917 5032 Steel  Institute* ange- Geschétzte Leistung
Xar_z&)) . g; ;Ig lggg gg%ig %ggg schlossene Gesellschaften  samtlicher Stahlwerk.-
pri 9 -
Mail) 371 699 5087 377 sas 2123 (95,35 % der Rohstahl gesellschaften
Juni 1003 707 22C09 1025 716 1 119 1923 1924 1923 1924
Juli 1072 877 24082 1096959 14081 in t (zu 1000 kir)
August.. . 1086 407 25992 1112399 14574
September 1064 236 50625 1088 e 16 oa8 Januar 3702943 3487 462 3883527 3657 537
Oktober 1145644 26869 1172513 16 009 Februar 3346 972 - 3510 197 -
November 1045 515 31072 1076587 14717 Mérz 3920 414 — 4 111 604 —
Dezember 927 346 28 952 956 298 15475 April 3821 173 _ 4 007 522 .
1923 zusammen . . 8970606 221669 9192275 133002 Mai 4 064 706 - 4262 933 -
1922 zusammen . . 10943 311 296 692 11 240 003 253 120 Juni 3631 760 3 808 872 —
1921 zusammen . . 9 336 493 238 109 9574 602 177 385 Juli 3 404 442 _ 3 570 469 _
Aus dem Saargebiet wurden im abgelaufenen Jahre August ggig ggg - 3 736 615 -
folgende Mengen Kohlen und Koks nach Frank-  September - 3369 225 -
; o . Oktober 3437 114 — 3604 733 —
reich ansgefiuhrt:
November 3 016 516 — 3163 625 —
Kohle Kok« Kohle Koks Dezember 2 754 913 — 2 889 264 —
t t t t Grofbritanniens Roheisen- und Stahlerzeugung
Januar . ... 324682 5000 September 4282131 4834 im Jahre 1923.
KAepruar 172222 4000 Sktobel; gg%%(l)l ggg Nach den monatlichen Nachweisungen der ,National
arz... 1000 ovember 4 A “
April. 877 5904 Dezember 365 154/5 672 Federation of lIron and Steel Manufacturers® wurden
Mai . . 52 386 26 192 im Jahre 1923, verglichen mit dem Vorjahre, erzeugt:
Juni ... 296 726 19248 Zus. 1923 |3 182 273/96 431 .
uli ... 372852 5267 Roheisen Stahlknippel - Am Ende des
August . ... 406 157 s 684 Zur. 1922 3534 224 and GuBeisen Monats In Be-
trieb befindli-
1923 1922 1923 1922 che Hochdfen

Die Roheisen- und Stahlerzeugung der Vereinigten

Staaten im Januar 1924. 1000 t (zn 1000 Kkg) 1923 1922
Die i_m Vormonat begonnene A_ufw‘eirtsbeweg.ur?g in Januar . . . .. 5770 2926 6442 3327 183 %0
der Roheisen erzeugenden Industrie der Vereinigten Februar 552,1 3049 7184 4255 189 101
Staaten hat auch im Monat Januar 1924 angehalten, so Marz.. 6437 3966 8153 5582 202 107
daR im Berichtsmonat eine Steigerung der Gesamt- 662,6 4006 7614 4107 216 112
ab Im Berichismonat eine sSteigerung der Gesa 7256 4144 8341 4697 223 110
leistung um 106 596 t und der arbeitstaglichen Er- 7040 3751 7800 406,6 222 115 1
z n m 34 niiber m Dezember 192 6656 4055 649,7 4807 206 117
eugung u 3439 t gege uber de Deze .be 923 . 6094 4183 5766 5369 196 126
zu ve_rzelchnen war. Die Iebhfiftere 'I_'atlgkelt kommt September . . 5675 4372 7062 564.8 190 139
auch in der Zahl der in Betrieb befindlichen Hoch- Oktober 6052 4892 7133 5742 189 151
A H November 607,8 501,8 7615 6104 199 162
ofen zum Ausdruck, l{nd zwar wurden im Japuar 18 Dezember 636 5422 6638 5548 204 P
Oefen an- und nur einer ausgeblasen. Im einzelnen
stellte sich die Roheisenerzeugung, verglichen mit der Zusammen 75574 49784 86245 5925,2
: . Monatsdurch-
des Vormonats, wie folgt2): Januar 1924  Dez. 1923 schnitt 1013 . 868.7 649.2
in t (zu 1000 ke) 1920 . 680,2 767,8 284
1. Gesamterzeugung 3065 72-3 29591273) 1921 . 2211 306,0 78
darunter Ferromangan und iggg . 2%3'2 é?g,g Z10215
Spiegeleisen. . 28 126 28 9643) ’ ’ '
Arbeitstagliche  Erzeugung 98 894 95 455») Frankreichs Hochofen am 1. Februar 1924,
2. Anteil der Stahlwerks-
gesellschaften ....ccoven 2 345279 2 206 6533) Im Ban
Arbeitstagliche Erzeugung 75 654 71 1823) Im AuBer OdAer in Ins-
3. Zahl der Hochofen 414 418 Fener Betrieb be:sse-- gesamt
davon im Feuer . 248 231 rung
Nach den Berichten der dem ,,American Iron and Ostfrankreich 53 1 17 "
B “ R stirankreic
Steel Institute angeschloss_eneq Gesellschaften, die etwa ElsaR-Lothringe 2 3 13 oo
95,3500 der gesamten amerikanischen Rohstahlerzeugung Nordfrankreich . . . . . . 11 4 5 20
vertreten, wurden im Januar 1924 von diesen Gesell- s’}f‘__'ételffffnkfilch . 8 g é ig
uawestrrankreic P 10
§chaften 3487 462_t Rohstahl erzeugt gegen 2751_1 9_13 t SUAOStFrankreioh . 3 2 2 7
im Vormonat. Die Gesamterzeugung der Vereinigten W estfrankreioh ... ... 7 — 2 9
Staaten wiirde demnach etwa 3657537 t gegen )
2889264t im Vormonat betragen haben. Die arbeite- o an%usi FJ’a”k'i'g“z"‘l gg ‘s‘f ﬁ %}3
tagliche Leistung ist bei 27 Arbeitstagen im Berichts- agegen - oan.
Frankreichs Roheisen- und Rohstahlerzeugung im Januar 1924.
. Ver- Davon Sie- Tie-
- - - Besse- Ins-
G|e-[39 Besse Thomas- schie- Ins 5% Thomas- mens- gel- Elektro- ne
rei- mer- denes gesamt K oks- Elektro- Mer- Martin-  guf- gesamt
roh- roh-
Roheisen t eisen eisen Bohstahl t
Januar1924 28211 96246 4565 441472 15484 585978 580703 5275 7181 345537 181849 1280 5175 541 022
Dez. 1923 . 30 158 104059 2483 400816 27 139 564655 558865 5790 6312 343295 169346 1121 5435 525509
Januar bis
Dez. 1923 . 340360 1156571 23C90 3580384 199176 5299581 5238905 60676 95989 2922345 1896 850 13514 48 171 4 976 869
i) In die Zeit vom 5. Februar bis 14. Mai 1923 fiel der hunderttdgige Ausstand der Saarbergleute.
2) Iron Trade Rev. 74 (1924), S. 398. 3) Berichtigte Zahl. 4) lron Trade Rev. 74 (1924), S. 465.
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Die Arbeitszeit

Deutschland bedeutet wieder einmal eine ,Gefahr“
fir Europa, ja fir die ganze Welt. War cs vor dem Welt-
kriege der deutsche Machthunger, der sich den Erdball
untertan machen wollte und eben deshalb alle Vélker
zu gemeinsamem Abwehrkampfe einte, so bedrohte
nach dem Kriege der ,deutsche Schleuderwettbewerb®
die Wirtschaft der einzelnen Siegerstaaten, indem
Deutschland ,mit allen Mitteln auf den Niedergang
seiner Wahreng“ hinarbeitete und dadurch, sowie gleich-
zeitig durch Zahlung von ,Hungerléhnen*, jeden aus-

landischen Wettbewerber aus dem Felde schlagen
konnte. Jetzt, wo der Frankensturz in Belgien und
Frankreich dahnliche Zustdnde schafft wie seinerzeit

der Marksturz in Deutschland, und man wohl oder
lbel das ,Valutadumping“ als naturnotwendige Folge
jedes Wahrungsverfalles anerkennen mufR, sinnt man
auf eine neue Schandtat des Stdrenfriedes Deutsch-
land und hat sie auch gleich entdeckt mit dem Schlag-
wort vom deutschen ,sozialen Dumping“, womit wie-
der einmal die Weisheit unseres Goethe recht behalt:
,Denn eben, wo Begriffe fehlen, da stellt ein Wort
zur rechten Zeit sich ein. Die Ehre der Erfindung
gebihrt diesmal der Tschechoslowakei, und das so-
ziale Dumping Deutschlands besteht natirlich in den
MaBnahmen zur Verldngerung der Arbeitszeit. Bei
der seelischen Einstellung unserer Gegner ist mit
Sicherheit anzunehmen, daf das neue Schlagwort bald
aus allen Léandern widerhallen wird, zumal da das
Internationale Arbeitsamt in Genf sich gleichfalls
schon mit der Aufhebung des Achtstundentages in
Deutschland befaBt hat, auRerdem die deutschen Ge-
werkschaften in ihrem Kampfe um die Erhaltung der
verkilrzten Arbeitszeit auf die Hilfe des Auslandes
hoffen und sich daher seine Angriffsweise zu eigen
machen. Im Auslande behauptet man natirlich, sich
nur von Erwédgungen zum Schutze der zwischenstaat-
lichen Sozialpolitik leiten zu lassen, und es verlohnt
sich deshalb wohl, diese Behauptung einmal nachzu-
prifen. Dabei ergibt sich dann das Merkwirdige, daf
das Washingtoner Abkommen vom Herbst 1919 von
manchen Staaten Uberhaupt nicht durchgefiihrt wor-
den ist, daR andere zwar den Achtstundentag gesetz-
lich eingefihrt, aber das Abkommen selbst nicht aus-
dricklich vollzogen und inzwischen aus Grinden der
Wirtschaft das Arbeitszeitgesetz in starkerem oder ge-
ringerem MaBe durchléchert und abgebaut haben.
Wenn man dies alles in Erwéagung zieht, fallt der
Glaube daran wirklich schwer, daR die Einstellung
des Auslandes gegen die Arbeitszeitverlangerung in
Deutschland, die doch wirklich das dringendste Ge-
bot der Stunde ist, wenn die deutsche W irtschaft iiber-
haupt noch langer bestehen will, lediglich sozialen Be-
trachtungen entspringt. Bestarkt wird man in dieser
Vermutung durch einen neuerlichen Ausspruch des
»remps*“, wonach die Abschaffung des Achtstunden-
tages in Deutschland auf den geschlossenen Wider-
stand aller Lander stoBen werde, die durch den deut-
schen Wettbewerb gefahrdet wirden. In Wahrheit
gilt es also wiederum nur, eine Gesundung Deutsch-
lands zum Wohle der eigenen Wirtschaft zu verhindern;
und die in dem Ansturm gegen den ldngeren Arbeits-
tag liegende scheinbare Firsorge fir den deutschen
Arbeiter bezweckt lediglich, die inneren Schwierig-
keiten des Reiches zu vergréBern. Durch die nach-
folgenden kurzen Ausfithrungen wird unsere Ansicht
von jedem vorurteilslos Prifenden bestdtigt werden.
Wir beschranken uns dabei auf die eigentlichen Be-
stimmungen Uber die Arbeitszeit der erwachsenen,
Uber 18 Jahre alten mannlichen Arbeiter, lassen also
alle gesetzlichen Regelungen der Arbeitszeit fiir Frauen
und Jugendliche, die Wechselbeziehungen zwischen
Lohn und Arbeitszeit u. & m. unbericksichtigt.
Wenn wir nun auf die Arbeitszeit in den ver-
schiedenen europdischen Lé&ndern etwas néaher ein-

im Auslande.

gehen, so ist zunéchst festzustellen, daB der Acht-
stundentag u. a. gesetzlich festliegt in Oesterreich, Italien,
Frankreich, Belgien, Luxemburg, in der Schweiz,
Holland, Schweden, Norwegen, Finnland, Polen, RuR-
land, in der Tschechoslowakei, Stdslawien und Spanien.
In den meisten Ubrigen Landern bestehen keine gesetz-
lichen Vorschriften; soweit hier die Arbeitszeit eine Be-
schrdnkung erfahren hat, beruht sie auf freien Verein-
barungen zwischen Arbeitgebern und Arbeitnehmern.

Verhéltnism&Big am wenigsten abgebaut ist das
Achtstundengesetz in Oesterreich (Gesetz vom
17. 12. 1919 und Anweisung vom 28. 7. 2. 8 und
9. 11. 1920). Es erstreckt sich im wesentlichen auf
die ganze Industrie, den Handel und das Ge-
werbe (einschlieBlich der Versicherungsunternehmun-
o-en) und auf alle staatlichen Betriebe. An
30 Tagen (fur Gezeitbetriebe an 60 Tagen) im Jahre
sind mit behdrdlicher Genehmigung téglich zwei

Ueberstunden zuldssig. Fir das Baugewerbe und die
Kalkwerke kann fiur 180 bzw. 60 Tage im Jahre eine
zehnstiindige Arbeitszeit genehmigt werden, und in
verschiedenen anderen Gewerben sind ohne besondere
Genehmigung Ueberstunden zuldssig. Bemerkenswert
ist, daB der AusschuB fir Sozialfrage im Nationalrat
kirzlich das Washingtoner Uebereinkommen mit der
Einschrdnkung angenommen hat, daR es erst dann
wirksam werden soll, wenn es von den europaischen
Mitgliederstaaten der zwischenstaatlichen Arbeits-
organisation und von den samtlichen mit Oesterreich
in wirtschaftlichem Verkehr stehenden Nachbarstaaten
vollzogen ist.

In Italien erlieB die Regierung am 16. Mérz
1923 eine Verordnung Uber die Regelung der Arbeits-
zeit, durch welche die 48-Stundenwoche zwar grund-
satzlich anerkannt, aber in ihrer praktischen Durch-
fuhrung mit einer derartigen Reihe von Ausnahmen
belastet wird, daR der Achtstundentag geradezu wieder
aufgehoben ist. In der Verordnung wurde mit Recht
hervorgehoben, daR man von einer strikten Begren-
zung der Arbeitszeit auf 8 Stunden in der Woche
uniiberwindliche Schwierigkeiten fir die Industrie
und die Landwirtschaft befiirchte, und daR die Re-
gierung diesen Gefahren volle Aufmerksamkeit ge-
schenkt habe. In Erwédgung solcher Bedenken glaubte
sie, dal jeder Versuch, die Lage der Arbeiter zu ver-
bessern, seheitern werde, sofern er nicht der Leistungs-
fahigkeit der Industrie Rechnung trage, und dal der
gegenwadrtige Zeitpunkt nicht geeignet sei, um Ver-
suche zu machen, die fir die Arbeiter ebenso nach-
teilige Folgen haben kénnten wie fur die ganze
Volkswirtschaft. Bei aller Anerkennung des Acht-
stundentages und der 48-Stundenwoche als Normal-
arbeitszeit 1aRt die Verordnung daher Ausnahmen und
Abweichungen zu fur alle Fé&lle, in denen die An-
wendung der Regel die Erzeugung in einem Uber die
damit bezweckten Vorteile hinausgehenden MaRe
schadigen wirde. Als Grinde, welche die Durch-
brechung des Grundsatzes rechtfertigen, fallen in Be-
tracht: alle auBerordentlichen Anforderungen, die an
den Betrieb herantreten, sei es die Einwirkung hé-
herer Gewalt oder von unmittelbaren Gefahren, seien
es technische Notwendigkeiten oder der Zeitcharakter
des Geschéafts. Eine Abweichung von der 48-Stunden-
woche bildet ferner die Sonderbehandlung der Vor-
bereitungs- und Hilfsarbeiten, die auferhalb der vor-
geschriebenen Arbeitsdauer vorgenommen werden dir-
fen. Bemerkenswert ist, daB die Anordnung von
Ueberarbeit keiner behdrdlichen Genehmigung bedarf,
dagegen der Zustimmung der Arbeiterschaft des Be-
triebes.

Auch in Frankreich
Gesetz vom 23. April
Arbeitstages eine
vorgesehen, um

ist hinsichtlich des im
1919 festgelegten achtstindigen

groRe Anzahl von Abweichungen
eine vermehrte Anpassungsfahigkeit
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mder gesetzlichen Bestimmungen an die wirklichen Be-
durfnisse des Landes und der Einzelindustrien zu er-
maoglichen. Besonders bedeutungsvoll ist hier eine Be-
stimmung des Gesetzes, daB nur die reine Arbeits-
zeit auf 8 Stunden beschrankt ist, nicht aber die A r-
beitshereitschaft. Wenn demnach die reine
achtstindige Arbeitszeit eine elfstindige oder womdg-
lich noch ldngere Anwesenheit an der Arbeitsstelle er-
fordert, so kann sich der Arbeiter dem nach dem
Sinne des Gesetzes nicht entziehen. Auf Grund dieser
Bestimmung hat denn auch das Arbeitsministerium
verfliigt, daB z. B. in der Handelsflotte und im staat-
lichen Eisenbahndienst mehr als acht Stunden ge-
arbeitet werden dirfe. Beziglich der Seeschiffahrt
stiitzt sich die Verordnung dabei ausdricklich darauf,
daB der Achtstundentag fir die Seeschiffahrt in
anderen Léandern nicht durchgefuhrt ist. Bei der
Eisenbahn zwingt die Geldnot des Staates zu Erspar-
nissen. Die Arbeitszeit ist in diesen Betrieben auf
12 Stunden festgesetzt, wahrend derer die Arbeiter
allerdings nicht immer voll tatig zu sein brauchen. Der
§ 8 des Arbeitszeitgesetzes nimmt dariber hinaus noch
besondere Ricksichten auf die Wirtschaftsverhaltnisse,
Indem er u. a. eine Verteilung der Arbeitsstunden
Uber einen anderen Zeitraum als die Woche zuldRt
und dauernde Abweichungen bei Arbeitshdufung,
nationalen Erfordernissen, eingetretenen Unfédllen usw.
gestattet. So kann die franzdsische Seidenindustrie als
Ersatz fir Unfélle, Arbeitseinstellungen usw. 250 Ueber-
stunden im Jahre an hochstens 150 Tagen, jedoch
nicht mehr als téglich zwei, beanspruchen. Nach ver-
schiedentlichen Vorstellungen der beteiligten Kreise ist
es auch dem Bergbau sowie der Eisen- und Metall-
industrie gelungen, bedeutsame Ausnahmebestimmun-
gen durchzusetzen ; den Hittenwerken und der Metall-
industrie sind z. B. 100 bis 150 Ueberstunden zuge-
standen worden.

Das Vorgehen Frankreichs in der Durchfiihrung
des Arbeitszeitgesetzes hat unleugbar auf Belgien
zurickgewirkt, wo man inzwischen den Achtstunden-
tag (Gesetz vom 14. Juni 1921) gleichfalls eifrig ab-
gebaut hat. So hat der Conseil supérieur du Travail
einer ganzen Anzahl von Gewerbezweigen Ausstand
von dem erwédhnten Gesetz erteilt. Es sind dies na-
mentlich Steinbriiche, Schiefertafelfabriken, Farben-
fabriken, Gelatinefabriken, Gummifabriken, Fuhr-
wesen, Backereien, einzelne Teile der Webereien, Be-
kleidungsindustrie usw. Ferner sind Ausnahmen zu-
lassig fur den Wiederaufbau der im Kriege zerstdrten
Gebiete, fur die Industrien, bei denen eine Festlegung
der Arbeitszeit aus naturlichen Grinden nicht még-
lich ist, sowie bei Haufung von Arbeitsauftrigen. Es
will bei dieser Lage der Dinge wenig besagen, wenn
Mitte Februar 1924 ein Antrag des friheren Ver-
teidigungsministers Deveze, der noch weitere Ein-
schrankungen vorsah — namentlich nach franzésischem
Muster die Einfihrung einer tatsdchlichen Ar-
beitszeit von acht Stunden —, abgelehnt worden ist.
Das Gesetz ist wie das franzdsische in Wahrheit so
durchléchert, daB seine Beibehaltung eigentlich nur
Spiegelfechterei ist. Uebrigens ist der belgischen Kam-
mer inzwischen ein neuer Gesetzentwurf unterbreitet
worden, wonach fir die Dauer von drei Jahren der
neunstindige Arbeitstag eingefuhrt werden soll.

In Luxemburg ist die achtstindige Arbeits-
zeit durch Gesetz vom 14. Dezember 1918 eingefiihrt
wordenl); fur die Zukunft ist ungefahr die gleiche
Regelung beabsichtigt wie in Belgien.

Die Schweiz hatte seinerzeit auf Grund des
Washingtoner Abkommens den Artikel 41 des eidge-
ndssischen Fabrikgesetzes folgendermaBen abgedndert:

»Fur die einschichtige Arbeit wird die 48-Stunden-
woche eingefihrt, mit der Zugabe jedoch, daR vom
Bundesrat eine abgednderte Normalarbeitswoche von
héchstens 52 Stunden bewilligt werden kann, wenn

und solange zwingende Grinde es rechtfertigen.“ Die

>) Virl. St. u. E. 39 (1919), S. 1057.
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Verschlechterung der wirtschaftlichen Lage und der
Umstand, daR von den anderen Staaten die
W ashingtoner Uebereinkunft nicht vollzogen wurde,

rief dann eine Bewegung gegen den Achtstundentag

hervor, mit dem Verlangen einer 54-Stundenwoche.
Die Bundesversammlung nahm auch am 1. Juli 1922
eine demgeméafRe Abdnderung des Gesetzes an, iber

das jedoch auf Grund der Verfassung das gesamte Volk
abstimmen muRte. Diese Abstimmung hat nunmehr
am 17. Februar 1924 stattgefunden, also D/2 Jahre
nach dem Abanderungsbeschlu®R der Bundesversamm-

lung, mit dem Ergebnis, daB die neue Fassung ab-
gelehnt wurde. Da in einer ganzen Reihe von Be-
trieben, und zwar gerade in den wichtigsten, durch

gutliche Verstdndigung mit den Arbeitern die 52-
Stundenwoche bereits besteht, wird der erwé&hnte Aus-
fall der Abstimmung auf die schweizerische W irtschaft
nicht allzusehr einwirken.

In Holland war durch Gesetz vom 1. November
1919 die Arbeit in den Betrieben auf acht Stunden
am Tage und 45 Stunden in der Woche beschrankt
worden (freier Sonnabendnachmittag nach englischem
Vorbild). Durch Kgl. ErlaB vom 27. September 1920
wurde der Industrie ferner auf ein bis zwei Jahre
die Beibehaltung der Woche von 48 bis 55 Stunden
zugestanden. Da die Unternehmer aber glaubten, auch
hiermit nicht auskommen zu koénnen und eine Aen-
derung des Gesetzes verlangten, so legte der Arbeits-
minister einen neuen Entwurf vor, der am 20. Mai
1921 Gesetzeskraft erlangte. Nach ihm dirfen die Ar-
beiter in den Fabriken nicht mehr als 8i/2 Stunden
taglich und 48 Stunden in der Woche beschéftigt wer-
denl). Die fruheren Einschrankungen dieser Bestim-
mung bleiben aufrechterhalten und erfahren Verein-
fachungen in ihrer Anwendung. AuBerdem kann der
Minister verfliigen, daB in gewissen Fabriken die Ar-
beiter ohne Unterschied von Alter und Geschlecht tadg-
lich U2 Stunden, wdchentlich 7 Stunden, Ueberarbeit
leisten. Auch eine Verlangerung der Nachtarbeit ist
in Féllen vorgesehen, wo sich die Arbeit aus technisch-
sozialen Grinden nicht unterbrechen laBt. Beim Vor-
liegen groBer Awuftrage u. dgl. darf der Arbeits-
inspektor, ndtigenfalls der Minister, fir Erwachsene
eine Arbeitsdauer von 11 Stunden tdglich oder 62 Stun-
den wdchentlich genehmigen. Die Genehmigung des
Ministers ist auch zulédssig, wenn die Vertretungen der
Arbeitgeber und Arbeitnehmer Ausnahmebestimmungen
zugunsten von Arbeit am Sonntag, Sonnabendnach-
mittag oder Mehrarbeit an den normalen Arbeitstagen
bis zu einer tdglichen Beschdaftigungszeit von 11 Stun-
den beantragen; doch sollen die 16 und mehr Jahre
alten Arbeiter keinesfalls zu mehr als 2500 Stunden
im Jahre herangezogen werden.

In Schweden?2) fand der Achtstundentag seine
Regelung durch die Gesetze vom 17. Oktober 1919 und
21. Juni 1921. Die Arbeitszeit ist auf acht Stunden
tdglich beschréankt; eine anderweitige Einteilung der
Wochenarbeitszeit ist zuldssig, doch darf die tagliche
Arbeitszeit neun Stunden nicht Udberschreiten. Bei
regelméBiger Schichteinteilung erfolgt die Berechnung
aus drei Wochen, bei stark vom W etter usw. abhéngi-
gen Arbeiten nach Festsetzung des Arbeitsrats. In
ununterbrochenen Betrieben kann die Arbeitszeit mit
Genehmigung des Arbeitsrats auf 56 Stunden ausge-
dehnt werden. An Ueberstunden sind wéhrend eines
Monats 30 Stunden und wéahrend eines Jahres 120 Stun-
den ohne Genehmigung und weitere 20 bzw. 120 Stun-
den mit Genehmigung des Arbeitsrats zuldssig. Das
Gesetz findet nur auf Betriebe mit mehr als vier Ar-
beitern Anwendung. Es erfallt nicht solche Arbeiten,
die ihrer Natur nach unregelmdBig sind oder vom
Staat betrieben werden, ferner nicht Arbeiten der Ge-
hilfen in Kaufladen usw., soweit diese Arbeiten zur

x) Vgl
bruar 1924.

Deutsche Bergwerkszeitung vom 6. Fe-

2) Vgl. hierfur und die folgenden Lander Reichs-

arbeitsblatt 1922, Nr. 14 (nichtamtl. Teil), S. 424/6.
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Bedienung des Publikums gehdren. Der Arbeitsrat
kann sonstige Ausnahmen zulassen, wenn ““durcl

ernstliche MiRstdnde vermieden werden, wenn die Ar-
beiten nur kurze Zeit dauern, besonders geringe An-
strengungen erfordern oder Zwecken des Allgemein-
wohls dienen, sowie wenn die Mehrzahl der Arbeitei
es winscht. Auch der Konig kann Ausnahmen zu-
lassen, wenn sich fiur gewisse Unternehmungen Schwie-
rigkeiten ergeben; ferner kénnen von ihm Abmachun-
gen der Spitzenverbdnde Uber lédngere Arbeitszeiten
genehmigt werden.

Norwegen hat durch Gesetz vom 11. Juli 1919
fur Fabriken und &hnliche Betriebe eine Arbeitszeit
von téglich 8l/a Stunden und wdchentlich 48 Stunden
eingefihrt. Auf Gruben und Hitten kann taglich bis
9i/a Stunden bei arbeitsfreiem Samstag gearbeitet wer-
den, und fiur stark von der Witterung abhdngige Be-
triebe kann der Konig wahrend des Sommers ldngere
Arbeitszeiten genehmigen. Bei Not- und Unglicks-
fallen, fur Vorbcreitungs- und AbschluBarbeiten, bei
auBerordentlicher  Arbeitshdufung sind 10 bis 15
Ueberstunden innerhalb vier Wochen, jedoch hdchstens
30 Stunden, zugelassen. Ausnahmen sind auferdem
mdoglich, wenn 6ffentliche oder allgemeine Belange dies
erfordern oder die Durchfihrung des Gesetzes die
Tétigkeit eines Betriehes ganz oder in erheblichem
Umfange unmdglich machen wirde.

Finnland hat den Achtstundentag mit Gesetz
vom 27. November 1917 eingefiihrt, doch hat der
'Staatsrat spater noch einen BeschluR gefalt, wonach
das Gesetz auf folgende Betriebe, Unternehmungen
und Einrichtungen nicht angewandt wird:

a) Errichtung von privaten Wohn- und W irtschafts-
gebduden auf dem Lande sowie Ausbesserung und
Unterhalt von Héausern, Hoéfen, Bahnen, Briicken,
Wegen und anderen Verkehrsanstalten;

b) Rodungs-, Sduberungs- und Trockenlegungsarbei-

ten, die in unmittelbarem Zusammenhang mit der

Forstwirtschaft ausgefihrt werden;

) Wald- und Holzschlag;

d) Trift von Nutzholz sowie Fl6Rerei aulerhalb der

eigentlichen Sortierstellen auf FloRkanélen;

Eisenbahnverkehr, soweit dabei ein gegen Jahres-

oder Monatsgehalt angestelltes Dienstpersonal ver-

wendet wird;

f) Post-, Telegraphen-
Drehbriicken
nisse.

In Polen (Gesetz vom 18. Dezember 1919) ist
die Arbeitszeit auf tdglich acht Stunden, Sonnabends
sechs Stunden) und wdchentlich 46 Stunden festgelegt.
Nach besonderer ministerieller Anordnung kann in un-
unterbrochenen Betrieben bis zu 56 Stunden in der
Woche gearbeitet werden; ebenso sind mit Bewilli-
gung des Ministers taglich vier wund im Jahre
120 Ueberstunden zuldssig. Als Arbeitszeit gilt die
Zeit, wahrend der die Arbeiter im Betriebe anwesend
sein mussen. Auf BeschluR des Ministerrats kann die
Arbeitszeit im Falle eines nationalen Notstandes wéah-
rend drei Monate verldngert werden. In gewissen Be-
trieben ist eine dreistindige Sonntagsarbeit zuléssig,
die auf die sonstige Arbeitszeit nicht angerechnet wird.

RuBland hat mit dem Ausbruch der Revolution
den Achtstundentag gesetzlich eingefihrt, und in dem
am 15. November 1922 in Kraft getretenen Arbeits-
gesetzbuch ist der Grundsatz des Achtstundentages als
Hoehstarbeitstages unverdndert aufrechterhalten wor-
den, ja die Zuléssigkeit von Ueberstunden hat im neuen
Arbeitsgesetzbuch sogar gegeniuber dem alten eine
weitere Einschrdnkung erfahren. In gesundheitsschéad-
lichen Industrien ist der Arbeitstag auf sechs Stunden
herabgesetzt worden, und allen Arbeitenden steht eine
wdochentliche ununterbrochene Ruhepause von
destens 42 Stunden zu.

Die Tschechoslowakei
19. Dezember
wobei eine

e

-

oder Zollwesen,
sowie Krankenhduser

Kanéle und
und Gefdng-

min-

hat mit Gesetz vom
1918 die 48-Stundenwoche eingefihrt,
anderweitige Verteilung der Arbeitszeit
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innerhalb vier Wochen bei langdauerndem Arbeitsver-
fahren zuldssig ist. In ununterbrochenen Betrieben
kann die Arbeitszeit auf 56 Stunden wochentlich aus-
gedehnt werden. Ferner ist ldngere Arbeitszeit ohne
besondere Genehmigung fir Vorbereitungs- und Ab-
schluBarbeiten zugelassen, sowie fir Uebergabearbeiten
bei Schichtwechsel in ununterbrochenen Betrieben. Im
Gbrigen ist die Verldngerung der Arbeitszeit tUber die
o-esetzliche Arbeitsdauer fir unaufschiebbare Arbeiten,
fir Gezeitarbeiten (Landwirtschaft, Baugewerbe, Bi-
lanzarbeiten usw.), in Fallen h6éherer Gewalt oder aus
anderen zwingenden Grinden von der Genehmigung
der zustandigen Behdrden abhéangig; die Ueberstunden-
arbeit darf jedoch héchstens zwei Stunden dauern und
im Jahre 20 Wochen oder 240 Stunden nicht lber-
schreiten.

Sitdslawien hat gleichfalls die 48-Stundenwoche
gesetzlich eingefihrt; die Arbeitszeit kann um zwei
Stunden tdglich verldngert werden, wenn vier Funftel
der Arbeiter dem zustimmen.

In Spanien wurde durch Gesetz vom 3. April
1919 die Arbeitsdauer auf acht Stunden am Tage oder
48 Stunden in der Woche festgelegt. Mit Verordnung
vom 10. Oktober 1919 ist dann in den Kohlengruben der
Siebenstundentag eingefiihrt worden. Eine weitere Ver-
ordnung vom 15. Januar 1920 enthé&lt eine groBe Anzahl
Ausnahmen von der achtstindigen Hochstarbeitszeit, die
insbesondere das Spinnstoffgewerbe, GielRereien und
Hittenwerke, das Fuhrwesen, die Landwirtschaft, den
Gartenbau, den Wein- und Obstweinbau, Ziegeleien, das
Hausgesinde, Pflegepersonal usw. betreffen. Léngere
Arbeitszeit ist z. B. in hochgelegenen Bergwerken ge-
stattet, in denen jahrlich wahrend hdchstens sechs Mo-
nate gearbeitet werden kann. In Fabriken des Spinn-
stoffgewerbes darf unter gewissen Voraussetzungen die
normale Arbeitszeit verldngert werden, jedoch nicht uber
70 Stunden im Jahr hinaus. In Hiuttenwerken, Gie-
Rereien und Maschinenfabriken sind in bezug auf Ver-
richtungen, die ihrer Beschaffenheit nach zu Ende oder
bis zu einer bestimmten Bearbeitungsstufe gefiuhrt wer-
den missen, Vereinbarungen zwischen Arbeitnehmern und
-gebern auf der Grundlage der 48-Stundenwoche zuge-
lassen; die Zahl der Uber die Normalarbeitszeit hinaus-
gehenden Stunden ist auf hochstens 60 beschrénkt. Die
in den Ziegeleien beschéftigten Arbeiter méannlichen Ge-
schlechts tUber 18 Jahre kdénnen mit ihren Arbeitgebern
bis zu 66 Stunden in der Woche vereinbaren; diese Zahl
darf jedoch in héchstens acht Wochen erreicht werden.

Keine gesetzliche Regelung hat der Achtstundentag
u. a. in England und Dé&nemark gefunden.

Hinsichtlich Englands &uRert sich die Sekretédrin
des Internationalen Gewerkschaftsbundes der Arbei-
terinnen, Dr. M. Phillips, folgendermaBenl): ,Nichts
ist geschehen und nichts im Werden. Mit diesen Worten
kann man das tragische Schicksal des Achtstundentberein-
kommens, das die Konferenz von Washington von 1919 an-
genommen hat, kennzeichnen. Die britische Regierung hat
damit sowohl ihre nationalen als auch ihre internationalen
Verpflichtungen ignoriert.“ Lediglich das Washingtoner
Uebereinkommen (ber das Verbot der Nachtarbeit der
Frauen und jugendlichen Personen ist durch ein Gesetz
von 1921 durchgefihrt worden, im Ubrigen besteht
nur noch das Fabrikgesetz von 1901, das aber auch nur
die Arbeitszeit der Frauen und jugendlichen Personen in
Fabriken und W erkstdtten und noch dazu in unerheb-
licher Weise regelt. Es ist allerdings nicht zu verkennen,
daB dieser Mangel der Gesetzgebung durch Tarifvertrage
und Gewohnheiten in weitem Umfange ausgeglichen
wird, aber ,Tarifvertrdge besitzen nicht die Stabilitat
eines Gesetzes und konnen nicht wirksam auf unorgani-
sierte Arbeiter erstreckt werden“. Im Jahre 1919 war
allerdings von der Regierung eine aus Arbeitgebern und
Arbeitnehmern bestehende ,Nationale Industriekonferenz*
einberufen worden, deren Ausschufl ein Gesetz zur Ein-
fuhrung des Achtstundentages forderte; aber als bis zum

iy vagl
S. 10/12.
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Juli 1921 die britische Regierung ein derartiges Gesetz
nicht vorgelegt hatte, loste sich der Ausschuf wieder
auf. Die Regierung begriindet ihre ablehnende Haltung
hauptsachlich mit den Schwierigkeiten, denen eine Rege-
lung der Arbeitszeit im Eisenbahnwesen wund in der
Landwirtschaft begegnet. Im Kriege war der Acht-
stundentag fur die Eisenbahner eingefihrt worden. Nun
hat das nationale Lohnamt in England dieser Tage eine
beachtenswerte Erklarung verdffentlicht, wonach die bis-
herigen Erfahrungen mit dem Achtstundentag fur die
Wi irtschaftlichkeit der Unternehmungen zu unginstig
seien, als daB sie die Aufrechterhaltung der verkirzten
Zeit rechtfertigen kénnten. Um die Betriebe der Eisen-
bahn wirtschaftlich zu gestalten, und um den von der In-
dustrie langst verlangten Tarifabbau néherzuricken, er-
laubt das Lohnamt den Gesellschaften die freie Einfiuh-
rung des Neunstundentages, wobei allerdings die neunte
Stunde vorerst als Ueberstunde entlohnt werden soll.
In einer beigefugten Empfehlung wird den ohne Aus-
nahme als Privatunternehmungen mustergiltig betrie-
benen Eisenbahngesellschaften lediglich nahegelegt, die
Depots, Rangierpldtze usw. 1. Klasse, und wenn di6
W irtschaftlichkeit der Betriebsfilhrung es zulasse, die
verkirzte Arbeitszeit beizubehalten. Im Ausbau der Be-
strebungen zur Selbstkostenverringerung haben seit eini-
ger Zeit Uberall Verhandlungen zwischen den Arbeit-
gebern und Arbeitnehmern zur Wiedereinfihrung- des
Zwolfstundentages eingesetzt. Namentlich die englische
Eisenindustrie steht an der Spitze der industriellen Ver-
bande Englands, welche die Notwendigkeit der Rickkehr
zur Vorkriegsarbeitszeit betonen. Im Cleveland-Bezirk
fand eine Reihe von Zusammenkinften zwischen Ar-
beitgebern und Arbeitnehmern statt, in denen der Vor-
schlag der Stahl- und Walzwerke, die bisherigen drei
Achtstundenschichten aufzuheben und zu den zwei Ar-
beitsschichten von je zw6lf Stunden zuriickzukehren, be-
sprochen wurde.

Die Abkommen iber den Achtstundentag in Dane -
mark sind im Jahre 1919 zwischen den Spitzenverbén-
den der danischen Arbeitgebervereinigungen einerseits
und denen der Fachverbénde der Arbeiter anderseits ab-
geschlossen worden. Dies geschah in einer Zeit, wo auch
ziemlich allgemein Lohnvereinbarungen zustande kamen.
Die selbstverstandliche Voraussetzung fir alle diese Ab-
kommen war die, daB beide Spitzenverbdnde ihre Unter-
organisationen binden muBten. Im Frihjahre 1922 trat
jedoch der Fall ein, daR nach groReren Arbeitsstreitig-
keiten ein Fachverband ein Uebereinkommen mit dem
dénischen Spitzenverband der Arbeitgeber abschloB, wo-
nach ein allméahlicher Lohnabbau vorgenommen werden
sollte. Verschiedene Unterverb&dnde weigerten sich nun,
diese Entscheidung anzuerkennen. Die Streitigkeiten auf
der Arbeiterseite zeitigten das Ergebnis, dal der Fach-
spitzenverband nicht berechtigt sei, Uebereinkommen mit
bindender W irkung fur seine Unterverbdnde abzu-
schlieBen; der Fachspitzenverband sollte lediglich das
Recht hftben, Vertrdge Uber die Beibehaltung des Acht-
stundentages einzugehen, dagegen sollten die Vertrage
tber Lohn- und Arbeitsverhéltnisse zur endgiltigen Ent-
scheidung den einzelnen Unterverbdnden uberlassen wer-
den. Diese Entwicklung nahm der dénische Spitzen-
verband der Unternehmer zum AnlaB, das Arbeitszeit-
abkommen zu kindigen. Die Arbeitszeit wird seitdem
fur jeden Gewerbszweig besonders geregelt.

Ueber die Dauer der Arbeitszeit in den 1er.
Staaten von Nordamerika ein klares Bild
zu gewinnen, ist nicht leicht, zumal da die Berichte
der Fachpresse hierin nicht immer zuverldssig sind,
sondern Schénfarbereien in der Richtung erkennen
lassen, als ob der Achtstundentag in weitem AusmaRe
durchgefihrt sei. Fest steht, daB die Ver. Staaten
seinerzeit die Vollziehung des Washingtoner Abkom-
mens abgelehnt haben und die Gesetzgebundenheit bei
den 48 Einzelstaaten liegt. Von diesen haben vier die
Arbeitszeit gesetzlich geregelt, und zwar besteht in
Carolina die 55-Stundenwoche, in Georgia, Missisippi
und Oregon die 60-Stundenwoche; in einigen wenigen
der Ubrigen Staaten wird infolge freier Vereinbarung
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zwischen  Arbeitgebern und Arbeitnehmern 48 st
wdchentlich gearbeitet. Aus einer groBen amtlichen

Erhebung, die sieh auf sadmtliche amerikanischen In-
dustrien mit beinahe 10 Millionen Arbeiter erstreckt,
und deren Ergebnisse vor kurzem in der ,Labour Re-
view*“ veroffentlicht wurdenl), geht hervor, daf dber
5000 aller amerikanischen Arbeiter mehr als 48 st
arbeiten, 360/0 sogar mehr als 54 st und noch 1200
mehr als 60 st. Abgesehen von den unter staatlicher
Aufsicht stehenden Betrieben des Schiffbaus und der
Eisenbahnwerkstatten wird in keiner einzigen ameri-
kanischen Industrie im Durchschnitt 48 st, wohl aber
52, 54 und mehr Stunden gearbeitet. Nicht einmal
in der Schwerindustrie herrscht Gberwiegend die 48-
Stundenwoche, vielmehr arbeiten in der Eisen- und
Stahlindustrie, die rd. eine halbe Million Arbeiter um-
faRt, erst 100l 48 st in der Woche; 400 sind 48 bis
54 st, 330/0 54 bis 60 st und volle 400/0 mehr als 60 st2)
tatig.

Unsere Ausfihrungen lassen erkennen, wie wenig
Ursache das Ausland, und namentlich England, Frank-
reich, Belgien und Italien, hat, die durch die dringendste
wirtschaftliche Notwendigkeit bedingten MaRnahmen
Deutschlands auf vorubergehende Verldngerung der Ar-
beitszeit herabzusetzen und die Deutschen als die ,ewigen
Stérenfriede® zu verunglimpfen. Es muf vielmehr mit
Nachdruck betont werden, daR von allen Industrie-
staaten Deutschland allein den starren Achtstunden-
tag bis zum 17. November 1923 gesetzlich festgelegt hatte.
Auch heute gilt die achtstiindige Arbeitszeit als die nor-
male; ihre Verldngerung steht nicht im freien Belieben
des Unternehmers, sondern die Arbeiter und Behdrden
sind an der Entscheidung darliiber maRgebend beteiligt.
Jedenfalls kann man mit Recht behaupten, daf die Re-
gelung der Arbeitszeit in Deutschland immer noch sehr
viel gunstiger fir die Arbeiterschaft ist als in den
meisten anderen Industriestaaten und auch gunstiger
bleiben wird angesichts der Tatsache, da in der ganzen
Welt das Bestreben herrscht, unter richtiger Wirdigung
der augenblicklichen wirtschaftlichen Verhdltnisse zu
einem langeren, diesen Verhaltnissen Rechnung tragen-
den Arbeitstage zu kommen. Der deutsche Arbeiter
sollte es sich daher uberlegen, ob es zu seinem eigent-
lichen Wohle beitrdgt, wenn er die nur allzu durch-
sichtigen, auf die vollige Lahmlegung der deutschen
W irtschaft gerichteten Pldne des Auslandes fordern hilft,
einzig und allein im Deutschen Reiche den unein-
geschréankten starren Achtstundentag durchzudricken.
Niemand kann und darf verlangen, dal Deutschland
sich einer der wenigen ihm noch gebliebenen Mdg-
lichkeiten, sein W irtschaftselend zu mildern, selbst be-
raubt. Wir sind nicht so toricht, den Achtstundentag fur
die Wurzel alles Uebels zu halten und zu glauben, daR
mit seiner Beseitigung alle Schwierigkeiten behoben

1) Vgl. Neue Zircher Ztg. vom 23. Januar 1924.

2) Die Richtigkeit dieser Angaben konnen wir
durch folgende, von maRBgebender Seite stammenden
Mitteilungen bekréaftigen:

Bei einer im Januar 1924 von unseren Gewahrs-
leuten vorgenommenen Besichtigung einer Anzahl
Hammerwerke, Kugel- und Kugellagerfabrikem sowie.
Automobilfabriken wurde festgestellt, dal in allen Be-
trieben die Arbeitszeit 10 st betrug, in den Hammer-
werken z. T. 11 st. In keiner Fabrik fand sich ein
Arbeitstag von 8 st. Zwar wurde ihnen erzahlt, daf in
einzelnen Werken der Achtstundentag infolge freier-
Vereinbarung zwischen Arbeitgebern und -nehmern ein-
gefihrt worden sei, doch wurde auch' gleich hinzu-
gefliigt, daB diese Werke die Unmdglichkeit einge-
sehen hatten, die dadurch entstandene geldliche Mehr-
belastung- zu tragen, und deshalb auf eine Verldngerung-
der Arbeitszeit hindréngten.

Ein groRes amerikanisches Stahlwerk schrieb vor
einigen Wochen einem Stellungsuchenden waértlich:
| can offer you forty cents an hour and a twelve
hour day, working- six days a week. The work will be
one week days and one week nights, alternating.
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seien. ,Die Frage der Arbeitsverlangerung“, sagt Pro-
fessor Herkner mit Recht, ,gewinnt nur deshalb eine
so Uberragende Bedeutung fir unsere Wiedergeburt,
weil wir hier eine Besserung schaffen kdnnen, wenn wir
wirklich wollen, wahrend die Ueberwindung anderer fir
unser Elend sehr wesentlicher Momente leider zum
groRten Teil auBerhalb unserer Willenssphare liegt.
Sodann wirkt eine Verlangerung der Arbeitszeit sofort
im Gegensatz zu manch anderem Mittel, die zwar auch
von unserem Willen abhéngen, aber erst nach ldngerer
Zeit die gewdinschten Frichte bringen kdnnen.“ Mehr-
arbeit ist fur Deutschland jetzt mehr denn je wirtschaft-
liche und sittliche Pflicht, in deren Auslbung es sich
durch niemanden und nichts stéren lassen darf, ein-
gedenk de3 Wortes:

Arbeit ist Weltengebot,

Ist Erldsung aus Qual und Not.

Schaffet und wirket!

Die Laee des deutschen Eisenmarktes
im Monat Februar 1924.
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Reihe von Gebieten waren sogar bereits wieder nicht
unerhebliche Steigerungen zu bemerken; anderseits
stand der Markt im Zeichen fortschreitender Ver-
knappung der Geldmittel und in Ricksichtnahme hier-
auf weiterer Milderung der Zahlungsbedingungen..

Ueber die einzelnen Marktgebiete ist folgendes zu
sagen:

Die Roheisenpreise blieben wéahrend des Be-
riehtsmonat unverdndert; das Angebot war reichlich,,
und die Anlieferungen erfolgten in befriedigendem
Umfange, zumal da der Bedarf infolge Arbeitsstreckung
bei der Mehrzahl der Werke zuriickgegangen war.

Auf dem Schrottmarkt blieben die Preise im
allgemeinen unverdndert. Die Aufnahmefahigkeit der
mitteldeutschen Werke war zwar verringert, dagegen
trat der Bedarf der westlichen Werke etwas starker in
Erscheinung, so daB ein gewisser Ausgleich geschaffen
und die Preise im allgemeinen gehalten wurden. Der
GuRBRbruch markt dagegen lag recht uneinheitlich;,
neben Preisen, die sich auf der Hohe des Vormonats
bewegten, waren besonders in den letzten Tagen des
Monats Angebote am Markte, die weit Uber die nor-

. MITTELDEUTSCHLANDI). — Im Gebiet dgfaje preisstellung hinausgingen. Wenn es fur letztere

mitteldeutschen Braunkohlenbergbaus betrug im Ja-
nuar die Rohkohlenfédrderung 7646 698 t, die
Briketterzeugung 1710452 t. Diese Zahlen
bedeuten eine Steigerung von rd. 2000 gegeniiber dem
Vormonat; die Leistung hat also ihre schon seit mehre-
ren Monaten steigende Richtung beibehalten. Die Ur-
sachen der erheblichen Steigerung im Januar sind
allerdings andere als bisher und in der Hauptsache
in der Verlangerung der Arbeitszeit be-
grindet. Der Berichtsmonat durfte, da die die For-
derung und Erzeugung beeinflussenden Umstdnde keine
Verdnderung erfahren haben, etwa das gleiche Ergeb-
nis bringen wie der Vormonat.

Die Lage auf dem Brennstoffmarkt
hat sich innerhalb des Berichtsmonats nicht unwesent-
lich verschoben. Nachdem bis in die Mitte, des Monats
das Rohkohlengeschéaft sehr schwach ge-
legen und auch die gegen Ende Februar eingetretene
FrachtermaRigung keine Belebung mit sich gebracht

hatte, war seit etwa Mitte des Monats eine ent-
schiedene Verstarkung der Nachfrage unverkennbar.
Der Grund hierfir durfte in erster Linie in der am

4. Februar erfolgten PreisermaRigung, die etwa 15a0
ausmachte, zu suchen sein. Es ist zu hoffen, daB die am
1. Méarz eingetretene erneute Frachterm &Rigung das
Rohkohlengeschéft weiter glinstig beeinflussen wird. So
sehr die Frachterm&Bigung an sich zu begrifen ist,
so mufR .anderseits immer wieder betont werden, daB
mit einer allgemeinen FrachtermaBigung der Kohlen-
tarife den Belangen der Braunkohlenindustrie nicht ge-
dient ist. Eine anhaltende Belebung des Geschéafts wird
erst einsetzen konnen, wenn durch Differenzierung
der Kohlenfrachten der Braunkohlenindustrie die Mittel
an die Hand gegeben werden, dem Eindringen der heiz-
kraftigeren Steinkohle wirksamer als bisher entgegen-
zutreten und den Absatz ihrer Erzeugnisse auch auf
groRere Entfernungen zu ermdglichen. Bei dem augen-
blicklichen Frachtenstand ist die Braunkohlenindustrie
nicht nur nicht hierzu in der Lage, sondern sogar
in ihrem néchsten ureigensten Absatzgebiet bedroht, zu-
mal da das Eindringen der Steinkohle durch die
Staffeltarife gerade auch auf gréRere Entfernungen
begilinstigt wird. Fiur Briketts war die Marktlage
nach wie vor ungiinstig. Man schien, nachdem die Er-
maéRigung des Rohkohlenpreises erfolgt war, auch mit
einer solchen fir Briketts zu rechnen und in deren
Erwartung mit dem Abruf zurickzuhalten. Eine Preis-
erméaRigung ist indessen nicht erfolgt. Die Wagen -
bestellung; konnte im Beriehtsmonat als zufrieden-
stellend bezeichnet werden.

Auf dem sonstigen Roh- und Betriebs-
stoffmarkt hat der im Vormonat fast gleichméRig
auf allen Gebieten zu beobachtende Preisabbau einen
wesentlich geringeren Umfang angenommen, bei einer

i) Verl. St. u. E. 44 (1924), S. 274/7.

auch nicht zu Abschlissen gekommen ist, so war im
allgemeinen doch eine durchschnittliche Erhéhung der
Preise um etwa 8 bis 10% gegeniber dem Vormonat
festzustellen.

Die Versorgung mit Ferro mangan und
Ferrosil izium bereitete keine Schwierigkeiten.
Die Preise fir diese Erzeugnisse ermaéaBigten sich um
durchschnittlich 5o gegeniber dem Vormonat.

Dagegen war bedauerlicherweise trotz aller Vor-
stellungen bei den zustdndigen Stellen eine Preis-
ermdfigung fiur feuerfeste Baustoffe nocli
nicht zu erreichen. Diese Preise hielten sich nach wie
vor auf etwa der doppelten H&éhe der Friedenspreise
und fielen damit ganz aus dem Rahmen der fir
Fertigerzeugnisse zu erzielenden Erldse heraus.

Wahrend auf dem Oel- und Fettmarkte
trotz des verminderten Bedarfes die Preise nach wie
vor eine gleichbleibende Festigkeit erkennen lieRen,
wies der Metallmarkt recht erhebliche Steigerun-
gen gegeniiber dem Vormonat auf; die Preise stellten
sich durchschnittlich 1200 héher; erwé&hnt sei die be-

sonders auffallige Steigerung von Antimon, die etwa
350/0 gegeniber dem Vormonat betrug.
Im Verkaufsgeschaft hat die in den letzten Mo-

naten beobachtete Zerfahrenheit allmahlich einer Be-
ruhigung Platz gemacht; insbesondere war auf dem
Walzeisenmarkt eine leichte Befestigung unver-
kennbar. Eine Erhéhung der Preise ist zwar nicht
erfolgt, dagegen haben die Unterbietungen unter den
zuletzt genannten Grundpreis von 130,,M fur Stab-
eisen ganzlich aufgehdrt. Im letzten Drittel des Monats
war eine erhebliche Zunahme des Auftragseinganges
festzustellen. Die Nachfrage stammte allerdings in der
Hauptsache aus dem Inland, da die hohen Gestehungs-
kosten einen Wettbewerb auf dem Weltmarkt ange-
sichts der gedriuckten Preise kaum gestatteten.

Auf dem Blechmarkt hielten sich Angebot
und Nachfrage etwa die Wage, dagegen uberwog im
Rohrengeschaft entschieden die Nachfrage, ob-

wohl die vom Verband am 24. Januar festgesetzten
Preise nicht mehr ermé&Bigt worden sind. Auch das
Ausland war hier vielfach mit groReren Kéaufen am

Markte.

Bei den GieRereien war im Verlaufe des Be
richtsmonats eine stetig zunehmende Belebung des In-
landsgeschéfts zu beobachten. Der Auftragseingang
bewegte sich in steigender Richtung, und die Nach-
frage war besonders in den letzten Tages des Monats
duBerst rege. Die Preise blieben im allgemeinen un-
verandert. Auch das Auslandsgeschaft war dem Um-
fang nach in letzter Zeit zufriedenstellend, nur lieRen
die hier erzielbaren Preise sehr zu winschen lbrig.

Auch auf dem Gebiete des Eisenbaues war
eine leichte Besserung bemerkbar; immerhin war der
Eingang an Auftrdgen im Verhdltnis zur Nachfrage
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gering. Die Preise fur Eisenkonstruktionen waren
immer noch stark gedrickt und lieBen kaum einen

Nutzen. Vom Ausland lagen verschiedentlich Nach-
fragen vor, jedoch ist es nur in geringem Umfange
zu Bestellungen gekommen.

Die Lage des deutschen Maschinenbaues im Fe-
bruar 1924, — Die im Januar beobachteten Ansatze zu
einer Besserung der Lage haben sich im Februar etwas,
wenn auch nicht viel, weiter entwickelt. Im Vorder-
grund der Sorgen stand lberall die Geldknappheit, die
sich im Vergleich mit den vorhergehenden Monaten
nicht verringerte, sondern eher noch verschérfte und
im Verein mit der Kreditnot Geschéftsabschliusse er-
schwerte. Die Vermehrung der Anfragen, besonders
solcher aus dem Inlande, zeigte, daB zahlreiche Plane
Vorlagen, deren Verwirklichung jedoch in den meisten
Féallen aus Mangel an Mitteln zuriickgestellt werden
miBte. Auch vom Ausland liefen etwas mehr Anfragen
ein als im Vormonat; sie fuhrten aber in noch ge-
ringerem Umfange zu Auftrdgen als die Inlands-
anfragen. Bei dem scharfen fremdldndischen W ettbe-
werb sind die Aussichten auf Auslandsbestellungen ge-
ring. In der Mehrzahl der Betriebe wurde auch im
Februar noch mit stark verkirzter Stundenzahl und
mit verringerter Belegschaft gearbeitet. Zum Abschluf
von Geschédften waren vielfach erhebliche Preisopfer
und Zugestdndnisse in den Zahlungshedingungen er-
forderlich. Es wird vorlaufig nicht méglich sein, den
Abnehmern durch eine Senkung der Preise fir die Er-
zeugnisse des Maschinenbaues noch mehr entgegenzu-
kommen, da ein weiterer Abbau der Rohstoffpreise in-
folge der Belastungen aus den Micum-Vertragen sowie
infolge der hohen Frachten und Kohlenpreise nicht ein-
getreten ist.

Die Einflhrung der verldngerten Arbeitszeit
vollzieht sich nicht tberall reibungslos. Es kam auch
im Februar wiederholt zu Ausstinden und Aussperrun-
gen. Die nach langen Verhandlungen zustande ge-
kommenen Abmachungen werden zum Teil erst im
Monat Méarz in Kraft treten, und es wird sich dann
erst zeigen muissen, ob sich der besonnenere Teil der
Belegschaften durchzusetzen vermag.

Die Versorgung mit Roh- und Brenn-
stoffen war infolge des lahmen Geschaftsganges im
allgemeinen ausreichend und gibt auch fiur die néachste
Zukunft keinen Anlal zu Besorgnissen. Der Beschéfti-
gungsgrad fir die ndchsten Monate wird in erster
Linie von der weiteren Entwicklung der Preise auf
dem Rohstoffmarkt, insbesondere der Kohlenpreise, und
fur gewisse Zweige der Maschinenindustrie auch der
Holzpreise, ferner von einer weiteren Senkung der
Frachten, der Einfihrung der Goldnotenbank und der
damit zusammenh&ngenden Kapitalbeschaffung sowie der
leichteren Gewahrung von Bankkrediten abhéngen. Von
groBer Bedeutung wird auch die Verbesserung der Ver-
kehrsverhdltnisse des besetzten Gebietes sein. Ausschlag-
gebend fir die Beschéftigung nicht nur der Maschinen-
industrie, sondern Uberhaupt der deutschen W irtschaft,
ist die Entwicklung der politischen Verhéltnisse.

Einfuhr von Eisenerzen und Manganerzen. — Im
Reichsanzeiger Nr. 51 vom 29. Februar 1924 ist eine
Verordnung des Reichswirtschaftsministers vom 28. Fe-
bruar 1924 uber die Einfuhr von Waren verdffentlicht
worden, nach der u. a. das Einfuhrverbot fir Eisenerze
(237e) und Manganerze (237h) mit dem 7. Mérz 1924
aufgehoben wird. Es handelt sich hierbei lediglich um
die formelle Aufhebung des Einfuhrverbots fir diese
Rohstoffe, denn zu ihrer Einfuhr bedurfte ed bereits
seither auf Grund einer Erméchtigung der Zollstellen
vom 29. April 1921 (Reichsanzeiger Nr. 102 vom 3. Mas
1921) keiner Einfuhrbewilligung.

ErmaRigung der Gitertarife der Reichsbahn. —
In der den obigen Ausfiithrungenl) auf S. 279 von
Stahl und Eisen beigegebenen Zahlentafel muR die

oberste Zeile richtig heiBen:
Tarif von 1914 100 : 77,2 : 62,1 : 42,4 :38,6.

1) Vgl. St u. E. 44 (1924), S. 278/9.
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Aus der sidwestlichen Eisenindustrie. — Ueber die
Lage des sudwestlichen Eisenmarkte3 ist zu berichten,
dal die Werke auf der ganzen Linie mit dem Verkauf
zuriickhalten. Es werden nur hin und wieder kleinere
Auftrage in bestimmten Sorten hereingenommen. Hier-
fur werden erhdhte Preise verlangt. Die vielen An-
fragen haben die Werke nicht veranlaft, aus ihrer Zu-
rickhaltung, die in erster Linie auf die Schwankung auf
dem Geldmarkt zuriickzufihren sein dirfte, heraus-
zutreten. Dazu kommt, daB die Werke infolge de3 sin-
kenden Franken nicht zu Ubersehen vermdgen, wie sich
fir sie die Einkaufspreise fir aus dem Auslande zu
beziehende Werkstoffe stellen werden. Auch dber die
Frage des Arbeitslohnes fir die nachste Zeit ist man
noch nicht im klaren. Die nordfranzdsischen Bergleute
haben zum 1. Méarz den Tarifvertrag gekiindigt und ver-
langen eine Lohnerh6hung von 3 bis 6 Fr. je Tag; ferner
treten in Kirze die beschlossenen Erhdhungen der Eisen-
bahntarife in Kraft.

Fur den von Deutschland zu empfangenden Wieder-
gutmaehungs k o ks soll gemaB Verfigung der fran-
zosischen Behdrde der Februarpreis von 143,50 Fr. frei
Grenze Sierck bestehen bleiben. Beschlisse wegen der
Ausfuhrprdmie sind noch immer nicht gefat worden.

Auf dem Roheisenmarkt haben inzwischen
die Preise eine erhebliche Steigerung erfahren. GroRBere
Mengen sind kaum erhéltlich. Unter 385 bis 390 Fr.
ist fir den laufenden Monat Uberhaupt nichts zu er-
halten. Fir den Monat Mdrz rechnet man mit einer
weiteren Steigerung. Fir H&matit werden Preise von
470 bis 475 Fr. ab Lothringer Werk verlangt. Man
rechnet damit, daB die Preise bis auf 500 Fr. steigen
werden.

In Walzzeug halten die Werke, wie schon er-
wdhnt, auf der ganzen Linie mit dem Verkauf zurick.
Halbzeug ist auBerordentlich knapp. Die Stahlwerke
verarbeiten dieses in der Hauptsache in ihren eigenen
Betrieben. Die Preise sind, soweit Uberhaupt Auftrage
von den Werken Ubernommen werden, steigend. Die
Werke sind im allgemeinen bis Ende April mit Auf-
trdgen versehen und konnen infolgedessen abwarten,
wie sich die Marktlage infolge der Schwankungen des
Frankenstandes und der sich daraus ergebenden Un-
Sicherheit gestalten wird. In Blechen sollen die
Werke sogar bis Ende Mai und dariber hinaus aus-
verkauft sein.

Der Schrottmarkt
Richtung.

Die Roheisenerzeugung der Huttenwerke L uxem -
burgs betrug im Monat Januar 162 217 t, wahrend
die Stahlerzeugung sich auf 146 578 t belief.

zeigt ebenfalls steigende

Aus Schwedens Bergbau und Eisenindustrie im
Jahre 1923. — Wie E. Brandenberg in der Zeit-
schrift der Schwedischen Handelskammer in Hedemora
berichtet, war das Jahr 1923 ebenso wie die vorher-
gehenden Jahre durch den trostlosen Niedergang des
gesamten schwedischen Eisenerzgeschéaftes ge-
kennzeichnet. Die ersten Monate des Jahres zeigten
einen, wenn auch nur schwachen Ansatz zur Besserung,
indem eine Reihe von Geschaften, sowohl in Schlich
als auch in Stiickerzen, zustande kamen. Diese wurden
jedoch bald durch die Ruhrbesetzung abgebrochen, die
in gleichem MaRe, wie sie durchgefihrt wurde, jeg-
liche Absatzméglichkeit von Schweden an die vielen und
groRen Erzverbraucher des Ruhrgebietes, welche sonst
in der Regel nicht weniger als etwa 70d0o der ganzen
schwedischen ELsenerzausfuhr empfingen, ganz und gar
unterband. Dieser vernichtende Schlag erfuhr wahrend
des ganzen Jahres keine Erleichterung und rickte eine
Verbesserung der Lage in den Ausfuhrgebieten in noch
weitere Ferne, als dieses jemals wdéhrend der vorher-
gehenden Jahre des Absatzmangels der Fall war. Die
Bemihungen der Gruben, andere Absatzgebiete. wie
England, die Tschechoslowakei und Amerika zu finden,
sind im allgemeinen wenig befriedigend ausgefallen,
obwohl es der Trafikaktiebolag Grangesberg-Oxeldsund
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gelungen ist, die Ausfuhr nach anderen, teilweise neuen
Absatzgebieten, besonders nach Nordamerika, betrdcht-
lich zu entwickeln. Weitere Betriebseinstellungen in
den Bergwerken waren somit im Laufe des Jahres die
notwendige Folge. Die Beschéaftigung bei den fir den
einheimischen Verbrauch fdordernden Eisenerzbergwer-
ken zeigte eine langsam fortschreitende Besserung,
obwohl die Bergwerke — ebenso wie die einheimischen
Huttenwerke — jetzt recht groBe Erzlager haben, wes-
halb es wohl noch langere Zeit dauern durfte, bis die
Forderung erwéhnenswerter erhoht werden kann. Die
Betriebsverhaltnisse sadmtlicher Eisenerzbergwerke des
Landes waren wahrend des Berichtsjahres recht uner-
freulich. Die Bergwerke, die hauptsdchlich fur den
Versand bestimmte Erze forderten, beschaftigten wah-
rend des Jahres durchschnittlich 620/0 der normalen
Arbeiterzahl, obwohl gleichzeitig nur 26,8d0 dieser
Bergwerke, und zwar in der Hauptsache die Gruben
der Trafikaktiebolag Gréngesberg-Oxeldsund, einiger-
maBen in Betrieb waren, die auch die meisten Ar-
beiter unter den Gruben beschéftigen. Die Eisen -
erzpreise, die zu Anfang des Jahres etwas
fester waren, hielten sich im allgemeinen auf der Hdhe
der Preise des Jahres 1914. Die Gestehungskosten, wie
Arbeitslohne, Eisenbahnfrachten wu. dgl., uberstiegen
jedoch den Vorkriegsstand nicht unwesentlich. Eine ge-
wisse Ausnahme von der allgemein schwachen Marktlage
bildeten manganhaltige Stiickerze mit einem Eisen- und
Mangangehalt von insgesamt Uber 500/0, die in der
Regel leichten Absatz fanden. Im einzelnen kosteten

Mittclpreise je t fob Ausfuhrhafen
Januar 1923 Dezember 1923

Stickerz, 560/0 Fe, Kr. Kr.

niedrig. P- und S-Gehalt 16,00 15.00
Stiickerz, 470/0 Fe, 50/0 Mn 18,00 18.00
Schlich, 6500 Fe,

niedrig. P- und S-Gehalt 15,00 14,50

Insgesamt sind von Januar bis Juni rd. 300 000 t und
von Juli bis Dezember 1923 rd. 55 000 t Verkaufe auf
Stuckerz und Schlich abgeschlossen worden.

Die Aussichten fir die Eisenerzausfuhr im Jahre 1924
sind reichlich ungewiB8, obwohl es den Anschein hat, als
ob sich in der allerletzten Zeit ein Ansatz zur Besserung
bemerkbar gemacht habe. Eine der Hauptschwierigkeiten
der deutschen Eisenindustrie, die als bedeutendster Ab-
nehmer schwedischer Erze bekanntlich unter den augen-
blicklichen Verhéltnissen auBerordentlich schwer zu kdamp-
fen hat, besteht darin, daB der Bezug auslandischer Erze

Zur Eisenbahn-Tarif-

Auf dem Gebiet des deutschen Eisenbahnwesens
vollzog sich verhdltnismédRig bald nach dem Uebergang
der Staatsbahnen auf das Reich ein hochst wichtiger
Vorgang. Durch einstweilige Verordnung vom 12. Fe-
bruar 1924 wurde die Reichsbahn, nachdem sie schon
seit dem 15. November 1923 geldlich derart selbstdndig
gemacht war, daB sie vom Reich keinerlei Zuschiisse
mehr erhielt, nun in ein selbstdndiges, privatwirtschaft-
lich, d. h. kaufménnisch zu betreibendes Unternehmen
umgewandelt, das aber Eigentum des Reichs bleibt.
Von besonderer Bedeutung ist, daB die Reichsbahn ihre
Monopolstellung behdlt. Das notigt angesichts der ge-
machten Erfahrungen zu der dringenden Forderung,
daB die Reichsbahn der nun erst recht vorhandenen Ge-
fahr nicht erliegen darf, in einseitiger Wahrung ihrer
Belange von ihrem Monopol einen Uber berechtigte
Grenzen hinausgehenden Gebrauch zu machen. Das be-
rihrt sich auch mit dem Aufsichtsrecht der zustdndigen
Reichsbahndirektion, kraft dessen sie oder auch der
Reichsverkehrsminister bzw. die Landespolizei die Ge-
nehmigung zu Anlagen versagt, die nach allgemeinen
Rechtsbegriffen nicht versagt werden kann. Weiter
darf die Reichsbahn nicht vergessen, daR sie trotz ihrer
Privatisierung und ihres Monopols ihrem Wesen und
Zweck nach ein Reichsunternehmen bleibt, das dem
Verkehr und der Wirtschaft dienen, beide heben und
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kaum erschwingliche Kosten verursacht. Der seinerzeit
mit Schweden bis 1928 abgeschlossene Lieferungsver-
trag, der bis zum Jahre 1932 unter Zugrundelegung
fester Preise verldngert worden war, verblirgte zur Zeit
des Vertragsabschlusses hinsichtlich Preisgestaltung und
Giute der Erze eine gewisse Wirtschaftlichkeit. In-
zwischen aber ist im Zeitenwandel der friher auskémm-
liche Preis um 200/0 gegeniber der wirklichen augen-
blicklichen Tragbarkeit tberteuert, so daR bereits Ver-
handlungen iber einen Preisnachlaf eingeleitet
worden sind. Ein der tatsdchlichen Lage der deutschen
Werke gerecht werdendes Entgegenkommen der schwe-
dischen Erzlieferer dirfte auch fiir die Wiederbelebung
der schwedischen Eisenerzférderung von ausschlaggeben-
der Bedeutung sein.

Die Tatigkeit der schwedischen Eisenhitten -
werke, die infolge des Arbeiterausstandes sechs
Monate geruht hatte, konnte in den letzten fiinf Mo-
naten des Jahres 1923 in zureichendem MafRe aufrecht-
erhalten werden. Die Erzeugung an schmiedbarem
Eisen blieb allerdings unter der des Vorjahres, dafir

nahm die Roheisenherstellung etwas zu. Es wurden
hergestellt an:
1923 1922 1913
t t t
Roheisen 277 000 264 259 730 207
Halbzeug 298 600 350 700 749 400
Fertigerzeugnissen 204 500 219 000 465 309

Gegenuber 1913 betrug also die Erzeugung an Roh-
eisen nur etwa 380/0, an Halbzeug 400/0o und an Fertig-
waren 44o/o. Am 1. Januar 1924 standen unter Feuer
oder waren im Betrieb: 63 Hochdfen (gegen durch-
schnittlich 111 im Jahre 1913), 76 Lancashire-Oefen

(gegen durchschnittlich 211 im Jahre 1913), 10 Bes-
semerbirnen und 38 Martinéfen (gegen 18 bzw. 38
im Jahresdurchschnitt 1913). Die Ausfuhr an Eisen-

erzeugnissen erreichte insgesamt die Hohe von 232 900 t
oder etwa 4600 der von 1913 mit 502 600 t. Im Ver-
gleich mit 1922 weist die Ausfuhr von Roheisen eine
betrdchtliche Zunahme auf, ebenso die von Fertig-
erzeugnissen, diese allerdings in geringerem MaRe. Die
Preise sanken wahrend der letzten Monate fuhlbar, und
die Lage war gekennzeichnet durch ein Nachlassen der
Anfragen und eine deutliche Abnahme der Auftrage
nach Zahl und Wichtigkeit. Die Einfuhr von Eisen-
etrzeugnissen nahm infolge des Ausstandes recht be-
trachtlich zu, namentlich an GieRereiroheisen, Stab-
eisen und Blechen.

und -Verkehrslage.

fordern, also keineswegs in erster Linie Gewinn
erzielen soll, was vielmehr hinter der allgemeinen
W ohlfahrt zurickstehen muB. Zwar heit es in der

Veroffentlichung, die Verwaltung werde bestrebt sein,
den Verkehr maoglichst lebhaft zu gestalten. Dasselbe
Bestreben wird sie zweifellos auch bisher gehabt haben,
aber dennoch lieR die Tarifpolitik der Reichsbahn teils
recht viel zu wiinschen ibrig. Vorgesehen ist ein Ver-
waltungsrat von 25 Mitgliedern. Auch ist dem Reichs-
tage Vorbehalten, Kritik zu Gben und MiRtrauensvoten
anzubringen. Aber auch bisher gab es derartige Mittel
und Wege, die dennoch versagten. Die Industrie wird
daher auch ferner gegeniber der Tarifpolitik
der Reichsbahn ihre Interessen nachhaltig selbst ver-
treten missen, zumal da die Geschéftsleitung in den
bisherigen Héanden bleibt. Die vorgesehene Einfihrung
gewisser Sondertarife laRt darauf schlieBen, daR be-
sonderen Verkehrsbedirfnissen auf diesem Wege ge-
dient werden soll. Es kommt aber vor allen Dingen
auf die Regeltarife an, bei denen die Reichs-
regierung und der Verwaltungsrat mitwirken werden.
Gerade das Befdorderungsmonopol verpflichtet die
Reichsbahn, unter dauernder Verbesserung ihrer Ver-
waltung und ihres Betriebes nicht so sehr gleich einer
Erwerbsgesellschaft auf Ueberschisse hinzuarbeiten, als
vielmehr durch Anpassung an die Bedirfnisse des
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Verkehrs dem Vaterlande zu dienen, wobei auch sie
selbst am meisten Vorteile erzielt, und daneben nach
den Gesetzen von Recht und Billigkeit auch gewissen
Einzelinteressen gerecht zu werden. Auch das neue
Unternehmen bleibt wie vordem die Reichsbahn an
den Reichsfinanzminister und den Rechnungshof ge-
bunden, was der Stdndige Ausschufl des Reichseisen-
bahnrates zwar bemaéangelte, weil das die wirtschaftliche
Beweglichkeit hemme.

Den im Januarbericht behandelten Gerlichten iber
die bevorstehende Senkung der Bahnfrachten uber die
8o/o NachlaB vom 20. Januar hinaus folgten die _Tat-
sachen, uber die bereits an dieser Stelle berichtet isti).
Die bis jetzt eingetretene Ermé&figung um insgesamt
rd. 170/o ist aber hochst ungeniigend und enttauscht
die Erwartungen. Letzteres kann zwar nicht gar zu
sehr wundernehmen, da die Vertretungen der Industrie
und des Handels trotz der Not der Zeit nicht einig
waren und daher von der bitteren Notwendigkeit der
weiteren erheblichen Frachtsenkung nicht zu uber-
zeugen vermochten! Zwar hétte das nicht mehr er-
forderlich sein sollen, vielmehr ist bei den herrschen-
den Zeitverhdaltnissen die unbedingte Notwendigkeit
starker Herabsetzung aller Tarifkalssen, an erster
Stelle aber der Brenn- und Rohstoffklassen E und F,
eine offenkundige Tatsache.

Was ist am dringendsten, auf was kommt es be-
treffs Eisen und Stahl und dessen, woraus und wo-
mit beides gewonnen wird, jetzt namentlich an? Dar-
auf, daR die Erzeugnisse billiger zum Ver-
brauchsorte befordert werden, oder ist es jetzt
noch wichtiger, Erze, Brenn- und Hilfsstoffe fir die
Eisen-Herstellung, welche so Uberaus der Ver-
billigung bedarf, zu den bi9 aufs &uRerste, wenigstens
aber in°gleichem MaRe wie die Ubrigen Tarifklassen
herabgeminderten Frachten zu den Hochéfen und Stahl-
werken zu befdordern? Obwohl sich die befragten
Stellen fur ersteres aussprachen, muB dies nach
wie vor als unwirtschaftlich bezeichnet und dagegen
mit allem Nachdruck ausgesprochen werden, daf
namentlich das zweite geschehen muB, weil es nétig
ist, um die Eisenwirtschaft iberhaupt wieder in Gang
zu bringen. Die deutsche Eisenindustrie selbst hat
alles mogliche getan, um ihre Selbstkosten herabzu-
mindern und billiger zu verkaufen, den Wettbewerb
mit dem Ausland im Innern wie auf dem Weltmérkte
aufnehmen zu konnen und so Arbeit und Brot zu
schaffen. Und nun, trotz der langen Zeit des passiven
Widerstandes mit dem fast ebenso langen Stilliegen
der Werke, und den daraus entstandenen ungeheueren
Schwierigkeiten und Verlusten, versagt die Reichsbahn
die besonders ndtige ausreichende Herabsetzung der
Rohstofffrachten, fiur die selbst die wirt-
schaftlichen Vertretungen nicht eingetreten sind! Und
warum nicht? Weil die Reichsbahn fand, da das Ver-
héltnis der Rohstoffklassen E und F zur Klasse A gegen
die Friedensfracht zu niedrig sei, Rohstoff© also be-
reits niedrige Frachten hdtten und, so hieB es anfdng-
lich, weiterer ErméaBigung nicht bedirften. Dem sind
dann die Vertretungen gefolgt. — Als ob ein solches
Bedenken eine Rolle spiele gegenlber der _wirtschaft-
lichen Notwendigkeit, gegentber der verzweifelten Not-
lage der Eisenindustrie namentlich des besetzten U-e-
biets den schweren Lasten, welche die gesamte deutsche
Industrie zu tragen hat, gegeniber der gunstigeren
Lage der ausldndischen Eisenhersteller! Wie soll
deutsches Eisen sich im Inland, selbst an der Rubhr,
behaupten im Kampfe mit Lothringen-Luxemburg, wie
soll es sich erst recht einen Anteil an der Deckung
des Weltbedarfs zuriickerobern, wie soll es wieder aus
gefihrt werden kdnnen, was nicht nur der Arbeits-
beschaffung sondern auch der Handelsbilanz wegen so
dringend notig ist?! Die gestellten Antrdge und ge-
falten Entschlusse waren unrichtig, und das um
so mehr, als gerade die Rohstofffrachten eine so
grofBe Rolle in den bis zum Fertigeisen aufzuwenden-
den Frachten spielen. RiesengroRe Bedarfsmengen sind

1) vgl. st u. E. 44 (1924), s. 278/9.
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zu befordern, und in diesen die groRen Mengen, die
in die Abfdlle wandern. Das geht bei Erz bis zu 70 00
und mehr. Man denke ferner an Kalk und Kalkstein,
die nur der Schlackenbildung dienen, an sonstige Hilfs-
stoffe, wie Dolomit, feuerfeste Steine, Sand, an die
Halberzeugnisse wie Roheisen und Stahl, die weiter-
verarbeitet werden. Geradezu verhangnisvoll wére es
gewesen, wenn diesen Stoffen eine ErméBigung der
auch nach der Herabsetzung um 8°0 noch viel zu
hohen Bahnfrachten ganz versagt geblieben wéare. Es
ist daher dem Reichsverkehrsminister Dank dafir zu
sagen, dal auch die 1000 NachlaB vom 1. Marz sich

auf alle Tarifklassen erstrecken. Aber sie genigen
nicht entfernt, und e3 muf nun Sache der Eisen-
industrie sein, selbst und unmittelbar mit allem

Nachdruck dafiir einzutreten, dall ein weiterer Fracht-
nachlal alsbald gewéhrt wird. Es ist nicht
unbedingt nétig, dal die Frachten der
einzelnen Tarifklassen sich wie in der Friedenszeit
zu einander verhalten, wohl aber ist unbe-
dingt ndétig, wund der Druck der Zeit, der Zu-
sammenbruch der Eisenwerke des besetzten Gebiets und
des Siegerlandes erfordern es gebieterisch, daB in
erster Linie die Brenn-, Roh- wund Ililfs-
stoffe der Eisenindustrie zu den &duRersten Frach-
ten bis zur Verbrauchsstelle beférdert werden, jeden-
falls aber, daR die Herabsetzung der Klassen E und F
nicht hinter der der Gbrigen Klassen zuriickbleibt, wo-
mit natlrlich nicht gesagt ist, die Frachten der E r-

zeugnisse und hochwertigen Guter bedirf-
ten nicht ebenfalls dringend einer weiteren
starken ErmaBigung. Auch fir die Zechen und

Gruben st eine starke Herabsetzung der Klasse E
von groBer Bedeutung, denn zu dieser gehdrt auch
Grubenholz, dessen Verbilligung die Zechen bei
der erfolgten starken Senkung der Brennstoffpreise so
sehr bedirfen, und das um so mehr, als es zum Teil
aus sehr weiter Entfernung bezogen wird.

Gegenliber der an sich gewiB richtigen Behauptung
mvon der viel zu starken Belastung der Fertigerzeugnisse
und hochwertigen Giter mufR darauf aufmerksam ge-
macht werden, daB eine gleichméaBige prozentuale Her-
absetzung der Frachten der oberen und mittleren Klas-
sen, die bei den Erhdéhungen auch mehr ge-
stiegen waren, diese Klassen nun natirlich auch um
mehr herabmindert als die unteren Klassen.
Mit fortschreitendem Abbau bessert sich die starke Be-
lastung also selbsttitig, und es ist verkehrt, etwa aus
diesem Grunde die Klassen E und F nicht oder we-
niger herabzusetzen. — Billige Frachten und wirt-
schaftliche Betriebsfihrung kommen Ubrigens dem
Reichsgedanken besser zu statten als etwa herausge-
wirtschaftete Ueberschisse.

Von Einfuhrung der auf groRe Entfernungen
stark gestaffelten Tarife hat die Reichsbahn sich seiner-
zeit nicht durch die entstehenden Mindereinnahmen
abhalten lassen. Die Lebensnotwendigkeiten der deut-
schen Eisenindustrie, von der so viele tausende Arbeiter
abhédngen, verdienen aber mindestens die gleiche Be-
ricksichtigung wie die Wirtschaftsgebiete, denen die
Reichsbahn durch die starke Staffelung hat zu Willen
sein wollen.

Am 1. Mérz ist endlich der A.-T. 35 fir Eisen
und Stahl zur Ausfuhr Uber See nach auBerdeutschen
Léndern eingefiihrt worden. Der Aufdruck: ,Gultig bis
auf jederzeitigen Widerruf, ldngstens bis 30.Juni 1924 ,
beruht auf einem Irrtum; die Gultigkeit des Tarifs
ist unbefristet.

Der Préasident der Mainzer Generaldirektion der
Reo-ie hat zwar mancherlei Verbesserungen in Aussicht
gestellt; der Wagenumlauf und die Zollabfertigung
seien bereits beschleunigt; weitere Lokomotiven sollten
eingestellt und Reparaturauftrdge vergeben werden; die
Haftpflicht wolle man regeln nach der deutschen Ver-

kehrsordnung, den AnschluBverkehr nach den Ab-
machungen mit der Reichsbahn usw. Indes reden die
Tatsachen immer noch eine andere Sprache. Zuzugeben

ist, daB eine leichte Besserung der Lage eingetreten
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ist, aber der Wagenmangel ist namentlich auf den
Zechen immer noch groB, auch werden die Wagen ver-
spatet aus den AnschluRgleisen abbefdrdert, und es
sammeln sich daher groRe Bestdnde versandfertiger
Wagen an, die Zechen missen noch Feierschichten ein-
legen, und nicht zuletzt werden die Ladungen immer
noch zu langsam befordert. Alles zusammen birgt die
Gefahr in sich, daR die groBen Eisen- und Stahlwerke
die kaum erst wieder aufgenommenen Betriebe nicht
aufrechterhalten konnen, weil die Brenn- und Roh-
stoffe sehr spdat und daher ungeniigend eintreffen. Nur
die Zechen sind in gunstigerer Lage, die hauptsach-
lich auf dem Wasserwege versenden, und dann in der
Versorgung mit leeren Wagen allerdings auch die
Regie zechen. Unterwegs trennen sich die Wagen
vielfach von den Begleitpapieren, was natirlich zu
Aufenthalt fuhrt. Namentlich auf den Grenzbahnhdéfen
stockt der Verkehr. Alles das mufl und wird sich, wenn
nicht grindlich eingegriffen wird, noch verschlimmern,
je mehr Zechen und Werke in Betrieb kommen bzw.
ihre Betriebe verstarken.

Die Regie hat am 1. Februar ihre Giutertarife
in der Weise erhoht, daR zu den Grundtarifen statt
des ab 16. Dezember erhobenen Zuschlags von 300/0
nunmehr ein solcher von 800do erhoben wird.

Ueber den Verkehr in der Kolner Zone ist eine
Einigung zwischen der britischen, franzdsischen und
deutschen Regierung zustandegekommen, wonach im
Brickenkopf Koln die deutsche Eisenbahnverwaltung
bestehen bleibt und der Eisenbahnverkehr wie vor der
Ruhrbesetzung sich regelt. Die Reichsbahn soll sich,
um endlich wieder zu einem durchgehenden Persouen-
und Glterverkehr zu gelangen, zu ganz erheblichen
geldlichen Opfern bereit erkldrt haben. An diesen hat
es offenbar auch in der Vergangenheit nicht gefehlt,
denn der Streit um die Kdélner Zone hatte die wunder-
lichsten Bliten getrieben. Sendungen, welche bei ord-
nungsméBiger Befdrderung diese Zone durchlaufen
mufBten, wurden um sie herum befdrdert. Das ging
naturlich nicht ohne grofe Umwege. Ein Blick auf
die Karte lehrt, wie groB z. B. der linksrheinische Um-
weg NeuB—Dlren—Euskirchen—Bonn gegenuber
NeuB—KdIln—Bonn und umgekehrt ist. Spatsendungen
von der Sieg liefen Uber Overath—Kalk— Vohwinkel—
Diisseldorf-Derendorf, und auch die viele Minette, deren
Versand mehr und mehr aufgenommen wurde, machte
erhebliche Umwege. Selbst Sendungen, die von und
nach rechts rheinischen Orten zu beférdern waren,
also den Rhein nicht dberschreiten, aber noch sehr
viel weniger den ungeheuren Umweg iber Bonn—Eus-

kirchen—NeuB—D{sseldorf zu machen brauchten,
schlugen diesen ein, weil die gerade Strecke durch
die englische Zone mangels Verstidndigung der maR-
gebenden Stellen nicht benutzt werden konnte. Das

alles war hochst bedauerlich und kostete natirlich sehr
viel Geld, gleichviel, wer es bezahlte, ob die Ver-
sender bzw. Empfénger, die Regie oder die Reichs-
bahn, sowohl an unmittelbaren Befdrderungskosten als
an VerschleiB der Wagen usw. Welche geldlichen Ein-
buRen aber der Verkehr der Kélner Zone seihst mit aus-
warts verursachte, laBt sich erst recht nicht bersehen.

Vereins-Nachrichten.

Verein deutscher Eisenhittenleute.
Aenderungen in der Mitgliederliste.

Eickhoff, Egon, SMpt-Qng., Minster i.W., Finken-Str. 3.

Giersberg, Hermann, ®ipl.*5ng., Breslau 18, W 6Ifl-Str. 15.

ICmet’, Gustav, Betriebsingenieur im Martinw. der Bis-
marckhiitte, Bismarckhtitte, Poln. 0O.-S., ul. Kra-
kowska 73.

Otto, Martin, ®ipi.*Jjng., Freiberg i. Sa., Park-Str. 1.

Vereins-Nachrichten. 44.
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Pessl, Hubert, ®ipt.«gng., Oesterr. Alpine Montan-Ges.,
Aumihl bei Kindberg, Steiermark.
Pinoff, Friedrich, %r.«;gng., Berlin W30, Stibben-Str. 8.

Reinhardt, Arthur, ®ipl.»£jing., GieRereiassistent der
Réehling’schen Eisen- u. Stahlw., Vélklingen a. d.
Saar, Sehiller-Str. 10.

Schadeck, Oskar M., SipUQtig., Oberhausen bei Augs-
burg, Feld-Str. 30.
Wesser, Heinz, i. Fa. Uddeholms A. B. Storforsverken,

Storfors, Schweden.
Neue Mitglieder.
Beilmann, Julius, Konstrukteur d. Fa. Huth & Raottger,

G.m. b.H., Dortmund, Lui9en-Str. 10.

Cordes, Franz, ®tpi.»3ing., Rhein. Stahlwerke, Duisburg-
Ruhrort, Ludwig-Str. 35.

Dresel, August, Direktor der Oesterr. Eisenhandels-
G. m. b.H., Wien VI, Oesterr.,, Mariahilfer-Str.

FleiBner, Hans, Dr., Professor an der Montan. Hoch-
schule, Leoben, Steiermark.

Gotzen, Hermann, Ingenieur der Rhein. Stahlw., Duis-
burg-Meiderich, Miuhlen-Str. 5.

Klockmann, Gerhard, Kokerei-Betriebschef der Rhein.
Stahlw., Duisburg-Meiderich, Siegfried-Str. 33.

Kuhl, Wilhelm, Inh. der Direner Tonwerke, Niederau,
Kreis Ddren.

Lichtenberger, Friedrich, ®ipt.=gng., Direktor der N&h-
maschinenf. Karlsruhe vorm. Haid & Neu, A.-G.,
Karlsruhe, Karl-Wilhelm-Str. 31.

Marré, Arthur, Teilh. u. Geschaftsf. der Elektrometall
Schniewindt, Pose & Marré, G.m. b. H., Erkrath.
Pohl, Ernst, ®ipl.»3ng., Assistent der Versuchsanstalt,

Rorsigwerk, O.-S.

Pose, Reinhold, Teilh. u. Geschaftsf. der Elektrometall
Schniewindt, Pose & Marré, G. m. b. H., Erkrath,
Gerber-Str. 26.

Reinhard, Albert, Ing., Direktor-Stellv. u. Prokurist
der Karntner. Eisen- u. Stahlw.-Ges., Ferlach i.
Karnten.

Rieth, Wilhelm, GieRereichef d. Fa. C. G. Haubold,
A.-G., Chemnitz-Borna, Leipziger Str. 116a.

Scharff, Eduard, Direktor der H. Maihak-A.-G,, Ham-
burg 39, Geibel-Str. 54.

Schauff, Erich, ®ipl.*3ng., Betriebsing, des Edelstahl-
walzw. Réchling, A.-G., Vdlklingen a. d. Saar, Kihl-
wein-Str. 2.

Schleck, Eugen, Ing., Chefchemiker, Resita, Ruménien.

Schnetzer, Eduard, Werksdirektor der Karntner. Eisen-
u. Stahlw.-Ges., Ferlach i. Kéarnten.

Spangenberg, Hans, ®ipl.=5ng., Ing. der Daimler-
Motoren-Ges., Stuttgart, Untere Birkenwald-Str. 28.

Gestorben:
Grau, Bernhard, Generaldirektor, Berlin. 1. Marz 1924.

Miérz 1924.
1. 2. 1924.

Luders, J., Geh. Reg.-Rat, Aachen.
Mduller, Otto, Ingenieur, Gelsenkirchen.

M itgliedsbeitrag 2, Vierteljahr 1924.

GeméalR unserem Rundschreiben vom 1. Januar
1924 ist der

Beitrag fir das 2. Vierteljahr
am 15. Marz fallig.

Wir bitten diejenigen Mitglieder, welche die
vierteljahrlicheZahlung gewéhlt haben, den Betrag von
6,50 Goldmark sofort auf unser Postscheck-
konto Ko&ln 4393 (nicht durch Bank oder Scheck)
einzuzahlen. Genaue Angabe des Namens sowie der
Mitgliedsnummer ist unbedingt erforderlich.

Sollte der Betrag bis zum 15. Mé&rz nicht einge-
gangen sein, so muf er unter Hinzurechnung der
nicht unerheblichen Unkosten durch Nachnahme

erhoben werden. Die Geschéaftsfihrunag.

Hauptversammlung Eisenhiitte Oberschlesien
am 23. Marz 1924.

Néaheres siehe St. u.

E. 1924, Heft 9, S. 248.
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