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DAS ERSTE HOCHHAUS IN DRESDEN AM ALBERTPLATZ

ARCHITEKT HERMANN PAULICK

Ein amerikanisches Hochhaus-Hotel fiir Hamburg
war nach einem vom Architekt BDA, Reg.-Baumeister
a. D. Wilhelm Hallbauer, Hamburg, im dortigen
Architekten- und Ingenieur-Verein gehaltenen Vortrag
von dem deutschstimmigen Préasidenten eines ameri-
kanischen Hotelkonzerns geplant, dem allein 450 Hotels
in den U.S. A. unterstehen, und sollte nach den Pldnen
des Architekten errichtet werden. Zweck war, von dem
amerikanischen Reiseverkehr nach Europa, der jetzt
hauptsachlich Gber Frankreich geht (1928: 800000 Per-
sonen), durch Vermittlung der Reisebiros einen Teil
von etwa 100000 bis 120000 Menschen iber Hamburg
zu leiten, und dann dort den Amerikanern ein ihren

ohnten Anspfiichen entsprechendes Hotel zu sichern,

sollten dabei die neuesten Gesichtspunkte zur An-

endung kommen, wie sie sich im amerikanischen
Hotelbau, beeinfluft durch das amerikanische Zonen-
baugesetz, herausgebildet haben. Im Gegensatz zum
fruheren reinen Turmhausprinzip wird der Raukorper
in Teilkdrper zerlegt, der sich durch die von einem
Mittelbau als Kern ausstrablenden hochgefiihrten
Fligelbauten charakterisiert. Das Pennsylvania-Hotel
in New York ist ein Beispiel fiir diese Bauweise.

Im Gegensatz zu den Appartement-Hotels, die, zu
langerem Aufenthalt bestimmt, in ruhige bevorzugte
Wohnlage, mdglichst in die Ndhe von Parks, zu legen
sind und, in einzelne Geb&ude zerlegt, eine Hohe von
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6 bis 12 Stockwerken nicht Uberschreiten, handelte es
sich hier um ein Reisenden-Hotel fir kurzeren Auf-
enthalt, das daher in ginstigste Verkehrslage zu legen
ist, in Hamburg daher in unmittelbarer N&ahe des
Hauptbahnhofes und in direkter Tunnelverbindung mit
diesem gedacht war. Die Ausgestaltung war im Gbrigen
geplant in dem Sinne, wie das in der ,Deutschen Bau-
zeitung“ an Beispielen amerikanischer Hotels mehrfach
vorgefuhrt worden ist. Eine derartige Anlage zwingt
aus technischen und wirtschaftlichen Grinden zu
starker Hohenentwicklung. Die Zahl der Wohn-
gesd&ossle Uberschreitet bei neueren Beispielen zum Teil
ie Zah

Nach den Planen der Architekten waren die Bau-
kosten mit 34 Mill. M. einschlieBlich Grindung und
Tunnelverbindung veranschlagt, dazu 55 Mill. M. fir
cken Bauplatz und etwa ebensoviel fiir die Einrichtung,
also zusammen 45 Mill. M. Bei einem Zimmerpreis von
2 Dollar ohne, 3 Dollar mit Bad wurde dabei eine gute
Rentabilitdt errechnet. Die Amerikaner waren bereit,
50 Millionen Dollar fir ein solches Hotel auszugeben?

Das grofRe Projekt hat sich aber zerschlagen da
eine groRere Hohenentwicklung als beim Ballinhaus
nicht von der Stadtebauabteilung der Finanzdeputation
als zuldssig bezeichnet wurde, so dal die Wirtschaftlich-
keit bei starker Verringerung der Zahl der Wohn-
geschosse nicht mehr gegeben war. Die Frage der Zu-



lassigkeit einer weiteren Verkelirskonzentration au
einer ohnehin schon stark belasteten Stelle, mit ihren
in der amerikanischen City infolge der Hochhé&user
jetzt schon katastrophal sich auswirkenden Schwierig-
keiten, ist bei dieser Stellungnahme der Hamburger
Baubehorde jedenfalls entscheidend gewesen. —

Geplante Bauten in Holland. In Holland ist der
Bau einer Reihe bedeutender Bauten vorgesehen. An
Stelle des abgebrannten Rathauses in Leyden
wird ein neues durch den bekannten Ardiitekten W.
M. Dudok ausgefihrt werden. Im Haag soll ein,
neues Museum nach den Planen des Architekten
Dr. Berlage zur Ausfilhrung kommen, der mit seiner
Amsterdamer Borse, die wir seiner Zeit in der ,Deut-
schen Bauzeitung* verdffentlicht haben, als erster die
moderne Bewegung in der hollandischen Architektur
eingeleitet hat. —

WOHNUNGSBAU

Der Wohnungsbau seit 1919. Bei Gelegenheit der
Beratung der ,Reichs-Richtlinien fir das
Wohnungswesen®, die der Reichstag kiirzlich an-
genommen hat, machte Reichsarbeitsminister Wissell
einige Angaben {ber die bisherigen Leistungen im
Wohnungsbau.

Danach sind in den letzten zehn Jahren bis Ende
1929 in Deutschland 1,65 Mill. Wohnungen gebaut wor-
den. Im Jahre 1926 wurde die Zahl 220 000 erreicht, 1927
506 000, 1928 330000. Fir das durch besonders
schwierige Verhdltnisse auf dem Kapital- und Welt-
markt gekennzeichnete Jahr 1929 sind die Zahlen noch
nicht ganz festgestellt, es fehlen nodi die Ergebnisse
auf dem Lande und in den Kleinstddten. Begonnen
waren bis Anfang November in 91 GroB- und Mittel-
stadten 116 717 Neubauwohnungen gegeniiber 90629 in
der gleichen Zeit des Vorjahres. Der Zugang betragt
fur die gleiche Zeit in 96 Grof- und Mittelstadten
98 360 gegeniiber 96662 von 1928. Die erstellten Wohn-
gebdude verteilen sich wie folgt: 7,6 v.H. von 06ffent-
lichen Kdrperschaften und Behorden, 20,4 v. H. von ge-
meinnitzigen Baugesellschaften, 72 v. H. durdi private
Bauherren. Fur die Wohnungen ergeben sich als Ver-
gleichszahlen 10,4, 30,0, 59,0.

Allerdings waren offentliche Bauhilfen in starkem
MaRe erforderlich. Im Jahre 1928 sind in 95 Grof3- und
Mittelstddten Wohnungen und Wohngebaude zu 89 v. H.
mit solcher Unterstitzung gebaut, 1929 in den ersten
neun Monaten 90 v. H. —

Bautatigkeit im
und Statistik® Nr. 24/

Im Oktober liat sich die ricklaufige Bewegung am
Wohnungsbaumarkt in den meisten Stadten durch-
gesetzt, auch in der Mehrzahl derjenigen GrofRstadte,
die bisher eine starke Aufwartsbewegung verzeichnen
konnten. Insgesamt hat die Zahl der zum Bau ge-
nehmigten und der begonnenen Wohnungen erheblich
abgenommen, letztere war auch — zum erstenmal seit
Marz dieses Jahres — geringer als im entsprechenden
Monat des Vorjahres. Dagegen ist die Zahl der Bau-
vollendungen, wie regelméRig gegen Ende des Jahres,
bedeutend gestiegen und Ubertraf sogar das Ergebnis
aller anderen Monate der Nachkriegszeit.
. unc* Mittelstadten zusammen wurden
j-96 Wohngebdude und 13914 Wohnungen gegen 3577
bzw. 18257 im Vormonat zum Bau genehmigt, also 8
bzw. 24 v. H. weniger. Das Ergebnis des Oktober 1928
wurde bei den Wohngebauden um 19 v.H., bei den
m Ohf nnlel\ u” 3 y-H-. Ubertroffen. Es wurden also
im Durchschnitt erheblich kleinere Wohnhauser zum
7003 Senehimgt als Ini Vormonat oder als im Oktober
1928 In den Monaten Januar bis Oktober zusammen
wurden in den GroB- und Mittelstddten 140513 Bau-
erlaubnisse fiir Wohnungen erteilt ﬁegenuber 104 225 in
der entsprechenden Zeit des Vorjahres.

Begonnen wurden in den 92 St&dten, die hierlber
Angaben liefern 27>6 Wohngebdude und 13 181 Woli-
nungen, d.h. 18 bzw. 12 v H weniger als im Vormonat

begonnenen Wohnhdusern ist also die durdi
sdmitthche GroRe etwas gestiegen, sie blieb jedoch be-
deutend hinter der der Oktoberbauten 1928 zurick
Im Berichtsmonat war die Zahl der begonnenen Wohn
gebaude um 10 vH hoher, die der W ohn,,nl t
uni 4 v H. niedriger als im’ Oktober des VoSres In

2 n i
83 Benditsstadten 1B WARAMGED pasyden, 1o den
Uber 90629 in der entsprechende/Zeit 1928 gegen'
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Oktober 1929. (Aus ,Wirtschaft
1929.)

Der Beinzugang betrug in den 96 BeriAtsstadten
4361 Wohngebdude (34 v. H. mehr als im  (S-,7 Woli-
43 v.H. mehr als im Oktober 1928) und 8547 Woh-
nungen (27 v.H. bzw. 40 v.H. mehr) Infolge dieser
bedeutenden Zunahme Ubertraf das bisherige g
der diesjahrigen Bautédtigkeit zum ersteil
entsprechende des Vorjahres. In den Monaten Janu
bis Oktober zusammen betrug der Reinzugang in den
Grol3- und Mittelstadten 98 319 Wohnungen gegen 96 j62
von Januar bis Oktober 1928. Nach der bisherigen
Entwicklung kann man wohl mit Sicherheit annehmen,
dal auch im ganzen Jahre 1929 die Zahl der in Grof-
und Mittelstddten fertiggestellten Wohnungen gréRer
als im Jahre 1928 sein wird.

Im Gegensatz zur Wohnungsbautatigkeit hat die
Bautatigkeit fur offentliche, gewerbliche und sonstige
wirtschaftliche Zwecke im Oktober eine starke Belebung
erfahren. Es wurden 882 Gebédude fir solche Zwecke
zum Bau genehmigt, d.h. 17 v. H. mehr als im Vor-
monat und 9 v. H. mehr als im Oktober 1928. Der Bau
von 660 Gebduden (in 92 Staddten) wurde begonnen,
25 bzw. 16 v.H. mehr. Der Reinzugang ist von 600 auf
750 oder um 25 v.H. gestiegen und war um 38 v.H.
grofRer als 1928.

In den 85 GroBR- und Mittelstadten, die von den Ge-
b&uden fir gewerbliche und sonstige wirtschaftliche
Zwecke auch die GroRe des umbauten Baumes angeben,
ist die Zahl der Bauerlaubnisse um 18 v. H., die GroRe
des umbauten Raumes von 0,96 Mill. com auf 1,25 Mil-
lionen cbm oder um 30 v. H. gestiegen. Das Ergebnis
des Oktober 1928 wurde nach dem umbauten Raum
um 7 v. H. Ubertroffen. Begonnen wurde in den
85 Stddten mit dem Bau von 514 solchen Geb&uden mit
1,09 Mill. cbm gegen 401 Gebaude mit 0,68 Mill. cbm im
Vormonat und 443 Gebdude mit 0,85 Mill. cb™ im
Oktober 1928. Die GroRBe des umbauten Raumes war
also um 60 v. H. groBer als im Vormonat und um
32 v.H. groBer als im Vorjahr. Die Zahl der Fertig-
stellungen ist von 568**) im September auf 590 im
Oktober gestiegen, der umbaute Raum jedoch wvon
1,18 Mill. com auf 1,11 Mill. com oder um 6 v.H. ge-
sunken. Der entsprechende Monat 1928 wurde aber
um 0,11 Mill. cbm oder um 11 v. H. Ubertroffen.

Fur 44 offentliche Gebdude (im Vormonat fir 30)
mit 285849 cbm umbautem Raum (290200 cbm) wurden
in 8 GroB- und Mittelstddten Baugenehmigungen er-
teilt, 34 (37) Gebdude mit 328201 (411 067)**) cbm
wurden begonnen und 48 (38) mit 352 166 (409 200) cbm
fertiggestellt. —

BAUSTOFFE

Die deutsche Kalkindustrie und das Baugewerbe.
In den ersten zehn Monaten des Jahres 1929 zeigt der
Absatz gegeniiber 1928 nur ein Gesamtmehr von 0,5v. H..
wéhrend das liaupterzeugnis, der Branntkalk, um
38 v.H. im Absatz zurlckgegangen ist An diesem
Ausfall sind namentlich Baugewerbe, Kalksandstein-
labrikation und Landwirtschaft besonders beteiligt ge-
wesen. Der Gesamtabsatz von Branntkalk war in
1000* im Jahre 1928: 4236, 1929: 4071 (in den ersten zehn
Monaten beider Jahre), von kohlensaurem Kalk
(gem. Kalkstein und Mergel) 911 bzw. 972, von Roh-
stem 2722 bzw. 2870. Bei den uns hier interessieren-
den Betrieben war der Absatz folgender in 1000*:

Branritkalk Kohle Cisaurer Rohs teine
1929 1928 1929 1928 1929 1928
Baugewerbe . . 1455
Kalksandstein- le10 o 8 s 298
fabrikation . ... 200 232 —
Schwemmstein-
fabrikation . ... 30 28 —

kilLoo u ip T ® “er Rickgang an Brannt-
rune des Al * WIFC* durdl c*ie auffallende Steige-
nd »nL A tzes 1on Rohsteinen um 245 v H.
Bauiahr fofo +Cni i madlt s’dl Bier das unglnstige
S AA A C iW - ="' -'« »»* & Kalt-

nA" a ri iciucii massen,
sich im Rprird *U- ir V° 11 ~ a” erzeugnissen hat
in Branntkalk-SJaf}nUlu P ’5 VV Ggesteigert, vor_allem

5v H znriirJ1 =~ Rolsteinem Die Einfuhr ist um
Branntkalk 1 Sj?auSen. dle Einfuhr von gemahlenem
ns hl i allerdings um 23,7 v. H. gestiegen  Wenn

nicht gelingt . Absatzschwierigkeiten im Inland
glln t. die Ausfuhr wesentlich zu steigern, so

**) Berichtigte Zahlen.



wird die deutsche Kélteindustrie in eine schwierige Lage
geraten.

Noch unginstiger als die Absatzverhéltnisse sind
aber die Gewinnverhéltnisse infolge weiterer Belastun-
gen in der Kalkindustrie gewesen, die durch Preis-
eBrFtléhungen nicht ausgeglichen werden konnten. (Nach

Die rheinische Schieferindustrie im Jahre 1929. Das
Jahr 1929 war fir die rheinische Industrie das
schlechteste seit KriegsschluB. Ab 1 Januar 1929 wurden
die Moselgruben stillgelegt und bis in den Mai hinein
lag infolge des langanhaltenden Frostes die ganze
Industrie still. Auch das Sommer- und Herbstgeschaft
war sehr maRig, so dal der Absatz etwa 40 v. H. unter
dem des Vorjahres liegt, was einem Rickgang des Ab-
satzes um etwa 15 Mill. M. entspricht. Die Produktion
war tber 75 v. H. geringer als 1928. Infolgedessen sind
fur 1930 weitere Einschrankungen vorgesehen.

Abgesehen von den obenerwéahnten Griinden liegen
sie in den hohen Gestehungskosten der Betriebe. Die
Sozialbeitrage fur die knappschaftliche Versicherung
machen im Durchschnitt Gber 33 v. H. der L6hne aus und
belasten die Produktion mit Gber 23 v. H., infolgedessen
ist mit der knappschaftsfreien thiringischen Schiefer-
industrie nicht mehr, und noch weniger mit der fran-
zbsischen, belgischen und luxemburgischen ein Wett-
bewerb maoglich. Dementsprechend ist auch die aus-
landische Einfuhr mit rd. 20 Mill. kg etwa dieselbe ge-
blieben wie 1928, worunter natirlich die rheinische
Schieferindustrie zuerst leidet. Der Zoll von 0,85 M.
je 100 d.h. etwa 7 v. H. des Verkaufspreises, gewahrt
dagegen keinen ausreichenden Schutz. Eine wesentliche
Zollheraufsetzung wird gefordert. (Nach BPD.) —

NORMENWESEN

Einheitliche Benennung der Bodenarten und Auf-
stellung der Schichtenverzeidmisse. Der ,Deutsche
AusschuB fiar Baugrundforschung® bei der
,Deutschen Gesellschaft fir Bauingenieurwesen®, Berlin,
macht hierfir Vorschlage, die nicht sowohl eine um-
fassende Einteilung der Bodenarten vom wissenschaft-
lichen Standpunkt, als den praktischen Zweck verfolgen,
in die Schichtenverzeichnisse der Bohrmeister und Bohr-
firmen, die die Grundlage fur die weitere Auswertung
der Bohrungen bilden, statt einer groBen Anzahl der
bisher Ublichen Benennungen nur wenige klare und
eindeutige aufzunehmen und den Verzeichnissen eine
einheitliche und Ubersichtliche Form zu geben. Aller-
dings kdnnen solche Verzeichnisse sich nicht ausschlief3-
lich auf Baugrundfragen beschrdanken, sondern mussen
auch die Belange des Brunnenbaues, Bergbaues, Wasser-
baues, der Kulturtechnik, der Steinbruch- und Sand-
grubenindustrie bericksichtigen, wenn man ihre Ein-
fuhrung durchsetzen will. Es war ferner auf die Per-
sonen Ricksicht zu nehmen, die sich vorwiegend mit
solchen Aufgaben beschéaftigen, also Bohrmeister und
Bohrfirmen. Auf diese Weise sind praktische Tabellen
entstanden, wobei fir die Bodenarten usw. bestimmte
Abkilrzungen vorgesehen sind. Die Tabellen sind fir
0,30 M. das Stick von der Gesellschaft im Ingenieur-
haus, Berlin, zu beziehen, auch werden nach dorthin
kritische Aulerungen erbeten. —

Richtlinien fur Probebelastungen des Baugrundes.
Von derselben Stelle sind auch Richtlinien fiir Probe-
belastungen, und zwar zunachst nur bei Flachgrin-
dung en, aufgestellt und von dort ebenfalls zu 0,30 M.
das Stiick zu beziehen. Besonders wichtig ist die richtige
Bemessung der GrofRe der Probebelastungsflaiche. Zn
kleine wirken nicht genug nach der Tiefe und kdnnen
bei zu groRer Belastung zu Gefligestdrungen unter dem
Lastkorper fuhren, so daR daraus keine Schlisse ge-
zogen werden kdénnen; zu groBe liefern zwar gute Er-
gebnisse, verursachen aber zu hohe Kosten, um sie in
groBem Malstabe ausfiihren zu konnen. Zahlreiche
gleichartige Versuche sind aber nétig, um sichere, heute
noch fehlende Aufschlisse darliiber zu gewinnen, wie
aus der Einsenkung des Probebelastungskdrpers auf
giejenizen des Bauwerkes selbst geschlossen werden
ann.

Die Aufgabe ist also, in mdglichst zahlreichen Fallen
bei gutem und schlechtem Baugrund Probebelastungen
mit verschieden groRen Flachen auszufuhren, wobei
vorgeschlagen werden: a) 1000e™2= 0,1 ™2; b) 5000 e™2
—0,5™; c) 10000c™= 1,0™  Notig ist ferner, am
Bauwerk selbst von Beginn bis zur Fertigstellung bei
fortschreitender Last wiederholt die Einsenkungen
sorgféltig zu messen unter Feststellung der zugehdrigen

Last. Nur aus diesem Vergleich lassen sich sichere

Aufschliisse gewinnen.

E)ie Richtlinien selbst sehen zunédchst eine Be-
schreibung der Baustelle und des Bodens vor (Bezeich-
nung nach obigem Merkblatt) mit Angabe seiner
mechanischen  Eigenschaften, der Machtigkeit der
Schichten, der Héhenlage des Grundwasserspiegels usw.
Genauere Angaben werden dann {ber die Durch-
fihrung der Probebelastung gemacht, die in
Hohe der zukinftigen Bauwerkssohle durchzufiihren ist.
Die Belastungsplatten kdénnen quadratisch oder kreis-
formig sein, mussen aber genligend stark, d.h. starr
sein. Die Belastungen sollen sich nur allméhlich mit
nicht mehr als 0,5ks/c™ der einzelnen Stufen folgen
und in genigenden Abstdnden, so daB die Setzungen
Zeit haben (namentlich bei tonigem Boden wichtig), sich
Erwinscht ist, die bleibende Zu-

voll auszuwirken.
sammendriickung des Bodens durch Belastung und
Wiederentlastung festzustellen. Behandelt werden

ferner der Belastungsmechanismus, die Beobachtung der
Einsenkungen, die Messungen am Bauwerk.

Die Mitwirkung aller Praktiker wird erbeten,
wéhrend der Ausschufl seinerseits auch seinen Rat fir
die zweckmaRige Durchfiihrung von Versuchen zur Ver-
figung stellt. —

STADTISCHE VERSORGUNGSANLAGEN

Berliner Gasversorgung. Einem Prospekt der
Berliner Stadt. Gaswerke A.-G.“ entnehmen
wir folgende Angaben: Seit 1826 versorgte die ,Eng-
lische Gasgesellschaft® die Stadt mit Gas.
Verhandlungen der Stadt mit der Gesellschaft Gber
\ erbesserung und Ausdehnung der stddt. Beleuchtung
fuhrten zu keinem Ergebnis, so dal die Stadt 1842 be-
schloR, den bisherigen Vertrag nicht zu verldngern und
keinen neuen abzuschlieBen, vielmehr die 6ffentliche
Beleuchtung durch Sdéaffung eigener Gasanstalten
selbst in die Hand zu nehmen. Nach dem Entwirfe
von Bachmann entstanden und wurden 1847 in Betrieb
genommen die beiden Gasanstalten am Stralauer
Platz fur die Stadth&lfte nordlich der Spree, und an
der Gitschiner StraBe fur die Stadthalfte sud-
lich der Spree. Mit 2019 o6ffentlichen Gasflammen wurde
der Betrieb begonnen. Bereits 1856 mufte die dritte
Gasanstalt im Norden der Stadt zwischen Miller-
strale und Nordhafen erdffnet werden, und
von 1862 ab wurden alle drei Anstalten sdmtlich durch
Neubauten vergroRert. Dann kam 1872 die Errichtung
der vierten Gasanstalt in der Danziger StraBe.
Dann kamen die Bedirfnisse der Nachbargemeinden
dazu, die zum Teil von Berlin mit befriedigt wurden,
In Wilmersdorf-Schmargendorf wurde eine
funfte Gasanstalt errichtet, dazu eine Gasbehilter-
anlage auf Charlottenburger Gebiet in der
Augsburger Strafe, die im Herbst 1895 dem Be-
triebe Ubergeben wurde. Aber auch damit konnte der
steigende Bedarf nicht mehr gedeckt werden, so dal
1902 das flr eine gewaltige Bedarfssteigerung be-
rechnete Gaswerk Tegel in Angriff genommen
werden muBte. Waéhrend dieser Zeit wiirden auBerdem
von den Nachbargemeinden zum Teil unabhéngige An-
lagen errichtet, so in Charlottenburg, Neukdlln
Lichtenberg.

Als 1920 die Gemeinde GrofR-Berlin ge-
schaffen wurde, wurden aufler den schon genannten
Anlagen der eingemeindeten Nachbarorte Gaswerke in
Spandau, Kopenick, Tegel, Wittenau,
Friedrichs ha gen, Hermsdorf wund Hei-
ligensee mit den Berliner stadt. Gaswerken ver-
einigt, so daB nunmehr im ganzen 17 Wiirke vorhanden
waren. Aon diesen wurden jedoch 9 als unwirtschaft-
lich stillgelegt, so daR jetzt nur noch folgende Werke
in Betrieb stehen: Danziger Strafe, Char-
lottenburg, Neukdlln, Lichtenberg,
HolzmarktstraBe, das im April 1929 von der
,Gasbetriebsgesellschaft A.-G.“ uUbernom-
men wurde, Weillensee und Tegel, letzteres das
bisher gréRte. Sie geniigen nicht nur einem gesteigerten
Bedarf auf l&dngere Zeit, sondern wirden auch einer
weiteren Umstellung der Industrie auf Verwendung des
Gases statt fester Brennstoffe genigen,

w im *?erbst wurde dann der Betrieb der stadt.
Werke in die Form einer Aktiengesellschaft (ber-
gefuhrt, die die Gaswerke der Stadt Berlin auf 50 Jahre
gepachtet hat, aber der Stadtgemeinde ein EinfluB auf
Geschaftsgebarung und Preisgestaltung verblieben ist

Die Gaserzeugung belief sich im ersten Betriebs-

jahr der stadt. Werke auf 4,5 Mill. eb™ 10 Jahre spater
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auf 14, im Jahre 1870/71 auf 35,5 1890/91 bereits lber

100 Mill.chm und erreichte 1928 fast 0,5 Milliarden 1 .

Diese Steigerung ist einerseits auf die Beyolkerungs-
zunahme, andererseits aber auch auf die steigende Ver-
wendung des Gases zuriickzufiihren. Betrug der Vei-
brauch im Jahre 1850 etwa 20 cbm auf den Kopf der Be-
vilkerung, so sind es jetzt 150 chm.

Neben der ,Berliner Stédt.
A -G.“ besteht als Rechtsnadifolgerin der fritheren
»Englischen Gasgesellschaft® noch die ,bas-
betriebs A.-G., an deren Aktienkapital die Stadt
Berlin auch erheblich beteiligt ist. Zusammen mit dieser
Gesellschaft war die Gaserzeugung in GroB-Berlin im
Jahre 1928 auf 0,75 Milliarden cbm gestiegen. —

VERKEHRSWESEN

Uber die Verkehrsbedeutung der Privat- und Klein-
bahnen bringt das ,,Berliner Tageblatt® in seiner
Abteilung ,Handel und Verkehr* vom 2. Januar 1930
einen interessanten Artikel von Dr. Alfred Schwonn,
dem wir folgende Zahlenangaben entnehmen: Nach der
Statistik der Reichsbahn gibt es in Deutschland noch
95 Gesellschaften, die als Privatbahn im engeren
Sinne bezeichnet werden kénnen. Hierzu gehdren alle
Bahnen im Privatbesitz und -betrieb, die dem all-
gemeinen Eisenbahngesetz von 1838 und nicht dem
preul. Kleinbahngesetz von 1892 usw. unterstehen und
die in ihren Tarifen im Guterverkehr an die Tarife
der Reichsbahn gebunden sind und dazu nur Zuschlage
nehmen dirfen, die zwischen 1 und 2 Pf/IOO km Regen.
Die Kleinbahnen, die mehr lokaler Bedeutung
sind, bilden dagegen ihre Tarife selbst lediglich nach
wirtschaftlichen Gesichtspunkten.

Es gibt zur Zeit 4709km Betriebslange von
Privatbahnen, davon 900km schmalspurig, und
282 Kleinbahnen mit zusammen 9780km Betriebs-
lange. Beide zusammen madien mit 14 400 km Betriebs-
lange 27 v.H. der Betriebslange der Reichsbahn aus,
die fur das Vergleichsjahr 1927 53 546 km betrug. Im
genannten Jahr betrug das Anlagekapital der Privat-
und Kleinbahnen 1 Milliarde M. (Reichsbahn 24,4 Mil-
liarden). An Personen wurden 1927 befordert
179 Mill. oder 9,4 v.H. des Verkehrs der Reichsbahn,
die Menge der verfrachteten Giter war 835 Mill. 4
oder 17 v. H. der Reichsbhahn. Die Verkehrs-
leistung in Personen- und Tonnenkilometern ist
aber wesentlich geringer wegen der kurzen Beforde-
rungsstrecken. Es stehen der Reichsbahnleistung von
45500 Mill. an Personenkilometern nur 2774, also
6 v. H., den 73 Milliarden Tonnenkilometern nur
13485 Mill. <km also 1,85 v.H. gegeniber. Die Ge-
samteinnahmen der Privat- und Kleinbahnen be-
tragen 235 Mill. M. (davon 155 Mill. M. aus dem eigenen
Kraftwagenverkehr, 56 Mill. M. aus Nebenbeteiligung
an Hafenanlagen usw.) oder 4,66 v.Tl. der Reichsbahn-
einnahmen. Davon entfallen etwa 50 v.H. auf Personen-
verkehr, bei der Reichsbahn nur 29 v. H. —

Berliner Verkehr im 2. und 3. Vierteljahr 1929.
Giterverkehr in den stadtischen Hafen
und LadestrafRen:

Gaswerke

Westh nfen
Quartal 262 146 36 206 298352 26372 1 2262 28634
¢ . Quartal 280930 45820 | 326750 | 34276 | 4573 38849
Osthafen
. Quartal 180275 115714 195989 1 3438 64941 67929
Il Quartal 202046 | 23358 | 225404 | 4610 65966 70576
Ubrige Hafen- und LadestraBen
I. Quartal 535992 1 3653 1 539645 164 1159 1323
Il. Quartal 647230 | 3406 | 650637 210 2 212
12108618 1128157 12236 775 169070 138953 207 523

Nach Mitteilung der Berliner Hafen- und Lager-
haus-A.-G. wurden in den stadtischen Héafen und Lade-
straBen im 2 Vierteljahr rund 11, im 3. Vierteljahr
rund 1,3 Mill. t Guter verladen, wovon 91 v. H. auf den
Guterempfang kamen. Davon entfallen 891 v Il auf
Schiffsladungen, der Rest auf Bahnladungen.

Gegeniber 1928 ist der Gesamtverkehr gestiegen
im 1 Quartal um 103, im 2. Quartal um 374 v H ‘ie

doch ausschlieBlich  im Guterempfang. Der Versand
war nicht unerheblich schwécher.

F."mLnPr::0DEUTSCHE BAUZEITUNG G. M. B. H.,
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De[ $traflenverkeh Verkeh?s-V .-G ~wurden
Nach Mitteilung der ,, Berlmer stralenverkehrs-
mi Oktober 1929 von den Berliner % t  Qder

mitteln insgesamt 147 339464 "eis
4752886 Fahrgaste im Tagesdurdischm ™,

Riickgang gegeniiber dem Vormona
Es entfallen davon auf:

qag .~ ein

725 Millionen oder 49.1v. H.

Strafenbahn > . . oder 255v. H.
Stadt-, Ring- und Vorortbahnen j8'o oder 12.8v. H.
Hoch- und Untergrundbahnen . 181 oder 12.6 v. H
Omnibus R

Im ganzen verkehrten im Oktober 93 Stra
53 Omnibuslinien (davon 43 Stadt- und Vorort-

10 Ausflugslinien) sowie 4 Linien der IQBeinen.

Die Zahlen des Umsteigeverkehrs im Oktober sind
25556 469 Personen, oder im Tagesdurchschnitt 824 402,
und zwar fir sédmtliche Verkehrsmittel untereinander.
Im eigenen Betrieb waren sie noch hdéher, némlich
29 744 197 Personen. —

Eine Arbeitsgemeinschaft internationaler Verkehrs-
rechtsbeistdnde hat sich gebildet, um auch in Féllen, wo
der Verkehrsinteressent Anspriche an auslédndische
Transportanstalten hat, Uber die die einheimischen
Verkehrsspezialisten nicht genigend unterrichtet sind,
die Anspriche mit Sicherheit vertreten zu kdnnen. In
der Arbeitsgemeinschaft sind Vertreter jedes europa-
isdien Staates vorhanden. Fir Deutschland ist Ver-
treter der bekannte Verkehrssyndikus W. Brodbeck,
Stuttgart, der die Ubermittlung solcher Anspriiche an
das Ausland Ubernimmt. —

STATISTIK
Deutsche Wairtschaftszahlen 1929. In der vom
»Statistischen Reichsamt®“ herausgegebenen

Zeitschrift ,Wirtscliaft und Statistik® werden
fir die Zeit vom April bis einschl. Oktober 1929 Wirt-
schaftszahlen mitgeteilt, von denen einige, die auch
Baukreise interessieren, liier herausgegriffen seien:

I. Bautatigkeit, d. h. Bauvollendungen in

96 GroB- und Mittelstddten Gber 50000 Einwohnern,
und zwar 1 insgesamt, 2. Wohngebaude, 3. Wohnungen:
April Mai Juni Juli  August September  Oktober
1 1663 2335 2100 282 2946 3858 511
2 1283 1891 1660 2274 2474 3258 4361
3 5698 8598 8017 10459 11568 14590 18547
Il. GroBRhandelsindexziffer (1913 = 100
gesetzt).
| 1371 | 1365 | 1351 j 1378 | 1381 1381 1372

IMl. Indexziffer der Lebenshaltungs-
kosten (ohne Wohnung, 1913/1914 =r 100):

] 1536 | 1535 | 1534 | 1544 | 1540 1536 1535

Berliner Wirtschaftszahlen. Dem Amtsblatt der
Stadt Berlin vom 29. Dezember 1929 entnehmen wir
folgende Zahlen Uber die Kohlenversorgung
Berlins im 2 und 3. Vierteljahr 1929.

Nadi den Feststellungen der Reichsbahndirektion
Berlin und des Reidiskommissars fiur die Kohlenver-
teilung betrug die Kohlenzufuhr (ohne die Dienst-
kohle der Eisenbahn): 2. Vierteljahr 2663042 * 3. Viertel-
jahr 2038877 * Davon waren: Steinkohlen
1652 122* bzw. 1326850*%, d.h. 69,9 bzw. 651 v.H. des
Gesamteinganges. Bei den zugeflhrten Braun-
kohlen waren 99 v.H. Briketts.

Zur Bahn kamen in den genannten beiden Quar-
talen nadi Berlin 51,3 bzw. 56,1 v.H. Die Braun-
i TAOn kamen, wie bisher, fast aussdiliefilidi auf
der Bahn an, die Steinkohlen zu 304bzw.325Vv.H,
davon die Haéalfte aus Deutsdi-Oberschlesien, 44 v. H.
aus Westfalen, der Rest aus Niedersdilesien, England
und Sadrsen. Audi von zu Wasser nach Berlin be-
forderten Steinkohlen stammten 55 v. H. aus
Deutsdi-Obersdilesien, 24,4 bzw. 26,1 v. H. aus England,
17,3 bzw. 1622 v. H. aus Westfalen.

Von den mit der Eisenbahn hier eingetroffenen
Kohlen gingen 11t 2zw. 7,1 an die Berliner Gaswerke.

e&niber den gleichen Absdinitten des Vorjahres

al.l Quartal eine Steigerung der Kohlenzufuhr

um ,4,8, fir das 2. Quartal um 33,1 v. H. festzustellen.

Besonders stark haben'dabei die Schiffseingdnge zu-
genommen, und zwar um 357 und 345 v.H. —

BERLIN



