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Speer.

Bisherige Erfahrungen beim Strebbruchbau in Flézen von dber 2,50 m Machtigkeitl
Von Bergwerksdirektor Diplom-Bergingenieur August Heger, Rybnik.

Wiéhrend beim Abbau von Fldzen bis zu 2 m Méchtig-
keit der Strebbau und hinsichtlich der Versatzart der Streb-
bruchbau absolut vorherrscht, lbervviegt beim Abbau von
Flozen Uber 2,50 m Maéchtigkeit in Oberschlesien heute
noch der Pfeilerbruchbau. Erst in den letzten Jahren haben
verschiedene Gruben auch in Flézen von 2,50-3,20 m
Maéchtigkeit Strebbruchbau eingefihrt.

Die Grinde, die .dazu fuhrten, liegen auf der Hand.
Ebenso wie in geringmdchtigen Flézen die Wahl l&ngerer
Abbaufronten und groRerer Feldbreite Férderung und
Leistung der einzelnen Betriebe erhdhte, mufite auch in den
maéchtigen Flézen versucht werden, durch Schaffung von
"Grolbetrieben die Leistung zu steigern. DaR Vollversatz-
streben hierfir im allgemeinen nicht in Betracht kommen,
brauche ich nicht besonders zu betonen. Im einzelnen sind
folgende Vorteile zu nennen, die die Einfihrung des Streb-
bruchbaues mit sich bringt:

1 Restloser Abbau der Fléze und Vermeidung von Abbau-
verlusten, die selbst bei gut gefiihrtem Pfeilerbau noch
immer erheblich sind und bei groRerer Teufe noch
mehr wachsen werden.

2. Ausschaltung der Brandgefahr durch stehenbleibende
Restpfeiler.

3. Bessere Bewetterung der Abbaubetriebe, insbhesondere
auf schlagwettergefdhrdeten Gruben.
1Vortrag,

iiiSenen Tagung des Oberschlesischen Berg-
eins. Abt. Bergbau, in Gleiwitz.

gehalten am 5. November 1942 auf der Zweiten lech-
und Hittenméannischen Ver-

4. Schaffung von Ubersichtlichen GroRbetrieben, die nicht
der langwierigen Vorrichtung bedirfen, wie die
Pfeilerbaue mit ihrem ausgedehnten Streckennetz.

5. Einsatz weniger, aber leistungsfadhiger Fdrdermittel
gegeniber der groRen Zahl der im Pfeilerbau notwen-
digen Fordereinrichtungen und damit bessere Uber-
wachungsmdglichkeit sowie wirtschaftliche Ausnutzung
derselben.

6. Erhebliche Verringerung des Streckennetzes und da-
mit verbunden Senkung der Unterhaltungskosten, na-
mentlich in druckhaften Flozen.

7. Schaffung der Einsatzméglichkeit leistungsféhiger Ge-
winnungs- und Lademaschinen.

Demgegeniiber bringt natirlich auch der Strebbruchbau
Schwierigkeiten mit sich, die besonders jetzt wéhrend des
Krieges nicht ubersehen werden dirfen. Hierher geh6ren
die Anschaffung leistungsfdhiger Fordermittel, die min-
destens 1000 t Schichtleistung bewé&ltigen missen und die
Beschaffung von Stahlstempeln, die unbedingt notwendig
sind. Auch die Umgewohnung der Belegschaft darf be-
sonders beim erhdhten Einsatz ungelernter Arbeitskréafte
nicht auler Acht gelassen werden.

Die folgenden Ausfihrungen geben die Erfahrungen
wieder, die in mehreren Strebbruchbaubetrieben in Fldzen
tber 2,50 m Maéchtigkeit gemacht wurden.

Auf der Annagrube im Kreise Rybnik wird seit
Anfang 1941 in dem Fl6z Fanny, das den oberen Ostrauer
Schichten angehdrt, Strebbruchbau betrieben, wéahrend das
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F16z vorher ausschlieRlich im Pfeilerbruchbau bzw. StoR-
bau mit Vollversatz gewonnen wurde. Die Flozmachtigkeit
ist auRerordentlichen Schwankungen unterworfen und be-
wegt sich zwischen 2 und 3 in, liegt aber im Durchschnitt
bei etwa 2,70 m. Das Liegende des Flozes' ist fester Sand-
schiefer, wahrend das Hangende durch eine starke etwa
20 m maéchtige Sandsteinbank gebildet wird, unter der
stellenweise ein Sandschieferpacken von 1—2 m Maéchtig-
keit auftritt. Das Einfallen des Flozes betragt in einer Bau-
abteilung 25—30° und im {brigen Grubenfeld etwa 15°.

Der erste Strebbruchbaubetrieb wurde in der Ab-
teilung mit mittelsteilem Einfallen eingerichtet. Die flache
Bauhohe des Strebs betrug 240 m. Als Fordermittel dienten
2 Stauscheibenférderer von je 120 m Lénge. Den Ausbau
veranschaulicht Abb. 1 Sie zeigt streichende Holzkappen
von 2,20 m Lange, die von je 3 Holzstempeln getragen
werden. Der Abstand der Kappen im Einfallen betréagt
0,90 m. Die Bruchkante wird durch Wanderpfeiler aus
Hartholz mit Ausldsebalken System Cookson gesichert.
Die Kanthdlzer sind im Streichen 1 m und im Einfallen
1,50 m lang. Die Feldbreite wurde absichtlich so grof ge-
wahlt, damit die Wanderkasten mit in das Rutschenfeld
gezogen werden konnten. Der offene Strebraum betrug
nach dem Rauben daher nur ein Feld von 2,20 m Breite
und nach dem Auskohlen 2 Felder, also hdchstens 4,40 m.

Abb. 1. Bruchbau mit Hartholzwanderpfeilern
im Fl6z Fanny.

Wahrend der Anlaufzeit hatte die Bergbehorde das
Mitfuhren von Versatzrippen im Abstand von 30 m vor-
geschrieben. Trotz aller Sicherungsmalnahmen ging der
Streb wahrend der Anlaufzeit mehrfach zu Bruch, da beim
Einsetzen des ersten Generaldruckes die Wanderkasten
umgeschoben wurden. Die Anlaufschwierigkeiten waren
umso groBer, als es der Belegschaft einschlieflich Auf-
sichtspersonen an der notwendigen Erfahrung in Streb-
bruchbaubetrieben fehlte. Nach etwa vier Monaten, in
denen immer wieder Ruckschldge in Form von mehr oder
minder schweren Brichen eintraten, entwickelte sich der
Betrieb aber sehr gut.

Der Streb wurde planméRig zweitdgig verhauen, da
die Stauscheibenforderer die anfallende Kohlenmenge bei
taglichem Verhieb nicht bewéltigen konnten. Der tégliche
Abbaufoftschritt betrug also 1,10 m. Die Kohlengewinnung
erfolgte auf 2 Schichten, das Umlegen der Stauscheibe und
dars Umsetzen der Wanderkasten in der 3. Schicht.

Die Zahlentafel 1 zeigt die wichtigsten Betriebsergeb-

nisse dieses Strebs wahrend einer Betriebszeit von
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16 Monaten. Man erkennt das langsame Ansteigen der
Tagesforderung von 712 t im 1 Vierteljahr 1941 au

im 1 Dritteljahr 1942. Im gleichen Zeitraum stieg uie
Hackenleistung von 7,5 auf 13,2 t und die Gesamt

des Strebs von 5 auf 7,8 t. Der Schichtenaufwand je tuu t
beim Umbau der Wanderkasten und Rauben des Ausoaues
ging nach vdlliger Einarbeitung der Mannschatt von 3,2
auf 3,5 zurick. Die Holzkosten betrugen im Durchschnitt
0,79 9tM/1 fir Strebholz und 0,U 3tM/t fur die Kant-
holzer. Das Gesamtergebnis dieses Strebs darf daher als
recht gut- bezeichnet werden. Bei der Hackenleistung muR
man allerdings berucksichtigen, daf infolge des mittel-
steilen Einfallens und durch Verwendung der Stauscheiben-
forderer die Ladearbeit ganz wesentlich erleichtert wird.

Zahlentafel 1 Wichtigste Betriebsdaten
Leistung
R Sehichtenaufwand je Mann
Forde- je 100t Forderung  und Schicht
rung t
Monat jeTag - Bemerkungen
auber jhs- 'vor, 1 Streb-
Kvoohrle und Um- énes& KO[‘Ile‘Pstung
t setzer 1m?ges.
Jan.-Marz 1941 712 135 5,2 19,6 7,5 5,0 Anlaufperiode
April-Juni 1941 733 9,0 3,9 140 10,7 7,0
Juli-Sept. 1941 749 9,4 4,2 14,8 1q,7 6,6
Okt.-Dez. 1941 809 91 3,6 141 U9 7,0
Jan.-April 1942 805 7,6 3,5 12,4 132 7.8 Streb abgebaut

Bei Inangriffnahme des tiber dem abgebauten Streb
liegenden Ersatzbetriebes von 23)J m ilacher Bauhohe,
wurde nach Ricksprache mit der Berghehdrde auf das Mit-
fihren von Bergei ippen verzichtet, da bei einer derartigen
Flozmachtigkeit und mi.telste.lem Einfallen die Tragféahig-
keit dieser Kippen hochst fragwiirdig ist. Statt dessen wurde
von vornherein nach jedem Umsetzen der Wanderkasten
das Hangende planmaBig hereingeschossen. Allerdings
brach beim SchieBen zunéchst nur eine Schicht von 2 bis
héchstens 3 m herein. Dariber aber hing das Sandstein-
hangende ohne die geringste Druckerscheinung. Nach
Abbau von etwa 15 m im Streichen brach im oberen Streb-
teil auf etwa 5t) m Lénge das Haupthangende nach, zer-
drickte zum Teil die Wanderkasten, so dal der Bruch an
einigen Stellen bis an den KohlenstoB Ubergriff. Das
Hangende in diesem Strebteil war infolge der Néhe des
Ausgehenden nicht so kompakt wie im Ubrigen Streb.

Versuche, diesen Bruch durch starkes SchieBen nach
unten zu planmdRig zu verldngern, waren zunéchst ohne
Erfolg. Da zu erwarten war, dal beim Nachbrechen des
Haupthangenden die schweren Sandsteinblécke die
Wanderkasten herausschlagen wirden, entschlossen wir
uns, eine vollstdndige zweite Wanderkastenreihe einzu-
bauen, die solange mitgefiihrt werden sollte, bis der Bruch
vollstdndig gefallen war. Das planmadBige Schiefen des
Hangenden wurde weitergefiihrt, und zwar jeweils im
Schichtwechsel nach der Umsetzschicht, wenn niemand im
Streb war. Es gelang so tatsédchlich, das Haupthangende in
einzelnen Abschnitten zu Bruch zu werfen, ohne dal eine
nochmalige Stérung der Férderung eintrat und ohne daB
sich besondere Unfédlle ereigneten. In der dem Bruch zu-
gekehrten Kastenreihe wurden a.lerdings mehrere Kasten,
wie vorausgesehen, herausgeschlagen, so daf der Bruch
beim Fehlen der 2. Kastenreihe zweifellos bis zum Kohlen-
stol ubergegriffen héatte. Sobald' das Haupthangende
durchgebrochen war, wurde die 2. Kastenreihe wieder aus-
gebaut. Nach rd. 25 m Abbaufortschritt war das Haupt-
hangende im ganzen Streb zu Bruch geworfen und kam
dann planméaRig nach jedem Umsetzen. Von Zeit zu Zeit-
tritt zwar der sogenannte Periodendruck auf, der aber
bisher immer durch rechtzeitiges Verstdrken und Er-
neuern des Ausbaues bewadltigt werden konnte. Das Ab-
reifen des Hangenden am Kohlensto 1aBt sich allerdings
infolge der zu grofRen Nachgiebigkeit der Wanderkasten
nicht vermeiden. Bereits im Anlaufmonat konnten in diesem
Streb 10,4 t Hackenleistung und 6,1 t Gesamtleistung
erreicht werden, die im nachsten Monat auf 12,3 bzw. 7,3t
stiegen.

VeranlaBt durch den guten Erfolg in der mittelsteilen

Lagerung gingen wir Ende 1941 daran, auch in der
flachen Lagerung einen Strebbruchbau einzu-
richten. Der Streb lief als Unterwerksbau an einer dia-

gonal verlaufenden Stérung an, mit zundchst geringer Bau-
héhe, die allmédhlich bis auf 250 m anstieg. Die Wander-
kasten hatten wieder 1vI,50 m Kantenldnge und wurden
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ebenso wie in der mittelsteilen Lagerung mit Auslose-
balken System Cookson ausgeriistet. Der Ausbau wurde
ebenfalls streichend eingebracht, jedoch wurden aus
fordertechnischen Grinden Feldbreite und Kappen nur
15 m lang gewéhlt. Am Ende der Kohlenschicht standen
also 3 Felder von je 15 m und am Ende der Raubschicht
2 Felder mit hochstens 3 m offen. Das Hereingewinnen
der Kohle erfolgte durch SchieBarbeit und Abbauhdammer.

Das Werfen des Bruches bereitete zundchst keine
Schwierigkeiten. Das Hangende brach gut, aber in sehr
groBen Kldtzen herein. Nach kaum 14tdgigem Betrieb

arbeitete das Hangende so stark, daR das Rutschenfeld
fast vollig zusammengedrickt war. Das Gebirge hatte sich
am KohlenstoR abgesetzt und die Wanderkasten derartig
zusammengequetscht und verschoben, daR ein Teil des
Strebs neu aufgehauen werden mufte. In der Folgezeit
wiederholten sich diese Druckerscheinungen in Abstdnden
von 8-14 Tagen. Manchmal gelang es, durch Verstarkung
des Ausbaues das Rutschenfeld soweit offen zu halten, daR
die Rutschen wieder forderfertig gemacht werden konnten,
Meist aber gingen einzelne Strebtelle von 23-50 m Lange
véllig zu Bruch. Die Wanderkasten waren nicht starr ge-
nug, um die Hangendschichten zu tragen. Die 2,50-2,70 m
hohen Kasten wurden bis auf rd. 1 m zusammengedriickt
oder véllig umgeschoben. Die Kanthélzer konnten nur zum
Teil wiedergewonnen werden.

Abb. 2 und 3. Zusammengedriickte Wanderkasten im Floz
Fanny der Annagrube.

Die Abb. 2 und 3 zeigen derartige Kasten nach Auf-
waltigen des Rutschenfeldes. Man erkennt deutlich die
schweren abgesetzten Sandsteinbadnke und auBerdem, wie
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die Cookson-Ausldser infolge ihrer beweglichen Verbindung
zwischen den Laschen und den eigentlichen Auslésern das
Verkanten der einzelnen Lagen zweifellos begunstigt haben.
Ich werde spéter noch auf diese Erscheinung zuriick-
kommen.

An eine planméaRige Fihrung des Betriebes war in-
folge der haufigen Briche nicht zu denken. Ich kam daher
sehr bald zu der Uberzeugung, daR der Strebbruchbau in
diesem Feldesteil, wenn Uberhaupt, so nur unter Verwen-
dung moglichst starrer eiserner Stempel in Form von
Reihenstempeln erfolgreich gefiihrt werden konnte.

Da der Streb aber bis zum Eintreffen der Stahlstempel
aus Mangel an geeigneten Ersatzbetrieben nicht eingestellt
werden konnte, wurden die Versuche lortgeseizt. Zunéachst
wurden wie in der mittelsteilen Lagerung die Felder 2,20 m
breit genommen und die Wanderkasten mit in das
Rutschenfeld gesetzt. Der Streb muf3te dann allerdings zwei-
tagig verhauen werden. Der Abstand der Kappen im Ein-
fa.len wurde bis auf 0,/0 m verringert. Die Wanderkasten
standen ebenfalls nur 0,70—0,80 m im Einfallen ausein-
ander. Alle diese MaBnahmen blieben aber ohne Erfolg.
Auch die Unterteilung des Strebs in 2 Bauhdhen und
taglicher Verhieb waren erfolglos. Allein im Monat Juli
10*2 ging der Streb 3mal auf etwa 50 m L&nge zu Bruch.

Man war sich nun vollig klar dariuber, dal ein Weiter-
flhren des Strebs mit Wanderkasten zwecklos war. Hart-
holzwanderkasten sind in Flézen von 2,50 m und mehr
Méchtigkeit derartig nachgiebig, auch wenn sie noch so
sorgfahig gesetzt werden, daR das Gebirge bei starkerem
Druck nicht hinter der Kastenreihe abreit, sondern am
KohlenstoR absetzt, wodurch das Rutschenfeld oft zu
Bruch geht. Nach unseren Erfahrungen, die sich auf Be-
triebsversuche von Uber 8 Monate Dauer stitzen, ladt sich
in der flachen Lagerung in Flézen von mehr als 2,50 m
Machtigkeit mit scnwerem Sandsteinhangenden und testem
Liegenden Strebbruchbau mit Hartholzwanderkas.en nicht
durchfihren, wahrend in der mittels.e.len Lagerung unter
sonst gleichen Verhdltnissen, die Hartholzpfeiier den An-
forderungen genligen. D.ese Tatsache erklart sich meines
Erachtens daraus, daR die Hangendschichten in der mittel-
steilen Lagerung nicht mit voller Last auf den Strebausbau
dricken, sondern infolge des steileren Einfallens der
Schichten zum Teil in sich selbst getragen werden. Jedem
Bergmann ist es ja bekannt, daR der Strebdruck in der
steilen und mittelsteilen Lagerung nie so groB ist wie in
der flachen Lagerung.

Ende Juli 1942 trafen die ersten eisernen Stempel der
Firma Schwarz ein, die zur Ausrustung der halben Streb-
héhe ausreichten. Da uns gleichzeitig von 2 Konzernwerken
die zur Ausristung des ganzen Strebs noch fehlenden
Stempel in Form von Gerlachstempeln schwerster Aus-
fuhrung zur Verfligung gestellt werden konnten, wurde
Anfang August mit dem Einbdu der eisernen Stempel
begonnen.

Die Genehmigung zum Einsatz der eisernen Stempel
als Reihenstempel war durch die Bergbehdrde schon langere
Zeit vorher erteilt worden. Ich darf hier besonders betonen,
daR der zustdndige Bergrevierbeamte, der unsere Sorgen
und Note bezuglich des Strebs zur Genlge kannte, den
Einsatz der Reihenstempel von vornherein unterstiitzt hat.

Der Einbau der eisernen Stempel erfolgte gleich-
zeitig im ganzen Streb, da bei abschnittweise lvor-
genommenem Einsatz die Gefahr bestand, daR der mit
Wanderkasten ausgeristete Strebteil wieder zu Bruch
ging. In der oberen Strebhélfte wurden starre Schwarz-
stempel von 2,80 m ausgezogener Lange und Gabelkdpfen
fir 115er Schienen eingebaut und in der unteren Streb-
hdlfte Gerlachstempel schwerster Ausfihrung mit Kronen-
kopfen und ebenfalls 2,80 m Lénge. Abb. 4 veranschau-
licht das Ausbauschema. Wir wahlten den Ausbau von
vornherein sehr stark, um mdglichst jegliches Setzen des
Hangenden auszuschalten. Die 2,10 m langen Kappen, bei
den Schwarzs.empeln neue 115er Schienen, bei den Gerlach-
stempeln zunédchst Holzkappen, spéter 110 er Schaleisen,
werden von 3 Stempeln getragen. Der Abstand der Baue
im Einfallen betrug nur 0,80 m. An der Bruchkante stand
zwischen den Bauen noch je ein Reihenstempel mit kurzem
Schienenstick. Zur Vermeidung des Abrutschens oder
Umschiebens der Stempel sind auf den Schienenkdpfen
der Kappschienen Flacheisenstiicke als Arretierung an-
geschweilt. Um das Setzen der Stempel zu erleichtern,
hatten wir uns in der Werkstatt mehrere pneumatische
Setz Vorrichtungen gebaut, dhnlich wie sie von Kuh!
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mannt! beschrieben worden sind. Sie leisteten beim Stellen
der Gerlachstempel wertvolle Hilfe, wéhrend beim Setzen
der Schwarzstempel die Hilfsvorrichtung nicht notwendig
war.

Abb. 4. Reihenstempelbruchbau im Fléz Fanny.

L)er Einsatz der Stempel wirkte sich vom ersten Tag an
Uberraschend gut aus. Das Hangende brach hinter den
Reihenstempeln gut herein, ohne daB es am KohlenstoR
abri. Die Stempel waren stark genug, den Gebirgsdruck
voll aufzunehmen. Der Streb macht jederzeit einen sicheren
und einwandfreien Eindruck. Wer den Streb wdahrend des
Abbaues mit Wanderpfeilern nicht gesehen hat, kann sich
heute bei einer Befahrung kaum vorstellen, dal er uns
jemals Schwierigkeiten bereitet hat. Wahrend der bis jetzt
dreimonatigen Betriebszeit sind irgendwelche Rickschldge
nicht eingetreten. Die Abb. 5 und 6 zeigen Aufnahmen aus
dem Streb mit Blick auf das Bruchfeld bei Ausbau mit
Gerlach- und Schwarzstempeln.

Wirtschaftlich konnte bisher aus verschiedenen
Grinden noch kein groRer Erfolg erzielt werden. Zu-
nachst muften sich die Hauer auf den eisernen Ausbau
umstellen und sich die notwendigen Fertigkeiten in der
Handhabung der eisernen Stempel aneignen. Ferner wurden
im September russische Kriegsgefangene in dem Streb ein-
gesetzt, die ebenfalls stark auf die Leistung drickten.
AuBerordentlich wichtig war aufRerdem, dal der Gang der
Kohle nach Einsatz der eisernen Stempel schlechter wurde.
Infolge der notwendig werdenden starken SchiefRarbeit
wéhrend der Kohlenschicht stérten sich die Hauer gegen
seitig sehr stark. Dieser Grund bestimmte uns, den Streb
zunachst zweitdgig zu verhauen, um die Zahl der herzu-
stellenden Einbriiche auf die H&lfte herabzusetzen und den
Abstand zwischen den einzelnen Hauern am Kohlenstof zu
vergroBern. Die folgenden wichtigsten Betriebszahlen vor
und nach Einsatz der Reihenstempel geben daher noch kein
endglltiges Bild.

Die Hackenleistung fiel von 7 t auf 5,3 t, die Gesamt-
strebleistung dagegen nur unbedeutend von 3,86 auf
3,79 t, da sich der Schichtenaufwand fiur das Umlegen
der Rutschen im Streb von 2,61 Schichten je 100 t For-
derung auf 1,94 Schichten verringerte und das Umsetzen
der Reihenstempel 4,96 Schichten je 100 t Fodrderung er-
forderte, gegen 8,19 Schichten bei Verwendung der Wander-
kasten. Der auBergewdhnlich hohe Schichtenaufwand fir
das Umsetzen der Wanderkasten kennzeichnet am besten
den schlechten Zustand des Strebs und die Schwierig-
keiten beim Wanderpfeilerbetrieb. Ich betone noch einmal,
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daB ein einwandfreier Leistungsvergleich fur diesen Be-
trieb erst in einigen Monaten vorgenommen werden Kann
und ich weiB schon heute, daR dieser vergleich dann cue
klare Uberlegenheit des Reihenstempelsystems zeigen wird.

Ausschlaggebend ist fur uns die Erkenntnis, daB sich
das Fl6z im Bruchbau mit Reihenstempeln in betrieblicher
und sicherheitlicher Hinsicht einwandfrei bauen 14Rt, wéh-
rend der Abbau mit Wanderpfeilern voéllig versagte. Die
Hackenleistung wird sich ganz erheblich durch den Ein-
satz einer Schrdmmaschine heben, die bis jetzt fir den
Streb nicht zur Verfigung stand. Wir rechnen jedoch
taglich mit dem Eintreffen neuer Maschinen, die dann so-
fort eingesetzt werden. Mit dem Einsatz der Schram-
maschine wird dann selbstverstandlich auch wieder tag-
licher Verhieb eingefiihrt, da die oben angegebenen Griinde
fir zweitdgigen Verhieb dann fortfallen.

Ein klares Bild ergibt dagegen bereits heute die Gegen-
Uberstellung der Holzkosten des Strebs. Bei Verwen-
dung der Wanderkasten betrugen die Strebholzkosten im
Durchschnitt von 7 Monaten 0,85 jRM/1 und die Kosten
fur die Hartholzkanthdlzer 0,39 MM/i, zusammen also
1,24 'RMjt Forderung. Nach Einsatz der Eisenstempel fielen
die Holzkosten auf 0,17 JtM/1 Das bedeutet bei einer For-
derung von nur 400 t je Tag bereits eine Ersparnis von
428 .RM téaglich. Dagegen waren die Kosten fur den Eisen-
ausbau in den beiden ersten Monaten sehr gering. Verloren
gingen in dieser Zeit 6 Stempel, und zwar je 3 Gerlach-
und 3 Schwarzstempel, bei einem durchschnittlichen Ein-
satz von 840 Stuck, also nur 0,36% im Monat. Auch die
Reparaturen waren gering; sie beschrankten sich im
wesentlichen auf das Richten leicht verbogener Stempel
— meist durch die SchieBarbeit verursacht — und das Aus-
wechseln von Hebelbolzen an den Schldssern der Schwarz-
stempel.

Abb. 5. Reihenstempelbruchbau im Fl6z Fanny der Anna-
grube mit Gerlachstempeln.

Abb. 6. Blick auf das Bruchfeld im Fl6z Fanny der Anna-
grube bei Verwendung von Schwarzstempeln. , f
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AGCohle und dann wieder Schiefer.
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Die geringen Instandsetzungskosten und
Stempelverluste sind in erster Linie darauf zuriick-
zufithren, dal wir bewuft den Abstand der Stempel im
Streb sehr klein gewé&hlt und daher eine zu starke Be-
lastung der einzelnen Stempel vermieden haben. Auf 1 m2
Hangendflache entfallen rd. 2,4Stempel. Wenn hierdurch
die Kosten fur das Einbringen des Ausbaues auch héher
werden Und die Hackenleistung beeintrdchtigt wird, so ist
dieser Weg. meines Erachtens doch richtiger, als wenn
man mit dem Abstand der einzelnen Baue von vornherein
bis zur duBersten Belastungsgrenze der Stempel geht und
dafur hohe Reparaturkosten und Verluste in Kauf nehmen
muR.

Die Frage, ob Schwarz- oder terlachsteinpel bei
groRer Flozmachtigkeit vorzuziehen sind, ist schwer zu
beantworten. In dem vorliegenden Falle haben sich beide
Stempelarten bewdéhrt. Der Gerlachstempel ist zweifellos
widerstandsfahiger, wiegt aber auch 5 kg mehr als der
Schwarzstempel gleicher Lé&nge, der sich fraglos schneller
und leichter setzen laRt. Ob die Vorteile des Schwarz-
Stempels, die sich vor allem in der leichteren Handhabung
bei der Setzarbeit geltend machen, durch die Nachteile der
héheren Reparaturen ausgeglichen oder sogar ibertroffen
werden, laBt sich auf Grund der bisher von uns gemachten
Erfahrungen noch nicht mit Bestimmtheit sagen. Wir be-
absichtigen jedenfalls, beide Stempel l&ngere Zeit neben-
einander im Betrieb zu halten, um ein einwandfreies Er-
gebnis zu bekommen.

In diesem Zusammenhang mdchte ich im Auftrdge des
Arbeitskreises fliir Grubenausbau« Stellung nehmen zu der
Behauptung einer Herstellerfirma fir Ausldsebalken,
daB noch nie ein Streb zu Bruch gegangen sei, der nach
richtigen Grundsdtzen mit Wanderkasten und Ausldse-
balken geflihrt wurde. Demgegeniber ist festzustellen, daR
die Zahl der Strebbriiche auch in richtig gefiihrten Wander-
pfeilerbetrieben sehr groB und groRer als in Reihen-
stempelbetrieben ist, besonders in machtigen Fldzen. Wie
die Abb. 2 und 3 erkennen lassen, begiinstigt gerade der
Cookson-Ausléser das Verkanten der Wanderkasten, eine
Erscheinung, die nicht nur auf der Annagrube, sondern
auch auf anderen Anlagen beobachtet wurde. Die Abb. 7
und 8 zeigen derartig verschobene Wanderkasten in einem
2,4 m machtigen Fl6z der Charlottegrube, das vor Ein-
fuhrung der Reihenstempel ebenfalls mehrfach zu Bruch
ging. Man sieht wieder das kennzeichnende Ausweichen
der Balkenlagen, das durch die Cookson-Ausldser zu min-
destens unterstitzt wurde. Man konnte nun einwenden,
daB die Wanderkasten nicht ordnungsmaéRig gesetzt seien.
Demgegeniber mdchte ich feststellen, daR es selbst-
verstandlich nicht maoglich ist, jede einzelne Balkenlage
auf einen Millimeter genau abzuloten. Beim Setzen von
Wanderkasten, besonders in machtigen Flozen, werden
kleine Fehler eben nie zu vermeiden seflt, wahrend der
Reihenstempel derartige Fehlerquellen von vornherein aus-
schaltet.

Es kann nicht gutgeheien werden, dal von Firmen-
seite versucht wird, eine Entwicklung zu beeintrachtigen,
die nachweislich schon jetzt groRe Erfolge gezeitigt hat
und noch groRere bringen wird.

Auch auf der Myslowitzgrube wurde im Juni dieses
Jahres in dem 3 m méachtigen Moritzfloz der Pfeilerbruch-
bau auf Strebbruchbau umgestellt. Das Hangende des
Flozes besteht vorwiegend aus Schiefer, dem einzelne
Sandschieferbdnke eingelagert sind, das Liegende aus
weichem Schiefer von 1 m Maéchtigkeit, darunter 0,75 m
Die Sohle neigt zum
nellen und erforderte daher in den vielen Pfeilerstrecken
hohe Reparaturkosten. Diese grof3en
Aufwendungen fiir die Unterhaltung der Pfeilerstrecken
waren zusammen mit dem Wunsch nach Zusammenfassung
der Forderung ausschlaggebend fir die Einfihrung des
Strebbruchbaues.

Der Streb hat eine flache Bauhdhe von 120 m. Der
Ausbau erfolgt in Holz mit streichenden Kappen von
150 m Lé&nge. Die Hartholzwanderkasten haben 1x 1,50 m
Kantenldnge und zum Losen 4 Lagen Schienen mit Schlag-
schiene. Die Bergbehdrde hat das Mitfihren von 2 Berge-
rippen vorgeschrieben.

Die Kohlengewinnung erfolgt in zwei Schichten durch

Abbauhammer wund SchieRarbeit. Die durchschnittliche
Tagesforderung betrug im September 556 t bei 8,2 t
Hackenleistung und 4,7 t Gesamtstrebleistung. Der

Schichtenaufwand beim Umsetzen der Wanderpfeiler und

Glickauf

21

Rauben des Ausbaues betrug 5,11 bezogen auf 100t Forde-
rung. Wéhrend des bisherigen Betriebes haben sich auch
hier einzelne Strebbriche nicht vermeiden lassen. Die
Holzkosten liegen sehr hoch und betragen etwa 0,21 ./IM/1
fir das Wanderkastenholz und etwa 1,25 WM fir das
Strebholz.

Da die Betriebsergebnisse dieses Strebs bis jetzt noch
nicht befriedigen, hat man eiserne Stempel bestellt, und
beabsichtigt Reihenstempelbruchbau einzufiihren, wobei
die Stempel mit Ricksicht auf die weiche Sohle auf Unter-
lagen aus U-Eisen gestellt werden sollen.

Abb. 8.

Abb. 7 und 8. Umgeschobene Wanderkésten im Floz
Minna der Charlottegrube.

Der bemerkenswerteste Abbaubetrieb mit Reihen-
stempeln in méchtigen Flozen lauft zur Zeit im Georgfloz
auf der PreuBengrube. Das Floz gehdrt zu den unteren
Rudaerschichten, und hat bei 3-8° Einfallen eine Machtig-
keit von 2,40—3,20 m. Das Liegende besteht aus einer
0,5 m maéchtigen Schieferschicht mit darunter folgendem
Sandschiefer, das unmittelbare Dach bildet ein 0,5-3 m
starker Schieferpacken, und dartber folgt eine rd, 20 m
machtige Sandschieferbank.

Der Streb hat eine flache Bauhdhe von 176 m und
wird mit einem Abbaufortschritt von 2,20 m streichend zu
Felde gefiihrt. Als Streb- und Streckenfdrdermittel dienen
Gummibander von 800 mm Breite, da die Fdérderung mit

Schittelrutschen nicht zu bewadltigen war. Das Aus-
bauschema ist aus Abb. 9 zu ersehen. Die streichenden
Kappen m Lé&nge) werden im
Abstand (|3 i$i_pijuofWo”~smgebaut und uberlappen

ZAKtftDU GOSmCTWA I
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m rd. 0,30 m. Die Bruchkante sichert je ein Reihen-
stempel zwischen den Bauen. Das Hangende wird regel-
maRig nach dem Rauben geschossen. Als Stempel finden
Kastenstempel der Bauart Schwarz mit Gabelkdpfen Ver-
wendung. Die Gewinnung der Kohle erfolgt mittels
Schrammaschine, Schiefarbeit und Abbauhammer.

Zum Betriebsablauf ist bemerkenswert, dal die Kohlen-
gewinnung in einer um eine Stunde verldngerten Schicht
stattfindet. Die Héalfte der Kohlenhauer fahrt 1 Stunde
nach der normalen Seilfahrt ein und aus. Auf der 2. Schicht
wird das Forderband umgelegt; die Eisenstempel werden
geraubt und umgesetzt. Die 3. Schicht schramt und schieft
das Hangende hinter den Reihenstempeln herein, soweit

es notwendig ist.

Abb. 9. Reihenstempelbruchbau im Fl6z Georg
der PreuBengrube.

Die Zahlentafel 2 unterrichtet Gber die wichtigsten be-
trieblichen Kennziffern beim Abbau des Georgflozes, das
zundchst mit eisernen Stempeln und Wanderkasten und
seit April- 1941 mit Reihenstempeln gebaut wurde. Man
sieht das Ansteigen der Tagesfdrderung, die im Durch-
schnitt von Januar bis September 1942 1121 t erreichte und
zur Zeit bei etwa 1300 t liegt. Die Hackenleistung zeigt
nur geringe Schwankungen, wéhrend die Streb- und die
Abteilungsleistung von 51 auf 5,7 bzw. von 3,5 auf 3,8 t
stieg. Der Schichtenaufwand fur die Umsetzer und Rauber
ging von 5,11 auf 4,39 Schichten je 103 t zurick, und die
Holzkosten fielen nach Einfihrung der Reihenstempel von
0,73 auf 0,35 3tMjt. Die Ersparnis an Holzkosten von rd.
0,40 ist fast ausschlieBlich auf das Fortfallen der
Wanderkasten zuriickzufuhren, da der Strebausbau auch
vor Einfohrung der Reihenstempel aus eisernen Stempeln
bestand.

Zahlentafel 2. Betriebliche Kennziffern
des Strebbruchbaues im Fl6z Georg, Preufengrube.
Ausbau mit eisernen Stempeln Bauart Schwarz

Leistung je Mann u. Schicht Schichten- Holz-
Férde- acuf:;anedn kosten
Monat _rung vor | streb- im je 100t  einschl.
je Tag  Kohle i leistung 1 Revier Raypery. Schnitt-
| msges. Umsetzer holz
t t 1t |t mit
2. Halbjahr 1940 992 9,0 1 51 35 511
1. Viertelj. 1941 916 10,2, 53 ' 35 531 0,73
Umstellung von Wariderkasten auf Reihenstempe 1im April 1941,
April-Dez. 1941 770 9,9 54 34 4,53 0,35
Jan.-Sept. 1942 1121 9.8 57 338 439 0,35
Der Verlust an eisernen Stempeln betrug im
Monatsdurchschnitt 0,75 oo, war also sehr gering. Die

Reparaturkosten einschlieBlich der Transportkosten be-
lasten die Forderung mit 0,035 SRMjt. Es zeigt sich auch
hier wieder, daR die Stempelkosten in machtigen Flozen
wesentlich niedriger liegen als in geringméchtigen Fldzen,
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weil die Lagerung der geraubten Stempel im stre
sichtlicher ist und die Stempel infolge der gr?Dren
variabeln Lé&nge sich den Schwankungen der Flozméachtig-
keit anpassen. Abb. 10 zeigt eine Aufnahme aus dern Streb.
Eine Sonderstellung hinsichtlich des Strebbruchbaues
in méchtigen Flozen nimmt das Olsagebiet ein. Strebbau
mit Orgelstempeln in méchtigen Flézen wurde hier bereits
gefiuhrt, als der Strebbruchbau im Ubrigen Reichsgebiet
noch unbekannt war. Bei Einfuhrung des Strebbruchbaues
mit Wanderkasten vor einigen Jahren verfugte man hier
daher Uber Aufsichtspersonen und Hauer, denen der Bruch-
bau in méachtigen Fl6zen nichts Neues war. Es ist daher
nicht verwunderlich, dal zur Zeit die meisten Strebbruch-

baubetriebe in madchtigen Fldézen im Olsagebiet laufen.
Hinzu kommt, daR im Olsagebiet infolge der starken m
Grubengasentwicklung der in  Oberschlesien (bliche

Pfeilerbau durchweg unmdglich ist.

Abb. 10. Reihenstempelbruchbau im Georgfléz
der Preullengrube.

Die Zahlentafel 3 gibt di6 wichtigsten geologischen,
technischen und betriebswirtschaftlichen Daten einiger
Strebbruchbaubetriebe des Olsagebietes wieder. Hinsicht-
lich der Hohe der Tagesfdrderung sind die unter Nr. 1und
2 angefihrten Streben mit 1270 bzw. 1239 t bemerkens-
wert. Auffallig ist das MiBverhaltnis zwischen Hacken-
leistung und Gesamtstrebleistung, die durchweg zu
winschen Ubrig, 14Bt. Beziglich des Schichtenaufwandes
fur die R&uber und Umsetzer mufR betont werden, dal
hierin auch die fir das Erneuern und Verstarken des
Strebausbaues eingesetzten Hauer enthalten sind, Schichten
also, die im wesentlichen durch die Verwendung der
Wanderkasten bedingt sind.

Zahlentafel 3. Betriebskennziffern
einiger Strebbruchbaubetriebe des Olsagebietes.
Nr. 1 2
Streb im Fl6z 9/10 27 27
Einfallen 5 15 16
Machtigkeit . 3,0—=3,2 29—32 2,8—31 3,0
Streblange. . 220 207 1o 20
'/3 Eisen
7a Holz
15 Reihen- Holz Holz
Ausbau und Art des stempel Hartholz- . Hartholz-
Bruchbaues . . . . Vs Hartholz-  wanderpfeiler dpderpfeiler
wander- mit Schlag- nnt Auslése-
pfeiler mit schienen balken
Auslése-
balken
Férderung je Tag . . .t 1270 1209 688 770 347
Schichtenaufwand je 100
VOr KOhle.oreciierri 13,5 12,2 16,9 143 10,9
Rauber — Umsetzer ' '
und SoNstige ... 7.4 6,6 76 8.4 10,4
Leistung je Mann und '
Schicht vor Kohle . . t 74 82 5,9 7.0 91
Strebleistung insges. . . t 42 438 3.7 3.6 37

Mit Ausnahme des Betriebes Nr. 1, jn dem etwa ein
Drittel der Bauhdhe mit Reihenstempeln auscrernsfef ist
laufen die Streben mit Wanderkasten aus Hartholz mit
Schlagschienen oder Ausldsebalken. Die (berwiegende
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Verwendung des Wanderkastens im Olsagebiet scheint im
Widerspruch zu den Erfahrungen zu stehen, die der Ver-
fasser weiter vorn schilderte. Diese scheinbaren Wider-
spriuche klaren sich aber sofort, wenn man sich die Streben
im Olsagebiet besonders daraufhin ansieht. Alle in der Zu-
sammenstellung erfalten Betriebe mit Ausnahme des Strebs
Nr. 1, haben als Hangendes seTir milden Schiefer, der beim
Rauben des Ausbaues sofort hoch nachbricht. Beginstigt
wird das schnelle Nachbrechen des Hangenden weiterhin
durch die dichte Flozfolge der Karwiner Schichten. Viel-
fach liegen nur wenige Meter Schiefer zwischen den ein-
zelnen Flozen, so daB beim planméaRigen Abbau der Fldze
vom Hangenden zum Liegenden der Bruch schnell bis zum
Verbruch des daruberliegenden abgebauten Flézes durch-
geht. Stérkere Spannungen und Oebirgsschldage kommen
daher in diesen Betrieben kaum vor. Die geologischen
Verhaltnisse sind im Olsagebiet denkbar glinstig fir den
Strebbruchbau. Hinzu kommt, daf man den Strebausbau,
wohl bedingt durch die Erfahrungen des Orgelstempel-
betriebes, auBergewdhnlich stark wahlt. Die Strebstempel
sind meist 20 cm, zum Teil sogar 25 cm stark. Bei Ver-
wendung derartiger Stempel wird das Hangende des
offenen Strebraumes fast ausschlieBlich von dem Streb-
ausbau getragen, wahrend die Wanderkasten meist keine
besondere Druckaufnahme zeigen und nur zur Erfillung
bergpolizeilicher Vorschriften mitgefihrt werden. Die
Holzkosten in diesen Betrieben liegen dementsprechend
hoch und betragen 1,40—1,50 3iM je t Forderung. Welche
gewaltigen Holzmengen und Werte hier durch Einsatz
eiserner Reihenstempel gespart werden konnen, liegt auf
der Hand. Die Grubenverwaltungen haben das auch klar
erkannt und Stahlstempel in groBer Zahl bestellt. Es dirfte
hier interessieren, daR fir Oberschlesien einschlieflich
Karwin bei einer bekannten Stempelfirma allein 27000
Stempel von 2,50 bis 4 m ausgezogener L&nge bestellt und
11000 Stick bereits geliefert wurden. Diese Zahl reicht
aus, um etwa 3800 m Strebfront mit Reihenstempeln aus-
zurlisten, wobei noch 25—30do Stempel in Reserve bleiben.

| Floz 9
1,10Kohlei
m :
fif m 0,0?Sch. <§
. Floz 10 *
*-110m>»  *=110m->  —1,10m* I I 166Kohle
\% \ & & 4t 7 [-*-

Nach dem Auskohlen (vor dem Rauben Rutsche umgebaut)
*— 1,50m

£ ..

Nach der Raubschicht
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Abb. 11. Reihenstempelbruchbau im Fléz IX/X,
Suchauschacht, 2. Sohle, Nordostfeld

Besonders bemerkenswert fir die Frage, ob Reihen-
stempel oder Wanderkasten, ist der Streb im Fldéz IX/X
des Suchauschachtes, dessen wichtigste Betriebsergeb-
nisse in der Zahlentafel 3 unter Nr. 1 wiedergegeben sind
Der Streb forderte Uber 6 Monate tdglich mehr als 1000 t,
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in den Monaten Mai und Juni infolge groRerer Strebldnge
sogar tdglich 1565 bzw. 1569 t. Der Streb war etwa zu
VA mit Gerlachstempeln schwerster Ausfihrung in Form
von Reihensteippeln und zu % mit Hartholzwanderkasten
und Ausldsebalken System Cookson ausgeristet.

Das Ausbauverfahren bei Verwendung der Reihen-
stempel ist aus der Abb. 11 zu ersehen. Die 2 m langen
Kappen uberlappen um 0,50 m. Bei Verwendung von Holz
wird mit streichenden Kappen von 1,50 m Lénge gearbeitet.
Hervorzuheben ist, daB man zwischen Rutschenfeld und
KohlenstoR stdndig ein Feld frei halt, damit die Rutsche
bei der Kohlengewinnung nicht verschittet wird und die
Hauer einen besseren Anfang haben. Die Kohlengewinnung
erfolgt ausschlieBlich mit dem Abbauhammer.

Das Hangende des Fldzes besteht aus einer rd. 5 m
starken Schieferschicht, die aber zum Teil ganz fehlt und
die von 10 m festem Sandstein (Uberlagert wird. Das
Liegende bildet fester Schiefer.

Der mit Reihenstempeln ausgerlstete Strebteil hat
wahrend der etwa halbjdhrlichen Betriebszeit zu keinerlei
Beanstandungen Anlal gegeben, wéhrend in dem mit Holz
ausgebauten Strebteil mehrfach Strebbriche vorgekommen
sind, obgleich die Holzstempel auBergewdhnlich stark ge-
wahlt wurden. Die Holzkosten vor Einfihrung des Eisen-
ausbaues waren dementsprechend sehr hoch und schwankten
in den einzelnen Monaten zwischen 1,44 bis 1,94 OIM/i.. In
den Monaten August und September brachte der Eisen-
einsatz in dem mit Reihenstempeln ausgerusteten Strebteil
1,14 bzw. 1,29 SKM/t Holzkostenersparnis. Der monatliche
Verlust an Eisenstempeln war sehr gering und betrug bei
850 eingesetzten Stempeln 2 Stiick oder 0,23 do. Die Kosten
fir den Eisenausbau beliefen sich auf durchschnittlich
0,21 9tM /t

Die Betriebserfahrungen dieses Strebs gehen am besten
aus einem Bericht der Betriebsleitung des Suchauschachtes
an den Bergrevierbeamten des Bergreviers Karwin-West
vom 10. 10. 42 hervor. In diesem Bericht heiflt es wortlich:

»Noch bevor der restliche Streb ganz in Eisen aus-
gebaut war, ging am Mittwoch, dem 30. September 1942,
kurz nach Anfahrt der Frihschicht, der gesamte in Holz
stehende untere Teil restlos und augenblicklich zu Bruch.
Die Leute konnten nicht einmal die Grubenkleider retten,
weil der Druck zu pldtzlich einsetzte.

Die sofort vorgenommene Besichtigung seitens des
gerade auf dem Suchauschacht anwesenden Bergrevier-
beamten, und des Betriebsleiters des Suchauschachtes, zeigte
folgendes:

Die Holzkasten waren im verbrochenen Teil um mehr

als die Halfte zusammengedrickt. Die verwendeten

Montania-Ausldsebalken  waren in  L&ngsrichtung

parallel zum KohlenstoR nach oben verschoben. Die

Keilpaare waren auBerhalb ihres urspringlichen Ver-

bandes nach auRen gewandert. Die Flacheisen der Aus-

I6sevorrichtungen waren stark verbogen. Es war das

typische, bei starkem Druck immer wiederkehrende

Bild.

Wie die Befahrung und vor allem die Gewaltigung des
Bruches ergab, bestanden die Pfeiler restlos aus zweiseitig
gesdumtem Eichenholz. Der Abstand der Pfeiler betrug
70 cm. Die rechteckigen Pfeiler von 1,20 m Breite und
1,40 m Lé&nge waren nicht in der Streichrichtung, also
parallel den kirzeren Balken, sondern lediglich in Langs-
richtung und immer in der Lage, in der sich die Auslése-
vorrichtungen befanden, nach oben verschoben. Die ord-
nungsméaRig eingebrachten, 18—20 cm starken Holzstempel
dagegen waren wahllos nach verschiedenen Seiten aus-
geknickt. Demnach kann das zu Bruch gehende Hangende
nur senkrecht niedergegangen sein. Bei den Pfeilern hat
also eine Umsetzung des mehr oder weniger senkrecht auf
die Pfeiler wirkenden Druckes in eine rechtwinklig dazu
liegende Komponente stattgefunden.

Aus all dem geht hervor:

1 Auch dicht gesetzte Eichenholzpfeiler und starker Holz-
ausbau sind bei stdrkerem Druck nicht in der Lage, die
am KohlenstoR abbrechenden Hangendschichten abzu-
bremsen. Die Pfeiler geben derart nach, daB die
kritische Belastung der Holzstempel im Augenblick
Uberschritten wird und als Folge der restlose Verbruch
des in Holz stehenden Strebraumes eintritt.

2. Die Auslésevorrichtungen versagen bei starkem Druck,
verlieren ihre eigentliche Funktion, das Rauben der
Pfeiler zu erleichtern, und sind dariuber hinaus bei
kritischen Belastungen in der Lage, nicht vorhandene
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Schubkréafte zu erzeugen oder vorhandene in geféhr-
licher Weise zu verstarken.

In diesem Zusammenhang sei auf folgendes hin-
gewiesen: Am Freitag, dem 25. Septeinbe*. 1942, ri das
Hangende wahrend der Fdrderung im oberen Strebteil, in
dem Reihenstempel-Bruchbau mit Eisenstempeln betrieben
wird, ebenfalls ab. Die Stempel bremsten, allerdings unter
lautem Getdse, wunderbar ab und verkirzten sich unter
Beibehaltung ihrer vollen Tragkraft um etwa 30 cm. Die
Fordermittel haben deswegen nicht einen Augenblick still-
gestanden. Wahrend bei Holzausbau mit Wanderkasten
ein Forderausfall von rd. 2300 t entstand, der zeitweise eine
Umstellung der ganzen Grube erforderte, hatte der ver-
antwortliche Betriebsleiter von den gleich schweren Ge-
birgsvorgéngerr im oberen, in Eisen stehenden Strebteil
nur gesprachsweise erfahren.«

Dieser Bericht bestatigt voll
weiter vorn vertretene Auffassung beziglich der
Wanderkasten oder Reihenstempelx.

Die Frage, ob Rickbau oder Feldwartsbau in mach-
tigen Flézen vorzuziehen ist, muB man von Fall zu Fall
entscheiden, In Flézen mit festem Nebengestein, in denen
die aufgefahrenen Strecken ohne wesentliche Reparatur
halten, ist es zweifellos billiger, Rickbau zu fuhren, da
Holz fir den Ausbau der Strecken genugt und Kosten fir
die Erweiterung und Instandhaltung der Strecken fort-
fallen. Erhalten die Strecken aber schon wdéhrend der Auf-
fahrung starken Druck, im besonderen durch Quellen der
Sohle und StoRdruck, so ist es meines Erachtens besser,'zu
Felde zu bauen und die Strecken in Eisen zu setzen.

Zusammenfassend 1&Rt sich folgendes sagen: Der
Strebbruchbau in Fl6zen von 2,50—3,20 m Méchtigkeit 1aRt
sich nach den bis jetzt vorliegenden Erfahrungen in be-
trieblicher und sicherheitlicher Hinsicht einwandfrei durch-
fuhren. In der mittelsteilen Lagerung wird man vorlaufig
die Wanderkasten beibehalten missen, da das Arbeiten
mit eisernen Stempeln von 80-90 kg Gewicht bei 25° und
mehr Einfallen zu schwierig und geféhrlich ist. In der
flachen Lagerung aber ist es angebracht, uberall da, wo
noch Wanderkasten in Betrieb sind, diese so schnell wie
moglich durch Reihenstempel zu ersetzen. Eine Ausnahme
bilden lediglich die Fléze mit weichem Liegenden, das den
Einsatz von Reihenstempeln nicht gestattet. Die Er-
fahrungen haben gezeigt, daB Wanderkasten von 2,50 m
und'mehr Hoéhe ihre so oft gepriesene Sicherheit nur Vor-
tduschen und in Wirklichkeit &uferst unsichere Bau-
elemente darstellen, die immer wieder den AnlaB zu Streb-
briichen gegeben haben, sobald wirklich starker Druck
und schwierige Verhdltnisse auftraten. In Féllen, in denen
Wanderkasten trotz monatelanger Versuche restlos ver-
sagten, hat der Einsatz von Reihenstempeln zu vollem Er-
folg gefuhrt und Streben geschaffen, die in sicherheitlicher

und ganz die von mir
Frage

kauf 79. Jahrgang, —

Hinsicht vorbildlich genannt werden kdnnen. OjIt-

Ubliche Auffassung bisher dahin, Reihenstempel n3r’=

nur in Flézen bis zu 15 m oder hdchstens bis zll,r m

zusetzen, so kann man heute sagen, daR gerade die mach-
tigen Floze fir den Einsatz der Reihenstempel besonders
geeignet sind. Hier zeigt sich einwandfrei die groBere
Sicherheit des Reihenstempels gegentber dem Wander-
kasten; dazu kommen die erheblichen Holzersparnisse und
damit die Gewé&hr fur absolute Wairtschaftlichkeit des
Stempeleinsatzes. Ich brauche hier nur daran zu erinnern,
dall ein Holzstempel von 3 m Léange und 20 cm Stérke
etwa 2,80 JIM kostet, wdahrend der Gerlachstemnel
schwerster Ausfiihrung von 3 m Lé&nge 48 JIM kostet. Der

Eisenstempel macht sich also schon nach ISmaligem Um-

setzen bezahlt. .

Hat inan die Uberlegenheit des Reihenstempels gegen-
Uber dem Wanderkasten einmal klar erkannt, so ist es
natirlich voéllig verfehlt, Streben wéhrend der Anlaufzeit,
in der bekanntlich der starkste Druck auftritt, mit Wander-
kasten auszurilisten. Eine besondere Verstarkung des Aus-
baues wahrend der Anlaufzeit ist wohl angebracht, kann
aber niemals durch Wanderkasten erfolgen. Die Berg-
behdrde hat in Erkenntnis dieser Tatsache bereits in
mehreren Féllen auch in mdachtigen Flézen, das Anlaufen
der Streben mit Reihenstempeln genehmigt.

Die groBRte Bedeutung des Reihenstempelbruchbaues
in méchtigen Flézen aber sehe ich darin, daR in den
meisten Fallen das Gebirge derartig glinstig beeinflut
wird, daR der erfolgreiche Einsatz von Schrdmmaschinen
und damit auch der Einsatz von neuzeitlichen Gewinnungs-
und Lademaschinen ermdglicht wird. DaB derartige Ma-
schinen in machtigen Flézen ganz andere Leistungssteige-
rungen zu erzielen vermdgen als in geringmachtigen
Flézen, braucht nicht besonders be ont zu werden.

Zum Schluf sei noch einmal folgendes hervorgehoben:
Soll der 'Strebbruchbau in méchtigen Flézen vollen Erfolg
bringen, d. h. leistungsm&Big und wirtschaftlich gut ge-
fihrten Pfeilerbetrieben Uberlegen sein, so sind folgende
Voraussetzungen unbedingt zu erfillen:

1 Starkste Konzentration des Betriebes, d.h. Schaffung
von Streben mit mindestens 10Q0 t Tagesfdrderung,
dementsprechende Wahl und Bemessung der Fodrder-
mittel und Forderwege. Gummibander z. B. missen
800 mm Bandbreite haben.

2. Einsatz von Stahlstempeln und Kappen
Form von Reihenstempeln.

3. Einsatz von GrofRschrammaschinen und nach Madglich-
keit in Verbindung damit Einsatz von Gewinnungs-
und Lademaschinen.

Erfillt man diese Voraussetzungen, so wird der Streb-
bruchbau in den machtigen Flézen Oberschlesiens eine
Entwicklung nehmen, die von groRter Bedeutung sein wird.

im Streb in

Die Bremsung von Grollraumwagen untertage.
Von Dipl.-Ing. Joseph Ternes, Essen.
(SchluB.)

5. Notwendigkeit einer besonderen Zugbremsung?

Die Frage, ob bei GroRraumzigen mit hoher Nutzlast
die Bremswirkung der Lokomotive allein geniigt oder ob
noch besondere Bremswagen einzuschalten sind, hat mich
veranlaflt, die Bremswege fir Kleinraumwagen (Abb. 8)
sowie fur GrofRraumwagen (Abb. 9) rechnerisch zu er-
mitteln. In beiden Féallen wurde die Berechnung fir eine
Verminderung der Geschwindigkeit durch Bremsen von 15

0 Ly =15uV -0km/h _
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Abb. 8. Bremsweg uber g fur verschiedene Bahnneigungen
und R —12 kg/t Fahrwiderstand.

auf 0 km/h, und zwar fur die Gefédlle 1 250, 1 400, l/oo
und fur die Steigungen 1 400 und 1/250, durchgefihrt.
Weiterhin erfolgte die Berechnung, ausgehend von der
alleinfahrenden Lokomotive bis zu einer Gesamtzug-
belastung, die dem Zwanzigfachen des Lokomotivgewichts
entsprach. Angenommen ist, dal alle Achsen der Lokomo-
tive gebremst werden; ferner ist ein Bremsklotzdruck von

Abb. 9. Bremsweg uber g fir verschiedene ‘Bahnneigunuen
. s

und R =6 kg/t
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050 des Lokomotivgewichts zugrunde gelegt. Dieser Wert
entspricht den Ausfihrungen des Punktes 3; die beim
Bremsen durch dynamische Wirkung eintretende Verande-
rung der Achsdriicke ist also dabei schon beriicksichtigt.

SchlieBlich wurden als Fahrwiderstandsziffer (R) in
Anlehnung an die Angaben von Heise und Herbstl fir
Kleinraumwagen 12 kg/t und fiir GroBraumwagen 6 kg/t in
Rechnung gesetzt. In vielen Féllen dirften beide Werte bis
zu etwa VA tiefer liegen. Fur die vorliegende Abhandlung,
die sich dem Grundséatzlichen widmet, spielen jedoch diese
von Fall zu Fall erheblich voneinander abweichenden
Zahlen nur eine untergeordnete Rolle. Fir diejenigen
Kleinraumwagen, die heute ebenfalls mit Prazisions-Kegel-
rollen-Losradsdtzen ausgeriistet werden, liegt m. E. die
Fahrwiderstandsziffer etwa in der Mitte zwischen den fir
Klein- und GrofRlraumwagen genannten Werten. Fir die
Zeche E wurde deshalb in der Zahlentafel 1 mit R = 9 kg/t
gerechnet. Diese gegeniiber dem Wert fir GroRraumwagen
mit gleicher Lagerung erheblich hdhere Fahrwiderstands-
/iffer ist darin begrundet, daB man in Betrieben mit
Kleinraumwagen wohl immer noch mit einer schlechteren
Gleisbettung und schlechteren Schienenst6fen rechnen muf.
Von wesentlichem EinfluR dirfte aber der kurze Wagen-
radstand der Kleinraumwagen sein. Der Luftwiderstand,
der bei der Bremsung von 15 auf 0 km/h im Mittel etwa
1do des Fahrwiderstandes betrdgt, ist bei diesen Berech-
nungen nicht beriicksichtigt worden. Ebenso blieb die kine-
tische Energie der umlaufenden Massen wegen ihrer Ge-
ringflgigkeit vernachlassigt. Nach einer (berschlaglichen
Nachrechnung betrdgt der Anteil der Rotationsenergie an
der Gesamtenergie hochstens 2,6 oo fiir leere Wagen und
1,1 do fir Kohlenwagen. Im Rahmen der zu machenden
Annahmen dirften diese Betrdge keinen Ausschlag geben.
Schlieflich ist noch zu beachten, daB Luftwiderstand und
Schwungmomente entgegengesetzt wirken und sich somit
teilweise aufheben. Bremsweg, Lokomotivgewicht, Zug-
gewicht und Bahnneigung kénnen nun aus den Abb. 8und 9
abgegriffen werden, wenn 3 beliebige von diesen GroRen
bekannt sind. Wie bereits aus einem rdhen Vergleich der
beiden Abbildungen hervorgeht, ist die Zunahme des
Bremsweges fur GroBraumwagen bei grofer Lokomotiv-
belastung beachtlich.
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Abb. 10. Spezifische Leistung (Ns) Gber dem Bremsgewicht.
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Abb. 11. Zuglastgrenzen fir Ns=5 und 7,5 PS/t und ver-
schiedene Bahnneigungen, R- 12 kg/t und V - 15 kg/h.

1Heise und Herbst Bergbaukunde. Springer Berlin V Auflaei
' - i

Hd 1.S.436.
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Um nun den groRtmoglichen Bremsweg fir eine be-
stimmte Lokomotive, Bahnneigung und Wagenbauart fest-
zustellen, ist es zweckmaRig, eine Lokomotiv-Leistungs-
Kennziffer einzufihren. Als solche Kennziffer gelte die spez.
Leistung in PS am Radumfang, bezogen auf 1t Brems-
gewicht, die mit Ns bezeichnet sei und in Abb. 10 fur alle
57 untersuchten Lokomotiven wiedergegeben ist. In den

Abb. 11 und 12 sind fir eine Lokomotive mit mittlerer
und eine solche mit hoher spez. Leistung — Ns =5 und
75 — die Zuglastgrenzlinien eingetragen. Danach kann

eine Lokomotive mit Ns =5 in der Ebene bei einer Fahr-
geschwindigkeit von 15 km/h bei Kleinraumwagen hoch-
stens das 7,4fache, bei GroBraumwagen das 14,8fache des
Eigengewichtes (die Lokomotive jeweils mit eingerechnet)
beférdern. Dabei betragen die Bremswege 34 bzw. 66 m.
Die prozentuale Erhdhung des Bremsweges durch den
Ubergang von Klein- auf GroRraumwagen ist fiir Gefalle
und Steigung 1/400 in Abb. 13 als Funktion von der Loko-
motivanhangelast, die beim Ubergang auf GroBraumwagen
zunéchst mal als unverdndert angesehen ist, dargestellt.
Wenn also z. B. an eine 10-t-Lokomotive an Steile von
140 t Wagengewicht mit 12 kg spez. Widerstand 140 t
mit 6 kg spez. Widerstand angehédngt werden (q=15),
so wird bei einer Steigung von 1:400 der Bremsweg
um 37do ansteigen. Bei Fahrt in entgegengesetzter
Richtung wirde eine Bremswegerhéhung von 57 @o ein-
treten. Da aber in der Praxis die Umstellungen auf £in

m

Q

Abb. 12. Zuglastgrenzen fur Ns= 5 und 7,5 PS/t und ver-
schiedene Bahnneigungen, ZR= 6 kg/t und V = IS kg/h.

Abb. 13. Verlangerung des Bremsweges in oo bei R 6
gegeniber R= 12 kg/t, Neigung 1/400 uber g.

%0 6 25 (o] 25 %,
G eldiie Steigung

Abb. 14. GroRtmdogliche Zunahme von g und Bremsweg beij
Ubergang von R = 12 auf 6 kg/t Gber der Bahnneigung, fir
jedes Nsund unverdnderte Fahrgeschwindigkeit.
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leichtlaufendes Fahrwerk nicht vorgenommen werden, um
fur die vorhandene Lokomotive eine geringere Belastung
zu erzielen, sondern um mehr Brutto-Tonnen in einem Zuge
zu befdrdern, so hat Abb. 13 nur rein theoretischen Wert.

Von praktischer Bedeutung fir die erfolgte Umstellung
ist dagegen Abb. 14. .Diese laRt die prozerrtuale Zunahme
des Bremsweges von R =6 gegen 12 erkennen, glltig fur
alle Ns-Werte in Abhangigkeit von der Bahnneigung.
Dabei ist vorausgesetzt, daB die Lokomotive nach der Um-
stellung mit gleicher Zughakenkraft wie vorher und beide
Male mit Hergabe der vollen Lokomotiv-Nennleistung
fahrt. Liegt, was meistens der Fall ist, Teillast vor, so
geht mit fallender Last diese prozentuale Bremsweg-
zunahme zunéchst langsam und zuletzt stark zurick.

Zur Veranschaulichung sei wiederum ein Beispiel ge-
wahlt, und zwar werde jetzt nicht die gleiche Last von
140 t angehdngt, sondern jeweils die Grenzlast, deren Be-
forderung gerade die Hergabe der Nennleistung bei der an-
genommenen Fahrgeschwindigkeit von 15 km/h erfordert.
Auf sohliger Strecke liegt nun die Grenzlast fir GrofR-
raumwagen 100 do Uber derjenigen der Kleinraumwagen.
Im gleichen Ausmale hat dabei der Bremsweg zugenom-
men. Bei der (blichen Steigung von 1:400 betragt die
Zunahme von g und Bremsweg 7000 Besonders un-
glinstig werden diese Verhaltnisse bei umgekehrter Fahrt.
Die Grenzlast liegt namlich hier 170 oo hdher und ebenso
der Bremsweg.

Die mittlere Bremsverzdgerung in m/s2 ist fur Klein-
raumwagen mit Walzenlagern, und zwar fur die Steigungen

1:250, 1:400, l:oound die Geféalle 1:400 sowie 1:250, in
Abb. 15 und fir GroBraumwagen mit entsprechender
Lagerung in Abb. 16 dargestellt.

Abb. 15. Mittlere Bremsverzdgerung fur VAnf= 15 bis

'5 VEnde = 0 km/h fir verschiedene Bahnneigungen und
% R = 12 kg/t uber g.

m/seA2

Abb. 16. Mittlere Bremsverzégerung fir VAnt = 15 bis

VEnde“ 0 km/h fir verschiedene Bahnneigungen und
R = 6 kg/t Uber g.

Im Gegensatz zu Abb. 9, die die Bremswege fir GroR-
raumwagen zeigt, eine konstante Zuggeschwindigkeit von
15 km/h als Grundlage hat und alle vorkommenden Bahn-
neigungen umfaBt, lalt Abb. 17 den starken und fir den
Bremsweg unginstigen EinfluB der wachsenden Fahr-
geschwindigkeit erkennen. Wenn z. B. ein Zug mit GroR-
raumwagen und q= 15 mit einer Geschwindigkeit von
10 km/h féhrt, betrdgt sein Bremsweg bei 1:250 Gefalle
etwa 42 m. Bei 15 km/h Fahrgeschwindigkeit wiirde bei
sonst gleichen Verhéltnissen der Bremsweg bereits 91,5 m
(also das 2,25fache) betragen. Abb. 17 ist auf das wohl
starkste Gefaile des Bergbaus im Ruhrbezirk abgestellt
(1/250) und zeigt in einer zweiten, gestrichelten Kurven-
schar dieselben Werte noch fiir die Normalneigung 1 :400.
Fir die im hiesigen Bergbau vorliegenden Bahngefalle
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kann also unter Beriucksichtigung der oben gemachten An-
nahmen aus Abb. 17 fur GroRraumwagenziige die Z
der Fahrgeschwindigkeit, des Lokomotivgewich's, des ¢ug-
gewichtes oder des Bremsweges ermittelt werden, wenn
3 beliebige GroBen davon bekannt sind oder angenommen
werden.

Abb. 17. Bremsweg uber q und V fir R= 6 kg/t sowie

Bahngefalle 1/250 (—) und 1/400 (----------- ).
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Abb. 18. Kinetische Energie bei voller Lokomotiv-
ausnutzung auf soéhliger Strecke fur verschiedene Ns
und R = 6 kg/t.

Es taucht nun unmittelbar die Frage auf, ob und ge-
gebenenfalls wie weit man eine fir die Bremsung ungin-
stige, hohere Lokomotivgeschwindigkeit vermindern kann,
ohne dabei die Lokomotivausnutzung zu beeintrachtigen.
In welcher Gesetzmé&Rigkeit die kinetische Energie von der
Fahrgeschwindigkeit abhéngt, zeigt Abb. 18 fiur Lokomo-
tiven mit Ns« 7,5, 5 und 3,5. Dabei ist volle Lokomotiv-
ausnutzung zugrunde gelegt, die durch Bremsung insgesamt
zu vernichtende Energie ist proportional der Fahrgeschwin-
digkeit und der spezifischen Lokomotivleistung. Daraus
konnte man ziindchst die Folgerung ziehen, Lokomotiven
mit niedrigem Ns zu verwenden. Diese SchluBfolgerung hat
aber nur theoretischen Wert, weil sie mit Unwirtschaftlich-
keit verknupft ist. Die zweite daraus abzuleitende Fol-
gerung fiuhrt zu der Empfehlung, Lckomo.iven mit hohem
Ns mit einer langsameren Geschwindigkeit und ent-
sprechend gréReren Anhéngelast zu bauen und zu be-
treiben. Das auf dieser Uberlegung aufgebaute hyperbolische
g-V—Diagramm in Abb. 19 zeigt fir 3 Lokomotivtypen mit
Ns = 7,5, 5 und 3,5, wie dabei die Anhangelast auf Kosten
der Einschrankung der Fahrgeschwindigkeit anwéchst. Die
letztgenannte MaBnahme hatte jedoch den Nachteil einer
wesentlichen Verlangerung der Ziige zur Folge. Darunter
wirde die Verstdndigung zwischen dem Lokomotivfiihrer
und dem Rangierpersonal leiden, und die Ubersicht iber
den Zug wirde vor allem bei gekrimmter Fahrbahn beein-
trachtigt werden. Gegen die Verladngerung spricht auch
der Umstand, daR die Ausweich-, Abstell- und Rangier-
gleise ebenfalls eine VergréBerung erfahren miuRten, was
elnen beachtlichen Kostenaufwand bedingt. Am stérksten
fallt jedoch ins Gewicht, daB gerade bei Lokomotiven mit
hohem Ns die Anhédngelast auf Kosten der Geschwindigkeit
nur maBig, und zwar von q = 22,6 auf 27 erhdht werden
kénnte. Bei diesem Wert wird bereits die Reibungsgrenze
erreicht. Ein Uberschreiten derselben hétte ein Schleudern
der Lokomotivrédder zur Folge Um Schwierigkeiten zu-
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verldassig zu vermeiden, mifite man sogar einen gewissen
Sicherheitsabstand einhalten. Die urspriungliche Fahr-
geschwindigkeit von 15 km/h wirde sich dabei nur auf
etwa 13,5—14 km/h herabsetzen lassen. Diese MaRnahme
zur Verminderung der kinetischen Energie und ihrer Ge-
fahrenmomente bote also nur einen unwesentlichen Vor-
teil. Bei hoheren Fahrgeschwindigkeiten, wie sie in an-
deren Bergbaugebieten zum Teil angewendet werden (bis
25 km/h), ist natlrlich mit einer entsprechend stdrkeren
Auswirkung dieser Malnahme zu rechnen.

o] i i i
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Abb. 19. Der Wert g bei voller Lokomotivausnutzung
Uber V fur verschiedene Ns und R = 6 kg/t.

Die gesetzmé&Rigen Beziehungen zwischen gleich-
maRiger Verzdgerung, Fahrgeschwindigkeit, Bremsstrecke
und Bremszeit kdnnen in einem Schaubild zusammengefal3t
werden. Abb. 20 zeigt ein solches doppellogarithmisches
Diagramm1 Jeder Punkt dieser Netztafel stellt eine Brems-
bewegung dar. Da fir den Anfahrvorgang genau dasselbe
mit dem umgekehrten Vorzeichen gilt, ist diese Tafel daj
fir in gleicher Weise verwendbar. Es treten dann an Stelle
der Bremsverzdgerung die Anfahrbeschleunigung und an
Stelle des Bremsweges die Anfahrstrecke. Zwei Grofen
bestimmen einen Punkt und missen gegeben oder ange-
nommen sein; die beiden anderen Grofen lassen sich dann
ablesen.

ClerthloroiLc
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Abb. 20. Bewegungsdiagramm fir gleichférmig
beschleunigte Bewegung.

Erstes Beispiel. Gegeben: Fahrgeschwindigkeit
V= 15 km/h und Bremsweg sb= 40 m; gefunden: Mittlere
Verzdgerung b = 0,22 m/s2, Bremszeit t = 19 s.

Zweites Beispiel. Gegeben: Mittlere Verzdgerung
b=0,4 m/s2; Bremsweg sb=30 m; gefunden: Fahr-

! Entnommen dem Bosch-Kraftfahr-Taschenbuch. 7. Aufl 1930. S. 177
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geschwindigkeit V= 17,5 km/h, Bremszeit t= 12,5 s. Nach
Angabe des genannten Taschenbuches pflegt die Brems-
verzogerung fur Kraftwagen mit Allradbremse auf
griffiger StraBe je nach dem Bremszustand 3 bis 6 m/s2,
also ein Vielfaches des Wertes der alleinfahrenden Loko-
motive zu sein.

6. Zulassiger Bremsweg.

rechnerischen Ergebnissen geht die grund-
sdatzliche Erkenntnis hervor, daB der Betrieb mit GroB-
raumwagen grofBere Bremswege bei gleichbleibender
Bremseinrichtung zur Folge haben muB. Eine praktische
Moglichkeit, den Bremsweg zu beschréanken, kdnnte in der
Einschaltung besonderer Wagenbremsen bestehen. Der
Einbau von Wagenbremsen, woflr in erster Linie eine
Druckluftbremse in Frage kommen durfte, wirde fir den
Ruhrbergbau und andere Reviere mit ahnlichen Verhélt-
nissen mit auBerordentlich groBen Aufwendungen ver-
bunden sein. Noch groRere wirtschaftliche Bedeutung
durfte den erhohten laufenden Betriebskosten zufallen,
deren wesentliche Ursache in einer nicht zu unter-
schatzenden Verumstandlichung des Betriebes beruht.
Wenn es technische und betriebliche Mittel gibt, einen fur
normale Félle geniigenden Sicherheifsgrad auf wirtschaft-
lichere Weise zu erreichen, so sollte man dieser Lésung
den Vorzug geben.

Ein unmittelbarer Vergleich mit dem Vollbahnbetrieb
oder auch mLteldeutschen Grubenbetrieben mit Druck-
luftwagen ist fur das Ruhrgebiet nicht angdngig. Bei den
erstgenannten Betrieben ist das Verhdaltnis von Transport-
leistung (tkm) zur gesamten Wagenanzahl ein wesent-
lich hoheres, also ginstigeres. Des weiteren wirde dort
auch ein Vergleich von Transportleistung zu Wagen-
wechsel viel gunstiger ausfallen; es wird weitgehend
Pendelbetrieb angewendet, was einen Fd&rderbetrieb mit
Selbstentladern zur Bedingung hat. Auch werden bei diesen
Zigen mit D"uckluftbremsen weit gréRere Fahrgeschwin-
digkeiten gefahren, und zwar etwa 25 km/h. Das bedeutet
eine 2,8fache kinetische Energie bei gleicher Anhéangelast
und daher eine um das 2,8fache groRere Anforderung an
den Bremsvorgang.

Ein sicheres Mittel zur Erhéhung der Sicherheit ist in
der Festsetzung eines hochstzulassigen Bremsweges zu
sehen. Eine derartige Malnahme vertrdgt jedoch Kkeine
schematische Handhabung. Die Bestimmung des hdéchst-
zuldssigen Bremsweges und damit zugleich auch der
héchstzulassigen Fahrgeschwindigkeit mifte unter Be-
ricksichtigung der von Fa'l zu Fall vorhandenen be-
sonderen Gefahrennunkte e-fo’g.en. Auf der Schachtanlage
sind die Strecken-Sicht-Verhéltnisse, Fordermittel und Ge-
fahrenmomente auRerordentlich voneinander vers"h:eden.
Eine generelle Vorschrift fur alle Scha:h*anlagen, die eine
Forderung mit GroBraumwagen betreiben, wiirde den
jeweiligen ortlichen und betrieblichen Verhéltnissen nur
ungeniigend Rechnung tragen und Beengungen in der Be-
triebsgestaltung bedeuten, ohne damit die erstrebte Sicher-
heit nur hinlédnglich zu bewirken. Auch wirde eine der-
artige MaRnahme eine tiefgreifende Beeintrachtigung der
Wirtschaftlichkeit bei dem Befahren von (Ubersichtlichen
Strecken zur Folge haben.

Auf Grund eingehender Erwdgungen durfte es am
zweckmaRigsten sein, die fur jede Fahrstrecke an ihren
Gefahrenpunkten hdochstzuldssigen Fahrgeschwindigkeiten
fur die dblichen Anhéngelasten von Fall zu Fall festzu-
setzen. Damit waére auch der hdchstzuldssige Bremsweg
an diesen Stellen festgelegt. Die Bestimmung dieser mit
Rucksicht auf einen ausreichenden Bremsweg zuldssigen
Fahrgeschwindigkeiten konnte durch Versuch und mit
Hilfe &hnlicher Kurve"blatter gem&B Abb. 8 und 9 erfolgen.
Durch eindeutige Warnsignale (Lampen, Katzenaugen,
Blinklichter, Leuchtschilder) wéren die mit herabgesetzter
Geschwindigkeit zu befahrenden Strecken dem Lokomotiv-
fuhrer in sicherer Weise kenntlich zu machen. Im ubrigen
miuRte es jedoch gestattet sein, auf den (bersichtlichen
Strecken mit der im Grubenbetrieb technisch groBtmdg-
lichen Geschwindigkeit zu fahren. Dabei ist es angebracht,
mit Hilfe der Lokomotivbeleuchtung o. dgl. dafur Sorge
zu tragen, dall der Lokomotivfihrer eine geniligende Sicht
Uber die zu befahrende Strecke besitzt und ihre Hindernis-
freiheit zeitig erkennen kann. Dafir dirfte eine S:chtweite,
die etwa dem doppelten Bremsweg bei gréBtmdoglich zu-
gelassener Geschwindigkeit entspricht, fir alle normalen
Féalle ausreichend bemessen sein

Aus den
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In diesem Zusammenhang dirfte es zum Vergleich
interessieren, welche Verhéltnisse bezuglich des Brems-
weges bei den europdischen Haupt- und Nebenbahnen ein-
schlieBlich derjenigen in Deutschland bestehen. Dafir sind
die »Technischen Vereinbarungen {ber den Bau und die
Betriebseinrichtungen der Haupt- und Nebenbahnen« maR-
gebend. Danach gilt fir Nebenbahnen ein Bremsweg von
400 m, fur Hauptbahnen von 700 m. Mit der Einfiihrung
des Schienenschnellverkehrs bis 160 km/h muBte man
zwangslaufig einen noch grdoReren Bremsweg zulassen.
Aus diesen zugelassenen Bremswegen dirfte hervorgehen,
dal man in erster Linie den besonderen Belangen des
Verkehrs und seiner Wirtschaftlichkeit Rechnung getragen
hat, denn die Bremswege sind so groB, dal ein Zu-
sammenstoB mit einem selbst in beachtlicher Entfernung
entdeckten Hindernis unvermeidlich ist.

Unter unginstigsten Verhéltnissen ist im Bahnbetrieb
untertage mit einem Bremsweg von etwa 100 m zu rechnen.
Da dieser Wert nur fir eine ubersichtliche Strecke gelten
soll, dirfte seiner Zulassung, selbst unter Beriicksichtigung
der besonderen Verhaltnisse im Bergbau gegeniiber den-
jenigen im Bahnbetrieb Ubertage, keine Eedenken im Wege
stehen. Ein weiteres Mittel, das nicht den -eigentlichen
Forderbetrieb beeinfluRt oder besondere Anforderungen
an diesen stellt, sondern bereits den Fdrderwagenbauer an-
geht, hat unmittelbar mit der Bremseinrichtung nichts zu
tun, wird aber doch bei besonderer Ausbildung in diesem
Zusammenhang eine nicht zu unterschatzende Rolle spielen.
Dieses Mittel ist uns gegeben in Form von Reibungsfedern,
wie sie z. B. von der Firma Ringfeder-GmbH., Uerdingen,
in 'Gestalt der Ringfederpuffern fur die verschiedensten
Zwecke und besonders fir die Wagenpufferung von
Schienenfahrzeugen hergestellt werden. Bereits vor etwa
funf Jahren hat dieses Federelement Eingang in die Forder-
wagen im Ruhrbergbau gefunden (Zeche Rheinpreuen,
Gelsenkirchener Bergwerks-AG. Gruppe Hamborn), und
jingst in Verbindung mit einem automatischen Kuppel-
kopf von Scharfenberg auf der Zeche Minister Stein sowie
auf verschiedenen Zechen Oberschlesiens, da es durch Ab-
federung der StoRe und Vermeidung dadurch angeregter
Zuglangsschwingungen, Wagenlager und Ladegut schont
und daruber hinaus infolge schonender Ubertragung der
WagenauflaufstoBe auf die Lokomotive eine groRere Aus-
nutzung der Lokomotiv-Bremskraft gestattet. Ein solches
Federelement, das sich aus Ringpaaren mit je einem
kleineren und gréReren Ring mit kegeligen Reibflachen zu-
sammensetzt und als eine Feder mit zusétzlicher starker
Eigenddmpfung anzusehen ist, zeigt Abb. 21 in der bei der
GBAG. eingefuhrten Bauart.

Einbauhohe 310 — -
Freie Hohe 355

Anschlag fur Hitnekuner

Arbeitsdiagramm

17000kg
der Ringfeder

Arbeitsverzehr

9201<y Arbeitsaufnahme

Abb. 21. Ringfederpuffer fir GroRraumwagen mit Arbeits-
diagramm.

Bei den bisher fir GroRraumfdrderwagen gelieferten
Ringfedern ist der Anteil der von ihnen aufgenommenen
Bremsenergie sehr gering, z. B. fiur die dem folgenden
Beispiel zugrunde gelegten Wagen und fir einen be-
stimmten Bremsfall rd. 100. Wenn man nun Uber den ge-
bremsten RickstoR hinausgehend durch die Reibungs-
feder eine wirksame Verbesserung des Bremsvorganges
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erzielen will, so mull die Charakteristik des rederdia-
gramms mit herangezogen werden. Ausschlaggebend ist
dabei die GrdoBe der Energie, die die Feder durch den
BremsstoR aufzunehmen in der Lage ist. So 148t sich durch
besondere Gestaltung des Federdiagramms fir die nach-
stehenden praktischen Verhéltnisse:

Gewicht der mit Kohlebeladenen Wagen
Wagenzahl...
Rollender Widerstand
Fahrgeschwindigkeit
Lokomotivgewicht .
Reibungskoeffizient zwischen Rad und gesan-
deter SChIeNE s 0,30

Bremsenergie je W @gen .ovvrennnnnnrnenens 1640 mkg

erreichen, daB bei 60 mm Spannung der Ringfeder durch
die beiden Puffer 420 mkg vernichtet werden. Dies ent-
spricht einer prozentualen Vernichtung der abzubremsen-
420

den Energie von j540 =  °/°? so von t%r Lokomotive
und dem Zugwiderstand nur noch 7400 der kinetischen
Energie abzubremsen sind. Man sieht daraus, dall die Ring-
feder einen erheblichen EinfluR auf den Bremsvorgang und
die Betriebssicherheit auszuiilben vermag.

. 5100 kg

7. Statische Sicherheit des Bremsgestanges.

Hinsichtlich des Befundes der Uber die ganze Loko-
motivbreite gehenden Bremslaschen-Verbindungsstangen,
der Bremslaschen und der Bremskldtze habe ich an allen
im Rahmen dieser Erhebungen besichtigten Lokoinotiv-
typen (von 8 Herstellern), einen unbefriedigenden Zu-
stand vorgefunden, da Vorrichtungen zur Verhinderung
einer Bewegung dieser Teile in der Seitenrichtung normal,
d. h. vom Erbauer nicht vorgesehen waren. Zwei von sechs
Zechen hatten diese Ubelstande durch Abé&nderungen selbst
beseitigt, und zwar an Diesel- und Elektrolokomotiven.

Unfédlle irgendwelcher Art sind auf den Zechen A—F
infolge Versagens des Bremsgestanges bis heute nach An-
gaben der Betriebsleitungen noch nicht vorgekommen.
Wohl ist auf der Zeche A bei einem Lokomotivbestand von
9 Stiick das Bremsgestdnge einmal wéahrend der Fahrt in-
folge Splintabscherens unwirksam geworden. Ein Unfall
ereignete sich jedoch infolge rechtzeitigen Erkennens da-
bei nicht. Das Ereignis war zweifellos auf die in den
Bremskldtzen auftretenden sei Lehen Kréafte (Abb. 22) bzw .
den Mangel einer entsprechenden Konstruktion zu ihrer
Aufnahme zurickzufihren. Bei einer Laufkranzneigung
von 1:20 und 65<y0igem Klotzdruck betrdgt diese seit-
warts gerichtete Kraftkomponente fur jeden der 4 Klotze
einer 10-t-Lok. 81,25 kg. Auf Grund meiner Befunde
kann allen Lokomotivfirmen nahegelegt werden, bei ihren
neuen Lokomotiven Malnahmen zu ergreifen, die ein
Ausweichen und Nachgeben der Bremskldtze nach auBen
verhindern, wie die beiden erwé&hnten Zechen von sich ans
schon mit Erfolg getan haben.

Kra/tnchtung des
Bremsklotz druckes

~°~~A"nzne,gung

Tangential- Komponente

AEResultierende -

N Kraftaus Pu. Tnach
Beziehung WP

JoH-Rchs>

Abb. 22. Bremsklotz mit altem und neuem Gehénge.
Kréftebild des Bremsklotzes.

Hinsichtlich der statischen Sicherheit des Brems-
gestanges, haben die in den Zahlentafeln 2-5 aufgefihrten
Lokomotivhersteller versichert, daB sie ihre Bremsgestdnge
statisch berechnen.

8. Zuléssiges Bahngefalle.

Das &uBerst zuldssige Bahngefédlle dirfte im wesent-
lichen durch den relativen Anfahrwiderstand, der yor!
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wiegend durch die Achslagerung bedingt ist,
werden.

Nach H. Plessow1 sind fir den relativen Anfahr-
widerstand nachstehende Werte zugrunde zu legen:

Fir Walzenlager-Wagen....cocoeeervvrcennnnnnnns 7,9 kglt

Fir Kegelrollenlager-Wagen 5,8 kg/t.

Danach wirde ein selbsttadtiges Anlaufen der Wagen
gerade bei 7,9 bzw. 5,8%0 Bahngefdlle eintreten. Um ein
ungewolltes Anlaufen der Wagen mit Sicherheit zu ver-
meiden, muB das Bahngefdlle einen gewissen Betrag ge-
ringer als 7,9 bzw. 5,8°/00 sein. Ich erachte wegen der bei
der Ermittlung der Anfahrwiderstandsziffern vorhandenen
Streuungen dariber hinaus noch eine Sicherheitsspanne
fur erforderlich und wirde dementsprechend ein Bahn-
gefalle bis 6,2 bzw. 4,4%0, also 1/161 bzw. 1/227 als unge-
fahrlich und zuldssig betrachten.

bestimmt

Uberblick (ber die Untersuchungsergebnisse.

Das Ergebnis der Betriebsuntersuchungen und Be-
rechnungen kann folgendermalen kurz zusammengefal3t
werden:

Die verschiedenen Bremsbetdtigungsarten und die
Bremsorgane selbst (Klétze, Baéander) sind sicherheits-
technisch als ausreichend zu betrachten. Vorteilhaft ist es,
die Bremsklotze fast aller Lokomotiv-Bauarten gegen ein
allméhlich eintretendes seitliches Lockern zu sichern. Bei
manchen Lokomotivbauarten bedarf die Gr6Re des Brems-
klotzdruckes zum Bremsgewicht einer Uberpriufung, um
Sicherheit dafir zu schaffen, daf einerseits das verfiig-
bare Bremsgewicht restlos zur Bremsung mit herangezogen
wird und anderseits ein Blockieren und Gleiten der Rader
auf den Schienen zuversichtlich vermieden wird.

Lokomotiven gleicher Leistung sind hinsichtlich ihrer
Bremsleistung nicht ohne weiteres als gleichwertig zu be-
trachten. Im Hinblick auf die im vorliegenden Sinne be-
sonders ungunstig gelagerten Betriebsverhéltnisse emp-
fiehlt es sich, bei der Bestellung neuer Lokomotiven tun-
lichst auf ein niedriges Ns, d. h. auf ein spez? hohes
Bremsgewicht zu achten.

Vergleichende Berechnungen haben eine merkliche Er-
héhung des Bremsweges fur Zige mit GroRraumwagen
und Prézisions-Waélzlagern ergeben, selbst fir den an-

1Der Fahr- und Anfahrwiderstand von Giubenférderwagen auf ge-
rader Strecke und in Kurven, Dissertation Berlin. Zahlentafel 6.
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Forderung der Welt an Anthrazit 1936 bis 1940 (in 1000 t).

Lander 1936 1937 1938 1939 1940
Europa:
Deutschland 5511 5627
davon
Ruhrrevier . . 3136 3216
Aachen . . . . 2375 2411
GroRbritannien . 6 630 6 437 6 379
Irland....ceee. 96 107 92 90
Belgien 6078 6694 6 875
Frankreich . 8 227
Spanien . . .. 494 664
Portugal . . .. 208 241 282 294 287
Italien......... 80 95 132 100
Schweiz . . .. 3 4 3 3
Ruménien . . . 4 4 3
Bulgarien . . . 2 3 4 6
RuBland 28 100
Asien:
RuBland . . .. 410
Japan ...
Formosa . 1052 1102 1664 2 064
China....
Indochina 2151 2 265 2290 2534 2400
Afrika:
Franz.-Marokko 49 107 ‘123 116
Amerika:
Ver. Staaten 49513 47 043 41 820 46 708 46 706
Peru . 4 3 2 4 9
insges. Welt 113843
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genommenen Fall des unver&dnderten Zuggewichts. Bei
einer Erhéhung des Zuggewichtes, mit der durchweg zu
rechnen sein wird, tritt naturgemafl eine weitere Verédnde-
rung im gleichen Sinne ein.

Des weiteren wurde der EinfluB der Fahrgeschwindig-
keit auf den Bremsweg klargestellt. Bei den im Ruhrberg-
bau ublichen kleinen Geschwindigkeiten kann eine
Verkirzung der Bremszeit und des Bremsweges durch
Ubergang auf eine langsamere Fahrgeschwindigkeit im all-
gemeinen nicht erreicht werden, da neben gewissen Ver-
kehrs- und betrieblichen Schwierigkeiten die Schleuder-
grenze in gefédhrliche N&he riicken wirde.

Zwei MaBnahmen zur Erhéhung und Gewdhrleistung
der geforderten Betriebssicherheit fiir Forderbetrieb mit
GroRraumwagen sowie fir Wagen mittlerer und kleiner
AusmaBe mit Prézisions-Walzlagern, wie solche Kkiinftig
immer mehr zu erwarten sind, kdnnen vorgeschlagen
werden, namlich:

1 die fur Gefahrenpunkte der Bahnstrecke von Fall zu
Fall vorzunehmende Beschrdnkung der Zuggeschwin-
digkeit in Verbindung mit einer auskdémmlichen
Streckenbeleuchtung und

2. die Verwendung von Federmitteln, die harte und das
Schleudern beglnstigende St6Re der Wagen gegen die
Lokomotive aufzehren und darliber hinaus die Fahig-
keit besitzen, einen grofen Teil der zu vernichtenden
Zugenergie selbst aufzunehmen.

Fir die Durchfuhrung der Berechnungen Kkonnte
leider nur auf Unterlagen zurickgegriffen werden, wie sie
im Vollbahnbetrieb mit etwas anderen Reib- und Haft-
verhaltnissen festgestellt worden sind. Eine Ermittlung der
gleichartigen Werte im Untertagebetrieb des Ruhrgebietes
als genauer Ausgangspunkt fur die vorstehend behandelten
Berechnungen, die seinerzeit vorgesehen war, konnte
neuerdings infolge der verdnderten Zeitverhaltnisse nicht
mehr durchgefihrt werden. Entsprechend ist die vor-
liegende Arbeit mehr oder weniger als eine Rahmenarbeit
anzusprechen, die die Kladrung der grundsdtzlichen Fragen
zum Ziel hatte. Da es mir vorerst nicht méglich sein wird,
die experimentellen Ermittlungen untertage und eine ent-
sprechende Uberarbeitung dieses Themas vorzunehmen,
hielt ich es fir angebracht, die bisherigen Untersuchungs-
ergebnisse mit der genannten Einschrdnkung zu verdéffent-
lichen.

F TL 1C H E S

Kobaltgewinnung der Welt 1937 bis 1940 (in t).

a = Erz bzw. Matte. — b = Kobaltinhalt.
Lander 1937 1938 1939 1940
Burma...... 4389 3339 3322
b 298 238 229
Franz.-Marokko . a 5280 6541
b 581 720 521 )
Belg.-Kongo . a
b 1500
Nordrhodesien . a 3756 3891
b 884 1502 1556
Kanada ......ccco.... . a
b 230 208 332
Boliyien a 5 29
b 2
P A TENTIBERICHT

Gebrauchsmuster-Eintragungen,
bekanntgemacht im Patentblatt vom 24. Dezember 1942.
8le. 1526781.Reichswerke AG. fur Erzbergbau und Eisenhitten
Hermann Géring«,Berlin-Halensee. Vorratssilo, besondersfir Thomas-
schlackenm”thlanlagen. 6. 9. 40.
8le. 1527009. Maschinenfabrik und EisengieRerei A.Beien, Herne
(Westf.). Kratzerforderer mit ubereinanderliegenden Trumms. 21.11.42.

Patent-Anmeldungen]
die vom 24. Dezember 1942 an drei Monate lang in der Auslegehalle
des Reichspatentamtes ausliegen.
la, 19. B. 196928. Erfinder: P. Gudmar Kihlstedt. Skeleftehaimi
(Schweden). Anmelder: Bolidens Gruvaktiebolag, Stockholm. Vorrichtung
zur Entwadasserung von Erzschlamm. 27. 1.42. Schweden 31.1.41.

1In den Patentanmeldungen, die mit dem Zusatz »Protektorat
Bohmen und Mahren versehen sind, ist die Erklarung abgegeben, daB der
Schutz sich auf das Protektorat Béhmen und Mahren erstrecken soll.



30 Gliuckauf

I'b, 7. T.57474. Erfinder, zugleich Anmelder: Dr. med. Rudolf
Thiel, Frankfurt (Main). Verfahren und Vorrichtung zur Trennung von
nichtmagnetisierbaren Metallkorpern auf magnetischem Wege; Zus. z. Pat.
729008. 2.6.42.

Ic, 1/01. J. 68783. Erfinder: Dr. Robert Ketzer, Hofheim (Taunus)
und Dr. Otto Peter, Frankfurt (Main)-Orieslieim. Anmelder: 1. O. Farben-
industrie AG., Frankfurt (Main). Schwereflissigkeit und Verfahren zu
ihrer Herstellung. 31.1.41.

5b, 23/30. E. 54995. Erfinder: August Hildebrand und Johann Hunden-
born, Marl (Westf.). Anmelder: Gebr. Eickhoff, Maschinenfabrik und
EisengieBerei, Bochum. Schrammaschine mit einem am Schramkopf an-
geordnetem Schramkleinrdumer. 16.6.41.

5b, 36'10. E.54311. Erfinder: Dr.-Ing. Arno Rodehtser. Bochum.
Anmelder: Gebr. Eickhoff, Maschinenfabrik und EisengieRerei, Bochum.
Kohlengewinnungsmaschinc mit einem zum Schramen am Liegenden ein-
gerichteten schwenkbaren Kettenschramarm und einer zum Hinterschlitzen
dienenden umlaufenden Schramscheibe. 19. 12. 40.

5c¢, 10/01. K. 157452. Erfinder, zugleich Anmelder: Arnold Koepe,

Erkelenz. Eiserner Grubenstempel. 27.4. 40. Protektorat Bohmen und
Méhren,

5d, 11. G. 104493. Erfinder: Wilhelm Lobbe, Oberaden (Kr. Unna).
Anmelder: Gewerkschaft Eisenhitte Westfalia, Linen (Westf.). Kolben-

antriebsmaschine. 5. 12. 41.

10a, 13. K. 157300. Erfinder: Dr.-Ing. e. h. Heinrich Kdppers, Essen.
Anmelder: Heinrich Koppers GmbH., Essen. Aus Silikabaustoff bestehen-
der Verkokungskgmmerofen, dessen Kopf aus tongebundenem Baustoff
hergestellt ist. 10. 8. 39.

10a, 26/01. W. 104924. Erfinder, zugleich Anmelder: Diplom-Kauf-
mann Ludwig Weber, Berlin-Wilmersdorf. Verfahren und Vorrichtung zum
Schwelen von Brennstoffen. 16.1.39.

8le, 134. W. 106373. Erfinder: Paul Schénert, Braunschweig. An-
melder: Westfalia Dinnendahl Groppel AG., Bochum. BunkerverschluB, be-
sonders fur feinkornige Giter. 29. 9. 39. Protektorat Béhmen und Mahren.

Deutsche Patente.

(Von dem Tage, an dem die Erteilung eines Patentes bekanntgcmicht worden
ist, lauft die funfjahrige Frist, innerhalb deren eine Nichtigkeitsklage gegen
das Patent erhoben werden kann.)

la (32). 725726, vom 9.3.38. Erteilung bekann'gcmacht am 5.11.42.
Dr.-Ing. Ernst Bierbrauer in Leoben und Metallgesellschaft
AG. in Frankfurt (Main). Verfahren zum mechanischen Trennen von
grobkdrnigen, organische Stoffe enthaltenden Gesteinen. Erfinder: Dr.-Ing.
Ernst Bierbrauer in Leoben.

Das zu trennende Gestein, im besonderen Steinkohle, wird in
zwischen 5 bis tber 100 mm liegende KorngréRen getrennt mit reinem
Wasser abgespilt und auf eine wasseranziehende oder wasserabweisende
Haftmasse aufgebracht. Durch Anhaften des einen Bestandteiles und
Nichtanhaften des anderen Bestandteiles der Gesteine an der Haftmasse
wird das Trennen der Bestandteile voneinander bewirkt. Auf die Haftmassc
kann vor dem Aufbringen der Gesteine eine etwa 2 °o Petroleum enthal-
tende Emulsion aufgetragen werden.

la (160i). 728725, vom 1. 8. 39. Erteilung bekanntgemacht am 5. 11. 42.
Kléckner-Humboldt -Deutz AG. in Koln. Klaispitze, Eindicker
o. dgl. fur Steinkohle oder ahnlihe Stoffe. Erfinder: Dr.-Ing. Ernst Otto
Grinwald in Surth und Dipl.-Ing. Fritz Steven in Rodenkirchen (Rhein).

Der AuslaR « der Klarspitze o. dgl. ist durch ein verhaltnisméRig
weites schrdg nach unten gerichtetes Rohr b mit dem unteren Ende eines
senkrechten, oben offenen Sammelrohres ¢ verbunden. Der AuslaR a, das
Rohr b und das Sammelrohr ¢ sind frei von Einbauten. Das Rohr c¢ ist
mit einer als Forderpumpe, z. B. Mammutpumpe, wirkenden Zweigleitung d
versehen, so daB der im Sammelrohr befindliche Schlamm stdndig um-
gewdlzt wird. An dem Sammelrohr ¢ ist auBerdem ein mit einem Regcl-
mittel fir den ablaufenden Schlamm ausgeriistetes Rohr e angeschlossen.
Als Regelmittel fir den Schlamm kann ein unterhalb der Austrittdffnung
des Rohres angeordneter Stopfen verwendet werden, der tropfenférmig
gestaltet ist. dessen mittlere Hohenlage verstellbar ist und der zwang-
laufig auf- und abwarts beu'egt wird. An dem Sammelrohr ¢ kann ein
U-formiges, glasernes Standrohr / angebracht sein, dessen Enden in ver-
schiedener Hohe in das Sammelrohr miinden und in dessen oberem Teil
ein Dreiweghahn g angeordnet ist.

5c¢ (9io). 725691, vom 4. 5. 40. Erteilung bekanntgemacht am 29. 10.42.
Heinrich Oerdes in Dortmund und Heinrich Sablotnie in
Dortmund-Kirchhorde. Grubenaushau.

Zwischen zwei schalenférmigen Bewehrungen der Ausbauteile sind
auswechselbare bogenférmig gekrimmte Flachfedern angeordnet deren
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Enden in Schlitze der Bewehrungen eingreifen. Die Federn .s*,rtden Be-
mit ihrem Rucken gegen die Innenseite der ihnen gegentberlicte Reweh-
wehrung. Infolge der nachgiebigen Anordnung der Federn in de

rungen wird selbst bei plotzlich einsetzendem starken Gebirgsu baues

weitgehende Nachgiebigkeit erzielt, so daR eine Zerstérung des *
nicht eintreten kann.
ce (IOn,) 725624, vom 8. 1. 39. Erteilung bekanntgemacht am (9. iu. az.

Dr -Ing Arnold Haarmann in Brambauer (Westf.). Auslos'vor.
ric'fitung an Grubenstempeln und Wanderkasten.
Die Vorrichtung besteht, wie bekannt, aus zwei mit nicht selbst-

hemmenden Keilflichen aufeinanderruhenden Teilen a, b, die durch eine
den unteren Teil b durchdringende auslésbare, an einem der beiden Teile,
z. B. an dem unteren Teil b, mit Hilfe eines Bolzens ¢ schwingbar ge-
lagerten Klinke d gegen ein Abgleiten voneinander gesichert sind. An dem
Teil, der die Klinke tréagt, ist geméaR der Erfindung oberhalb des Lager-
auges e der Klinke, das bei Bruch des Bolzens c¢ in den Teil hinein-
gezogen wird, an dem letzteren ein in der Bahn des Auges liegender Quer-
steg oder Anschlag / so angeordnet, dal die Hohe des Durchtrittquer-
schnittes fir das Auge kleiner ist als dessen Durchmesser. Die Klinke
wird daher bei Bruch des Bolzens in dem Teil festgehalten, so daR sie
nicht aus der Vorrichtung treten kann. Das Auge e kann mit einer Nase
versehen werden, und im unteren Teil a kann ein den Durchtrittquerschnitt
fur das Auge noch mehr verengender auswechselbarer Bolzen h angeordnet
werden.

5c¢ (100i). 728625, vom 21. 2. 40. Erteilung bekanntgemacht am 29.10.42.
Wilhelm Heusner in Bochum. Raubvorrichtung fir Wanderpfeiler.
Der Schutz erstreckt sich auf das Protektorat Bohmen und Maéhren.

An den Druckiibertragungsstellen der fir durch kreuzweise iberein-
ander liegende Balken bestehende Wanderpfeiler bestimmten Vorrichtung
sind ballige Flachen vorgesehen, auf denen nach allen Seiten hin einstell-
bare, sich den balligen Flachen anschmiegende Druckplatten angeordnet
sind. Die obere bzw. untere, an den Balken der Pfeiler anliegende Flache
der Platten ist eben. Die Vorrichtung kann mit Einsteckléchern oder Vor-
springen versehen werden, die ihr Einstellen zwischen den Platten mit
Hilfe eines Werkzeuges erleichtern.

5c (100i). 728654, vom 16. 4. 41. Erteilung bekanntgemacht am 29.10.42.
»Bergbau« Gesellschaft fir betriebstechnische Neuerungen
mbH. in Dortmund. Auslésevorrichtung fir Wanderpfeiler.

Auf einer Seite der aus kreuzweise Ubereinander gelegten Profileisen
oder Balken a bestehenden Pfeiler ist ein Profileisen oder Balken durch
ein hochkant stehendes Flacheisen b ersetzt. Dieses Eisen ist an einem
Ende der Pfeiler nach deren Mitte zu umgebogen und trdgt am Ende der
Umbiegung einen nach dem Innern der Pfeiler gerichteten schwenkbaren
Riegel c, der zwischen die Uber und unter den Flacheisen liegenden Profil-
eisen oder Balken greift und auf einem der das Flacheisen tragenden
Profileisen oder Balken a aufruht. Zum Losen (Rauben) der Pfeiler wird
der das Flacheisen b in der aufrechten Lase, der Hochkantlase, sichernde
Riegel c, der als zweiarmiger Hebel ausgebildet ist, und dessen nach
auBen gerichteter Arm d nach unten oder nach oben urngebogen oder mit
einem nach unten oder nach oben gerichteten Handgriff versehen sein
kann, so geschwenkt, daB sein nach innen gerichteter, die Verriegelung
der Pfeiler bewirkender Arm aus dem Zwischenraum zwischen den Profil,
eisen oder Balken a austritt. Alsdann wird das Flacheisen mit Hilfe des

Riegels_umgelegt, so daR das Eisen sich flach auf das cs lragende Profil
eisen (Balken) auflegt oder aus dem Pfeiler fallt. ,ue Profil-
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5c (100i). 725763, vom 27. 10. 39. Erteilung bekanntgemacht am 5.11.42.
Karl Brieden in Bochum. Wanderpfeiler. Erfinder: Dipl.-Ing. Arnold
Rémer und Theodor Walper in Bochum. Der Schutz erstreckt sich auf
das Protektorat Béhmen und Méhren.

In dem Pfeiler ist, wie bekannt, ein Keilblock angeordnet, dessen
nicht selbsthemmender, mit eisernen Reibungstlachen versehener Gleitkeil
in der Arbeitsstellung verriegelt ist, und auf dessen eiserner Oberflache der
obere Teil des Pfeilers mit einer eisernen Flache aufliegt. Die eiserne
Oberflache des Gleitkeils ist gemaR der Erfindung mit der eisernen Auf-
lageflache des Pfeilers so gekuppelt, daR die Flachen nur eine beschrankte
Relativbewegung zueinander ausfihren koénnen. Die eiserne Oberflache des
Gleitkeils und die eiserne Auflagefliche des Pfeilers kénnen aus mit Lang-
léchern versehenen Platten bestehen, die durch in die Langlécher ein-
greifende Bolzen miteinander verbunden sind.

B UCHETR

Die mineralischen Rohstoffe der Niederlande und der
niederlandischen Kolonien. Von Professor Dr. Johann
Wanner. (Kriegsvortrage der Rheinischen Friedrich-
Wilhelms-Universitdt Bonn (Rhein), H.70. Aus der
Vortragsreihe Holland und Flandern.) 24 S. mit 5 Abb.
und 1 Karte. Bonn 1942, Gebr. Scheur. Preis geh.
0,75 3tM.

In dem gegenwadrtigen gewaltigsten Volkerringen aller
Zeiten kommt den Rohstoffen und hier wiederum den
mineralischen Bodenschdtzen eine gewichtige, ja ent-
scheidende Bedeutung zu. Das gilt auch fur die Stein-
kohlen in den Niedeilanden, in besonderem MalRe aber fir
das Erd6l, Zinn und andere mineralische Rohstoffe der
Niederlandischen Kolonien. Die Uberraschend schnelle Er-
oberung der ausgedehnten, rohstoffreichen Inselwelt
Niederlandisch-Ostindiens durch die Japaner hat diese Ge-
biete mit einem Schlage in den Vordergrund des Welt-
interesses geruckt und u. a. auch ein umfangreiches Schrift-
tum Uber die mineralischen und pflanzlichen Rohstoff-
quellen und die auf ihnen beruhende Wirtschaft des sid-
ostasiatischen Raumes zur Folge gehabt, durch deren Zu-
wachs eine denkbar gilinstige Verstarkung des japanischen
und empfindliche Schwéchung des angelséchsischen
Kriegspotentials eingetreten ist.

Der vorliegende, zu einer Vortragsreihe »Holland und
Flandern« gehdrende UniversLétsvortrag gibt in der Form
einer Ubersicht, die auf maRgebenden niederldndischen
Quellen beruht, eine gedréangte, sachliche, doch leicht ver-
standliche und durch die beigegebenen Abbildungen gut
erlduterte Darstellung der Bergwirtschaft der Niederlande
und der niederlandischen Kolonien. Die Arbeit kommt da-
mit einem gerade jetzt vorhandenen Bedirfnis weiter
kreise entgegen und diirfte auch im Bergbau bei den zahl-
reichen Fachgenossen Beachtung finden, denen eine ein-
gehendere Beschaftigung mit diesem Stoff nicht mdglich' ist.

de la Sauce.
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ole (34). 728622, vom 8.9. 38. Erteilung bekanntgemacht ain 29.10.42.
Aktien-Gesellschaft fir Stickstoffdinger in Knapsack (Kr.
Koln). Vorrichtung zum Spannen der unteren Fihrungsrcllen von Becher-

werken mit schwenkbar getigertem Tréger. Erfinuer: Dipl.-Ing. Hans
Strobel in K6In-Sillz. Der Schutz erstreckt sich au das Protektorat Béhmen
und Méhren.

Die Rolle ist in einem schwenkbaren, einen starren Rahmen bilden-
den Trager gelagert, der mit nach auBen gerichteten Drehzapfen seiner
Schwenkwelle in den Seitenwandungen des das Bec erwerk umschlieBenden
Gehéauses so gelagert ist, daB er vollkommen in dem Gehé&use liegt. An der
hinteren Wandung des Gehauses kann eine Kappe abnehmbar angeorduet
werden, deren Auflageflache in der Lagermitte der Drehzapfen der
Schwenkwelle des Tragers liegt.

SCHAWU

GroBere Wirtschaftlichkeit durch geordnetes Rechnungs-
wesen und Betriebsantersuchungen. Einfiihrung und
Anregungen. Hrsg. vom Reichskuratorium fiur Wirt-
schaftlichkeit, Berlin. (RKW.-Verdffentl:chung Nr. 101.)
2., neubearb. Aufl. 120 S. Leipzig 1942, G. A. Gloeckner.
Preis in Pappbd. 2,40 31JI.

Seit dem Erscheinen der ersten Auflage im Jahre 19371
hat die klare und knappe Form des Buches zahlreichen
Wirtschaftsgruppen wertvolle Anregung bei der Auf-
stellung ihrer kontenrahmen gegeben und manchem Be-
trieb als Hilfsmittel bei der Umgestaltung seines Rech-
nungswesens gedient. Die in Gemeinschaftsarbeit ge-
sammelten Erkenntnisse und Erfahrungen der letzten Jahre
auf dem Gebiete des betrieblichen Rechnungswesens
haben in der zweiten Auflage der Schrift ihren Nieder-
schlag gefunden. In Anlehnung an die bisher genehmigten
Kontenrahmen und Buchfihrungsrichtlinien der ver-
schiedenen Wirtschafts- und Fachgruppen, die am Schluf}
des Buches zusammengestellt sind, darunter auch der
der Wirtschaftsgruppe Bergbau, der Grundlage fir die
Kontenrahmen der einzelnen Bergbauzweige war, wurden
die Gemeinkostenarten durch die kalkulatorischen Zinsen
und Abschreibungen erweitert. Auf die schlisselmaBige
Verteilung der Gemeinkostenarten auf die Kostenstellen
sowie auf die zeitliche Abgrenzung der Kostenarten wird
hingewiesen. Erwé&hnenswert ist die Neufassung des Ab-
schnitts »Kontenplan und Betriebsabrechnung«, der auf den
gegenwaértigen Stand der Kontenplan-Arbeiten gebracht ist.

Es ist zu erwarten, daf das Buch, das einige Zeit ver-
griffen war, in seiner neuen Auflage weiterhin, nicht zuletzt
wegen der beigeflugten instruktiven Anlagen, gern benutzt
und den Organisationen wie den Betrieben gute Dienste
leisten wird. Beilwinkel.

1 Gluckauf 73 (1937) S. 770.

TENSCHA U

(Eine Erklarung der Abkirzungen ist in Nr. | auf den Seiten 13 und 14 vero6ffentlicht. * bedeutet Text- oder Tafelabbildungen.)

Geologie und Lagerstattenkunde.

Erddlgeologie. Barsch, O. und v. Zwerger, R.: Erd-
6lgeophysikalische Untersuchungen im europdi-
schen Teil der Sowjetunion. Ol u. Kohle 38 (1942)
Nr. 47 S. 1411/28. Zweck des Aufsatzes ist es, einen ge-
drangten Uberblick Gber die bisherigen geophysikalischen
Untersuchungen in den erddlhéffigen Gebieten RufRlands
zu geben, um fir die Arbeiten der in den besetzten Ostj
gebieten tatigen Erddlgeologen Anhaltspunkte und Hin-
weise fur neu anzusetzende Untersuchungsverfahren zu
schaffen. Nach einer kurzen Ubersicht tiber die regionalen
Untersuchungen, die anfdnglich mittels Drehwaage und
Pendel ausgefihrt wurden, folgt eine eingehende Schil-
derung der ins einzelne gehenden geophysikalischen Ar-
beiten und ihrer Ergebnisse in den verschiedenen erddlfih-
renden bzw. erddlhéffigen Gebieten. Behandelt werden der
krimkaukasische Trog, die sudkaukasische Senke, der Baku-
bezirk, Transkaukasien, der Grosnybezirk, der Stawropol-
bezirk, Nordwestkaukasus, Taman, Kertsch, die Kalmucken-
steppe, die ukrainische Senke, das Wolga-Emba-Gebiet so-
wie die Uralvorsenke nebst angrenzender russischer Tafel.
Mit Gravimetrie, Seismik, Magnetik, Elektrik und Geochemie
sind zum Teil bereits &uBerst wertvolle AufschlufRergeb-
nisse und Erg&nzungen zum geologischen Befund erzielt
worden. Der Fachmann kann daraus entnehmen, welche
Aufgaben der geophysikalischen Spezial- und Regional-
untersuchung bei der ErschlieBung der russischen Erddl-
bezirke noch zu ldsen bleiben

Trappe, F.: Die reflexionsseismische Unter-
suchung der Flankenzone eines norddeutschen
Salzstocks und ihr geologischer Aufschluf durch
Tiefbohrungen, 61 u. Kohle 38 (1942) Nr. 47 S. 1429/31.
Schilderung der reflexionsseismischen Arbeiten zur Er-
mittlung der absinkenden Oberflache eines Salzstockes im
norddeutschen Kiistengebiet. Erfolgreicher Ansatz von Tief-
bohrungen auf Grund der Ergebnisse.

Dr. Dora Wolansky.

Bergtechnik.

Bohrarbeit. Kirst, E. und Georg Neumann: Unter-
suchungen an Bohrh&mmern und Bohrhammer-
spitzen, ein Beitrag zur Erleichterung der Arbeit
mit Bohrhdmmern im Bergbau. (Fortsetzung.)
Kali 36 (1942) Nr. 11 S. 181/83*; Nr. 12 S. 199/206*.
Hilfsvorrichtungen zur Erleichterung der Bohrarbeit: 1
Bohrhammerhaltevorrichtungen, die sich eines Klinkenvor-
schubs bedienen. 2. Einrichtungen mit Schlittenvorschub.
3. Einrichtungen mit pneumatischem Vorschub. 4. Bohr-
hammerstutzen. Untersuchungen an schlagend wirkenden
PreRluftwerkzeugen auf Prufstdnden nach verschiedenen
Verfahren. (Schluf folgt.)

Bergfesten. Kegel, Karl: Uber die Berechnung der
Tragfédhigkeit der Bergfesten beim Kammerbau,
im besonderen im Salzbergbau. Kali 36 (1942) Nr. 11
S. 173/78*; Nr. 12 S. 191/94*. Die Untersuchungen zeigen
die auBerordentliche wirtschaftliche und betriebssicherheit-
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liehe Bedeutung, welche die mit der Zunahme ihrer Ab-
messungen zunehmende spezifische Tragféhigkeit der Berg-
festen, namentlich fur den Kalisalzbergbau, haben kann. Es
durfte daher in dessen Interesse liegen, wenn die erforder-
lichen Versuche zur Kldrung der noch offen stehenden
Fragen sobald und so vollstandig als moglich durchgefihrt
werden. .

SchieRwesen. Kirnbauer, Franz: Uber das Auftreten
sogenannter Gasschisse im Kaolin- und Kohlen-
bergbau. Z. Berg-, Hutt.- u. Sal.-Wes. 90 (1942) Nr. 5
S. 101/04*. Als Gasschiisse werden Schisse bezeichnet, die
infolge einer nur ganz geringen Unterbemessung ihrer
Sprengstoffmenge im Augenblick des Zindens nicht werfen,
d. h. den Gesteinszusammenhang nicht dberwinden und
hierbei nur mit einer Lautstdrke, &hnlich dem Knall einer
Sprengkapsel, detonieren. Beispiele einiger kennzeichnender
Gasschiisse im Kaolin- und Kohlenbergbau. Unfélle.

PERSONLICHES

Zu Bergraten sind ernannt worden:

der Bergassessor Nockemann vom Bergrevier Dort-
mund 2, zur Zeit im Wehrdienst,

der Bergassessor Nierhoff vom Bergrevier Castrop-
Rauxel, zur Zeit im Wehrdienst,

der Bergassessor Sievers vom Bergrevier
Nord, zur Zeit im Wehrdienst,

der Bergassessor Sauerbrey vom Bergrevier Krefeld,
zur Zeit im Wehrdienst,

der Bergassessor Berthold vom Bergrevier Konigs-
hitte-Ost,

der Bergassessor Eisler
Nord, zur Zeit im Wehrdienst.

Versetzt worden sind:

der Bergrat Keyser vom Bergrevier Sosnowitz-Nord
an das Bergrevier Karwin-West,

der Bergrat Dr.-Ing. Repp vom Bergamt Saarbricken-
Ost an das Bergamt Saarbriicken-Mitte.

Der Bergrat Dicke vom Oberbergamt Breslau ist zur
Dienstleistung im Bereich des’ Ministeriums fir Bewaff-
nung und Munition und zur gleichzeitigen Beschéftigung
an das Bergrevier Sosnowitz-Nord abgeordnet worden.

Goslar-

vom Bergrevier Gleiwitz-

Uberwiesen worden sind:

der Bergassessor Rdcken
Werden,

der Bergassessor Giesen dem Bergamt Saarbricken-
Ost,

der
Rauxel.

Den Tod fir das Vaterland fand:

am 6. September 1942 im Osten der Student des Berg-
fachs Werner Bohnenkamp aus Bochum, Oberleutnant
in einem mot. Grenadierregiment, im Alter von 22 Jahren.

dem Bergrevier Essen-

Bergassessor Ibing dem Bergrevier Castrop-

Wilhelm
Am 14. Dezember 1942 ist der langjéhrige frithere Berghauptmann
des Oberbergamts Breslau Wilhelm Fischer kurz vor Erreichung des

78. Lebensjahres in Berlin verschieden.

Fischer war typischer Rheinldander und in erster
Linie Steinkohlenbergmann. Als Philologensohn am
31. Dezember 1864 in Eberswalde geboren, hat er die
Jugend in Lennep und Barmen verlebt, 1889 daselbst
die Reifeprifung abgelegt, das praktische Jahr als
Bergbaubeflissener im Bonner Bezirk verbracht, in
Berlin studiert, 1888 die Bergreferendar- und 1892 die
Bergassessorprifung bestanden.

Nach ©&jahriger Tatigkeit im Bergrevierdienst
seines Heimatbezirks, besonders in Kdln und Weilburg,
beginnt 1899 sein langjahriges Wirken auf der Grube
Heinitz im Saarrevier, erst als Hilfsarbeiter, dann als
Berginspektor und schlieRlich — nach einer 2jahrigen
Unterbrechung  1901/03 als Bergrevierbeamter zu
Gelsenkirchen — von 1903 bis 1908 als Werksdircktor
dieser umfangreichen Anlage. Neben vielem anderen
sind unter seiner Leitung daselbst eine neuzeitliche
Kokerei mit Nebenerzeugnissen-Gewinnung, die grofe
Gasmaschinen-Kraftzentrale errichtet sowie das Was-
serwerk im Spieser Miuhltal erweitert und verbessert
worden.

Danach folgte die 23jahrige Epoche beim Ober-
bergamt Breslau, zundchst vom 1. Oktober 1908
au als Oberbergrat und Mitglied. Vom 1. Dezember
1919 bis Ende 1923 waren Fischer selbstandige
tragen. Als Delegierter des Reichswirtschaftsministeriums fur den Stein-
kohlenbergbau Ost mit dem Amtssitz Kattowitz, spéater Breslau, hat er
tatig an der damaligen Schopfung des Reichskohlenrats sowie seiner Nutz-
barmachung fir den schlesischen Steinkohlenbergbau mitgewirkt. Bei der
unseligen Auseinandersetzung mit Polen hat er die Interessen des vatei-

Stellungen Uber-

Gluckauf

79. Jahrgang,

Z3min Seutftfiec Zoogeul0

Bezirksverband Gau Westmark.

Sonntag, den 10. Januar, 17 Uhr, findet im Werksgast-
haus des Steinkohlenbergwerks Falkenberg ein Vortrag von
Herrn Dipl.-Ing. Stelter »Der Feldzug im Osten nach
eigenen Erlebnissen« (mit Lichthildern) statt. Zu diesem
Vortrag sind alle Mitglieder herzlich eingeladen. Géaste sind

willkommen.
van Rossum,

Leiter des Bezirksverbandes Gau Westmark.

Bezirksverband Gau Oberschlesien

Im Januar 1943 finden folgende Veranstaltungen
statt:
Montag, den 11. Januar, 18.30 Uhr im Bibliotheksaal der
DonnermarCkhiitte in Hindenburg (0O.-S.) sowie

Mittwoch, den 13. Januar, 18.30 Uhr im Werkshotel in Kar-
win je ein Lichtbhildervortrag. Thema »Erfahrungen
beim Strebbruchbau in Flézen tber 2,50 m Machtig-
keit«. Vortragender: Herr Bergwerksdirektor Heger,
Annagrube (Kr. Rybnik).

Donnerstag, den 14.Januar, 18 Uhr im Saale der Gast-
statte »Erholung« in Kattowitz sowie

Freitag, den 15. Januar, 18 Uhr im Hotel »Kaiserhof« in
Beuthen je ein Lichtbildervortrag. Thema »Die
Schwelung der Steinkohle«. Vortragender: Herr Dr.-

Ing. Hofmeister, Hohenlohehitte.

Dienstag, den 12. Januar, 19 Uhr im Hotel »Reichshof« in
Rybnik ein Lichtbildervortrag. Thema »Lade- und Ge-
winnungsmaschinen und ihr Einsatz in Oberschlesiem.
Vortragender: Herr Dipl.-Ing. Gehlert, Dubensko-
grube (Kr. Rybnik, O.-S.).

Wir laden hierzu unsere Mitglieder ein und bitten um
zahlreichen Besuch.
Leuschner,
Leiter des Bezirksverbandes Gau Oberschlesien.

Bezirksverband Gau Essen.
Untergruppe Essen.

Vortragsveranstaltung des Bezirksverbandes Gau Essen
des Vereins Deutscher Bergleute in Gemeinschaft mit dem
Haus der Technik in Essen, Hollestr. la. Freitag, den
15. Januar, 16.30 Uhr. Vortragsreihe »Der elektrische
Strom im Ruhrbergbau untertage« (3. Tag). Diplom-Berg-
ingenieur Karl Kellner, Deutsche Erddél-AG., Zeche Graf
Bismarck, Gelsenkirchen »Elektrisches Schalt- und In-
stallationsmaterial«. Wir bitten um rege Beteiligung.

Rauschenbach, Leiter der Untergruppe Essen.

Fischer f.

landischen Bergbaus mit Nachdruck und Geschick vvahrgenomnicn; sein»
Haltung und Erfolge fanden durch die Verleihung des schlesischen Adlers
2. und 1 Klasse auch sichtbare Anerkennung.
1924 erfolgte die Ernennung Fischers zum Ober-
bergamtsdirektor, am 10. September 1925 diejenige zum
Berghauptmann in Breslau. Hier lagen auBer der
Leitung des groBen Oberbergamts die MaRnahmen mit
in seiner Hand, welche die zunehmenden Gefahren
des Bergbaus, wie durch Gebirgsschlage in Ober-
schlcsien und durch Kohlenséureausbriiche in Nieder-
schlesien, die sprunghafte Entwicklung des deutsch
gebliebenen westobeischlesischen Steinkohlenbergbaus,
die Rickschlage der Wirtschaftskrise auf alle Bergbau-
gruppen, sowie die Plane zur Gasversorgung Uber Landl
von den Gruben aus erforderlich machten. Seinem sach-
kundigen, behutsamen und besonnenen Vorgehen ist es
mit zu verdanken, wenn alle diese Schwierigkeiten ge-
meistert wurden, ohne daB es zu schweren Krisen kam.
Diese Eigenschaften machten der Staatsregierung
seinen Rat so wertvoll, daB er noch 1 Jahr (ber die
gesetzliche Altersgrenze hinaus, bis zum 1. April 10Tl
in seinem Amt belassen wurde.
Die 111* Jahre seines Ruhestandes hat Fischer zu
Berlin im angeregten Gedankenaustausch mit Berufs-
genossen verbracht wund die letzten 5 Jahre seiner
schweren Leidenszeit nach einer Kehlkopfoperation mit'
bewundernswerter Geduld. Selbstbeherrschung und
heiterem Sinn ertragen.

Zu den mannigfachen Erfolgen in allen Stellungen
ziigigen Mannes hat sehr viel sein stets gleichblcibendes.
Wesen sowie seine gltige, hilfsbereite, selbstlose Art beigetragen
er wohl zahlreiche Freunde, aber keinen Feind hatte.

Oberberghauptmann a.D. Ernst

dieses grof-
freundliches
so dafi-

Flemming
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UNSERE VORORTPUMPEN, UNTERWASSERPUMPEN

UND FAHRVENTILE HABEN SICH BESTENS BEWAHRT

DETLEV GOLLNER,Maschinenfabrik, AACHEN

- DEUTSCHE BANK

Essen, Lindenallee 29-41

mit Depositenkassen

Altenessen <Borbeck
Rittenscheid

Schnelle und zuverlassige
Erlediguug aller bankmaRigen
Geschafte

Stahlstempel

Bauart Buschmann

W ir liefern kurzfristig unsere 10000Ofach bewé&hrten Stahlstempel
Geringes Eigengewicht - Materialeinsparung - Hohe Nutzlasten Korrespnn/dtn =n

Firma Alfred BUSChmann an allen bedeutenden I*.atzen der Welt

Bergwerksbedarf-Apparatebau
Verkaufsbiiro Essen: Semperstrale 2, Ruf 32815. “ ||| ||||||| | | |U| | | | | |

Vertretungen: Oberschlesien: Obering. A. Schweinitz,
Beuthen, Wilhelmstr. 7 Olsagebiet: Leo F. Kuffler, Friedeck «
Saargebiet: Eug.Jungblut,Saarbricken 2, Hermannstadterweg 1.

PUMPEN

zur Kesselspeisung, Behaélter-
fullung, Wasserbeschaffung far
Industrie- und Bergbaubetriebe

WEISE & MONSKI /HALLE/S

Glickauf



STELLENGESUCHE

Fir eines unserer Salzbergwerke
suchen wir einen jlngeren
Steigert,

maéglichst mit Praxis im Salzbergbau.
Angebote mit Lichtbild, Lebenslauf
und Zeugnisabschriften erbeten unter
G 1485 an die Verlag Glickauf
GmbH., Essen.

Berliner GroRfirma d.Elektroindustrie
sucht fiir die Bergbau-Abteilung
mehrere Ingenieure

mit Hoch- oder Fachschulaushildung
oder mehrjahriger Praxis im Berg-
bau fiir die Projektierung und Aus-
fihrung elektr. Férdermaschinen. Es
handelt sich um ein sehr vielseitiges
und interessantes Arbeitsgebiet. Be-
werbungen mit den ublichen Unter-
lagen unt. Kennwort ,AJ 24“ erbet,
unter G 1484 an die Verlag Gliuckauf
GmbH., Essen.

Fur eine groBere Erzzerkleinerungs-
anlage wird ein tatkraftiger und
zielbewuRter
Maschinensteiger

ges. Angeb. mit selbstgeschriebenem
Lebenslauf, Zeugnisabschriften, Ge-
haltsanspriichen und Lichtbild erb.
unter G 1492 an die Verlag Glickauf
GmbH., Essen,

Fur unsere Markscheiderei suchen
wir tlichtige
Vermessungszeichner
(Zeichnerinnen) — auch Kriegs-
versehrte — zum sofortigen Eintritt.
Bewerbungen mit Lebenslauf, Probe-
zeichnungen sowie Ang. d. frihesten
Antrittstermins  und der Gehalts-
forderung sind zu richten unter
G 1491 an die Verlag Gluckauf
GmbH., Essen.
. Schachtsteiger

mit langjédhrigen Erfahrungen im
Abteufen von Schéachten z. 1. 2. 1943
gesucht von Schachtbaufirma. Ang.
unter G 1490 an die Verlag Glickauf
GmbH., Essen.

GroBes Industrieunternehmen im
Rheinland sucht fir das Aufgaben-
gebiet Grubenausbau mehrere
Konstrukteure,

die Neigung haben, Entwicklungs-
arbeiten fiir neue Konstruktionen im
Biro durchzufiihren, ihre Ausfiihrung
im Betrieb zu verfolgen und ihren
Einsatz in der Grube laufend zu
Uberwachen. Vorkenntnisse auf dem
Gebiete des Bergbaues werden nicht
verlangt. Ausfihrliche Angebote sind

Betriebsleiter
fur mittleren steirischen Bergbau-

betrieb gesucht. Angeb. unt. G 1488 Ku ntze-

an die Verlag Glickauf GmbH.,

Essen, erbeten.

Dipl.-Berg-Ingenieur a ro re
als Betriebsassistent fir d. technische
Uberwachung mehrerer Eisenstein-
gruben gesucht. Angebote erbeten
unter G 1493 an die Verlag Gluckauf
GmbH., Essen. m fur PreRluft, Gas, Wasser, Dampf usw.,

mit verglteten SchweiBndhten und

STELLENANGEBOTE bewdhrten Patentverbindungen
Dipl.-Bergingenieur

suchteine Vetretung od. Repréasentanz ROh ren— und SChwe i Bwe rk

fur Berg- und Hutten-Maschinen,

Ausristung und Bedarf fir Ober

Schlesien, gSudetengau, Protektorat vorm. G K un tZ € G m b H
Slowakei u. evtl. Osten. Betriebs- u

kaufm. Praxis, etwas Kapital und B OocC h um

Kenntnisse samtl. Sprachen vorhan .

den. Angebote erbeten an Dipl.-Ing SchlieBfach 42
Peter Jaworsky, Mahr. Ostrau
Scheuergasse 8.

AN- UND VERKAUFE

g, PItChpine- u. Jarrah-
Héhenverstellung u. Schwenkradern

gegen Zulassungsschein kurzfristig
lieferbar. Georg Jansch, Feld- und

Normalbahnen, Berlin W 30, Bar-
barossastralle 44. p u r atte n

Diesel-Hochloffelbagger
0,35 cbm, Brech- u. Siebanlage
fur stdl. 6 com Oelschiefer, Doppel- d h
Schragaufzug 10 cbm/Std., zwei urc
Kippkubel-Aufziige je 6 cbm/Std.
sofort lieferbar. Anfragen an Julius
Pintsch K.-G., Berlin. Fernruf:

Bernhard Lausberg

Elektr. Glihofen
zum Ausglithen von Grubenschienen, =
neuwertig, zu kaufen gesucht. Eisen- | N - U N D A U S LA N D | S C H E H DLZE R
marken konnen gestellt werden.

Angebote unter S 1495 an die Verlag Hamm (Westf) Hamm (Hafen)

Zu verkaufen:
1 Jahresbdnde 1927, 1928, 1930,
1931 Gluckauf,
2. Jahreshbande 1930—1936 Draeger-
Hefte, . -
3. Jahresbande 1935—1936 Gasmaske,
soememeesss . FOrdermaschinen
Anfragen erbeten unter G 1489 an
die Verlag Glickauf GmbH., Essen.

N

mit Nennung des Kennwortes ,,St 197* Samtliche und
und unter Beifiigung der iblichen SchrammeiBel
Unterlagen zu richten unter G 1494 fir Kohle u. Kali liefert schnellstens. Forder_
an die Verlag Glickauf GmbH., Anfragen unt. G 1473 an die Verlag
Essen. Gliuckauf GmbH.. Essen, erbeten. hospel
i Seilscheiben
Druck-Reduzier- Aufsetz-
Ventile vorrichtungen
Kondenswasser-
Ableiter
A f ik i H
KEL“"CE‘;“SE Minzner Maschinenbau Obergruna
0. Obergruna Fabrik Uber Freiberg (Sachs.) 2

CHEMNITZ 51

famt 3uf>ef)or fur alle 3tt>ecfe beS
93ergbau3, n>e $luf= unb Unter*
fucfjung von Bagerftatten mittels $em*

N a. fC ty | n e n boljrung, fur 3Betterfif)rung, "Gaffer*

lofung unb Q3erfa6einfpilung.

~  Original graeliué¢

LANGE, LORCKE & CO., G.M.B.H.

feit 50 3 a(>ren ben>af)rt! Acibcttax (6a.) gernruf 392
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dureh unseren neuzeit-
lichen Raumlufter
mit Propellergeblase

Unabhéangigkeit von Witterungs- und Betriebsverhaltnissen
GroRe Wirtschaftlichkeit

Fordern Sie Sonderdruckschrift « Unverbindliche Beratung durch Fochmgemeure

W.Langbein/Bochum

Bau lufttechnischer Anlagen

Phebrocon

gegen
Hautpilzerkrankungen
(Mykosen, Fu3flechten, Epidermophytie usw.)

Phebrocon-Serol *
wasserlosliche Salbe zum Auftragen

Phebrocon-LOsung
fur Einpinselung und Bader

Phebrocon-C

das Desinfektionsmittel fur die Badeanlagen.

W irksamkeit: Phebrocon tétet neben den bekann-
ten Bakterien vor allen Dingen den Erreger der
interdigitalen Mykosen, den Kauffmann-Wolf-Pilz,

zuverlassig und in kirzester Zeit ab.

Wi irtschaftlichkeit: Phebrocon verbirgt rasche und
sichere Heilung und verhindert dadurch langeren

Ausfall wertvoller Arbeitskraft.

MERZ &CO., cHEM. FABRIK, FRANKFURT-M.

Schlager, Schlagplaiien, Abslreifer-
segmente, Becherwerkslaschen und
-Bolzen, sowie alle Teile, die starkem
Verschleil3 unterliegen, stellt aus
Panzerslahl her

FritzKreulzK . G.

Maschinenbau, Eisen- und Stahlveredelung
Dusseldorf-Gerresheim

.« Utoty& uefeo-

freie R&ume durch Aufwischen mit dem seit 25
Jahren bewéahrten Lésungs- u. Desinfektionsmittel

Thebedol

R Wz. 358 543

Verhutet Hautpilzerkrankungen

Rud. Then Bergh jr.

Inh.: Willy Herbrechter
Dortmund
Ruf 22492 und 238 86 Telegr.-Adr. Thenbergh

EUR ALLE BRENNSTOFFE

sJaSeIVeVQeI

UieinlgungS-cAm/i/anZagen
dpi/gaS'-JCA uSe/an/agen

ERM N W 50



D.R.P. u. Auslandspatente

Das Beste auf dem Gebiete
des rollenden M aterials!

Meister-Laufrolien
fit alle Betriebszweige
Meister-augenlager-

Radsdtze
Meister-retthulsen-
Losradséatze

Kaum VerschleiR!
Gering sler Fellverbrauch!

RUD.SCHLUCKEBIER &CO.

HAGEN-HASPE

Mechanische Werkstdtten. Schmiedesticke

Press-

und Stanzwerke, Gerédtebau

-8

Wer

DEMAG

DUISBURG

mit Kjeliberg-Elektroden

und Kjellberg-Maschinen

gut

schweil3t,

schweil3t

wirtschaftlich!

3007



