DER BAUMEISTER

XXV.JAHRGANG

AAldilo ,, Merkur* (Erster Preis)

I LI'GHAFEA
MUNGHEN-0 BERWIESEN

Seit Fortfall der Knebelung deutscher Ilandelsluft-
fahrt durch die Londoner Begriffsbestimmungen ist der
freien Entwicklung des deutschen Flugzeugbaues und
Luftverkehrs keine Grenze mehr gesetzt. An die Ver-
waltungen zuné&chst der groRen, spdter auch der klei-
neren Stadte tritt die Pflicht heran, die Anlage eines
guten Flughafens vorzubercilen und in die Tat umzu-
setzen. Provisorische Lande- und Startgelegenheiten
gab es schon vor dem Kriege. Nach dem Kriege wurde
es zur Gewohnheit, Militarflugplatze nach Bedarf dem
zivilen Luftverkehr zu o6ffnen. Die Anlagen, die auf
diesem Wege entstanden, behielten oft den Stempel
des Provisorischen, Nichl-planmaRig-Entwickelten (Lon-
don) und machten die Aufstellung durchdachter Ge-
samtprojekte notig, die einen stufenweisen planmaéaRigen
Ausbau des Flughafens in richtiger Verkehrslage zur
Stadt sichern.

Die Brauchbarkeit des Flughafens héangt in erster
Linie von seiner Entfernung vom Stadtzentrum ab. Im

JANUAR 1927

HEFT 1

\ erfasser Arcli. S. Buddeus- Minchen

KTTBIAN EU BK
ED HAMBURG BERLIN

allgemeinen sollte er nicht auBerhalb des 5-km-Bingcs
liegen (Munchen, Berlin. Frankfurt a. Main, Konigs-
berg), dartber hinaus jedoch durch gute Verkehrsmittel
mit der Stadt verbunden sein, so daR die Zeitentfernung
eine halbe Stunde nicht Uberschreitet. (Tafel 2, 3, 4,5.)

Der Flugplatz, selbst nebelfrei und eben, soll Start
und Landung bei jeder Windrichtung gestalten und
wird bei ringsum verbautem Geldnde eine Flache von
1000 zu 1000 m, bei freiem Gelédnde jedoch von GO0
zu 600 m beanspruchen, bei einer Rollange des Flug-
zeugs von ca. 600 m und einem Anschwebewinkel von 15°.

Die Oberflache des Platzes soll Verletzungen durch
Bollen und Sporn des Flugzeuges Widerstand leisten,
jedoch elastisch genug sein, den Anprall des landenden
Flugzeuges federnd aufzunehmen. Sie wird zweck-
mafRkig aus wohlgepflegter, ebener, Uppiger, fester Gras-
narbe auf Lehmgrund bestehen. Die Spornschaden
sind einzuebnen, abzuwalzen, zu Ubereggen und nach-
zusden. Im Sommer ist Schafweide glnstig. Sorg-



Molto ,,Merkur* Grundrif? Erdgeschol3

Verwaltungsgebéaude

URTEIL DES PREISGERICHTS: Strafenxufulinmg, Fuhrung der Eisenhahngleise und SlraRenhahneinleilung entsprechend. AutoplSUe
praktisch eingefligt. Die Anordnung der Gesamtanlage lliigtechnisch guinstig; oh die erstellalle hessser im Westteil angelegt wird, wére 7.1
entscheiden. GrundriBeinteilung der Flughalle mit Werft und allen Nebenrdumen sehr vorteilhaft. Die Raume fir Gutorzoll und PalRdienst
im Erdgeschofl des Verwaltungsgebdudes und die Raume fur Weiter- und Funkdienst sollen durch Umtausch gegen andere R&ume bessere

Situierung erhalten. Im Ubrigen

Bauabschnitten ist vorgesehen.

faltige Dlngung ist zu beachten. Ein gul gepflegter
Flugplatz muf véllig staubfrei sein, auch die Starl-
und Abbremsbahnen aus Beton vor den Flugzeughallen
sollen mit einem Uberzug aus staubbindender Masse ver-
sehen werden.

Der Boden muB trocken sein. Hoher Grundwasser-
spiegel ist durch Pumpen (Amslerdam-Schiphol) oder
Drainage (Stettin) abzusenken. Die Flugplatzmitte
nimmt der Landekreis ein mit Startzone, neutraler Zone
und Landezone. Die Kenntlichmachung des Flugplatzes
geschieht durch diffuses Licht (Neonréhren und Beseg-
sonnen). Ist die Abhaltung von flugsportlichen Veran-
staltungen in gréRerem AusmaRe beabsichtigt, wird man
gut tun, eine klare Trennung zwischen Flughafen- und
Sportgeldande vorzunehmen, da uber kurz oder lang
ersteres auch am Sonntag vom Verkehr beansprucht wird.

Zuschauertribinen sind daher vom eigentlichen Flug-
hafen getrennt anzulegen. In Hamburg und Berlin sind
Sport und Verkehr noch vermengt in der Absicht, die
Flughafenanlage wéahrend der ersten Jahre, wo der Ver-
kehr selbst noch dinn ist, durch sportliche Veranstal-
tungen rentabler zu machen. Hierdurch wird entweder
der Verwaltungsbau zum Zwitterding zwischen Renn-
platztribine und Verkehrsbau oder eigene Tribunen
schieben sich zwischen Verwaltungsbau und Flugzeug-
hallen. (1. Preis Hamburg, Seite 28. — 2. Preis
Richthofen, Berlin.) Der eigentliche Flugverkehr wird
grofRere Zuschauermengen kaum auf die Dauer fesseln.
Eine Flache fir 200 bis 300 Personen auf dem Dache
des Verwaltungsgebdudes wird in dieser Beziehung fir
alle Féalle gentgen.

2

billige Durchfihrung.

erscheint die Verteilung der geforderten Raume im ErdgeschoB und den Obergeschossen gut. Die
auBere Gcesamtgestallung entspricht in ihrer Auffassung und Durchbildung dem Zwecke eines Flugplatzes.
Die einfache Gestaltung birgt fur
fur die Zuschauer sind in einfacher Weise und nicht Gbertriebenem AusmafR eingeschaltet.
architektonischen Grinden

Die Ausfihrung in einzelnen

Die verlangten Triblinen- und Terrassenplatze
Die Hochfihrung des Lichthofes lediglich aus
ist zu beanstanden.

An Bauten werden vorzusehen sein:

1. Flugzeughallen mit Personalrdumen. GroRe

normal 2 Torweiten & 30—32 m, 26— 30 m tief,
6 m hoch. Die Mehrkosten durch Berucksichtigung
der Erweiterungsfédhigkeit auf 2x32 = 64 m be-
tragen 8- -10 olo. Berlin  Hamburg
Far GroRflugzeuge: llallcnweite 80 80
llallenliefe 30 35
lichte Hohe 8 10

Die Hallen in Le Bourget und Rotterdam weisen
eine groRere Hohe auf. Die Entwicklung des Flug-
erfolgte jedoch nicht, wie erwartet, in die
Hoéhe, sondern in die Breite. Die Fensterflache soll
15- -20 Proz. der Grundflache betragen. Die Tore
sind unter 10 in Hohe Faltlore mit elektrischem
Antrieb, daruber Klapptore.* Luftheizung -}- 5U
Baumaterialgcriust in Holz oder besser Eisen mit
i/g Stein starker Ausmauerung.

2. IVerftund Werkstatten sollen in bester Ver-
bindung mit den Flugzeughallen stehen, so daB ein-
zelne Maschinenteile mittels 1-Tonnen-Kranbahn hin
und her beférdert werden konnen.

3. Unterirdische Tankanlagen fur die Betriebs-
stoffe in Kammern unterteilt, Gesamtfassungsver-
modgen zwischen 20 und 60 tausend Liter. Die

Zapfstellen liegen 30 in seitlich vor den Hallen und
bestehen aus Unterflurhydranten, die Betriebsstoff-
Ubernahme von 1000 Liter in 10 Min. ermdglichen.

* Auf Seite 17 geben wir im Auszug einen Aufsatz von Dipl.-
Ing. E.Scliaffer Uber Flugzeug-Hallen um!-Tore in Berlins wieder.
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Molto ,,Merkur* Ansichten von der Stadt und vom Flugfeld aus
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Molto ,,.Merkur™

W erft und Flugzeughallen sollen mdglichst auf einer
Seite des Verwaltungsgebdudes mit direktem Gleisan-
schluB angelegt werden. Vor den Hallen mufz3 Spiel-
raum far Aufstellen von Flugzeugen vorhanden sein.
Durch die Lage sollen auch die L&rmbeléastigungen
(Motoranlassen, Wecrft-Molorprifstand) im und vor
dem Verwaltungsgebdude verringert werden. Wenn man
einen erhdhten zukunftigen Verkehr ins Auge fallt,
wird sich eine lokale Trennung der Gebdudekomplexe

zur Erleichterung organisatorischer Anderungen und
Belriebscnveilerungen nicht umgehen lassen. Hierbei
darf jedoch die mittlere Entfernung zwischen liallen-

komplex und Verwaltungsbau ein gewisses MaR (ca.
200— 300 m) nicht Uberschreiten.

Der Verwaltungsbau ist zwar von Start und Lande-
platz getrennt zu halten, wird aber zweckméaRigerweise

Aus der Vogelschau

doch so gelegt, daR die An- und Abrollwegc der Flug-
zeuge hei verschiedenen Windrichtungen madglichst ge-
ring und gleichbleiben. In Paris-Le Bourget wurde des-
halb der Vorschlag gemacht, die Baulichkeiten keilfor-
mig bis auf die .Mitte des Flugplatzes vorzulreiben, so
dall der Verwaltungsbau die Spitze und die Hallen und
Werftanlagen die Seiten bilden. Die Winkelhalbierende
nimmt die ZugangsstraBe auf. Wenn auch diese An-
ordnung ihre grofRen Nachteile hat, so sollte doch der
Grundgedanke des kirzesten, ungehemmten Weges be-
achtet werden. Er wird in den meisten Féallen zu einer
unsymmetrischen Anlage fuhren.

Das Verwaltungsgeb&ude soll im Inneren die reibungs-
lose und zwangslaufige Abwicklung des Personen-,
Fracht-, PaR-, Zoll- und Postverkehrs in zwangslau-
figer Anordnung ermdglichen, den Flug- und Wctter-



Motto-,,Per aspera ad aslra? (Ankauf) Ansicht des Verwaltungsgebdudes Verfasser Arch. Karl J.MoRRner-Munchen

URTEIL DES PREISGERICHTS: Die StraRenfihrung entspricht im wesentlichen und erfordert eine Korrektur iin Pioniertibungsplatz.
Flugtechnisch richtig angelegt. Verwaltungsgebaude zentral. Beiderseits Flugzeughallen mit dazugelegter Werft. Gleiszufihrung rickwarts
an samtliche Hallen wie Werften. Fihrung von Reisenden u.von Gepéck zwangslaufig. GrundriBanordnung in sémtlichen Geschossen gunstig.
Garagen praktisch, aber etwas reichlich. Terrassen und Triblinen Uber den Baulichkeiten sind jedoch nicht in diesem AusmafBe noétig.
Werft und Flugzeughallen sind in passender Vereinigung angeordnet und fir maschinellen Transport schwerer Werkstiicke eingerichtet. Sie
besitzen auch die erforderlichen Nebenrdume. Die Gesamtanordnung ist klar und Ubersichtlich, jedoch erscheint das Projekt zu aufwendig.
Der architektonische Aufbau ist sachlich u. zeitentsprechend gehalten. Das Projekt stellt eine gute Lésung fir die Anlage des Flughafens dar.

Motto ,,Per aspera ad astra®“ — Lageplan



Ansicht von der Stadt

Ansicht vom Flugfeld

Grundri ObergeschoR

Grundri ErdgeschofR
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Molto ,,Per aspera ad astra“ — Vogelschau



Molto ,,Pfeil* (2.Preis)  Ansicht des Verwaltungsgebaudes v. d. Stadl aus Verfasser Arch. Lechner u. Aorkauer-Minchen

LUTEIL DES PHEISGEHICHTS: StrafRenfihrung und Situierung der llafenbauten entsprechen. Die Lage der Werft und Werkstatten
ist von den Flughallen zu weit getrennt. Grundrif und Uaumanordnung des Empfangsgebaudes sind zweckmé&Rig; besonders gut angebracht
sind die Haume fir Fhigbetrieb und Wetterdienst. Die Einfachheit der Architektur entspricht dem technischen Wesen einer Flughafenanlagc.

Motto ,,Pfeil* Lageplan



dienst bergen, und im AuReren den bezeichnenden Kern
des Flughafens mit ausgepragtem Kommandoturm bil-
den. Es wird sich ein Bautypus zu entwickeln haben,
der klare Sachlichkeil und Wirde atmet und von Renn-
tribiine, Birohaus und Repréasenlationsbau gleichweit
entfernt ist. Im Berliner Wettbewerb kommt ,,Babtuho*,

im Hamburger ,,Komme sofort“ (Seite 29) diesem
Typus wohl am néchsten.
Fur die Anlage der Geb&dude ist von besonderer

Wi ichtigkeit, ob cs sich um einen Endhafen oder Durch-
gangshafen handelt; man wird nach den verschiedenen
Vorbedingungen sich fir Eck- oder Frontldsung, oder
eine asymmetrische Anlage zu entscheiden haben.
Der Flughafenvorplatz soll Entwicklungsmadglich-
keiten fur alle Anforderungen der Zukunft offen lassen.
Die Pé&rkierung von Autos, zwangsldufige Verkehrs-
regelung mit getrenntem Zu- und Abgang, die Anlage
von Hotels, Restaurants, Biroh&usern kurz eines
neuen Kkleinen Balmhofviertels muB mdglich sein. Es
ist daher Bedacht zu nehmen, daB derselbe einerseits
nicht zu nahe an eine bestehende Hauptverkehrsader
herangelegt wird und andererseits doch mit allen er-

reichbaren Landverkehrswegen in bester Fuhlung
bleibt.
Dem kurzlich entschiedenen Ideenwettbewerb ,,Aus-

gestaltung der Flughafenanlage Minchen-Oberwiesen-
feld* (Lageplan und Programm siehe ,,Der Baumeister™
1926, Heft 9) liegt ein Geldnde zugrunde, das allen
sachlichen Anforderungen aufs beste entspricht.

Molto ,,Pfeil*

In unseren Abbildungen geben wir die wichtigsten
pramiierten und nichtprémiierten Arbeiten wieder (Seite
1 mit 27) im Zusammenhang mit einigen Arbeiten des
vorangegangenen Hamburger Wettbewerbes (Seite
28 bis 31). Die Beurteilung der einzelnen Arbeiten
durch das Preisgericht und Zuschriften der Verfasser
sind den entsprechenden Abbildungen beigegeben.

Um dem Leser eine Durcharbeitung des Materials zu
erleichtern, stellen wir die Arbeiten im folgenden nach
verschiedenen Gesichtspunkten zusammen:

Symmetrische Hallenanordnung beiderseits des Ver-
waltungsgebdudes weisen auf: ,Merkur*, ,Per aspera
ad astra“, ,Pfeil*, ,Vollwandbinder®, ,Klar zum
Start“, ,,Flug*, ,,Fahrt*“, ,Adlerhorst*, ,,Front*, ,Mai-
kafer flieg* entsprechende Anlagen in Hamburg,
Berlin, Konigsberg.

Asymmetrisch (Hallen und Werft einseitig);
»Navigarc necesse est”, ,,Zwangslaufig*.

Die Entwicklung der Geb&dude nahezu senkrecht zur

~ABC*,

Hauplwindrichtung: »Merkur“, Per aspera . .
LPfeil*,  ,Brummer®, ,Vollwandbinder®, ,Maikéfer
flieg*, ,Atherisch*, ,Fahrt*, ,Flug“, ,Klar zum
Start“, ,,Adlerhorst*.

Die Trennung zwischen Sport und Verkehr haben
durchgefuhrt: ,,Zwangslaufig”, ,,Navigare necesse est“,
»Fahrt®.

Entschiedene, zwangslaufige Tiefenentwicklung des
Verwaltungsgebdudes haben: ,,Zwangslaufig®*, .,Voll-
wandbinder®, ,,Atherisch*.

tus der Vogelschau
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Molto ,,Pfeil* — Ansichten des Verwaltungsgebaudes vom Flugplatz

ZUSCHRIFT DER VERFASSER: Don MaBstab gaben die in ihren AusmaRen gegebenen Flugzeughallen, welche das Verwaltungsgeb&aude
nicht erdricken durfen. Deswegen wurde fir alle Hochbauten die gleiche Hohe angenommen, das Kubische und Sachliche der Hallen
auch auf das Verwaltungsgebdude angewendet, welches in dem technisch wichtigsten Teil, seinem vorspringenden Turm die gegebenen
notwendigsten Raume fir eine einwandfreie Ubersieht Uber den Flugplatz, Wetter-, Funk- und Signaldienst enthalt. Die Mdoglichkeit, dal
Zuschauer eine gute Sicht haben, dirfte mit dem flachen Dach des Hauptbaues, welches durch gesonderte Treppen und Lifts zugénglich
ist, gentigend erfullt sein, denn bald wird das allgemeine Interesse an dem Neuen der Gewohnheit weichen. Das Projekt mufite so ge-
plant sein* daR cs in Abschnitten ohne zu grofe Stérung fur den baulichen Eindruck, aber auch fir den Betrieb ausgefihrt werden
kann, daB aber die ganze Haltung doch den Eindruck des Zufalligen, Barackenhaften vermeidet. Es konnte nicht wichtig sein, die Einzel-
heiten von Bauten festzulegen, welche infolge der rapiden Entwicklung des Fiugzeugwesens, der sehr geteilten Meinungen Uber ver-
schiedene schon gebaute Vorbilder bis zur Realisierung des ausgeschriebenen Projektes Veranderungen erleiden werden.

11



Molto ,,Brummer* (Ankauf) Vogelschau Verfasser \rch. Il.Holzhauer und Bauref.Dipl.-Ing. G.Gsadngcr-Minchen

ERTEIL DES PREISGERICHTS: Die Anlage wird durch die verlangerte lleli- und llindenburgstraBc erreicht. Die verlangerte IlcB-
straBe schneidet den Pionierilmngsplatz an. was die Durchfuhrbarkeit in Frage stellt. Der dreieckige Vorplatz dirfte fur die Verkehrs-
regelung knapp bemessen sein. Die Gesamtanlage ware deshalb weiter narb Nordosten zu verschieben. Empfangsgebaude und zwei Flug-
zeughallen sind zu einer zusammenhéngenden geschlossenen Bauanlage zusammengefat, derart, dal die Flugzeuge unter einem Dach
starten und landen. Der Fahrgast gelangt demnach unter Dach zum Flugzeug. Die Verquickung des technischen mit dem Verkehrsbetriebe
wird in der Praxis sich unginstig auswirken, auch durfte eine unmittelbare N&he der Flughalle hei dem Empfangsgebdude wegen des
Motorgeréusches betriebsslorend wirken. AuBer acht gelassen ist die notwendige Verbindung von technischen Werkstatten mit den Flug-
zeughallen. Bei der Besonderheit des Flughafens Minchen als ,,Durchgangsbahnhof“ erscheint die vorgesehlagcne Anordnung ungunstig,
Die Anlage entspricht mehr einem Kopfhalmhof. Die technische und architektonische Durchbildung ist sehr beachtenswert.

Motto ..Brummer* — Lageplan

12



Molto ,,Vollwandbip<jer"i(Ankaui§

URTEILpliS PREISGERICHTS:

Ansicht <L Verwaltungsgeb&udes v. Flugplatz aus

Verf. Arch. Il.llolzbauer-Mincheu

(lesamtlage rechnet mit der AufschlieRung langs des Landshuler Gleises, was Schwierigkeiten hat.

Mugzeughallen und Werft zu getrennt situiert. (Teilweise ohne Gleise.) Im Verwaltungsgebdude ist Schalterhalle gut angelegt; Trennung
von Paketpost- und Zeitungsabfertigung unrichtig. Funk- und Wetterdienst missen besser zum Platz verschoben werden. Die aufere
Gestaltung ist gut.

In stadtebaulicher Hinsicht zeigen eine Orientierung
auf den Schnittpunkt zwischen Kanal- und Dachauer-
llindenburgsiraRe: , Atherisch*, ,,Per aspera ad astra“,
»Klar zum Start“, ,,Fahrt*“, ,Flug".

Ringverkehr nach llindeiiburgstrale und Kanal-
(HeRstraBe) weisen auf: ,,Merkur“, ,,Navigare necesse
est*, ,,Pfeil*, ,,Zwangslaufig®.

Eine regelmdRig geschlossene Vorplatzanlage ist be-

Motto ,,Vollwandbinder* —

tont bei: ,,Pfeil®, necesse est“, ,Fahrt“,
»Atherisch®.

Ernste Vorarbeit fir die endgultige Projektierung
mit einer Fulle anregender technischer und formaler
Gedanken ist geleistet worden und berechtigt zu der
Hoffnung, dal durch die entstehende Anlage — wie
dies bereits auf kinstlerischem Gebiete im Wettbewerb

geschah — wiederum der Beweis erbracht wird, daR

»Navigare

Grundrifl ErdgeschoR

13



Miunchen in seiner Baukunst und Technik voranschrei-
tet, so sicher und lebensnahe wie nur irgendeine Stadt
des deutschen Westens und Nordens.

W ir geben abschlieBend eine Ubersicht iiber die
deutschen Flughédfen mit regelmé&aRigem Verkehr:*

Allcnstein-Beuthen, Badcn-Baden-Oos, Berlin-Tcmpelhof,
Braunschweig, Brcmen-Ncuenland, Breslau-Gandau, Cassel-
Waldau, Chcmnilz, Danzig-Langfuhr, Dannstadl, Dort-
mund-Brackel, Dresden-Heller, Diusseldorf-Lohhausen, EI-
hing-Eichwalde, Erfurt, Essen-Milheim, Flensburg-Schéafer-

* In der iieilagc ist einschlagige Literatur fur Flughafenanlagen
angefuhrt.

haus, Frankfurt a. M.-Rebstock, Furth-Nirnberg, Gcra-
Tinz, GieBen, Gleiwilz, Gorlitz-Girbigsdorf, Ilalle-Niet-
leben, llarnburg-Fuhlsbiltel, llannover-Vahrenwalder Heide,
Karlsruhe, Kiel, Konstanz, Kdaln-Butzweiler,
Devau, Krcfeld-Bockum, Leipzig-Mockau,
minde, Magdcburg-Crakauer Anger,
burg, Minchen-Oberwiesenfeld, Plauen-Kauschwitz, Bad
Reichcnhall, Stettin Krcckow-Altdamm (See), Stuttgart-
Boblingen, Tilsit-Alt-Weynothen, Villingen.

Dazu noch: Insel Fehmarn »b. Glambcck (See), Insel
Fohr-Wyk (See), Rendsburg, Altona (See), Westerland auf
Sylt (See), Ratzeburg, Kiel-Holtcnal (See).

Konigsberg-
Lubeck-Trave-
Mannheim, Marien-

Motto ,,Vollwandbinder — Lageplan



Motto,,Riaikéfer llicg“ (Z. Ankauf empf.)  Verf. ll.liolzbaucr u. Dipl.-Ing.Behlerl-Munchen Ansicht vom Flugplatz aus

I'RTE|p DES PHKISG FKKM TS: Die Anordmlrig der ZufihrungsVege leidet unter der Ricksicht aul’ die* Erhaltung des Pionierihungs-
platzes, den der Verfasser besser mit in die Losung cinbezogen hatte. Die exzentrische Situierung der ganzen Anlage wirkt fir eine
spatere Entwicklung stdorend. Der an sich interessante Versuch, die das Verwaltungsgebdude flankierenden Flugzeughallen als Uberdeckte
Bahnhofshalle auszuwerten, begegnet flugtechnisch groRten Bedenken, zumal hierdurch auch eine Vermischung des Passagier- und Betriebs-
verkehrs eintreten muRte. Die hofartige Anlage 18st akustisch sehr stdrende Wirkungen aus. Die Verbindung der Halle mit Werft und
Werkstatten sowie die Heranfuhrung der Eisenbahnwaggons wird durch die gestaffelt« getrennte Anlage der Hallen unmdglich gemacht.
Die architektonische Ausbildung der Arbeit ist auBerordentlich reizvoll, zu besonders interessanten Ldsungen kommt der Verfasser bei
den Flugzeughallen.

Motlo ,,Maikéfer (lieg" Ertl- und 1.Obergeschof}
15
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Motto VBC* Verfasser Dipl.-Ing. Gustav Gsangcr

Motto ,,Maikéfer flieg* Lageplan
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Motto ,,Maikafer flieg*

NIE GROSSE\ FLUG ZEUG HALLE\ AM ZENTRALFLUGHAFEN BERLIN*

Von Dipl.-Ing. Emil Schaff er, Oberingenieur in Berlin.

Die Flugzeughallenbauten, deren Eisenkonstruktionen
und Tore von der Fa. D. Hirsch, Berlin-Lichtenberg,
nach eigenem Projekt ausgefuhrt wurden, gehdren auf
dem Kontinent zu den gréf3ten ihrer Art und sind durch
die neue Ausbildung der Toranlage nach dem von der

* Vom Verfasser erganzter Auszug aus »Der Bauingenieur* Al.
H. 28-29.

ausfihrenden Firma erworbenen D.B.P. Nr. 434 376
besonders bemerkenswert. Die hier gefundene Ldsung
des Torproblems hat die Begrenzung der Abmessungen
fur Flugzeughallen weit Uber das erforderliche MaR
hinausgeriickt, und dem AbschluR von Offnungen mit
40 m lichter Breite und 8 m lichter Héhe und daruber,
ohne daBR fur die Unterbringung der einzelnen Tor-



Motto ,,Navigare necesse cst“ (Zum Ankauf empfohlen) Vogelschaubild vom Flughafen aus Verfasser Dipl.-Ing. H. Moll
und Dipl.-Ing. Chr. Miller - Munchen

URTEIL DES PREISGERICHTS: Die ZufahrtsstraBen sind nicht glicklich gefuhrt und nicht ohne weiteres durchfihrbar. Die Anord-

nung von Hallen und Werft in einem Winkel ist nicht praktisch, jedoch liegt ein Vorzug darin, daB die Flugzeughallen nicht durch

das Verwaltungsgebaude getrennt sind und doch in N&he der AVerft stehen. Doch liegt der einseitigen Anlage der Bauten ein origineller

Gedanke zugrunde. Gut ist die Lage des Empfangsgehaudes und der Triblinen. Der GrundriB des Empfangsgebdudes ist nicht groB-
zugig genug. Anzuerkennen ist die Schlichtheit der gesamten Bauanlage, die deshalb mit wenig Mitteln zu erstellen ist.

Q
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Motto ,,Navigare necesse est* — Grundrif} Erdgeschol’

ZUSCHRIFTEN DER VERFASSER: Die Verfasser legten das Verwaltungsgebdude mit einem gegen die Stadt zu liegenden Grinplatz
in den norddstlichen Teil des gegebenen Bauplatzes. Die Zu- und Abfahrt zum Verwaltungsgebdude erfolgt vom »Nymphenburger Kanal <

aus in einer Schleife um den geschallenen Griinplatz. — Ostlich des erwahnten Griunplatzes wurden die im Programm ge-
forderten Autohintcrstellungsplatze mit den am Flugfeld liegenden Zuschauertriblinen situiert. — Westlich des Grinplatzes wurden
zusammenhangend Flugzeughallen, Werft, Reparaturwerkstatten und Garagen, die eigentliche Hafenanlage, angeordnet. — Es ist eine

vollkommene Verkehrstrennung der Fluggéaste vom Zuschauerpublikum einerseits und vom Flughafenpersonal anderseits erreicht; der fir

die eigentliche llafenanlage gewonnene Platz nimmt drei Viertel des gegebenen Bauplatzes ein und héngt in sich zusammen; alle Hallen

haben Industricgleisanschluf® und kdnnen durch Einbeziehung des angrenzenden Pionieribungsplatzcs erweitert werden, ohne hierbei von

einer Offentlichen StraBe durchschnitten zu werden; die asymmetrische Anlage beglinstigt neben der abschnittsweisen Erbauung eine

eventuell erforderliche Umgestaltung der zu errichtenden Geb&ude, ohne das architektonische Bild der Gesamtgruppierung zu stdren.

Als Zu- und Abfahrt zur Gesamtanlage dient die StraBe am »Nymphenburger Kanal«, die den Verkehr an die Dachauerstrac bzw.
LerchenauerstralBe abgibt.

18



Motto ,,Atherisch* (Zum Ankauf empfohlen) Verwaltungsgeb&ude Ansicht vom Flugplatz aus

Verfasser Arch. Delisle und Ingwerscn - Minchen

URTEIL DES PREISGERICHTS: Vor dem Verwaltungsgebaude ist ein gerdumiger Vorplatz in Halbkrcisform, welcher sowohl unter
Beldssung des Pionierliibungsplatzcs als auch nach Auflassung desselben eine gute Verkehrsregelung ermdglicht. Die Anordnung der
Gebaude ist nicht zu beanstanden, die Lage der Werft ist die richtige. Die GrundriBgestaltung des Verwaltungsgebaudes ist eine klare
und Ubersichtliche. Die architektonische Haltung des Gesamtprojektes zeichnet sich durch Klarheit und Sachlichkeit aus. Zu beanstanden
ist, daB die Trennung der Werft und der Reparaturwerkstatten von den Flugzeughallen der Ostseite den Betrieb auRerordentlich erschwert;
auch ist keine Gleiszufuhrung fir die Hallen der Ostseite vorgesehen. Auf der Westseite sollten Werft und Reparaturwerkstatte unbe-
dingt verbunden sein. Gut ist der Gedanke der Trennung des Zuschauerplatzes von dem Weg der Fluggaste zu und von den Flugzeugen
unmittelbar vor dem Verwaltungsgebaude (Perron).

flugcl im gedffneten Zustand besondere Schwierig- freizugeben, mufBten die Torfligel in der Verlangerung

keiten entstehen, wird von nun an kein Hindernis er-
wachsen.

Die bisher ausgefuhrten Flugzeughallentore hatten
in der Regel eine Hohe bis zu 6 m und waren meist in
einzelne Fligel aufgeldst, die als Schiebetore vorein-
ander geschoben wurden und auf obenliegenden Fahr-
schienensystemen, die an einem besonderen Tortrager
gebracht waren, liefen. — Unten waren lediglich Fih-
rungen angeordnet. Um die lichte Tordéffnung vollig

der Halle vor eine Wand geschoben werden, die meist
nicht ausgenitzt werden konnte, und aulRerdem ergaben
sich beigréfReren Toren, die also in viele Flugel aufgeldst
werden muBten, vor der llalleneinfahrt mehrere Schie-
nenstréangc, die ein nicht zu untcrschélzendcs Verkehrs-
hindernis bildeten. Nach anderen bereits geschiutzten
oder auch zum Patent angcmeldeten Systemen werden
die Torflugel um die Hallen herumgefihrt und gegen
die Seiten- oder Riuckwand gestellt, wodurch selbstver-

Motto ,,Atherisch*
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Molto ,,Atherisch*

stindlich die Fenster verdeckt werden und im ubrigen
auch andere Schwierigkeiten im Betriebe entstehen.
Eine Reihe von Flugzeughallen erhielt allerdings auch
sogenannte Faltenlore, die aber auch oben ihre Lauf-
schiene hatten und mit Ricksicht auf die Durchbiegung
der Tortrager besondere Konstruktionen der Laufrollen
erforderlich machten, um die Bewegung der Tore nicht
zu erschweren. — Die Mdglichkeit der oberen Aufhéan-

gung der Tore ist natirlich begrenzt, und schon bei
den ersten eisernen Hallen des Berliner Flughafens, die
vor drei Jahren gebaut wurden, und die eine Torho6he'
von nur G m haben, ist zu ersehen, daB diese Grenze
nahe erreicht ist. Nicht nur die Wirtschaftlichkeit leidet
darunter, da das grofRe Gewicht der Tore eine unndtig
schwere eiserne Tragkonstruktion erfordert, sondern vor
allen Dingen auch die Betriebssicherheit, die durch das

Motto ,,Atherisch*
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Motto ,,Fahrt*

Lageplan
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Motto ,,Front Verfasser Arch. Albert- Minchen

22



Motlo ,,Flug® (Zum'AnkauC empfohlen)

Klemmen der oberen Laufrollen sehr gefédhrdet ist. Die-
ses Klemmen 1aRt sieh bei groReren Torhdhen nicht
vermeiden. Eine einfache Uberlegung l4Rt dies sofort
erkennen, wenn man sich die GroéRe des Hebelarmes
vor Augen fuhrt, der durch die Entfernung des in einer
Héhe von ca. 1,00 uber FuBboden liegenden Angriffs-
punktes von den oberen Laufrollen gegeben ist. — Hei

Mollo ,,Flug*

Ansicht des Venvallungsgebiuules

Verf. Arch. Dipl.-Ing. Fr. Landauer-Minchen

S m hohen Toren wéare dieser das Klemmen verursa-
chende Hebelarm 7 m groB und daher gar nicht zu
Uberwinden.

Die groRBen Hallen weisen vier Toreinheiten \on je
40 m lichter Weite und 8 m lichter Hohe auf. Jede
Torflache von 40 m ist in 20 Flugel von je 2 m Breite
aufgeteilt. Die Flugel sind durch Scharniere mitein-

Grundrify Erdgeschof’ des Verwaltungsgebaudes

URTEIL DBS PREISGERICHTS: Anfahrt und Verkehrsproblem sirtd richtig gelost. Verwaltungsgebaude liegt zentral, jedoch ist zwangs-

laufige Fuhrung des Zu- und Abganges der Passagiere zu den Flugzeugen nicht bericksichtigt.

Oberstes GeschofR ist entbehrlich und

geht uUber den Rahmen des Erforderlichen hinaus. Werft und Flugzeughallen beiderseits des Verwaltungsgebaudes: die Anordnung des

Westteiles mit Werft zwischen den Hallen ist glinstig.

Gleiszufuhrung hinter der Werft vorhanden. Flugtechnisch richtig angeordnet.

Ein Mangel ist. daB die~Osthallen ohne Werft und GleisanschluB sind. Die Kranbahn bestreicht Werft und Flugzeughallen. Publikum-

terrassen

im ZwischengeschoB. Der architektonische Aufhau

ist einfach und sachgemaR.
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ZUSCHRIFT DES VERFASSERS: Flughafen.

1. ErschlieBung des Gelandes groBziigig: axiale Strale, weiter Platz in» Einklang mit Bedeutung der Anlage und Yerkehrsnotwcndig-
keilen (speziell hei Flugvcranslaltungen).

2. Die Anlage: drei jeweils fir sich erweiterungsfahige, ihrer Benutzung entsprechend Kklar geschiedene Gruppen: Verwaltungsgebéaude.

Hallen und Werft, Platz fur Zuschauer. Praktische Gesichtspunkte vorangestellt. Damit Verzicht auf Symmetrie.

a) Mitte: das Verwaltungsgebdude mit Aebenanlagen (westliche Unterbringung, 6stlich [spater] Hotel und Gaferestaurant fir Publikum
und Zuschauer). - GrundriB: Konzentration der Raume um die Schalterhalle (architektonisches Hauptstuck). Zwangslaufigkeit der
Abfertigung, in gerader Richtung fortschreitend (Eingang, Schalter, Gepéack, Post, Zoll, Startplatz und umgekehrt). Die unter sich
verschiedenen Belange: Betrieb und Verwaltung einerseits, Wohnungen, Saal (Festraum) und W irtschaft andererseits hei entsprechend
gegenseitigem AnschluB gleichwohl getrennt zu benutzen.

b) Westliche Gruppe: Hallen und Werft, nur auf der einen Seite des \ erwaltungsgchaudes, auf Seile der Anfahrtsrichtung zum Start
(Einsteigplatz). Keine Kreuzungen oder ricklaufige Bewegungen beim Fhigbetrieb. Gleiche Anfahrt fur alle Flugzeuge ohne Umweg.
Nicht alle Hallen, wie bisher ublich, nebeneinander, ein Teil parallel zu den anderen, damit seitlich begrenzte geschlossene Gruppe.
Ersparnis an Personal, gute Aufsicht und Kontrolle. Hallen und Werft kénnen durch Kranbahn verbunden werden zur Uberfiihrung
einzelner Maschinenteile. Bewegung der Flugzeuge im Ilallenkomplex mechanisch (Schiebebihne, Schlepper). Werft und Reparatur
getrennt und seitlich von den Hallen in der Kurvenfront alfgestellt. Dadurch notwendige Scheidung von Arbeit undA'erkehr erreicht,
ferner die Maoglichkeit einer technisch einwandfreien GrundriBlésung sowie ungehinderter Ausbau.

c) Ostliche Gruppe: Platz fiir Zuschauer und Publikum einheitlich zusammengefaRt éstlich des Verwaltungsgebdudes, dem Betrieb und
Flugverkehr entriickt. Diese Anordnung gestattet vollig freie Anlage fur den besonderen Zweck und je nach Bedarf jetzt und kunftig
entsprechend der Entwicklung des SchautugGS. (Anordnung im Zusammenhang mit dem Verwaltungsgebdude [Triblnenhaus] be-
deutet unerwiinschte Bindung hinsichtlich Ausdehnung wie Beschrédnkung.)

Motto ,,Flug” Lageplan
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Moito ,,Zwangslaufig*

ErdgcsclioB-GmndriE
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Mullo ,,Klar /.um Starl“ Grundrisse

| tTKIL DES PREISGERICHTS: Wenn auch die Gesamtanlage llugtechnisch entspricht, so stért die getrennte Lage der Werft zu den
Hallen. Es ergibt sich dabei auch als nachteilig, daR die Flughallen ohne GleisanschlufR bleiben. Die Zugangswege wirden unter Be-
rucksichtigung des Fortfdllen« des Pionierihungsplatzes eine gute Anlage ergeben. Das Hauptgebdude ist gut disponiert. Ein Mangel ist
die abgelegene Anordnung von Post- und Gepackabfertigung. Architektonisch ist das Projekt zu aufwendig. Die Zwischenschaltung des
Kantinen- und Triblinenbaues, ebenso "die Umbauung des Platzes an der Anfahrtseite 148t die Ruhe und Einheitlichkeit vermissen.
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ander verbunden und laufen auf zweirolligen Wagen
auf einer unteren Schiene. Die Dachkonslruklion erhélt
also durch die Tore keine senkrechten Zusatzlastcn.
Oben ist lediglich eine FiUhrung angeordnet, die der
unteren Laufschiene entsprechend ausgebildet ist. Die
einzelnen Torfligel bilden im geschlossenen Zustande
eine Ebene, und beim 0&6ffnen bewegt sich die ganze
Scheibe, also ein Fligel hinter dem anderen, gegen das
ITallenende zu. liier erst wird ein Fligel nach dem an-

Mottb ,,Adlerhorst*

deren durch besonders angeordnete Zwangsschienen und
Zwangsrollen aus der Ebene herausgeschwenkt. Das Tor
wird am Hallenende gefaltet, die einzelnen Flugel stehen
Flache an Flache und liegen mit ihrer ganzen Breite im
Innern der Halle. Eine genauere Beschreibung der Tor-
anlage, die elektrisch betrieben wird, ist vom gleichen
Verfasser in der Zeitschrift ,,Der Bauingenieur*, Jahr-
gang 7, Seite 911, erschienen.

Die Anlage mit einer Gesamtlange von 207,76 m

Verfasser Arcli. Budel u. /.eitler-Miinchen
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Motto ..Flu-Ha-Fu-Bu
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Verfasser Dipl.-Ing. fr. DyrBen und Arch. P. AverhoiT-1llambnrg

tlugUafen-W etlbewerb Hamburg-Fuhlsbittel



Motto ,,Komme sofort, I’pstkarte geniigt” «Ankauf) Verfasser Arch. Il.Boinhoif-Hamburg. Mitarbeiter \rcb. Il.Schoene

Flughafen -\\ ettbewerB Ilamburg-Fuldsbultel

29



Motto ,,Wandeldach"™ (Ankauf)
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Verfasser Vrch. Dipl.-Ing. R. E. Oppel-Hamburg

Flughafen -Wettbewerb llaiuburg-Fuhlsbuttel



Motto ,,Helios* (3.Preis)

Verfasser Arcli. Karl Schneider-Hamburg

Flughafen -\\ etlhewefb Hamburg-Fuhlsbuttel

und einer Breite von 30 m besteht ans 2 Haupthallen
von je 88,88 m Léange und einem dazwischenliegenden
Werftgebdude von 30 m Lé&nge. Die Breite ist durch-
weg 30 m im Lichten. Die Umfassung des Werftge-
bé&udes ist massiv, die Giebel- und Ruckwénde der
Hauptliallen sind als einhalbstcinstarke Fachwerkwéandc
ausgebildet. In den Vorderseiten der Hauptliallen stehen
an den beiden Enden sowie in der Mitte eingespannle
Stutzen, welche 3,60 m hohe Gittertrdger von 40 m
lichter Spannweite tragen, die als Gerbertréager ausge-
bildet sind und ihrerseits Binder aufnehmen. Diese
erhalten eine freie Spannweite von 27,61 m und wer-
den durch die Uber die Gittertrdger hinauskragenden
Teile von 2,55 m, die das uber den Toren liegende
Lichtband und die Torfihrung zu tragen haben, ent-
lastet. Die Binder haben einen gegenseitigen Abstand
von 6,20 in, tragen im Obergurt die Gelenkpfetten und

im Untergurt zwei durchgehende Laufkatzentrdger. Die
Dacheindeckung ist massiv als Leichtsteindecke aus-
gefuhrt. Zwischen dem Untergurt des vorderen Gitter-
trdgers und dein ersten Laufkatzentréger liegt in der
Ebene der Binderuntergurte ein llorizontalverband, der
seine Auflager in der Mittelstitze bzw. in den Giebel-
wanden findet und die auf die Langswéande wirkenden
Windkréafte bzw. die aus der Torbewegung entstehenden
llorizontalkréfte aufzunehmen hat. Der die Giebel-
wénde belastende Wind wird von den in der Ebene der
Binderobergurtc liegenden Windverbdnden, die an den
vier Enden der Haupthalle angeordnet sind, auf-
genommen.

Die Montage der Eisenkonstruktionen wurde an den
beiden &uBersten Hallenenden gleichzeitig aufgenom-
men und nach der Mitte zu vorgetrieben.

£2
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Flughafenanlagc in Koénigsberg

ZI ENSEBEN BILDE BN BESTEHENDER FLUG-HAFEN \NLAGEN

(Abbildungen hierzu auf Seite 32 bis 3(5 und Tafel 2 bis 5)

In Verbindung mit den Wettbewerben von Minchen
und Hamburg haben wir die hauptsachlichsten Ge-
sichtspunkte genannt, die fur Auswahl und Anlage eines
modernen Flughafens maRgebend sind. Die heute be-
stehenden Flughafenanlagen machen oft noch einen
recht vorlaufigen und primitiven Eindruck. Ein grofes
Feld mit mehr (z. B. deutsche Flughéafen) oder weniger
(z. 15 Croydon bei London) gepflegter Grasnarbe ist
das Augenféllige. Am Rande stehen, gleichsam in Platz-
angst sich dem Boden anschmiegend, einige Baracken
und Flugzeughallen an jener Stelle der Peripherie, die
einer Verkehrsstrale am né&chsten liegt. Organische Ge-
setzmé&Rigkeit und Ansatze zur Entwicklung eines Typus
..Flughafen* erkennen wir heute erst in sehr wenigen
Anlagen. Selbst die bedeutenden Flughéafen Croydon bei
London, Anisterddm-Schiphol, auch selbst Prag und
das schon organischer gefligte Le Bourgel bei Paris
lésen diesen Eindruck aus. Wohl ist man auch hier
ernstlich am Werk, Wandel zu schaffen. Nicht zu
einem geringen Teil sind politische Umstdnde die Ur-
sache dafur, dalR die deutschen Flugh&afen von Anfang
an grofRziigigere Anlage verraten und auch in planmaRgi-
gem Ausbau verhdltnisméaRig am weitesten fortgeschrit-
ten sind. Frankreich, England und die kleine Entente
sehen in ihrem Handelsluftvcrkehr in der Hauptsache
die praktische Auswertungsmdglichkeit eines wichtigen
Kriegsinstrumentes im Frieden. Nicht so sehr die Ren-
tabilitdt, also der Ausgleich zwischen Kosten und Lei-
stungsfahigkeit des ganzen Betriebes war das Primaére,
sondern das Bestreben, mdglichst starkmolorige, trag-
end steigfdhige Maschinen in Betrieb zu bringen, die

32

im Kriegsféalle als Bombenflugzeuge zu verwenden seien.
Dementsprechend wurde auch der gesamten Vcrkchrs-
abwicklung im Anfang meist nur jene Aufmerksamkeit
zugewendel, welche zur Bequemlichkeit des Fluggastes
unumganglich notwendig war. Die Bilder des Flug-
hafens Koénigsberg sind Beispiele fur eine typische und
klare Eckldsung, jene von Berlin zeigen eine Anlage in
reiner Frontlésung. Das Verwaltungsgebdude befindet
sich hier erst im Entstehen. Die Funklirme, an dieser
Stelle nur stérend, werden wohl Uber kurz oder lang
wieder verschwinden. Auch die Verwaltungsgebdude
mancher Hafen, z. B. Dresden, Halle usw. sind, vor ein
bis zwei Jahren entstanden, schon ein Beweis dafur,
daB sich Anschauungen und Anforderungen im heuti-
gen Entwicklungsstadium rasch wandeln und dieser
Tatsache kann bei allen Neuanlagen nicht weit genug
Rechnung getragen werden. Der Flugplatz Halle ist
interessant durch den auch im Bild deutlich ausgeprag-
ten Landekreis. Seite 35 wunten zeigt die im letzten
Jahre entstandene neue, ca. 200 m lange Halle in Bcr-
lin-Tempelhof mit dem zentral gelegten Werkslatten-

bau. Man vergleiche das Bild, das links die Hallentore
in gedffnetem, rechts in geschlossenem Zustande zeigt,
mit den Ausfihrungen von Dipl.-Ing. Schaffer auf

Seite 17 u. f. Die gedffneten Fallentore liegen als Pfeiler-
masse an der Wand des \\ erkstatlengebaudcs.

W ir danken an dieser Stelle auch nochmals warm-
slens dem Leiter der Bodenorganisation der Deutschen
Lufthansa, Herrn Dipl.-Ing. Dr. Hans Dierbach, Ber-
lin, fir die freundliche Unterstitzung der vorliegenden
Verdffentlichung. 1.
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Flaghafeuanlagc in llallt* a.d.S.
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Flughafen Hamburg Grofle Flugzeughalle

Bestehende Flughé&fen



Flugzeughalle Berlin -Tempelhof

Zenlralfhighafen Berlin

Bestehende Flughéafen

Al,fn-d- Fa- D-Hirsch - Berlin-Liclitenherg
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LE BOURGET

-

Physical laboratory
A.-B. Aerotransport, Ugnes
Farman oilice.

~

3. Air Union ollice

4. K. L M. oliice.

5. Mcterological institution.
6. Traffic manager

7. Restaurant.

8. Custom.

9. Franco Roumalnes office
10. Open space lor motorcars
11. Imperial Airways office
IQ. Start for aeroplanes

13. hangar

14. Signalstation

Plan

o/
AIRPORT OF PARIS
"Lc Dourget”

Der Lufthafen Le Bourgel hei Paris

0. doodsolticc.

3. Wireless and signa/stalion
4. Open space (or motorcars.
5. Imperial Airways oflicc

6. Aerotransport Company,
AirExpress Companys officc

. A Q' (jnions otfice

8. H. L. Ms officc.

. Croydon holel and
Restaurant

©

Der Lul'lhafen Croydon hei London

Viieuveud To Amstcrgam
WAALHAVEN
rqtteeedm

| Trathe manager.
2. Customs eil'ce and passport-
contl/ot.
3. Aerotransport Companys Trathe Plan of
hanager.
4. Open space ler motorcars. AIRPORT OF AMSTERDAM
5 Restaurant C? minutes wan*) "Schiphol"
6. hangar
Flughafen Rotterdam-\Yaalhaven Flughafen Amslerdam-Schiphol

Vergleichende Ubersieht von Lageplancn einiger nichtdeulscher *lughafen
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