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Rundbau

PAKETZUSTELIAMT Ml

So schlicht dieser Bau in seiner &uBeren und inneren
Erscheinung sich gibt, er ist ein vielfach bedeutsames
Werk moderner Baugesinnung und Baukunst, In allem
und jedem aus der innigen Zusammenarbeit mit der
Technik und der Anpassung an diesachlichen Forderungen
des Betriebes erstanden, bewahrt sich an diesem Schaf-
fen das alte Wort: ,,Da ich diene, herrsche ich.”“ Die
Architektur hat der technischen Anlage nicht nur einen
sinnvollen Rahmen und die ndtigen R&aume gegeben,
sie brachte auch deren geistige Bedeutung zur wurdigen
Darstellung. Doch nicht nur der Wille zu einer schlichten,
aber geschmackvollen Bauform ist hier wirksam gewor-
den, auch alles Technisch-Konstruktive wurde in diesen
Formwillen einbezogen, wie selbst im unscheinbarsten
Nebenraum des Kellergeschosses alles so gestaltet ist,
dall eine menschliche Atmosphére ersteht. Damit reicht
der formende Wille Uber das Kinstlerische hinaus ins
Kulturelle hinein: auch darin das Musterglltige erstre-
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bend. Diese Architekten sind erfullt von einem starken
Verantwortungsgefihl, was der Staat sich selbst, seinen
Beamten und der breitesten Offentlichkeit schuldig ist.
Solch vorbildliche Gesinnung und ihre ebenbirtige Ge-
staltung hat mich fir diesen Bau gewonnen und ich
fuhle als Archilekturtheoretiker eine Art Verpflichtung,
ihn breiteren Kreisen in solchem Sinn zu beschreiben,
zu deuten.

Diese Anlage war eine dringende Notwendigkeit, weil
die bisherige Zuslellungsstelle nicht mehr geniligte: sic
wurde vielfach zu klein und war fur diesen Zweck von
Anfang an nicht bedacht, deshalb auch fur eine wei-
tere Entwicklung bei gesteigerten Anspriichen nicht mehr
ausbaufahig. Schon die Platzwahl des gegenwértigen
Baues war ein verheifungsvoller Auftakt zu Besserem,
Bestem. Das Grundstick liegt in unmittelbarer Nahe
der Bahn und gewé&hrt bei einer Breite von 100 m und
einer Lange von 230 m freie Entfaltung im Inneren,
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Gesamlardage

vollige Abgeschlossenheit nach auBen. Das hochwertige
Geladnde legte zunéchst die Erwagung nahe, ob man die
Bauten durch Geschéaftsraume irgendwelcher Art und
Wohnungen wirtschaftlich ausnitzen solle. Fur ersle-
ren Zweck bestand in absehbarer Zeit keinerlei aus-
sichtsreiche Zukunft und die Bewohnbarkeit hatte den
Bau erheblich verteuert wie dem Betrieb unangenehme
Storungen gebracht. So wurde eine Erstestockbebau-
ung gewdhlt, die nach der Strale Blrordume, nach
dem Hof nur einen Gang hat. Trotzdem wurden fir eine
etwaig spatere Ausnitzung die Grundmauern so genom-
men, dall ein Aufbau mdglich wird. Stadtebaulich fugt
sich gerade diese lagerhafte Entfaltung vortrefflich in
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Aus der Vogelschau gesehen

die weite Horizontale des gegeniberliegenden Bahngelan-
des ein, steht aber auch in gutem Verhéltnis zu den
Hochbauten der ndachsten Umgebung — eine Welt fur
sich, von vier StraBen umfaft.

Als Auswirkung moderner Baugesinnung, die mdg-
lichst ideale Zweckgestaltung erstrebt, ging der Planung
ein allscitiges, eindringliches Studium s&mtlicher Be-
triebsbediirfnisse wie die Uberlegung knappster und zu-
gleich bester Werkform voraus. So galt es zuné&chst die
Anlage derart aufzureilen, dafl fir eine zwangslaufige
Abwicklung des Betriebes, Vermeiden von Rucklaufig-
keiten und Wegkreuzungen, gute Verbindungen der ein-
zelnen Betriebsstellen untereinander, auch mit Fahrzeu-

Schematischer Schnitt
durch die Bundbaiiaiilagc



Osthof Ansicht gegen den llalshau

gesorgt wurde. Es ist ein wahrhafter Genul3, an einer Umgebung, deren gestaltete Erscheinung eine fuhl-
Hand der Baugestaltung die Organisation des Betriebes bare Atmosphédre des Menschlichen schafft,
wie spielend kennenzulernen, ihn zu erleben: stets in Dieses Paketzustellamt versorgt Munchen links der Isar

Modell der Gesamtanluge
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Inneres des Rundbaues Vom Sitzungszimmer aus gesehen
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Kabine fur Wertsendungen mit abschlieBbaren Einzelfachern

Verteilerturbine
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Blick von der ArnulfsiraBc durch das llaupltor in die Ladestrac

nach einer Einteilung in vier Hauptbezirke. Reicht es
bei der wachsenden VergroRBerung der Stadt nicht mehr
aus, werden zwei weitere Zusteilamter in Schwabing und
Sendling errichtet und das gegenwartige fiir den Westen
und das Zentrum benitzt. Damit hat dieser Bau etwas
durchaus Endglltiges und konnte von Anfang an in
solchem Sinn bedacht und ausgestaltet werden. Hier
tritt, wie in allem bisherigen, das ékonomische Prinzip
klar zutage: es soll ein erreichbar .Vollkommenstes
geschaffen werden, damit nachher Ergdnzungen, Um-
bauten ausgeschlossen sind. Der Staat muf3 auch ein
vorbildlicher Wirtschafter sein und seine Vollzugsorgane
haben das der Offentlichkeit zu erweisen. Maochten alle
verantwortlichen Stellen, die Uber solche Bauten zu ent-
scheiden haben, von solchem Geiste erfullt sein und
ihnen derartige Baubehdrden und private Baumeister
zur Seite stehen: Wir wurden als Steuerzahler und
Staatsbirger, wie als Kunstfreunde an den 6ffentlichen
Bauten mehr Freude erleben als sie uns in der Vergan-
genheit bcschieden war.

Die Anlage zerfallt in zwei groe Gruppen (Abb.
S. 95), die aber in einer durchgehenden Achse aufein-
ander bezogen und innerhalb dieser symmetrisch geteilt
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sind. In klarer Scheidung sondern sich das Paketzush
amt und die Fahrzeughalle mit ihren zugehdrigen G
telbaulen, verbunden durch einen gemeinsamen llof ¢
seine machtigen Tore. Das Ganze ein wohlgefugtes We

Da die architektonische Gestaltung in GrundriB i
Aufril sich allseitig aus dem Betrieb entwickelt,
dessen kurz zu gedenken.

Ein mit sechs Einsatzkarren ausgeristeter Stral
hahnwagen fahrt zum Bahnhof, wo aus dem YVagf
die Pakete in jene Karren verladen werden. Der Wa;
bringt sie nach dem sogenannten ,Halsbau*“ des nei
Paketzustellamtes, von dem die Karren mittelst clck
scher Schlepper nach der Verteilerturbine der Hauplh;
gefahren werden, die den Mittelpunkt einesRundbaues!
det (Abb. S. 96). Aus der Tiefe steigt ein Trichter auf,
gefahr in Tischhohe, der in zwei konzentrischen Kreisei
zwolf Einwurfoffnungen fir Pakete von 70/70/70
bis zu 25 kg enthalt. Je sechs Offnungen werden
einem Mann bequem ubersehen und bedient. Vier O
innigen dienen den vier Hauptbezirken, fur die von 1
aus die erste grobe Sortierung stattfindet; ein fiinl
Einwurf dient den groBen Firmen, ein sechster v
Oslbahnhof und den Eilpaketen, wie Zollslicken. /



Blick in die Tonvdlbung

besonderen Klipp- und Glcilvorrichlungcn rulsclit <lie
Sendung ins Kellergeschof3, wo sic eine Drehscheibe
nach sechs Bichlungen weitergibt. Vier steigen wieder
zur llaupthalle empor, nach einem Stapelplatz fir die
feinere llandsortierung. Zwei Bahnen gehen unter dem
llalsbau nach einer im Westen sich anschlieBenden
Querhalle nord-studlicher Richtung, wo sie weiter behan-
delt werden. An den vier Auswurfstellen der Haupt-
halle erfolgt eine Sortierung nach StraBen, worauf die
also geordneten Pakete auf besonderen Karren nach den
ringsum liegenden 58 Kabinen gebracht werden, !lll!
von hier aus nach den 52 Zustellungsbezirken mittelst
Kraftfahrzeuge abgefuhrt zu werden. Der Schaffner
betritt vom Innern die Kabine, erschlielt sie nach aufien
und gibt ohne allen Zwischenweg die Pakete nach der
Fahrtrichtung ill das Fahrzeug. Eigens behandelt wer-
den die Geld- und Wertsendungen, die Beutelstiicke und
Paketadressen, fur die freistehende Kabinen erbaut sind.
Die Paketadressen gehen auf einer elektrischen Hé&nge-
bahn denselben Weg wie die Pakete und werden zuletzt
mit diesen in den Kabinen bis zur Abholung aufbewahrt.
Diese selbst sind in ihren Eisengestellen auseinanderzu-
nehmen und damit fir jede Erweiterung anpassungs-

fallig. — Den Ausgangspunkt des Grundrisses ergab,
wie schon gesagt, die Verteilerturbine (Abb. S. 97). Sie
war auf die knappste Form zu bringen, um madglichst
Raum zu sparen und andererseits dem hieraus sich ent-
wickelnden Betrieb weiteste Entfaltung zu gewd&hren.
Damit erstand zum Unterschied von anderen, in der
Léange sich entwickelnden Anlagen die Zentralisierung:
Zwischen zwei konzentrischen Raumzonen fur die An-
fahrt der Karren und deren bequeme Entleerung liegt
eine bebaute Zone.

Der Hauptvcrtciler hat einen pyramidalen Aufbau,
an dem die farbigen Orientierungskarlen fir die vier
llauptbezirke angebracht sind. Sie ergeben eine frohe
Buntheit fir die Mitte und lenken unwillklrlich den
Blick dahin. Farbige Halbkugeln fur Signalzwecke ziehen
als ornamentartiges Band um die Hohe. Das radiale
Stangenwerk fur die Zusatzbeleuchtung gibt dem schwe-
ren Korper der Vertcilerlurbine, die sich im Raume
massig verankert, eine leichte Bekrénung, der Um-
gebung eine maRstdbliche Steigerung. Um sie stehen
wohlverteilt die stahlblechummantcltcn vier Auswurf-
stellen. Breit lagern sich zwischen sie drei langgestreckte
Kabinen. In der Lé&ngsachse liegt die Aufsichtskabine,
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Tlre zum Lastcnnufzug in der Hauptdurchfahrt

von der aus der ganze Betrieb allseitig Ubersehbar ist;
er wird von dieser Stelle auch mittelst elektrischer Hu-
pensignale begonnen, gestoppt und reguliert. AuBer-
dem befindet sich in demselben Raum eine Stelle fir
Ausbesserung beschadigter Verpackungen und die Bu-
chung der Adressen, die eine gednderte Zustellung er-
fordern. Die einander gegenuberliegenden Kabinen A
und B dienen den Wert- und Geldsendungen. Sie sind
allseitig abschlieBbar und im Inneren so konstruiert,
dal} sie fur gesteigerten Betrieb abteilbar werden: jedes
Fach, jeder Tisch, jeder Sitz ist in Form und Aufstel-
lung berechnet, auf die knappste -Erscheinung gebracht
und mehrfach zerlegbar. Beim Eingang vom Halsraum
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her schwingen zwei kreisrunde Kabinen um je eine Saule,
wie ein geschmeidiger Gleichklang zur Rundung der
umgebenden Hallenwand und wie eine fast elegante Ein-
ladung nach der Mitte. Sie nehmen die Beutelstlicke
zur ersten Anlieferung und Aufbewahrung, wie die Pa-
ketadressen auf, die dann zur feinen Sortierung von
hier weitergehen. Diese Kabinen, bald knapp zwischen
zwei Saulen gespannt, bald locker zwischen ihnen
stehend oder spannig um sic gleitend, ergeben eine wech-
selreiche Raumgliederung wie ihre groReren und klei-
neren Massen, im Gegenspiel der geraden und geschwun-
genen Flachen, einen kréaftigen Rhythmus erzeugen, von
einem gemeinsamen, warmen Rot gebunden, Uber dem



Tor einer Nebeneinfahrt

Rand der etwa mannshohen Einbauten erstellt eine Hori-
zontale, die den Raum auch nach der HoOhe gliedert;
sie Uberragen die roten Stahlmantel der Saulen und im
weiteren Bezirk steigt das Erdgeschol3 in seinen Kabi-
neneingdngen und Zwischenwéanden auf. Dariber zie-
hen in paarweiser Anordnung mit den Kabinenzahlen
wechselnd, die Messinggitter fur die Heizung — ein luf-
tiges Ornament von Glanz und anderer Farbe. Fein reiht
sich dartber der Wechsel der Fenster- und Wand-
teilung, die ein wohlbemessener Rand ringartig zusam-
menhalt: es ist ein flgiges, nicht ruckweises Empor,
das wie ein wohliges Schwingen des weiten Raumes
wirkt und in der frei schwebenden Decke ausklingt, cm-

porgehalten von den sechzehneckigen Séaulen und ihrem
schmeichlerischen AnschluB. In dieser leichten und
lichten Raumigkeit pendeln 24 Beleuchtungskdérper —
kugelformige Zeiss-Spiegelreflektoren —, die im inneren
und auBeren Raurnring, hier gedoppelt, in netzhafter
Verspannung schwebig die obere Zone beleben. Und all
dieses Empor sammelt sich nach der Mitte, verlangt
dort gebieterisch den Aufbau der lichten Kuppel: Ober
dem Verteiler auf schwingigem Ring sich stolz erhebend
gibt sie nicht nur dem Verteiler, sondern dem ganzen
Raum die Bekrénung — vor allem aber eine Belichtung
wie im Freien, die sogar noch in den ruckgelagerten
Raum dringt und mit dessen Fensterlicht verschmilzt.
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Ilier ist mit einem Wort der Deckenkonstruktion zu ge-
denken. Von dem Rundbau erstreckt sich ein System
radialer Eisenbetonuberziige tUber acht Saulen in einer
Spannweite von zwdlf Meter. Deren kelchartige Endun-
gen dienen dem Tréger als Auflager und bilden einen
fugigen AnschluR an die Decke, unter sich durch den
Doppcl-T-Kranztrager ringférmig verbunden. In dieser
Verspannung hangt eine Monierdecke mit glatter Unter-
sicht, die noch 7 m uber die S&ulen hinausragt. Auf den
durchgehenden Radialtrdgern ruht die Oberlichtkup-
pel, 10 m hoch und 14 m weit. In ihrer klaren, knap-
pen und spreizig sicheren Erscheinung ist sie das glick-
liche Endergebnis inniger Zusammenarbeit von technisch
konstruktiver und kunstlerischer Gestaltung, in ihrer
Straffheit das charakteristische Wahrzeichen der ganzen
Anlage, vortrefflich in ihrem Verhdltnis zur n&heren
und weiteren Umgebung. Im unteren Teil enthalt sie
vier Ventilatoren, die llorizonlalteilungen dienen zu-
gleich als Rinnen fur das Schwitzwasser. Den inneren
AbschluR bildet eine flache Haube. Der gesamte In-
nenraum hat 52,0 m, der AuBenbau 62,0 m im Durch-
messer.

Wenden wir uns von hier nach dem Kellergeschof
(Tafel 28), dessen Decke zugleich den FuRboden fir die
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Halle des Rundbaues bildet. Es ist eine Ackermann-
Hohlstein-Decke auf Radial-Eisenbeton-Unlerzigen mit
ca. 6,0 m Uberkragung, getragen von einem Kranztréger
auf Eisenbetonstltzen. In der Tiefe liegt, allseitig frei,
die Yerteilerlurbine wie eine riesenhafte Spinne, ringsum
ein bequemer Laufgang. Treppen fiuhren nach balkon-
artigen Podesten empor, von denen aus der Betrieb der
Maschine Uberschaubar ist und das Zwischenge-
scholR zuganglich wird. Hier liegt die Hochdruck-
dampfheizung, die von der Bahn aus .gespeist wird.
In einem groBeren Raum stehen mé&chtige Bunker zur
Aufspeicherung des warmen Wassers und seiner Ver-
teilung; hier wird auch die ganze Beheizung geregelt.
Die Rundbau- und Autohallen haben Warmluft-, die
BlUros Warmwasserheizung. Die AuBenluft wird in be-
sonderen Kabinen, nachdem sie durch den Olfilter ge-
peinigt ist, erwdrmt und dann weitergeleitet. Im weiteren
Umkreis schlieBen sich daran Aborte, Garderoben mit
W aschgelegenheit, Aufenthaltsrdume mit Speisenwar-
mern fiur die Bediensteten. Jenseits des Ganges sind
Nischen fur die Reservekarren. Allenthalben gute Pro-
portionen, gentgend Luft und Licht. AuBerdem sind
alle maschinellen Einrichtungen so geformt und an-
gebracht, daR sie den Raumeindruck nicht stéren. Uber-



Front an der ArnulfstraBe mit Oberpostdirektion

all spirt man den Sinn fur Ordnung, Sorgfalt und
Fursorge, eine unauffallige, aber intensive Mensch-
lichkeit, die wohltuend und dadurch erziehlich wirkt.

Der Unterbau mit der Turbine wurde von den Um-
fassungsmauern getrennt, damit Erschutterungen und
Geréausche maglichst vermieden werden. AulRerdem die-
nen diesem Zweck Schwingungsdampfer-Einbaulen,
Korkisolicrungen u. a. Auf einer Treppe mit elastisch
geschwungenem Rdhrengeldnder steigt man zum 1lals-
bau hinauf. Links eine Ruckbeférderungsmaschine fur
falsch geleitete Pakete, rechts eine Wendeltreppe zu
einem kleinen Sitzungszimmer, von dem aus man den
Rundbau mit seinem Betrieb Ubersieht. Auf vier reiz-
vollen Fenstervorbauten kann man sogar in die Halle
hinaustreten — fiir Studienkommissionen ein ausgezeich-
neter Platz. Da dieser Raum dem allgemeinen Zugang
entzogen ist, die Treppe aber an einer offenen Stelle
sitzt, ist ihr méglichst bequemer und gesicherter AbschluB
eine Notwendigkeit. Sie wurde von den Architekten
durch eine bienenkorbartige Umkleidung in origineller
Weise geldst; in ihrem genieteten und geschweil3ten
Flechtwerk ein Meisterwerk der Munchener Schmiede-
kunst (Abb. S. 115).

Zwischen diesem Halsstick und dem sud-ndrdlichen

Querbau fabrt die StraBenbahn mit den Paketkarren
an. Gegeniber 6ffnen sich groBe Schubtiren nach der
langgestreckten Halle, in die die Pakete fiir die GroR-
firmen, die Zollsticke und der Stapel fir die Ostbahn-
hofsendungen auf zwei Bahnen eiriminden. Ein Auf-
zug an der sudlichen Schmalwand bringt die Zollslicke
nach dem im ersten Stock gelegenen Amt, wo sie ihre
sachgemé&lRe Behandlung, Aufbewahrung und Abgabe er-
fahren. Die Ubrigen Sendungen werden auf Kraftfahr-
zeugen, die an funf Schiebeturen anfahren, abtranspor-
tiert. Sie 6ffnen sich nach einem Strafenhof, an dessen
gegenliberliegender Seite sich die Auto- und StraBen-
bahnwagenhalle in breiter Lagerung erstreckt. Auch die
Querhalle ist von bequemer Gerdumigkeit. Die Wé&nde
und S&ulen sind zum Schutz gegen Abnitzung mit Klin-
ker uUberzogen. lhr gedampftes dunkleres Rot verbindet
sich mit dem wéarmeren und volleren Ton, der von der
grofRen Halle Uber den Halsbau auch hier tUberall durch-
dringt.

Die Fahrzeughalle. Das 6konomische Prinzip
im Sinne der besten Zweckanpassung und Ausnitzung
wurde auch hier allenthalben maRgebend. Da der elek-
trische Strom des Nachts wesentlich billiger ist, ver-
band man mit der Hintersiellungshalle der Betriebs-
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Hofeingang zu den Burordumen

wagen eine Ladestation. AuBerdem wurde alles so zu-
samxhengelegt, daB auch schon 1 km unndtiger Leer-
fahrt vermieden wird. Da die Wagen nur in einer Rich-
tung zu fahren brauchen, kénnen sie neben- und hinter-
einander stehen. So ist nicht — wie in anderen Gara-
gen — eine Vergrdatung der Boxen bzw. der Einstell-
platze notig und ergab sich eine bedeutende Raumerspar-
nis. Zwischen acht Meter hohen, sechzehneckigen Saulen,
die in 6,0 m Entfernung stehen, haben je zwei Kraft-
wagen bequem Platz, die gleichzeitig aus der Halle fah-
ren kénnen. Die Halle, erst zur kleineren H&lfte aus-
gebaut, umfaBt vorldufig in der Breite sechs, in der
liefe sieben Sdulen. Auf ihnen ruht eine 15 cm starke
Pilzdecke mit sechs pyramidenférmig Uberbauten Ober-
lichtern. So erstand eine durchaus glatte,
bige Decke von imposanter Wirkung.

Hinter dem Hallenraum liegen Waschplatten, um die
Wagen auch in ihrem Aufbau reinigen zu kdnnen. Fur
die untere Reinigung dienen Schachte unmittelbar unter
den Wagen. Ringsum schlieBen sich Werkstattrdume,
Vorratskammer u. dgl. an.

Auf einer Treppe gelangt man in das Zollamt und
nach den sudlich gelegenen Biros. Auch hier ermdglicht
sich Uberall eine schnelle Orientierung und leichte Ab-

freischwe-
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wicklung der Geschéafte. DalR nun das Menschliche vor-
herrscht, fuhlen wir allenthalben: es ist wie der Uber-
gang vom Geschéaftston zum persdnlichen Gespréach.
Gute Proportionen, sorgfaltige Durchbildung jeder Ein-
zelheit und ihre sinnvolle Anordnung erwecken diesen
wohligen und geschmackvollen Eindruck, trotz der
Knappheit der aufgewendeten Mittel. Schon das Trep-
penhaus an der ArnulfstraBe ist daflr bezeichnend:
ohne Unterzige und Stutzen, nur auf Eisenbetonplat-
ten mit Kunststein aufgebaut, wirkt es im weien An-
strich der Wande, die auf jegliches Ornament ver-
zichten, leicht und frei und flgig. «Das .dunkle Blau
der Gelanderstdbe und der warme Glanz im Durana-
metall der llolmen ergeben ein Element der Berei-
cherung. Witzig ist, wie die Flacheisen des Gitlerwer-
kes bald in ihrer Breite, bald in ihrer Schmalseite er-
scheinen. Reizvoll sind die korbartig umbauten Fen-
sterausschnitte der Podeste, die deren unschdnen Vor-
sto nach der Frontwand verhindern.

Der Zollraum wirkt durch zweiseitiges reichliches
Licht frei und Iluftig. Die Schalter sind mit Stein-
gewdnden geschutzt, die Warenbudel mit Duranametall
Uberzogen und die Saulen mit chariertem Kunststein
gesichert. Im ndérdlichen Trakt liegen die Biros und eine



Treppe zu den Zollamts- und Birordumcn

Kantine. In der Abfertigung fallen vortrefflich erson-
nene Schreib- und Sitzvorrichtungen auf, die, wie alle
Einrichtung, von den Architekten entworfen sind: knap-
pere Sachform aus geeignetstem Material, geringste
Raumbeanspruchung und bequeme Reinigung waren die
Leitgedanken — daher auch Verfugung in die Wand,
mittels starker Eisentrager. Wie gut alles sitzt und wie
die Wandgliederung bis ins kleinste der TUrumrahmun-
gen bedacht wurde, zeigt unsere Abbildung (Abb.Taf. 33).

Von der schon genannten Treppe aus kommt man
zur Privatwohnung des Oberwerkfuhrers. Thr Grundri3
ist ein Muster bester Mietswohnung, mit allen hygieni-
schen und technischen Einrichtungen der Gegenwart;
alle feste Ausstattung ist gediegen und gefallig. Ganz
besonderen Eindruck machte mir bei wiederholten Be-
suchen die anheimelnde Wohnlichkeit des schlichten
Blroganges. (Abb. S. 109.) Die gute Lésung solcher Teil-
aufgaben ist eine wahre Feuerprobe gelduterter moder-
ner Architekturgesinnung und ihr Gelingen wertvoller
als eine kulissenhafte Fassadenkunst im Stil vergan-
gener Zeiten. Es ist vor allem das gute Verhaltnis von
Hohe und Breite, aber auch die gemé&Rigte Hohe der
Fensterbdnke und die Fille des Lichtes — unterstitzt
von dem warmen Rot der Bodenplatten, dem liefen

Braun der behdbigen Tirgewéande, den properen Klei-
nen Namentafeln, den bequemen Sitzen und behé&bigen
Papierkdérben. Ich war noch nie auf einem Amt, wo
schon der Gang einen so vertrauenerweckenden Eindruck
gemacht. Darnach sind einem die Biiros selbst keine Uber-
raschung mehr: die hiubsch schablonierlen Wandmuster
sind in Kalkfarbe aufgelragen. Der Parkettboden, we-
gen der besseren Reinigung und Warme gewahlt, er-
héht den Wohnungseindruck. Die Mébel, durchweg Ty-
penmdbel eigenen Entwurfs, sind wohlproportioniert,
in Tischen und Ké&sten gerdumig, in allem aui das Prak-
tische bedacht und gut aufgestellt. In .jedem Raum
hangt wenigstens das eine oder andere Bild — nur
Qualitatsdrucke der Reichsdruckerei. Wenn Kleider
Leute machen, um wieviel mehr vermag anstandige Ar-
chitektur menschlich zu veredeln — nicht durch Or-
namente und Dekoration, vielmehr durch die gediegene
Gestaltung des Wesentlichen, das wie von selbst seinen
Geist auf den NutznieRer Ubertrédgt. In der Tat sind
alle diese Amtsrdume frei von dem unwirschen Drum
und Dran solcher Raume, das einem die Stimmung
schon beim Eintritt verdirbt. Hier wird eine Atmosphére
still-freudigen Schaffens bereitet, der sich keiner, der
guten Willens ist, auf die Dauer zu entziehen vermag.
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Haupttreppe zur Amisleilung und zu den Biirordumen

Und das sozial Wohltuende ist, daR sich diese Fursorge
nicht nur auf die Dienstzimmer der hdheren und mitt-
leren Beamten, sondern auf jede Arbeitsstelle erstreckt.
Man hat in den Schalterrd&umen genitigende Mdglichkeit,
das zu beobachten. Andererseits herrscht auch im Zim-
mer des Amtsvorstandes nur der Komfort eines moder-
nen Chefblros, aber mit einem unaufféalligen Einschlag
gemessener Repréasentation, was dem Vertreter staatlicher
Macht entspricht (Abb. S. 112). Aus demselben Grund-
gedanken wurde die Haupttreppe in Material, Konstruk-
tion und Form besonders eindrucksvoll gestaltet, doch
mit maBvollem Aufwand. Der dunkel gesprenkelte,
grau polierte heimische Granit, das feine Gaukclwerk
der Geldnderfillung, der noble Aufstieg der breiten, ge-
lassenen Treppe ergeben eine Wirkung, die alten Patri-
zierhdusern ebenbdrtig ist, ohne dal nach einem sol-
chen Vorbild gearbeitet worden ware. (Abb. S. 108.)

Wenden wir uns nun zum AuRern des Baues.

Schon die Auffahrt ist charakteristisch: aus jstam-
migen Eisenréhren ein méachtiges Gitter mit weiten Flu-
geln in grauem Anstrich. Kann es etwas Einfacheres
geben und doch welch Uberraschende Wirkung (Abb.
S.103)indemBlick nachdemRundbau, derausdem straf-
fen 1liereck seiner Girtelbauten in elegant sich weiten-
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der Spannung aufsteigt. Ein schrager Betonsockel hebt
ihn aus der Tiefe empor und tragt ihn wie auf stam-
miger Schulter. Auch diese Form ist nicht ‘gesucht,
sondern aus dem Zweck geboren: Da die anfahrenden
Kraftwagen mit ihren Trittbrettern sich hier einfliigen
mussen, weicht ihnen der Sockel gleichsam aus. Breite
Schlitze geben dem Kellerraum Licht und wirken zu-
gleich gliedernd fur diesen kraftvollen Auftritt, nach
dessen Oberflache sich die Kabinentiiren 6ffnen. Das
sechs Meter auskragende Dach bietet Wittcrungsschutz
fir die Wagen. Es spannt sich schwungvoll und frei
um den Kernbau, dessen llochwand im schwingigen
Reigen der Fenster, von den Abfallrohren und ihren
Rinnkesseln beinahe zierlich gegliedert, leicht empor-
steigt. Uber dem energischen AbschluBring der Attika
erhebt sich wie eine selbstverstdndliche Gipfelung die
straff verspreizte Oberlichtkuppel, deren kantige FIl&-
chen einen fast pikanten Gegensatz zu ihrer allseits
gerundeten Umgebung bilden. So wéachst der ganze Bau
in fugiger Proportion stolz empor; nicht stoBweise, viel-
mehr in wohlbemessener lldhenentwicklung und Be-
kréonung (Abb. S. 93 ff.).

Interessante Uberschneidungen, wirkungsvolle Licht-
und Schatten- wie Richtungskontraste ergeben sich mit
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den Gurlelbaulen (Abb.S. 95). lhre Lagerhaftigkeit un-
terstitzen die horizontalen Fenster, deren gemeinsames
ScheibenmaR, auch bei wechselnder GroRe, die Einheit
wahrt. Daneben finden sieb noch zwei weitere Typen
in &hnlich wechselvoller Verbindung. lhre tiefe Gewan-
dung erzeugt eine kréaftige Gliederung der Hoffront.
Die Treppe in der Sudostccke (Abb.S. 106) wird durch
die Profile in den Slufenbléocken aufgelockert und zu-
gleich in ihrer Gesamterscheinung erleichtert. Das Réh-
rengitter folgt dem Umriss in geschmeidigen Linien.
Mit der Umgebung der sorgféaltigen Fenster- und Tur-
einfassungen ersteht hier der Eindruck eines Beson-
deren: Man spirt, daB der Aufstieg nach einer gewich-
tigen Raumlichkeit fuhrt, zur repréasentativen Haupt-
treppe.

Durch zwei Unterfahrten gelangen wir nach der
LadestraBe, wo der Klinker vorherrscht. In den zwei
maé&chtigen Torbauten, die die Anlage nach Siden und
Norden erschlieBen, kommt dieses edle Material zur
vollen Entfaltung seiner Kraft und Schdnheit. Die
originellen Uhrgestelle aus vergoldeten Eisenstdben sind
von einem leichten gaukeligen Dach Uberbaut und bieten
einen guten Zusammenklang mit dem straffen Gitterwerk
der Einfahrtstore (Abb. S. 104). Die konstruktiven W él-

bungsbogen schaffen mit der Betonfillung aus Klinker-
brocken eine ungesuchte, spannige Ornamentik dergrofRen
Flachen und lassen deren Dynamik stark miterleben. Das
glitzerige Gefunkel der Klinker wird durch das kraftige
Fugennetz wirksam gebunden. Das wahrhaft monumen-
talische Steingewé&nde wird in seinem weiten Bogenschlag
durch die keilsteinartigen Verklammerungen zu rassiger,
stammiger Wirkung gebracht (Abb. S. 98). Hier liegt die
Mitte der ganzen Anlage und damit der berechtigte An-
lalR zu besonderem Aufwand, zum Hdéhepunkt der kunst-
lerischen Gestaltung. Ein ungezwungener Rhythmus klingt
von hier nach den Seiten in einfacher Reihung schlicht
aus. Wahrend die vertikalen Burofenster oben durch-
gehen, sind sic im Erdgescho nur in der rechten Halfte
wiederholt; in der linken forderten die Fahrzeugraume
eine andere Gestaltung. Mit feinem Gefuhl fir deren
remisehaften Charakter wurden hier Kkleinere quadra-
tische Fenster gewdhlt, die zugleich den Innenraum in
seiner untersetzten Proportion kennzeichnen. Sie spie-
len Uber ein breiteres Tor und eine schmélere Ture zur
Einfahrt im Verhéltnis von 3 : 1 und umspielen dieses
im Gleichschlag nach rechts, bis der anders gerichtete
Bilrotrakt einsetzt; damit jene konzentrierte Wirkung
erzeugend, deren wir schon gedacht haben. Die Gauben
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des teilweise ausgebauten Dachgeschosses heleben die
lange Front nach der Hohe. Die straffe Komposition,
die sich allenthalben aus dem Grundrifl entwickelt, ver-
meidet jede Kunstelei und hat es hei aller Einfachheit
verstanden, in den einheitlichen Zug dieser langen Front
Wechsel und Steigerung zu bringen (Abh. S. 105). Die
kraftvolle plastische Ausgestaltung stammt von Profes-
sor Wackerle.

Die Bedeutsamkeit dieses Baues ist aber mit der vor-
stehenden Beschreibung nicht, erschépft. Wir miussen
auf das Wichtigste dessen, worin er uns weiterhin mu-
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sterglltig erscheint, wenigstens noch andeutend hinwei-
sen. Das ist zunédchst die schon gelegentlich betonte
Sorgfalt und Liebe, mit der auch das Unscheinbarste’
bedacht, zu einer guten formalen Erscheinung geadelt
ist. Bei bewufltem Verzicht auf alles Ornamentale und
Dekorative — aufler dem llaupttor — tritt das Inten-
sive der Gestaltung uberall an Stelle des Extensiven: es
spricht die Form als solche, ohne Aufputz. Eine abso-
lute Ehrlichkeit vermeidet auch alles Kaschieren, hat
allenthalben den Mut zu Material und Konstruktion, wie
es der Zweck erfordert, doch ist man nirgends mit der



bloBen Zweckform zufrieden gewesen. Das gilt fur
Montagen der Heizung wie fur die Handgriffe der Stie-
gengelander, fur die besondere Profile entworfen wur-
den; cs gilt selbst fur den Kantenschutz gefédhrdeter
Ecken, deren Eisenstdbe mit Duranametall Uberzogen wur-
den — um nur ein paar Beispiele zu nennen. Eine
typische Gestaltung der Art ist der Ausbau und die Ein-
richtung der verschiedenen Kabinen, woflr es keinerlei
Vorbild gab, wie fur gar manches andere. Jeder Hand-
griff des Betriebes mufBte vorher studiert und auf seine
Rationalitdt hin gepriaft werden, um ihm in der Ge-
staltung durch den Architekten einen schnellen, beque-
men, Ubersichtlichen Vollzug zu ermdglichen. Die raum-
lichen Dispositionen sind so, dall die Ordnung wie mit
Notwendigkeit ersteht und besteht; dabei ist stets Be-
dacht darauf genommen, je nach dem wechselnden Be-
dirfnis entsprechende Umstellungen vorzunehmen. Was
hierin durch vielfache Zerlegbarkeit in Geristen, 'fi-
schen, Stihlen usw. erdacht und geformt wurde, istdurch-
aus patentreif — hier wird es als selbstverstandliche
Verpflichtung an den Bauzweck erfallt und gewertet.
Verbluffend wirkt, wie aus einfachen RoOhren nicht nur
fligige Gelander, auch &uBerst praktische Schiebevor-
richtungen geschaffen wurden. Der sorglichen Art, die
alles bis zum letzten durchdacht, bevor sie zur Ge-

staltung schreitet, entspricht auch das Immer-hintcr-
allem-llersein, bis cs in der Ausfihrung maglichst gut
geworden. Deshalb gab man sich auch bei den Grof3-
konstruktionen nicht mit den errechneten Formen der
Konstrukteure zufrieden, suchte vielmehr deren Formen-
findigkeit im Dienste einer geschmackvollen Ld&sung
madglichst anzuregen. In einem stdndigen Zusammen-
arbeiten mit Konstrukteuren und Technikern wurden fir
deren Bildungen durchweg geschmackvolle Formen er-
reicht. So sind uberall die stérenden Wulen vermieden,
wurden die Eisentrdger der Grof3firmenhalle eine
saubere, kraftvoll klare Erscheinung. Ein 6konomischer
Sinn bester Art zeigt sich auch in der Auswahl des je-
weils geeignetsten Materials, das allenthalben nach seiner
leistungsfahigsten Seite hin zur Verwendung kam. So
erhielt der Rundbau fur die flachen Verdachungen Kup-
fer, weil dies die dauerhafteste Bewehrung ergibt, wie
man fur die Treppen, je nach ihrer Bedeutung im Bau-
organismus, Kunststein und Granit, fir die Repréasenta-
tion polierten Granit wahlte. Auch der Klinker war nurge-
wahlt, wo Mauern widerstandsfahiger sein mufRten. So
ist auch seine kunstlerische Wirkung an den Innen-
toren der LadestraBe letzten Endes nur eine Weiterent-
wicklung des ZweckmaRigen. Aus dieser stufenweisen
Anpassung und Unterscheidung ergab sich von selbst
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die Typisierung und serienweise Herstellung fur alles,
das sich gleichmé&Rig oftmals wiederholt, wie die hand-
werkliche Gestaltung fur solches, das besondere Sorg-
falt und Hingabe, die letzte Vollendung im personli-
chen Gestalten erforderte. Solcher Art sind vor allem die
machtigen gedoppelten Tore, die wie ein Mdbel gear-
beitet sind; aber auch manche Tlre. Fir solche Auf-
gaben und Leistungen gewinnt das Handwerk auch von
der modernen Baukunst Férderung und dankbare Aner-
kennung. Diese Schreinerarbeiten sind ein wirdiges Sei-
tenstiick zur Schlosserarbeit der bienenkorbartigen Um-
mantelung der Wendeltreppe im Halsbau: beide sind
Hdchstleistungen der Minchener Handwerkskunst. Es
ist hocherfreulich, daR gerade eine staatliche Baube-
hoérde zu derartigen Schépfungen anregt und das Hand-
werk dadurch in gesunde, vorwaértstreibende Bahnen
lenken hilft.

I m wieviel héher in reiner Gesinnung und selbst-
schopferischer Form stellen solche Arbeiten, stellt ein
Bau solcher Art, als die parvenuhafte Ausstattung un-
serer O6ffentlichen Bauten der Vorkriegszeit. Ein Prinz
Hohenlohe hatte schon damals auf das Phrasenhafte, Ab-
stoBende und Hohle solcher Architektur hingewiesen
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— als unerhérter Rufer in der Wuste; man glaubtu
solche Uberinstrumentation der Weltmacht Deutschlands
schuldig zu sein. Selbst Stephan, der geniale und weit-
schauende Begrinder unseres Postwesens, war trotz wie-
derholter und energischer Einsprache Bismarcks von
solchen Auffassungen nicht abzubringen. Er forderte
auflerdem, von der historischen Einstellung der Zeit be-
stimmt, dafl streng in alten Stilen gebaut werde — und
zwar verlangte er fur die Postbauten den in einer Stadt
jeweils vorherrschenden Stil: So entstanden romanische,
gotische, Renaissance-Postgeb&ude.

Wir lehnen dergleichen, wie alle historische Stil-
macherei, heule ab, aus tieferer geschichtlicher Erkennt-
nis und der gefuhlten Verpflichtung zu eigenem Schaf-
fen ; auch aus der Erfahrung, daR auf dem nachahmen-
den Wege im besten Falle nur leidliche Wiederholun-
gen erstanden sind. Ja wir sind aus solcher Einsicht
auch gegen das literatenhaftc Schlagwort eines ,,moder-
nen Stiles”; er mufR wie jeder Vergangene von selbst
werden. Aber wir wollen und kénnen ihm die Wege
bereiten und haben damit bereits erfolgreich begonnen:
in einer neuen, vertieften Baugesinnung und in einer
Form, die das ZweckmaRige in seiner ldee und Stim-
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mung sachlich, einfach, klar und knapp zur Anschau-
ung bringen will — nicht aus Mangel an Phantasie und
Nuchternheit, vielmehr aus der wiedererkannlen Schén-
heit, die im schlichten Adel reiner Form liegt. Das
aber setzt letzten Endes einen neuen Menschen voraus,
der sich in treuer Hingabe und unerbittlicher Selbst-
zucht freudig dem gelduterten ldeal deutscher Ehrlich-
keit und Yerlussigkeit bis ins kleinste ergibt.

Was mit solcher Einstellung und Hingabe erreicht
werden kann, dessen ist uns dieser Bau der Munchener
Oberpostdirektion ein beglickender Erweis: um so be-
glickender, als er die Schdopfung einer staatlichen Bau-
stelle ist, die damit gezeigt, dal® auch in Bayern die Kréfte
fur ein vorbildliches modernes Bauen vorhanden sind.
Pflicht all derer, die Uber o6ffentliche Bauten zu ent-
scheiden haben, ist es: auf Grund solcher Beispiele dem
modernen Bauwillen und Baugestalten die V\ege zu
ebnen, die kulturelle Aufgabe ihres Amtes gegenliber
der gereiften Kunst der Zeit zu erkennen und zu er-
fullen. Was fraher in solcher Richtung die Fursten ge-
tan, obliegt heute den Leitern unseres staatlichen und
gemeindlichen Lebens, wenn sie berufene Vertreter eines
Kulturstaates sein wollen. Umsomehr, als diese Art zu
bauen wahrhaft erziehlich auf alle wirkt, die in sol-

chen Bauten arbeiten und verkehren. Wir mussen zur
Schlichtheit unserer GroRvéter zuriick, wenn wir inner-
lich und &uBerlich gedeihen wollen. Ihr Kunslideal hat
Goethe gekennzeichnet: ,,Das einfach Schone wird der
Kenner schéatzen, Verziertes steht der Menge an.*

Zum SchluB ein Chronistenvermerk. Obwohl in die-
sem staatlichen Baubetrieb der Geist und die Arbeits-
weise der alten Baugilden so sehr lebendig geworden,
dalR im gemeinsamen und einmutigen Dienst an das
Werk die Leitung namenlos bleiben will, erscheint mir
gegenlber einer solch bedeutsamen Schopfung eine Aus-
nahme erlaubt, ja erwinscht. Das Projekt fand bei den
héchsten Instanzen weitgehendes Verstdndnis und be-
reitwillige Forderung. Die Leitlinien fir die gesamte
Anlage gaben unter der Fuhrung von Ministerialrat Po-
verlein Oberpostdireklor Dr. Krinner fur den Betrieb,
Professor Dr. Schwaighofer fir die Mechanisierung,
Oberregierungsrat Vorhoelzer fur die bauliche Erschei-
nung. Baurat Holzhammer schuf mit Reg.-Baurneister
W alther Schmidt die praktische und wirkungsvolle Form,
bis in alle technischen und handwerklichen Einzelhei-
ten. Die Bauleitung oblag Inspektor Aug. Mayr.

Prof. Dr.J. P o p p.
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