DERBAUMEISTER

XXVII. JAHRGANG

JUNI 1929

HEFT 6

Wartehalle am Paradcplalz in Zirich mit unterirdischer Bedurfnisanstalt (bei Nacht)
Architekt Sladthaumeister llcrter - Zlrich

DIE NEUGESTALTUNG DES PARADEPLATZES UND ANDERER
VERKEHRSPLATZE IN ZURICH

Dieser Aufsatz nebst den Abbildungen ist entnommen der ,,Schweizer Bauzeitung" (Zirich) 1929 Nr. (i

Vorwort der Schrifllcitung: In diesem
lieft werden moderne Verkehrs- und StrafBen-
raumroblcmc und die sich daraus ergehenden
Folgerungen fur Ein hauten in den StraBen-
raum an ausgefiihrten Beispielen gezeigt.

WARTEHALLE AM PARADEPLATZ

Oberbau. Das Traggerippe fur das Schutzdach ist
aus sechs mittlcrn, zweislieligcn Rahmen mit beidseitig
auskragendem Querriegel gebildet. In den beiden halb-
runden Dachenden schliefen radial angeordnete, ein-
seitig auskragende Tréger an. Fur Ausfihrung der Stut-
zen muBte vor allen Dingen eine maéglichst dinne
Konstruktion gefunden werden, um die freie Aussicht
nicht stark zu hindern; dies gelang durch Acrwendung
von je zwei U-Eisen zwischen durchgehenden verniete-

ten Eisenplatten, zusammen als Stander mit Kopf- und
FuBplatte ausgebildet. Die Rohkonstruklion wurde
Uberall durch gepreBte Eisenblechhiilsen verkleidet; die
obere Dachhaut besteht aus Kupferblech auf tannener
Schalung. Nach unten wurde die Dachkonslruklion mit
einer llolzdecke aus schmalen, Uberfédlzten, lannenen
Riemen verkleidet und mit Ripolin gestrichen.
Liaftungs -undLufthcizungs-Anlagcn.
Ein auf dem Dache aufgcstclitcr Niederdruck-Zentrifu-
galventilator, in Verbindung mit einem verzweigten
Kanalnetz, saugt die schlechte Luft aus Kabinen und
Pissoir an und befordert sie Uber das Dach ins Freie.
Das Kanalnetz bestellt aus verbleiten Blechkanalen, die
in der llolzdecke und in die Saulen verlegt sind. In
der Lehne der oberirdischen Silzhank sind auf die ganze
Lange der Bank Schlitze angeordnet, durch die die
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Wartehalle am Paradcplatz in Zirich (bei Tag) Architekt Stadlbaumeisler llerler,

frische AuBenluft cinstromt und durch einen Blech-
kanal unter der Bank zum Schraubenventilator gefiihrt
wird. Dieser arbeitet in der llohldecke, von wo er die
Frischluft direkt in den Vorplatz cinhlast. Die Kabinen-
und Pissoirtiren reichen nicht ganz bis zum Boden,
so daf durch den darunter entstehenden Schlitz die

GESTALTUNG DES PARADEPLATZES IN

Auf dem verhaltnismaRig kleinen Platz im Ban-
kenzentrum Zurichs kreuzen sich vier zweispurige
StralBenbahnlinien. Das Wesentliche der nach
einem Vorschlag des Ziricher Verkehrspolizei-
Fachmanns Polizeiadjunkt Chr. Hartmann vorge-
nommenen und fllssig gestalteten Verkehrsregelung
und Neuerung gegenuber friher ist die Verlegung
der StralRenbahnkreuzung A-C mit B-D auf die
westliche, stillere Platzseile. Durch ihre Ausschal-
tung ms dem hauptséchlichsten Autoverkehr der
BalmhofstralRe ist eine sehr wirksame Entlastung
der Schmalseite vor dem Hotel Raur geschaffen
worden. Der Brennpunkt des Verkehrs, und zwar
fur Falhrzeuge wie FulRganger, liegt auf der Kreu-
zung zwischen der Konditorci Springli und dem
Hotel Baur; zu miuglichster Entlastung wurden die
PoststraBe und der Thalacker zu EinbahnstraBen
gemacht und durch rotes Blinklicht ils solche ge-
kennzeichnet. Ferner ist auf der Sudspitze des milt-
lern Inselstreifens ein erhdhtes Podium errichtet wor-
den, von dem aus von Hand, bzw. durch Lichtsignale
der Verkehr gesteuert wird; bezigliche Versuche sind
noch im Gange. Im ubrigen regelt sich der mittags
und abends, bei GeschaftsschluB ziemlich dichte Ver-
kehr von selbst, dank der flussigen und auch fur
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llochbauamt der Stadt Ziricli

Luft vom Vorplatz her in die Kabinen einslromt. Fir
den Winter sind elektrische Lufterhitzer in die Zuluft-
kantle der oberirdischen Silzbanke eingebaut. Bei vol-
ler Ventilation wird die Luft in den Kabinen und im
Pissoir in der Stunde etwa lomal erneuert.

VERKEIIRSTECHNISCIIER HINSICHT

den Fremden eindeutigen Fihrung der Verkehrs-
strome. Man spurt es dem Platze an, dall sein Ur-
heber selbst am Steuer fahrt, sehr im Gegensatz
zu der unwesentlich alteren, aber ziemlich unklaren
Aufteilung des Escher-WyR-Platzcs (Tafel 47), auf
dem dem Auto zu viel Willkidr in der
Wah 1 der Fahrtrichtungen gewahrt wird,
zum Nachteil der FuBganger. Sehr gut,
und flr Zirich sozusagen neu ist die Einschaltung
von Ubergangskurven in den StraRenbahngeleisen
wie auch in der Fihrung der Randsteinkanten gegen
die StraRenecken hin. Es ist hohe Zeit, das bisherige
unvermittelte Anfugen eines Vierleikreises an die
Geraden aufzugeben, denn es ist in nicht breiten
StraBen einfach verkehrshemmend, indem es dem
Auto verunmdéglicht, dicht und parallel dem Rand-
stein entlang zu fahren. Ein Blick auf die Rad-
spuren an jeder Ecke zeigt, dal das Auto (wie
jedes andere freie Fahrzeug) seine Richlungséande-
rung nicht auf einem Kreis, sondern auf einer
parabeldahnlichen Bahn vollzieht; diese Erkenntnis
ergibt sich aus einfacher mathematischer Uber-
legung: eine Uber mehrere Sekunden sich erstrek-
kende stetige Drehung, bzw. Ruckdrehung des
Steuerrades bewirkt eine stetige Krimmungsande-



StralBcnbahnwarlchallc am Escher-WyR-Platz in Zurich. Archilckl Sladlbaumeister llcrtcr - Zurich

«J5T-5re

iNeugcstaltung des Paradeplatzes in Zirich. MaRstab 1:1000
(Aus der ,,Schweizer Bauzeitung" (Zurich) 1929, Nr.6 S.70)
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rung, also eine spiralige Bahn der Vorderrader, die
fir die Hinterrader, entsprechend Radstand und
Krimmungsscharfe, noch flacher ausgezogen wird,
bis zu etwa 1 m einwdarts der Vorderrader.

Sehr angenehm zu befahren und dank seiner
guten Adhasion zugunsten kraftiger Bremswirkung
die Sicherheit fordernd ist die Gber den ganzen Platz
(auch zwischen die Geleise, wo nicht gefahren wer-
den darf) erstreckte Chaussierung aus Hartgul3-
Asphalt mit Kalksplittbeimengung (45 mm stark,
auf 20 cm Betonunterlage, ausgefuhrt durch Lo-
cher & Cie.). Ob die nachtraglich an samtlichen
Ecken aufgestellten blauwciBen Markierungspfahle
den Fahrer nicht eher verwirren als orientieren,
bleibe dahingestellt; wir halten es fir richtiger,
solche Pféahle grundsatzlich nur an den spitzbe-
fahrenen Insel-Ecken aufzustellen, um diese als
Weichenspitzen sich verzweigender Fahrbahnen zu
kennzeichnen. Zu den Kosten der Wartehalle und
Bedlrfnisanstalt mit 335 600 Fr. kommen hinzu
fur Chaussierung, Inseln usw. weitere 227 000 Fr.;
hierin noch nichtinbegriffen sind die Geleiseanlagen.

Weitere Beispiele. Den bereits erwdhnten
Escher-WyR-Plalz (Tafel 47) verbindet die Hardt-
stralc mit dem Albisrieder Platz, der Einmindung
in die Badener Strale und der Abzweigung der Al-
bisrieder Strafle in westlicher Richtung. Hier war cs
maoglich, einen reinen Kreiselverkehr um eine ovale
Mittel-Insel einzurichten, dessen Klarheit automa-
tisch wirkt und keiner weiteren Erlauterung bedarf.

Der Bellevue-Platz mdge als letztes Beispiel be-
sprochen werden. Die topographische Situation ist
ahnlich der des Leonhard-Platzes, ebenfalls an einem
rechtsufrigen Brickenkopf, aber weitrdumiger. Hier
ist die RamistraBe, die Bergstrale von Fluntern und
Hottingen, auch von Oberstral (Richtung Winter-
thur) her, die senkrecht die horizontale Basislinie
(Seefeld-) Theaterstrale-Sonnenquai (-Limmatquai)
kreuzt. Der heutige sehr unklare Verkehrsablauf
wird geregelt durch einen standigen Signalisten am
Kreuzpunkt beim Café Odeon und zeitweise durch
einen zweiten am Brickenkopf. Aufder letztjahrigen
Stadtebauausstellung in Zurich war ein grof3es be-
ziigliches Studienblatt des stadtischen Bebauungs-
planbureau (Chef Arch. K. Hippenmeier) gezeigt
worden, nach dem eine groRe, kreisrunde Platzinsel
von 68 m innerem Durchmesser mit tangentialer
Beriihrung von TheaterstraBe und R&mistrale-Ver-
langerung auf den Platz gelegt werden sollte; um
die Insel herum lief eine 10 m breite Auto-Fahr-
bahn, der im Kreiselprinzip samtliche Stralen an-
gegliedert waren. Im Innern der Insel bildeten die
StraBenbahnen ein  dem Kreis eingeschriebenes
Schleifendreieck, das durch unterirdische Zugénge
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Verkehrsregelung am Albisrieder Platz in Zirich

StraBenbahnhaltestellen am GorlilzerBahnhof in Berlin
(iNormalspurgeleise!) Nov.28



Verkehrsregelung amBellevuc-Platz in Zirich. M.1:2000
Sluclie von C.Jeglier

und Treppen nach drei Seiten mit den Trottoirs
auBBerhalb der Kreiselfahrbahn verbunden gezeichnet
war. Diese absolute Bindung an die Kreisform hat
zur Folge, dal namentlich an der Odeonecke so-
wohl fir Fahrzeuge wie besonders fir die FuB-
ganger die Wege zu kompliziert werden.

Eine weitere sehr interessante Studie wurde von
Arcli. M. liafeli gezeigt. Leider fehlt der Platz, um
darauf naher einzugehen. Im folgenden sei obige
Studie des Verfassers kurz erlautert (wir halten
diese Ausfihrung fir grundsatzlich. Die
Schriftleitung).

Was zunachst die kostspieligen unterirdischen
FuBgangerwege betrifft, so kommen solche, wenn
sie weder am Potsdamer Platz noch am Pariser
Opcrnplatz gemacht, und bei Weslminster in Lon-
don kaum benltzt werden, auch fur Zurich
nicht in Frage. Man kann den FuBgdngern mit
einfacheren Mitteln weit besser dienen. Unser
Vorschlag verbessert die unzulédngliche StraBen-
bahnhaltestelle durch Schaffung von vier Perron-
kanten von je 67 bis rund 70 m nutzbarer Léange;
ein Dienstgeleise verbindet C-D, eine durchgehende
StralRenbahnlinie in dieser Richtung kommt nicht in
Frage. Fur die Fahrzeuge ist das eindeutige Kreisel-
prinzip durchgefihrt, aber nicht auf einem geome-
trischen Kreis, sondern auf einer gemaR der uber-
wiegenden Verkehrstendenz in Richtung der Quai-

bricke etwas gestreckten Rundbahn; die im Innern
verbleibende Flache kann fir Parkicrungsplatzc
dienen. Das scharfe Heranziehen der Platzinsel ge-
gen die Odeonecke ist fir die Stralenbahn und die
FuBganger erwinscht; wenn es zugleich den Auto-
verkehr zu entsprechender Verminderung der Ge-
schwindigkeit an dieser Kreuzungsstelle veranlafit,
erhoht dies die allgemeine Sicherheit. Fir die Ful3-
ganger ist bestmdéglich gesorgt, indem sie in jeder
Richtung nur zwei-, hochstens dreimal Einbahn-
richtungen auf kirzestem Wege zu kreuzen haben.
Die Fahrbahnen sind auf Minimalbreiten gehalten,
wie ich sie aus langjahriger Erfahrung und Beob-
achtung fir geniigend erachte; bei 7,5 m Einbalm-
breite wickelt sich das Fahren, bei go-and-
stop auch in drei Kolonnen (siehe Paris!)
reibungslos ab.

Far die bauliche Ausfuhrung begnugt man sich
im Ausland, wo man gendtigt ist, mit dem Geld-
aufwand haushalterisch umzugehen, Uberall mit ein-
facherem als hierzulande; man vergleiche die
Abb. S. 186, die eine letzljahrigc Berliner Neuaus-
fuhrungzeigen. Man beachte das kleine Parkierungs-
dreicck, nur die Kante gegen den Stralenfahrdamm
hat einen breiten Randstein, fur alle inneren Kanten
geniigen schmale Riemen, zwischen den Geleisen
Pflasterung, auf den Inseln Kleinpflasterung.

Entscheidend aber ist, daB man sich
bei der Planung derartiger Verkehrs-
einrich lungen grundséatzlich und bc-
wuBtvon jeglichenvorgefaBten Form-
Vorstellungen, von jeglicher Symme-
trie und Achsenbildung frei h&alt Sym -
metrischcP lanbildcr haben auch rein dsthe-
tisch keinen Wert, weil ja alle diese Linien in
Wirklichkeit vom Boden aus, also in starker per-
spektivischer Verzerrung gesehen werden,

wobei das Auge Kreisbdgen gar nicht
mehr als solche erkennt. Dagegen kann
und inuB man gerade diese optische

WirklichkeitsWirkung ausnitzen, um
das heranfahrende Auto auf den Weg zu locken, auf
dem man es fuhren will, indem man die Einl&dufe
in flache Kurven legt, deren Kriimmun g
man erst gegen den Auslauf oder eine Kreu-
zung hin verstdrkt. Die zu leitenden Ver-
kehrsstrome sind lbrigens sozusagen immer
nach Richtung und Intensitdt ein unsymmetri-
scher Komplex. Schon aus diesem Grunde muf
naturnotwendig auch der Lcitapparalunsym -
metrisch werden, will man mit dem Mini-
mum von Aufwalid ein Maximum an Ef-
fekt erzielen — das Ziel jeder ernsthaften
Ingenicurarbcit. Carl Jegher, Ing.
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Die Bedurfnisanstalt,
vollstandig getrennt in eine
Frauen- und eine Manner-
abteilung, ist von der Per-
roninsel durch zwei ver-
glaste Treppenhauser zu
erreichen. Im Unterge-
schoB ist der Aufenthalts-
raum flar zwei Warterin-
nen an zentraler Stelle an-
geordnet.Beim inneren Aus-
bau der Bedurfnisanstalt
wurde vor allen Dingen
auf groBtmaogliche Sauber-
und Haltbarkeit aller zur
Verwendung kommenden
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Aus der Bedurfnisanstalt am Paradeplatz in Zirich

iMaterialien gesehen. Auf
eine Hohe von 2,10 wm
wurden Uberall kremefar-
bige Mctropolilan-Ilarlpor-
zellanplattcn  angebracht,
alsBodenbelag kamen graue
Porphyrplatten zur Ver-
wendung; samtliche Ecken
sind abgerundet, bzw. aus-
gekehlt. Ein durchgehen-
der llohlraum von 15 cm
Lichlhihc unter der ar-
mierten Decke war not-
wendig zur ungehinderten
Unterbringung der Venti-
lationskanéle und der Yer-



Aus der unterirdischen Bedirfnisanstalt am Paradeplatz in Ziirich

Unten links Tir-Einzelheit

teilungsleilungen fir Wasser- und cleklrlsche In-
stallationen.  Nach erfolgter Montage wurden durch
Einziehung einer Ra&bilzdecke mit Zugangséffnungen
diese weitlaufigen und komplizierten Arbeiten ver-
deckt. — Das zwischen die Pumprdume eingebaute

Unten rechts Waschkiiche

Pissoir ist durch eine teilweise mattierte Glaswand vom
Vorraum getrennt und gegen Sicht von oben geschitzt.
Allgemein zugangliche Handwaschbecken sind in bei-
den Abteilungen mit elektrischen Warmlufl-l1landtrock-
nungsapparaten versehen.
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StraRenbalmwartehalle Fehrbellincr Platz in Berlin (hierzu Tafel 55-56)

NEUE BERLIN ER STRASSE NBAHN-WARTEIIALLEN

Einbauten in den StraBenraum dirfen nicht kleine ,,Hauser* werden (,,Vater und
Sohn*). Sie haben mit dem Begriff ,,Haus* Uberhaupt nichts zu tun. Wie der
Strallenbahnwagen sind sie Instrumente, die ihren besonderen Zweck zu erfillen
haben, ohne Verkehr oder freie Sicht zu stdéren; daher niedrig, keine Ecken, ele-
gante, durchsichtige Konstruktion. Kein Schema ,F*“,sondern jeder Si-
tuation gewissenhaft angepafRt (Die Schriflleitung)



Gedeckter, halboffener Warteraum
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Wartehalle ,,AmVogelsang* Berlin-Dahlem, Ruckseite

K-O'MIC, IM - LUISE - STRASSE

Wartehalle ,,Am Vogelsang“ Berlin-Dahlem

Wartehalle
Heerstrale
in Berlin,

Lageplan
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Wartehalle HeerstraRe in Berlin. Architekt Baurala.D. E.ltichler B.D.A. (hierzu lafel 58-61)
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Wartehalle ,,Konigsforst* der Kélner Vorortbahn — Hochbauamt der Stadt Kéln
Leiter Baudirektor Abel, Entwurf Dipl.-Ing. Goethe

Schalthaus mit Wartehalle und Laden in KéIn-Marienburg — (Stadt. Hochbauamt) Entwurf Baurat jNolle
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Bedurfnisanstalt in Kéln-Milhcim — Sliidt. Hochbauam| Koéln (Baudircktor Abel), Entwurf RBaurat A'olte

Transformalorenbaus mit Erfriscliungsrauni — Stadt. Ilocbbauaint Kéln (Baudirektor Abel), Entwurf Baurat ISolte
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Strallenbahnhaltestelle Lichtcnberg-Berlin  — Architekt Baurat a.D. E. Richter B.D.A., Berlin (hierzu Tafel 57)

Haltestelle fiir Kraftpostfahrten In Minchen — Entwurf des llochbaureferales der Oberpostdirektion
(Oberreg.-Rat Vorhdlzer mit lieg.-Bmslr. W. Schmidt)



Krai'lposthaltestellc in Minchen (bei Nacht) mit Telephon-Automat
(Es™genuigt. wenn eine Seite (TUr) der Telephonzelle durchsichtig ist)

Kraftposthaltestellc in Miinchen (bei Tag) — (An den Seitenwanden derTelephonzelle sind Fahrplane und anderes)
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StraBenbahnhaltestelle vor dem llauptbahnhof in Stuttgart — Entwurf Stadterweiterungsamt

VERKEHRSKIMUGBTUNGEN IM STRASSENBILD DER STABT STUTTGART

Von Stadlbaurat SCHOLL, Stadlerweiterungsamt Stuttgart

Die Prifung der im StraBenraum zur Erstellung
kommenden Baukorper und der sonstigen dem Ver-
kehr dienenden Gegenstande vom schdnheitlichen
Standpunkt aus gehdért zum Aufgabenkreis des Stadt-
erweiterungsamts.

Zu diesem Arbeitsfeld gehdrt auch der Einfluf}
auf alle kunstlerischen, das Straflen- und
Landschaftsbild beeinflussenden Era-
gen. Es werden dem Amt demzufolge die Entwuirfe
fur die StraBenreklame und fir die dem Verkehr
dienenden Einrichtungen zur Begutachtung nach
Form und Farbe vorgelegt, soweit die Entwirfe
nicht von dem Amt selbst aufgestellt werden. Die
weitgehende Berucksichtigung der asthetischen For-
derungen im StraRenbild ist hauptsachlich dem Um-
stand zu verdanken, dall alle einschlagigen Aufga-
ben in der Hand eines technischen Referenten
zusammenlaufen. Die Wirkung dieser glucklichen
Regelung ist im Stadtbild deutlich zu spliren. Die
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wichtigste o6ffentliche, im Slralcnbild erscheinende
Einrichtung einer Groflstadt ist die StraRenbahn,
vor allem das Wagenmaterial selbst. Im Lauf der
letzten Jahre hat sich in Stuttgart die Notwendigkeit
ergeben, fur die &lteren und neueren Wagen ein
einheitliches Bild zu schaffen. Die Wagen wurden
deshalb einem Ncuanstrich unterzogen, wobei durch
die Farbengebung und deren Verteilung (Unterbau
gelb, Oberbau weiR, Bander schwarz) der Bewe-
gungscharaktcr in einer geschlossenen gelagerten
Form zum Ausdruck gebracht werden soll. Schon
durch diese MalRnahme allein hat das Stral3enbild
einen wesentlich freundlicheren Ausdruck erhalten.

Nach den Fahrzeugen selbst sollen die Halte-
stellen tafeln deutlich in Erscheinung treten
und die Fahrtrichtung klar zum Ausdruck bringen.

Die Unterbringung von Wartehallen im Stra-
Renbild geschieht nicht in schematischer Form,
vielmehr werden dieselben jeweils der Umgebung an-



Wartehalle der Stralenbahn vor dem Haupthahnhof in Stuttgart
Ganz in Metall, verkupfert, Sprossen und liahmen um die Schriften grau gestrichen.
Decke ebenfalls grau. Spiegelglas. In der Milte ein Durchgang, seitlich Holzbanke.
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Links EiserneVerkehrsschranken. Die horizontalen Stangen und der Kopf der

Pfosten rot, darunter weil3er Hing. Die Pfosten grau. Alles entfernbar.

(Ent-

wurf Stadterweiterungsaml Stuttgart) — Rechts Haltestelle der Kraftwagenlinien

gepallit. Inmitten dcréffcnllichen Platze
bilden <iese Wartehallen einu Ilinder-
uis fur die freie Sieht und es bestellt
die Gefahr, daB durch dieselben der
Raumeindruck des Platzes gefahrdet
wird. Auf dem Bahnhofvorplatz, der als geschlos-
sener architektonischer Raum nach einheitlichem
Fassadenschema ausgebaut werden soll, muBte in
letzter Zeit eine solche Wartehalle errichtet werden.
Nach dem Grundsatz, mdéglichst wenige Korper auf
dem Platz in die Erscheinung treten zu lassen, wurde
diese Halle durchsichtig ausgefihrt, In unmittel-
barer Nachbarschaft am Eingang zu den SchloB3-
anlagen muBte ein weiterer Unterstand geschaffen
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werden. Auch dieser wurde in mdéglichst unauffalli-
ger Weise der Umgebung eingeflgt.

In den &uReren Bezirken werden die Wartehallen
meistens mit Bedirfnisanstalten, Brunnen u. dgl.
verbunden.

Eine weitere, in den letzten Jahren fur das Stra-
Benbild nicht unwesentliche Erscheinung sind die
Verkehrsschranken, die zundchst in roher, beweg-
licher Form von der staatlichen Polizei aufgestellt wur-
den. Diese beim FulRgédnger ohnedies unbeliebte Ein-
richtung bildete insbesondere wegen ihres aufdring-
lichen Aussehens ein dauerndes Argernis und so
wurde zunachst am Bahnhofvorplalz versucht, durch
einfaches aber doch sinnfalliges Gelander den letz-



StraBenlaterne in Koéln — Stédtisches Hochbauamt GroRer Bcleuchtungsmast — Stadt. Hochbauamt Kaln
Leiter Baudirektor Abel, Entw. Stadtbaurat Mehrlens Entwurf Stadlbaurat Mehrtens

Tankstelle an der Wolfram-und Ludwigsburger StraRe in Stuttgart
Entwurf Stadterweiterungsamt
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StraBenbahnwartchallc in Wien und Haltestelle mit Leuchtsaule — (Im Verkehr
nicht stérend, weil durchsichtig; niedrig, in .Metall u.Spiegelglas, alteres Modell)

tcren Grund zur Anfeindung zu mildern. Die durch-
laufende Schranke bildet eine einfache rote Linie,
die Pfosten seihst sollen durch dunklen, neutralen
Anstrich in den Hintergrund treten. Die Abschran-
kung kann leicht entfernt werden.

Neben den genannten Einrichtungen treten im
StralRenbild noch besonders hervor die selbstandigen
Bcdiarfnisanstalten (Vollanslalicn), dieselben
sind meist mit Verkaufsstinden zusammengezogen.

Eine Neuerscheinung im StraBenbild ist die
Tankstelle. Die Unterbringung derselben bietet
groBe Schwierigkeiten, weil sie am Vcrkehrsslrom
liegen, jedoch nicht in diesen einschneiden soll.

Berliner StraRenbahn-Haltestellen mit Lcucht-Rckinme
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Wiener StraBenbahn-Wartehalle mit Telephon-Automat, alteres Modell

LitfaRsaulen in Koln und Stuttgart mit niedrigem, unauf-
falligem oberen Abschluf — Rechts Plakatsaule
in Stuttgart (aus drei dunnwandigen Betonringen)
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BERLIN

KEMPER-PU

HEBMANN JANSEN
StPUMBIH  -192-»

Drei Vorschlage fur die Verkehrsregelung auf Berliner
Platzen. Ausgestellt durch Prof. Il.Jansen-Bcrliu auf der
Deutschen Verkehrs-Ausstellung .Miinchen 1925

Prof. Hermann Jansen - Berlin zeigte auf der Deutschen
Verkehrs-Ausstellung Minchen 1925 ausgezeichnete Ver-
kehrsstudien, von denen wir hier wenige Beispiele zeigen
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Behinderung der Verkehrssicherheit durch uniberlegt
aufgcstellte StraBeneinhauten. Ausgestellt durch Prof.
1. Jansen - Berlin auf d. D.Verk.-Ausst. Miinchen 1925

Schaffung besserer VVcrkehrsverhéllnisse am Branden-
burger Tor in Berlin. Ausgestellt durch Prof, Hermann
Jansen - Berlin auf der D.Yerk.-Ausst. Munchen 1925

(Variante im Schaubild siehe nachste Seite unten links!)



Verkehrsregelung vordem Bahnhof in Stuttgart (Aus
der *Deutschen Verkehrs-Ausstellung Miinchen 1925)

Verkehrsregelung vor dem Hauptbahnhof in Stuttgart;
Links oben Varianten f.d.Umbau d.Sendl.-Tor-Pi. Mchn.

EINMUNDUNG EINERA&TRASSE IN EINE D><STRASSE
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Erstes Projekt von Dr. Il. P. Berlage
Symmetrische Représcntationsanlage

Mitte Projekt Witteveen,
ein Kompromif3 zwischen
Verkchrsfordcrungen
und Kunst

Unten Gegenprojekt der
Vereinigung Opbouw

EIN VERKEHRSPLATZ in Rotterdam
(Ahnliche Beispiele in Breslau, siehe Heft 3, 1928)

Das erste Projekt von Dr. H. P. Berlage (1920)
gruppierte den Platz zu einem monumentalen Zentrum.
Symmetrische Baukdrper schliefen den Raum zusam-
men. Die fur den Verkehr notwendigen Zugénge wer-
den auf das Notwendigste beschrankt und tberall durch
gegeniiberliegende ,,Platzwande” in der Blickrichtung
geschlossen. Auch der ,stadtebauliche Akzent* in Form
eines 12 Stock hohen Hochhauses fehlt nicht. Ycrkchrs-
technisch arbeitet das Projekt mit dem zentrali-
sierten Kreiselvcrkchr. Im Jahre 1927 hat der
Architcktcnverein ,,Opbouw* in Rotterdam den Plan
Berlages einer Kritik unterzogen. Der Verein hat seine
Meinung u. a in den folgenden Satzen gesagt:

1. Der andauernde Verkehrszuwachs in Verbindung
mit dem immer intensiver werdenden @konomischen
Kampf zwingt den Stadtebauer die Organisation des
Verkehrs zum Ausgangspunkt fiir die stadtebauliche Ge-
staltung zu machen. 2. Daher mussen die Auffassungen
auf diesem Gebiet von &sthetischen Traditionen frihe-
rer Traditionen befreit werden.

Fur das Gegenprojekt der Architektenvereini-
gung ,,Opbouw* gelten folgende Leitsatze: 1. Die L&-
sung der Verkehrsfrage hat den Ausgangspunkt eines
brauchbaren Projektes zu bilden. 2. Das aus dem histo-
rischen Stadtbau stammende System des zentrali-
sierten Kreisel Verkehrs ist aufzugeben.
3. Statt dessen ist Kreuz verkehr mit moglichster
Dezentralisation der Kreuzungspunkte zu-
grunde zu legen. 4. Der Tram verkc hr lauft parallel
mit dem Autoverkehr. Damit werden unerwiinschte
Kreuzungen vermieden. Die Haltestellen der Trambahn
sind kurz vor die Kreuzungspunkte zu legen. 5. Der
Autoverkehr verlangt moglichst freie Sicht, flie-
Rende Ubergange und klare Filhrung. Die Fahrbahnen
variieren je nach den Anforderungen zwischen 9 und
15 m Breite. G Der FuBgéngerverkehr erhéalt Trottoirs
von bis zu 8 m Breite und zusammengefallte Verkehrs-
inseln, die im Verband mit dem durchfihrenden sens
unique (gleiche Yerkchrsrichlung) ein bequemes Uber-
schreiten der Strale gestatten. 7. Die Fluchtlinien
der Gebdude sind so gefihrt, da® dem Verkehr ein
m G heloscs Ablesen derllauptrichlungecn méglich wird.
Sie verlaufen in schlanken, gestreckten Linien.



ELEIVTRIZITAT IN ST\])TEN

BETRACHTUNGEN ANLASSLICH DER JAHRESSCHAU ,,DIE TECHNISCHE STAUT*“ DRESDEN 1928

Von Dipl.-Ing. FRIEDRICH MORTZSCH - Dresden

Noch um die Jahrhundertwende wurde die Elek-
trizitat in erster Linie als Lichtquelle verwendet. In
unzahligen kleinen elektrischen Zentralen wurde die
hierflir bendtigte elektrische Energie erzeugt.

Der Beginn der zweiten kraftvollen Entwicklungs-
periode, die bis zur Schaffung der riesigen GroR-
kraftwerke fihrte, die die Versorgung ganzer Lander
aus wenigen, gewaltigen Kraftwerken zum Endziel
haben, kann dann in der ersten Fernubertragung
von Lauffcn nach Frankfurt a. M. im Jahre 1893
erblickt werden.

SchlieBlich laRt sich noch eine dritte Stufe der
Entwicklung fcststellen, deren Anfénge erst wenige
Jahre zurickliegen. Neben der Verwendung der elek-
trischen Energie in Form von Licht und Kraft ist

heute als weiteres Glied die Warme dazugekommen.
Die Elektrowarme stellt zweifellos die geslindeste,
sauberste und bequemste Warmeerzeugung dar.
Schon heute bestehen Uber 50 000 elektrisch be-
heizte Kichen, fast jede Hausfrau benitzt ein elek-
trisches Bigeleisen.

Die hier geschilderte Entwicklung findet einen
einwandfreien Niedcrschlag in den statistischen Wirt-
schaftszahlen der letzten Jahrzehnte. In der nach-
stehenden Tabelle findet sich in Spalte 1 die ausge-
baule Maschinenlcistung der éffentlichen Kraftwerke
Deutschlands in den Jahren 1900— 1927. Spalte 2
gibt die jahrlich erzeugte Kilowaltstundenzahl wie-
der, wahrend Spalte 3 die jahrlich erzeugten Kilo-
wattstunden je Kopf der Bevdlkerung zeigt.
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Jahr Installier_te Er_zeugung ) Er;eugung
k raftwerksleistung Milt kW h je Einw. kWh

1900 230 000 140 2,2

1914 1 (»00000 2 306 36

1920 2720000 6 139 100

1925 4 439 000 9 760 157

1927 5700 000 12 444 200

Man kann die spezifizierte Erzeugungszahl fir
Deutschland zurzeit mit etwa -100 kWh Einwohner
festlegen. Diese Zahlen stellen noch keineswegs den
Endzustand dar, wie ein Vergleich mit anderen L&an-
dern lehrt, In der Schweiz z. B. ergeben sich die
entsprechenden Zahlen zu etwa 1000 kWh Einwoh-
ner und nach Abzug des Industriestromes immer
noch zu etwa 550 kWh Einwohner.

Der Uberwiegende Anteil des elektrischen Stromes
wird heute in einigen wenigen GrolRkraftwerken
erzeugt (in 48 Merken ca. S0o0/0).

Hand in Hand hiermit geht die Entwicklung der
Elektrizitatsfernversorgung. Nach der neuesten Sta-
tistik der Vereinigung der Elektrizitatswerke be-
tragt besonders bei den kleinen M erken der Fremd-
strombezug 50—850/0 der gesamten abgegebenen
Energie. Stadtische Zentralen werden als Reserve
und zur Erzeugung des Spitzenstromes auch in Zu-
kunft nicht voéllig verschwinden.

a) GroBverteilung:

Die Elektrizitat wird bei Fernversorgungsanlagen
durch 100 000 Volt Freileitungen von meh-
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reren 100 km L&ange den Stadten zugefihrt. Es ist
natirlich nicht mdglich, die Elektrizitat in den
Stadten ohne weiteres mit der hohen Spannung von
100 000 Volt dem Verbraucher zuzufuhren. Diese
hohen Spannungen sind imstande, groRe Abstande
zwischen den einzelnen Leitern einfach zu durch-
schlagen. Man muRte deshalb alle Leitungen mit
weiten Abstdnden und teurer Isolation verlegen und
wirde trotzdem immer noch mit grofRter Lebens-
gefahr zu rechnen haben. Die Spannung wird des-
halb in den Stadten wieder herabtransformiert. Man
pflegt in den Illauptum spann werken, die
meist am Rande der Stadt gelegen sind, und in
denen die Energie gewissermaBen vom GroRkraft-
untemehmen an die Stadt lGbergeben wird, die Span-
nuhg zunachst von 100 000 Volt auf 35— 15 000
A'olt herabzusetzen. Mit dieser Spannung wird dann
die Elektrizitat den Hauptspeisepunkten im Stadt-



gebiet mittels Kabel, 0,70 m tief in den Birger-
steigen liegend, zugefihrt. Diese Gruppenumspann-
werke spannen die Elektrizitat auf etwa 3000 bis
1500 Volt herab und versorgen dann wieder die ein-
zelnen Hauserblocks mit Energie. In jedem Hauser-
block befindet sich eine sogenannte Blockstation.
Hier wird nun endlich die Ubliche Yerbrauchsspan-
nung, die je nach den vorliegenden Verhéltnissen
380, 220 oder 110 Volt betragt, erreicht.

Zweck der llauptumspannwerke ist, die Span-
nung von 100 000 Voll auf 35—20 000 Voll her-
abzusetzen.

b) Verteilung innerball) der Stadte

Der Energiebedarf verteilt sich keineswegs gleich-
maRig Uber das ganze Stadtgebiet. Besonders Indu-
strieviertel, die ,,City* mit ihren vielen Geschafts-
h&usern und Beleuchtungsanlagen usw. wird natur-
geman einen hdheren Energieverbrauch aufweisen als
lillenvorortc. Abb. S. 205 gibt in Uberaus anschau-
licher Weise die Verhdltnisse der Stadt Minchen
wieder. Auf einem Stadlplan wurde die Belastung
fur den laufenden Meter Strallenfront aufgetragen.
(D. h. Gesamtleistung der Abnehmer in Watt eines
Stralenzuges, geteilt durch die StraBenlange.) Das
Diagramm zeigt die Uberaus grofRen Unterschiede
der Belastungswecrle, die zwischen 535 Walt je Meter
im Stadtkern durchschnittlich 150 Watt je Meter
im (Gbrigen Stadtinncrn und durchschnittlich 60
Watt je Meter StraBenfront in den Vororten liegen.
Obwohl diese Zahlenwertc nur genau fir Minchen
gellen, kommt ihnen doch als Bichtwerl allgemei-
nere Bedeutung zu.

Eine andere Bcrechmingsgrundlage fur die Di-
mensionierung der Gruppeminispannwerke und
Blockslationcn bezieht den Verbrauch in Watt auf
den gm Wohnfldche. Bei den jetzigen Verhéltnissen,
bei denen meist Elektrizitat nur fir Beleuchtungs-
zwecke verbraucht wird, kann man dann mit etwa
4 Walt je, gm Wohnflache rechnen. Wenn aber

der zuklnftigen Entwicklung, insbesondere der wei-
teren Verbreitung der elektrischen llaushaltgerétd
llechnung getragen werden soll, so wurden z. B. fiur
Dresdner Verhaltnisse der Planung neuer Vertei-
lungsanlagen folgende Zahlenwertc zugrunde gelegt:

8 Watt je aqm Wohnflache far
einstéckigen Siedlungsbautcn,
10 Watt je qm Wohnflache far

offener Bauweise und zwei-bis drei-
stockigen Hausern,

12 Watt je gm Wohnflache fur
geschlossener Bauweise.

Es ist verstandlich, dal die Gruppenumspann-
werke mdoglichst in der N&he des Bclastungsschwer-
punktes des jeweils zu versorgenden Stadtviertels
liegen sollen. Auf wieviele Umspannwerke man die
Gesamtbelastung verteilen soll, ist ganz von den vor-
liegenden Verhdaltnissen abhdngig. Um nicht zu
groBe Versorgungsbezirke und entsprechend lange
Leitungen zu erhallen, pflegt man jedoch eine gro-
Bere Anzahl derartiger Gruppenumspannwerke zu
errichten. Auch sprechen Grinde der Betriebssi-
cherheit fur eine maoglichst groBe Anzahl der
llauptverteilungspunklc.

Im allgemeinen werden die Gruppenumspann-
werke flir eine Leistung von 3000—9000 kVA
(entspricht etwa 2300— 7000 kWh) gebaut. Wenn
man die oben angegebenen Minchener Zahlen zu-
grunde legt, wirde demnach in der ,,City*“ ein
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vmspaituwerk auf ca. 5—15km StrafRen-
front, im Ubrigen Stadtbezirk auf ca.
15— 40 km StraBenfront und in den Vor-
orten auf ca. 40— 120 km StraBenfront

entfallen.
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In derartigen Gruppenumspannwer-

Bloikstahon _—

Oro/IKraftwerkK
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ken wird die Spannung, wie bereits erwahnt, von
35 bis 15 IvV auf 3 bis 1,5 IvV hcrabtransformierl.
Man wahlt bei diesen niedrigen Spannungen stets die
Gebaudebauart und nie Freiluftausfihrungen. Bei
den Umspannwerken ist der Transformator ober-



irdisch, alles andere unterirdisch angeschlossen. Fir
Blockstationen in Vororten etwa 150 KVA Leistung,
fur solche in stérker besiedelten Gebieten etwa
300 KVA, im ptadtinnern 600 KVA und in der
eigentlichen City bis 1000 KVA.

Es muR unbedingt gefordert werden, dal gleich
von vornherein bei der Aidage von geschlossenen
Hé&userblocks Platze fur die Blockstationen vorge-
sehen werden.

In manchen Stadten hat sich recht bewé&hrt, wenn
die Baupolizei vor Erteilung der Baugenehmigung
dem Elektrizitatswerk erst die Bauplane vorlegt,
damit dieses seine Wiinsche rechtzeitiy bekannt
geben kann. (Blockstalionen frei oberirdisch, unter-
irdisch, jedoch nicht in Kellern.)

Im allgemeinen soll stets versucht werden, eine
moglichst zentrale Lage der Blockstationen zu den
zu speisenden Gebauden zu wahlen und bereits beim
Entwurf der Stadtebebauungspléane hierauf Riuick-
sicht zu nehmen, da ein spaterer Einbau in den
meisten Féallen auf fast uniberwindliche Schwierig-
keiten stoRt.

c) ElcktrizitatsVerteilung in Gebduden

Mit der UGblichen Verbrauchsspannung (meist
380/220 oder 110 Volt) tritt nun die Elektrizitat
in Kabeln in die zu versorgenden Gebaude ein.

Es bestellt die Mdglichkeit, die Zahler entweder
jeweils im Vorraum der einzelnen Wohnungen ein-
zubaucn oder aber alle Zahler an einer Stelle, meist
im Keller, zu vereinigen. Wahrend im crsleren Falle
es genligt, dall im Hause eine Speiseleilung bochgc-
fuhrl wird, von der dann in den einzelnen Stock-
werken jeweils die Wohnungsspeiseleitungen abge-
zweigl werden, muR im letzteren Falle die Auftei-
lung auf die einzelnen Haushaltungen bereits im
Keller vorgenommen werden. Meist ist es ohne
irgendwelche baulichen Schwierigkeiten madglich, in
einem Treppenwinke! oder durch Abtrennung eines
Kellerteils einen kleinen Raum zu schaffen, der
dann verschlossen werden kann und in dem die
Zahler in einem einwandfreien Zustand unterge-
bracht werden kdénnen.

Fur die einzelnen Zimmer mufRl etwa folgender
AnschluBwert angenommen werden.

Kiche 100- -150 Watt
Speisezimmecr 250- -350 ,,
Schlafzimmecr 150- -300 .
llerrenzimmer 250- -300 .

Kinderzimmer 100
Bad 60
Madchenkammer 60

Speisekammer
Vorraum

40
60

AnschluRwert elektrischer Hausmaschinen

Laufende Gegenstand AnschluBwert
Nr. (Watt)
1 Elektroherd ... 3000 - 5000
2 Kochplatte..ocioeorerrreeens 700-1600
3 Elektro-Oekonom 400
4 Schnellkocher ... 300 - 500
5 Bratrohr....oviciiiiinin, 600
6 HeiBwasserspeicher . 600—1200
7 Bigeleisen 500
8 Waschmaschine 600 -1000
)] Badeofen ..o, 800 - 1500
10 Kihlschrank 1800
11 Heizsonne 500 - 1000
12 Klein-Gcidle...ooinin 300-600
13 Staubsauger....... 200
14 Kichenmolor . . . 200
15 Ventilator..n 100

llaushaltgerate, die am zweckmaRigsten je nach
der GroBe der Wohnung Verwendung finden (nach

obigen laufenden Summen).

GroRe der Laufende AnschluBwert (Watt)

Wohnung Nummern  Wirme Kraft Licht Gesamt
1Zimmer 2, 3,7 1800 — 300 2100
2, 2,3, 4,6, 7 2800 — 650 3450
3, 2-7, 11, 13 3500 200 1000 4700
4, 2—7, 11, 13 4000 200 1200 5400
5 L4 6 T8 eso 400 1600 8400

" I, 12, 13, 14

6 1, 4, 6-15 12000 500 1700 14200
Die unginstigste Belastungsspitze ist der

Dimensionierung des Leilungscjuerschniltcs zugrunde
zu legen.

Gr iR e Erforderliche  Querschnitt der Steigleitung
der Wohnung  Héchstleistung  hej 220 Volt  hei 110 Volt
1Zimmer 1800 6 6
2 ., 2800 6 10
3 ” 3500 6 10
4, 4000 6 16
5 5500 10 16
6 7500 10 25

Aus rein betrieblichen Grinden werden Steiglei-
tungen unter 6 mm2 Querschnitt nicht ausgefiihrt.
Es sind deshalb auch bei den geringen Belastungen,
wie sie die 1-Zimmer-Wohnungen darstellen, Lei-
tungen von 6 mm2Querschnitt angenommen worden.

sElektrische Beleuchtungsanlagen*“
Bei Beleuchtungsstarken unter 30 Lux ist die Er-
kennungsgeschwindigkeit sehr gering, wahrend an-

dererseits eine Steigerung der Beleuchtungsstarke
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Gber 100— 150 Lux keine Verbesserung mehr zu
bringen imstande ist.

I.Mittlere | I1.Kleinste
Beleuchtungsstarke

Art der Beleuchtung

Verkehrs- Beleuchtung; Lux Lux
auf Fahrwegen, Durchfahrten, Ho-
fen, soweit sie dem Verkehr dienen .
in Nebcngiingen, Nebenrdumen, La-
JEITAUMEN e
an Ein-und Ausgéangen, in Ilauplgén-
gen, auf Treppen, in Werkstatten .

1-2 0,2
2—5 0,6

5-15 0
Arbeits- Beleuchtung

fur grobe Arbeit, z. B. Walzwerke,
Schmiede, Grobmontagc usw.

fur initiiere Arbeit, z. B. Schlosserei,
Dreherei, Montage, Kernmacherei,
Tischlerei, Klempnerei, Spinnséle,
Websale, fur helle Garne usw. .
fir feine Arbeit, z.B. Feinmechanik,
Webséle fir farbige und dunkle Gar-
ne, Blroarbeit usw. . ..
fur feinste Arbeit. z.B. Uhrmacher-
und Graveur-Arbeit, Setzerei, Nahe-
rei, Zeichnen usw

15- 30 10

40 - GO 20

G0 -1)0 30

1)0-250 50

Bei der Beleuchtung von Aullenrdumen, insbeson-
dere von StraBen und Platzen liegen natirlich we-
sentlich andere Verhéltnisse vor. Immer mehr werden
die Stralen von Kraftfahrzeugen beansprucht, so
dalR heute fast in allen Stadten ein ausgesprochener
Schnellverkehr die StraBen beherrscht. Es ist nun
beachtenswert, dal? eine groRe Anzahl von Vcrkchrs-
unfallen gerade in den Abendstunden passieren, weil
ungeniigende Beleuchtungsanlagen die Ubersichtlich-
keit wesentlich herabsetzen. Wenn noch vor wenigen
Jahren von der beieuchtuugslechnischen Gesellschaft
nachstehende Beleuchtungsstarken als hinreichend
bezeichnet wurden, so kann man sagen, dal heule
diese Zahlen in allen Fallen Uberschritten werden
missen, wenn eine gentgende Verkehrssicherheit ge-
wahrleistet werden soll.

Wahrend der normalen Bdlle m:]tttlere Belﬁuﬁhtzngs-
Verkehrszeiten ‘ esutgrkzng& ur?gaurnsetig:tren
soll wenigstens betragen
wenig g (Lux) Stellen (Lux)
auf Gleisfeldern . 0.2-0,5 0,1-0,3
auf Gleisfeldern im Bereich
der Weichen, auf Fabrik-
héfen, Kaianlagen . 0,5-1,5 0,2-0,5
auf StraBen und Platzen
mit schwachem Verkehr . 1-2 0,1-0,5
mit mittlerem Verkehr . 2-5 0,5-1
mit starkem Verkehr . . 5-20 1-4

An llauptvcrkehrspunkten koénnen Beleuchtungs-
starken von 50— 100 Lux nichts schaden. Weitere
Forderungen sind: keine Blendung, GleichmaRigkeit
der Beleuchtung.
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Verhaltnis von Abstand zu Aufhangchdhc 3:1. bis
¢1:1 wahlen. Flachstrahler, die neben der eigent-
lichen StralRenflache auch die Hauserfront mit auf-
Icuchten, erméglichen Verhéltnisse von 6:1 bis 8:1,
neigen aber naturgemaf leichter zu Blendungen. Die
Aufhéngchéhc in  den HauptverkehrsstraBen der
Grof3stadte ist im allgemeinen 7— 9 Meter.

Im allgemeinen bevorzugt man heute eine Auf-
hangung in ein oder zwei Reihen Uber dem Fahr-
damm an Uberspannungen, um eine dem Tageslicht
ahnliche Lichlcmfallsrichtuilg zu erzielen. Auch wird
dann gerade der Teil der StraBe, der ausgesproche-
nen Schnellverkehr aufweist, am besten beleuchtet.

Der Durchhang dieser Uberspannungen soll nicht
grofler als 1:10 oder 1:15 der Spannbreite betra-
gen, um bei den Ublichen Lampengewichten von
4 bis 8 kg keine zu starke Beanspruchung der Ge-
baudemauern durch den Abspannzug zu bekommen.

Der groBe Energiebedarf hatte sowieso die Anlage
neuer Leitungen ndtig gemacht. Man entschloB sich
ein besonderes Netz zu bauen. In 35 Umspann-
stationen, die jeweils einen Kreis von 22,5 km
Durchmesser speisen, wird die bendtigte Betriebs-
spannung hergestellt. Um an Bedienungspersonal zu
sparen, sind alle diese Uinspannslationen voll auto-
matisch. Beachtenswert ist hier auch eine auto-
matische Stérungsmeldeanlage, die den zentralen
Schallstellen stets Gber den Zustand der gesamten Be-
leuchtungsanlage gewissermalen Bericht gibt. Um
eine moglichst gleichméafRige Beleuchtung der Stra-
Ren zu erzielen, erscheint es verstandlich, daB man
Beleuchtungskérper mit maglichst breiter Licht-
charaklorislik wahlt. Zur Beleuchtung schmaler Stra-
Ren, enger, langer Hoéfe, Durchfahrten usw., ist in
letzter Zeit eine Spezialleuchte entwickelt worden.
Bei dieser sogenannten Ovalglocken-Spiegel-
lampe wird durch eine besondere Formgebung des
Spiegels nicht, wie sonst allgemein ublich, ein kreis-
rundes, sondern langlich geformtes Lichtfcld erreicht.

Wi ichtig ist die hinreichende Beleuch-
tung groBer Platze. Hier erscheint es am
zweckmaBigsten, Kandelaber von 12— 18 m

Hohe zu errichten, um eine moglichst gleichmaRige
Beleuchtung des ganzen Platzes zu erzielen. Neben
elektrischen Glihlampen koénnen liier aber auch
die neuzeitlichen Bogenlampen erfolgreich konkur-
rieren, die sich durch sehr geringe Stromkosten
auszeichnen, aber nattrlich durch das nach etwa
120 Brennstunden sich ndtig machende Auswechseln
der Kohlenslifte gewisse Unannehmlichkeiten mit
sich bringen. Die Abbildung auf S. 211 oben zeigt
eine mustergiltige Beleuchtung mit llcb-Tiefbreit-
strahler-Armaturen, die mit 3000 Watt Gluhlampen
besteckt sind, unten die hierin verwendete Armatur,
sowie die dazu gehdrige Lichtverteilungskurve.
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Abb. 6. Beispiel eines jener typischen, trostlosen, armseligen und lieblosen StraRenbilder, wie sie
nahezu alle in der zweiten Halfte des vergangenen Jahrhunderts stark gewachsenen
deutschen Stadte aufweisen.

DAS GESICHT DES DEUTSCHEN HAUSES
EIN NEUES BUCH SCIIULTZE-NAUMBURGS

Nahezu 30 Jahre sind vergangen, seit im ..Kunst-
wart“ jene Aufsatzreihe Schultze-Naurnburgs er-
schien, die Ausgangspunkt wurde fir das grole
neunbandige Hauptwerk: ,,Die Kulturarbeiten*,
deren erster Band ,,Hausbau®“ 1902 erschienen ist.
Hier sprach ein Mensch und Kinstler mit offenen
Augen, mit dem ihm eigenen padagogischen Instru-
ment des Beispiels und Gegenbeispiels eine Sprache,
die alle verstehen muRten, die Augen hatten, zu
sehen. In Hunderten von eindrucksvollen Beispielen
erstand hier ein grausam wahrhaftiges Portrat jener
Unkultur des Baues der letzten Dezennien des ver-*
gangenen Jahrhunderts, die das Gesicht unserer
Stadte, Dorfer und Siedlungen bis zum Irrsinn
verzerrte. Diesen geschmack- und kulturlosen Bau-
ten der Grinderzeit stellte Schullzc-Naumburg das
burgerliche Haus aus dem Anfang des Jahrhunderts
gegeniiber in seiner schlichten und vornehmen
Wirde. Beispiel und Gegenbeispiel! Dieses Buch
war nur ein Stein im Mosaik des im letzten Hefte
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schon skizzierten Gesamtwerkes des Autors; aber
einer der wichtigsten. Es war der Ruf nach Besin-
nung, nach Sachlichkeit, Ehrlichkeit und Wahr-
heit, nach den uralten und ewig jungen Gesetzen
echter Baukunst. Und dieser Ruf erging nicht
vergebens. Die Front der Mitstreiter wurde starker
und starker. Wir wissen alle, daR Vieles anders
— ruhig durfen wir es sagen: besser geworden ist
seit dieser Zeit. Was damals der Ruf eines Ein-
zelnen aus der Wiste schien, ist heute Gemeingut
geworden, ja, der Ruf nach Sachlichkeit wurde
dartber hinaus zum Schlagwort. Und wen mdchte
es wundern, wenn Uber den Propheten des Tages
vergessen wird, dal Schultze-Naumburg mit eini-
gen Gleichgesinnten der Johannes der neuen Wahr-
heit war?

Es ist das Los aller Evolutionédre, aller Vor-
kampfer einer ruhigen und verninftigen Reform,
dal die Welle der ihnen folgenden Revolution sie
Uberspilt. Thr Verdienst wird deshalb nicht ge-



Abh. 30. Eines jener zahlreichen Beispiele allerer stadtischen und landlichen Baukunst, aus denen
noch klare Gelassenheit und selbstsichere Wirde spricht,

ringer. Auch dann nicht, wenn sic selbst die nach
ihnen Kommenden nicht mehr verstehen wollen und
kénnen, und verbittert zur Seite treten, selbst um
das Los, in den Augen der neuen Zeit zum Reak-
tiondr zu werden.

Wenn uns Schullze-Naumburg heute die alten
Bénde,.Hausbau“,,.Dérfer und Kolonien*“und ,,Klein-
burgerhduser* in einer vollkommen neuen Gestalt
unter dem Titel ,,Das Gesicht des deutschen Hauses*
vorlcgt, so will dieses Werk vor allem gewdirdigt
sein als personliches Bekenntnis. Darin liegt die
GrofRe und die Grenze seines Wertes. Ehrliche per-
sdnliche Bekenntnisse sind in einer Zeit wirtschaft-
licher und parteilicher Verkettung nicht zahlreich
genug, um als solche nicht geschatzt zu werden.

Die veranderten zeitlichen Bedingungen zwan-
gen schon rein methodisch neue Wege zu gehen:
Der strenge Rhythmus von Beispiel und Gegenbei-
spiel muf3te lockerer werden. Zu den beiden grofl3en
Gruppen des Guten um 1800 und des Schlechten
vor 1900 kommen die Schopfungen der letzten
Jahrzehnte. Auf den nachfolgenden Seiten wird
versucht, mit einigen wenigen Bildern einen knap-
pen AufriB des Buches und seiner Stellung zum
heutigen Bauen zu geben.

Wir wissen alle, welch tiefer Ri durch unsere
Auffassung vom modernen Bauen gehl, bis in die
personlichen Beziehungen der fuhrenden Architek-
ten reichend. Man ist manchmal versucht, zu glau-
ben, man sei in die Zeiten zurickversetzt, wo der

Ruf ,liie Guelfcnl“, ,,Nie Ghibellinenl* die Gassen
durchtobte, wenn die Schauplatze dieser K&mpfe
auch nicht mehr die Stralen, sondern die Spalten
der Zeitschriften sind. Aber wir wissen auch, daR
dieser Kampf der Extreme von links und rechts
notwendig ist in einer Zeit der Garung und Wand-
lung, und daB durch diese auseinanderstrebenden
Krafte die zukunfttragende und gesunde Resultante
bestimmt wird.

So ist es auch heute wieder zu begrifRen, wenn
Schullze-Naumburg Programm und Wirklichkeit des
neuen Bauens miteinander vergleicht. Nur ist der
Kreis derer, die etwa Corbusiers Hauser der Wei-
Benhof-Siedlung ernst nehmen, an sich viel kleiner
als Schullze-Naumburg zu flirchten scheint. Doch
hat er recht, wenn er sagt, daB Sachlichkeit und
ZweckmaBigkeit nicht die absoluten Attribute jener
sind, die den Ruf, Former des neuen Lebensge-
fihles zu sein, fir sich allein in Anspruch zu neh-
men scheinen. Schultze-Naumburgs neues Buch mag

. von der einen Seite ein reaktiondres Buch genannt

werden: es ist trotz alledem erfillt von dem Geiste,
der auch in den alten Bichern lebt: Dem Geist der
Liebe zum Gesicht des deutschen Hauses und der
deutschen Landschaft. Wenn er auch im Angriff
manchmal zu weit geht, als daB wir ihm in allen
Punkten zu folgen vermdochten, so ist das Buch
doch so reich an wertvoller Kritik, daR Freund und
Gegner gut tun, sich mit ihm in aller Ruhe und
grundlich auseinanderzusetzen. K. B.
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Abbildung83. Vornehme stadtische
»Villa“ als Beispiel einer der sinn-
und kraftlosen Ubertragungen von
Formen aus allen Slilperioden auf
das Wohnhaus.

Abb. 103. Ein Wohnhaus von Paul Bonalz. In diesem und anderen dhnlichen Beispielen sieht Schultzc-Naumburg die

gesunde Entwicklung, die nicht mehr an vergangene Stilformen anknipft und die sich auszcichnct durch meisterliche
Beherrschung des Baustoffes und der handwerklichen Form.
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Abb. 161 bringt Schultze-Naumburg als Beispiel fur das moderne Spielen mit Unsachlichkeiten. Die auskragende,
der Betonung der Wagrechten zuliebe durchlaufende Platte verdunkelt das Erdgeschof3, ist ohne wirksamen Schutz
dem Abfrieren stark ausgesetzt und kostet Geld. Doch wird eine ,,bessere* Verteilung der Fenster anerkannt.

Nebenstehendes
Beispiel aus der
Stuttgarter Aus-
stellung 1927
lehnt Schultze-
Naumburg ah
(siehcauch ,,Der
Baumeister"*
1928 Heft 2)
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Abb. 11)9. Unsachliche Ausbildung der oberen Balkongeliindcr (Leitern fir Kinderl, zwdlf Verankerungen
stall vier!, stdrkere Roslgefahr!) an einem sonst durchaus vernunftig und klar aufgebauten Haus.

Abb. 198 u. 199. Aus d. Kapitel ,,Das Haus in seiner Umgebung*
Links Das organisch mit der Landschaft verwachsene llaus
Rechts Gegenbeispiel
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