DER BAUMEISTER

NEUNUNDZWANZIGSTERJAHRGANG-+* APRIL 1931%*

FABRIK ,VAN NELLE*

Architekten J. A. Brinkman und E. C. van der Vlugt,

HEFT 4

Rotterdam

EIN FABRIKBAU UND GESCHAFTSHAUSER AUS GLAS, EISEN, BETON

Schneller als zu erwarten war, sind
unserer Mahnung an den Deutschen
Werkhund, seine wertvollen Erfolge
der letzten Jahrzehnte auf dem Ge-
hietc der Baukultur nicht durch Bei-
behaltung einer allzu einseitigen par-
teipolitischen Einstellung zu gefdhr-
den. die Angriffe von politisch und
weltanschaulich-gegnerischer Seile ge-
folgt.

Es sind nun ,pro arte“ wohl zu-
nachst zwei Dinge nachzuweisen, und
zwar, dall die junge Baukunst 1
durchaus nicht auf dem Boden einer
Partei gewachsen ist. — Die Arbeiten
van der \lugts und Brinkmans in
Rotterdam, welche nur ein neues
Glied in der langen Reihe guter und
moderner holldndischer Bauten bilden,

(Fortsetzung auf Seite 147)

Eageplan des Fabrikareals. Sud-
westlich der Fabrikgeb&ude liegen
Sportplatze der Arbeiterschaft und
der [I'lugplatz fir das Privatflug-
zeug des Besitzers.
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Blick aus einem Treppen hause entlang der Fabrikfront

Dieses Bild zeigt in sehr bezeichnender Weise wesentliche Elemente neuer Baukunst: Durchdringung sdmtlicher
Konstruktionselemehtc mit den gestaltenden Kréaften der Proportion in Tonwert und MaRstab unter strengster
\ ermeidung aller nicht sachlich gebundener Formen.
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Gcsamtanlage mil Kanal (rechts), Sportflaichen und Flugplatz (oben)
Unten Grundrisse und Schnitte des Illauptbaues (nach ,Wendingen*)

Einzelheiten der AuBenwandkonstruklion sielie auf Taf. 29/30
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Die Fabrik Jan

Nelle“, Rotterdam,

vom Flugfeld und den Sportflaichen aus gesehen (Sudwestseile)



Erfrischliin'gsr;ium des Personals in luftiger, sonniger H6he (ber den Terrassen

Unten Grundrisse und Schnitte des ndérdlichen Anbaues in kleinerem Mufstab
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Fabrik ,Van Nell e“, Ilotter dam
Ein Stockwerksgang im Bilrogebaude

Unten links
Biurogebdude,ErdgeschoRB

Unten rechts
Privatkontor im Birogebdude

bezeugen dies u. a. ebenso, wie das Wirken
der Wiener Architekten ab UJOO, von denen
wohl die Bewegung ausging. 2., dafR sie
Baum bietet fur alle Temperamente und
Aufgaben,also nicht nur furdiebisber meist
etwas puritanisch posierende Arbeitermas-
senwohnung, sondern auch fir den dif-
ferenzierteren Wohnungsbau. (Arbeiten
Luckhardts und Ankers sowie Lois Welzen-
bachers). Damit erledigt sich das schéne
Mérchen vom sog. Kollektivismus von
selbst. Mil der Baukunst haben ,lIsmen*
nichts zu tun. Im gleichen Sinne (Tem-
perament und Bauaufgabe) war auch unser
letztes Heft gehalten. Es wére wohl nur
ein Akt der Gerechtigkeit, wollte man
den Mut haben, zu erkennen, daf cs nicht
eigentlich die Architekten sind, welche an
diesen, vom kulturellen Standpunkt aus
bedenklichen Versuchen tler Kunslverpoliti-
sierung die Schuld tragen. - Es ist an
sich ein durchaus verstdndlicher und seit
alters zu beobachtender Vorgang, daB
Kunstler sich der jeweiligen Machtgruppe
empfehlen und ihr zu dienen suchen.
Ein Lionardo ist hierfir Kronzeuge. Wie
sollte sonst wohl die Kunst bestehen und
sich immer wieder und uberall Geltung
verschaffen?

\'iehnchr tragen an der Verwirrung Schuld diejenigen, welche die einzelne Arbeit stempeln,
kdénnte man sich denn sonst auch auskennen!) und fein sduberlich in Ordnungszellen verstauen.

klassifizieren (wie
Aber eben die-

ses ,Rubrizieren" vertrdgt das Kunstwerk nicht! —kommt damit in schlechte Nachbarschaft, denn ..Folge-

richtigkeit ist fir den Kunstschriftstellcr
laufcrturns), und damit verliert sich die breite kulturelle Auswirkungsmaoglichkeit. —

leichter zu erkennen als ..Qualitat

(daher das GroBwerden des Mil-
Im Grunde genommen

ist
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zuntisraiim

Ein Dircktionszimmer
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Sinn und Ursprung moderner Kunstwerke mit wenigen Worten gesagt. Wir verweisen in diesem Sinne stets wie-
w unscr Arbeitsprogramm ,Der Baumeister, seine Aufgabe und sein Weg*“ im Juniheft 1927. Diesen
A'eg durch Aufgabengebiete und seelische Gefilde (Temperamente) glauben wir Uberall und immer auf der
Suche nach ,,Qualitdt“, nach dauernden inneren Werten, bisher gegangen zu sein und hoffen ihn, begleitet von
einer stetig wachsenden Gemeinde, auch weiterhin verfolgen zu konnen. Harbers
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Architekten J. A. Brink
man und L. G. van der
Vlugt, Rotterdam

Grundrisse des
Erdgeschosses und
eines 0 berge-
schosses



,De Volliarding®* vom groRen Markt aus gesehen

GESCHAFTSHAUS ,DE VOLIIAIIDING*, DEN HAAG (HOLLAND) Architekt Joh. Buys, Den Haag

Vorwort der Schrif Heilung: ,De Volharding” ist geeignet, beziglich der vielfaltigen Nutzbarmachung
der AuBRenwandflUchen eines Geschéftshauses als Lichlrcklametrdger ohne hohe Stromkosten wertvolle Anregen-
den zu geben.

An der Ecke vom GroBen Markt im Haag, an einer
neuen Vcrkchrssirale, erhebt sich das Gebédude der Ge-
nossenschaft ,De Volharding“. Das Erdgescholl enthdlt
zwei groBe Ldaden fir Schuhe und Strimpfe. Der
1. Stock ist fur Bilros des Vereins, die Obergeschosse
werden vorldufig durch eine zahnérztliche Poliklinik
und eine Krankenkasse eingenommen, bis Uber kurze
Zeit der Verein ein eigenes Krankenhaus haut, wonach
auch diese Stockwerke fir Bilros umgestellt werden,
nachdem bei dem Betonskelettbau mit seinen diinnen
freitragenden Zwischenwénden dies ohne viel Miihe zu
bewerkstelligen ist. Der Auftraggeber bestimmte, daf
die Fassade die groBtmaoglichste Gelegenheit liir Re-
klame bieten sollte. Hierzu hat der Architekt in sehr
geistvoller Weise die sonst geschlossenen Briistungen
als durchlaufende verglaste Lichtreklamegange ausge-
bildet. Diese sind durch Luken in den FuRbdden zu-
ganglich, ca. 2 m hoch, 75 cm breit, so dal sich eine
Person bequem hin- und herbewegen kann. Die AufRen-
wdande sind mit Milchglasscheiben versehen, worauf
die Reklamebuchstaben und Figuren an der Innenseite
befestigt werden und ohne viel Muhe gewechselt wer-
den konnen. An der Rickwand sind die Lampen. Hin-
ter jeder Scheibe befindet sich nur eine lukerzige
Lampe. Obwohl die Wirkung abends eine sehr wirk-
same ist, ist dies System sehr billig. Die Strom-
kosten erreichen pro Stunde fir die
ganze Fassade nicht einmal eine Mark.
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Gesché&ftshaus ,De Yolhardin g“, Den Haag, Holland

Die modernen Baumaterialien sind durch den Architekten auf groRzigige Weise verarbeitet. Glas spielt in die-
sem Falle eine groRe Holle. Die Fenster sind so breit als mdglich gehalten, bequem zu 6ffnen und lassen das Ta-
geslicht tief in die Lokale dringen. AuBerste Schlichtheit in der Form, dafiir aber reiche Verwendung von Quali-
tdtsmaterialien. Die Trennwdédnde in den Biros sind aus Schranken in Stahlblech gebildet, dariiber Glas. Die
Ubrigen geschlossenen Waéande sind groBtenteils ,Solomilplatten* und Schwemmsteinwdnde. Das Treppenhaus
spricht in der Fassade stark mit und besteht ganz aus Glasprismen. Ebenso der daneben liegende Liftschacht.
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Geschaftshaus ,,De Yol-
harding“, Den Haag,
Holland

Die Treppen und Podeste in Eisenbeton sind fir sich freistehend. Alle modernen hygienischen Einrichtungen
haben Anwendung gefunden (Zentralheizung, Liftung und Kuhlung, automatische Luftbefeuchtung). Eine auf
dem Dach befindliche groRe Reklameflache trdgt die Firmenanschrift in blauem Glas, — Baustoffe und
farben: Unterbau: schwarzer Granit, Backsteinfullungen: aschgrau, mit einem feinen Unterion fir die milch-
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Geschéaftshaus
,De Vdélhard

Sclialterlialle

weillen Glasflachen, welche in aluminiumgqfpritzle Slahlrahmcn gefallt sind. Beim Eintritt in die Schalterhalle
der Krankenkasse wird man auf eine Plastik des Berliner Bildhauers Rudolf Belling aufmerksam. Material:
versilberte Bronze und Messing. Das Gebdude hat durch seine gunstige Lage mitgewirkt, das Stadtbild vom llaag,
das Ubrigens arm an guter moderner Architektur ist, neu zu bereichern. Arch. Fried cl, Minchen.

Geschéaftshaus

,Devolhar-
ding"

Plastik des
Berliner Bild-
hauers Rudolf
Bclling beim
Eingang in die
Schalterhalle
der Kranken-
kasse.
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LAGERHAUS DEIl SINGER & CO. NAIIMASCIILNENFABRIK IN HAMBURG
Architekten Zerbe und llarder, B.D.A., Hamburg
Interessant ist der durch Materialwahl nicht ausreichend geklarte, vollig andere Charakter dieses Baues gegeniber

der vorne gezeigten Arbeit Brinkmans und van der Ylugts. Trotzdem das Monumentale hier noch stark betont ist,
steht das AuBere des Gebdudes doch mit seinem Verwendungszweck auch hier schon nicht mehr in Widerspruch.



Kolonie am Mupenliorn, Heerstrale, Berlin Architekten Gebr. Luckhardl u. Alfons Anker
Links llans 1, mitte Haus 2, rechts Haus 3 mit Wasserbecken

Architekten Gehr. Luckhardl u. A. Anker Ausfihrung Fa. llolzmarm A.G.

Haus 1. Das steil ansteigende Geldnde verlangte die Verlegung samtlicher Fenster und der Terrassen an die
W estseite, mit ihrem Ausblick in die schéne Landschaft. S&mtliche Nebenrdume liegen im Sockel- und Ober-
geschof, das ErdgeschofR ist ein zusammenhdngender Raum fir Wohnzimmer und Bicherei. Grofe, seitlich
auf Rollen verschiebbare Fenster gestatten den Wohnraum mit der Terrasse zu verbinden und ihn in die um-
gehende Landschaft cinzubczichen. — Haus 3. Im ErdgeschoR liegt der einheitliche groBe Wohnraum und ein
kleines Arbeitszimmer fir den Hausherrn. Der Wohnraum 06ffnet sich nach Westen voll zur Landschaft und
nach Osten nach einem groBen Wasserbecken.

*60

GrundriB des Sockelgeschosses in Haus Dir. K. (1)
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SCULAP2.

Grundrill dos Erdgeschosses
in llaus 1. Im -Malstab 1:200

Mitte ObergeschofR und Terrasse

Unten llaus 1

Grundséatzliches fiur neues Wohnbedirfnis:

1. Licht und Luit in gesteigertem Male,

2. der bewegliche Grundrif,

3. freie Gestaltungsmoglichkeit und Unter-
teilung der Offnungen in den AuRcn-
und Innenwéanden.

1IMMi8
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Kolonie

158

am llupenhorn, Heerstrale. Haus 3. Architekten Gebr.
WASSERBECKEN
E
B E«tSZ.
its , ~ RBb

ErdgeschoB im Haus 3

Luckhardt u. Allons Anker.



990

Neue Forderungen anWohnkonslruktioncn (Auszug aus den Aufstellungen der Architekten, und der
ausfuhrenden ¥*irma): Sichtbare Kdrperflichen, auflen und innen, missen sauber, eben, glatt, scharfkantig sein und

rissefrei bleiben. — Die AuBenhaut muBl Farbe und Aussehen in Regen, Sonne und Frost beibehalten.
Uie Innenfladchen sollen gut zu reinigen sein. StoRsicherheit. Innenwénde sind schon beiin Bezug des Neubaues
trocken. Erhdhter Wéarme- und Schallschutz der raumumschlieRenden Teile bei verminderter Masse. — Die

Ureischalen wand besteht aus: 1. AuBenhaut, 2. tragender Konstruktion, 3. Innenhaut.

Untergeschof (links) und ObergeschoB (rechts)
in Haus 3. Beide im MafRslab 1:200
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Der groBe Wohn raum in llaus 1, von der Terrasse aus bei Nacht gesehen



GROSSERES EINFA MILIENWOINIAUS IN zZEILL A SEE

Arch. Baudircklor Lois Wclzenbacher-Innsbruck-Plauen
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Arch. Baudirektor Lois ANclzenbachcr

GrundriB des Erdgeschosses
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GroReres Einfamilienhaus in Zell a See

Arch. Baudircktor Lois Welzenbacher

Wir bringen diese neuen und zwar eigenwilligen, aber aus den Gegebenheiten heraus modellierten Arbeiten W el-
zenbachers absichtlich in diesem liefle, um zu zeigen, daB eine neuzeitliche Formgebung durchaus soziologisch
ungebunden ist und mit Kollektivismus ursdchlich nichts zu tun hat. Wie wir friher schon an Corbusiers neue-
sten Bauten (Heft 10/1930) nachweisen konnten, wird die neue Baukunst in ihrer ganzen durch Temperament,
Milieu, Bauherrn, Aufgabe, Architekten und Baumaterial bestimmten Vielfdltigkeit bedingt und zusammenge-
haltcn nicht durch ein AuRerkinsllerisches, etwa der politischen Gesinnung, sondern durch die gefiihlsmaRige
und geistige neue Einstellung des Menschen zur Umwelt und ihre Verwirklichung in Form, Material und Farbe.
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HAUS'AM ATTERSEE

Arch. Baudircklor
Lois Wclzcnbacher

Oben Ansichten von
Nordwesten und Sidosten

Vogelschaubild

& sL JV

GrundriR Erdgeschol
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DAS FERIENHEIM IN KOCHEL FUR ARBEITER, BEAMTE . ANGESTELLTE VON STAAT U. GEMEINDEN
Arch. B.D.A. Emil Frcymuth, Minchen

Das Haus sollte zunédchst durch ein bereits vorhandenes ,Strandcafe“ mit Restauration und Badebclrieb ersetzt
werden. Dieses erwies sich jedoch als zu klein. Fir den notwendig werdenden Neubau wurde der schdnste
Punkt des Kochelsees gegeniuber dem WasserschloR des Walchenseekraftwerkes gewdhlt. Aus einem engeren Wett-
bewerb ging Architekt Emil Freymuth als Sieger hervor. In seinem ersten Entwurf waren alle Zimmer mit fir
sich abgeschlossener Laube gleichwertig nach Siden (Gang im Norden) mit Blick auf den See und den llerzog-
stand vorgesehen. Der Neubau dient nur Wohnzwecken, ist also vollkommen larmfrei, weil auch der Rcstaura-
fionsbetrieb in das alte vorhandene Ilaus gelegt wurde. Im Neubau sind vorgesehen: 41 Zimmer mit 76 Betten,
ein Gemeinschaftsraum mit schonem Ausblick, versenkbaren Schiebefenstern (siehe Tafel 34/35), vorgelagerter
Liegeterrasse, Lese- und Schreibraum und Nebenrdumen. Es wurde normaler Massivbau angewendet. Den W etter-
schutz versieht ein Pultdach mit Yorsprung, mit Blech abgedeckt. Der zwischen Dach und oberster Decke einge-
fugte Isolierraum ist begehbar. Die Baukosten sind trotz der erforderlichen Felssprengungen niedrig geblieben.
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Ferienheim in Kochel fir Arbeiter,Angestellte und Beamte von Staat und Gemeinden

Arch. Emil Frcymulh, B.D.A.. Minchen

Reine Baukosten 1792G9M., d. i. fir

einen cbm umbauten Raumes 35,10 M.

Embauten und Mdobel 28518 .M., Ge-
samtgcstchungskosten id. 270 000 M., ESD6E SCHOSS
pro Belt also ca. 3550 M.
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2 Steppdecken, je 41.—, = S2.—,
4 Kopfkissen, je 13.S0, = 55.20,
1 Garnitur Vorhédnge samt Befesti-
gung JG.20, 2 Bettvorlagen, je 10.50,
= 21.—, 1 Linoleumvorlage fir
Waschbecken G.70, 1 Ottomandccke
24—, 1 Tischdecke 21.—, Bett-
waéschegarnitur fiur 2 Doppelbetten,
jo 35.40, = 70.80, 1 Bild 26.—,
Blumenvase und Aschenbecher 1.80.
Summa 1077.12 Mark.
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Uben die Bergs eite, links der Lageplan

Kosten der Gesamtausstatt ung eines
Doppelschlafzimmers (in ¢(Mark):

2 Bettstellen in Rusternholz, je 75.—, = 150.—,
2 Nachtkéstchen in Risternholz, je 40—, =
SO.—, 1 zweituriger Kleider- und Waéscheschrank
in Risternholz 138.—, 1 Tisch in Risternholz
2G.—, 1 Armsessel in Risternholz 28,50, 1 Stuhl
in Riusternholz 20.—, 1 Ottomane in Riusternholz
45.—, 1 Kofferbock in  Riusternholz 7.95.

1 Schuhbock in Risternholz G.45, 2 Bettlampen,
je 18.30, = 30.G0O, 1 Kugellampe 5.60, 1Lampe
Uber dem Tdilettespiegel 2.20, 2 Drahtmatratzen,
je 17.50, = 35.—, 2 Aufliegematratzen, je GG—,
— 132.—, 2 Schonerdecken, je 4.50, — 9.—,



Fericnlieim in Kochel

Architekt
Emil Frcvmuth, B.D.A.,
Miinchen

Ausstallung:
Sperrholztiren, Foéhren par-
ketl in den Zimmern, Lino-
leum auf den Géngen, Dop-
pelfenster mit feststehendem
Aliltristiick, ausstellbare Fen-
sterldden. Mdbel in Liustern,
Gemeinschaflsraum in Léarche,
Lesezimmer in NufRbaum,
Warmwasserheizung und -bc-
reitung fir drei Flugel ab-
trennbar.

OSEUGE SCHOSSE

Grundrill des Obergeschosses
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Ferien licim in Kochel,

MODERNE

Gemcinsc haftsraum

EUROPAISCHE

und Vorrdaume

GROSSGARAGEN

Von Arcli. und Dipl.-Ing. HANS CONRADI-Miinchen

Vorbemerkung: Der Verfasser, welcher als Spe-
zialfachmann im Garagenbau (Erbauer der Lindwurm-
garage in Minchen) eingehende Kenntnisse auf Grund
langjéhriger Arbeit erworben hat, wurde von uns zu
nachstehender systematischer Darstellung mehrerer wich-
tiger Garagenneubauten angeregt. Die Schriftleilung.

Im allgemeinen pflegen heute in Deutschland die
Begriffe GroRgarage und Projekt nahe beisammen zu
liegen, jedenfalls soweit es sich um mehrgeschossige An-
lagen handelt bei einem Fassungsvermdgen von 300
Wagen aufwaérts. Das Gebiet der GroRgaragc ist trotz
der vielen theoretischen Erdrterungen in Deutschland
auch heute noch Neuland.

Allgemein gultige Normen sowohl beziglich der
Grundriflésung, wie auch noch der Betriebsfihrung
und der besten Zusannnenschaltung teilweise zusammen-
gehdriger und doch wieder voneinander unabhéngiger
Nebenbetriebe sind bisher nicht gefunden. Man neigt
viel eher zu der Annahme, daR eine Typisierung gar
nicht moglich ist, daB vielmehr nur die besondere Form
des Grundstiickes, Kosten desselben, jeweilige Lage im
Stadtbild usw., fur jeden Fall besondere Bcstldsungen
zulassen. Nur praktische Erfahrungen konnen also
positiv fordernd wirken.

Man unterscheidet prinzipiell zwei verschiedene
Typen von Garagen, die vornehmlich als Tagesabstell-
raum dienende Citygarage, und die Heimatgarage,
die als Hauptunterkunftsort der Wagen anzusehen
ist und gleichzeitig Wartung und Pflege der Wagen
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Ubernimmt. Diese letztere Art sei
nehmlich behandelt.

Es erscheint interessant, zundchst zwei GrofRgaragen
zu behandeln, die bereits schon uber praktische Er-
fahrung mehrerer Jahre verfigen und die gleichzeitig
sich als wirtschaftlich erwiesen haben. Ich habe dabei
im Auge die Schwabengarage in Stuttgart
und die Schlotterbeckgarage in Basel, bei-
des interessante und doch grundverschiedene Anlagen.

Es ist an dieser Stelle unmdéglich auf die Behand-
lung aller wesentlichen und grundsédtzlichen Fragen
cinzugehen. Eine solche Erdrterung ist Sache eines
eigenen Buchesl).

Die Schwabengarage, erdffnet 1926, hat ein Fas-
sungsvermdgen von ca. 450 Wagen. Entgegen der
damals allgemein und auch heute noch stark verbrei-
teten Ansicht, daB die Anordnung getrennter Boxen
unerldBliche Vorbedingung einer GroBgaragc sei, stellte
der geistige Schopfer, Herr Hohner, sich auf den
in Amerika allgemein gultigen Standpunkt: Die offene
Aufstellung ermdglicht eine bedeutend glinstigere Raum-
ausnutzung (ca. 50 Prozent), ferner ist die Ubersicht-
lichkeit und Kontrolle der Garage besser, die Erziehung
des Autofahrers zu Ordnung und Sauberkeit erfolgt
zwangslaufig, die kommende Entwicklung weist auf
Typisierung der Wagen hin, damit werden die Kosten
der Wagen bedeutend sinken, gleichzeitig steigen die

im folgenden vor-

) In J. M. Gebhardts Verlag in Leipzig erscheint im
Mai ein Werk des Verfassers (iber Garagenwesen.



Torcngarage, Den Haag,

Abnehmerkreise erheblich, die aber fir den billigen
Wagen auch nur niedrige Mieten zu zahlen gewillt sind.

Hier hat wieder einmal ein Stuttgarter den mutigen
Versuch unternommen, das GewohnheitsméRige, Orts-
Ubliche umzustoBen auf Grund der Erkenntnis der
Notwendigkeit und Wirtschaftlichkeit des Neuen. Wenn
anfangs Herrn llohner sicheres Scheitern vorausgesagt
war, so erwies die Praxis, dall seine Erwé&gungen und
Erkenntnisse richtig waren. Es dauerte einige Monate,
bis sich das Publikum mit der ungewd&hnlichen Be-
triebsfihrung vertraut machte und deren Vorteile cin-
sah, und dann war die Entwicklungskurve in steigen-
dem Sinn fir die Zukunft gewdhrleistet. Voraussetzung
war eine hervorragende Betriebsdisziplin des Innenorga-
nismus. Notwendig erwies sich eine vdllige, stockw'erks-
weise Trennung der Wagen der Selbstfahrer und
Chauffeure. Die richtig angewandte Schrédgauf-
stellung wurde beziglich der Binderabstdnde so ge-

wdahlt, daB zwischen den Pfeilern im ersten und
zweiten Stockwerk je 2 normale, im 3. Stockwerk
aber bei Scnkrechtstellung drei Kleinautos aufgestellt

werden, wahrend die Autobusse der Betriebsgesellschaf-
len im ErdgeschofR untergebracht sind. Die bekannten
Vorteile der Schrdgaufstellung bestehen in der Mag-
lichkeit der Schmalerhaltung der FahrstraBen, da die
Wagen nicht um 90°, sondern nur um 45° wenden
mussen. Der Wagen fahrt stets in der Fahrtrichtung
m den Stand, hat also klare Ubersicht, und setzt erst
beim Ausfahren in die freie Breite der Fahrstralle
zuriick. Trotzdem sind die FahrstraBen reichlich breit
gehalten. Die Fahrtrichtung im ganzen Hause, wie auch
innerhalb der Stockwerke ist stets die gleiche. An der
Decke aufgehdngte Schilder bezeichnen den Standort
des Wagens. Breite durchlaufende Fensterb&nder sorgen
fur ausreichende Beleuchtung und Entliftung.
Besondere Beachtung verdient die Fihrung des
Hampenzuges, der das Erdgeschol mit den verschie-
denen Stockwerken verbindet. Getrennt angeordnet ist die

Holland, Arch. J. Greve

Auffahrtrampcnanlagc von der Abfahrt. Gleichsam wie
zwei Arme, die von Stockwerk zu Stockwerk steigen,
umschlieBen sie den ganzen Bau. Jeweils beim Slock-
werksaustritt gabelt sich der steigende Arm auf kurzer
horizontaler Fahrbahn in die Zufahrt zum Stockwerk
und den neu ansteigenden Rampcnleil zum néchsten
Stockwerk. Das Analoge gilt fur den fallenden Teil.
Im ganzen Bampenzug einschlieBlich der Verkehrs-
abwicklung auf den Stockwerken kommt nur eine ein-
zige Kreuzung vor, ndmlich bei der erdgeschossigen
Einfahrt Gberschnciden sich Ein- und Ausfahrt. In der
Praxis ergaben sich daraus keine Nachteile, da durch-
schnittlich die Ausfahrt- und die Einfahrtzeiten in ganz
verschiedene Tageszeiten fallen. Neben der gemein-
schaftlichen Ein- und Ausfahrtzentrale, brigens abso-
lute Notwendigkeit fur jeden wirtschaftlichen Garagen-
betrieb, befindet sich die Kontrolle, die jeder Wagen
passieren muf, welche fremden Wagen den Standort
anweist, und Ein- und Ausfahrtzeiten der Heimatwagen
feststellt.

Wesentlich erscheint der hier wie in Basel immer
weiter sich entwickelnde Ausbau des ,Dienstes am Wa-
gen®“. Der Sinn ist, dem Fahrer die Pflege und Unter-
haltung des Wagens mdoglichst zu erleichtern. Uber
jeden Wagen wird Buch gefihrt, wie oft und wann,
er zum letzten Male geschmiert, ged6lt und gereinigt
wurde, dber den Verbrauch an Pneus, lber Art, An-
zahl, Fabrikat der gesamten Betriebs- und Verbrauchs-
stoffe. Eine groRere Anzahl der Heimatwagen befindet
sich sozusagen in Pension, d. h. in regelméRigen Zwi-
schenrdumen wird der Wagen ganzlich durchgesehen,
gedlt, geschmiert, gewaschen usw. Hierfir wird monat-
lich ein bestimmter Zuschlag erhoben. — Die asch-
und Arbeitsrdume befinden sich, wie zweckmé&Rig, im
ErdgeschoB mit angegliederten Reparaturwerkstatten.

Die Garage ist als Eisenbetonralnncnbau ausgefihrt
mit Sdulenabstdnden von 8,5 m. Die Tragféhigkeit der
Decken senkt sich vom ErdgeschoR mit 1000 kg pro
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Quadratmeter zum 3. Obergeschof mit 350 kg pro
Quadratmeter fur Kleinkraflvvagen.

Die Heizung ist als Nicdcrdruck-Dampfzentralhei-
zung ausgebaul. Genligende zahlreiche Gullis, Schlaudi-
anschlisse und Feuerldschapparale sind planmé&Rig vor-
gesehen.

Eine groRe Tankstelle an der Cé&nnstatter Strale
mit verschiedenen Betriebsstoffen steht den Wagen der
Garage und den die StraBe passierenden Wagen zur
Verfligung.

Die Eage der Garage, 1 km vom llauplbalmhof
entfernt, an der llauptausfallstrale nach Norden und
Osten, ist unbedingt glinstig gewé&hlt. Ein eigener Auto-
bus deT Garage versieht den Zusteildienst, d. h. er
stellt die Verbindung fur die Kundschaft zwischen
Wohnung und Garage her.

Die Schlotterbcck-Garage, Basel, miteinem
Fassungsvermdgen von ca. 400 Wagen, erdffnet im Frih-
jahr 1928, verdankt ihre Entstehung der Initiative und
der Spezialkenntnis ihres Schopfers, G. Schlotter-
becks. GroRgaragenbau ist keine Kapitalsanlage im all-
gemeinen Sinn, vielmehr nur wirtschaftlich unter der
Leitung von Pionieren und Fachleuten, die Jahrzehnte
lang sich eindringlichst mit diesem ungewdhnlich
schwierigen Gebiet beschéaftigen, liier stellt ein weit-
schauender Fachmann eine GrofRgarage unmittelbar
neben den Zentralbahnhof, sichert also durch Auswahl
der Lage des Grundstickes von vornherein die Wirt-
schaftlichkeit des Unternehmens, liier schaltet ein ge
ni;der Kaufmann jedes Risiko nach menschlichem Er-
messen aus. Er kombiniert mit seiner zentralen Garage
eine Saalanlage fir Autoverkauf. Dieser Saal enthdlt in
langen Vitrinenreihen gleichzeitig eine Dauerausstel-

IN STUTTGART AufBenansicht

Unten Grundrifschema der Schwabengarage

lung von samtlichen Bedarfsartikeln des Kraftvvagen-
wesens. Die Ausstellungssdle umschlieBt, auf einer
Galerie untergebracht, ein Kranz von Bilrordumen.

Nun zur Garage selber.

Eine gerdumige Halle mit Tankanlagen empféngt
den Besucher. Zentral liegt der Pfdértner- und Kon-
trollraum zwischen Ein- und Ausfahrt. Auch hier ver-
mittelt den Verkehr der Slockwerksdiffcrenz eine llam-
pcnanlage, eine doppeltes piralanl »ge in einem
Aul- und Abfahrtsturm. In der Mitte liegt der 10 m breite

Lichthof, um diesen windet sich die Abfahrlrampc
herab, bei einem Radius von 8 m und 9 Prozent Ge-
lalle, und um diese Abfahrtrampe schlieBt sich in

weitem Kreise die Spirale der Auffahrtrampe bei
einem Radius von 12 in und 7 Prozent Steigung. Mit
erheblicher Schnelligkeit gleiten die Wagen hinab und
herauf.

Dieser lurm ist die Seele der ganzen Anlage. Die
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Schlot lerbeckgarage

Schnitt durch die Schwabengarage

Kanipenbreite vermindert sich von 4 m im Erdgeschof
auf 3 m im obersten Stockwerk. In jedem Stockwerk
verteilen sich die Wadagen nach drei Richtungen. Die
breiten bequemen FahrstraBen stellen glatte Yerkehrs-
ahwicklung sicher. Seitlich der FahrstraBen liegen die
Boxen, deren Tiren in der oberen H&lfte verglast
sind, wéhrend die Trennungswénde der Boxen im
unteren Drittel massiv ausgefiihrl und oben durch
weitmaschiges Drahtgeflecht getrennt sind. Die flache
Dachterrasse mit 2700 gm soll spdter aufgestockt wer-
den, wenn eine Steigerung des Automobilverkehrs dies
erforderlich macht, dann aber lediglich zu offener
Aufstellung dienen.

Auch hier ist besondere Aufmerksamkeit dem ..Ser-
vice* gewidmet, dem Dienst am Waégen.

Ausgedehnte Reparaturwerkstdatten sind angeordnet
mit Laufkranen und allen erdenklichen Maschinen.
Im KellergeschoR befinden sich neben weiten Wasch-
platzanlagcn groBe Magazine fur alle Bedarfsartikel.
GroRe Wagenlager sind gesondert vorgesehen. 4er-
teilt auf Keller und die oberen Stockwerke sind Lak-
kiererei, Sattlerei und Spenglerei.

Der Bau ist aufgefihrt als Stahlskelettbau,
der zum groBten Teil mit Beton und Glas verkleidet ist.

Die llcizungs- und Ventilationsanlage ist eine Marrn-
wassermitteldruckpumpcnheizung mit funf Kesseln.

Die lichte Hohe der Geschosse betrdgt 3,35 m.

Weiter seien kurz behandelt zwei moderne Garagen,
die beide im Jahre 1930 erdffnet wurden und génz-
lich andere Systeme darstellcn hinsichtlich der Hohen-
gewinnung wie die zuvor geschilderten. Bezeichnend
fur den Stand des heutigen Garagenbaues ist die Tat-
sache, daB beide Anlagen diametral entgegengesetzte
Auffassungen vertreten. Von erhdhtem Interesse wird
cs sein, die Wirtschaftlichkeit beider Anlagen in den
nachsten Jahren zu verfolgen. Es handelt sich um die
beiden Anlagen: 1. Kant-Garage, Berlin, 2. Toren-
Garage in ..Den Haag“.

Bei der Kantgarage war die Bebauungsmédglichkeit
hinsichtlich der Fldchenausnulzung gegeben, ebenso die
Notwendigkeit im ladnglichen Rechteck, mit
einer Schmalseite zur Strale, Fahrstrale mit Boxen
unterzubringen, im Ubrigen Qucrbau dagegen diu
Rampenanlage. Gewdhlt wurde die doppelgéugige
Wend el rainpe, deren Anordnung sich aus der
Zeichnung ergibt. Der aufsteigende Ast stellt eine
Spirale dar. Jeder Punkt der steigenden Spirale be-
findet sich genau G,50 m {ber und unter dem glei-
chen Punkt der oben und unten anschlieBenden
nachsten Spiralenwindung. Der fallende Ast stellt
eine Spiralenwindung gleicher Art dar, die parallel
der ersten Spirale und zwischen dieser in der Mitte
verlauft, also mit gleichem Abstand von 3,25 m zu
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Ausfahrt

nachst unter ihr befind-
lichen Ast der Steigespirale. Daraus geht hervor, daf
bei gleichbleibender Steigung im Stockwerk Einfahrt
zur Steigerampe und Ausfahrt zur fallenden Rampe
(gleich Ast oder.Spirale) genau sich gegeniber liegen,
dal in vertikalem und horizontalem Sinn die Vor-
zeichen der Ein- und Ausfahrten von Stockwerk zu
Stockwerk wechseln. Die Verwendung der doppel-
géngigen Wendelrampe erscheint also ohne weiteres
berechtigt bei symmetrischer oder nahezu symmetrischer
Lage der Rampenanlage im Gesamthauk&rper, gleich-
glltig, ob es sich um gradlinige oder kurvenférmige
Rampen handelt. Da dies bei der Kantgarage nicht
zutril'ft, ist die Anwendung der von Prof. Mduller
fir die Anlage in Vorschlag jgebrachten d Uumy-Ram-
pen angebrachter. Die d’llumy-Rampc ist eine llalb-
stockwerksrampe. Der steigende Ast Uberwindet nur
die halbe Stockwerkshéhe, mindet dann auf ein zum
Ast rechtwinkelig liegendes ebenes Stick. Der néchste
steigende Ast fir die zweite Stockwerkshdlfte ver-
lauft in einer dem ersten Aste entgegengesetzten Rich-
tung. Normalerweise sind bei deren Anwendung die
Geb&ude in zwei Abschnitten halbstockartig gegenein-
ander versetzt. Auf beiden Seilen der ebenen Sticke
liegen jeweils Boxen. Dagegen charakterisiert sich die
doppelgédngige Wendelrampe dadurch, dal Rampcnan-
lagen einerseits und FahrstraBen mit seitlich liegen-
den Boxen andererseits grundsdtzlich rdumlich ge-
trennt sind. Diese Eigenart fihrten die Erbauer der
Kantgarage als entscheidend an, selbst angesichts der
Tatsache, dal im Vergleich zur d’llumy-Rampe (ber
10 Prozent an Unterstellrdumen verloren gehen, und
des Umstandes, daB d’llumy-Rampen keine Neuerung,
sondern in Amerika unzé&hlige Male mit Erfolg ver-
wandtwurden. Abgesehen hiervon erscheint es fragwur-
dig, ob die Vorteile der doppelgédngigen Wendelrampe
durch die infolge der Unsymmetrie verursachten ver-
schieden starken Steigungen und durch die wechselnden
FahrstraBenbreiten nicht erheblich beeintrachtigt wer-
den. Wichtig ist in diesem Zusammenhang, daf die
Kantgarage 300 Wagen faRt.

Alle drei vorhergehend behandelten Garagenanlagen
trennen grundsétzlich Auf- und Abfahrlsrampen, nur
die in Vorschlag gebrachte dTlumy-Rampc sieht Auf-
und Abfahrt auf einer entsprechend breiteren Ge-
meinschaftsrampe vor, dahei in zwei Elemente zerfal-
lend, in die steigenden Astteile ohne seitliche Boxen
und die obenen Verbindungssticke mit seitlichen Boxen.
Alle diese Richtlinien wurden bei der Garagenanlage
im Haag zum ersten Male in radikaler Form durch-
brochen. Hier handelt es sich um das prinzipielle

dem ndachsten {(Uber und
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System der Turmgarage, wobei cs gleichgiltig bleibt,
ob der GrundriB rein kreisformig, elliptisch, oval
ist oder aus zwei Halbkreisen mit Zwischengeschéaften
Geraden besteht. Seil beinahe sieben Jahren durch-
wandern derartige Turmgaragenprojekte in den ver-
schiedenen Fassungen die Ausstellungsrdume der Ver-
kehrs- und Garagenausstellungen Europas. Die erste
praktische Ausfuhrung steht in der Torengaragc vor
uns. Das Prinzip ist folgendes: An Stelle der ublichen
Steilrampen und von diesen getrennten ebenen Fahr-
stralen mit anliegenden Boxen tritt eine Kombination
dieser beiden Erscheinungsformen auf in der Art einer
steigenden Fahrstrale oder boxenumrandeten Rampe

Kantgarage, Berlin
GrundriBR Erd- und Obergeschosse



mit einem Steigungsverhaltnis von 233 Jeder einzelne
Punkt dieser leicht steigenden Fahrstralenrampe be-
findet sich nach einer Gesamtdrehung von 360 Grad
genau eine Stockwerkshdhe Uber oder unter dem verti-
kal-gleichen Punkt der oben oder unten néchstfol-
gend anschliefenden Fahrstralenrampe. Diese versieht
also gleichzeitig FahrstraBen- und Rampenfunklioncn.
Alle aus den Stdnden fahrenden Wagen fahren also
direkt in diese ,Rampenstrale”, die gleichzeitig der
JIohengewinnung dient. Geschlossene Boxen befinden sich
nur im obersten Stockwerk, wéahrend allgemein offene
Aufstellung gewahlt ist. Die Toro werden in die Seiten-
wiénde der Boxen geschoben. Es muf beriicksichtigt wer-
den, daB die Breite dieser Stralenrampe ein Nebenein-
ander- oder Vorbeifahren von 2 Wégen ohne weiteres zu-
1aRt, bei vorsichtigerem Fahren auch das von drei
Wagen. Dazu ist die Strafe Ubersichtlich. Diesellol-
landgarage hat ein Fassungsvermdgen von 400 Wagen.
Ob der leicht vermeidbare Umstand, daR alle Wagen
nicht horizontal stehen, sondern um die Lé&ngsachse
minimal verdreht sind (Steigungsverhdltnis 1:33) zu
Unzutréglichkeiten fuhrt, bleibt abzuwarten.

In der verschiedenen Auffassung dieser beiden An-
lagen liegt scheinbar krasse Diskrepanz. Entscheidend
ist praktisch die jeweilige in einem Gebdude unler-
gebrachtc Gesamt-Wagenzahl. Prof. Dr.-Ing. Mauller
vertritt die Ansicht, daR eine doppelgédngige Wendel-
rampe erst wirtschaftlich berechtigt sei bei einem Fas-
sungsvermdgen von 100 Wagen pro Stockwerk, wobei
er als bekannt voraussetzt, daB die deutschen Sladte-

bauordnungen nur vier- bis finfstockige Bebauung
im Hochstfall zulassen. Analog dieser Anschauung
wirde die Kantgarage als raumverschwendend, die

llollandgaragc (4 Stockwerke mit 400 Magen, mit
Rampenstrale) als Versuch zu bezeichnen sein, die
W irtschaftlichkeit der GroRBgaragen auf neuen Wegen
zu steigern. Jedenfalls gebuhrt der Initiative und dem
Neranlwortungsmut des holldndischen Architekten volle
Anerkennung und Achtung, verbunden mit dem Wunsch,
daB sich seine Annahmen in der Praxis als richtig er-
weisen mogen. Verfasser ist der Uberzeugung, daB
die Abwicklung des Verkehrs in einer solchen Anlage
sich glatt abspielen wird, gestitzt auf die Erfahrungen,
die man in Amerika mit d’Humy-Anlagen machte,
deren llalhdsle weit auseinanderlagen, gleichzeitig bei
héherem Fassungsvermdgen als die llollandgaragc und
dal damit Illand in Iland eine erhdhte Rentabilitat
sich ergeben wird.

Bezuglich der Kanlgaragc ist Verfasser der Auffas-
sung, daB normalerweise die Verwendung der d Humy-
rampe vorzuziehen war. Es erscheinen ihm die Ge-
sichtspunkte der ausfihrenden Architekten Ubertrieben
vorsichtig. Es sei auch zugegeben, daf fir die Mahl
der Rampcnanlage in besonderem Falle ganz andere
Gesichtspunkte geltend gemacht werden konnen, als
diejenige des groBten Fassungsvermdgens an Wagen.
Es ist denkbar, daB in Stadtvierteln mit bester Kund-
schaft die Garantie bester Rentabilitdt nicht im Iléchst-
fassungsvermdogen liegt, sondern dal hier bequemere
Bedingungen und grofRerer Aufwind Voraussetzung sind
fur gréBere Wirtschaftlichkeit. Der wohlhabende M'a-
genbesitzer zahlt gerne fiir besondere Annehmlichkeiten
héhere Boxenmieten. Hiermit sei nur flichtig ein

Gebiet gestreift, das im Garagenbau von ungewdhn-
licherWichtigkeit ist, ndmlich die Lage der Ga-
rage im Stadtviertel wund die voraussichtliche
Zusammensetzung des Kundenkreises. Am allgemeinen
behdlt jedoch der Grundsatz, hdchstes Fassungsvermdgen
an Magen in Ubereinklang zu bringen mit richtiger
und schneller Vertikalbeférderung, entscheidende Gul-
tigkeit.

Es besteht zurzeit auch in der GroBgaragenkon-
junklur eine Baisse, die unterstrichen ist durch viele
negative Erfahrungen durch unzweckmaligen Garagen-
bau. Diese augenblickliche .Meinung sollte nicht die
entscheidende Méchtigkeit verschleiern, die im Rahmen
modernen Stédtebaues und Verkehrswesens der Grof3-

garage in den GroRstddten zukommt. Mrenn heute
beispielsweise in einer Stadt, in der amtlich 12 000
M'agen angemcldet sind baupolizeilich nur 4000 Ga-

ragen, Boxen und Stdnde genehmigt sind, so ist dieser
Zustand der schwarzen Garagen und des Auf-der-
Stralle-Parkens auf die Dauer im Hinblick auf eine
wahrscheinliche starke Vermehrung des M'agcnbestandes
unhaltbar. Man kénnte soweit gehen zu fordern, daR
die Schaffung eines geeigneten Abstellraumes im Kern
der GroRstddte Pflicht dieser sei; jedenfalls erscheinen
amerikanische Berichte bedenklich, laut denen die Ver-
wendungsmaoglichkeit von M'agen im Stadtkern sich all-
méhlich ausschallet aus .Mangel an Abslclimdglichkeil.
Wenn auch in dieser extremen Form &hnliche Erschei-

nungen bei uns nicht auftrelcn werden, so war ein
Hinweis doch notwendig, wo die wesentlichen Pro-
bleme liegen.

Schlotterbeck- Garage, Basel, Arch. I. Greve

Auffahrtsrampen
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»RUHRLAND* ALS BAUPOLITJSCHE UND WIRTSCHAFTLICHE EINHEIT1

Allgemeine Ubersicht von Architekt Dipl.-Ing. IIANS CONRADI-Miinchen

\ orworl der SchrifHeilung. Mehr Gewinn als aus wahllosen Sladicbauveréffcnllichungen mit groBen stark-

detaillierten Generalhaulinienpldnen und &hnlichem

licher Darstellung des ,Wesentlichen*, der
einer allgemeinen Einfihrung in Physiognomie,
und Siedlungsgebietes, das Iluhrland.

Band der Ruhrkohlc* —
klar und eindeutig beleuch-
ten sie die Struktur und Probleme des nérdlichen
Rheinlands, des westlichen Westfalens.

Die Tradition rheinischer Kultur ist verkdrpertdurch
deren vornehmsten Reprdsentanten, die Stadt Kdln. Siche-
rer Instinkt und bedeutende Fihrernaturen wiesen ihr
den AnschluB an die Gegenwart in so glucklicher Form.
Die Ringgestaltung 14kt eine bereits fuhlbare Entwick-
lung ahnen, die parallel zu setzen ist dem Aufstieg des
Berliner Westens. — Dusseldorf, im Mittelpunkt der
Industriegebiete, welche durch die Stadt Wuppertal,
die Staddte Aachen und Gladbach-Rheydt verkdrpert
werden, ist gleichzeitig das bindende Glied zwischen
Koéln und dem Ruhrland. GroBRe Bauaufgaben, Bahn-
hof und Rathaus, harren der Ausfuhrung, liier Gesolei
— dort Pressa deuten die Initiative dieser Stddte am
besten an. Eine eingehendere Behandlung der letzt-drei-
jahrigen Bautdtigkeit sei spateren Ausfihrungen Vor-
behalten.

Aus der These alter Kultur und Tradition, aus der
Antithese, der (Ubertriebenen und (Uberstirzten Indu-
strialisierung, der Herrschaft der Technik wund des
Mechanismus waéachst gigantisch empor als Synthese
neuen Werdens und Verschmelzens ,Ruhrland®.

»Band des Rheinstromes
Worte Dr. Bodes, Essen
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in starker Verkleinerung wiedergegeben, versprechen wir uns
fur das stddtebauliche Studium aus einer planmé&Bigen Entwicklung vom Allgemeinen,

in gemeinverstand-

Grundgedanken, zum Besonderen. In diesem Sinne beginnen wir mit
in das ,Wesentliche” des wichtigsten Deutschen Wairlschafts-

Harbers

70 km in der Ostwestachse, 25 km in der Nord-Sid-
richtung dehnt sich das Land, vom Rhein bis nach
Dortmund, von der Ruhr bis zur Lippe. Zwischen die-
sen beiden Flissen erschlieBt der Rhein-llernc-Kanal,
der sich spédter zur Ems und zur Weser gabelt, die In-

W K %sm >
INaCEBIfT %8ERGISCH.LAND
GLADBACH-

INDGHET
SAACHEH

SVSTTRGw v 1



Essen, morphologische Lage im

rheinisch-westféalischen

Industriegebiet. Abdachung zum Flachland.

West-Ost-Verkchrs- und Siedlungsziige

dustriegebiete. Ihn begleitet die Emscher, nur dazu
bestimmt, Abwésser aufzunehmen.
Uber die Ruhr nach Norden greifen die Ausldufer

des Bergischcn Landes, bewaldete Hdhenzige mit wei-

WESEL

GLADBECK
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ten fruchtbaren Miesentdlern, mit den altbergischen
Fachwerkh&dusern, In Talkesseln und an den friher
wichtigen Brickenlibergdngen zeugen 1000jahrige Klo-
ster und Dome (Essen, Werden, Steele) von groBer
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dsen, Lage zur Kokserzeugung, Kokereien nur im Nordosten. Hauptwindrichtung Sidwest, groRe

Waldgebiete als Frisehluftrcservoir.
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Vergangenheit, die verwandt und lebensnah bleibt.
Nachkommen jener ripuarischen Franken und jener
Niedersachsen, die einst das Land besiedelten und urbar
machten, sind es, die mit der Aktivitdt und Erdgebun-
denheit ihrer Vater am Werke sind, die groen Auf-
gaben des Heute zu erkennen und zu erfillen.

Nach Norden weitet sich die Ebene. Die Schatze
ihres Bodens waren es, die diese Aufgaben von unge-
wohnlichem Umfang schufen. Das Ruhrland erzeugt
heute ca. 80 Prozent der deutschen Sleinkohlenférde-
rung und Kokserzeugung und 70 Prozent der deutschen
Roheisen- und Rohstahlgewinnung. Ferngasversorgung,
Koksveredelung und Verflissigung, damit verbunden
anwachsende chemische Industrie, Gielereien, Hoch-
6fen und Walzwerke bilden den Rhythmus dieser
Erde. Vier- bis sechsfach parallel laufende Eisenbahn-
linien durchziehen das Land von Osten nach Westen.

Das Griunfldchensystem im Raume
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Essen

,Dem Personenverkehr dienen 204 Bahnhdfe. Im
Guterverkehrsversand hat das rdumlich kleine Ruhrgebiet
23,5 Prozent des gesamten Versandes der deutschen
Reichsbahn — groBte Verschiebehahnhéfe Deutsch-
lands — Wasserwege: Jahrcsunischlag des Rhein-llerhc-
Kanals IG Millionen Tonnen — WasseranschluB an das
mitteldeutsche Kanalnetz, Duisburg-Ruhrorler Héfen die
groften Binnenhédfen der Welt — im Stadtgebiet Duis-
burg-Hamborn werden jahrlich 33 Millionen Tonnen
Gilter umgeschlagen (vgl. im Hamburger Seehafen
25 Millionen Tonnen).“

Finf Millionen Menschen bewohnen die Flache dieses
Landes, deren Riesenstddte sich hdufig ohne sichtbare
Zasur aneinanderreihen. Den gewaltigen Auftakt im
Osten stellt Dortmund dar, die Wirlschaftsmetropole
Westfalens, die Stadt, die die Wcslfalenhalle mitihren
schdnen, gewaltigen Dimensionen schuf. — Es schliefen

als naturliches Ergebnis der Oberflachengestaltung



Di e Kmuppwcrke’ dahinter Siedlung und offenes Land, links der Bahnhof

sich nach Westen Bochum und Gelscnkirchcn an, die-
jenigen Stédte, die am markantesten den Charakter
des Industrielandes tragen.

Zentral, im Herzen des Ruhrlandcs, liegt Essen, mit
650 000 Einwohnern die grofte Stadt. Essen, mit 1000-
jahriger Tradition, marschiert wirtschaftlich und ebenso
geistig an der Spitze. Es ist kein Zufall, dal diese Stadt
das Folkwangmuseum, eine der bedeutendsten moder -
ne n Bildergalerien, erwarb (das u. a.im Marz 1931 als
erste  westdeutsche Grofstadt in seinen Ausstellungs-
rdumen die ,Panropa“-Ausstcllurig Hermann Sirgels
aufzeigen wird). Es symbolisiert sich in dieser Hand-
lung der Geist des Heute, der wahrhafte und echte
Tradition darin erblickt, stets fihrend zu sein im
Sinne vorwaértsweisenden Schaffens, geistig, sozial und
wirtschaftlich. Um das 1000jdhrige Mdunster herum
entstand der neue reprdsentative Burgplalz, mit fiunf-
bis sechsstockiger Bandbebauung, das Miunster als Juwel
fassend und gleichzeitig der Jetztzeit einordnend, nicht
umgekehrt! — Hier ahnt man am starksten und un-
mittelbarsten die werdende Weltstadt. Man spirt den
besten deutschen schaffenden Geist nirgends so inten-
siv wie hier und in Stuttgart. Hochhduser wachsen
allenthalben aus dem Boden, dem Aichteingeweihten
scheinbar planlos, dem aber, der die Ziele des grol3en
Stédtebauers kennt, organisch und (berzeugend. In
Essen ist der Sitz des Zentralverbandes, des ,,Siedlungs-
verbandes Ruhrkohlenbezirk®, eines zwischengemcind-
lichcn Verbandes mit offentlich-rechtlichem Charakter

und dem Zweck, Grinflachen und Siedlungsmdglichkei-
ten festzulcgen nach einheitlichen Gesichtspunkten, die
Verkehrshénder zu sichern und damit 1orsorge zu tref-
fen fur die kinftige Wirtschaftsentwicklung des Be-
zirkes. Im Dienst der gleichen Aufgabe stehen die
Organisationen der Treuhandstelle fir Bcrginannswohn-
statten wie auch die Arbeitsergebnisse der Ilheinisch-
Westfai. Studicngesellschaft fur eine Staddteschnellbahn.

Verschiedene, gunstig ineinandergreifende, sich er-
génzende Umstédnde bildeten das Gerippe der so glick-
lichen Bebauungsplanung. Die Karte der Oberflachen-
gestaltung zeigt, allgemeingultig fur das Ruhrland,
den allmahlichen Ubergang des rheinischen Schiefer-
<*ebirg|s zur miunsterischen Tiefebene, bewaldete ll6hen-
ziige im Suden, ebenes Geldnde im Vordem Die Karte
der Kokserzeugung &Rt zweierlei erkennen, einmal die
Lagerung der wertvolleren Fett- und Gaskohlen, die zur
Kokserzeugung verwandt werden, in der ndrdlichen
Hélfte des Gebietes zwischen Rhein-Herne-Kanal und
Ruhr und nérdlich des Kanals, dann aber weiter die
Resultante der durchschnittlichen Windrichlungskom-
ponenten in Gestalt der Fahnchenrichlung (Abbildung
auf Seite 177 unten), die zeigt, daR stdwestliche
Winde vorherrschend sind. Diese Voraussetzungen fihr-
ten dazu, die ndérdlichen flachen, kohlenreichen
Landstriche zum Ausbau der Industrie bereitzu-
stellen, wahrend die stidlichen, bewaldeten Hohen-
zlige bis zur Ruhr und Uber diese hinaus vornehmlich
Sicedlungs-, Wohn- und Villen-,- Grin-
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Essen, Ruhrlal,

Blick auf das Gebiet des kiunftigen

Stausees

von 9 Millionen cbm Fassungsvermdgen

und Sportfldchen Vorbehalten bleiben. Im Kab-
inen dieses Programms entsteht jetzt Ostlich von Essen-
Werden eine neue Kuhrtalsperre von 5 km Lé&nge und
L km Breite, der der llcngstey-Slausee sidlich Dort-
mund auch als Kraftspeicherwerk bereits vorausging.

Die vielfachen und verschiedenartigen Siedlungsmdg-
lichkeitcn im Lande dieser groBen Stréme und breiten
Taler in geographischer Hinsicht, das breitgclagerle, sich
Uber 70 km erstreckende Band der Kuhrkohle in geolo-
gischer Beziehung fluhrten folgerichtig und von selber
zu einem dczentralisierten Auf- und Aus-
bau der Stéddte und Gemeinden. Auf diesem
Weg schreitet die heutige Bcbauurigs- und Siedlungs-
politik bewuft und planmé&gRig weiter, d. h. um wenige
groBe wirtschaftliche Zentralen, Handelsmittelpunkte
(City), gruppieren sich die Satelliten, dezentralisiert,
in enger Verbindung zur Landwirtschaft und Beziehung
zur Natur.

Unmittelbar westlich stéBt an Essen, mit diesem den
gemeinschaftlichen Flugplatz teilend, Mulheim an der
Ruhr, mit seinem bekannten neuen Stadthaus, eine
weitere Verkehrsader erschlieBend, die von hier ab
schiffbare Ruhr. — Die letzte GroRstadt folgt, die das
Band der ruhrlandischen Stéddte an den Rhein ver-
ankert, Duisburg, Hamborn, In einer Ausdehnung von
32 km begrenzt der Strom die Stadt, der Strom, der
seine hervorragende wirtschaftliche Bedeutung dem
Ruhrland verdankt, fir dieses selber last so lebens-
wichtig wie die Kohle und das Eisen.

Ruhrland und Niederrhein liegen an der Kreuzung
bedeutendster europdischer Verkehrslinien. Die ”erbin-

dung mit Bahn, Automobil oder Flugzeug, die von
Spanien Uber Paris, Berlin nach Skandinavien und
RuBland geht, schneidet sich hier mit jener, die von
England und den groRen Uberseehdfen, Cherbourg,

Antwerpen, Amsterdam nach Frankfurt a: Main fihrt,
sich hier gabelnd nach der Schweiz-Italien und nach
Mien und dem Balkan. Diese einzigartige geogra-
phische Lage, noch dazu am Rheinstrom, die Schétze
des Bodens, die ungeheuren Leistungen der Industrie,
die auf weite Sicht aufgebaute kulturelle Initiative,
dies alles vereint, kdnnte zu der Annahme berechtigen,
daB diese wachsenden Weltstddte im werdenden Wirl-
schaftskomplcx Europas eine fihrende Rolle spielen
werden.

Strome strémen dem Rheine zu,
keiner wie du —

Keiner, der so vom Schweille getrdnkt,
keiner, der auf dem Grund versenkt
Segen und Fluch in Riesengestalt,
keiner, der mit D&monengewalt
trotziger gegen die Sterne stiert,
keiner, der heilleres Leben gebiert,

das durch die deutschen Pulse schlagt,
keiner, der tiefere Narben trégt

um eines Volkes gigantische Not

in ewigem Ringen mit Leben und Tod.

Strome stromen dem Rheine zu,
keiner wie du . ..

Maria Weinand
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dungen lehnt derVerlag jedcVerantwortung ab. Ricksendung erfolgt nur, wenn Porto beiliegt / Druck: Kéastner & Callwey-Minchen
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TAFEL 29/30

FABRIK ,VAN NELLE", ROTTERDAM (Zu Seite 141) Einzelheiten in natirlicher Groge

Architekten Brinckman u. L. C.van der Vluet Die Profile sind nach Entwurf der Architekten hergesteilt
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Vertikalschnitt durch die AuRenwand

VERLAG GEORG RAUAVEY- MONCHEN
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KAUFHAUS ,DE VOLHARDING", DEN HAAG Arch. J. S. Buys, Den Haag

Grundrisse von Erd - und Obergeschossen (rechts) (zu Seite 151)

VERLAG GEORG D.W.CALLWEY . MUNCHEN
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Kaufhaus ,De Volharding®“, Den Haag
Arch.]. S. Buvs (zu Seite 151;

VERLAG GEORG D.W.CALLWEY - MONCHEN
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AuBenwandkonstruktion

mit Dachanschluf

ROH-HOLZBEIA6--
PAPPE:

rabitzputz-----

TREPPENDETAIL

Konstruktionscinzelheiten im Stahlhausbau (Stahlskelett), mltgetellt von Fa. Ph. Hdélzmann-Miillcr

AuBenwandkonstruktion mit Verbundfenster Rohkonstruktion der AuBenwand

VERLAG GEORG D.W.CALLWEY - MONCHEN
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Arbeiter-, Angestellten - und Beamten-Erholungsheim in Kochel
Architekt Emil Freymuth, B.D.A.,, Minchen

Urspringlicher (der hdheren Kosten halber spdter aufgegebener) Entwurf mit nach Siden vorgelagerten gedeckten
Liegeierrassen (zn Seite 166)

VERLAG GEORG D.W.CALLWEY - MONCHEN



TAFEL 35

DER BAUMEISTER
29. JAHRGANG. HEFT 4

gegengeumcht

Einzelheiten eines grofen, versenkbaren

Fensters und einer Sonne Schutzvorrich-

tung im Erholungsheim Kochel. (Zu Seite 166) beton

Arch. Emil Frevmuth, B.D.A., Miunchen

biechdach fur roiladen
-markise
roiladen

versenkbar

terrassenbristung

zum o6ffben

entuudsserung
Installation

heizkrp©)y___

morabdeckung

VERLAG GEORG D.W.CALLWEY - MONCHEN
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SCHWABENGARAGE IN STUTTGART

(Zu Seite 172)
1. ObergescholB

VERLAG GEORG D.W.CALLWEY-MONCHEN
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113 >4f*iifio GrundrifR des 2 Obergeschosses

SCHWABENGARAGE IN STUTTGART

(fur Kleinautos) (zu Seite 172)
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Grundrifl des 3. Obergeschosses

VERLAG GEORG D.W.CALLWEY - MONCHE,V
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Querschnitt durch eine Garage mit d’'Humy-Rampe

Amerikanische Rampcnanlaige (Zu Seite 170)

(Beide Abbildungen nach ,Deutsche Bauzeitung*)

GRUNDSATZLICHES ZUM MODERNEN GARAGENBAU Von Arch. Hans Conradi-Minchen (siehe Seite 170)

Stockwerks-

Erdgeschofl} i
Grundrif

KANT-GARAGE. BERLIN

\ ERLAG GEORG D.W. CALLWEY - MONCHEN



