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Das Druckereigebdude ,Knorr & Hirth* in Minchen.

Von ®r.=3«3- cfiv. Wilhelm Kitz, Miinchen

Dieses Gebédude stellt ein sehr beachtenswertes Beispiel der Ver-
wendung des Stahlskeletts bei der Errichtung hoher, schwer belasteter
Industriebauten dar. Der Bau bedeutet sowohl im Entwurf wie in der
Ausfliihrung einen Fortschritt der Entwicklung dieser Bauart und ihrer
Verbreitung in den Grofstddten Suddcutschlands. Die groBen Vorziige,
welche dem Stahlskelettbau, vor allem im GroRgeschofRbau innewohnen,
hatten schon in den letzten Jahren bei Kaufh&usern, Geschéftshausern, Ver-
gnugungstatten grofRten Stils zu seiner Anwendung in Mannheim, Stuttgart,
Frankfurta.M. und anderen siiddeutschen Hauptstadten gefiihrt. Im Falle des
Druckereigebaudes Knorr & Hirth traten, wie die nachfolgende Beschreibung

wurfcs erfolgte die Vergebung der Fundierungs- und Bauarbeiten an die
Firma Heilmann & Littinann, Mdinchen, wa&hrend die Ausarbeitung und
die Lieferung der Stahlkonstruktion der M aschinenfabrik Augsburg-
Nirnberg A.-G., Werk Gustavsburg, ubertragen wurde. Dieser ob-
lag auch die Stellung der sachverstdndigen Monteure und Facharbeiter fur
Ausfilhrung der recht schwierigen Montage. Uber den gesamten Bau be-
richtet eine von den Minchener Neuesten Nachrichten herausgebrachte
Festschrift, welche Herrn Geheimrat Professor Littmann zum Verfasser hat.

Im nachfolgenden soll im besonderen die Stahlkonstruktion behandelt
werden.
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Schnitt in der L&ngsachse.

dartun soll, diese Vorzige bei einem Industriebau erst recht in Erscheinung.
In erster Linie sind sic in der hohen Anpassungsfahigkeit gegeben, welche
die Stahlbauweise bei stlickweiser Errichtung von Geb&uden, bei ab-
wechselndem Abbruch alter Bauten und Aufbau neuer Bauteile und bei
vorzeitig bedingter Erd6ffnung von Teilbetrieben bietet. Bei keinem
anderen Baustoff und Bausystem wére diese stuckweise, schon bei den
Fundamenten beginnende Art des Bauens moglich gewesen wie hier
beim Stahlskelettbau. Auch die wesentlich herabgeminderte Empfindlich-
keit gegen Fundamentsetzungen, wie sie bei den uUberaus hohen Be-
lastungen wohl cintreten kdnnen, sowie die unbedingte Sicherheit der
Berechnung aller Kréfte und Spannungen eines Stahlbaues mussen als
auffdllige Vorteile des Systems gebucht werden. Zudem haben die wirt-
schaftlichen Bedenken, welche man noch vor wenigen Jahren gegen den
Stahlskelettbau zu Felde fuhrte, wesentlich an Berechtigung eingebuft.
Es sei in dieser Hinsicht auf einen Aufsatz des Herrn ®r.=3>ng. Jackson
Uber den Hindenburgbau in Stuttgart hingewiesen, der im Heft 23, Jahr-
gang 1928 der Stuttgarter Bauzeitung, verbunden mit der Suddeutschen
Bauzcltung, Minchen, erschien und die richtige Wahl dieser Stahlbauart
auch vom wirtschaftlichen Standpunkte schlagend nachwies.

Der Minchener Bau stellt einen reinen Nutzbau dar. Er liegt ver-
steckt im Hausermeere der Altstadt, von den Geb&uden der Alten Send-
linger Strale und des Farbergrabens umschlossen, unter denen das Ver-
waltungsgebdude der Minchener Neuesten Nachrichten in seiner gefalligen
Ausgestaltung besonders hervortritt. Der Verlagsanstalt ,Knorr & Hirth”
dieses Weltblattes mit den angcschlossencn Zeitungen: Telcgrammzeitung,
Suddeutsche Sonntagspost und Mdunchener Jllustrierte Zeitung genigten
die alten Rdume weitaus nicht mehr zur Bewadltigung des Betriebes und
seiner Ausgestaltung im modernsten Sinne. Sie sah sich zur Errichtung
eines groBen Erweiterungsbaues veranlaflt, dessen Vergebung zu Beginn
des Jahres 1926 erfolgte. Mit den Vorarbeiten und der Verfassung der
Baupldne war das Biro des bekannten Miinchener Architekten, Herrn
Geheimen Hofrats Max Littmann, betraut worden. Auf Grund des Ent-

Abb. 1

Schnitt in der Querachse.

Der méchtige Erweiterungsbau mufBte auf den Ruinen der alten Eberl-
braucrei, in den von Scndlinger Strale und Farbergraben begrenzten Hof-
rdumen, in muhevoller, in allen Bau- und Betriebstadien genau uber-
legter Weise errichtet werden. Die Notwendigkeit rascher Montage und
Inbetriebsetzung neuer Maschinen, wie sie sich namentlich durch Neu-
schaffung des GroBbetriebes fiir die Minchener .Illustrierte Zeitung ergab,
lieB die Durchfuhrung des Baues in einem Zuge nicht zu. Sie bedingte
die bevorzugte Erstellung des Mittelbaues und damit die Teilung des
Baues in zwei Bauabschnitte, deren erster bei den knappen Raumverhélt-
nissen besondere Schwierigkeiten bot.

Im Grundrisse betrachtet, gruppiert sich der Bau In rechteckig
geschlossener Form um einen Lichthof von etwa 14,3 X 28 m Grund-
flache, unter dem sich der nur Keller und Erdgeschol umfassende
Mittelbau befindet. Der Bau bedeckt mit seinen langs des Lichthofes
verlaufenden Gebé&udeteilen und den an seinen Stirnseiten liegenden
Querbauten einen Flachenraum von etwa 55 X 40 m. Die L&ngsbauten
haben hierbei eine Breite von 18 m bzw. 8 m, die Querbauten von
16,5 m bzw. 85 m. In der Léngsrichtung schlieRen die Bauten an be-
stehende Geb&ude an, in der Querrichtung stehen sie frei und sind
mit Toreingédngen versehen.

Im Aufrisse betrachtet, enthalten alle Gebdudeteile durchlaufende
Kellergeschosse von 3,62 m Tiefe und Erdgeschosse von 5,35 m Héhe.
Die den Mittelteil umfassenden Bauteile um den Lichthof besitzen zu-
ndchst ausnahmslos drei Obergeschosse von 3,93 m, 4,62 m und 3,60 m
Hohe, der breite Langsbau zudem noch ein viertes ObergeschofR von
4,0 m, der breite Querbau ein solches von 3,0 m lichter Hoéhe. Nur das
erstere zeigt auf 17 m Breite weder Zwischenstlitzen noch Mauern; im
Ubrigen sind alle Geschosse der breiten Bauteile durch Stitzen und
Mauern dreifach geteilt. Mit dem krénenden Dache und Oberlichtc erreicht
der Bau eine groRte Hohe von 25 m Uber HoffuRboden und von 28,6 m
Uber KellerfuBboden. Die breiten Bauteile tragen Dachbinderkonstruk-
tionen aus Stahl und Holz mit Glas und Blechabdeckung, die schmalen
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Abb. 2.

Gebé&udeteile sind teils durch flache Blechdacher, teils durch Terrassen
oben abgeschlossen.

Die Schnitte durch den Bau in Abb. 1 zeigen die Einzelheiten der
Anordnung. Bezilglich der Verwendungsart der Geschosse ist zunéchst
die Einrichtung des Mittelbaues bzw. seines Erdgeschosses zur Schaffung
eines groBen Maschinensaales fur die vom Werke Augsburg
der MAN gelieferten neuzeitigen Rotationsdruckmaschinen hervor-
zuheben.  Dieser 15 m breite Saal wurde durch Hinzunahme der
Nachbarrdume der Querbauten in besonders vorzuglich gelungener Ldsung
auf 44 m Lénge ohne jede Zwischenstiitze ausgedehnt. Die allen An-
forderungen modernster Art gerecht werdenden Maschinen ruhen auf be-
sonderen, im KellergeschoR montierten und auf Fundamentplatten aus
Eisenbeton gesetzten Tragkonstruktionen aus Stahl. Durch Vermeidung
jeder Verbindung dieser Fundamente mit jenen des Hauptbaues wurden
Vibrationen und Erschitterungen von diesen Arbeitsmaschinen fern-
gehalten. In den Ubrigen Gebdudeteilen wurde das KellergeschoB aus-
schlieRlich zur Papierlagerung verwendet, das Erdgescho diente im
Ubrigen der Aufstellung von Jllustrationspressen und den Anlagen fir
Stereotypie. Das erste Obergeschofl erhielt seine Verwendung fir die
Buchbinderei, das zweite fir die Accidenzdruckerei und das dritte fir
die Accidenzsetzerei. Das vierte Obergeschof endlich hatte in einem
50 m langen und 17 m breiten Raume den Setzersaal aufzunehmen.

Abb. 4.

Die Belastungen, welche der
angefiihrten Verwendungsart entsprechen
und als Nutzlasten neben dem Eigen-
gewichte der Berechnung von Funda-
menten, Decken und Stahlkonstruktion

zugrunde zu legen waren, ergaben
sich  fur die verschiedenen Betriebs-
rdume sehr hoch mit 1500 kg bis

3000 kg je m2 in einem Falle sogar mit
8000 kg je m2

Die Grindung fiur die Stitzen
der Stahlkonstruktion, deren Einzeldriicke
sich bis zu'800 t steigerten, mufite bis
in eine Tiefe von etwa 57 m unter
HoffuBboden  hinuntergefuhrt  werden.
Die Fundamentplatten ans Beton,
Mischungsverhéltnis 1:5 und 1:6, mit
Eiseneinlagen erhielten gewaltige Ab-
messungen.

Ihre Herstellung verursachte bei den
unginstigen  Platzverhéltnissen  manche
Schwierigkeiten.
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Hauptunterzug.

Die Stahlkonstruktion

bildet ein vollstdndiges, aus Stitzen, Unterziigen und Wa@dlbtrégern
bestehendes Gerippe, das die Nutzlasten und die durch Umfassungs-
mauern, Zwischenmauern, Wéanden, Decken usw. und Stahlgewicht sich
ergebenden stdndigen Lasten stockweise aufzunehmen und durch die
Stutzen auf die Fundamente zu Ubertragen hat. Auch Dachbinder und
Oberlichter sind zum groBen Teile aus Stahl hergestellt.

Uber die Ausbildung der Einzelheiten der
und ihre Werkbearbeitung ist das Folgende
zuheben.

Der M ittelbau unter dem Lichthof findet seine Stiutzung auf
vier Eckstiitzen und zwei Reihen langs diesem errichteter Zwischenstutzen.
Auf je zwei Eckstiitzen ruht an der Stirnseite des Lichthofes ein Haupt-

Stahlkonstruktion
besonders hervor-
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Dachbinder tber dem Setzersaal.

unterzug (Abb. 2), aus doppelwandigen Fachwerktrdgern bestehend.
Dieser schafft mit einer Stitzweite von 15,14 m eine freie Offnung fir
die Verldngerung des Maschinensaales und nimmt in seinem Obergurte
die durch Stutzen ubertragenen Belastungen von vier Obergeschossen auf.
Bei der auf 2 m beschrankten Konstruktionshéhe muften die Querschnitts-
abmessungen der Gurte des Trégers unter Verwendung hochwertigen
Stahles entsprechend stark gewé&hlt werden; das Gewicht eines Unter-
zuges betrdgt 25 t. Hierbei erhielt Ober- und Untergurt kastenférmigen
Querschnitt, wéhrend Streben und Pfosten mit geschlossenem, einfachem,
aus Stehblech und ungleichschenkligen Winkeln zusammengesetztem
Profile ausgebildet wurden. An den Pfosten des Unterzuges schliefende
Konsolen dienen an den Stirnseiten des Oberlichtes diesem zur Auf-
lagerung. Mit besonderer Sorgfalt wurde die Bearbeitung der hoch-
belasteten Tréger im Werke durchgefihrt. Abb. 2 zeigt ferner die Lagerung
der Unterziige auf den Eckstitzen.

Abb. 3 stellt eine der mittleren, den Lichthof an seiner Langsseite
begrenzenden Zwischenstiitzen dar. Aus der Zeichnung geht die
Lagerung und Verankerung auf den Fundamenten hervor. Sic zeigt
ferner die Anschlisse der Unterzige und Wadlbtrdger durch sachgeméfBe
Verwinkelung, die Konsolen fur Auflagerung der Binder des Oberlichtes
an seiner L&ngsseite und die Stitzen des Obergeschosses. Der einfache,
geschlossene Sdulenquerschnitt ist durch ein IP40 mit aufgenieteten



ungleichschenkligen ~ Win-
keln und U C 30 wie nach-
stehend skizziert
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gebildet. Besondere Sorg-
falt wurde auch hier der
Werkbearbeitung zuteil. Die
StutzenstéBe wurden auf
Flachendruck bearbeitet
bzw. gefrdst, auRerdem
aber mit Decklaschen véllig
tragfahig vernietet.

Das den Maschinen-
saal zum Teil (berdek-
kende doppelt verglaste
Oberlicht wurde mit
vorziglich wirkender Ven-
tilation ausgestattet.  Die
Tragbinder des Oberlichtes
nehmen die Laufbahnen
kleiner Krane auf, welche
bei 800 kg Tragkraft in der
Lage sind, die Rotations-
maschinen raschestcns mit
Papierrollen zu bedienen.

Der in der Léangs-
richtung verlaufende
Hauptbau weist mit sei-
nen vier Stutzenreihen und
Deckenkonstruktionen eine
normale Anordnung auf. Er
wird durch die Dachbin-
der Uber dem Setzer-
saal im vierten Ober-
geschosse  abgeschlossen,
welche mit 17,4 m Stutz-
weite jeden Einbau ver-
meiden und eine lichte
Hohe von 4 m freigeben.
Diese Binder (Abb. 4) stellen
vollwandige  Zweigelenk-
bogen dar, deren Zugband,
aus je einem |P 34 gebil-
det, zweckmaBig gleich-
zeitig als Deckentréger fir
das darunter liegende dritte
ObergeschoR diente. Fir
den wagrechten Mittelteil
des in abgeschréagter Dach-
form ausgestalteten, in
senkrechte Stiitzen (ber-
gehenden Binders wurde
ein | P 40 verwandt. Der
Ubergang und AnschluB von
den aus Stehblech, Gurt-
winkel und Gurtplatten zu-
sammengenieteten Stiitzen
und Seitenteilen an den
Mittelteil in  schwacher
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Abb. 3.
Zwlschenstitzc am
Maschinensaal.
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,Die Bautechnik*.

Abb. 7.

Abb. 6. Montage des Hauptunterzuges.

Abb. 5. Montage des ersten Bauteiles.

Montage des Oberlichtes tiber dem Maschinensaal.
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Bogenkrimmung Ist in einer fir Werkarbeit und Montage vorteilhaften
Art gelost. Das Dach selbst ist als Doppeldach ausgebildet und erhalt
reichliche Belichtung durch doppelt verglaste Seiten- und Oberlichter.
Zwischen diesen wurde ein schrdges Blechdach auf Holzkonstruktion ein-
geschaltet. Unter der Holzkonstruktion befindet sich eine Betondecke.
Das Gesamtgewicht der Stahlkonstruktion betrdgt bei teilweiser Ver-
wendung von St 48 2550 t.

Die Aufstellung

vollzog sich in fast volliger Abgeschlossenheit von der Aufenwelt hinter
den Mauern des umschlieRenden Geb&udeblocks der Altstadt. Die
denkbar ungunstigsten Raumverhdltnisse machten sich schon bei der An-
lieferung bemerkbar, die vom Giter-
bahnhofe bzw. von einem in dessen
Néhe gemieteten Lagerplatze aus
durch die teilweise engen und sehr
verkehrsreichen Stralen der Stadt auf
Autos bewerkstelligt werden mufte.
Die Zufahrt zur Baustelle selbst war
nur durch eine Toreinfahrt mdglich.
Zur Aufstellung eines besonderen
Abladekranes fehlte zunéchst der
Platz, das Abladen mufRte vielmehr
von Hand erfolgen. Diese schwieri-
gen Verhéltnisse beschréankten die
Abmessungen der Montagestiicke.
So konnten die Hauptunterziige nur
in Einzelsticken angeliefert werden;
ihr Zusammenbau und ihre Ver-
nietung muBte in Verwendungshdhe
erfolgen. Dank der vorziglichen
Werkbearbeitung gingen diese Ar-
beiten In verhéltnisméaBig kurzer
Zeit vor sich.

Im ersten Bauteil, d.h. im
Gebdaudeteile unter und um den
Lichthof, waren die Bauverhéltnisse
die unangenehmsten und verant-
wortungsvollsten. Abb. 5, 6 u. 7 geben einen anschaulichen Eindruck von
den herrschenden Verhéltnissen. Abbruch und Aufbau, Fundierungs-,
Stahlkonstruktions-, Mauerwerks-, Betonierungs- und Einrichtungsarbeiten

Abb. 8.

Der Pfcilerdrehkran in Téatigkeit beim zweiten Bauteil.
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griffen hier ineinander uber. Ihre nahezu reibungslose Abwicklung war
nur einer ziclbewuBten Bauleitung mdoglich. Dies verdient besonders
schon deshalb hervorgehoben 'zii werden, weil der Platzmangel und die
stickweise mdgliche Aufstellung von Einzelkonstruktioncn zundchst nur
die Anwendung sehr einfacher Montagegerate zulieR. In  Beriick-
sichtigung dieser Umstdnde gelang es doch, in verhdltnismaRig kurzer
Zeit den Raum fur Unterbringung der Augsburger Rotationsmaschinen zu
schaffen, diese aufzustellen und in Betrieb zu setzen.

Imzw eiten Bauteilewaren die Verhéltnisse wesentlich Uber-
sichtlicher und der Raummangelweniger fihlbar. Zudem Kkonnte unter-
dessen ein erstklassiges Montagegerdt in Verwendung gebracht werden,
ein Pfeilerdrehkran, wie ihn Abb. 8 in Montagestcllung zeigt. Dieser

elektrisch  betriebene Kran, der
mit seiner Ausladung von 20 m
auch noch  bei &uBerster Lauf-
katzenstellung eine Tragkraft von
1t hatte, beherrschte von einer
Stellung aus ein groBes Arbeits-

gebiet. Er diente allen Arbeiten,
von den Fundierungen bis zur
Dachdeckung. Bei dieser vielseiti-

gen gleichzeitigen Verwendungsart
verdient das schéne Zusammen-
arbeiten aller beteiligten Faktoren
zum Nutzen der Gesamtarbeit be-
sonders hervorgehoben zu werden.
Es war auch fir den Fachmann
Uberraschend, wie groB die Mehr-
leistung, wie viel rascher das
Arbeitstempo nach Inbetriebsetzung
des Pfeilerdrehkranes war.

Das groRe Bauwerk
schon seit Jahresfrist in seiner
vollen Ausdehnung In Betrieb.
Rastlos arbeiten Menschen und
die von ihnen in Tatigkeit ge-
setzten Maschinen in den schonen,
gut erhellten, mit allen Einrich-
tungen modernster Art ausgestatteten Raumen, in Erfullung hoher Kultur-
aufgaben bei Herstellung der von ,Knorr & Hirth“ herausgegebenen
Zeitungen und Zeitschriften.

ist nun

Montagehalle der Papiermaschinenfabrik J. W. Erkens, Niederau b. Duren.

aiic Rechte vorbchaittn.

Die Verwirklichung eines Bauvorhabens erfolgt — wenn von einem
Bauherrn weitergehende Forderungen gestellt werden als nur die der
reinen Zweckmagigkeit und des geringsten Kostenaufwands — meist so,
daR zunachst der Architekt den Entwurf ausarbeitet. Dieser Entwurf
wird dann der Stahlbaufirma vor-
gelegt und man fordert von ihr,
nunmehr die Stahlkonstruktion hin-
einzuplanen. Nicht immer ist es
dann madglich, das AuBen und Innen
eines Gebdudes so aufeinander
abzustimmen, daB beides ein ein-
heitliches Geprdge erhdlt. — Ein
Fabrikbau entwickelt sich immer
von innen heraus, nicht von auBen
nach innen. Fir seine Gestaltung
ist stets der innere Ausbau bestim-
mend. Richtiger ist es daher, bei
der Bauplanung von Anfang an den
Bauingenieur und dann den Archi-
tekten oder zum mindesten beide
gleichzeitig an der Planung arbeiten
zu lassen.

Die zur Verfigung stehenden
Baustoffe, wie Ziegelstein, Beton
und Stahl, wird man, wenigstens
bei einem Fabrikbau, mdglichst immer wieder zu den gleichen Zwecken
verwenden. Beton und Ziegelstein fiur die Herstellung der Funda-
mente, der Wand- und Deckenausfiillung und zur Bildung der Dachhaut.
Fir Stutzen, Unterziige, Kran- und Dachtréager erscheinen diese Baustoffe
im Fabrikbau nicht zweckmaéRig, da sic hierbei viel groBere Abmessungen
bedingen als bei gleichwertiger Ausfuhrung in Stahl.

LJiese Gedanken wurden in vollem MaRe bei der Planung des vor-
liegenden Neubaues beriicksichtigt. Fir die Entwurfsbearbeitung war von

Abb. 3.

AuRenansicht der Montagehalle..

Von H. Schmudde, Kdéln-Kalk.

dem Bauherrn die Forderung gestellt, eine Fabrikhalle zu schaffen, die
neben der Erfullung aller notwendigen technischen Anforderungen und
guter gleichméRiger Belichtung auch in &sthetischer Hinsicht befriedigt.
Diese Forderung entsprang im dbrigen nicht allein aus dem Empfinden
des Bauherrn, sondern ergab sich
auch aus der Eigenart des Betriebes,
bei dem mit h&aufigen Besuchen
auswartiger Kunden zu rechnen ist.
Die Halle muRR daher in gewisser
Hinsicht auch als Ausstellungshalle
dienen. Auch von auflen gesehen,
sollte der Bau einen geschlossenen
Baukdorper darstellen, ohne jedoch
seinen Charakter als Zweck- und
Fabrikbau zu verleugnen.

Alle Konstruktionen im Innern der
Halle sollten geschlossene, wenig
gegliederte Formen erhalten, um die
Ubersichtlichkeit so wenig wie mog-
lich zu stéren. So entschied man
sich fur eine Vollwandausfiihrung
samtlicher sichtbaren Stutzen, Kran-
trdger und Binder; die Abmessungen
dieser Teile wurden soweit wie
maoglich beschrankt.

Die Halle wurde zunédchst mit einer Gesamtbreite von 59,7 m bei
rund 78,4 m Léange ausgefuhrt. Vier Stutzenreihen, zwei &uRere und
zwei mittlere, begrenzen die drcischiffigc Halle. Die Entfernung der
Binder wurde gleich der der Stiitzen mit durchschnittlich 11 m festgclegt.
Abb. 1 zeigt die genaue GrundriRaufteilung.

Die Umfassungswéande sind in massivem Mauerwerk ausgefihrt,
so dal die Stahlkonstruktion von auBen nicht sichtbar ist. In diesen
Wénden sind hohe schmiedeeiserne Fenster eingebaut, die das Licht
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moglichst weit in die Halle elnfallcn lassen, In
dieser Ausfiihrung kommen vorerst jedoch nur
die Qiebehvand 0 und die Lé&ngswand A zur
Ausfuhrung, da die neue Halle mit den ubrigen
beiden Seiten an vorhandene, vorldufig noch
belassene Geb&dude anschlieft.

Ein flachgencigtes Satteldach, dessen Trauf-
kante 12,2 m uber FuRbodenoberkante liegt, tUber-
spannt die ganze Hallenbreite. Als Dacheindeckung
wurden Stegzementdielen gewdhlt mit doppelter
Papplagc. Auf dem Dach sind insgesamt sieben
durchlaufende Raupenoberlichter ~ vorgesehen,
welche einfache =+-Sprossen fir Kittverglasung
erhalten.

In jedem der drei Hallcnschiffe ist eine
Kranbahn angeordnet mit Schienenoberkante 8,7 m
Uber FuBbodenoberkante. Jede dieser Kranbahnen
wird von einem 25-t-Laufkran befahren. Die
Stlitzen sind so eingerichtet, dal spéter in jedem
Schiff noch eine weitere Kranbahn fir je einen
5-t-Laufkran eingebaut werden kann, deren
Schienenoberkante 54 m uber FuRbodenoberkantc
liegen wird. Die Querschnittsausbildung der Halle
zeigt die Abb. 2.

Die Dachpfetten bestehen aus gewdhnlichen
I-Normalprofilen. Da in jedem Binderfeld auf
dem Dach ein durchgehendes Raupenoberlicht
vorgesehen ist, wurde nur jede zweite Pfette —
und zwar als Gelenkpfette — unter diesen
Raupenoberlichtern durchgefuhrt.  Die Dachaus-
schnitte fur die Raupenoberlichtcr sind mit Steh-
blechrahmen eingefalt, die gleichzeitig die Trag-
rahmen fir die Zwischenpfettcn und die Sprossen
der Raupenoberlichtcr bilden.  Hierdurch wurde
ein sauberer DachabschluB der Ausschnitte erzielt.

Die Dachbinder sind als einwandige Steh-
blechtrdger mit Gurtplatten und einer gleich-
bleibenden Stehblechhéhe von 804 mm ausgefihrt.
Sie steigen der Dachneigung entsprechend von
beiden Enden gleichmdaBig zum First und erhalten
hier einen Knick.

Da die Binder im Verhéltnis zu ihrer Stutz-
weite ziemlich niedrig sind, wurden sie zwecks
Verringerung der Durchbiegung als Gerbertrager
Uber vier Stitzen mit Gelenken in den Scitcn-
fcldern ausgebildet.

Die Stitzen der Reihen 8, C und D erhalten
kastenformigen, vollkommen geschlossenen Quer-
schnitt.  Ihre &uRerste Breite ist rund 820 mm.
Um den Zwischenraum zwischen den beiden
Krantragern einer Stitzenreihe genligend grof
halten zu kénnen, muBten die Krantragerauflage-
rungen beiderseits konsolartig Uber den Stitzen-
schaft Uberkragen. Der obere Stitzenteil erhélt
eine geringere Breite von nur 580 mm und wird
zum Teil rahmenartig ausgebildet. Hierdurch wurde ein Durchgang durch
die Stutzen geschaffen, so dal der Laufsteg, der in HOhe der Krantrager-
oberkante angeordnet ist, vom einen Ende der Halle bis zum anderen
ohne Gefahr begangen werden kann.

Die Stutzen der Reihen B, C und D sind mittels besonderer FuR-
ausbildung und Verankerung in die Betonfundamente eingespannt, wo-
durch die vom Kranbetrieb herriihrenden wagercchten Kréafte ausgenommen
werden. Eine abweichende Ausbildung erhielten die Stitzen in der
AuBenwand A, welche fachwerkartig gegliedert wurden. Vom Bauherrn
war entlang der Reihe A in der Halle, und zwar in der Hohe der Kran-
bahn, ein bequemer Laufgang verlangt, welcher die Besichtigung der
Halle von oben ermdglichen sollte, In Hoéhe des
Krantragerobergurtes wurde daher eine breite wagerechlc
Betonplattc vorgesehen, die auf den etwa 11 m von-
einander entfernten Stitzen der Reihe A aufliegt. Auf
dieser Platte wurde dann die obere Mauer bis zur Dach-
traufe so hochgefiihrt, daR zwischen Kranschicnc und
Mauer innen ein etwa 1,0 m breiter Laufsteg entsteht.

Unterhalb dieser Platte wurde die Mauer bis dicht an
den Kranstiel der Stiitze zuriickgesetzt. Die Stitzen
selbst wurden ganz ummauert, so daR dadurch kréftige
Pfeiler an dem unteren Mauerteil entstanden. Gleich-
groBe Pfeiler wurden in der Mitte eines jeden Stitzen-
feldcs vorgesehen. Abb. 3 gibt ein anschauliches Bild
hiervon und zeigt auch das grofe Einfahrtstor zur Halle.

Draufsicht au fKranbahnen.
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Draufsichtau fdas Dach.

vorhandene Hallen
Abb. 1. GrundriB.

Jeder Krantrdger besteht aus einem elnwandigen Blechtrdger mit
Gurtplatten und aufgenictcten Kranbahnschienen. Zur Aufnahme der
Seitenschiibe sind in der Ebene der Ober- und Untergurte wagerechtc
Verbénde angeordnet.

Die konstruktive Ausbildung der Stitzen sowie eines Teiles der
Dachbinder und der Krantrdger zeigt Abb. 4. Fir die Aufnahme der
Windlasten stiitzen sich die gemauerten Zwischenpfeiler oben gegen den
Betonlaufsteg. Dieser Laufsteg leitet die Krafte auf die mittels Ver-
ankerung in betonierten Fundamenten eingespannten Stiitzen A ab. In
der Reihe D schlieft die neue Halle an vorhandene Hallen an, hat also
hier keine Woindlasten aufzunchmen. Die alten vorhandenen Hallen

Abb. 2. Querschnitt.
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werden erst dann abgebrochen, wenn die neue
Halle in der Breite vergrofert wird. Die dann

notwendige neue AuBenwand erhélt spéater die gleiche
Ausbildung wie die jetzige Wand A. Aus archi-
tektonischen  Grinden wurde die Giebclwand 0
auBerlich genau so gegliedert wie die Langswand A.
Hier konnen die kréaftigen gemauerten Pfeiler den
Winddruck allein aufnehmen.

Abb. 5 zeigt die fast fertig aufgestellte Stahl-
konstruktion.

Abb. 6
sehen.

Alle Abbildungen lassen erkennen, daf die Forderung nach guter
Belichtung und guter Durchsicht durch die Halle erfullt sind.

Das Gesamtgewicht der Stahlkonstruktion betrdgt etwa 400 t.

VKO

zeigt die Halle schrdg hindurch ge-

Auf

Alle Rechte Vorbehalten
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\Btiitzenreihe
R

tIRIOS

Abb. 4. Stitzenausbildung.

den Quadratmeter bebaute Grundflache entfallen somit etwa 86 kg. —
Entwurf und Ausfihrung der Stahlkonstruktion erfolgte durch die
Maschinenbau - Anstalt Humboldt, Kéln-Kalk.

Die Momentengrenzlinie.

Von 0. Domke, Aachen.

Tragt man in jedem Punkte eines Balkens als Ordinate das grofte
Moment auf, das durch einen gegebenen Lastenzug an dieser Stelle ent-
stehen kann, so bildet die Gesamtheit der Ordinatenendpunkte die
Momentengrenzlinie (Maximalmomentenkurve). Zur vollstandigen
Berechnung des Tragers ist die Kenntnis dieser Linie notwendig, und Ver-
fahren zu ihrer Darstellung sind seit langem bekannt, In der Regel
verfahrt man so, dal man den Linienzug punktweise berechnet; es ist
aber mit unwesentlichen Einschrdnkungen mdglich, den gesetzméfRigen
Verlauf der Kurve allgemein zu ermitteln. Sowohl die Angaben der
technischen Handblicher wie mehrere Verdffentlichungen der letzten Jahre
zeigen, daB diese Zusammenhdnge nicht genligend erkannt sind. Eine
kurze zusammenfassende Darstellung scheint daher ein Bedirfnis zu sein.

Der Tréger werde durch einen Zug aus n Einzeilasten P ( belastet;
der feste Abstand zweier beliebiger Lasten Pt und Pk wird mit cik be-

zeichnet. Die Lage des Zuges ist festgelegt durch den Abstand z der
Mittelkraft R — |’Pf sdmtlicher Lasten vom rechten Auflager. Der Ab-
stand e( der Last P; von der Mittelkraft R wird positiv gerechnet, wenn
die Last links von R steht. Das Moment im Punkte mit dem Abstande x
vom linken Auflager ist dann:

@ . M~=Ax — 2Picix
X
worin die Summe nur die Lasten der Strecke x umfalt. Wegen
2 R und
formt sich dieser Ausdruck um In:
® M- F\I’Ixz— -Pi{X+z+er -

X
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Das Moment ist hierdurch als Funktion von x und z dargestellt. Das
groBte Moment im Punkte x entsteht, wenn:

0 Ad R
i P,=0
6z I
woraus
- Pi
4) * *_
w I x
folgt. In Worten bedeutet dies, dall die Durchschnittsbelastung des ganzen

Tragers gleich der des Streckenabschnitts x sein muB. Das ist nur
moglich, wenn im Punkte a eine Last Pr steht; diese Last ist dann zu
spalten in Pr' und Pr", von denen nur Pr' zur Strecke x gerechnet wird.
P ' ist so zu bestimmen, daR die Bedingung (4) erfillt ist:

©) x=~gV\+ P2+ ...p;)-

Es ergibt sich daraus, dal Pr im Endpunkte von x stehen muf, solange
x zwischen den Grenzen:

I r~1 |
= ~ - 2P,
(6) Xr_X 21P, und R
liegt. Die La&nge der Zwischenstrecke ist:
(7) Xr xr-1"'ft ~r
Die Summe aller Strecken sr
ist gleich der Tragerlange /.
Innerhalb der Strecke sr
ist nun nach Abb. 1: fr *kr-H [ [ f
z—|l—x —er.
Setzt man dies in GL (3)
ein, so erhdlt man fir den
Verlauf des groBRten Mo- Abb.
mentes in dieser Strecke:
R
(®) | -x{l- =r)-  wP.clr

Da crr— 0, so kann man in der letzten Summe, auch bei allen folgenden

Umformungen, schreiben:
r-1 r

¢) 2 B =2 P oy
Wegen cir = ei
(10 m X (-
Dieser Ausdruck 1aRt sich spalten in Ad-= A4 + Ai”, worin:

ar= A

mer wird nun aus GlI. (8):

-er)- w2 P ey 4c .2 Py

(1)

M" — — "~ -xer+er2 Pi— 2 Piei'

A4 ist unabhé&ngig von den Einzellasten P und stellt eine Momenten-
parabei dar, die durch eine gleichformige Belastung:

(12) p'=~"r
erzeugt wird. A4” ist eine lineare Funktion von A und wird daher inner-
halb der Strecke sr durch eine Gerade dargestellt. Die Endordinaten
dieser Geraden haben einfache Werte. Im Punkte xr [ ist nach GI. (6)

genau:
ft r-1
Pi-
axso nach der zweiten GI. (11):
r-1
K -1 ~—~—— 2P;e
und im Punkte xr ist genau:
T 2Pi
daher:
) A= =3P

Die Linie aller A4"
Punkten xr

Mit Hilfe der beiden Formeln (12) und (13) ist die gestellte Aufgabe
schon vollstdndig geldst. Die griBten Momente ergeben sich also aus
dem Unterschiede der Momentenparabei infolge der Belastung p’und dem
Vieleck mit den Eckordinaten Mr". Die Momente A4” sind unabhéngig
von der Tragerldnge und konnen allgemein berechnet werden, sobald
die Anzahl der Lasten bekannt ist. Natlrlich muR darauf geachtet werden,
daB bei den vorausgesetzten Verschiebungen des Lastenzuges keine neue
Lasten auf den Trédger kommen und daR keine ihn verlassen. Bei
langeren Lastenziigen muB man noétigenfalls die Rechnung fir mehrere

ist somit ein Vieleck mit den Ecken {ber den
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maogliche Lastengruppen anstellen, In vielen Féllen aber erfordert die
Art der Belastung nur eine einzige Untersuchung.

Aus Formel (12) ist ersichtlich, dal die Momente infolge sténdiger
Last g sofort in die Rechnung einbezogen werden konnen, indem man
die Parabel infolge der Belastung g + p’ zeichnet.

Das Vieleck der A4’ kann als Momentenlinie einer ruhenden Be-
lastung durch gedachte Einzellasten Kr aufgefalt werden. Nach der be-
kannten Formel fur den Zusammenhang zwischen Lasten und Momenten:

Mr -Adr A, — M

K~
r r+1

findet man mit Hilfe der GI. (13) und (7) mittels einfacher Rechnung:

(14) .= 4 e crXr+X).

Der Abstand zwischen den Lasten Kr  und Kr ist nach Gl. (7):

s = F} P

r r
Die Ergebnisse lassen sich auch auf Streckenlasten anwenden,
indem man in den vorstehenden Formeln einen einfachen Grenzubergang
ausfuhrt. Es gentigen aber schon die friiher entwickelten Gleichungen.
Bei einer gleichférmigen Belastung p auf der Strecke m nach

Abb. 2 ist: ) n
|5>_ pm p*= pm__

Ferner gehdrt nach GI. (5) zu der Belastung p u (Abb. 2) die Strecke:
X — —u ul.
m
Wegen GI. (13) ist an dieser Steile:

Ag Im u\
-7 “(t-tt)
und wenn man hier den Wert von u aus der vorigen Gleichung ein  rt:
m-  x (I—x)
-pP- . 2

1 1
Hinmmanm

[ t 1
Abb. 3.

i P
plfy U tlilillil
u3

Abb. 2.

Die Linie der A4" ist daher ebenfalls eine Parabel infolge der gedac

Belastung p" — — Die Momentengrenziinie selbst ist eine

Parabel aus der Belastung:
(15) prp+p”; '
I N

Dies gilt natirlich nur solange, als die Streckenlast ganz auf dem Trager
bleibt.

Liegt der Fall der Abb.3 vor, wo indem beweglichen Lastenband
eine Licke von derL&nge  mvorhanden ist, so braucht man von der

Belastung p nur die ge-

dachte Belastung  nach

frntm rrfr i W%U#\lnm%f Gl. (15) abzuziehen, um

m _a K das Ergebnis zu erhalten.

1 Die Ersatzbelastung ist also:
(16) p

Nun ist es leicht, fir

den hé&ufigen Belastungs-
fall nach Abb. 4 die Mo-
mentengrenziinie genau zu
zeichnen.  Mit Einschlu
der stdndigen Lastg er-
gibt sich die gleichmaRig
verteilte Belastung p' aus
(16) u. (12):

2(Pi + P))
|

Daraus folgt die Parabel mit der Pfeilhdhe Die Flache der A4”

o]
ist ein Dreieck, dessen Hohe sich nach GI. (13) ergibt:

(18) —Plet= p '+ft2 ‘¢
Die Spitze des Dreiecks hat nach GI. (7) vom linken Auflager den Ab-
stand:

(19) x = P

Bei umgekehrter Fahrtrichtung gilt das gestrichelte Dreieck.
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Bel diesem verhéltnisméaRig verwickelten Belastungsfall kann man
nun auch ohne Mihe das groRte aller Momente und seine Stelle xm an-
geben. Links von der Dreieckspitze ist die Querkraft der gedachten
Belastung: A X p.>c

A AV X) |
Wo diese Querkraft verschwindet, tritt das grofte Moment auf:

(20)

A Re \aferdien
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Das grofite aller Momente selbst ergibt sich dann aus:

max M — —me
2
oder
max max M 8 U

Dabei ist p' nach GI. (17) einzusetzen. Die gewd6hnlich behandelten ein-
fachen Belastungsfélle sind hierin enthalten.

Uber eine neue Schnellbauriistung fiir den modernen Hochbau.

(Ein wichtiges Ristzeug groBer Stahlskelettbauten.)
Von Regierungs- und Baurat Sr.=3»S- Herbst, Berlin.

Der aus Wirtschafts- und Wohnungsnot unserer Zeit geborene Zwang
zum schnellen, einfachen und rationellen Bauen hat mit der Entwicklung
der Stahlbau-Industrie zu neuen, von dem uralten Ziegelbau véllig ab-
weichenden, auf Konstruktion und Baustoffnutzung aufgebauten Methoden
im Hochbau gefihrt.

Bei der Errichtung der modernen Wohnungs- und Industrie-, Wirt-
schafts-, Verwaltungs-, Wohlfahrts- und Geschéftsbauten wird ein be-
sonderer Wert auf die grundsatzliche Scheidung von tragenden und
fullenden bzw. raumabschlieRenden Bauteilen gelegt. Eine neue Bau-
entwicklung ist nach dem Weltkrieg entstanden, bei der das Ziegel- oder
Werksteinmauerwerk als tragende und zugleich umschlieBende AuBen- und
Innenwand des Gebdudes ganz zuricktritt gegentiber dem Stahlskelettbau.
Dieser vermag alle Krafte aus Winddruck, Erschiitterung, Eigengewicht
und Nutzlast aufzunchmen und auf das Fundament abzuleiten, auch die
Tir und Fenster enthaltende Fillwand und die Massivdecken aufzunehmen.
Gemeinsam mit der Entwicklung und Verwendung des Skelettbaues ging
der Verbrauch von Mauerwerkmengen zuriick, und es trat, ganz unabhéngig
von Hohe und Art des Gebdudes, an seine Stelle als Ausfachungsbaustoff
zwischen den Stutzen, Riegeln und Tragern des Skeletts der Ziegel, der
Klinker, der Schwemm- und Schlackenstein bei geringer Wandstarke, ferner
der leichte und trockene Gas-, Bims- und Zellenbeton u. a.

Mit einer solchen Bauweise war bei der Hochfiilhrung des Gebdudes
unmittelbar auch ein anderes entsprechendes Bauverfahren verbunden.
Wéhrend friher von Stock zu Stock gemauert, dabei die Decke ein-
gezogen und dann das Mauerwerk fiir den néachsten Stock in allen Teilen
weitergefihrt wurde, wird bei einem Skelettbau neuer Form das Stahl-
gerippe schnell in der ganzen Hohe emporgetricben, um nach Aufbau des
Daches unter seinem Schutze den weiteren Ausbau von Decken und
Wanden im Trockenen durchfuhren zu kénnen.

Die Errichtung eines solchen Skelettbaues verlangt nun auch eine
Einristung des Gebdudes, die sich der neuen Bauweise anpaRt und ganz
anders wie bei der althergebrachten Ziegelbauweise vor sich gehen muR,
&hnlich wie sich die Baumaschinerie beim Hochbau zum Teil lim-
gestellt hat.

Die allgemein bekannte und von alters her Ubliche Stangen- und
Leiterristung scheint fur den schnell und hoch emporwachsenden Skelett-
bau je nach seiner Hohe weniger als friher, zum Teil gar nicht mehr
geeignet, weil sie mit dem Wachsen von Ho6he und Umfang des
Gebéudes umsténdlicher und unsicherer werden muB, sowie viel Material,

Abb. 2.

Aufbauzeit und Platz braucht. Eine Stangenstandristung althergebrachter
und noch Ublicher Form und Einrichtung zeigt Abb. 2, die die Einrustung
eines Umspannwerkes der Berliner Elektrizitdts-Werke Ecke Nlebuhr- und
LclbnlzstraBe vom Jahre 1928 darstellt.

Die feste Standrlstung ist in Amerika, wo sich die Stahlskelett-
bauwelse seit Jahrzehnten groRer Beliebtheit und Ausbreitung bei
gewaltigem AusmaR erfreut, wegen ihrer Unvollkommenheit vollstdndig
zurlickgetreten; sie wurde bei dem rationellen Aufbau solcher Gebdude
durch eine bewegliche Schnellbauriistung verdrdngt, die an der AufBen-
front des Gebdudes hé&ngend zur Stelle der Arbeit beliebig und bequem
eingestellt werden kann.

Abb. 1

Diese Patentriistungen, die sowohl in geringem Umfange der Bau-
stoffzubereitung wie vor allem der Maurerarbeit dienen, haben die ge-
brauchlichste Form bei der Patent-Scafolding Co. in New York gefunden.
In Deutschland wird sie seit etwa zwei Jahren mit alleinigem Aus-
nutzungsrecht unter dem Namen ,Schnellbaurlistung* von der Torkret-
Gesellschaft in Berlin gefiihrt.

Diese Patentristung (Abb. 1) besteht aus einer Reihe nebeneinander
vor der Hausfront an Kragtrdgern mit Drahtseilen hoch aufgehdngten und

mit Winden hochzichbaren, von einem Stahlrahmen gehal-
tenen Arbeitsbihnen, die etwa 3 m lang und 1,50 m breit
sind und, ohne hin und her zu schwanken, gegen das
Gebé&ude zu driucken suchen, ferner mit ihm auch leicht
verbunden sind.

Zwei oben im Gebdude am Skelett provisorisch fest-
gemachte und auskragende I-Trdger NP. 18 bis 22 (3 m Ab-

Abb. 3.
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Abb. 4.

stand), Abb. 3, halten an je zwei Drahtseilen den 2 m hohen Ristungs-
rahmen, der eine Bohlenabdeckung von 5 cm Stérke als Arbeitsbiihne, eine
duBere Einfriedigung nebst Bordbrett, ein oberes Schutzdach und am
Rahmenpfosten je zwei Drahtseilwinden tragen, die von der Arbeits-
mannschaft selbst zum Heben und Senken bewegt werden kénnen.

Die leicht und geschickt konstruierte Schnellbauriistung ist fir eine
gleichméRBig verteilte — auch Baumaterial und leichte Gerdte umfassende —
Belastung von rd. 300 kg/m2 (Eigen- und Nutzlast) bemessen und auch unter
Beachtung aller Unfallverhiitungsvorschriften eingerichtet. Die bewegliche
Ristung 1&Bt sich gegen Schwanken am Gebdude provisorisch leicht fest-
stellen; sie gestattet auch eine unmittelbare Verbindung mit dem festen
Gebaude zum Ubertreten, um an der Frontwand auBen und innen bequem
und sicher arbeiten zu kénnen. lhre Einrichtung muf bei der Organisation
des Baubetriebes von vornherein mitbedacht werden.

Diese Schnellbauriistung hat sich bisher bei vielen Bauten, wo sic
zur Verwendung kam, gut bewéhrt.

Einige Darstellungen von Einrichtung und Verwendungsart bieten die
Lichtbilder (Abb. 4 bis 9), die die Maurerarbeit an der Aufenfront eines
Stahlskelettbaues gut veranschaulichen, zugleich auch zum Ausdruck bringen,
wie bequem und leicht man mit dieser beweglichen Ristung das ganze
Gebdaude in der Front bestreichen kann; auch zeigen sie die Verbindung
der Kragtrdger mit den Konstruktionen des Gebdudes.

Eine weitere Veranschaulichung dieses eigenartigen Ristzeuges bietet
die Abb. 2; diese stellt die Berlistung eines groen Baues dar, dessen eine
Fassade von einer gewdhnlichen Doppelstangenriistung — also einem festen
Gerust —, dessen andere Fassade von einer Schnellbaurlistung — einer

Abb. 6.
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Abb. 5.

beweglichen Ristung — bedient wird. Das Bild bringt deutlich zum Aus-
druck, wie einfach und ingenieurmdRig die Schnelibaurlistung sich gegenuber
der holzuberladenen und unibersichtlichen Standristung ausnimmt.

Die sich den Bauverhéltnissen leicht anpassende, bewegliche Ristung
dieser Art kann auch noch bei anderen Hochbauten und Ingenieur-
werken eine vorteilhafte Verwendung finden.

Die Schnellbauristung, die in Deutschland seit etwa zwei Jahren im
Betrieb ist, hat bisher auch bei verschiedenen Bauten in Berlin Verwendung

Abb. 7.
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Abb. 8.

gefunden; zum Mauern, Putzen, Versetzen und Absduren, ferner fir
Klempnerarbeiten, zum Bekleiden des Gebdudes mit Natursteinen, zur
Ausbildung der AuBenwand mit Gasbetonsteinen, fir Torkretverputzcn
und zur Ausbesserung von Kanten usw.

Dieser Schnellbauriistung darf man nach den bisherigen Erfahrungen
wohl folgende Vorzige nachsagen, die sie fir den modernen Hochbau-
betrieb geeignet und vorteilhaft erscheinen lassen, sofern alle Vorsichts-
malregeln bei Benutzung und Belastung gewahrt werden.

Die moderne Ristmaschine ist statisch und konstruktiv klar, sowie in
betriebstechnischer Hinsicht einfach, sicher und Ubersichtlich, schlieBlich
schnell zu bedienen, einzurichten und abzubrcchen (Betriebsanweisung der
Torkret-Gesellschaft, die diese Ristungen vorhdlt und unterhdlt). Vor allem
ist sie vorteilhaft und gut verwendbar bei allen Geb&uden, die Uber die
normalen vier oder funf Stockwerke hinausgehen; hier wird die ge-
wohnliche Stangenristung leicht kompliziert, teuer und unsicher. Bei
groRen Gebdudehdhen ist es wirklich schwer, eine Holzristung im obersten
Teil schwingungsfrei aufzustellen; die Klagen der Mannschaften uber das
Schwanken hoher Geriiste — zumal bei Sturm — scheint vollstdndig
berechtigt und auch verstdndlich. Im Gegensatz zu der hochgetiirmten
Holzrlstung spielt bei der maschinellen Ristung die Hohe des Gebéaudes
Uberhaupt keine Rolle, weil sie, oben fest aufgehdngt, in jeder Arbeits-
stelle der Front angezogen und festgemacht werden kann.

Man darf sagen, da diese Ristmaschine um so wirtschaftlicher wird,
je hoher das Gebdaude ist. Anderseits wird sie auch bei niedrigen Skelett-
bauten, wie z. B. in Amerika und England, mit Erfolg verwendet. Der
Grund ist wohl vor allem darin zu suchen, daf auf technisch klare und
zuverléssige, wie betriebsichere Konstruktionen, die sich auch bequem
liberwachen lassen, viel Wert gelegt, ferner bei Skelettbauten in belebten
StraBen der GrofRstadt der Verkehr durch eine schwebende, unten Frei-
raum belassende Ristung beim Neubau fast gar nicht behindert wird.
Unter der hier gut angebrachten Ristmaschine wird in 3 m Hohe Uber
dem Burgersteig eine Schutzristung ausgestreckt oder aufgeh&ngt, worunter
der Stralen- und FuRgéngerverkehr véllig freie Bahn hat. — Ein wesent-
licher Vorteil einer solchen Ristung, die man, bequem und dauernd dem
Arbeitsfortgang folgend, In die richtige Héhe heben und senken kann, liegt
ferner darin, daB der Maurer in Brusthdhe arbeiten, damit seine Arbeits-
leistung erhdhen, sowie manches Gefahrenmoment — z. B. das verbotene
Stehen auf umgekehrten Kibeln und Eimern — selbst beheben kann.
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Abb. 9.

Eine solche Riistmaschinc, die an der Front ja nur
stets einen schmalen Streifen bedeckt, braucht diese
nicht zu verdecken; sie gestattet eine ungestdrte und
Ubersichtliche Fugenbehandlung unter den oberen
Maurerarbeiten, sowie einen freien Uberblick iber die
Front; es sind dies Vorzige, die dem Architekten nicht
unwillkommen sein werden.

SchlieRlich zeigt sich diese Ristung der Holz-
standrlistung auch darin Uberlegen, dal sie niemals zu
einer solchen Feuersgefahr fir Rustung und Haus wie
jene werden kann, die infolge eines Herausschlagens
der Flammen aus den Fenstern bei ihrer groBen Holz-

menge eine Weitcrleitung des Brandes zweifellos férdern und (ber das
ganze Gebdude weiterleiten kann.

Eine unbedingte Voraussetzung fir die zuverldssige und gebrauchs-
fahige Anwendung der beweglichen Rustung bleibt die jederzeitige Be-
achtung aller Betriebs- und Unfallverhitungs-Vorschriften und aller
Zulassungsbedingungen im Interesse der arbeitenden Mannschaft und
der Bauleitung. Unter dieser Voraussetzung ist sie auch von der
zustdndigen Behodrde fur PreuBen baupolizeilich unter be-
stimmten Bedingungen allgemein zugelassen.

Die Schnellbauriistung hat trotz der Bedenken und Befiirchtungen, die
ihr in Deutschland Behdrden und Gewerkschaften zunédchst entgegenbrachten,
wahrend der letzten zwei Jahre bei zahlreichen Grofbauten eine erfolg-
reiche Anwendung gefunden; sie hat sich auch die Zufriedenheit der
Handwerker und Arbeiter wie der Bauleitenden an vielen Stellen
erworben und die an sie gestellten Erwartungen nach den bisherigen
Erfahrungen erfulit.

Der Verfasser hatte Gelegenheit, das Arbeiten mit dieser Rustung bei
dem neuen Verwaltungsgebdude der Siemens & Halske AG. in Siemens-
stadt— Stahlskelett mit Ziegel- und Klinkerausmauerung— imMdarzd.J.,
sowie bei dem Stahlskelett-Turm der Sonderausstellung ,,Stahlbau* auf der
Leipziger Baumesse im Fruhjahr 1929 und auch noch bei einem anderen
groBen Bau ndher kennenzulernen. Man mufte bei dieser Gelegenheit,
vom objektiven Standpunkt aus, den Eindruck gewinnen, daB die Einrich-
tung und Handhabung dieser in Deutschland noch nicht lange, in Amerika
schon viele Jahre verwendeten Rustmaschinc einfach, sicher und bau-
fordernd ist. Sie wird bei der fortschreitenden Entwicklung und Aus-
breitung des Hochbaues In Stahlskelett ein sehr brauchbares und ge-
schétztes Ristzeug werden, das geeignet ist, der Rationalisierung der Bau-
und Wohnungswirtschaft noch manche Dienste zu tun, zumal wenn man
sie richtig verwendet und sich an sie gewdhnt hat.

Da Architekt und Ingenieur bei den Hochbauten unserer Zeit eine
umsichtige Arbeitsdisposition und geeignete Baumaschinen fir die Ra-
tionalisierung des Baubetriebes viel weniger als friher entbehren kdnnen,
durfte die kurze Vorfuhrung dieser neuen Ristmaschine fur den Leser-
kreis dieses Blattes wohl von allgemeinem Interesse sein. Doch sollen
diese Zeilen zun&chst nur zur Anregung und Orientierung dienen; man
wird weitere Erfahrungen in Deutschland abwarten miussen, che ein
endgultiges Urteil gefélit werden kann.

Umbau eines deutschen Stahlwerkes.
* Von Oberingerrieur Bernhard Winkler, Dortmund.

Die wirtschaftliche Lage Deutschlands bedingt, dal die vor und
wahrend des Krieges entstandenen Stahhverksanldgen durch Vereinfachung
und wirtschaftliche Ausgestaltung der Betriebe, insbesondere durch Er-
stellung groBer und grofter Einheiten, den heutigen Erfordernissen ent-
sprechend umgebaut werden mussen.

Das hier in Frage kommende Stahlwerk wurde in den Kriegsjahren
als Tiegelstahiwerk mit einigen kleinen Martin6fen fir etwa 10 bis 15t
Fassungsvermdgen erbaut und im Jahre 1928 als reines Martinwerk fiur
den Schrottanfall einer Grofstadt umgebaut. Es war die Aufgabe gestellt,
zwei neue Martindfen fir eine Leistung von 30 bis 40t in dem alten

Bau unterzubringen, ohne dal eine wesentlictie VergroBerung des Gebaudes
vorgenommen werden mufte. Fiir die groBen Ofen muRten zwischen den
Stiitzen der GieBhalle und der Ofcnhalle lichte Offnungen von mindestens
23 m geschaffen werden. Dies wurde dadurch erzielt, dal in dem west-
lichen Teil des Gebdudes zwei Stiitzen entfernt wurden, im 0&stlichen
Teil des Gebdudes wurde die letzte Stitze entfernt und das Gebaude um
12 m verldngert. Hierdurch wurde erreicht, dal die drei alten kleinen
Martinéfen In Betrieb bleiben konnten und fiir die neuen Ofen der
erforderliche Raum von mindestens 23 m geschaffen wurde. Die Disposi-
tionsskizzen (Abb. 1 bis 4) zeigen den Zustand der alten Anordnung mit
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dem Einbau der neuen Stahlkon-
struktion, im Westen den Fachwerk-
trager mit einer Stlutzweite von 24 m
und im Osten die Verldngerung mit dem
Fachwerktrager von 27 m Stitzweite.

Den Bediirfnissen der neuen Ofen
entsprechend mufiten neue Krane ein-
gebaut werden, welche die Kranbahnen
um das Doppelte belasteten. Von be-
sonderem Interesse ist hierbei die Aus-
bildung der Fachwerktrdger von 24 bzw.
27 m Stitzweite, welche sowohl als
Unterziige fur die Binder als auch als
Kranbahntrédger dienen. Fir die Kran-
bahnen trat ndmlich der Umstand er-
schwerend auf, dal aufer dem Einbau
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Abb. 7.

Warme eine Luftisolierung von 10 cm vorhanden 's* "acurch wird eine
Erwdrmung der Krantrdger Uber das zuldssige Mal hinaus verhindert.
Die Ubrigen 18 m langen Kranbahntrdger in der Ofen- und GieRhalle
wurden durch aufgelegte Lamellen in einfacher Weise ausreichend ver-
starkt. Ahnlich erfolgte die Verstarkung der Stiitzen. Die durch die Krane
erzeugten Léangskréfte werden durch die an drei Stellen angeordneten
senkrechten Fachwerke (Abb. 1), die jeweils zwischen einer neuen und
alten Stitze eingebaut wurden, aufgenommen.

Auch die vorhandene Stahlkonstruktion in der Zufuhrhalle geniigte
den neuen viel groBeren Lasten nicht. Hier wurden neben den vor-
handenen Dachbindern zum Tragen der H&ngebahnschienen neue Unter-
zlige eingezogen und die Stitzen durch aufgenietete Lamellen verstarkt.
Ferner entsprachen die bestehenden Einrichtungen fiir die Zubringung
der erforderlichen Schrottmengen nicht mehr den neuen, erheblich groBeren
Anforderungen. Um diesem Erfordernis gerecht zu werden, wurde eine
Elektrohdngebahn (Abb. 5 bis 8) errichtet, durch welche der Antransport
der notigen Mengen sichergestellt ist. Die Schrottmengen werden von
zwei mit Kranbahnen dberbriickten Schrottpldtzen, die Im Osten des
Martinwerkes liegen, der Elektrohdngebahn In Mulden zugefihrt. Je drei
Mulden werden gleichzeitig dem Muldenwagen entnommen und von der
Elektrokatze auf die Muldenbdnke in der Zufuhrhalle dem Bedarf der
einzelnen Martindfen entsprechend verteilt. Besonders bemerkenswert
ist die Stahlkonstruktion zum Tragen der H&ngebahnschienen an den
Kehren (Abb. 8). Die kreisférmig gebogene Bahn wird an je vier kasten-
formigen Fachwerktragern angehdngt, die bei jeder Kehre durch je zwei
eingespanntc und zwei Pendelstiitzen getragen werden. Die Form und
Anordnung dieses Bauwerks darf als eine besonders glickliche bezeichnet
werden, da es bei geringstem Materialaufwand grofte Standsicherheit
bietet und das Auge voll befriedigt. Besondere Schwierigkeiten machten
bei den Aufstellungsarbeiten das Hochziehen und Einbringen der Fachwerk-
trdger von 24 bzw. 27 m Stitzweite, die auf Huttenflur zusammengebaut
und in einem Stick hochgezogen werden muften. Das gréfite Gewicht
eines solchen Trdgers betrdgt 60 Tonnen. Die Abstitzungen der vor-
handenen Dachkonstruktion und das Unterziehen der groBen Tréger ist
aus den Lichtbildern (Abb. 9 u. 10) ersichtlich. Die Arbeiten wurden
unter voller Aufrechterhaltung des Betriebes in wenigen Monaten
durchgefihrt.

Mit dem Umbau dieser Anlage, die von der Firma C. H. Jucho,
Dortmund, ausgefihrt wurde, ist eine Arbeit geleistet worden, die nur
bei einem Bauwerk in Stahlbauweise moglich ist. Es wurde mit ver-
haltnismaRig geringen Mitteln in sehr kurzer Zeit eine Anlage geschaffen,
welche der heutigen Zeit angepalt ist und allen Betriebserfordernissen
Rechnung trégt.

DER STAHLBAU, Heft 18, 6. September 1929.

Abb. 9,
Abb. 10.
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