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Der Neubau von drei Berufsschulen und einer

Alle Rechte Vorbehalten.

BERLIN, 6. Dezember 1929

urch 25 Jahre hat der Deutsche Stahlbau-Verband fir die wirtschaftliche St&rkung der
mit Erfolg gewirkt und die Entwicklung der technischen und wissenschaftlichen Grundlagen des Stahlbaues tatkraftig
Fortschritt des deutschen Stahlbaues am Herzen
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Stahlbau-Verband.

deutschen Stahlbau-Industrie

wiinschen dem Verband und seinen
Die Schriftleitung.

liegt,
Segens.

Kunstgewerbeschule einschlieRlich Werkstatten-

gebdude in Stettin.

Von Stadtbaurat Dr. Weishaupt (Entwurf) und Regierungsbaumeister a. D. Bachmann (Ausfihrung).

Die in Stettin befindlichen Berufs- und Kunsfgcwcrbeschulen mit
5600 Berufsschilern sind zur Zeit in verschiedenen Bezirken der Stadt
in Gebauden untergebracht, die urspringlich fir Gemeindeschulzwecke er-
richtet waren und

GeschoR der alten Scharnhorstschule in den Bereich der Fachschulen
cinzubcziehen und durch eine Briucke mit der im AnschluR an die
Scharnhorstschulc gebauten Fachschule | zu verbinden. Zu erwéhnen Ist
noch, daB die stddtischen Korperschaften bei Bewilligung der gesamten

fir diese Zwecke Btucpﬁ[l';tr. Baumittel in Hohe von fast 3 Mill. R.-M. von dem Grundgedanken aus-
bei der zur Zeit gingen, der Bau der Kunstgewcrbeschule einschlieBlich Werkstattcn-
wachsenden FaChS_Ch“te' gebiiudc miisse eine spatere Benutzung durch die Fachschulen zulassen,
Schilerzahl die- m .r ,.Kmégmaume falls sich die Not-
ser Bezirke wie- 37110 wendigkeit  der
der freigegeben mLaufbriicke Fachschulen-
werden miussen. erweiterun er-
Bei  dieser Besmhggﬁﬁtel . ttu/a geben solltg. Der
Sachlage erschien feil BuhneA - § Fligel der Kunst-
der Gedanke, alle 15 1w 25330 gewerbeschule
Fachschulen in ) wird also bewuft
einem Gebaude- tteizketter als Erweiterungs-
komplex zusam- L E_ bau der Fach-
menzufassen und Ol Ktasse;gﬂ;e "W schulenerbaut.—
auch die Kunst- Schornhorststr FachsdiuteJE Der gesamte Neu-
gewerbeschule 1 14 ) bau gliedert sich
anzuschlieRen, | fi 96730 tteizketterFff in 7 Baukérper
durchaus glick- inhofer Markt (Abb. 1), die sich
lich, Hierzu fiihr- | SrunhoferMar bi in klarerForm an-
ten in der Haupt- Abb. 1. Lageplan. Maschinenraum einanderreihen,

sache Erwégun-
gen Uber geringere Baukosten und die Vorteile einheitlicher Verwaltung
und dadurch bedingter Verringerung des Aufsichtspersonals.

Als Bauplatz (Abb. 1) wurde das stark abfallende Gelédnde oberhalb des
Grinhofer Marktes bestimmt. Sowohl fir die einzelnen Geb&udcfligel
wie auch fur die Geldnde an der
Vorder- und Ruckfront der einzelnen
Fligel ergaben sich bedeutende
Hohenunterschiede, die erhebliche
Erddruckibertragungen bedingten.

An dieser Stelle sei gleichzeitig
auch die 155 m breite StraBen-
durchfuhrung (StraBe am Griinhofer
Markt) erwdhnt. Abgesehen davon,
daB die Lage des Bauplatzes, vom
Verkehrs- und Positionsstandpunkt
aus betrachtet, auBerst glnstig ist,
bietet die AufschlieBung dieses
der Stadt gehdrenden gréReren Ge-
landes durch den Neubau der Fach-
schulen und der Kunstgewerbc-
schule in stéddtebaulicher Hinsicht
eine wesentliche Bereicherung des
Stadtbildes. Nicht zuletzt war bei
der Wahl des Bauplatzes der Ge-
danke maRgebend, das fir Volks-

schulzwecke nicht bendtigte oberste Abb. 2.

Bild des Architektur-Modelles.

und zwar in:

1. die Fachschule 1 mit der Hauptfront zur BilichcrstraBe, durch eine
Bricke mit der Scharnhorstschule zur Ausnutzung des obersten
Geschosses dieser Schule verbunden,

2. die Fachschule Il im Zuge der Strale Am Griinhofcr Markt,

3. die Fachschule lll im Zuge der
ScharnhorststraBe als Haupt-
abschlufl des Griunhofcr Marktes,

. den Verbindungsflugel l&ngs der
StraBe Am Grinhofer Markt,

. den Aulafligel an der Ecke der

StraBen Am Grinhofer Markt

und W 53,

die Kunstgewerbeschule senk-

recht zur Fachschule IlI als Quer-

riegel und

das Werkstattengebdude senk-

recht zur Kunstgewerbeschule

an der StraBe W 53.

Die Fachschulen I, I,

Kunstgewerbcschule

schossige, der Vcrbindungs- und

Aulafligel 4geschossige und das

Werkstattengebdude 1geschossige

RBaukdrper.

Der Verwendungszweck der
einzelnen Schulen ist folgender:

Il und die
sind 6ge-
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Abb. 3.
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Normalquerschnitt des Geb&udes.

Heft 24, 6. Dezember 1929.

1. Die Fachschule I dient zum Unterricht im
Nahrungsmittel- und Bekleidungsgewerbe
(fur Schiler und Schulerinnen eingerichtet).

2. Die Fachschule Il umfalt das Baugewerbe
(fir Schuler eingerichtet) und die Direktions-
raume.

3. Die Fachschule Illist fur das Metallgewerbe
vorgesehen (fur Schiler eingerichtet) und
birgt die Heizungsanlage fir den ganzen
Gebdudekomplex.

Abb. 4. Verkleidung der Stutzen
und Befestigung der Fenster.

Abb. 5. Schnitt durch den Deckentrdger.

Abb. 6 Querschnitt durch das Treppenhaus
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4. Der VerbIndungsfligel be-
herbergt aufer zahlreichen Klas-
sen der Fachschule Ill dasJugend-
pflegeamt.

5. Der Aulafligel umfal3t die Re-
priisentationsrdume im schlichten
AusmaB und die beiden Haus-
meisterwohnungen.

6. DieKunstgewerbeschuleent-
halt neben den Verwaltungs-
rdumen, derHausmeisterwohnung
und Kantine alle kunstgewerb-
lichen Abteilungen mit Ausnahme
der larmenden Betriebe (fur
Schiller und Schilerinnen ein-
gerichtet).

7. DasW erkstattengebdude um-
faBt die l4&rmenden und Brenn-
Ofenbetriebe, wie Goldschmlede-
und Emaiilierwerkstétten, Abtei-
lungen fir Keramik und Holz-
und Steinbildhauerei (fir Schiler
und Schilerinnen eingerichtet).

Welcher Baustoff erweist sich nun fir
den vorliegenden Schulbau als der
zweckmaéRigste? Nach langwierigen
Uberlegungen, die von einer Reihe
ausschlaggebender Notwendigkeiten
diktiert wurden, kam man hier zu
dem Ergebnis, fir das Tragwerk ein
Stahlskelett und fir die Raum-
umschlieBung Ziegelmauerwerk bzw. Klinkerverblendung zu wéhlen, mit
anderen Worten, die Funktion des Tragens und der RaumumschlieBung
zu trennen, ein Gedanke, der in den letzten Jahren immer festere Gestalt
angenommen hat. Die Wahl dieser Bauart erfolgte, weil grundsatzlicli
gleichartige Klassenrdume unterzubringen waren, die gegebenenfalls je
nach Bedarf im Laufe der Jahre durch Verlegung der Zwischenwénde in
Réume verschiedener GrofRe ohne erhebliche Kosten sollen umgewandelt
werden konnen und weil das Stahlbausystem durch seine sehr geringen
Fensterpfeilerquerschnitte den R&umen dieser Berufsschulen die best-
maogliche Belichtung gibt.

Von ausschlaggebender Bedeutung war bei diesem Bau natirlich auch
die Ricksichtnahme auf die kommunalen bzw. allgemeinwirtschaftlichen
Interessen.

Die Vergebung erfolgte im Herbst 1928 mit dem Ziel, die Winterzcit
fur die werkstattméaRige Bearbeitung des Tragwerkes auszunutzen und
moglichst viele Arbeitslose wahrend der Wintermonate, in denen die
Arbeitslosenziffer infolge der ruhenden Bautétigkeit aufRerordentlich groR
ist, zu beschéftigen, mit anderen Worten, die Kommune vor unnétigen
Ausgaben fiir Arbeitslosenunterstitzung zu bewahren und doppelten volks-
wirtschaftlichen Nutzen zu erzielen. Allen vorerwdhnten Forderungen
konnte man durch die Wabhl eines Stahlskeletts als Tragwerk gerecht werden.

Ein anschauliches Bild von der umfassenden Bauaufgabe, sowie von
der Wirkung des vollendeten Baues im Stadtbild gibt die Abbildung des
Architekturmodclls (Abb. 2). Die Architektur selbst entstand im Bestreben,
die gunstige stéddtebauliche Sachlage und die nicht minder reizvollen
Werte des reinen Zweckbaues voll auszunutzen.

Um im einzelnen einen Begriff von dem Umfang
des Baues zu geben, sei erwdhnt, dall sich die Gesamt-

Abb. 7.

Abb. 8. Der Fachwerktrdger tber der Durch-
fuhrung der StraBe am Griinhofer Markt.

Querschnitt durch die Aula.
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Achscnlédnge der Baukdrper auf 335 m
belduft. Das Gesamtgewicht des
Stahlskeletts betragt rd. 1700t. Daraus
ist zu ersehen, daB der Bau in seinen
AusmafBen zu den bedeutendsten zur
Zeit in Gang befindlichen Bauten
dieser Art in Deutschland gehort.

Der konstruktive Aufbau ist in
einem normalen Querschnitt in Abb.3
dargestellt. Es handelt sich hierbei
um ein 6gcschossiges Bauwerk von
234
eigentliche Dachgeschof ist nicht als
nutzbarer Bodenraum ausgebildet,
sondern nur so hoch bemessen, dal
Unterhaltungsarbeiten von innen her
vorgenommen werden konnen. Das
Dach besteht aus Holzschalung auf
Holzsparren und Stahlpfetten, als Ein-
deckung ist aus Sparsamkeitsriicksich-
ten farbige teerfreie Pappe gewdhlt.
In den Geschossen ziehen sich an
der Vorderfront i. L. 6 m tiefe Klassen-
rdume hin, deren achtflugelige breit-
gelagerte Fenster bis unmittelbar
unter die Decke reichen und sich
in sédmtlichen Feldern als laufendes
Band lber die ganze Front erstrecken.
An der Rickseite sind i. L. 2,5 m tiefe
Korridore angeordnet, die ebenfalls
durch achtfligelige  breitgelagerte
Fenster belichtet werden. Hier sind die Fenster jedoch nur in jedem
zweiten Wandfcld vorgesehen, wahrend die Ubrigen Wandfelder 38 cm
starkeAusmauerung(Ziegelmauerwerk mit Klinkerverblendung) erhalten.
DieFlurwand zwischen  Klassenrdumen und Korridoren wird durch 38 cm
starkes Mauerwerk gebildet, soweit in dieser nicht Wandschranke zur
Aufnahme von Zeichenmaterial, Lchrgegenstdnden usw. eingebaut sind.

Das eigentliche Tragwerk wird durch ein Stahlskelett gebildet, dessen
Rahmen einheitlich In Abstdnden von 3,10 m angeordnet sind. Auf diese
Entfernung spannen sich zwischen den Rahmenriegeln die Hohlstelndecken.
Die Stahlrahmen weisen Breitflanschtrager als Stltzen auf, die der Wirt-
schaftlichkeit halber in je zwei Geschossen im Profil abgesetzt sind, und
zwar in dem normalen Teil als Profile IP 26,1 P 22 und IP 16. Die AuRen-
stitzen sind mit Sommerfelder Klinkern in '/2 Stein Starke verblendet
(s. Stutzenquerschnitt Abb. 4). Durch Rundelsenbligel, welche in jeder
vierten Fuge liegen und hinter die Stutzenflansche greifen, ist die Ver-
blendung mit den Stitzen In feste Verbindung gebracht. Im Hinblick
auf diese Anordnung der Verblendung sind die Stiitzenprofilc an der
Vorderkante bilindig gestellt.

Die Befestigung der Holzfenstcrrahmen zwischen den Stitzen erfolgt
durch eiserne Bigel, die an die Stutzenflansche angeschlossen sind.

Die StitzenfiiBe sind gefrdst und ruhen auf Verteilungstrdgern, die
je aus zwei Breitflanschtrdgern mit entsprechenden Aussteifungen unter-
einander gebildet sind. Diese Breitflanschtrdger lagern wieder auf eisen-
bewehrten Betonstreifen-Fundamenten. Die Unterziige bzw. Rahmen-
riegel der Klassenrdume bestehen aus 136. Abb.5 zeigt einen Quer-
schnitt durch diese Unterziige mit Ummantelung und Deckenanschluf.

Abb. 9.
Ubersicht uber die Baastelle.
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In den Fluren
sind zum groRten
Teil zur  Er-
reichung einer
glatten Decken-
untersicht | P 14
als Riegel ver-
wendet.

Um waéhrend
der Montage fir
die Rahmen die
notige Stand-
sicherheit zu er-
zielen, sind die
Ublichen Aufsatz-
winkel auf dem

Tragerunter-
flansch verschraubt, ebenfalls ist der obere Tragcrflansch durch einen ent-
sprechendenWinkel an die Stltzeangeschlossen. Dieser Anschluf® ist
imstande, dieMomente aufzunehmen, die sichwéhrend der Montage
durch Winddruck auf die Stahlkonstruktion ergeben kénnen. Abgesehen
hiervon hat man, um bei groRerem Sturm etwaige Schwankungen der
Stahlkonstruktion zu verhindern — an sich nach vorstehendem zwar un-
geféhrlich —, noch Diagonalverbande aus Drahtseilen eingezogen. Nach
Fertigstellung des Geb&udes werden die Windkréfte durch die massiven
Decken auf Giebel- oder Treppenhauswéande ubertragen und von da durch
Diagonalverbiinde aus Flachstdben in die Fundamente (ibergeleitet.

Abb. 10. Aufrichtung eines Rahmenfeldcs.

Abb. 11. Das fertige Stahlskelett der Fachschule 111

Die Verbindung der einzelnen Rahmen untereinander erfolgt in den
AuBen- und Innenwénden durch Riegel, welche gleichzeitig das jeweils
vorhandene Mauerwerk zu tragen haben.

Von dem obenerwdhnten normalen Querschnitt ergaben sich In den
verschiedenen Gebdudeteilen mehrfach abweichende Ausfihrungen u. a.
bedingt durch die starken Hohenunterschiede des Geldndes. Der Stahl-
konstruktion fiel hierbei die Aufgabe zu, den entsprechenden Erddruck
aufzunehmen. Diesen und &hnlichen Anforderungen war die hier vor-
gesehene Stahlbauweise in jeder Beziehung gewachsen.

Als Belastungen gelten fir:

Deckenelgcngewicht einschlieRlich Estrich 275 kg/m2
Nutzlast in den Klassenrdumen 350
Nutzlast in den Korridoren und Treppenh&usern 500

Wind-, Schnee- und sonstige Belastungen den ministeriellen Bestimmungen

Abb. 12. Die Fachschule Il wé&hrend der Ausmauerung.
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Abb. 13. Fachschule 111 im fertigen Zustand.
entsprechend. Als Baustoff wurde St37 mit Abnahme auf dem Walzwerk
verwandt. Als Beanspruchung sind 1400 kg/cm2 zugelassen.

Einen Schnitt durch ein Haupttreppenhaus zeigt Abb. 6. Die Treppen-
hduser sind samtlich so ausgebildet, daR die Podesttrdger und Wangen-
trdger aus Walztrdgern hergestellt sind, auf denen massive Treppenstufen
ruhen.

In Abb. 7 ist ein Querschnitt durch die Aula dargestellt. Als
Wandstutzen sind Breitflanschtréger, als Binder Blechtrdger mit Obergurten,
welche am Ende zur besseren Anpassung an die Dachform abgeschragt
sind, gewabhlt.

Wie wirtschaftlich man mit der Raumausnutzung bei dem ganzen
Bauvorhaben vorgegangen ist und welche Anpassungsféhigkeit die Stahl-
konstruktion besitzt, geht daraus hervor, daB uber dem Blhnenhaus der
zu den Hausmeisterwohnungen gehdrende, durch eine Nebentreppe zu-
gangliche Trockenboden eingebaut worden ist.

Besondere Aufmerksamkeit verdient die Durchbildung der Stralen-

Abb. 14. Ansicht der Fachschulbaukd&rper I bis 1ll wahrend des Baues.

durchfiihrung (Am Grinhofer Markt) in einer Gesamtbreite von 155 m.
In der Vorder- und Rickfront sind 750 mm hohe, durch Platten verstarkte
Parallelflanschtrager eingebaut, die auf je zwei am Rande des Birger-
steiges stehenden Zwischenstiitzen ruhen. Die Innenwand des Gebé&udes
muBte in der ganzen Durchfahrtbreite abgefangen werden, da'aus archi-
tektonischen Ricksichten keine Zwischenstiitzen mehr gewiinscht wurden.
An dieser Stelle hat man daher einen schweren Fachwerktrédger eingebaut,
dessen Systemhdhe einer vollen GeschoBhdhe entspricht und der die

Abb. 15. Aulabaukdrper mit vorgelagertem Treppenhaus.
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gesamte Uber ihm ruhende Last von
drei Geschossen aufzunchmcen hat
(Abb. 8). Diese und sonstige beson-
deren Bclastungszustédnde erforderten
bei einer Reihe von Stitzen Quer-
schnittsverstdrkungen durch innere
und duBere Platten, damit die ge-
winschte  AuRenstitzenbreite von
26 cm beibehalten werden konnte.

Die Montage wurde mit groRBen
Holzschwenkmasten durchgefiihrt,
und zwar in der Weise, dal erst die
unteren vier Geschosse zu Rahmen
zusammengeschraubt und im ganzen
aufgerichtet wurden. Nachdem eine
entsprechende Anzahl der unteren Rahmen,
aufgestellt war, wurde auf diesen ein weiterer Schwenker errichtet,
der seinerseits die letzten beiden oberen Geschosse — vorher eben-
falls zu einem Rahmen zusammengeschraubt — im ganzen hochzog und
einsetzte.

Ein klares Bild uber den Arbeitsvorgang bei der Aufstellung der
Stahlkonstruktionen veranschaulichen die nebenstehenden Baustellen-
aufnahmen, von denen Abb. 9 eine Ubersicht Gber den gréRten Teil der
Baustelle wdahrend der noch in Gang befindlichen Fundicrungsarbeiten
zeigt. Man erkennt in der Mitte einen Teil des Stahlskeletts von der
Fachschule Il und rechts davon den Lagerplatz mit dem Abladekran.

Abb. 10 zeigt, wie gerade ein vorher zusammengebautes Rahmenfeld
an der eben erwdhnten Stelle aufgerichtet wird.

Abb. 11 gibt ein Bild der fertig aufgestellten Fachschule Ill. Deutlich
sind die Verb&nde in den Giebelwdnden und Treppenhdusern, sowie die
Montageverbdnde in der L&ngsfront sichtbar.

Abb. 12 bringt denselben Gebdudefligel, jedoch zu einem spéteren
Zeitpunkt, nachdem bereits die Decken eingezogen und die Wénde etwa
zur Hélfte ausgefuhrt sind. Schmale Pfeilerchen und riesige Fenster-
offnungen verleihen dem Bau das Charakteristische des Zweckbaues.
Obwohl es sich im vorliegenden Falle noch um kein ausgesprochenes
Hochhaus handelt, sind doch, wie auf dem Bilde ersichtlich, schon die

Wandriegel und Tréger

,Die Bautechnik®. 281

bekannten Hangeristungen der Firma
Torkret-Berlin  fir die Durchfiuhrung
der Maurerarbeiten verwendet worden.
Einen Eindruck von dem fertigen
Fligel vermittelt Abb. 13, die gleich-
zeitig den Fligel der Kunstgewerbe-
schulc von rechts als Stahlskelett
zeigt.
Abb. 14 gibt eine Gesamtansicht
der Fachschulenbaukdrper 1 bis Il
In der Mitte ist auf dem Bilde die
Stralendurchfuhrung mit den Walz-
trdgern und Fachwerkunterziigen er-
sichtlich. Im  Vordergrund rechts
ist ein in den oberen Geschossen
arbeitender Schwenker mit dem Aufsetzen der beiden Obergeschosse
beschéaftigt. Im linken Teil des Bildes erkennt man den Aulabaukdrper,
der auf Abb. 15 mit dem ihm vorgelagerten Treppenhaus im groReren
MaRstab dargestellt ist.

SchlieRlich zeigt Abb. 16 noch einen Querschnitt durch das ein-
geschossige Werkstéattengeb&dude der Kunstgewerbeschule, das der Ein-
heitlichkeit wegen ebenfalls im Stahlrahmenbau ausgefihrt wird.

Die Gesamtmontage wurde von der Abteilung Stahlbau des Werkes
J. Gollnow & Sohn, Stettin, ausgefuhrt. Die Lieferung von Formeisen
und Konstruktionen wurde im Hinblick auf den in Stettin herrschenden
Arbeitsmangel entsprechend verteilt:

Der Firma J. Gollnow & Sohn als der Trégerin der Gesamt-
montage und Gesamtverantwortung fiel die Hauptlieferung zu, wéhrend
die ebenfalls ortsansdssigen Firmen Stettiner Trédger- und Bau-
eisengesellschaft m. b. H., Stettiner Chamotte - Fabrik A.-G.
und Thyssen A.-G. in geringerem Ausmafe an der Lieferung beteiligt
wurden.

Entwurf und Leitung des gesamten Bauvorhabens lag in Hénden
des stadtischen Hochbaudezernenten, des Stadtbaurats ®r.=3iiB. Weis-
haupt, welchem fir die Oberleitung Regierungsbaumeister a. D. Bach-
mann, fir die Ortliche Bauleitung Stadtbauinspektor Blessau und als
architektonischer Mitarbeiter Architekt Schie8 zur Seite stand.

Bemerkenswerte Wiederverwendung von alten Brickenkonstruktionen.

aiic Rechte vorbc-hniicn.

Es ist einer der Hauptvorziige von Stahlbauten,
einwandfrei
anpassen lassen.

Schrotterlés fir die abgebrochenen Stahlbauteile zum mindesten die Kosten des Abbruchs.
Féllen aber lassen sich die abgebrochenen Bauteile mit groRem Vorteil

verwenden.

Von Oberingenieur Schwarz, ERlingen.

daB sic sich mit einfachen Mitteln und statisch
verstdrken und umbauen und sich dadurch beinahe allen Umstellungen des Betriebes
Falls die Anderungen so tiefgreifend sind, daR der Bau fallen muB, dann deckt der

In vielen

fir andere Zwecke wieder

Die Reichsbahndirektion Stuttgart hat nach ihren Vorschldgen in den Jahren 1925 und 1927 durch
die Maschinenfabrik ERlingen, ERlingen a. Neckar (Wdirttemberg), zwei Bauten ausfiihren lassen,

deren Hauptkonstruktionen aus alten Briickenkonstruktionen gewonnen worden sind.

Es handelt sich

hierbei um eine neue Werkstéattenhalle fiir das Ausbesserungswerk ERlingen und

die eingleisige Elsenbahnbriicke uber die MihlistraBe
werke sollen nachstehend kurz beschrieben werden:

in Wangen.

1. Ausbesserungswerk ERlingen.

Beide Bau-

Die Halle wurde Uber den nicht bebauten Hof zwischen zwei bestehenden

Hallen errichtet und ist 105 m lang und 17,99 m breit. In der Halle

zwei Krane von 10t Nutzlast und 17,07 m Spannweite.

laufen
In der einen von den

benachbarten Hallen von 16 m Spannweite waren auBerdem neue Kranbahn-

Abb. 3.

-309(neu)

I®\,
(L9030 V (neu)

Hallenbinder der Werkstattcnhalle des Ausbesserungswerkes ERlingen,

hergestellt aus der alten Heilbronner Elsenbahnbrickec.
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trdger fur einen Lokomotiv-Hebekran
einzubauen und deren Stitzen auszu-
wechseln bzw. zu verstarken.

Fir den Neubau wurden in der
Hauptsache Konstruktionsteile der alten
Eisenbalinbriicken bei Heilbronn ver-
wendet.

Es standen zur Verfigung:

6 Stick schwere Innenhaupttrdger von

je 18t, insgesamt . . . . 108 t

14 Stiick leichte AuRenhaupttrdger
von je 12t, insgesamt . . . 168t
276 t.

In Abb. 1u.2 ist die Konstruktion
eines schweren Innenhaupttragers und
eines leichten AuRenhaupttrdgers dar-
gestellt. Die Haupttrdger der Bricke
lagerten auf dem Abstellplatz der Reichs-
bahn in Kornwestheim, von welchem
schon so viele alte Briickecntelle heraus-

geholt und wieder in den Dienst der Abb. 6. Innenansicht der Werkstattenhalle.
Arbeit und des Verkehrs gestellt wor-
den sind.

Von den Haupttrdgern der Bricke,
welche auf dem Lagerplatz auseinander-
genommen wurden, sind nur die Gur-
tungen in die Briuckenbauwerkstdtte ge-
schafft und fir die Hallenbinder und
Kranbahntrdger verarbeitet worden.

Die Hallenbinder bestehen aus Zwei-
gelenkbogen mit Zugband (siehe Abb. 3)
und haben bei 17,99 m Stiutzweite und
12 m Abstand ein Gewicht von 40,6 t.

Dieses setzt sich zusammen aus

15,5t Neumaterial,
25,1 t Altmaterial

40.6 t.

Der Gesamtcindruck der Binder, deren
Gestalt durch die Form der Briickcnober-
gurte gegeben war, ist recht gut, ein
Beweis, daB man auch mit alten aus-
rangierten Bauteilen, zweckmaRig ver-
arbeitet, eine dsthetische Wirkung er-
zielen kann.

Die Kranbahntrager fir den Loko-
motlv-Hebekran wurden aus dem geraden
Untergurt der Haupttrdger hergestellt.
Die Stehbleche der Gurte waren breit
genug, um den Anschluf der neu ein-
zubauenden Streben unterzubringen. Nur
gegen die Auflagerenden zu muften statt
der Streben Bleche eingesetzt werden
(Abb. 4).

Samtliche AnschluBpunkte werden
durch 12 mm starke Blechlaschen ver-
starkt. Diese Verstarkung war mit Rick-
sicht auf die im Stehblech vorhandenen
Lécher erforderlich, die nicht selten in
unmittelbarer N&he der neuen AnschluR-
locher lagen. Die Bleche, welche gegen
die Seite der Unterkante der Gurtwinkel
sauber verpalt wurden, haben auflerdem Abb. 8.
die Aufgabe, die grofRen Raddricke auf Ansicht des Lokomotiv-Hebekranes wahrend der Belastungsprobe.
das Stehblech zu ubertragen
und so die Halsniete zu
entlasten.

DerKranbahntrager hat
die Raddriicke von 4X 30t
bei Radstdnden von 4,00 m

Abb. 7. Ansicht der fischbauchférmigen Kranbahntrager.

— 2,00 tri — 4,00 m aufzu- B+
nehmen. Als Kranschiene - 15680 —
wurde die Aachener Schiene Abb. 9. Haupttrager der alten SchillerstraBenbriicke in Stuttgart.
Nr. 4 verwendet. Die vor-
handene Nietteilung in den Gurtwinkeln ge-  lieh der Kranbahnschienen egijn Gesamtgewicht von 989 t. Dieses setzt
nugte zur Aufnahme der Schubkréfte, welche  sich zusammen aus
durch die Kranlasten verursacht werden. 36,5 t Neumaterial,
Die Kranbahntrdger haben einschlieR- 62,4 t Altmaterial

lich der Horizontalverbande, aber ausschlicR- 989 t.
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Die Obergurte der Kranbahntrager
fur den 10-t-Kran wurden aus den
geraden Untergurten der Haupt-
trdger und die Untergurte der
Kranbahntrdger aus den gekrimm-
ten Obergurten der Briickenhaupt-
tragcer hergestellt (Abb. 5).
Dadurch entstand die fisch-
bauchdhnliche Form der Tréger.
Um das Material madglichst aus-

zunutzen, wurden hierzu die
leichten  AuRenhaupttrager der
Briicke verwendet.

Das Gewicht der Kranbahn-

trager samt Verbdnden, aber ohne
Schienen betrdagt 62,7 t. Hiervon
entfallen

13,5 t auf Neumaterial,

49,21 Altmaterial

62,7 t.
Waéren die vorgenannten Bauteile der Halle durchweg aus Neumaterial
hergestellt worden, dann wadre allerdings ein Kkleineres Gesamtgewicht
erzielt worden. Die Gewichtsersparnis, welche kaum mehr als 20 t betrdgt,
wird aber reichlich aufgehoben durch die Materialkostenersparnis, die
erreicht worden ist. Das Gesamtgewicht des verwendeten Altmaterials
betragt 25,1 + 62,4 + 49,2= 136,7 t.

Wird fur den Materialwert einschlieflich Unkosten ein Betrag von
180 R.-M. je Tonne eingesetzt, so betrdgt die erzielte Ersparnis

(127,7—20). 180= 19400 R.-M.

Die Lichtbilder (Abb. 6 u. 7) zeigen die Innenansicht der Halle mit
den Bogenbindern und den Kranbahntrdgern der Nachbarhalle.

Die Lichtbilder (Abb. 7 u. 8) zeigen auch den Lokomotiv-Hcbekran,
an welchem soeben die Belastungsprobe vorgenommen wird. Dieser
tragt 130t Nutzlast verteilt auf zwei Katzen mit Quertraversen von je
65 t Tragkraft und dient sowohl zum Heben ganzer Lokomotiven fir das
Aus- und Einbauen der Achsen, als auch zum Auswechseln der Lokomotiv-
kesscl. Die Forderung des Quertransportes der Lokomotivkessel (ber

Abb. 10.

Alle Rechte Vorbehalten.

Das neue Kraftwerk der

Die neue eingleisige Eisenbahnbriicke
Uber die Mihlstrale in Wangen.

Heft 24, 6. Dezember 1929.

volle Querstdnde hinweg wurde
bei der kleinen Gebé&ude- und
Fahrbahnhdhe durch zwischen-
hangende und niedere Bauart der
Katzen erreicht. Sémtliche Be-
wegungen des Krans erfolgen
durch  Drehstrommotoren  und
werden einzeln und gemeinsam
von dem am Geriust angebauten
Flhrerstand aus gesteuert.

2. Eingleisige Eisenbahnbriicke
Uber die MuhlstraBe in Wangen.

Die Briicke wurde aus den
Bruckentcilen der alten Schilier-
straBenbriieke in Stuttgart, welche
im Jahre 1923 bei der Erbauung
des neuen Bahnhofs abgebrochen
werden muBte, hergestellt. Sie
bestand aus Haupttragern von je
15,68 m Gesamtlange und darlbcrliegenden Tonncnblechen. Von den
Haupttrdgern (Abb. 9) wurden sechs Stiick zum Bau der neuen Briicke
zur Verfugung gestellt.

Die neue Briicke Uberspannt eine Stralenbreite von 26,48 m in drei
Offnungen Von 5,39 m — 1570 m — 5,39 m. Uber der Mittcléffnung
konnten die alten Blechtréger, drei Stick nebeneinander, ohne nennens-
werte Anderung als Trager auf zwei Stiitzen wieder verwendet werden.
Die Seitendlfnungen, welche dem FuBgédngerverkehr dienen, werden aus
Teilen der Ubrigen Blechtrager, ebenfalls als Trager auf zwei Stitzen
gelagert hergcstellt. Abb. 10 zeigt die Bricke im fertigen Zustand.

Die Bricke hat ein Gesamtgewicht von 88,5t. Hiervon entfallen:

24,1 t auf Neumaterial,
62,41 Altmaterial
86,5 t.
W iederverwendungs- und Umbaumadglichkeit des Stahles — die grofen

Vorteile des Stahles gegeniiber anderen Baustoffen — lassen sich in ihrer
wirtschaftlichen Bedeutung an diesen beiden Beispielen recht gut erkennen.

Chade in Buenos Aires.

Von Oberingenieur Hans Rohrer, Saarbriicken.

Im Jahre 1926, als die Bauarbeiten des GroRkraftwerkes Klingenberg
in Rummelsburg bei Berlin ihrer Vollendung zugingen, wurden ziemlich
still, aber tatkraftig die Vorarbeiten und Bestellungen fiir das neue GroR-
kraftwerk der Chade in Buenos Aires eingeleilct, eine Anlage, die nach
dem allgemeinen Dispositionsplan Abb. 1 in lhren AusmaBen und der
beabsichtigten Volleistung von 600 000 kW das Klingenberger Werk noch
Ubertrifft.

Das Kraftwerk ist auf einem Geldnde erbaut, welches durch Ein-
ddmmung und Trockenlegung erst dem FluRbette des La-Plata-Stromes
in der N&he des neuen
Hafens von Buenos Aires
abgewonnen werden mufite.

Fir die Grindung des
Bauwerkes war von groRer
Bedeutung, daB sich unter
einer Sand- und Schlamm-
schicht von max. 3 m ein
sehr fester Baugrund, die
Tosca-Colorado, vorfand mit
elnerTragfahigkeit von 5 bis
6 kg/cm- und wenige Meter
tiefer die  Widerstands-
fahigkeit des Bodens noch
weiter bis nahezu 10 kg/cm2
stieg.

Die Leitung fir Ent-
wurf, Vergebung und Bau-
leitung dieses Objektes lag
in den Handen der ,,Sofina“,
Brissel, bzw. der aus ihr gebildeten Tochtergesellschaft, der ,,Cobti*, Briissel.

Wie schon eingangs gesagt, ist die Leistung der Zentrale fiir den
fertigen Ausbau auf 600 000 kW bemessen; vorerst wurde die Anlage fir
etwa 200000 kW installierte Leistung in Maschinen- und Schalthaus ein-
gerichtet, dagegen Ist das Kesselhaus nur fir 105000 kW vorgesehen.

Zur Aufstellung gelangten jetzt 2 Turbinen neuester amerikanischer
Bauart mit etwa 38,7 kg/cm2 Dampfdruck, ferner 8 Kessel mit 45,7 kg/cm2
eff. Betriebsdruck und max. 425 °© C Dampftemperatur.

Abb. 1.

Die Kessel werden mittels gemahlener Kohle geheizt; fur die Lagerung
der Kohle — die samtlich per Uberseeschiff ankommt — waren umfang-
reiche Lager und Transportanlagen erforderlich, ebenso eine verhdltnis-
méRig grole Mahlanlage.

Fir diese in groRen Umrissen skizzierte Anlage erfolgte im Juni 1926
die Ausschreibung der Lieferung der Stahlkonstruktionen, und es beteiligten
sich daran zahlreiche europdische Firmen.

Der Firma Vereinigte Huttenwerke Burbach-Eich-Didc-
lingen, A.-G. (Arbed) wurde der Auftrag auf Lieferung der Stahlkonstruk-
tionen fir die Gesamt-

geb&udeanlage ubertragen.

Diese umfaBte das

Maschinenhaus von 3800 m2
Grundflache, das Kessel-
haus mit 3000 m2 Grund-
flache, die Schalthduser mit
4060 m2 Grundflache, ferner
die Mahlanlage und Werk-
statten.

Die Arbed gab wieder
die fob-Lieferung fir das
Maschinenhaus rd. 2200 t
an die Gutehoffnungs-
hitte, Oberhausen, Aktien-
gesellschaft (G.H. H.) ab.

Die Organisation fir
Erledigung des Auftrages
von rd. 10000 t war so,
daB die Abteilung Eiscn-
konstruktlon der Burbacher Hutte die Leitung des Auftrages hatte und
dort die Entwdirfe, statischen Berechnungen sowie Werkstattzeichnungen
fur den Arbed-Anteil aufgestellt wurden.

Die Werkstattarbeiten sowie die Montage an Ort und Stelle, letztere
auch fir den G.H.H.-Anteil, wurden von der Talleres Metallrgicos San
Martin in Buenos Aires ausgefiihrt. Dieses Werk mit dem Kurznamen
Tarnet gehdrt infolge starker Beteiligung in den engeren Intcressenkreis
der Arbed und ist mit seinen nunmehr modernisierten Anlagen der Ab-

Lageplan.
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Abb. 5.
teilung Eisenkonstruktionen in der Lage, 2000 bis 2500t im Monat zu
leisten.

Die Materialien des Arbed-Anteiles wurden von Burbach bei den
verschiedenen Konzernwerken bestellt und nach Buenos Aires geschickt.

Gewisse Schwierigkeiten waren wegen der groen Entfernung zwischen
dem technischen Bilro Burbach und der ausfihrenden Werkstatte in
Buenos Aires zu uberwinden.

Es zeigte sich, daB die dortigen Anlagen wohl groR genug, aber
noch nicht fur Bohr-, Niet- und Schneidearbeit gentigend eingerichtet
waren; c¢s muliten daher auf dem Kabelwege die Werkstattdispositionen
vereinbart und Arbeitsmaschinen in Europa bestellt werden. Ebenso
ging es mit den Montagecinrichtungen, fir die moderne Schwenkmaste
und Hebezeuge zu beschaffen waren.

Nach diesen allgemeinen Angaben soll nun auf die Einzelheiten des
Baues ndher eingegangen werden. Vor allem dirfte die Anlage des
Kesselhauses — als Rahmenbau — interessieren.

Abb. 2 gibt ein schematisches Bild dieser Anlage und der Vorgang
der statischen Berechnung fir die mehrfach statisch unbestimmten Rahmen
soll kurz in folgendem erldutert werden.

A. Kesselhaus.

Die Konstruktion des Kesselhauses besteht sowohl in der L&ngs- als
in der Querrichtung des Geb&udes aus einem System von Rahmen.
In der Querrichtung sind von den finf Schiffen des Kesselhauses die
beiden d&uReren Schiffe AR und EF sowie das Mittelschiff CD in
Rahmenkonstruktion ausgefuhrt, und zwar sind jeweils 2stockige Rahmen
aufeinandergestellt angeordnet. Im mittleren Schiff CD ist auBerdem der er-
héhte Dachteil als weiterer Rahmen (einfacherZweigelenkrahmen) aufgesetzt.

Von diesem durch Unterziige in, den Zwischenschiffen miteinander
gekoppelten Rahmensystem werden die Windkréfte aller Gebdude sowie
die auf die Kamine wir-
kenden Waindkrafte auf-
genommen.

Im einzelnen ist die
Verteilung der Windkrafte
in dieser Richtung wie
folgt vorgenommen:

Die Windkréfte
und WD auf die beiden
Kamine und den erh6hten
Dachteil verteilen sich
mit Hilfe der Dachunter-
ziige U in den Zwischen-
schiffen zu je ein Drittel
auf die drei Rahmen-
schiffe, desgleichen der
auf den oberen Rahmen-
teil wirkende Anteil des
Wandwindes \WVW. Der
Wandwind auf den unte-
ren Rahmenteil wird nur
insoweit auf die Rahmen
des Mittelschiffes weiter-
geleitet, als es die Reibung
des lose aufliegenden
Koppeltragers K gestat-
tet.  Die nicht weiter-
geleiteten Windkréafte

Abb. 7. Ansicht der Stockwerkrahmen

des Kesselhauses.

Quer- und Langsschnitt des Maschinenhauses.

werden vom Rahmen AB

aufgenommen. Ansicht der Rahmen des Kesselhauses.

Der Schragzug Hs der
120-t-Krane der Turblnenhalie wird ganz vom Rahmensystem E F auf-
genommen.

Die uber das Kesselhaus hinausragenden Teile des Maschinenhauses
haben einen besonderen Horizontalverband in der Ebene des Binderunter-
gurtes, der die Windkréafte einerseits auf die Giebelwédnde des Maschinen-
hauses und anderseits auf die Rahmenreihen 1 und 2 bzw. auf Rahmen-
reihe 10 Ubertragt.

In der Léngsrichtung sind fur die Windaufnahme in jeder Stitzen-
reihe des Kesselhauses die 10-m-Feider als Rahmenkonstruktion ausge-
fuhrt, die untereinander durch Koppeltrdger in den 3-m-Feldern verbunden
sind. Es ist dabei angenommen, daB alle In einer Reihe liegenden
Rahmen gleichméRig an der Windaufnahme teilnehmen.

Die Windkraft selbst ist mit 200 kg/m2 senkrecht getroffene Flache
in Rechnung gestellt.

Die zulédssigen Beanspruchungen sind wie folgt angenommen:

fir Dachkonstruktionen, Biuhnentrdger und Unterzige,
fur die der Wind eine untergeordnete Rolle spielt:
d — 1000 kg/cmz2;

fur Stutzen beim Zusammenwirken aller stdndigen und zufalligen
Lasten (einschlieRlich Wind) in ungunstigster Stellung bei funf-
facher Sicherheit nach Euler d = 1200 kg/cm2;

fir Riegel im Rahmensystem, die groRere Windmomente zu
Ubertragen haben, im unginstigsten Falle d — 1200 kg/cm2;

fur Wandteile von AuRenwé&nden, die nur der Windwirkung
zu widerstehen haben, d — 1400 kg/cm2

Fir die Unterzige der Verbrennungskammern und die Kesse 1-
trdger wurde mit Ricksicht auf Erwdrmung und in Anbetracht verhéltnis-
maRkig geringer Konstruktionshéhe die zuldssige Beanspruchung mit
d — 800 kg cm2 angenommen;

fur Ankerschrauben <r=800 kg/cm2

Abb. 8.
Ansicht der unteren Rahmen des Kesselhauses.
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Fur die Fundamente ist die zul&ssige Pressung des Betons an-

genommen mitdy = 40 kg/cm2fir gleichméRig verteilte Belastung” = -")>

. . / p M\
d2— 50 kg/cm2 ais groRte Kantenpressung I<2= -~ +-7 -1 e
Die Stutzen, welche bis zu max. 686 t Vertikalkréfte in die Funda-
mente zu Ubertragen haben, wurden ebenso wie die horizontalen Rahmcen-
riegel in der Querrichtung (s. Abb. 3) als Kastenquerschnitte ausgebildct,

Abb. 9. Innenansicht des Maschlnenhauscs.

um eine stabile, nach allen Seiten steife Rahmenkonstruktion zu schaffen.
Fir die horizontalen Rahmenriegel in der Langsrichtung (s. Abb. 4) wurde
der I-Querschnitt gewd&hlt. Nur in den Reihen A, B, E und F zwischen
den Feldern 4 bis 5 und 6 bis 7 wurden diejenigen Rahmenriegel in der
Léangsrichtung ebenfalls als Kastentrager ausgefiihrt, auf denen die Kamin-
rahmen gelagert und verankert sind.

Die Durchfihrung der Rahmen mit Kastenquerschnitt bildete keine
besonderen Schwierigkeiten fiir Werkstatte und Montage, da die StoR3-
deckung eine einfache Lo6sung fand. Die Rahmenecken wurden gerad-
linig ausgebildet und dadurch, wie die Abb. 6, 7 u. 8 zeigen, eine gefallige
Wirkung erzielt.

Zur Ubertragung der bedeutenden Stiitzdriicke wurde der Ausbildung
der StutzenfiiBe besondere Sorgfalt gewidmet.

Die Kessel und Uberhitzer sind an den Quertrdgern der Felder B C
und D E zwischen den Hauptrahmen an den Zwischenriegeln des zweiten
Obergeschosses aufgehéngt. Die Belastung der Trager B C betrdgt 96 t, die
der Trdger DE 200 t, auch diese sind als Kastentrdger ausgebildet.

In Hohe +33750 sind die 54 m hohen Kamine von etwa 6400 mm
Durchmesser gelagert. Die auf diese Kamine wirkende Windkraft von
je 57 t ist durch die aus Abb. 11 ersichtlichen Kaminrahmen aufzu-
nehmen und von der Rahmenkonstruktion des Kesselhauses in die Funda-
mente zu leiten. Kréaftige Horizontalaussteifungen in der Dachebene
Uibertragen die Krafte auf ein gréReres Rahmenfeld, um Uberbelastungen
der dem Kaminaufsatz naheliegenden Rahmen zu vermeiden.

Besondere Sorgfalt erforderte die Ausfiihrung der Verankerung der
Kamine mit den Kamintrdgern einerseits und der Kamintrdger anderseits
mit der Rahmenkonstruktion, da in der Gegend von Buenos-Aires sehr
stark mit den heftigen Stirmen — dem geflirchteten Pampero — gerechnet

Abb. 11.
angsansicht des Kesselhauses vor der Ausmauerung.
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werden mufBte, die zuweilen die eingesetzte Windkraft von 200 kg m2
Uberschreiten dirften.

Die Kaminhaupttrager, welche als Kastentrdger von 2340 mm Hohe
ausgefihrt sind, wurden durch 8 Ankerschrauben von je 472" an die
Rahmen des Kesselhauses angeschlossen, die Verbindung zwischen Kamin-
rahmen und dem Kamin selbst erfolgte durch 8 Ankerschrauben von 5%,".

Die Uberbaute Grundflache des Kesselhauses mift bei einer Breite
von rd. 53 m und einer L&nge von rd. 57 m rd. 3021 m2

Abb. 10. Montagezustand.

Im Mittelschiff betragt die groRte Hone vom Kesselhausflur aus ge-
messen rd. 33,5 m ausschliellich der Wasserbehélter, In den Seitenschiffen
27 m. Es wurde fir das Kesselhaus ein Gesamtgewicht von rd. 4000 t
Konstruktionen geliefert, so daR auf 1m2 Grundflache 1324 kg entfallen.

Der Gesamtinhalt des Kesselhauses betrdgt rd. 83100 m:). Mithin
entfallt auf 1 m3 Kesselhaus ein Gewicht von 48,1 Kkg.

B. Die Maschinenhalle.

Aus Abb. 2 u. 5 ist die allgemeine Anordnung dieser Halle zu ersehen.
Die Gesamtlange betrdgt 104 m, die Binderspannweite 36,8 m und die
Hohe von lnterkante StutzenfuB bis First des Dachreiters 37 m.

In der Maschinenhalle laufen zwei Laufkrane von je 120t Nutzlast
und 35 m Spannweite. Die Kranschienenoberkante liegt 19,65 m Ulber
dem Stitzenful.

Die Ausfuhrung der Stiitzen ist dhnlich wie im Kesselhaus, und diese
sind paarweise zu einem Rahmenfcld von 10,058 m Breite zusammen-
geschlossen, und der zwischenliegende Teil von 2,942 m bildet ein Ein-
hangefeld.

Die Fachwerkbinder sind in den 2,942 m-Feldern durch kréftige Ver-
bédnde zu einem sehr steifen Raumfachwerk vereinigt.

Wichtig war der Auftraggeberin die Belichtung der Maschinenhallen;
der mittlere Binder-Aufsatz wurde daher vollstdndig von auBen verglast,
auBerdem wurde in dem horizontalen Teil des Binderuntergurtes eine
Staubdecke durch weilles und gelbes einseitig mattiertes Drahtglas gebildet.
Abb. 9 zeigt diese Decke, welche ebenso wie die doppelten Jalousien der
Vertikalwédnde des Dachaufsatzes durch die Glasdachfirma Claus Mcyn In
Frankfurt ausgefuhrt wurden. Die Ausfiihrung der Kkittlosen Oberlicht-
verglasungen fiir Maschinenhaus, Kesselhaus und Schalthduser lag In den
Héanden der Firma Franz Zimmermann, Stuttgart.

Das Gewicht der Stahlkonstruktion fir das Maschinenbaus betrug
etwa 2200 t, das ist bezogen auf etwa 3900 m2 Grundrif} etwa 564 kg/cm2.

Abb. 12.
Der Stahlskelettbau kurz vor der Vollendung.
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Abb. 13.

Die Konstruktion wurde, wie eingangs erwahnt, durch die Gutchoffnungs-
hitte, Sterkrade fob Antwerpen geliefert.

Die Abb. 10 bis 14 zeigen nun die Konstruktion des vorbeschriebenen
Kessel- und Maschinenhauses in den verschiedenen Zeitpunkten ihrer
Ausfilhrung und geben einen Uberblick iiber den Umfang der Lieferung
und deren gewaltigen Abmessungen.

Die ubrigen Anbauten fir die Schalthduser, welche auf Abb. 13 links
vom Maschinenhaus ersichtlich sind, bieten nichts Bemerkenswertes in
der Konstruktion. Zu erwéhnen ware noch die Kohlen-Mahlanlage, dar-
gcestellt auf Abb. 15, welche fiinf Rohkohlenbunker von je 200t und
zwei Staubkohlcnbunkcr von je 60t Inhalt aufzunehmen hat.

Abb. 15. Kohlen-Mahlanlage.

Nicht unerwéhnt soll die Ausbildung der provisorischen Giebelwéande
bleiben, deren Ausfiihrung aus Abb. 13 zu ersehen ist.

Es durfte nun interessieren, wie sich die einzelnen Gewichte der
Geb&ude zu dem Gesamtgewicht stellen. Diese Angaben seien nach-
stehend gegeben:

1. Maschinennaus......cooenieiirecee e

2. Kesselhaus..

3. Schalthuuscr

4. Kohlen-Mahlanlage 800 t

5. Werkstatte und Nebenanlagen 11001
10000 t

Die Abwicklung der Arbeiten in Bilro, Werkstatte und Montage an
Ort und Stelle erforderte vom Tage der Bestellung bis zum Tage der
Bereitstellung fiir die Abnahme des fertigen Bauwerkes

fur das Maschinenhaus 14 Monate

fur das Kesselhaus und die Schalthduser 15 Monate.
Ausgeschlossen davon war die Mahlanlage, welche auf Wunsch der
Bestellerin zeitweise zurlickgestellt wurde.

Zieht man in Rechnung, daB der Transportweg von Europa nach
Argentinien ziemlich zeitraubend ist und durch Verlust von Zeichnungen

Montagezusténde.
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Abb. 14.

und Material auf dem Schiffswege wiederholt empfindliche Stérungen ein-
getreten sind, so ist die Bauzeit als sehr kurz zu bezeichnen.

Insbesondere die Montage wurde trotz der schwierigen Arbeits-
verhdltnisse von der Tallcres Metallurgicos San Martin-Buenos Aires
in rascher und reibungsloser Arbeit und ohne ernstlichen Unfall er-
ledigt.

Die verschiedenen Bilder der Ausfiihrungen zeigen die zur Anwendung
gelangten vier groBen Stahl-Gittermaste, die die rasche Durchfiuhrung
der Arbeiten ermdglichten.

Es bedarf am Schlisse nocli einer besonderen Wirdigung, daf die
Bestellerin der architektonischen Ausstattung besondere Sorgfalt widmete,

Abb. 16. Fliegeraufnahme der Gesamtanlage des Kraftwerkes Chade.

da das Bauwerk an einer Stelle liegt, welche nicht nur bei der Hafen-
einfahrt sichtbar, sondern auch von der Regierung als bevorzugtes Wohn-
viertel ausersehen ist.

Die Stahlkonstruktion ist nur im Kesselhaus im Inneren sichtbar,
dagegen in den anderen Geb&uden erflllt sie den Zweck als Skelettbau.
Im Maschinenbaus erscheinen nur die Hauptstitzen und Kranbahnen; die
Wénde und die Decke sind verkleidet.

Welch imposantes Bild die Gesamtanlage bietet, ist aus der Fllegcr-
aufnahme Abb. 16 zu erkennen.

So ist denn ein Stahlbauwcrk entstanden durch das Zusammenarbeiten
der Ingenieure verschiedener Nationen und zweier Weltteile und wieder
der Beweis erbracht, dal der Stahlskelettbau sich durch seine Anpassungs-
und Verdnderungsfahigkeit wie keine andere Bauweise eignet, Bauwerke
zu schaffen, an die die hochsten Anforderungen vom Standpunkte der
Technik sowie auch der Asthetik gestellt werden kénnen.
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