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KIERUNKI ROZWOJU OBSLUGI TRANSPORTOWEJ
WIELKICH AGLOMERACJI NA SWIECIE 1 WNIOSKI
OLA WOJEWODZTWA KATOWICKIEGO*"

Streszczenie. Lata siedemdziesigte naszego stulecia cechuje roz-
w6j nowyoh konoepojl transportowyob oharakteryzujgoyoh sie radykal-
nymi zmianami w stosunku do zatozen ideowych lat piecdziesigtych i
szesédziesigtych. Celem niniejszego artykutu Jest zestawienie in-
formaoji o problemaoh i sposobach rozwigzywania obstugi transporto-
wej wspotczesnych aglomeraoji ze szozeg6lnym uwzglednieniem regio-
nalnego transportu pasazerskiego oraz wskazanie mozliwo$oi wykorzy-
stania tyoh doswiadozen dla praktyki polskiej a zwkaszoza dla aglo-
meracji katowiokiej.

1, Wprowadzenie

Lata siedemdziesigte naszego stulecia cechuje rozwéj nowyoh koncepcji
transportowych, oharakteryzujgoyoh sie radykalnymi zmianami w stosunku do
zatozen ideowyoh lat piecdziesiatych i szesédziesiatych. Byt to okres
gwakttownej ekspansji "ideologii motoryzaoji" w zasadaoh ksztaltowania sy-
stemu transportowego wielkioh miast i ioh regiondéw.

Zmiany konoepoji i wdrazane juz rozwigzania ozesoiowe wystepuja w roz-
nym zakresie, w roéznych aglomerac jaoh w zaleznosci od wielu czynnikéw, kto-
re niekoniecznie musza by¢ zaliozane do obiektywnyoh. Wiele réznic w obec-
nie przyjmowanych kierunkach rozwigzahn zdaje sie wynika¢ w duzej mierze
z subiektywnych przekonan zaréwno speojalistéow zajmujacych sie organiza-
oja transportu w poszozegélnyoh osrodkaoh, jak i aktualnego stanu opinii
spotecznej oraz reprezentujgcych jg administraoji. Nie przeszkadza to,
aby przyktady rozwigzywania istniejgoyoh probleméw transportowych zwkasz-
oza w krajaoh europejskich bardziej zaawansowanyoh teohnioznie, ale o wa-
runkach $rodowiska przestrzennego i oywilizaoji zblizonyoh do polskich,
mogty by¢ odpowiednio wykorzystane w procesie przeksztatoen modelowych
systemu transportowego aglomeraoji polskioh, w tym aglomeracji katowio-
kiej -

Praca wykonana w ramach tematu resortowego 01.05.02.03 bedgoego ozescig
problemu weztowego 08 pt. "Obstuga transportowa wojewodztwa katowio-
kiego opraoowanego pod kierunkiem doo. Miohata Rosciszewskiego i przy
wspotpracy dr Teresy Bonenberg, mgr. Piotra Obraoaja i Zbigniewa Kamin-
skiego.
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2. 0Ogolne kierunki w systemach obstugi tran»portowel
aglomerao.il sSwlatowyoh w lataoh siedemdziesigtych

2.1. Rola transportu powietrznego

Lata siedemdziesigte to okres poszukiwania nowej roli dla transportu
powietrznego w systemaoh obstugi transportowej wielkioh aglomeraojl. Zja-
wisko zatdoczenia przestrzeni powietrznej w rejonie gtoéwnych aglomeraojl
Swiatowyoh wynikajgce ze zwiekszonej ilosci przewozéw lotnlozyoh pasaier-
skioh 1 towarowyob,powazny wzrost kosztéw energii, degradacja wartosci
Srodowiska naturalnego oraz duze trudno$oi przy skomunikowaniu wielkioh
aeroportéw z oentrum aglomeraojl (z uwagi na wzrost zattoozenia tras dro-
gowyoh) spowodowato zmiany - w uznawanym za optymalny zakresie udziatu
lotnictwa w przewozach, w zasadach rozmleszozania lokalizaoji lotnisk, w
technice skomunikowania portéw lotnlozyoh z oentrum aglomeracji .

2.1.1. Zakres wykorzystania transportu powietrznego

V gtoéwnym kierunku zaobserwowano ograniozenie mozliwo$oi pok#adanyoh w
ekononlozne zastosowanie teohnikl, jakie posiadajg samoloty naddzwiekowe
oraz skroéoonego startu (STOL). Przyjmuje sie, ze wzrost predkosci przewo-
zu nie roéwnowazy kosztéw ekonomloznyoh i ekologioznyob komunlkaoji nad-
dzwiekowej a istniejacy Juz w pedni sprawny teohnioznie sprzet zaréwno
anglo-franouskl Jak 1 radziecki, nie rokuje efektéw na szersze zastoso-
wanie. Podobnie zaktadany zakres uzyoia teohniki STOL dla komunkaoji mie-
dzy aglomeraojami nie wytrzymuje konkurenoji z rozwijajaca sie teohnika
transportu ladowo-szynowego, zaréwno konwencjonalnego Jak i1 niekonwen-
cjonalnego. Wszedzie, gdzie potok przewozowy miatby przekracza¢, #4goznie
w obu kierunkaoh,okoto 5000 pasazeréw na dobe, to koszt inwestyoyjny nowo
zrealizowanyoh tras super szybkiej komunlkaoji szynowej Jest sie w sta-
nie zamortyzowac.

W zwigzku z powyzszym g#oéwnag domeng transportu powietrznego powinno by¢
pokonywanie zakresu najwiekszych odlegtosoi, tj. miedzykontynentalnych o-
raz obstuga nowyoh potokéw przewozowyob poza trasami #aczacymi wielkie a-
glomeraoJe.

Transport lotniozy powinien by¢ traktowany Jako elastyczny system zastep-
ozy w komunlkaoji krajowej w przypadku niedostateoznie sprawnego trans-
portu ladowego.

Przerzucenie powaznej ozesoi krajowyoh potokéw przewozowyob na szynowy
obstugiwanych pierwotnie przez lotniotwo - uzyskane juz na kierunkaoh eks-
presowych linii Shin-kan-Sen w Japonii i na trasie Montreal-Toronto w Ka-
nadzie oraz planowane na kierunku Hamburg-Frankfurt-Monaohium w RFN, Lon-
dyn-Paryz-Marsylia w Europie oraz w pasmie aglomeraojl Wsobodniego Wybrze-
za (North East Coridor)w USA - powinno powaznie zmniejszy¢ thok w powie-
trzu i poprawi¢ warunki przewozéw na najdalsze odlegtosci.
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2.1.2. Zasady rozmleszozania i lokalizaoji szozegétowej lotnisk

Masowos¢ zapotrzebowania na przawozy lotniozs oraz wzgledy ekonomiczne
byty powodem wykorzystania mozliwie najoiezszyob samolotéw konwenojonal-
nyoh, tzw. szerokokadtubowyoh (jumbo-jet, Airbns 300, 11-86) przewozacyoh
jednoozesnie duzg ilos¢ pasazeréw i fraohtéw. Spowodowato to:

- odsunieoie aeroportéw na znaozne odlegtosoi od terenéw zurbanizowanych
(bardzo dtugie pasy startowe, zajecie 20-50 lam™ terenu i duza konoen-
traoja hatasu, np. Maplin Sanda u ujscia Tamizy (80 ka od Londynu), wy-
spa Saltholm na Sundzie (miedzy Danig a SzweolJt) oraz projektowane lot-
nieko na Jeziorze Michigan - dla Chioago,

- nastawienie aeroportéw na obaluge znaoznla szerszego zapleoza ladowego
(kilka aglomeraoji a nawet kilka panstw), np. Saltholm ma obstugiwac

Danie, podudniowg Szweoje 1 Norwegie oraz Sohlezwig-Holsteln wraz z
Hamburgiem (RFN),
- zmiane systemu powigzah aeroportéw z aglomeraoJdami, 2z mato wydajnego

transportu drogowego na szybki system dostawozo-rozprowadzaJgoy, jakim
moze by¢ transport szynowy.

2.1.3. Skomunikowanie aeroportéw z aglomeraojami

Viekszo$¢ europejskich aeroportéw dazy do uzyskania powigzan szynowyoh
i to nie tylko systemami komunikaoji miejskiej (SKM) lub regionalnej (SKR)
ale z sieola krajowyoh, ekspresowyoh linii kolei Inter City. Na przykta-
dzie lotnlaka Gatwiok (region Londynu), Frankfurt/Main (RFN), Sbipbol(Ho-
landia), Roissy (Paryz) - buduje sie linie kolejowe dla lostnlka w Zuri-
ohu, Monachium i azeregu dalazyoh.
Linie kolejowe maja przewozi¢ pasazerow, wielotysieczng obstuge oraz skon-
teneryzowane frachty i zaopatrzenie.

2.2. Funkoja transportu zmotoryzowanego w aglomeraoJaoh

2.2.1. Indywidualny transport pasazerski

Przewartosciowanie ideologii motoryzaoyjned rozpoozelo sie w USA w
pierwszej potowie lat szescédziesigtyob, ktdrego konsekwenoja staty sie
pierwsze ograniozenia rozbudowy systemu drogowego na rzeoz publicznej ko-
munikaoji szynowej, stopniowo nastgpito to 1 w Europie w lataoh siedem-
dziesiagtych.

Masowe uzyoie samoohodu w aglomeraoJach miejskiob, a zwkaszoza w lob
obszaraoh oentralnyoh, mimo kosztownyob inwestyoji na system i obiekty
postojowe, szozeg6lnie w godzlnaoh szozytu, posiada wieoej wad niz zalet,
takze z punktu widzenia indywidualnego uzytkownika. Jedynym rzeozywisoie
sprawnym modelem samoohodowego miasta lat siedemdziesiatych Jest Milton
Keynes w Anglii (nowe miasto o llozbis 250 tysiecy mieszkancéw) dzieki te-
mu, ze gestos¢ zaludnienia brutto Jego obszaru wynosi Jedynie 25 M/ha,
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rozmieszczenie miejsc pracy i ushu<? na Jego obszarze jest caltkowicie roz-
Srodkowane .

Tendenoje do radykalnego ograniozenia ruohu samochodowego na terenie
centrum aglomeracji oraz zmiany powaznej czesci powierzchni centréw usdu-
gowych i terendw intensywnej zabudowy mieszkaniowej na strefy piesze moz-
na uzna¢ w 1l potowie lat siedemdziesigtych =za powszeohne. Wyrazem ich
lest m.in. ekspertyza komunikacyjna znanego eksperta komunikaoji samo-
chodowej K. Leibbrandta, ktory stwierdzid, ze "w mieSoie ponad milionowym
realizacja jakichkolwiek inwestyoji drogowych w promieniu 2 ,5-3,5 km od
centrum w ogéle mija sie z celem, gdyz potrzeby komunikaoyjne sg w sta-
nie obstuzy¢ jedynie bezkolizyjne Srodki publicznego transportu szynowe-
go".

Przyktadem tej wyraznej strategii modelu ograniozenia ruchu zmotoryzo-
wanego w Europie Zaohodniej jest Monachium, Frankfurt i Hamburg, gdzie po-
przez stopniowag, ale konsekwentnie realizowang rozbudowe infrastruktury
szynowej dazy sie do zapewnienia dogodnej obstugi oatego centrum wydacz-
nie zelektryfikowanym transportem publicznym. W miastach tych zaktada sie
Jjednoczesnie wykorzystanie transportu drogowego, zaréwno publioznego (au-
tobusowego), jak i indywidualnego na terenach ekstensywnego zainwestowa-
nia, tj. na obrzezach aglomeracji oraz poza nimi.

Transport autobusowy

Tnaczej przedstawia sie sprawa komunikaoji autobusowej. Jeszcze do kry-
zysu europejskiego w 1974 roku, autobus uznawany byt za optymalny S$rodek
transportu publioznego do cbstugi potokédw ruchu nie wymagajacych jeszcze
wprowadzenia ciezkiego typu SKM, czyli systemu metra. Bardzo czesto na
rzecz autobusu likwidowano istniejgoe systemy tramwajowe. Dos¢ powazna
zmiana nastgpita dopiero po 1974 roku, gdy do gtosu doszka energochton-
nos¢, uciazliwos¢ dla Srodowiska, pracochtonnos¢ i powolnos¢ w ruohu na
jezdniaoh tego S$rodka przewozu.

Dla zmniejszenia tych wad zaozeto wprowadzac¢ autobusy przegubowe lub pie-
trowe o zwiekszonej pojemnosci oraz wydzielone trasy dla ruohu autobuso-
wego. Jedynie konsekwentny system catkowicie wydzielonych, bezkolizyjnych
w wezdach drdég autobusowych uzytkowany jest obecnie w Los Angeles,ale sze-
reg miast amerykanskioh i niektdre europejskie wprowadzity odcinki odreb-
nych jezdni dla autobuséw. Stworzone w szerszym zakresie oznaozenia pasow
na jezdniaoh dla autobuséw i takséwek w wielu miastach Europy (mp.w Sztok-
holmie i Kopenhadze) - nie zdaja na ogét egzaminu praktycznego, gdyz w
warunkach ogromnego zat#oozenia w godzinach szczytdéw nie sg po prostu przez
kierowcow indywidualnych respektowane. Wystepujace jednak w catym trans-
porcie miejskim trudnosci z zatrudnieniem, zadecydowaty o coraz wyrazniej-
szych usidowaniach zastgpienia autobusu na kierunkach intensywnych przewo-
zOw przez transport szynowy nadajacy sie do kierunkowej automatyzacji. No-

we rozwigzania w tym zakresie, np. "Cabinen taxi" w obrebie City Nord Ham-
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burga ozy system VAL w Lille - wskazuja na poszukiwania mozllwo$oi zasta-
pienia autobusu w obstudze nawet przy stosunkowo nlskloh potokaoh ruobu.

Jednoozesnie pojawiaja sie tendenoje rozwojowe 1 modernizaoy Jne "rekon-
strukcji' sanryoh autobuséw, ktére mogtyby by¢é eksploatowane na dotyohoza-
sowyoh zasadach - poza oentralnyml dzlelnloaml Intensywnej zabudowy, a
Jednoozesnie w postaol torowych poolagdéw z napedem elektryoznym - w oen-
trum.

Obok standardowych autobuséw w powszeohnej komunikaojl publloznej po-
jJjawiaja sie speojalne pojazdy dla udogodnienia przewozu os6b nlepelno”®
sprawnych, ktére mozna traktowa¢ Jako Srodki meohanioznego wsparoia ruohu
pieszego, gdyz sg one przeznaczone do operowania w obrebie rozlegtyob
stref pieszyoh, gdzie poruszaja sie z niewielka predkosola, z zaobowaniem
pierwszenstwa pieszyoh.

2.2.3. Drogowy transport towarowy w aglomeraojaob

Na zmiane funkoji drogowego transportu towarowego w aglomeraojaob, de-
oydujgoy wpdtyw ma stosunkowo powolny, ale staly rozwéj konteneryzaoJdl.

Wdrozenie KST (Kontenerowy System Transportowy) zaréwno do strefy pro-
dukcji, Jak i dystrybuojl towarowej, odbija sie przede wszystkim na trana-
poroie miedzyregionalnym zwkaazoza na dalekie odlegtosoi. Konleozne ogra-
niczenie praooohtonnosoi w przewozaoh ! przetadunkach transportowyoh +gcz-
nie, zmusza do wykorzystania wielkiego kontenera, Jako podstawowej jed-
nostki zaopatrzenia (usprawniaJgoeJ organizacje magazynow oraz rozmiesz-
ozenie przemystu na obszarze aglomeraodl).
Zauwaza sie jednak staty postep w zastepowaniu przewozoéw specjalizowanym
taborem kontenerowym. Dostawy detaliczne, zwkaazoza do obiektéw handlo-
wyoh, w obrebie pieszyoh obszaréw zaozynaja by¢ obstugiwane lekkim sprze-
tem elektryoznym. Przykdadem prawie kompletnej elektryfikacji obskugi to-
warowej jest miasto Zermatt (Szwajoaria).

2.3. Funkoja transportu szynowego

2.3.1. Przewozy miedzyregionalne

V lataob szes$cédziesigtych zarysowuje sie wyrazna tendenoja do zastepo-
wania transportu lotniozego i samoohodowego w przewozaoh pasazeréw i to-
waréw o wyzszej wartosoi przez miedzyregionalng szybka komunikaoje ko-
lejowa.

Nastgpit szybki rozw6j systeméw typu Inter City (predkos¢ 300 km/godz) o-
raz nowyoh poolagéw sypialnyoh z przewozem samoohodéw (Motorail, Autooou-
ohette,Autoreisezug) w transporoie pasazerskim. V transporcie towarowym
(Jak wspomniano wyzej) nastepuje wdrozenie systemédw KST 1 kontrajlerowyoh.
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2.3.2. Kolejowy ruoh regionalny

Wiodacg funkoje komunlkaojl kolejowej w tranaporole regionalnym aglome-
raojl uznano dopiero w lataoh siedemdziesigtych. V romwigzaniaoh systeméw
szybkioh kolei regionalnyoh (SKR) stosuje sie dwa modele:

- system oalkowioie wyodrebnionej sieoi SKR nale*gaoej do wkadz komunal-
nych, wykorzystujacy Istniejgoe, przyjete ed wkadz kolejowyob linie z
wprowadzeniem nowyoh elementéw (RER - Pary*) lub oatkowioie nowag sie¢ o
parametrach réznigcych sie od stosowanyoh na kolejach (BART - San Fran-
oisko),

- system organizowany na bazie sieoi kolejowej ogélnego uzytku i pozosta-
jacy w zarzadzie wkadz kolejowyoh, ktéry funkojonuje na Ilniaoh prze-
znaczonych wydgcznie dla raohu regionalnego (system wydzielony) Ilub dla
ruohu mieszanego (system zintegrowany).

Absolutna wiekszos¢ systeméw SKR zrealizowana jest w ramaob ogdélnokrajo-
wej panstwowej sieoi kolejowej. Za przyktadem sukcesu SKR w Monaohium 1
Kopenhadze wdrazane sg one stopniowo we wszystkiob aglomeraojaoh luropr.

2.3.3. Szynowy transport miejski

V komunikacji miejskiej lat siedemdziesigtych nastgpit+ dalszy powazny
wzrost zastosowania teohnlki transportu szynowego. Postep w rozwlazanlaoh
teohnioznyoh spowodowat mozliwos¢ radykalnego ogranlozenia hatasu tras na-
ziemnyoh 1 szerszego wprowadzenia ioh w bliskie sasiedztwo zabudowy. Dazy
sie takze do zwiekszenia atrakoyjnosol transportu w systemaob SKM poprzez
prowadzenie tras naziemnyoh, uatrakoyjnlenie wnetrz przystankéw i podnie-
sienie komfortu i estetyki taboru. Przyktadem jest np. opraoowanie modelo-
we "'State OF The Art Car" w USA, jako standardowego wagonu SKM dla lat
osiemdziesiagtych.

Konieoznos$¢ ograniczenia ruohu samochodowego powoduje, ze system SKM
rozwijaja sie we wszystkioh wielkich miastach o intensywnej zabudowie na-
wet rzedu okoto 500 tysiecy mieszkancéw, np. Stuttgart. Za optimiaa doce-
lowe uwaza sie pokryole oatego obszaru miejskiego sieoig linii SKM o ge-
stosci umozliwiajgoej dostep do przystankéw w obrebie terendéw mieszkanio-
wych nie przekraozajgoy 600 m drogi pieszej, a w obszaraoh konoentraojl u-
stug i miejsc praoy nawet 300 m. Bliskie takiego stanu sa juz obeonie Pa-
ryz, Londyn, Stokholm i Hamburg a jest on konsekwentnie realizowany m.in.
w Monaohium, Frankfuroie i Stuttgaroie. Kolejng zasadg w rozwoju systeméw
SKM Jest konoepoja sieoiowyoh uktadéw linii, w ktéryoh SKM przeohodai
przez centrum mozliwie ograniozong llozbg tras, rozgateziaJdaoyoh sie w
dzielnioaob obrzeznyoh (Frankfurt, Monachium, Praga).

Szczeg6lnie nowym zjawiskiem lat siedemdziesigtych Jest powrét do za-
stosowania w komtanlkaoji miejskiej systemow komunikacji szynowej Iftejszej
«d klaayosnego metra, wywodzgoyoh sie raozej z konoepeji tramwaju. Newa
konoepoja zaktada stosowani* "lekkiej szyny"™ (llght rait) jako romwigaa-
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Dla statego, optymalnego dla obalugi przewozéw, ktore nie maja nigdy o-
siggna¢ rozmiaru natezen, uzaaadniaJgoyoh wykorzystanie potenojatu SKM
oiezazego typu. Aktualnie planuje sie wprowadzenie systeméw LKM w aieregu
[14] miast amerykanskich z Nowym Jorkiem wlgoznie, 9 miaataoh franou-
skioh i kilku angielskioh. Jest on aktualnie w ruobu na terenie Amsterda-
mu, Hanoveru i Sztokholmu. O elastyozno$oi ekonomioznego zastosowania LKM
Swiadozy, ze wprowadza sie go zaréwno do miaat 200-tysieoznyoh, Jak i mi-
lionowych, Jako ayetem podstawowy, a Jako system uzupedniaJdgoy nawet me-
tropolii poaiadajgoyoh Juz rozbudowang sie¢ SKM (Nowy Jork, Sztokholm).

Srodkiem zastepczym miejskiego transportu drogowego w obsdudze niskioh
potokéw ruohu, ktoérego keszta osobowe wzrastajg, ag rozwijajgoe sie w la-
tach siedemdziesigtych liozne opatentowane konoepoje matyob automatyoz-
nyoh kolei (MAK) konwenojonalnyoh i niekonwencjonalnych. De szczeg6lnie
teohnioznie udanych rozwigzahn konwenoJonalnyoh nalezy MAK die miasta Lil-
le typu VAL, oparty na koncepcji ogumionej kolei Kucha.

V Hamburgu, w obrebie oentrum City Nord, wyprébowuje sie konoepoje’Ca-
binen taxi". Praktycznie, wazyetkie bezkolizyjne systemy kolejowe podatne
sg do pednej w przysztosci automatyzaoji ruohu. Maja one atuzy¢ do obstu-
gi mniejazyoh miaat nie wymagajgaoyoh zastosowania oliezszego systemu trans-
portowego (SKM) albe tez jako uzupedniajgoy transport lokalny w bardziej
rozlegtyoh obszarach terenéw uatugowyoh (wystawy), lub tez po prostu dziel
nio mieszkaniowyoh o mniejszej Intensywnosci zabudowy. Z punktu widzenia
wydajnosoi przewozowej wyroézniamy aystemy wielko- i matokabinowe.
0g6lnie mozna stwierdzi¢, ze proatsie systemy MAK rokuja duze mozliwosoi

rozwigzan.

2.4. Ruoh pieszy

V lataoh siedemdziesigtych obserwuje sie na ogét wszedzie tendencje do

wydtaczania czesoi terendéw miasta od ruchu zmechanizowanego. Poczatkowo wy-
+aczano z ruohu kotowego ulice handlowe. Wspédczesnie dazy sie do ksztal-
towania oatyoh obszernych stref dla pieszych, obejmujgoyob na ogét kom-
pleksy zabudowy o oharakterze zabytkowym, oentra handlowe, tereny rekrea-
oji oraz zeapoly mieszkaniowe powigzane z dogodnym dojsciem do przyatan-
koéw bezkolizyjnej komunikaoji szynowej oraz odlegto$oi od punktédw dostep-
nych dla samochodu w granicach 200-300 m (oentrum Monaohium).
Niezaleznie od tego, w niektéryoh miastach Europy realizuje sie systemy
oiggte, nieprzerwane przez trasy komunikacji kotowej i niezaleznie od
jej traa - drogi pieaze i rowerowe. Zaktada sie, ze wszystkie oentra
dzielnioowe oraz przystanki komunikaoji maaowej powinny by¢ dostepne z
kazdego budynku mieszkaniowego, bez kolizji, z ruchem kotowym.Konsekwent-
nym przyktadem jest w tym zakresie Sztokholm.
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3. Wnioski z doswiadozen zagranioznyoh dla aglomeraojl katowioklej

3.1. Charaktery»tyka warunkéw przestrzenno—komunlkaoyjnyoh
aglomerao.li katowlokle.j

Aglomeraoja katowloka, liozgoa obeonle 3,5 min ludno$oi, rozwineta sie
w oparolu o rozmleszozenle kopalhn 1 innyoh zaktadéw przemystu ciezkiego w
sposob polioentryozny, przy ozym giéwnym elementem ksztakttujacym oentra
ustugowo-adminlstraoyjne byty trasy 1 wezdy komunikacji kolejowej. Mimo
wzrostu oentralnej dzielnioy Katowic jako gtéwnego osrodka administra-
cyjno-ustugowego aglomeraoji, wazng role osrodkéw subregionalnyoh pednié
beda Gliwies, Bytom i Sosnowieo oraz na zasadzie autonomii Chorzéw, OI-
kusz, Zawieroie i Tyohy.
Czynniki powyzsze powoduja wleloogniskowos¢ potokéw przejazdéw dooentro-
wyoh i brak nadmiernej konoentraoji ruohu na poszczegélnyoh kierunkaoh.Po-
wyzsze oeohy wskazuja, ze warunki komunlkaoyjne w zakresie regionalnym na
tym obszarze bedg raozej blizsze wystepujacym w aglomeraojaoh ponizej mi-
liona mieszkancéow, a w zakresie komunikaoJi lokalnej (miejskiej) miastom
rzedu 500 tysieoy mieszkanoow. W zakresie komunikaoji miedzyregionalnej po-
+ozenie GOP-u w Srodku zespotu kilku aglomeraojl wymaga traktowania tego
obszaru jako wspélnego generatora ruchu, a wiec #4goznyoh rozwigzan trans-
portowych.

3.2. Komunlkaoja lotnloza

Lokalizaoja w Jaworznie-Ciezkowioaoh aeroportu moggoego przyjmowac
oiezkie samoloty szerokokadtubowe, z punktem KST, zintegrowanego ze sta-
oja kolejowa na trasie istniejgoej Katowioe - Krakéw umozliwia powigzanie
obu tyoh aglomeraojl, a takze bielskiej i ozestoohowskiej systemem SKR a
nawet oatego zurbanizowanego pasma Polski podtudniowej od Legnicy do Rze-
szowa systemem Inter City. Projekt ten odpowiada w pedni najnowszym Swia-
towym rozwigzaniom.

3.S. Wnioski dla przeksztatoeh sieoi drogowej

0gélny Swiatowy trend do stopniowej eliminaoji zmotoryzowanych sSrodkoéw
transportu z obstugi intensywnyoh potokéw ruohu oraz oohrony Srodowiska
na obszarach $rdédmiejskioh i terenaoh osiedli mieszkaniowych powinien zna-
lez¢ odbicie w konoepojl zagospodarowania przestrzennego i systemu komu-
nikaoyjnego w aglomeracji katowiokiej. Wydaje sie konieozne dokonanie re-
wizji aktualnyoh propozyoJi planéw. Komunlkaoja autobusowa w  Srodmies-
ciach powinna by¢ traktowana wydtacznie jako rozwigzanie przejsciowe, stop-
niowo zastepowane przez transport szynowy zatem umieszozanie w sasiedz-
twie centrum "dworodw autobusowych™ z przeznaozenlem rezerw terenowyoh na
potrzeby perspektywiczne - jest zbedne.
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Kierunki rozwoju obstugi transportowej... I

3>_ Wnioski dla systemu komunlkaoji szynowej

Praktyczne rezultaty rozwoju systeméw Intercity w obstudze komunikacji
krajowej na sSwiecie wskazuja réwniez na konieczno$¢ stopniowego wdrazanie
tego systemu w Polsoe. Dla istniejacych i przewidywanych potrzeb przewo-
zowych o zasiegu regionalnym konieczna, ale i dostateczna, jest organiza-
cja systemu SKR jako zintegrowanego w ramach sieci kolejowej ogdélnego i-
zytku. Wyodrebnione dla ruchu SKR trasy powinny by¢ ograniozone do tras
zbiorozyoh prowadzacych kilka linii SKR. Dla obstugi ruchu lokalnego w
przewozach bezposrednich,jak réwniez przewozéw regionalnyoh ns zasadzie
przesiadania, optymalnym rozwigzaniem Jest system LKM ksztakttowany cEropa
adaptaoji i stopniowego rozwoju bezkolizyjnej sieci szynowej o parametrach
tramwaju. W poszczegdlnych warunkach lokalnyoh mozna przewidzie¢ wprowa-
dzenie takze dodatkowej sieci MAK typu konwencjonalnego o zasadzie on
line" Jako prostszej i bardziej efektywnej od kolei kabinowej "olf-linc".

3.5. Komunikaoja piesza i rowerowa

Caty obszar aglomeracji, a zwkaszcza kierunki od zespotéw mieszkanio-

wych do terendéw praoy, usdug i rekreaoji wymagaja wyposazenia w bezkoli-
zyjna sie¢ komunikaojl pieszej i rowerowej.
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HANPABNEHNA PA3BUTWA TPAHCMOPTHOIO OBC/YXUBAHNA
BONbUWNX AFIOMEPALIMA 24/PA W BbIBOAbI N3 3TOr0
oA KATOBMLKOIO BOEBOACTBA

Pe3wnme

Llenbt HacTosiweiln paboThl ABNSeTCA NepecMoTp MHpopmMauun o npobnemMax W cno-
cobax pelweHUss TPAHCMOPTHOFO OOCMYyXMBaHWUA COBPEMEHHbLIX arsomepauuini ¢ 0cobbim
YYETOM pervoHasnbHOro MaccaxupckKoro TpaHcnopTa a Takke yKa3aHue BO3MOXHOCTM

MCMNOMb30BaHUA 3TOro OnbiTa B MNOMLCKOW npakTuke B 4YaCTHOCTM ANA KaTOBULUKOIo
BOeBOACTBaA.
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DIRECTIONS OF DEVELOPMENT OF TRANSPORTATION PROBLEMS
IN THE BIG AGLOMERATIONS IN THE WORLD AND COROLLARIES

FOR SILESIAN REGION

Summary

Savantlas ara characterised by a davalopmant of new tranaportation
ideas oonneoted with the radical ohangea in oompariaon to fiftiea or six-
tiea. The main idea of the paper ia to oolleot informationa about problema
and ways of solving of the transportation servioea in modern aglomerationa
A speoial attention is payed to passenger transport and poasibilities of
the application of the experiences to Polish problems and espeoially to

the Silesian aglomeration.



