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LOKALIZACJA I DOSTĘPNOŚĆ KOMUNIKACYJNA 
OBIEKTÓW W CENTRUM MIEJSKIM

Streszozenle. Niniejsza opraoowanle poddaje szozeg6łowej anall- 
zle czynniki związane z budową modelu wyjśoiowago 1  dooelowego dla 
ośrodków oentralnyoh. Wprowadzony tu podział ozynników pozwolił na 
wyodrębnienie trzeoh grup zagadnień, tj. pierwszej związanej z po
łożeniem, zasięgiem i dostępnością, drugiej programowo funkcjonal
nej i trzeciej związanej z projektowaniem szozegółowym obszarów 
oentrum. Celem rozważać nie Jest propozycja budowy zadań i związków 
matematyoznyob bezkrytyoznle,lecz stosowanie ioh tylko wtedy, gdy 
stanowią skrótowy elastyozny element logioznego przedstawienia oią- 
gu rozwiązań założonego tematu projektowego.

Celem podjętego w opraoowaniu tematu jest próba odmiennego niż dotyoh- 
ozas ujęola problemów lokalizaoji, dostępności oraz struktury funkcjonal
nej i przestrzennej oentrum, Jako elementów wpływająoyoh na rozszerzenie 
zakresu projektowania ośrodków oentralnyoh. Metody stosowane w projekto
waniu arobltektonioznym i urbanistycznym nie są z zasady metodami pozwa
lającymi na uzyskanie ścisłego i Jednoznaoznego rozwiązania. Stopień lob 
przydatności zależy w dużej mierze od lntuioji, doświadozenia oraz od kla- 
syfikaoji kryteriów wyjśoiowyoh dla projektu. Tak więo stosowanie miesza- 
nyoh, o różnej dozie śoisłośoi metod, pozwala na uzyskanie obiektywnie 
słusznyob wariantowyoh rozwiązań, oo powiększa prawdopodobieństwo przyję- 
oia rozwiązania optymalnego. Proponowana zatem w opraoowaniu analiza struk
tury modelu dooelowego układu oentrum, może prowadzić do uzyskania nowego 
wariantu, którym w tym przypadku Jest zobiektywizowany, specyficzny sche
mat funkojonalny i przestrzenny centrum.

Na strukturę proponowanego obecnie modelu oentrum składają się elemen
ty zaczerpnięte z różnych dyscyplin wiedzy. Wobec tego należałoby utwo
rzyć pewne grupy zagadnień zbiorozyoh naświetlaJąoyoh problem kształtowa
nia oentrum w poszczególnych skalaoh opracowania tematu. Pierwsza grupa 
obejmuje wyznaozenie i określenie położenia, zasięgu, powiązań i dostęp
ności komunikaoyJnej. Drugą grupę stanowią zagadnienia struktury progra- 
mowo-funkoJooalneJ centrum oraz zróżnioowanie ośrodków oentralnyoh pod 
względem maksymalnego ioh wykorzystania; trzeoia wreszcie grupa zawiera e- 
lementy wpływające w sposób bezpośredni na układ, kompozycję i formowanie 
poszczególnych obiektów danyoh funkoji w obrębie obszaru oentrum lub śród
mieścia. Konfrontaoja istotnyoh cech poszozególnyoh grup zagadnień z róż
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nymi dyscyplinami, jak: soojologia, ergonomia, psychologia, estetyka itd. 
pozwala na uzyskanie najwłaśoiwszej jakośoi wyników. Zasadniozym oelem 
tak wielokierunkowego analizowania modelu centrum jest uzyskanie konkret
nych wytycznych i bezpośrednie ich wykorzystanie w projektowaniu.

1. Rozwiązanie zagadnień projektowych centrum
związanych ze skalą ogólną tematu

Szczegółową analizę elementów związanyoh z pierwszą grupą zagadnień 
przeprowadzono w pracy "Lokalizaoja i dostępność centrum miejskiego, próba 
metody" a ściślej w oześoi pierwszej tej praoy pt. "Zagadnienia dostępno
ści komunikacyjnej w projektowaniu ośrodków centralnych" ukończonej w ro
ku 1979. Celem tej ozęści ówczesnej praoy było sformułowanie kryterium, 
które określa wewnętrzną współzależność ozynników decydujących o optymal
nej lokalizacji oentrum w istniejąoej lub projektowanej strukturze przeT 
strzennej danego zespołu osiedleńozego. Według tego lokalizacja oentrum 
winna przede wszystkim spełniać warunki równowagi sum iloczynów mieszkań
ców i ich odległości punktów stałego zamieszkania od poszukiwanego punktu 
lub punktów dooelowego podążania. Oznaoza to, że optymalnym miejsoem lo
kalizacji centrum dla analizowanego układu przestrzennego jest jego śro
dek oiężkości. Operuje się przy tym nie prostym pojęciem momentu statycz
nego, w którym występuje promień odległośoi punktu analizowanego obszaru 
od punktu poszukiwanego ośrodka, leoz odległośoiami mierzonymi, ogólnie 
biorąc, wzdłuż linii łamanej odpowiadająoej ortogonalnemu układowi ulic.

Przedstawione rozumowanie wydaje się uzasadnione a przy tym może być 
dostosowane do każdego zagadnienia związanego z optymalną dostępnością, 
zarówno w skali regionu, planu ogólnego jak też w skali szczegółowej. W 
obu tych przypadkach następuje zmiana sposobu doboru danych wyjśoiowyohy 
ograniczająoyoh i brzegowych. Zastosowanie powyższego toku rozumowania 
przy rozwiązaniu zagadnień grupy pierwszej, pozwala nie tylko na o- 
kreślenie najlepszego położenia oentrum,leoz także na wyznaozenie głów
nych kierunków przebiegów poszczególnych środków komunikacji i przyjęcia 
systemów komunikacyjnych z określeniem dla nioh najodpowiedniejszych pa
rametrów technioznych.

W każdej analizie najistotniejszym jednak zagadnieniem jest sposób wy
znaczania wartości danyoh wyjśoiowyoh. W przedstawionej części opracowa
nia podstawowymi danymi są:
- liozba ludności poszczególnych zespołów mieszkaniowych,
- współrzędne określające położenie tyoh zespołów w strukturze analizowa

nego terenu.
Są to dane, które można określić z dużą dokładnością. W wyniku za
stosowania powyższych analiz uzyskuje się:
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- lokalizację i orientaoyjny obszar,
- kierunki przebiegów komunikacji obsługująoej obszar centrum,
- położenie punktów zasilajątyoh, tzn,: dworzeo PKP, SKR, autobusowy, przy
stanki autobusowe, tramwajowe, parkingi i wejścia oiągów pieszych w ob
szar centrum.
Powyższe wyniki w porównaniu & rozwiązaniami problemów komunikacyjnych 

uzyskiwanymi za pomooą innych metod oraz przy korekcie związanej z wystę
powaniem ograniczeń stanu istniejącego i elementów pozaanalitycznyoh, słu
żą jako podstawowe wielkości wynikowe do analizy układu centrum w skali 
szozegółowej.

Wspomniana na wstępie druga grupa problemów wyjściowych i kierunku dzia
łania, tzn. programowo-funkojonalna, związana jest z analizą potrzeb ilo
ściowych i jakościowych konkretnego terenu. W zasadzie należy ją kształ
tować zgodnie z zaleceniami socjologów i programistów.Zatem działanie in
terdyscyplinarne przebiega tu, w zakresie doboru programu oentrum, z u- 
działem specjalistów prognozująoyoh kierunki i zasady życia w modelowanym 
i projektowanym ośrodku miejskim.

2. Próba rozwiązania zagadnień związanych ze skalą szczegółową 
projektu oentrum

Jednym z założeń, wspomnianej na wstępie trzeciej grupy zagadnień,Jest 
określenie kryteriów lokalizaoji obiektów głównych funkcji oentrum, na 
jego uprzednio wyznaczonym obszarze. W wewnętrznej strukturze oentrum wio
dącą rolę pełni system komunikacji pieszej,będący koścoem i podstawą obie
gu wzajemnie, między poszozególnymi grupami obiektów, jak też tyoh obiek
tów z punktami wejść. Dlatego też wstępne rozmieszczenie obiektów poszcze
gólnych funkoji można właśnie przeprowadzić na podstawie analizy sprawnie 
działającej komunikacji pieszej. W tym właśnie działaniu punktem wyj
ścia może być kryterium minimalizacji dróg dojścia do poszczególnych 
funkoji, z wszystkich punktów wejścia na obszar oentrum. Danymi wyjścio
wymi dla analizy minimalizaoJi dróg dojśoia są:
- współrzędne wszystkioh punktów wejśoia na obszar oentrum podane w u- 

przednio wprowadzonym układzie ortogonalnym osi X, Y (rys. 1),
- wartości określające prooent użytkowników oentrum (lub jego poszczegól
nych funkoji, tj. administraoji, handlu, usług, gastronomii, kultury, 
nauki, oświaty, sportu i rekreacji) wchodzących przez każdy z wyżej wy
mienionych punktów wejścia (rys. 1 a),

- ramowy program obiektów poszczególnych funkoji.
Odmienną grupę danych stanowią dane ograniczające i brzegowe wynikają

ce z analizy terenu oraz sąsiedztwa obszaru oentrum. O charakterze pro
jektowania przyszłego oentrum można mówić w zależności od istniejącego i 
zamierzonego zainwestowania terenu.
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Rys. 1. Plan sytuacyjny obszaru śródmieśoia (centrum poddanego analizie 
lokalizacji obiektów funkoji centrum na podstawie rcinimalizacji dróg

dojśc ia
1 - obszar o zainwestowaniu mieszkaniowym, 2 - obszar o zainwestowaniu
mieszkaniowym i przemysłowym, 3 - obszar o zainwestowaniu przemysłowym, 
U - tereny zielone, 5 - punkty wejścia na obszar śródmieścia (centrum), 
6 - kontynuacja głównych dróg komunikacyjnych w strefie śródmiejskiej, 

7 - granioa obszaru śródmiejskiego ^centralnego)

a) Centrum nowe (brak istniejącego zainwestowania terenu).
b) Rewaloryzowanie (np. istniejące elementy historycznego układu urbani

stycznego i zabudowy).
o) Modernizowanie (występowanie elementów w zadowalającym stanie tech

nicznym zabudowy, pełniącej dotychozas określone funkcje lokalne i cen
tralne ).

Dla każdego z przedstawionych typów centrum, posłużenie się kryterium mi
nimalizacji dróg dojścia do określonych funkcji pozwala na uzyskanie spe
cyficznych dla danego przypadku rozwiązań projektowyoh i tak kolejno: 
ad a) pełną swobodę działania odnośnie optymalnej lokalizacji funkcji i 

przebiegów ciągów pieszych, 
ad b) dyspozycję odnośnie sposobu i stopnia wykorzystania poszczególnych, 

istniejąoyoh obiektów z uwzględnieniem struktury i układu prze
strzennego ,
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ad o) zmiany funkojonalne poszczególnych, iatniejąoyota obiektów oraz ko
rekty struktury i układu przestrzennego.

Powyższa analityozna metoda może sprowadzić się, podobnie jak przy anali
zie lokalizacji oentrum w strukturze osiedleńczej, do wyznaozenia środka 
oiężkośoi obszaru oentrum. Jest to środek ciężkości "n" mas (ilość ludzi) 
wychodząoyoh z poszczególnyoh punktów wejśoia na obszar oentrum w okreś
lonym przedziale ozasowym.

Rozwiązanie Jednak tak postawionego zadania, poprawnie matematycznie, 
dałoby wyniki jednoznaozne, nieelaatyozne, bez możliwośoi analizy lokali- 
zaoji pośrednich, które mogłoby się okazać słuszniejsze ohoćby ze względu na 
możliwość uwzględniania ograniczających elementów wyjśoiowych. Dlatego też 
z ogólnej liczby "n" mas reprezentujących wszystkie punkty wejśoia tworzy 
się K kombinaoji m-elementowyoh. Dla każdej z tyoh kombinaoji wyznacza się 
własny lokalny środek oiężkośoi (rys. Ib). Przy takiej multiplikacji eie-

Rys. 2. Mapa zagęszozeń lokalnych środków oiężkośoi wyznaozonyoh na pod
stawie wszystkich możliwyob kombinaoji trzyelementowyoh z czternastu e-

lementów (punktów x 284)

O ® «
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mentów składowych zadania, uzyskuje się w wyniku K lokalnych środków cięż
kości a ioh rozmieszczenie, zagęszozanie oraz wartośoi przypisane tyra 
punktom mogą decydować o ostateoznym wyborze lokalizacji określonyoh funk-

szyoh, głównych i lokalnych (rys. 3). Wartośoi skalarne przypisane każde
mu z punktów wynikowych (środków ciężkości dla "n" punktów wejśoia) są 
sumą wskaźników procentowych opisujących wejśoia od 1fn. Przypisane war-

ZA6Ę.3ZCZEhl LOKALNYCH ÓRODKÓW CięŻKOŚClJ

Rys. 3. Wyznaczenie kierunków osi głównych,wzdłuż przebiegów których ozas 
dojśoia z punktów wejśoia na obszar centrum do punktów dooelowyoh jest

najkrótszy

tośoi liczbowe każdego z punktów wynikowych informują dodatkowo oo do 
ilości potenojalnych użytkowników danego punktu w strukturze centrum, a 
więc wpływają bezpośrednio na wielkość proponowanych programów użytkowych 
i na kubaturę obiektów. Jak już uprzednio wspomniano, elementem decydują
cym o przydatnośoi stosowania przedstawionego sposobu jest odpowiednio 
przyjęta zasada doboru danyoh. Sprowadza się to-«-do wyznaczania wartości 
procentowych, określających ilość użytkowników oentrum wohodząoyoh przez 
każdy z "nM punktów wejścia. Dane te można uzyskać na drodze badań ankie- 

• towyoh, porównawozyoh lub statystyoznyoh. Przy takim sposobie zdobywania 
danych istnieje niebezpieczeństwo niepełnego doboru danyoh i dużych odchy
leń od stanu faktycznego Już na etapie zbierania materiałów.W związku z tym 
w dalszej pracy zamierza się, między innymi, zastosować analizę za pomocą 
metody symulacyjnej. Przygotowuje się dla niej uprzednio klasyfikujący po
dział wszystkich punktów wejśoia na kilka grup, w zależności od możliwo
ści intensywności obciążenia użytkownikami. Przy takim klasyfikowaniu moż
na oprzeć się na założonych środkach komunikaoji doohodząoych do określo-

oji (rys. 2). Równooześnie uzyskuje się racjonalne przebiegi ciągów pie-

A,B,C,D OćOWNE PUNKTU DOCELOWE ( s tk c fh  mampazucH



Lokalizacja 1 dostępność komunikacyjna. 77

nyoh punktów Da obszarze oentrum. Każdemu z "n" punktów wejśoia przypo
rządkowuje się wstępnie stosowane wartośoi wskaźników prooentowyoh zgod
nie z wynikami kolejnyoh zdarzeń symulaoji. Z kolei dla każdego ze zda
rzeń symulaoyJnyoh wykonuje się mapę zagęszczeń potenoJalnyoh lokalizaoji 
poszozególnyob funkoji odpowiedniki rys. 2. Dopiero w wyniku wzajemnego 
nałożenia wszystkioh opracowań map zagęszczeń uzyskuje się końcowe propo
zycje lokalizaoji funkoji oentrum przy zastosowaniu kryterium minimaliza
cji dostępnośoi. Przy tak przyjętej koncepoji kreowania danych wyjścio
wy oh , można z oałą pewnością stwierdzić, że w wyniku uzyskania du
żej liczby wzajemnyob rozkładów wartości prooentowyoh dla udziału po- 
szozególnyoh punktów wejśoia, zostały uwzględnione wszystkie nieprzewi
dziane zmiany i ekstremalne przypadki nierównomiernego obciążenia użytkow
nikami poszczególnych stref oentrum.

Cały prooes analityozny tak poszerzonej metody może być przystosowany 
do opraoowania na maszynę oyfrową i dzięki swojej uniwersalnośoi znajdzie 
zastosowanie dla analizowania każdego z projektowanych układów funkcjo
nalnych i przestrzennyob w oentraoh wielkioh miast.

Uzyskana tą metodą mapa lokalizaoji stanowić może podstawę dalszyoh 
analiz, dopiero Jednak po nałożeniu na nią wszystkioh elementów ogranicza
jących i brzegowyoh. Może wówozas służyć jako baza do opraoowania szkicu 
konkretnego układu funkcjonalnego i przestrzennego dla ośrodka central
nego. Ostateczny wynik, jakim jest szozegółowy projekt oentrum, zależy od 
przyjętych propozyoji udziału poszozególnyob, naszkioowanyoh dróg postę
powania. Celem przedstawionego rozważania nie Jest propozyoja budowy zadań i 
związków matematyoznyoh bezkrytyoznie, leoz stosowania ieh tylko wtedy, 
gdy stanowią skrótowy elastyozny element logioznego przedstawienia oiągu 
rozwiązań założonego tematu poddanego analizie.

Przytoozone rozważania odniesione być mogą również do speoyfiki obsza
ru GOP-u 1 to w szozególny sposób w skali "makro". Istnieją bowiem pewne 
analogie, przy oozywistej różnioy skali, między relaojami dzielnio w du
żym mieśoie a relaojami, przykładowo biorąo,miast w zespole miejsko-prze- 
mysłowym GOP-u. Z uwagi na przebieg, Jak wspomniano w tym przypadku, wz*- 
jemnyoh oddziaływań w skali zwiększonej, nieoo zmieniona Jest istota 
współdziałania: miasto-makrodzielnioa. Gdy bowiem w mieśoie o zało
żeniu oentrum 1 dzielnio obwodowyoh występuje pełna wymienność usług za
równo gospodarczych, bytowyoh, handłowyoh Jak też kulturalno-oświatowyoh, 
o tyle w dużym ośrodku typu GOP-u wymienność ta ogranioza się głównie i 
to przede wszystkim do usług wyższego rzędu, jak np. teatry o zróżnioowa- 
nym profilu, szkolniotwo wyższe, niektóre dziedziny epeoJalistyoznego han
dlu i usług, speojalistyozne dziedziny sportu itp. Dodatkową speoyfiką 
GOP-u Jest to, że w dziedzinie wymienionych usług speoJalistyoznyoh nie 
istnieje oentrallzaoJa grupująoa Je w Jednym mieśoie - oentrum. Występuje 
natomiast lofcalizaoja usług specjalistycznych w różnych ośrodkaoh miej- 
skioh. Należy zaznaczyć przy tym, że teren GOP-u zarysował się jako oałość
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dopiero po odzyskaniu niepodległości po II wojnie światowej. Wszystkie 
istniejąoe sytuaoje i zjawiska na obszarze GOP-u można analizować w myśl 
przedstawionych w praoy rozważań i sposobów, mogą one być traktowane jako 
zespół metodyoznyoh badań słusznośoi istniejących układów w stosunku do 
modelowyoh rozmieszozeń wynikowyoh, bądź też jako model do rozwiązań 
nowych.

MEC ТООПРЕДЕЛЕНИЕ И ТРАНСПОРТНАЯ ДОСТУПНОСТЬ ОБЪЕКТОВ 
ГОРОДСКОГО ЦЕНТРА

Р е з ю м е
В настоящей работе даётся детальный анализ факторов связанных с конструк

цией выходной и целевой модели для* центральных объектов. Введённое разделе
ние факторов позволило на выявление трёх проблемных групп. Первая связан- - 
нал с меетополохением, распространённостью и доступностью, вторая - про
граммно-функциональная и третья связанная с обстоятельным проектированием 
центральных объектов. Целью настоящих рассуждений является небескритическое 
применение математических формул, когда они являются необходимым логическим 
элементом для решения проектной задачи.

LOCATION AND TRAFFIC ACCESSIBILITY OF CITY CENTRE OBJECTS 

S u m m a r y
This paper analysed elements whioh are bound with construction enter 

and final design models for city oentre area. Presented here grouping of 
elements permisses to separate three problems groups. First is oonneoted 
with looation, influenoe and comunioations aooesibility.second with using 
program and activity and third with detailed design of city oentre area. 
Presented here solutions (methods) are desoribe by mathematios oompound. 
They are used in this time when the are shorter and more elastio elements 
of logioal solution at very oomplioated design topics.


