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ODDZIALYWANIE LOKALIZACJI ZAKEADOW PRZEMYSEOWYCH
NA ZMIANE URBANISTYCZNEJ STRUKTURY REJONU

Streszczenie. Istotnym czynnikiem produkcji przemystowej jest
pozytywne i negatywne oddzialywanie na urbanistyczng strukture_re-
jonu.” Terazniejsze wymagania stawiane procesom organizacji
produkcji oraz racjonalnym sposobom wykorzystania terytorialnych,
surowcowych i energetycznych Zzrddek, spowodowaly powstanie teryto-
rialno-produkcyjnych zgrupowar, wykorzystujacych wspélne zabudowa-
nia i urzadzenia infrastruktury techniczno-socjalnej. Obecnie z no-
wo budowanych obiektéw przemystowych najwiekszy wpdyw na urbanis-
tyczna strukture rejonu majg Elektrownie Jadrowe, co szczeg&towo
oméwiono w referacie.

Jednym z powaznych czynrikéw produkcji przemystowej jest jej oddziaty-
wanie na urbanistyczng strukture rejonu. Oddziatywanie to moze mie¢ pozy-
tywny albo negatywny charakter w odniesieniu do rozwoju rejonu.

Na Stowacji jest okoko 120 miejscowosci, w ktorych znajduje sie prze-
mysk. W wyniku rozmieszczenia zakdaddéw produkcyjnych zostaly w osrodkach
przemystowych sformowane strefy produkcyjne, ktére w dniu dzisiejszym ma-
Ja ustabilizowany charakter struktury przestrzennej. Struktura ta jest wy-
nikiem ddugoletniego budowania przemystu, gidwnie po 1948 roku, kiedy roz-
poczeta sie socjalistyczna industrializacja Stowacji i1 bydy potozone ka-
mienie wegielne pod wiele osrodkéw przemystowych. W tych czasach charak-
terystyczny byt ekstensywny rozwdj produkcji. Poszczegélne zakdady i1 moce
produkcyjne bydybudowane weddug najdogodniejszych w tych czasach warunkéw.
Taki ekstensywny rozwoj produkcji jest przeciwny zmienionym warunkom, Kie-
dy sa przyjmowane starania w kierunku najwiekszej efektywnosci wykorzysta-
nia materiatdw, surowcow, terenéw i energii. Oprocz tego w niektdérych wy-
padkach negatywne czynniki przekraczajg dopuszczalng wartos¢ i1 niszczg
Srodowisko naturalne.

Dzisiaj zakkada sie, ze dalszy rozwdj produkcji nastgpi w ramach is-
tniejacych lokalizacji. W takich sformowanych strefach produkcyjnych ist-
niejg dostateczne terytorialne rezerwy do rozwigzywania strukturalnej prze-
budowy, innowacji, remontu, ja; rowniez do przeprowadzenia® zmian w sorty-
mencie lub w mocy produkcji.
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W warunkach naukowo-technicznego rozwoju pov>staja nowe gaktezie prze-
mystowe 1 nowe warunki produkcyjne. Nowe procesy wytwarzania, zmiany ma-
szynowych i technologicznych urzadzen, wprowadzanie calkowitej mechaniza-
cji, automatyzacji i robotyzacji - to cechy dzisiejszego przemystu. W
zwiazku z taka sytuacjg trzeba jak najszybciej unowoczesni¢ i poda¢ do
rekonstrukcji takie urzadzenia produkcyjne, ktore sg Fizycznie zuzyte lub
zestarzate technicznie i nie odpowiadaja wspétczesnym wymaganiom.

Zjawiska te uwarunkowuja formowanie terytorialno - produkcyjnych kom-
plekséw, ktére wykorzystujg wspdlne zabudowania i urzadzenia technicznej
i socjalnej infrastruktury, wchodzg w kooperacyjne i technologiczne zwigz-
ki w procesie wytworczym i w pierwszym rzedzie rozwijaja profilujgce wy-
dzialy przemystowe. Takie terytorialno-produkcyjne zgrupowania odpowiada-
Ja teraznie jszyin wymaganiom dotyczacym organizacji produkcji i racjonal-
nego wykorzystania terytorialnych, surowcowych i energetycznych Zzrédek.

O0d lat siedemdziesigtych obowigzuje przy lokalizacji nowego przemystu
zasada koncentrowania go w miejscowosciach rejonowych i w juz istnieja-
cych osrodkach przemystowych. Obszary te tworzg tzw. podstawowy szkielet
industralizacji Stowacji (rys. 1). Rozmieszczenie przemystu poza podsta-
wowy szkielet ograniczaja przede wszystkim organy zarzadzania.

Lokalizacja na tzw. zielonej *ace, nowego zakkadu albo nowego teryto-
rialno-produkcyjnego zespotu wchodzi w rachube tylko w wypadkach wyjatko-
wych i tylko w wybranych gateziach, np. w zwigzku z rozwojem przemystu
energetycznego.

Z pomiedzy nowo budowanych obiektéw najwiekszy wpdyw na urbanistycznag
strukture rejonu beda wywiera¢ elektrownie jadrowe (EJ), tzn. ich budowa
i eksploatacja. Dzi$ buduje sie na Skowacji juz drugi jadrowo-energetycz-
ny obiekt w Moohowcach pod Lewicami (pierwszy jest w Jaslowskich Bohuni-
cach koto Trnawy), a przygotowuje sie budowe trzeciego obiektu we Wschod-
niej Stowacji miedzy Koszycami a Preszowem. Ostatnia z podejmowanych de-
cyzji moze stuzy¢ jako model powaznego oddziakywania nowego zakdadu pro-
dukcyjnego na urbanistyczng strukture rejonu w zwiazku z jego lokalizacja.

Ogoélne oddziakywanie budowy czy eksploatacji EJ na formowanie struktu-
ry osiedla mozemy rozpatrywa¢ w réznych pkaszczyznach.

Zapotrzebowanie duzej ilosci budowniczych i eksploatacyjnych pracowni-
kéw EJ stwarza potrzebe ich umieszczania w strukturze osiedlenczej w dos-
tepnych czasowo do przyjecia odlegtosciach. Musimy w tym wypadku liczyc¢
sie z budowg nowych form osadniczych i nawzajem uzupedniajacym sie uzbro-
jeniem, ktére moga réznym sposobem wpdyna¢ na formowanie sie osiedlania
w rejonie. Liczba pracownikéw odzwierciedli sie w strukturze demograficz-
nej danego rejonu.

Budowa i1 eksploatacja EJ wymaga tez budowy nowych sieci komunikacyjnych
i pokgczeniowych! drogi, linie kolejowe, sieci gospodarczo-wodne, energe-
tyczne i telekomunikacyjne. Ze wspomnianych rodzajow podaczen na formowa-
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Rys. 1. Wyodrebnienie form osiedleniowych weddug aglomeracyjnych i1 rejono-
wych stosunlcow

Fig. 1. Separation of settlement foras according to agglomeration and
regional relations
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nie osiedlania najwiekszy wpkyw wywiera sposéb podtgczania terenu SJ do
sieci drogowej i kolejowej. Miejsca podiaczenia albo skrzyzowania drég
czy kolei obstugujacych EJ z istniejaca siecig nabierajg w ukdadach osad-
niczych z zasady wiekszego znaczenia i wymagaja zawsze transformacji funk-
cyjnej na korzys¢ wzmocnienia sektora tercjalnego. Zwigzek ten jest jesz-
cze bardziej widoczny, kiedy teren EJ umieszczony jest ekscentrycznie w
stosunku do istniejacych osiedli czy sieci komunikacyjnych. Jednym z czyn-
nikéw uwarunkowujacych eksploatacje EJ jest dostateczna ilos¢ wody uzyt-
kowej do chlodzenia 1 rozrzedzania wéd opadowych. Wszystkie gospodarczo-
wodne inwestycje ze wzgledu na swdj wielkoobszarowy charakter powaznie
ingeruja w funkcjonalng strukture rejonu i ksztaltuja jego charakter. Re-
tencyjne zbiorniki wodne noga w dogodnych sytuacjach stworzy¢ warunki do
rozwoju funkcji rekreacyjnych.

Eksploatacja EJ i1 niektére jej procesy technologiczne sa polgczone ze
zjawiskami klimatycznymi w powietrzu. Tiwakym towarzyszacym przejawem eks-
ploatacji EJ sa kleby skondensowanej pary nad wiezami chdodniczymi, ktére
zmieniajg swoj ksztakt i1 pojemnos¢ w zaleznosci od warunkéw klimatycznych
(wiatr). Takie zjawisko moze by¢ jednym z czynnikéw oddziakywajacych na
rozwdj struktury osadniczej.

Budowa i eksploatacja EJ jest realizowana z zasady w rejonie uzytkowa-
nym do celéow rolniczych i lesnych. Juz podczas budowy EJ dochodzi do na-
ruszenia pierwotnej struktury i podstawy produkcyjnej, w wyniku czego pow-
staje potrzeba dokonania pewnych zmian z dostatecznym wyprzedzeniem. Poza
znacznym pochdonieciem rolniczego albo leSnego obszaru budowa EJ i podda-
czen komunikacyjnych wpdynie réwniez na produkcje rolng, na komunikacje
technologiczng, pasy ochronne i obiekty produkcyjne. W etapie eksploata-
cji EJ mozna sie liczy¢ z wykorzystaniem czesci ciepda odpadowego do ce-
16w produkcji rolnej, z powaznym oddziakywaniem na organizacje podstawy
produkcyjnej rejonu.

Budowa EJ w bezposrednim kontakcie z pasmem osiedlericzym stanowi wazny
moment, ktory ze wzgledu na swa ekonomiczng i demograficzna side jest po-
waznym czynnikiem oddziatywania na dalsze formowanie osadnictwa w rejonie
miedzy Koszycami a Preszowem.

Sq prowadzone rozwazania nad dwoma alternatywami lokalizacji EJ:

a) w nawigzaniu do miasta Preszow {rys. 2),
b) w asymetrycznym potozeniu miedzy miastami Koszyce i Preszéw.

Ulokowanie EJ w poblizu miasta Preszéw umocni jego znaczenie przy for-
mowaniu rejonowych stosunkéw w pasmie zurbanizowanym.Wzrost znaczenia
Preszowa spowodowany budowg EJ przyczyni sie zaréwno do obcigzenia jego
organizmu,ak 1 rejonow podmiejskich funkcjami ponadrejonowymi, ktore nie
bedg bezposrednio zwigzane z funkcja osiedlenicza (rezerwy perspektywicz-
nych obszaréw zamieszkania). Polozenie asymeti”“czne areatu EJ i1 miejsce
podiaczenia komunikacji w zurbanizowanym pasmie Koszyce - Preszéw nie
wesprze wyrazniej rozwoju rejonowych zwigzkéw miedzyosiedleniowych.
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Rys. 2. Oddzialywanie lokalizacji EJ na rozwdj osiedleniowo-rejonowej
aglomeracji Koszyce-Preszow. 1 alternatywa

Fig. 2. Effect of EJ localization on the develepment of settlement-regio-
nal agglomeration Koszyce-Preazéw, First alternative
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Stosunkowo bliska lokalizacja EJ w stosunku do gkdwnej osi urbanizacyjnej
miast zadziatata jako czynnik ograniczajacy rozwdj osadnictwa Preszowa w
kierunku potudniowym (rys. 2).

Przy drugiej alternatywie ulokowania EJ ocena potencjalnych mozliwosci
oddziatywania jej lokalizacji na rozwdj zwigzkéw rejonowych w pasmie zur-
banizowanym jest zwigzana z wyznaczeniem sposobu I miejsca pod¥aczenia ko-
munikacji EJ (drogi, trasy kolejowe) do sieci nadrzednej rejonu. Ze wzgle-
du na wymagania zwigzane z transportem materiatu i pracownikéw rozstrzy-
gajacym czynnikiem bedzie transport kolejowy. Do tej alternatywy lokaliza-
cyjnej istnieja dwa warianty poddgczenia kolejowego:

- z przystanku Nizna Hutka albo z Krasna nad Hornadem (na wschéd od Ko-
szyc),
- z przystanku Drienowska Nowa Wies (na trasie Koszyce-Preszow) rys. 4-

Opisane warianty bocznicy kolejowej do EJ ukazuja powazny wpdyw na
przewidywany rozwdj pasma urbanizacyjnego. Wariant przydkaczenia EJ do
przystanku Nizna Hutka albo Krasna nad Hornadem wymaga powigzania nowych
terendéw mieszkaniowych jednoznacznie z formacja osiedlenczg Koszyc, przy
czym liczy¢ sie trzeba z rozwojem w Kierunku wschodnim (Koszyce-Wschodnie
miasto). Razem z lokalizacja dalszych aktywnosci (sekundialnego i tercjal-
nego sektora) w okolicy stacji przylaczeniowej kierunek rozwoju bedzie
przebiegat ekscentrycznie poza pasmo urbanizacyjne Koszyce-Preszéw, a od-
dziakywanie na rozwdj Preszowa, ze wzgledu na optymalng jego strukture,
bedzie minimalny (rys. 3).

Wariant przykaczenia areatu EJ z dworca Drienowska Nowa Wies, ktory
znajduje sie na trasie Koszyce - Preszéw, umozliwia rozmieszczenie no-
wych mieszkan w Koszycach i Preszowie. W takim wypadku bydoby najdogod-
niej rozmiesci¢ je w zurbanizowanym pasmie Koszyce - Preszow, ktory ma
bezposredni kontakt z trasa kolejowa i1 lezy w poblizu dworca Drienowska
Nowa Wies. Lokalizacja nowych mieszkan i dalszych potrzebnych urzadzen
sektora tercjalnego ze zwigzanymi aktywnosciami produkcyjnymi (przemysto-
wymi i rolniczymi) wyraznie uksztakttowataby rozwdj pasma urbanizacyjnego
Koszyce - Preszéw przy rownoleghdym utrzymaniu zréwnowazonego i proporcjo-
nalnego rozwoju jego giéwnych osrodkéw (rys. 4).

Do podobnego oddzialywania lokalizacji osrodkéw produkcyjnych na urba-
nistyczna strukture regionu bedzie dochodzito w przysztosci bardzo rzadko.
W ramach wzajemnego oddziaktywania rozwoju gospodarczego kraju z procesem
urbanizacyjnym oczekuje sie powazniejszego obnizenia zaleznosci struktur
urbanistycznych od elementéw rozwoju gospodarczego. Znaczy to, ze zmniej-
szy sie oddziatywanie przemystu na struktury urbanizacyjne, a przemyst
uzyska wieksze mozliwosci dostosowania sie do planowej koncepcji urbanis-
tycznej rejonu.
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Rys. 3 Oddzialywanie_lokalizacgi EJ na rozwdj osiedleniowo-rejonowej
aglomeracji Koszyce-Preszéw. 2 alternatywa, 1 wariant

Fig. 3. Effect_of EJ localization on the development of settlement-regio-
nal agglomeration Koszyce - Preszéw Second alternative, first waviant
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Rys. 4. Oddziatywanie lokalizacji EJ na rozwdj osiedleniowo-rejonowej
aglomeracji Koszyce-Preszéw. 2 alternatywa, 2 wariant

Fig. 4* Effect_of EJ localization on the development of settlement-regio-
nal agglomeration Koazyce-Preszéw Second alternative, second variant
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BOSJEVCTBYVIE MEXAHVSALNA MPOMBILUTEHHBIX MPEAMPUATUAA HA USMEHEHMA
YPBAHVICTUYECKON CTPYKTYPhI PA/IOHA

Peswme

B paboTe obpaligeTcsi BHUMaHME Ha TO, UYTO CYWECTBEHHbM (AKTOPOM MPOMbILIEH-
HO MPOAYKUMN SIBNSIETCA MO3WTVBHOE M HEraTuUBHOE €€ BusHWE Ha ypbaHucTuyec-
Kyl CTPYyKTYpy. HacTosive TpeloBaHVsl MNpeabsiBisievbie MpoLeccaM Mo opraHM3aLmn
NMPOV3BOACTBA & TaKKe pPalyoHa/IbHBIM METOAM WCMOMb30BaHUsT TeppUTOpUasibHbIX ,
CbIPbEBbLIX U 3HEPIreTUUYECKNX UCTOYHVKOB, MPUYBE/M K BO3HVKHOBEHWIO TeppUTOpUaib—
HO-MPON3BOACTBEHHLIX TPYMMMPOBOK, WUCMOMb3YUWX Oblye 3acTPOiKU 1 YCTPONCTBa
TEXHUKO—-COLIMa/IbHOM MHPPACTPYKTypbl. B HacTosilee Bpemsi Hauborbliee BusHUE Ha
YPGaHNCTUUECKY CTPYKTYPY palioHa UMET siaepHble 3MEeKTPOCTaHUMM. CBsi3aHHble C
3TUM Npo6/eMsl MOAPOGHO OCBEWEHb B CTaTbe.

INTERACTION OP LOCALIZATION OF INDUSTRIAL PLANTS FOR CHANGES OF URBAN
STRUCTURE OF THE REGION

Summary

Important factor of industrial production is contained in positive and
negative interaction for urban structure of the region. Present require-
ments for processes of production management and reasonable ways of terri-
torial, material and energetic sources have caused the territorial-produc-
tion groups using common buildings and infrastructure equipment. The gre-
atest influence on urban structure of the region is caused by nuclear po-
wer stations that is discussed in the paper.



