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Biicherschau.
Die Echelsbacher Briicke. Der weitestgespannte Melanbogen. Von 

Regierungsbaurat ®r.=2jng. F. D u li und Dipl.-Ing. R. G erhart. IV,
76 S. mit 88 Textabb. Berlin 1931. Verlag von Wilh. Ernst & Sohn. 
Preis geh. 8,40 RM.

Die ausfiihrliche Darstellung eines der bemerkenswertesten Ingenieur- 
bauwerke Deutschlands erhalt ihren besonderen Wert dadurch, daB sie aus 
der Feder zweier ihrer Baumeister stammt. Man lernt beim Lesen der 
reich mit Bildern und Pianen ausgestatteten Schrift nicht nur dic Aus- 
fiihrung der Brucke in ihren einzelnen Entstehungsabschnitten sehr genau 
kennen, sondern man erlebt etwas von der Arbeit der Ingenieure, von 
ihrem Pianen, ihren Uberlegungen und Entscheidungen mit, die infolge 
der neuartigen Ausbildungs- und Ausfuhrungsgedanken in ganz besonderem 
Umfang an die Bauleitenden herantraten.

Nach einem Abschnitt iiber den Wettbewerb zur Erlangung von 
Briickenentwiirfen, dessen vortrcffliche Lósungen einen Eindruck von dem 
hohen Stand deutscher Briickenbaukunst geben, ist der Ausfuhrungs- 
entwurf eingehend dargestellt. Dieser sieht bekanntlich die Oberspannung 
des tiefen Taleinschnitts der Ammer durch einen Eisenbetonbogen von 
130 m Stiitzweite vor, der nach der Bauweise M e lan-Spangenberg  
ohne Lehrgeriist ausgefiihrt worden ist. Durch die Wahl dieser Aus- 
fiihrungsart war es nOtig, nicht nur fiir das fertige Bauwerk, sondern auch 
fiir zahlreiche Zustande wahrend des Baues statische Untersuchungen an- 
zustellen, die in ihren Grundziigen mitgeteilt werden. Bemerkenswert 
ist, daB bei der Festigkeltsberechnung der Bogenąuerschnitfe aus Eisen
beton in erster Linie mit voll wirksamer Betonzugzone und n =  10 
gerechnet worden ist, im Gegensatze zur sonst iiblichen Rechenweise mit 
Aufierachtlassung der Betonzugzone und n — 15, die bekanntlich von der 
Oberlegung der Bruchsicherheit und daher von den Spannungszustanden 
im Bruchstadium ausgeht. Solche Uberlegungen wiirden allerdings zu 
ganz anderer Beurteilung des Einflusses der Vorspannung im ein- 
betonierten Eisenfachwerkbogen fuhren, der nach Erreichen der Quetsch- 
grenze in den Eisen nach und nach zurucktreten mufi. Da der Echels
bacher Briickenbau sicher manchen zukunftigen Bauten ais Vorbild dlenen 
wird, w3re die liickenlose Mitteilung der Gedankeng3nge erwiinscht 
gewesen, die zur Zugrundelegung der gewahlten Rechenweise gefiihrt 
haben. Es wiirde iiberhaupt dankbar begriifit werden, wenn wieder 
einmal die vollst3ndige und vorbildliche statische Untersuchung einer 
grOfieren Wolbbriicke zur VerOffentlichung k3me, in der Art etwa wie 
die leider ais Sonderabdruck vergriffene, noch heute mustergiiltige Unter
suchung der Gmundertobel-Briicke von Mórsch (Schwz. Bauztg. 1909).

Die Bauausfiihrung ist in allen ihren Abschnitten ausfiihrlich und 
eindrucksvoll geschildert. Hervorzuheben ist das offenbar vorziigliche 
Ineinandergreifen der verschiedenartigen Bauvorg3nge auf engem Raume 
und bei knapper Zeit. Aufierst wertvoll sind die Schlufibetrachtungen, 
die das Geschaffene nicht schlechtwcg ais Vorbild hingestellt sein lassen, 
sondern es einer Kritik unterziehen, dic sich auf die selbstgewonnenen 
Erfahrungen stiitzt. Berrer.

Erklarungen und Musterbeispiele zur Festigkeits- und Elastizitats- 
lehre. Von Gewerbestudienrat Ing. Georg Dreyer. 2. Aufl. 179 S. 
mit vielen Textabb. Leipzig 1931. Verlag von Dr. Max Janecke. 
Preis steif geh. 8,40 RM.

Die in der 2. Auflage dieses Buches gegebenen Erklarungen und 
Musterbeispiele sind, ahnlich wie in der ersten Auflage1), zugleich die 
Antworten zu den Wiederholungsfragen und die Losungen zu den Obungs- 
aufgaben in dem in zweiter Auflage erschlenenen Lehrbuche  desselben 
Verfassers. Sie steilen also eine Erganzung zu den dort gegebenen 
Erklarungen und durchgefiihrten Beispielen dar und kOnnen deshalb dem 
Anfanger zur wiinschenswerten Selbstpriifung und zu einer wertvolIen 
Vertiefung seiner Kenntnisse dienen. Die Erklarungen sind so abgefafit, 
dafi sie auch ohne die Wiederholungsfragen des Lehrbuches eine zu- 
sammenhangende Ubersicht iiber das Gebiet geben. Bei den Muster- 
beispielen sind vor den Losungen auch die Aufgaben angegeben; es ist 
damit eine selbstandige Sammlung von Aufgaben geschaffen, die auch 
fur d ie  Leser von Wert sind, die das Lehrbuch nicht besitzen.

In der neuen Auflage sind auch die ErgSnzungen zum Lehrbuch 
beriicksichtigt. Entsprechende ErgSnzungen haben auch die Muster
beispiele durch Aufnahme welterer Beispiele mit durchgerechneten 
LOsungen erfahren, auflerdem ist bei jedem Abschnitt eine Anzahl von 
Aufgaben unter Angabe der Endergebnisse und einiger Zwlschenwerte 
der LOsung hinzugefiigt. Bel den Verbindungen ist auch die Schweifiung 
st3hlerner Bauteile bereits beriicksichtigt worden.

Das Buch zeichnet sich auch in der zweiten Auflage durch besonders 
guten Druck und ansprechende Ausstattung aus; seine fleifiige Benutzung 
kann jungen Ingenieuren bestens empfohlen werden. Ls.

‘) Besprochen In der Bautechn. 1924, Heft 13, S. 145.

Grundsatze fflr die bauliche Durchbildung stahlerner Eisenbahn- 
brucken (G.E.). 2. Auflage. Giiltlg vom 1. Januar 1931 ab. Berlin 1931. 
Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn. Steif geh. 1,40 RM.

Die D eu tsche  R e lch sb ahn ge se lls ch a ft hat dic am 9. September 
1925 eingefiihrten Grundsatze neu erscheinen lassen. In der Bautechn. 1925, 
Heft 46 S. 658 habe ich die 1. Auflage ausfiihrlich besprochen und das 
Wesentliche ihres Inhalts dargestellt, worauf hier hingewiesen werden 
mOge. Die „Grundsatze" (G.E.) sind dort ais ein unentbehrlicher Ratgcber 
beim Entwurf elserncr Briicken bezeichnet. Selbstverstandlich gilt das 
auch fiir die Neuauflage, um so mehr noch, ais diese durch einige wichtige 
neue Grundsatze bereichert worden ist, so bei den H aup ttrag e rn  durch 
den Hinweis, dafi bei Parallellragern aus St 52 haufig eine noch etwas 
grOfiere NetzhOhe ais J/7 der Stiitzweite zu wahlen ist, ferner durch 
Einzelheiten iiber die Qucrverbindungen gedriickter und gezogener Stabe, 
iiber den AnschluB von Staben verschiedenen Querschnitts an einem 
Knotenblech. Bei der F ah rbahn  sind Anweisungen fiir Schmalspurbahnen 
und Bahnen mit Rollbockbetrieb hinzugefiigt, sowie fiirHOhe der Bettung 
und fiir die Entwasserung unter Bezug auf die „Anwelsung fiir die Ab- 
dichtung von Ingenieurbauwerken" (A. I. B.). Bei den W indverbanden  
ist auf dereń Notwendigkcit in der Nahe der Fahrbahn iiber eingleisigen 
Briicken noch besonders hingewiesen. Ferner ist der Anhang durch eine 
Zusammenstellung der kleinsten und grófiten N ie tab s tande  erganzt. 
Ob neben der bei beweglichen Lagern angegebenen Bauart mit Zahnen 
an den Walzen und Stelzen, die eine zwanglSufige Fiihrung zwischen den 
Lagerplatten slchern sollen, nicht noch andere Moglichkeiten gleichen 
Wertes vorhanden sind, mOgc dahlngestellt bleiben. Besondere Beachtung 
verdienen die Angaben iiber die Einzelheiten der durchgehenden Eisen- 
betonbankc unter den Auflagern. Vollst3ndig waren die Grundziige erst, 
wenn dariiber hinaus iiber die Bauart und besonders iiber dic Griindungen 
der Unterbauten in bezug auf ihre Riickwirkung auf die cisernen Ober
bauten Naheres noch angegeben wiirde. Durchlaufende Trager ohne 
Gelenke sind jetzt nur bei „gutem" Baugrund zulassig, wahrend in der 
ersten Auflage das nur bei „vorziiglichem“ Baugrunde gestattet wurde. 
Hier hatte ein Hinweis besonders auf die wechselnde Beanspruchung nicht 
felsigen Baugrundes durch waagerechte Krafte gegeben werden kOnnen 
und die in meiner Besprechung der ersten Auflage empfohlene Kiarung 
der Frage, welches Mafi fur die Stiitzensenkungen noch ais zulassig gilt 
und wie dereń Riickwirkung auf den durchlaufenden Balken ohne Gelenke 
in Ansatz zu bringen sind. Hinzu kommt auch die Stiitzendrehung, 
namentlich in den Endpfeilern, die bei einseitiger Beanspruchung stets in 
geringem, statisch aber nicht ganz zu vernachiassigendem Mafie auftrltt 
infolge der Zusammendriickbarkeit des nichtfelsigen Baugrundes —  nach 
meiner alten, neuerdings durch Versuche bestatlgten Beobachtung durch 
etwa 1 mm Zusammendruckung je 1 kg/cm2 Bodenpressung.

Nach wie vor bilden jedoch die .Grundziige" in der neuen Form 
ein ln hohem Mafie beachtenswertes Grundelement des Briickenbaues, 
das ein beredtes Zeugnis fiir die Anregungen und den Eifer darstellt, mit 
dem alle Fortschritte und Erfahrungen des Stahlbaues heute bei der 
Reichsbahn verfolgt und verwertet werden. Die Fachwelt mufi den zu- 
standigen Steilen der Reichsbahnverwaltung Dank und Anerkennung zollen 
dafur, daB sie ihre grofien Erfahrungen im Bau stahlerner Eisenbahnbriicken 
zur allgemeinen Nutzanwendung kurz und ubersichtlich verOffentlicht.

$r.=3itg. efjr. K arl B e rnhard , Berlin.

Zur Wasserwirtschaft des Kraftwerkes W aggital. Auf Grundlage 
hydrometereologischer Erhebungen. Wissenschaftlirher Beitrag zum 
Bericht der Bauleitung: Das Kraftwerk Waggital. Von Dr. phil. h. c.
O. Lutschg . Oberingenieur, Lelter der Hydrologischen Abteilung der 
Schweizerischen Meteorologischen Zentralanstalt in Zurich. Siebnen 
(Schweiz) 1930. Verlag AG. Kraftwerk Waggital.

Das vorliegende Werk behandelt den Wasserhaushalt des Waggitales. 
Die* Veranlassung zur Abfassung des Berichtes gab die AG. Kraftwerk 
Waggital, die den Leiter der Hydrologischen Abteilung der S. M. Z. ersuchte, 
ein Bild iiber die bisherigen und noch in Aussicht stehenden Forschungen 
im Waggital zu entwerfen.

In vorbildlicher Weise werden die vlelseitigen Umstande, die den 
Wasserhaushalt des Einzugsgebletes beeinflussen, behandelt. Neben 
geographisch-geologlschen Betrachtungen werden Angaben iiber Warme, 
Niederschlag, relative Feuchtlgkeit und Windę im Waggital gemacht und 
diese in Beziehung zum Abflufi gebracht. Die Hauptergebnisse der bis
herigen Forschungen der drei- und zehnjahrigen Untersuchungcperioden 
werden mit solchen von langer Dauer in der Umgebung des WSggitales 
verglichen.

Die in dem Werk dargelegten Forschungen tragen dazu bei, die Unter- 
schiede der hydrologischen Verhaitnisse, die zwischen Gebirge und Ebene 
herrschen, zu klaren. Die Abhandlung stellt daher eine wertvolle Bereiche- 
rung des gewasserkundlichen Schrlfttums dar. Sr.^ttg. K irsten.



19 2 Biicherschau
b m  b a u t e C i i n i K

Fachschrlft f. d. ges. Baulngenleurwcscn

Abwasser-Hausklaranlagen. Von Regierungs- und Baurat Sr.=3ng- 
Teschner. 2. Auflage. 123 S. mit 83 Textabb. Berlin 1931. Verlag 
von Wilhelm Ernst & Sohn. Preis 6,50 RM, geb. 7,40 RM.

Es- ist eine unerfreuliche Aufgabe, in Deutschland ein Buch iiber 
Hausklaranlagen zu schreiben. Um so hóher muB man die Arbeit des 
Verfassers bewerten. Mit groBem FleiB und viel praktischer Erfahrung 
hat er eine wohl ziemlich vollstandige Zusammenstellung der vielen 
vorhandenen Systeme gegeben. Gute Zeichnungen unterstiitzen die 
Darstellung. Wenn man bedenkt, dafi die meisten dieser unwichtigen 
Einzelheiten patentiert sind und in langwierigen erbltterten Fehden gegen 
geschaftliche oder andere Widersacher verteidigt werden, kann man er- 
schrecken vor einer derartigen Vergeudung von Arbeit und Kraft. Wenn 
irgendwo Rationalisierung angebracht ist, ware es auf diesem Gebiet.

Dr. Teschner geht von dem einen Grundsatze aus, den man nicht 
oft genug betonen kann, und den man am besten auf jeder Seite dieses 
Buches wiederholte: a lle  Einzelklaranlagen sind schlecht und stellen 
hóchstens in Sonderfallen vortibergehend das geringere Obel dar. Er 
bespricht kurz die Verfahren fiir die Abwasserreinigung, bringt die amt- 
lichen Bestimmungen iiber Hausklaranlagen in Sachsen, Bayern, Baden 
und PreuBen und bespricht dann eingehend die auf dem Markt befindlichen 
verschiedenen Arten von Hausklaranlagen. Zum SchluB kommt ein recht 
interessanter Abschnitt iiber die biologische Reinigung des Abwassers 
kleiner Siedlungen in kiinstlichen Anlagen oder durch natilrliche Reinigung 
im FluB. Die Bedeutung des Buches schelnt mir iiber die gestellte Aufgabe, 
ein Leitfaden fiir Architekten und Siedlungsbaumeister zu sein, weit hinaus- 
zugehen. Wir haben hier eine vollstandige Darstellung eines Einzelgebietes, 
das durch riicksichtslose Geschaftemacher kiinstlich aufgeblaht worden ist 
und hoffentlich in absehbarer Zeit auf den ihm zukommenden, unbcdeu- 
tenden Umfang zuriickgefiihrt wird. Das Buch wird so spater einen 
wertvollen Beitrag zur allgemeinen Geschichte der Abwasserwissenschaft 
geben.

Einige kleine Unstimmigkeiten miissen berlchtlgt werden. Die Faulnls 
von Schlamm auf der Sohle eines Absitzbeckens (S. 8) ist nicht im 
wesentllchen eine Oxydatlon, die durch aerobe Lebewesen vermlttelt wird, 
sondern ein ausgesprochen anaerober Vorgang. In einem frisch beschickten 
Faulraum zcrsetzen sich zunachst vorwiegend die Kohlenhydrate unter 
Bildung von sauren Zwischenprodukten. Bei dieser „sauren Garung“ 
werden Schwefelwasserstoff und andere Stinkgase frei. Nach einiger Zeit 
entsteht eine andere Art von Zersetzung, die bei alkalischer Reaktion 
arbeitet, die sogenannte „Methangarung". Sie ist praktisch geruchlos, 
weil die Stinkgase gebunden (z. B. Schwefelwasserstoff mit Eisen zu 
Schwefeleisen) oder gleich weiter zersetzt werden. Die Methangarung 
ist sehr kraftig, wenn sie sich einmal durchgesetzt hat. Sie kann aber 
durch auBere Ereignisse gestórt werden, wenn die Erreger immer wieder 
ausgespillt werden (z. B. in einem durchflossenen Faulraum).

Auf S. 10, 2. Zeile von unten, befindet sich ein sinnstórender Druck- 
fehler. Statt „gróBer" muB es dort nątiirlich „kleiner" heiBen.

Der Abschnitt iiber intermittlerende Bodenfiltratlon (S. 102) bringt 
ais Beisplel eine Anlage, die im Ruhrgebiet zwar gerade ais Kleinanlage 
wertvo!le Dienste geleistet hat, aber nicht ais biologische, sondern ais 
mechanische Anlage betrleben wird.

Im ganzen hat Dr. Teschner ein wertvo!les Biichlein verfaBt, das 
jeder Abwasserfachmann mit Vorteil lesen wird, auch wenn er keine 
Hausklaranlagen bauen will. M ahr, Essen.

Baumaschinen. Eine Maschinenkunde fiir das Hoch- und Tiefbauwesen. 
V onH .F e ih l. XIV u. 324 S. mit 460 Textabb. Miinchen und Berlin 1929. 
Verlag von R. Oldenbourg. Preis geb. 20 RM.

Das Buch geht aus von der Schilderung zweier groBen Baustellen 
und behandelt dann in einem kurzeń Abschnitt, der knapp 7* des Ganzen 
einnimmt, die Kraftmaschinen, um im Hauptteile die auf Baustellen 
vorkommenden Arbeltsmaschinen zu beschreiben. Dieser Teil gibt eine 
gute Obersicht iiber die fast zahllosen Arbeits-Baumaschinen: Pumpen, 
Hebezeuge, Krane, Aufziige, Fórdermaschlnen (Schnecken, Rutschen, 
Bander usw.), Hand- und Sellbahnen, Bagger (Greifer, Lóffel, Eimer), 
Rammen, Pfahlzieher, Bohrmaschinen, PreBluftwerkzeuge, Steinbrecher, 
Sandwalzwerke, Kieswaschen, Mórtel- und Betonmischer, Betonfórder- 
und Betonlerungsanlagen (GuBbetonanlagen, Boschungsbetonierung), 
Torkretmaschinen, StraBenbaumaschinen (AufrelBer, Walzen, Betonler- 
maschinen, Teer- und Bitumenmaschinen), Werkstattmaschlnen, Schweifi- 
und Schneidelnrichtungen. Diese Aufzahlung ist unvollstand!g, sie soli 
nur ein Bild geben von der Vielseltlgkeit des Gebotenen.

Ein weiterer Abschnitt behandelt Maschinenteile, schliefilich werden 
Winkę fiir den Einkauf von Maschinen gegeben und eine wertvolle'Zu
sammenstellung iiber Prelse von Maschinen gebracht.

Nach dem Vorwort soli das Buch ein Fuhrer fiir Schule und Praxis 
sein. Fiir die Schule gibt es eine gute Einfiihrung, fiir die Praxis ist 
am wertvollsten der Abschnitt iiber die Arbeltsmaschinen — abgesehen 
von den Preislisten, die eine oft erwiinschte, gute Obersicht geben. Die 
Behandlung der Kraftmaschinen Ist zu kurz, um wirklich fiir die Praxis 
verwertbar zu sein. Sie enthalt jedoch verschiedentlich Hinweise, die 
man auf Baustellen gut wird gebrauchen kónnen. Bei einer Neuauflage 
w3re zu iiberlegen, ob man die Beschreibung der beiden Baustellen, die 
Kraftmaschinen und den Abschnitt iiber die Maschinenteile —  den man in 
ahnlicher Weise in Taschenbflchern findet —  nicht zugunsten einer noch 
ausfflhrllcheren Darstellung der Arbeltsmaschinen weglassen kann. In der 
Darstellung der Arbeitsmaschinen liegt der Wert des Buches, man be- 
dauert nur, dafi sie aus Raummangel stellenweise nicht ausfiihrlicher ist.

Lohm eyer.

Belastungsglieder. Von Prof. Sr.=3»g- A. K le in lo g e l, Privatdozent 
an der Techn. Hochschule Darmstadt. 4. Aullage. 117 S. mit 127Text- 
abb. und 32 Zahlentafeln. Berlin 1931. Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn. 
Preis geh. 7,80 RM, in Leinen 9 RM.

Dieses Werk ist ais Hilfsbuch fiir die vom gleichen Verfasser heraus- 
gegebenen Formelbucher („Rahmenformeln", „Mehrstielige Rahmen" und 
„Der durchlaufende Trager") gedacht und macht es entbehrlich, diesen 
Buchern, wie bisher, einen gleichen allgemeinen Teil voranzustellen, um 
ihre Unabhangigkeit zu wahren. So kann der Anwendungsbereich dieser 
Biicher ohne Vermehrung des Umfangs wesentlich erweitert werden. Das 
Buch kann auch fiir sich zur Berechnung des einfachen Balkens benutzt 
werden; es bringt auBer den Belastungsgliedern auch alle anderen 
statischen GróBen, wie Auflagerkrafte, Momente und Querkrafte.

Integralausdrucke sind ganz vcrmieden und die Diffcrentiaibezichungen 
nur der Vollstandigkeit halber in FuBnoten beigefiigt. Der einleitende 
Teil (I. Teil), der vor Benutzung des Hauptteiles (II. Teil) durchzuarbeiten 
ist, ist daher auch dem weniger griindlich vorgeblldeten Ingenieur leicht 
verstandlich. Der erwahnte Hauptteil enthalt Formeln und Tabellen' fiir 
Krafte, Momente.und Belastungsglieder des einfachen Balkens fur Einzel- 
lasten, Rechteck-, Dreieck- und Trapezlasten, Momenten- und Kraftepaar- 
angriffe.

Neuartig ist die allgemeine Darstellung der w-Zahlen, die zur 
Ermittlung der Momenten- und Biegelinien sowie zum Aufzeichnen der 
EinfluBlinlen dienen. lin ganzen sind 104 Belastungsfaile behandelt, die 
durch 32 Zahlentafeln erganzt' und erweitert sind.

Um das rasche Aufsuchen eines Belastungsfalles zu ermóglichen, ist 
das Inhaltsverzeichnis in Form von Skizzen aufgestellt, wie dies auch in 
den anderen angefiihrten Buchern des Verfassers geschehen ist.

Nicht unerwahnt soli bleiben, daB das Buch auch fiir den Anfanger 
(Studierenden) zum Studium der graphischen Statik verwendet werden 
kann, da er hier die verschiedensten Belastungsfaile samt der zeichnerischen 
und rechnerischen Ausmittlung der statischen GróBen findet, also eine 
Kontrolle fiir die richtige Lósung besitzt.

Aus dem Gesagten ergibt sich die Verwendungsmóglichkeit des 
Buches, vor allem bei Benutzung der eingangs erwahnten bestens ein- 
gefiihrten drei Werke des Verfassers, so daB es keiner besonderen 
Empfehlung mehr bedarf. Tb. G esteschi.

Forschungsarbeiten auf dem Gebiete des Ingenieurwesens. Heft 336: 
„U n tersuchungen  iiber den E in fluB  von U m w ick lu ng en  der 
Schw e iBstabe auf d ic  m echan ischen  F es tigke itse lgen-  
scha ften  der SchweiBe*. Von Sr.=$>ttg. K. B aum garte l. 33 S. 
mit 49 Textabb. und 16 Zahlentafeln. Berlin 1930, VDI-Verlag. Preis 
4,50 RM.

In vorliegender Arbeit, die vom Verfasser mit Unterstiitzung des 
Fachausschusses fiir Schweifitechnik im V. D. I. im Institut fiir SchwelB- 
technik an der Technischen Hochschule Braunschweig ausgefiihrt wurde, 
ist das obengenannte Thema sehr ausfiihrlich behandelt worden.

Nachdem zunachst die Vorg3nge im Lichtbogen und die chemischen 
Umsetzungen wahrend des Schweifiens kurz gestreilt sind, geht der Ver- 
fasser auf den EinfluB von Sauerstoff und Stlckstoff auf die mechanischen 
Eigenschaften der Schwelfie ein. Des weiteren werden die Bedingungen 
aufgestellt, die an eine Umhullung zu stellen sind, sowohl ais Schutz- 
mittel ais auch ais Trager von Legierungsbestandteilen.

Bei der Beschreibung der Vorversuche wird iiber verschiedene 
Elektrodenfiihrungen berichtet, wodurch man etwas die Schwierigkeiten 
beseitigen kann, die durch Verwendung stark umhiillter oder umwickelter 
Elektroden auftreten.

Es handelt sich hier um Erfahrungstatsachen, dic durch die spater 
folgenden Versuche belegt werden. Die ausgefiihrten Versuche sind 
unter dem Gesichtspunkt angestellt worden, dafi fiir die samtlichen ver- 
wandten Elektroden die jeweils giinstigsten Stromstarken und Spannungen 
eingehalten wurden. —  Aus den abgeblldeten Spannungs-Dehnungs- 
Dlagrammen kann man deutlich den EinfluB der Umhullung auf die 
Dehnung und Festigkeit feststellen.

Neben Zerreifiversuchen wurden auch Faltversuche angestellt, durch 
die auch wieder dic Oberlegenheit der umwickelten SchweiBstabe gegen- 
iiber den anderen Elektroden sich ergab. Die Blegewinkel fielen durchweg 
wesentlich gróBer aus, ais bei den mit blankem Draht verschweifiten 
Proben. Bei diesen Versuchen wurde auch das wesentlich giinstigere 
Verhalten der V-Nahte gegenuber den Stumpfnahten festgestellt.

Interessant ist das Ergebnis der Kugeldruckversuche nach Brinell. 
Die Hartę an elektrischen LichtbogenschwelBungen ist hóher ais die des 
gewóhnlichen Flufistahles. AuBerdem ist sie bei Gleichstrom wieder 
hóher ais bei Wechselstrom. Zum Schlufi werden diese Versuche durch 
zahlreiche Makro- und Mikroaufnahmen belegt, die sich, sowie die noch 
angefiihrten Róntgenaufnahmen, vollstandig mit den mechanischen Festig- 
keitsuntersuchungen decken.

Am SchluB der Arbeit ist in einer kurzeń Zusammenfassung der 
EinfluB der schwachen und starken Umhullung auf die Elektrode dar
gestellt. Die Arbeit bringt neben den interessanten Ergebnissen auch 
eine sehr gute Zusammenstellung der bisher vorhandenen Literatur. In 
diesen Untersuchungen sind auch die Arbeiten von Prof. D u s tin  erwahnt 
und zum Vergleich mit herangezogen.

Nachdem in der letzten Zeit in Fachkreisen, die Frage, ob man blankę 
oder umwickelte Elektroden verwenden soli, wieder sehr hauflg besprochen 
worden ist, stellt diese Arbeit eine wesentliche Bereicherung der Fach- 
literatur dar, da die mit groBer Sorgfalt durchgefiihrten Untersuchungen 
verschiedene wichtige Punkte klaren. Dipl.-Ing. H. Le Com te.
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Handbuch fiir Eisenbetonbau. Herausgegeben von Dr. Dr. techn. h. c.
F. E m perger, Oberbaurat, Wien. VI. Band. B a lk enb riicken , in 
Lieferungen. 3. Aufl. Lieferung 4 und 5. Bearbeitet von ®r.=3«g. 
W. G eh le r, o. Professor an der Technischen Hochschule Dresden. 
192 S. u. 230 Textabb. Berlin 1930. Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn. 
Preis der Lieferung 6,80 RM.1)

Der in der Lieferung 3 begonnene Abschnitt C des II. Kapitels: Die 
statische Berechnung von Strafienbriicken und Gangstegen hat im Ver- 
gleich zu den entsprechenden Teilen der 2. Auflage eine vollkommene 
Umarbeltung und starkę Vermehrung erfahren. Sehr eingehend wurde die 
Berechnung der kreuzweise bewehrten Platten behandelt, denen seit den 
Arbeiten von Lewe und insbesondere Marcus (vgl. die Eisenbeton- 
Bestimmungen von 1925) eine ganz besondere Bedeutung zukommt. 
Auch die Berechnung der lastverteilenden Qucrtr3ger und der Haupttrager 
ist sehr ausfiihrlich unter Beriicksichtigung der neuesten Bestimmungen 
(DIN 1075) behandelt. Die Berechnung der Platten sowohl ais der Tr3ger 
ist durch ausfiihrliche Belsplele eriautert, und aufierdem ist die statische 
Berechnung einer drelspurigen Strafienbriicke der Klasse I von 12 m Stiitz
weite bis in alle Einzelheiten durchgefiihrt.

Es folgt die Berechnung der Zwischenstiitzen, der Lager und Gelenke 
Auch diese Teile sind ganz neu bearbeitet.

Das III. Kapitel enthalt die Elsenbeton-Balkenbriicken unter Eisenbahn- 
glelsen. Das Kapitel entspricht im allgemeinen der der Lieferung 1 vor- 
gedruckten vorlaufigen Inhaltsangabe: A. Anwendungsberelch und Vor- 
schrlften, B. Grundsatze der Gestaltung, C. Ausbildung des Tragwerks. 
Dagegen ist neu hinzugekommen: D. Beschreibung ausgefuhrter Brucken 
unter Elsenbahngleisen.

Den Rest von der Lieferung 5 fiillt ein Teil vom IV. Kapitel: An- 
wendung von Eisenbeton im Eisenbriickenbau.

Berlin. Th. G esteschi.

Jahrbuch der Hafenbautechnischen Gesellschaft. 11. Band. 1928/1929. 
367 S. mit 322 Textabb., 14 mehrfarb. Tafeln und 2 Heliograviiren. 
Berlin 1930. VDI-Verlag G. m. b. H. Preis geb. 45 RM., fiir Mit- 
glieder 40 RM.

Das Jahrbuch der Hafenbautechnischen Gesellschaft liegt diesmal ais 
Doppelband vor, es umfafit die beiden Geschaftsjahre 1928 und 1929. 
Es ist nach den Hauptversammlungen der beiden Jahre eingeteilt, wenn 
auch die fiir 1928 In Kiel-FIensburg geplant gewesene Versammlung 
nicht stattgefunden hat. Fiir beide Jahre werden zuerst die geschaftlichen 
Mitteilungen, dann die (in Kiel-FIensburg nicht gehaltenen) Vortr3ge und 
schliefilich verschiedene Beitrage gebracht.

Die Reihe der Vortrage erOffnet Prof. Dr. Sven H e lander mit einem 
Aufsatze iiber die weltwirtschaftllche Bedeutung des Kaiser-Wilhelm- 
Kanales, in dem Geschichte und Aussichten der Verkehrsentwicklung des 
Kanales untersucht werden. Es folgt eine Arbeit von Werftdirektor
O. C o rneh ls  in Hamburg iiber Aufschlepp- und Dockanlagen in Hafen, 
die besonderes Gewicht auf die wirtschaftliche Bedeutung dieser Anlagen 
legt. Endlich wird ein von Geh. Baurat Prof. ©r.=3»g. d)i\ G. de Thierry 
auf der geschaftlichen Hauptversammlung im September 1928 in Dussel
dorf gegebener kurzer Bericht iiber neuere Molenbauten und die kiinftige 
Tiefe von Seefahrtstrafien und Hafenbecken gebracht.

Die , Beitr3ge“ des Jahres 1928 bringen fast durchweg Beschreibungen 
von Bauten: $r.=Sitg. K iehne  behandelt die Schiffbaupiatze und Kai- 
anlagen der Deutschen Werke in Kiel, Kreisbaumeister Iwersen die 
Umschlaganlagen im Kreishafen Rendsburg, Wasserbaudirektor N eu fe ld t 
den Land- und Seeflughafen Travemiinde, Stadtbaurat a. D. 2Di\=3ng. cljr. 
F abric lus  und Magistratsoberbaurat S chu lze  den Bau des neuen 
Schuppenspeichers fur Stiickgut in Stettin, 5)r.=25ug. cf;r. F ab ric lus  die 
neue Zufahrt (Móllnfahrt) zum Stettiner Hafen, die mit dem Grundsauger 
ausgebaggert worden ist, Regierungsbaurat W esterm ann die neue Be- 
feuerung der Seeschiffahrtstrafie Stettin— Swinemiinde und der inzwischen 
yerstorbene Stadtbaurat V ó lcke r den neuen Hafenspeicher In Tilslt, indem 
er damit eine Schilderung des Tilsiter Hafens und seines Handels verbindet.

Der zweite Teil brlngt den Bericht iiber die Hauptversammlung des 
Jahres 1929 in D resden und anschliefiend die dort gehaltenen Vortr3ge: 
von Ministerialdirektor Sr.=^ng. cfjr. Sorger iiber die sachsische Elbe, 
von Strombaudirektor ©r.=!3itg. cljr. Z ander iiber die preufiische Elbe 
und von Kaidirektor B uschm eyer in Hamburg iiber die Rationalisierung 
im Seehafenbetriebe. Die lebhafte Aussprache nach dem. letzten Vortrage 
ist gleichfalls wiedergegeben.

Die .Beitrage" bringen an erster Stelle einen wertvollen Aufsatz 
von Stadtbaudirektor 2>r.=2Sttg. B u rkhard t iiber die Beziehungen zwischen 
dem Hafenausbau und der Eisenbahntarifpolitik in Sachsen. Es folgen 
eine Reihe von Schilderungen von Bauten: des Mittellandkanales von 
Reglerungs- und Baurat G erecke, der Magdeburger Hafen von Stadt
baurat G otsch  und Magistratsbaurat N aderm ann , der Bauten der 
Hamburglsch-Preufiischen Hafengemeinschaft und des Harburg-Wilhelms- 
burger Hafens von Oberregierungs- und -baurat ®r.=3ng. P e tze l und 
Regierungsbaurat Behrends. Stadtbaurat Peters schreibt iiber Leipzig 
und den Mittellandkanal, Regierungsbaumeister a. D. Sr.=3ng. S ichard t 
iiber Grundwassersenkungen bei Hafen- und Flufibauten, und schliefilich 
berlchtet Prof. P roe te l iiber den Wettbewerb fiir den Frelhafen in 
Barcelona.

Diese vollstandige Aufzahlung der einzelnen AufsStze habe ich voran- 
gestellt, nicht nur, um die Vielseitigkeit des neuen Jahrbuches zu zeigen

•) Vgl. Bautechn. 1929, Heft 49, S. 756; 1930, Heft 13, S. 214, und
Heft 41, S. 630.

und die Leser dieser Zeitschrift anzuregen, elnzelne Abschnitte, fiir die 
sie besonderes Interesse haben, nachzulesen, sondern weil es wirklich 
schwer ist, nur eine Auswahl zu nennen, und weil man dann einen Teil 
der gleich wertvolIen Arbeiten zugunsten der anderen iibergehen miifite. 
Die einzelnen Aufsatze sind samtlich sorgfaitig durchgearbeitet und be- 
handeln den Stoff klar, iibersichtlich, bisweilen in knapper, bisweilen in 
ausfiihrlicherer Form, aber offenbar immer erschOpfend. Es ist kein leichter 
Lesestoff und kaum im Zusammenhange zu bewaitigen, trotzdem vertieft 
man sich immer wieder mit Freude in die einzelnen Darlegungen. Im 
ganzen ist das Buch eine Sammlung ausgezeichneter Abhandlungen iiber 
die zeitgemafien Fragen des Hafenbaues, der Hafenwirtschaft und der 
verwandten Gebiete. Die Reihe der Jahrbiicher der Hafenbautechnischen 
Gesellschaft entwickelt sich immer mehr zu einem klassischen Archiv- 
werke der deutschen Hafen. Die Ausstattung des Werkes, Satz, Abbildungen, 
Tafeln und Einband sind wie immer musterhaft. Lohm eyer.

Brucken in Eisenbeton. Ein Leitfaden fiir Unterricht und Praxis. Von 
C. Kersten. Bd. II, Bogenbrucken, 5. Auflage. XII u. 226 S. mit 
555 Textabb. Berlin 1931. Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn. Preis 
geb. 15 RM., in Leinen geb. 16,50 RM.

Die fiinfte neubearbeitete Auflage des Kerstenschen Buches gibt 
einen guten Uberbllck iiber den derzeltigen Stand des behandelten 
Gebietes. Das Buch wird vom Verfasser ais Leitfaden fiir Unterricht und 
Praxis bezeichnet; es soli in erster Linie den Bediirfnissen der Bautechniker 
und Bauunternehmer Rechnung tragen, die ihre Kenntnisse im Eisenbeton- 
briickenbau erweltern und vertiefen wollen. Das Buch gibt eine umfassende 
Ubersicht iiber die vlelen konstruktlven MOgllchkeiten, die die Eisenbeton- 
bauwelse im Bogenbriickenbau bietet. Sie sind an ausgewahlten, prak- 
tlschen Belspielen eriautert. Musterausfiihrungen der jiingsten Zeit sind 
durch gute Abbildungen iiber Gesamtanlage und Einzelheiten vertreten. 
Die auf bessere Ausnutzung der Festigkeitseigenschaften der Bausfoffe 
gerlchteten Bestrebungen kommen ebenso zum Ausdruck wie die Fort- 
schritte in der Formgebung der Bauwerke. Die neuen Berechnungs- 
giundlagen fiir massive Brucken (DIN 1075) sind berucksichtigt.

Im Abschnitt A werden nach allgemeinen Bemerkungen iiber die 
Vortelle von Eisenbetonbogenbriicken die Grundformen behandelt: Voll- 
gewOlbe mit schlaffer Bewehrung, Einzelbogen und Bogenbalken, GewOlbe 
und Einzelbogen mit stelfer Bewehrung, WOlbbriicken mit Gelenken, Durch- 
lasse, Tunnel, Kanalbriicken, Briickenverbrelterungen und Briickenverstar- 
kungen. Abschnitt B umfafit die Lehrgeriiste und die Bauausfiihrungen. 
Abschnitt C gibt schliefilich eine etwas kurz geratene Ubersicht Uber die 
Berechnung der Bogenbriicken.

Das Buch ist mit einer grofien Anzahl von Abbildungen (555) aus- 
gestattet und darf ais sehr preiswert bezeichnet werden. Sch.

Betonstrafienbau in Deutschland. Herausgeber 35i\=2>ng. R iepert. 
247 S. mit 138 Textabb. Charlottenburg 1930. Zementverlag. Preis
6 RM.

Das Buch ist die Fortsetzung und Erganzung der bereits friiher 
erschienenen Jahrbiicher gleichen Namens und berichtet iiber den neuesten 
Stand des Betonstrafienbaues in elf Abschnittten. Die Entwicklung des 
Verkehrs, die Eignung der Betonstrafie, die zahlenmafiige Entwicklung 
des Baues seit 1925 und die technische Entwicklung sind in den vier 
ersten Kapiteln behandelt, woran sich Baustoffpriifung und Unterhaltung 
und Beschreibungen ausgefuhrter Strafien anschliefien. Die Verwendung 
des Betons ais Unterbau und die Zementschotterstrafie sind in den nachsten 
Abschnitten abgehandelt. Merkbiatter,Vorschriften und statistischeAngaben 
bilden den Schlufi.

Das Buch ist sehr zu empfehlen, weil es besser ais alle Lehrbiicher 
iiber den neuesten Stand der Betonstrafientheorie und -praxis berlchtet 
und den Leser instand setzt, die Grundsatze und Erfahrungen, die hier 
mitgeteilt sind, selbst nachzupriifen. Einen Wunsch hatte ich nur, dessen 
Erfiillung der Sache sehr dienen wiirde, dafi in den Schluflzusammen- 
stellungen noch Verkehrsart (Anteil des Pferdeverkehrs) und -grOfie in 
Tonnen beigefiigt wird. Dr. Speck.

Bericht Ober die XXXIII. Hauptversammlung des Deutschen Beton- 
Vereins (E. V.) am 17., 18. und 19. Marz 1930. 510 S. mit zahlreichen 
Abbildungen und Tafeln.

Wie In den friiheren Jahren hat der Deutsche Beton-Verein (E. V.), 
Obercassel (Siegkreis), eine gedruckte Niederschrift iiber seine Haupt- 
versammlung 1930 in Buchform herausgegeben. Sie enthalt aufier der 
Teilnehmerliste den Bericht iiber die innere Angelegenheiten des Vereins 
betreffenden Verhandlungen sowie den Wortiaut der 15 fachwlssenschaft- 
lichen Vortr3ge und der anschlieflenden Aussprachen.

Der Geschaftsberlcht und die Tellnehmerzahl der Versammlung lassen 
erkennen, dafi die technisch-wissenschaftllchen Bestrebungen des Deutschen 
Beton-Vereins und seine Bedeutung fiir die Verbundbauweise in Fach- 
kreisen stets wachsende Beachtung finden.

Die fachwissenschaftlichen Vortrage, iiber dereń Inhalt bereits friiher 
berichtet wurde1), geben einen Uberblick iiber den neuesten Stand des 
Eisenbetonbaues und seine vielseitigen Anwendungsgebiete. Die durch 
zahlrelche Abbildungen, Lichtbllder usw. erlauterten Beschreibungen 
bedeutender neuzeitlicher Bauwerke und auch die mehr theoretischen 
ErOrterungen bringen mannigfache Anregungen und machen den Ver- 
sammlungsbericht zu einem wertvollen Buch. 2)r.=3>ng. Roli,

■) Vgl. Bautechn. 1930, Heft 14 bis 17.
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Ausrflstung der Seehafen m it landfesten Pollern. Von Sr.=S»S- 
Gustav Rogge. Heft 3 der Mitteilungen aus dem Gebiete des Wasser- 
baues und der Baugrundforschung, Berlin 1930. Verlag von Wilhelm 
Ernst & Sohn. Preis geh. 5,60 RM.

Nach einem Oberbllck iiber die geschlchtliche Entwicklung der Aus- 
riistung der Seehafen mit landfesten Pollern gibt der Verfasser eine 
griindliche Untersuchung iiber die Ausriistung moderner Seehafen mit 
diesen Festmache- und Verholvorrichtungen fiir Schiffe. Die fiir die 
Verteilung und Anórdnung der Poller zu beachtenden Grundsatze werden 
entwickelt. Unter Beifiigung vieler vorziiglicher Abbildungen werden 
ferner erschOjjfend alle Gesichtspunkte erórtert, die fiir die Wahl der 
Grflndung und fflr die Formgebung je nach Zweckbestimmung und Auf- 
stellungsort mafigebend sind. Nach kurzeń Angaben flber die zu wahlenden 
Baustoffe und die an sie zu stellenden Anforderungen wird weiter die 
wichtige Frage der statischen Berechnung der Poller und ihrer Fundamente 
mit einer Ausfflhrlichkeit und Grundllchkeit behandelt, wie es bisher 
noch in keinem Hand- und Lehrbuch geschehen ist.

Das Heft bedeutet eine wertvolle Bereicherung der Fachllteratur und 
kann allen Fachgenossen, die sich mit Hafenbaufragen zu befassen haben, 
bestens empfohlen werden. Habbo L iipkes.

Versuche zur Ermittlung der Knickspannungen fflr verschiedene 
Baustahle. Von W. Rein. Berichte des Ausschusses fiir Versuche im 
Stahlbau. Ausgabe B, Heft 4. Berlin 1930. Verlag von Julius Springer. 
Preis 6 RM.

Zweck und Ziel der im Auftrage des Deutschen Stahlbau-Verbandes 
unter Leitung von Prof. W. Rein  durchgefflhrten Versuche war die Losung 
eines der wichtigsten Teile des Knickproblems: die Linie der ideellen, 
d. h. der zentrischen Knickfestigkeit von Staben verschiedener Baustahle 
(St 37, St 48, StSi)zu ermltteln, insbesondere im une la s tischen  Gebiet. 
Ais Vorgang waren nur die bekannten Karmanschen Versuche da, die 
aber wegen der von den gebrauchlichen Stahlsorten abwelchenden Zu- 
sammensetzung des Materials und der physlkalischen EIgenschaften nicht 
benutzt werden konnten.

MiBerfolge einer grofien Zahl von Vorversuchen mit praktischen 
Walzstaben fflhrten dazu, nach dem Vorgang Karmans die Knickversuche 
mit Modellstaben rechteckigen Querschnltts von 25*40 mm durchzufflhren. 
Weitere ausgedehnte Vorversuche hatten die versuchs- und material- 
technischen Grundbedingungen fiir die eigentlichen Versuche zu kiaren. 
Um den EinfluB von Walzspannungen und Stabkrflmmungen auszuschalten, 
wurden zunachst Versuche mit gegliihten Staben durchgefiihrt. Offenbar 
wurden die Stabe infolge des Gluhens zu weich und unterschiedlich, 
namentlich wurde durch das Glflhen die Streckgrenze zu stark abgesenkt. 
Aus diesem Grunde mufiten dic Versuche mit nicht gegliihten Staben 
von gleichmafiiger Beschaffenheit, mit gleichmafiiger Streckgrenze wieder- 
holt werden.

Von den vcrschiedenen LagerungsmSglichkeiten des Stabes in der 
Maschine wahlte man ais beste und zuverl3ssigste die Schneidenlagerung. 
Nach dem VorschIage P anze rb ie te rs  wurden die Schneiden in neuartiger 
Weise getellt und das Lager so ausgebildet, dafi man die sog. starren 
Stabenden vermied und eine bis dahin nicht gekannte Feinheit der 
Einstellbarkelt und des Spiels der Schneiden erreichte.

Das Zentrierverfahren wurde nach dem Vorbilde Karmans gewahlt. 
Fflr das Einrichten haben Z im m erm ann  und M fllle r-B res lau  Be- 
ziehungen zwischen den Ausbiegungen und den Fehlerhebeln aufgestellt, 
die vom Staatl. Materialprflfungsamt zu einem besonders verfeinertem 
Verfahren ausgebaut wurden. Dadurch gelang es festzustellen, dafi Stabe, 
die sich nach einer Seite bereits durchgebogen hatten, bei wachsender 
Belastung plotzllch nach der andern Seite ausknickten. Diese Beobachtung 
gab dem nimmermiiden Forschergeiste Z im m erm anns  Veranlassung, die 
Vorg3nge zu durchdenken und eine neue Theorie aufzustellen. Nach 
dieser kann auch ein gekrflmmter Stab unter bestimmten Verhaltnissen 
die Eulerlast erreichen, was durch die Versuche in schóner Weise bestatigt 
wurde. Man kam weiter zu der Erkenntnis, dafi es praktisch flberhaupt 
nicht mOglich ist, einen im Sinne der Eulerschen Knicktheorie vollkommen 
geraden Stab herzustellen, dafi jeder Stab vielmehr von vornherein mit 
einer kleinen Anfangskriimmung behaftet ist. Deshalb ist die Engesser- 
Karmansche Knicktheorie Im unelastischen Bereich nicht ganz zutreffend. 
Denn sie setzt voraus, dafi der Stab bis dicht an die krltische Last heran 
gerade bleibt und erst im letzten Augenblick ein klelnes Stórungsmoment 
erhalt, das den Knickvorgang ausRjst. Nach der neuen Theorie ist dagegen 
eine kleine Kriimmung schon von vornherein vorhanden, aus welchem 
Grunde die Biegungsspannungen mit den Achsdruckspannungen gleich
zeitig auftreten. Die Karmanschen Spannungsbilder kOnnen daher nur 
ais Teilvorgange angesprochen werden. Diese Unstimmigkeiten der alten 
Theorie wurden von W. Rein  aufgekiart und durch neue Untersuchungen 
ausgemerzt.

Auf diesen so gekiarten Grundlagen wurden die Versuche durch- 
gefflhrt. Sic zerfallen in die eigentlichen Knickversuche der Modellstabe 
und in die Druckdehnungsversuche. Die letzteren dienten zur Feststellung 
der Spannungsdehnungslinie, an Hand dereń nach dem vertieften Karman- 
Reinschen Verfahren die Knickfestigkeiten rechnerisch ermittelt wurden. 
Die der Ermittlung einer einwandfreien Druckdehnungslinie entgegen- 
stehenden Schwierigkeiten sind bekanntllch sehr erhebllch. Nach ergebnis- 
losen andern Versuchen wurde die Aufgabe vom Staatl. Materialprflfungsamt 
an zylindrischen Probestaben mit einem Schlankheitsverhaltnis 1=13  gelóst,

Aus dem Vergleich der Ergebnisse der eigentlichen Knickversuche 
mit den rechnerisch auf Grund der Spannungsdehnungslinlen ermlttelten 
Knickfestigkeiten konntę eine Reihe wichtiger Schlflsse gezogen werden,

von denen an dieser Stelle nur die folgenden erwahnt seien. In Oberein- 
stimmung mit frflheren Versuchen anderer Forscher waren im elastischen 
Gebiet die Streuungen nur geringfflgig; die Euler-Hyperbel wurde ais gut 
zutreffend gefunden. Kleinere Abweichungen von der Geradlinigkeit des 
Hookeschen Gesetzes sind auf die GrOfie der Knickfestigkeit ohne Einflufi. 
Im unelastischen Gebiet dagegen waren die Streuungen erheblicher, 
immerhin noch befriedigend klein. Sie sind auf die Versch!edenartigkeit 
des verwendeten Materials zuiuckzufuhren und lassen bestimmte Forde- 
rungen an die Gflte der Baustahle und an die Streckgrenze ais geboten 
erscheinen. Von .̂ =  20-^30 bis nahe an die Euler-Hyperbel heran 
verlauft die Linie der Knickfestigkeit (fur Baustahle mit ausgesprochener 
Fliefigrenze) nach einer durch die untere Fliefigrenze gegebenen Waage- 
rechten. Nicht ganz befriedigt der 'rechnerisch ermittelte Verlauf der 
Knickspannungen zwischen oberer und unterer Fliefigrenze. Er wird 
durch die Knickversuche nicht bestatigt; hier scheinen versuchstechnische 
Begleitumstande eine Rolle gespielt zu haben.

In ihrer Gesamtheit bestatigen die nach beiden Verfahren gewonnenen 
Ergebnisse die in den Vorschriften der Reichsbahn fur die verschiedenen 
Baustahle angenommenen Knickspannungslinien. Sie liegen (bis auf einige 
Versuche aus St Si) i. a. unterhalb der gefundenen Ergebnisse.

Der vorliegende Bericht stellt ein glanzendes Zeugnis dar fflr die 
vorbildliche Zusammenarbeit von Praxis, Theorie und Versuchsteclinik, 
von Privatindustrie und Verwaltung. In fast zehnjahriger unermiidlicher 
Arbeit wurde ein wichtiger Schritt vorw3rts in der LOsung des Knick
problems getan. Die Ergebnisse haben fiir Wissenschaft, fiir Verwaltung 
und AufsichtsbehSrde, fflr die Stahlbauindustrie richtunggebende Be
deutung. Die vorliegende Forschung bietet eine sichere Grundlage fiir 
weitere, andere Teilgebiete des Knickproblems umfassende Versuche. 
MćSgen sie bald in die Tat umgesetzt werden. E. E lw itz .

Jahrbuch fflr die Gewasserkunde Norddeutschlands. Besondere Mit
teilungen Bd. 6. Verlag von Ernst Siegfried Mittler & Solin, Nr. 1: 
D ie  M essung der V erdunstung  vom M itte lla n d k a n a l bei 
S ehnde  in den Jah ren  1925 bis 1927. Von Wilhelm F ried rich .
51 S. mit 20 Abb. Berlin 1930. Preis 5 RM.

Die Wichtigkeit der Verdunstung bei allen wasserwirtschaftlichen 
Untersuchungen hat schon mehrfache MeBversuche veranlafit, ohne dafi 
aber das Problem schon befriedigend hatte gekiart werden konnen. Die 
Vermehrung des bisherigen Materials durch Einrichtung einer neuen 
Mefistelle in einer noch unbenutzten Kanalstrecke ist daher sehr zu be- 
grtificn. Die Messungen in Sehnde sind besonders kritisch durchgefiihrt 
und zieleń vor allem auf die Ermittlung der Eigenhelten der verschiedenen 
Apparate, die fflr die Verdunstungsmessung gebrauchlich sind, und auf 
die Bestimmung des Einflusses der auBeren Verhaitnisse, unter denen 
sie aufgestellt sind. Nach einer kurzeń Begriffserkiarung der Verdunstung 
werden die Versuchstelle, die benutzte Apparatur, die Durchfiihrung der 
Messungen und ihre Auswertung ausfuhrlich geschildert und die Messungs- 
ergebnisse eingehend durchgesprochen. Die Verdunstungsmessung ge
schah gleichzeitig mittels der Wildschen Waage, mittels eines frei auf- 
gestellten Blndemannschen Landkessels und mittels eines Flofikessels. 
Daneben kamen noch die erforderlichen Instrumente zur Messung von 
Niederschlag, Luftfeuchtigkeit, Temperatur und Wind zur Anwendung. 
Auf Grund der sorgfaltigen Beobachtungsreihen und der erganzenden 
Versuche an der Versuchsanstalt fur Wasserbau und Schiffahrt ist es ge- 
lungen, die Fehlerąuellen fflr die verschiedenen Verdunstungsmesser auf- 
zudecken und wenigstens ihre GrOfienordnung zu bestimmen, wo die 
genaue Grdfienbestimmung noch nicht mOglich war. Es werden ferner 
die Ergebnisse der verschiedenen MeBweisen verglichen und die Mdglich- 
keiten eines gegenseitigen Ersatzes untersucht. Es ist absichtlich darauf 
verzichtet, die nur kurze Messungsreihe mit den meteorologischen Elementen 
in zahlenmafiige Beziehung zu setzen, doch werden beachtenswerte all- 
gemelne Schlflsse gezogen, auch aus dem Vergleich mit gleichzeitigen 
Verdunstungsmessungen an anderen Orten. Die Absicht des Verfassers, 
in erster Linie fur die Durchfuhrung weiterer Verdunstungsmessungen 
den Weg zu weisen, ist ihm wohl gelungen, so daB seine Schrlft bei 
neuen Untersuchungen stets wird Beachtung finden mflssen.

Nr. 2: D ie  E n tw ic k lu n g  der O der vom  Natur- zum  K u ltur-  
strom. Von Kurt H errm ann. 75 S. mit 3 Abb., 1 Kartę des Oder- 
stromes 1 :100000. Berlin 1930. Preis 10 RM.

Der Verfasser hat ais Vorarbelt zu seiner Schrift mit bewunderns- 
werter Griindlichkeit nach allen nur irgend erreichbaren und mit dem 
Gegenstande irgendwie in Beziehung stehenden Quellen geforscht und 
sich der Mflhe unterzogen, das weitverstreute Materiał an den Auf- 
bewahrungsorten selbst aufzusuchen und zu sichten. Er hat so ein 
Quellenverzeichnis geschaffen, wie es vollkommener wohl kaum mOglich 
ist. Bei der gedrSngten Kflrze, die wegen des ungeheuren Stoffes nCtig 
ist, will die Arbeit mehr eine historisch-morphologische Studie ais eine 
fluBbautechnische Darsteilung sein. Zu letzterer mflfiten wohl aufier der 
groflen Flufikarte auch noch die Hohen- und Querschnittsverh3ltnisse 
sowie die wasserwirtschaftlichen Grundlagen bildlich wledergegeben 
werden, um dem Leser die Einfiihlung in die Eigenart des Stromes und 
eine Urteilsbildung flber die getroffenen Baumafinahmen zu ermOglichen. 
Vor dem Leser wird aber das Bild der Entwicklung der Oderwasserstrafie 
seit den ersten kleinen Eingriffen in den Naturzustand aufgerollt und da- 
bel versucht, den Anteil der geologischen VerhSltnisse und der technischen 
Mafinahmen an der heutigen Gestaltung darzustellen. In dem einen 
Hauptabschnitt wird ein fesselndes und aufschlufireiches Bild flber die 
Entwicklung der Flufibaukunst an der Oder gegeben und ihr hoher Stand
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gezeigt. Der andere Hauptabschnitt behandelt die einzeinen im Laufe 
der Zeit langs der ganzen Oder ausgefiihrten Flufibauarbeiten. Da gerade 
ein „Kulturstrom* weitgehender Pflege bedarf und dazu das Verstandnis 
seines Werdeganges aus dem „Naturstrom" notig ist, wird die vorllegende 
miihevolle Arbeit manchen Nutzen bringen und besonders von jedem, 
der sich mit dem Gegenstande neu zu befassen hat, dankbar begruBt 
werden. Sr.=2>ng. Dii 11.

Bergbahnen. Von O. Am mann und C. v. G ru n e w a ld t, Band 9 des
II. Teiles der Handbibliothek fiir Bauingenieure, herausgegeben von 
Robert O tzen . 178 S. mit 205 Textabb. Berlin 1930. Verlag von 
Julius Springer. Preis geb. 28 RM.

Um es gleich vorwegzunehmen: Der Band „Bergbahnen" der Hand
bibliothek ist nicht nur von Bauingenieuren fiir Bauingenieure geschrieben, 
sondern es sind auch maschinentechnische Fragen in ausreichendem Mafie 
behandelt.

Nach einer kurzeń Einleitung, die die Neigungsgrenzen bei Reibungs- 
bahnen und die allgemeinen Mittel zur Oberwitidung starkerer Bahn- 
neigungen behandelt, werden in den drei folgenden Abschnitten die 
Zahnradbahnen, Standseilbahnen und schliefilich die Seilschwebebahnen 
ausfiihrlich besprochen.

Der Abschnitt iiber die Z ahn radb ahn en  beginnt mit einer kurzeń . 
Entwicklungsgeschichte, worauf die Grundlagen fiir den Bau und Betrieb 
sehr elngehende Behandlung finden, ebenso die anschlieflenden Kapitel 
iiber Llnienfiihrung und den Unter- und Oberbau. Ferner behandeln die 
Verfasser die Betriebsmittel, Lokomotiven und Triebwagen, und bringen 
hierfur entsprechende Schilderungen an Hand ausgefiihrter Anlagen. Sehr 
wertvoll sind die im Kapitel „Bau- und Betriebskosten" aufgefiihrten vier 
Tabelien, die Aufschliisse iiber die kilometrischen Baukosten sowie die 
Betriebskosten von Zahnradbahnen geben.

Im II. Abschnitt werden die S ta n d se ilb a h n e n , das sind Bahncn, 
bei denen die auf Schienen laufenden Wagen durch ein Seil angetrieben 
werden, behandelt, die in neuerer Zeit wieder mehrfach Verwendung 
finden. Da Standseilbahnen mit stetigem Betriebe fiir Personenbahnen nicht 
verwendet werden, behandeln die Verfasser in lobenswerter Beschrankung 
nur Pendelbahnen mit zwei Wagen, dabei sehr eingehend die Linien
fiihrung der Standseilbahnen, die ganz anderen Bedingungen unterworfen 
ist ais bei Reibungs- oder Zahnradbahnen. Unter Beriicksichtigung der 
neuesten Literatur werden mit Zahlenbelspielen eriauterte theoretische 
Entwicklungen gegeben, -die fiir den entwerfenden Ingenieur von 
Wichtigkeit sind. Die bauliche Gestaltung von Standseilbahnen in bezug 
auf Unterbau, Oberbau, Seilrollen und Sellen findet eingehende Erórterung, 
und im Anschlufi daran wird noch das rollende Materiał der Standseil
bahnen an Hand zahlreicher Zeichnungen und Lichtbilder besprochen. 
Den Abschlufi des zweiten Abschnittes bilden wertvolle Ausfiihrungen 
iiber den Antrieb von Standseilbahnen sowie einige Angaben iiber Bau- 
und Betriebskosten.

Auch der III. Abschnitt S e ilschw eb eb ahnen  zeigt, dafi die Verfasser 
mit der Materie des Bergbahnbaues vo!Ikommen vertraut sind. Nach 
einem kurzeń Abrifi iiber die hlstorische Entwicklung der Seilschwebe
bahnen fiir den Personenverkehr folgen, durch zahlreiche Zeichnungen 
und Lichtbilder erlautert, interessante Ausfiihrungen iiber die Betriebs- 
arten der Seilschwebebahnen und dereń Llnienfiihrung. Der wesentlichste 
Bestandteil jeder Seilbahn, das Seil und seine Bauarten sowie die 
Lagerung und Spannung der Selle, geben Anlafi zu aufierst klaren 
Darlegungen, auch finden sich Angaben iiber die Berechnung der Selle, 
die fiir die im Jahre 1927 erbaute Seilbahn Kioto— Eizan ausfiihrlich 
durchgefiihrt ist. Die Seilbahnstiitzen und die verschiedenen Schutz- 
vorrichtungen auf der Strecke finden ebenso ihre eingehende Schilderung 
wie die Betriebsmittel, wobei wiederum grofier Wert auf reichliches 
Abbildungsmaterial gelegt wird. Abschliefiend folgen verschiedene An
gaben iiber den Antrieb, die Stationsgebaude und die Sicherheltsvor- 
richtungen, an die bei Seilschwebebahnen besondere Anforderungen 
gestellt werden.

Ein Anhang bringt technische Vorschriften uber Personenseilbahnen, 
wie sie in der Schweiz und Italien Giiltigkeit haben, und ein Literatur- 
verzeichnis mit 525 Oberschriften, die nach den Hauptabschnitten des 
Buches geordnet sind.

Das interessant und fliisslg geschrlebene Buch, das vom Verlag sorg- 
faitig ausgestattet ist, fiillt eine Liicke in unserem technischen Schrifttum aus 
und kann jedermann warmstens empfohlen werden. F a lsch lunger.

Ubungsaufgaben aus der Baustatik. Von Baurat Dr. Richard L ind t.
1. Teil Aufgaben, 2. Teil Ergebnisse. Leipzig 1930. Verlag von Dr. Max 
Janecke. Preis 3 RM.

Nicht weniger ais 542 Aufgaben aus den verschiedenen Gebieten der 
Statik sind hier zusammengestellt. Sie betreffen das Zusammensetzen 
und Zerlegen von Kraften, die Bestimmung von Auflagerkraften, von 
Spannkraften In Fachwerken, von Schwerpunkten, Tragheits- und Wider- 
standsmomenten, die Berechnung von Tragern und Stiitzen, zusammen- 
gesetzte Festigkeit, Winddruck, Wasserdruck, Erddruck.

Unter der grofien Zahl der Aufgaben sind viele, die bei Bauten 
kaum vorkommen. Auch sie bieten vortreffliche Gelegenheit zur Ubung. 
Die Kenntnis der statischen Gesetze wird vorausgesetzt, auch Gewandtheit 
in der Mathematik. Viele Aufgaben sind nicht leicht und erfordern 
griindllches Nachdenken. Desto grofier ist die Befriedigung nach der 
Lósung. Die Ergebnisse bieten die Probe der Richtigkeit.

Die Aufgaben sind wohl fiir Baugewerkschtiler bestimmt. Aber auch 
der Hochschiiler wird sich daran gut iiben kćłnnen. Z illic h .

Geologische Profilierung der Wiirttembergischen Eisenbahnen und 
Wasserstrafien. Nr. 1 : Die geologischen Verhaitnisse des Rosensteins 
bei Stuttgart-Berg. 12 S. mit 1 Tafel und 2 Textabb. Preis 1,20 RM. 
Nr. 2: Staustufe Oberefilingen der Neckarkanalisierung. 8 S. mit 1 Tafel 
und2Textabb. Preis 0,80 RM. Stuttgart 1930. Statistisches Landesamt.

Dic Geologische Abteilung des Wiirttembergischen Statistischen 
Landesamts nimmt im Einvernehmen mit den zustandigen BaubehOrden 
die geologischen Verhaltnisse der Gebiete auf, in denen grofiere Bau
arbeiten ausgefuhrt werden, und beteiligt sich auf diese Weise an dem 
Erforschen der hierbei gemachten Geiandeaufschliisse. Dic Ergebnisse 
werden in zwangloser Folgę veroffentlicht. Im Jahre 1930 hat Walter 
Kran z die Hefte 1 und 2 herausgegeben, die die geologischen Verhaltnisse 
des Rosensteins bei Stuttgart-Berg mit besonderer Beriicksichtigung des 
Eisenbahn-Tunnels und der alten Fossilfunde sowie die der Staustufe 
Oberefilingen der Neckarkanalisierung schildern.

In dem ersten Heft wird versucht, die geologischen Vcrhaitnisse an 
Hand der bei den Tunnelbauten 1845 und 1910 bis 1912 gemachten Auf- 
schreibungen zu deuten. Es zeigt, wie schwer es ist, nachtraglich zu 
brauchbaren Ergebnissen zu kommen, besonders wenn die Unterlagen 
nicht vollkommen genug sind, und beweist, wie bedauerlich es fiir den 
Bauingenieur ist, wenn die bei Erdbauten gemachten Aufschliisse und 
Erfahrungen verloren gehen. Zu begriifien ist, dafi diesem Heft ein Anhang 
beigegeben ist iiber die alten Dilmńalfunde vom Rosenstein bei Stuttgart- 
Berg aus den Jahren der Umgestaltung des Rosensteins zum Park von 
1823 bis 1839 von Fritz Berckhemer von der Staatlichen Naturalien- 
sammlung.

In dem zw e iten  Heft stellt Verfasser die Ergebnisse der von ihm 
in letzter Zeit bei den Bauten fiir die Neckarkanalisierung untersuchten 
Wandę und Sohlen der Baugruben, der Schachte, Schiirfe und Bohrungen 
sowie der Wasseruntersuchungen zusammen, wodurch dieses Heft fiir den 
Bauingenieur besonders wertvoll wird.

Da die Wichtigkeit der Baugrundforschungen erst in den letzten 
Jahren voll erkannt und gewiirdigt wird, sind diese VerOffentlichungcn 
von grofier Bedeutung und fórdern die Bestrebungen, die auf den weiteren 
Ausbau der jungen Wissenschaft hinzlelen. Es ware zu wiinschen, dafi 
die Erkenntnis, wie notwendig ein enges Zusammenwirkcn zwischen 
Geologen und Ingenieuren beim Ausfiihren grófierer Erdarbeiten oder 
Griindungen ist, immer weitere Kreise zieht, und dafi das Beispiel der 
Wiirttembergischen Geologischen Abteilung, ihre Ergebnisse den Fach- 
mannern bekannt zu geben, iiberall Nachahmung findet. Die Preufiische 
Geologische Landesanstalt in Berlin hat bereits einige Falle ver0ffentlicht. 
Bei grófieren Erdarbeiten wird das Studium dieser friiheren Untersuchungen 
und Erfahrungen viel Lehrgeld ersparen und vor unliebsamen Uber- 
raschungen schiitzen. Vorblldlich sind auf diesem Gebiete die Schwedischen 
Staatsbahnen vorangegangen, die die geologischen Erfahrungen durch 
einen besonderen Ausschufi 1914 bis 1922 zusammengestellt haben, woriiber 
in der Bautechn. 1928, Heft 23 und 27, berichtet ist.

Frankfurt (Oder). G u tts ta d t , Reichsbahnoberrat.

Der Stahlhausbau 2. Grundlagen zum Bau mit Stahl. Von ®v.=gttg. 
Hans Sp iege l. 214 S. mit 304 Abb. Berlin 1930. Bauwelt-Verlag. 
Preis brosch. 17 RM, in Ganzleinen 19 RM.

Der Inhalt des vorliegenden zweiten Bandes vom „Stahlhausbau" 
(der erste Band beschaftigte sich lediglich mit den Wohnbauten) gliedert 
sich wie folgt: Der Werkstoff Stahl und seine Verarbeitung (Stahl, 
Sonderstahle, Nlete und Schrauben, Verschweiflung, feuerbestandige Kon- 
struktionen, Korrosion, ihre Ursachen und Schutzmafinahmen); Stahl in 
Konstruktionen des Rohbaues (Skelettbau, Stahlbauweisen, Drahtgewebe, 
Drahtgeflechte und Streckmetall; Putzwande aus Drahtgeflecht oder Streck- 
metall; die Decke im Stahlskelettbau, Dacheindeckungen und Dach- 
konstruktionen); Stahl in Baukonstruktionen des Ausbaues (Fenster, Tiiren 
und Wandę, Fufileistcn, Roste, Rohre u. dgl.; Spaliere, Zaune und Ein- 
friedigungen).

Das neue Buch von S p ie ge l, eine wichtige Erganzung zu den 
„Wohnbauten", wird einem jeden, der sich eingehender mit Stahlbauten 
zu befassen hat, sehr willkommcn sein. Der Architekt, der aus einem An- 
sturm von Angeboten und Anpreisungen aller Art das Erfolgversprechendste 
herausfinden will, mufi sich mehr ais friiher mit den Baustoffen sowie 
den Elgentiimlichkeiten ihrer neuzeitlichen Anwendung vertraut machen. 
Er braucht nicht gleich alles Traditionelle zu verbannen, mufi aber doch 
mit den bestehenden Tatsachen rechnen, mit der immer wiederkehrenden 
Notwendigkelt der LOsung neuzeitlicher Bauaufgaben. Der Stahlskelettbau, 
das kann man nicht leugnen, hat sich namentlich im Hochhausbau bestens 
eingefiihrt. Die technischen Schwierigkeiten, die da noch zu iiberwinden 
sind, liegen vor allem in der Lósung der Aufgabe, das Skelett und die 
Fullstoffe so miteinander zu verbindcn, dafi keine gegenseitlge Stórung 
eintritt, sondern eine v011ige Einheit erzielt wird. In allen den Fragen, 
die den Aufbau solcher Skelette und den dann folgenden Ausbau be
treffen, gibt das vorliegende Werk erschopfende Auskunft. Es unter- 
richtet eingehend iiber Rosterscheinungen und Rostschutz, behandelt sehr 
ausfiihrlich die Decken und Dacheindeckungen und lafit es nirgends an 
der erforderlichen Sorgfalt bei dem Dargebotenen fehlen. Ais Anregung 
zu eigener krltischer Arbeit sind vlele deutsche und auslandische An- 
wendungsbeispiele in Wort und Bild wiedergegeben. Es ware viellcicht 
an dieser und jener Stelle eine persOnliche Kritik des Verfassers am 
Platze gewesen, schon im Hinblick darauf, dafi nicht alle Leser sich auf 
Grund eigener Erfahrungen selbst ein Urteil bilden kOnnen. Nichtsdesto- 
weniger kann das schOn ausgestattete Buch, das auch reichllche Llteratur- 
angaben enthalt, angelegentllch empfohlen werden. C. Kersten.
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Stahl im Hochbau. Taschenbuch fiir Entwurf, Berechnung und Aus
fuhrung von Stahlbauten. Herausgegeben vom Verein deutscher Eisen- 'i 
hiittenleute, mit Unterstutzung vom Stahlwerks-Verband AG. (Dusseldorf) 'i;: 
und Deutschen Stahlbau-Verband (Berlin). 8. Auflage. XXIV u. 762 S. 5 
Dusseldorf und Berlin 1930. Verlag Stahleisen m. b. H. u. Julius : 
Springer. Preis geb. 12 RM.

Das Taschenbuch „Eisen im Hochbau", dessen 7, Auflage (von 1928) ■ 
in der Bautechn. 1928, Heft 26, S. 389 besprochen worden ist, trSgt in 
der soeben erschienenen 8. Auflage, gemafi der Bezeichnung der Deutschen 
Normen, den Titel „Stahl im Hochbau". Die neue Auflage zeigt unter 
Beibehaltung der bisherigen Gliederung in 12Abschnitte eine grofle Reihe 
von Neuerungen, wobei jedoch Wert darauf gelegt ist, dafi der Umfang 
der gleiche blieb. Besonders wertvoll und bemerkenswert erscheinen 
folgende Neuaufnahmen:

1. die neuen Normalbedingungen fiir die Lieferung von Stahlbau- 
werken, DIN 1000, Ausgabe 1930;

2. Walzprofile fiir Stahlskelettbauten, DIN 1931, und Vervollstandigung 
der lieferbaren Walzeisen;

3. 22 ergSnzende Runderlasse des Preufi. Min. f. VWF und der 
deutschen Reichsbahn;

4. Tafeln der w-Knickwerte fiir St 37 und St 52 fiir den Bereich / bis 250;
5. Erweiterung der stattschen Tafeln fiir die neu hinzugetretenen 

Walzprofile, sowie der Knicktragfahigkeltswerte fiir den Schlankheits- 
grad 1 bis 250;

6. ergSnzende Angaben uber feuerbestandige und feuerhemmende 
Decken, iiber Stahlfenster und -tiiren, Glasdachsprossen, Stiitzen- 
verankerungen usw.

Auch diesmal ist das Werk mit grofiem Verstandnis fur die viel- 
seltigen Bedurfnisse der Praxis zusammengestellt und auf das sorgfaltigste 
durchgearbeitet. Bei dem reichen Inhalt erscheint sein Preis erstaunlich 
niedrig; die Ausstattung des Buches ist lobenswert, Auch in seiner 
neuen Gestalt ist das Taschenbuch wieder ais unentbehrliches, durchaus 
zuverl3sslges Riistzeug fiir alle Kreise zu bezelchnen, die mit Stahlbauten 
zu tun haben. Selne Anschaffung und fleifiige Benutzung ist dem Statiker, 
Konstrukteur, Baupolizeibeamten, Bauunternehmer, Architekten, Eisen- 
handler usw. dringend zu empfehlen. Ls.

Elnfiihrutig in die Erdbildmessung (Terrestrische Photogrammetrie). 
Von H. LOschner. VI, 218 S. mit 121 Abb. und 2 Tafeln. Leipzig 
und Wien 1930. Verlag von Franz Deuticke. Geb. 12,40 RM.

Trotz der grofien Erfolge der Luftphotogrammetrie hat die Erdphoto- 
grammetrie ihre Bedeutung nicht verloren; es wird nach wie vor immer 
wieder Aufgaben geben, zu dereń Lósung man die Erdphotogrammetrie 
anwendet. Von diesem Gesichtspunkte aus wird es viele geben, die das 
Erscheinen eines Buches begrilfien, in dem die Erdphotogrammetrie ihrem 
neuesten Stande entsprechend zur Darstellung kommt.

Das Buch soli eine erste Einfiihrung in das Gebiet der Photo- 
grammetrie geben; dem ersten Band iiber die Erdphotogrammetrie soli 
ein zweiter iiber die Luftphotogrammetrie folgen. In dem Buche wird 
nicht nur die Erdbildmessung ais Hilfsmittel fiir Gelandeaufnahmen be- 
handelt, sondern auch ihre Verwendung fiir baugeschichtliche und ge- 
richtllche Zweckc.

Der Verfasser hat den Stoff in elf Abschnitte eingeteilt, in denen er 
die Grundbegriffe, die Einbildphotogrammetrie, die Einschneidephoto- 
grammetrie, die Stereophotogrammetrie In Ihren theoretischen Grundlagen, 
die Aufnahmeinstrumente, die Ausfuhrung der Aufnahmen, die Auswertung 
von stereophotogrammetrischen Aufnahmen, die AnwendungsmOglichkeiten 
der Stereophotogrammetrie, die Genauigkeit der Erdphotogrammetrie, die 
Vorzilge der Stereophotogrammetrie und die Geschichte der Erdphoto
grammetrie behandelt. Wie schon aus dieser Obersicht hervorgeht, 
enthalt das Buch alles Wissenswerte iiber die Erdphotogrammetrie, und 
zwar nicht nur die theoretischen Grundlagen, sondern auch das, was 
zur praktischen Durchfiihrung von erdphotogrammetrischen Aufnahmen 
und ihrer Auswertung erforderlich ist. Manches konnte in dem Buche 
nur im Grundgedanken angedeutet werden; durch entsprechende Hin- 
weise auf andere VerOffentlichungen wird dem Leser die Weiterarbeit 
erleichtert.

. Das Buch ist leicht verstandlich geschrieben; es kann allen denen, 
die sich zum ersten Małe mit der Erdphotogrammetrie beschaftigen, sehr 
empfohlen werden. P.W.

City Noise. Herausgegeben von Edward F. B row n, E. B. D enn is  jr., 
Jean H enry , G. Edward Pendray . Noise Abatement Commission, 
New York City. 308 S.

Der Larm in New York hat nach der Schilderung der zu dieser Frage 
eingesetzten Kommission einen Umfang angenommen, der gesundheit- 
stórend auf die Bewohner sich auswirkt. In sehr interessanter Weise 
werden die Ursachen des Larmes untersucht. Der Larm wird unterschieden 
nach seinen Quellen: Verkehr (Traffic), Transport (Transportation), Bau
stelle (Building operation), Haus (Homes), Strafle (Streets), Hafen und 
Flufl (Harbour and River), Abfuhr und Lieferung (Collection deliveries) 
und Verschiedenes (Miscellaneous). Die Kommission, die diese Fragen 
untersucht, ist in sehr griindlicher, geradezu vorbildlicher Welse dem 
L3rm nachgegangen und hat auch Verfahren zur Messung des Larmes 
ausgearbeitet. Auch die Frage der Obertragung des Larms durch 
Strafie und Gebaude wird in durchaus beachtlicher Weise behandelt. 
Von besonderem Interesse sind die Feststellungen des Ausschusses, dafi 
der Larm in friihcren Zeiten, ais die Wolkenkratzer noch vereinzelt iiber 
das Stadtgebiet von New York yerteilt waren, sich in den oberen

Geschossen der Hochhauser nicht mehr bemerkbar machte, wahrend jetzt 
mit der Zunahme der Turmhauser auch die hóchsten Geschosse unter 
dem Verkehrslarm leiden. Es hat sich also gezeigt, dafi durch die 
HSufung von Wolkenkratzern der Verkehrslarm sich resonanzartig bis in 
die obersten Geschosse fortpflanzt, so dafi tatsacblich keine ruhige Stelle 
in ganz New York mehr vorhanden ist. Die Kommission weist mit 
Besorgnis auf die gesundheitlichen Gefahren dieser Zustande hin, kann aller
dings ein Allheilmittel gegen den Larm auch nicht angeben. Ais interessante 
Einzelheit sei angefiihrt, dafi bei der Messung des Larmes aniafilich der 
Empfangsfeierlichkeiten des Ozeanfliegers Lindbergh festgestellt wurde, 
dafi die Zurufe der begeisterten Menge jeden anderen Verkehrsl3rm in 
der Stadt iibertOnten, so dafi tatsachlich nur die Begeisterungsrufe 
ais Larm noch mefibar waren. Dafi entsprechend der Mentalitat des 
Amerikaners die Schrift durch markante Abbildungen noch erganzt und 
ihr Inhalt verstarkt wird, ist bei einem amerikanischen Buche eine gewisse 
Selbstverstandlichkeit. Fiir den Stadtebauer wird in einer Abbildung 
(The new architecture gives relief from noise in the stories just above 
the set-backs) ein Phantasiegemalde entworfen, wie sich der Amerikaner 
in der Zukunft die Bewaltigung des Verkehrs und damit die Gestaltung 
seines Stadtebildes denkt. Gott behiite uns vor solchen Aussichten! 
Dieses Bild zeigt den Bankerott jedes Stadtebaues an. Ais Mittel gegen 
den Stadtlarm gibt es nach Ansicht der Kommission nur einen Weg: 
die Aufklarung der Óffentlichkeit. Die Kommission ist der Ansicht, dafi, 
wenn die Óffentlichkeit, wie es durch Radiovortrage, Vortrage, Presse 
und auch durch das Buch geschleht, aufgekiart wird, auch die Erzeuger 
des Larmes so erzogen werden, dafi sie von selbst auf Larmverhiitung 
bei ihren Arbeiten sich umstellen. Man wird bezwelfeln kónnen, ob ein 
solcher Weg wirklich zum voIlen Erfolge fiihren kann, selbst wenn der 
Menschhelt immer und immer wieder der unheilvolle Einflufi des Larmes 
auf die Gesundheit gepredlgt wird.

Das Werk zeichnet sich durch aufierst griindliche Untersuchungen 
aus, die auch fur Deutschland in mehr ais einer Hinsicht richtunggebend 
sein konnten. Prof. E h lg ó tz , Berlin.

Das Kraftwerk W aggital, Bericht der Bauleitung. Siebnen (Schweiz)
1930. Verlag AG. Kraftwerk Waggital. Preis 12 Fr.

In dem vorgenannten Buche wird zum ersten Małe von fachkundiger 
Seite ein zusammenfassender Bericht iiber das Waggital-Kraftwerk der 
Óffentlichkeit iibergeben. Nach kurzeń einleitenden Bemerkungen iiber 
die geschichtliche Entwicklung, Entwurfgrundlagen und Hauptdaten des 
Werkes werden in klarer und iibersichtlicher Weise die obere und 
untere Stufe einschliefilich der Ausfuhrung beschrieben. Den Schlufl 
bilden Darstellungen Uber Hilfseinrichtungen, Betriebsfiihrung und Ab- 
nahmeversuche an den maschlnellen Anlagen. Zur Veranschaulichung 
des reichhaltigen Stoffes sind 264, zum Teil hervorragende Abbildungen 
eingefiigt.

Fiir den Bauingenleur werden die Angaben iiber die Baukosten, den 
Baustoffbedarf usw. sehr willkommen sein. Auch die Wiedergabc von 
Ergcbnissen der wahrend der Entwurfsbearbeitungen aufgestel!tenVergleichs- 
berechnungen erhOht den Wert der Beschreibung betrachtlich. Ferner sei 
auf die Mitteilung der eingehend durchgefuhrten Temperaturmessungen 
und Verformungsbeobachtungen an der Staumauer Schrah hingewiesen. 
Die an dieser Mauer im Laufe der Jahre cingetretenen teilweise erheblichen 
Abblatterungen an der luftseitigen Mauerflache werden gestreift und die 
geplanten Gegenmafiregeln mitgeteilt. Nicht erwahnt sind im Bericht die 
Ausbesserungsarbeiten an der Staumauer Rempen (untere Stufe), die, wovon 
derUnterzeichnete sich selbst im Herbste 1930 iiberzeugen konnte, immerhin 
umfangreich sind.

Das Werk, das sich durch einfache, klare und ubersichtliche Darstellung 
auszeichnet, wird nlemand ohne Bereicherung seiner Kenntnisse aus der 
Hand legen. Es sei daher allen Fachgenossen empfohlen.

5Dr.=3ng. K i r s t e n .

Die Konstruktion von Hochbauten, ein Handbuch fiir den Baufachmann.
Von Prof. O. Frick und Prof. K. K no ll. Zwei Teile in einem Bandę.
11. und 12. Auflage. 395 S. mit 625 Textabb. Leipzig 1930. Verlag von
B. G. Teubner. Preis geb. 10,60 RM.

Nach Ausweis des Vorwortes soli das Buch ein knappes und preis- 
wertes Handbuch fiir das Gebiet der Hochbaukonstruktionen sein. Der ganze 
Inhalt gliedert sich in zwei Teile. Der erste Teil behandelt den Auf- und 
Ausbau kleinerer Landhausbauten. Es werden nacheinander besprochen: 
Vorbereitende Arbeiten auf dem Bauplatze, Erd-, Maurerarbeiten, Asphalt-, 
Eisenarbeiten, Zimmer-, Dachdecker-, Klempner-, Tischler-, Schlosser-, 
Glaser-, Maler- und sonstige Arbeiten des Ausbaues. Der zweite Teil 
beschaftigt sich mit dem Auf- und Ausbau grOfierer Hochbauten. Die 
Stoffeinteilung ist eine ahnliche; hinzu kommen noch die Eisenbeton- 
arbeiten. Das Buch erscheint —  insbesondere fiir die Zwecke unserer 
Bauschulen —  recht geeignet; es erspart mancherlei zeitraubende Diktate 
und bringt wichtige konstruktive Darstellungen, die ais Grundlage fiir 
zusamtnenhangende Konstruktlonsiibungen Verwendung finden kOnnen. 
Die technlsche Wiedergabe der Abbildungen lafit nichts zu wiinschen iibrlg. 
Fiir eine Neuauflage móchte ich aber trotzdem einige Anderungen vor- 
schlagen. Beim Eisenbetonbau sollte man einfach „Eisenbetonwande‘ , 
nicht aber Monierwande sagen. Die Koenensche Plandecke ist jetzt kaum 
noch in Gebrauch. Die Knotenpunkte A und B des auf S. 119 behandelten 
Holzbinders erscheinen nicht einwandfrei gelOst. Die Firma Otto Hetzer 
besteht schon seit Jahren nicht mehr, und der ehemallge Pol-Binder 
(S. 127) hat nur historische, aber keine praktische Bedeutung. Dessen- 
ungeachtet soli an dem schon abgegebenen Werturteil nichts geandert
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werden. Das Buch ist auch in seiner Neuauflage zu empfehlen und wird 
sich ais Nachschlagebuch fiir den Studierenden, wie fiir den in der Praxis 
stehenden Baubeflissenen niitzlich erwcisen. C. Kersten.

Richtlinien fiir Probenahme und Untersuchung von Teerdecken und 
Teermineralgemischen vor und nach dem Einbau. Ausgabe 1930. 
Charlottenburg 2. Veriag der Studiengesellschaft fiir Automobilstrafien- 
bau. Preis 0,50 RM.

Um einwandfreie Untersuchungen nach einheitlichen Grundsatzen 
und Vergleichsmoglichkeiten zwischen Proben verschiedener Art zu 
schaffen, hat der AusschuB „Teerstrafien" der Studiengesellschaft fiir 
Automobilstrafienbau .Richtlinien" ausgearbeitet und damit einem 
dringenden Bediirfnis von Wissenschaft und Praxis im neuzeitlichen 
StraBenbau entsprochen. An der Ausarbeitung der Richtlinien waren 
alle am Wegebau interessierten Kreise in gleicher Weise beteiligt; es be
steht daher die Gewahr, daB alle Erfahrungen auf dem Gebiete beriick- 
slchtigt worden sind und die Richtlinien den Anforderungen des neu
zeitlichen TeerstraBenbaues gerecht werden. L.

Strafienteer und TeerstraBenbau. AuBerungen von Fachleuten (neue 
Folgę), zusammcngestellt von der Auskunft- und Beratungstelle fiir 
TeerstraBenbau E. V. Essen. 78 S. Berlin 1930. Allgemeiner Industrie- 
Verlag G. m. b. H. Preis 3,50 RM.

Das Heft bringt eine Fortsetzung der AuBerungen bekannter Fach- 
leute und Praktiker iiber den StraBenteer im Verhaltnis zu anderen 
Baustoffen, die Chemie und die wirtschaftliche Bedeutung des Teeres, 
dann iiber den eigentlichen TeerstraBenbau, getrennt nach Stadt-, Land- 
und NurautostraBen, und schlieBt mit einem Verzeichnis der Bezugs- 
ąuellen.

Es ist eine reine Werbeschrift, die jedoch wegen ihres umfassenden, 
systcmatisch zusammengestellten Inhaltes fiir weite Kreise von Interesse 
sein wird. Dr. Speck.

Niederschrift der VI. Hauptversammlung der Studiengesellschaft fur 
AutomobilstraBenbau in Danzig. 119 S. Verlag der Studiengesell
schaft fiir AutomobilstraBenbau, Charlottenburg 2. Preis 5,60 RM.

Das Heft geht weit iiber den Rahmen der iiblichen Berlchte von 
Jahreshauptversammlungen hinaus, weil es vier bedeutende Vortr3ge ent- 
hait, die fiir die Entwicklung des StraBenwesens richtunggebend sind. 
Der erste Redner, Verbandsdirektor Dr. S chm id t, Essen, behandelte ein- 
gehend das Thema: „Deutschlands Autostrafien im Rahmen Mitteleuropas" 
unter Belgabe aufierordentlich wertvollen Zahlenmaterials von den aufier- 
deutschen Landern. Auch auf die Organisation des StraBenbaues und 
die Kraftfahrzeugsteuern und die Finanzierung wird eingegangen und der 
Verglelch mit Deutschland gezogen. Die beiden folgenden Vortrage von 
Professor Dr. R isch , Hannover, und BauratThein, Hamburg, behandeln 
die im Vordergrunde stehende Frage der Verkehrserschiitterungen in 
Theorie und Praxis in vorbildlicher Weise. Zum SchluB sprach Universitats- 
professor Dr. Preyer, Konigsberg, iiber „Die wirtschaftliche und politische 
Lage des deutschen Ostens". Dr. Speck.

D ieFinanzierung des deutschen StraBenbaues. Von®r.=3ng. H .R iepert. 
26 S. u. 11 Tabellen. Charlottenburg 1930. Verlag der Studiengesell
schaft fiir Automobilstrafienbau. Preis 1,40 RM.

Der Verfasser gibt in gedrangter Darstellung eine Obersicht iiber 
die Entwicklung des Flnanzierungsproblems der Landstrafien, das aus- 
fiihrlich schon mehrfach behandelt worden ist, und kommt zu dem 
gleichen Ergebnls, dafi die Kapltalbeschaffung auf dem Anlelhewege 
gerechtfertigt ist, ohne, wie es bei der heutigen Wirtschaftslage nicht 
anders móglich ist, die Frage einer Lósung zuzufiihren. Ais Anhang 
wird der bayerische und der sachsische Ausbauplan von 1926 veróffent- 
llcht. Die leider eingetretene Streckung des sachsischen Planes ist nicht 
beriicksichtigt.

Das Heft kann allen denen empfohlen werden, die sich schnell auf 
diesem Geblet unterrichten wollen, vor allem da es viel wichtiges 
Zahlenmaterlal iiber Strafienlangen, den Stand der Instandsetzung, Steuer- 
aufkommen, Verkehrsleistungen der Kraftverkehrsgesellschaften und das 
Verhaitnis von Eisenbahn und StraBe enthalt. Dr. Speck.

Ausgewahlte SchweiBkonstruktionen. Band 1, Stahlbau. Bearbeitet 
von Dipl.-Ing. O. Bondy. Berlin 1930. VD1-Verlag. Preis geb. 12 RM.

Das mit einem Vorworte des Fachausschusses fiir Schwelfitechnik im 
Verein deutscher Ingenieure und des Geh. Baurates ®r.=3ng. el;r. Schaper 
versehene Werk gibt auf 100 Tafeln eine Sammlung von Abbildungen 
ausgefiihrter, geschwelBter Stahlkonstruktionen.

Man mag vielleicht bedauern, dafi die einzelnen Ausfiihrungen nicht 
einer kritischen Wiirdlgung unterzogen worden sind, und daB einige 
Ausfiihrungen aufgenommen worden sind, die einer solchen nicht stand- 
halten wurden. Unter diesem Vorbehalt gibt aber die Sammlung dem 
Stahlkonstrukteur bei von ihm zu entwerfenden Konstruktionen doch 
wertvolle Anhaltspunkte und Anregungen. Prof. Dr. M aier-Le ibn itz .

Das Problem des Ausbaues der deutschen Wasserkr&fte. Von 
Dr. rer. poi. Hans S chm id t- S tó lt in g . Berlin 1930. Verlag Georg 
Stilke. 73 S. Preis 2 RM.

Der Verfasser scheint keine persflnlichen Beziehungen zu Sach- 
verst3ndigen fiir den Ausbau von Wasserkraften zu haben, die ihn von 
vornherein beraten und darauf aufmerksam gemacht hatten, daB er, ab-

gesehen von Unrichtigkeiten in der Schrift, von Voraussetzungen aus- 
geht, die fiir die Behandlung des Problems bei unseren Fachleuten nicht 
zutreffen. Diese haben langst erkannt, daB unter den augenblicklichen 
Verhaitnissen „Vorkriegsbetrachtungen iiber die volkswlrtschaftliche Be
deutung des Wasserkraftausbaues kelne praktische Bedeutung mehr 
haben".

Die Arbeit ist eine fleiBige Quellenstudie der bis 1923 (!) erschienenen 
Literatur iiber den Ausbau von Wasserkraften. Gerade die wesentlichsten 
Neuerscheinungen auf diesem Gebiete aus den letzten fiinf Jahren, die 
in der gesamten Energieversorgung sowohl aus Warme- wie aus Wasser- 
kraft die allergróBten Fortschritte gebracht haben, scheinen dcm Ver- 
fasser entgangen zu sein. Es ist anzunehmen, dafi ihn die Kenntnis der 
neuesten Werke und Aufsatze hieriiber allein davon zuriickgehalten hatte, 
dieses Biichlein drucken zu lassen.

Es eriibrigt sich, sachlich auf Einzelheiten einzugehen, da inhaltlich 
alles In anderen Biichern und Ver5ffentllchungen besser und richtiger 
dargestellt ist. ' Dr. Presser.

Der Baustoffiihrer, ein technisches Auskunftsbuch iiber die natiirlichen 
und kiinstlichen Baumaterialien. Herausgeber Erich Probst. 2. Auflage. 
Halle a. S. 1930. Verlagsbuchhandlung Carl Marhold. Preis geh. 6 RM.

Der in zweiter, vi)llig neu bearbeiteter Auflage erschienene Baustoff- 
fiihrer will iiber jede Art von Baubedarf Auskunft geben. Er enthalt 
alphabetisch geordnet die natiirlichen und kiinstlichen Stoffe und Erzeugnisse, 
die auf dem gesamten Arbeitsgebiete des Bauwesens Verwendung flnden 
k5nnen, mit kurzeń Angaben iiber die Herkunft, die Bezugsąuelle, die 
Bezeichnung (Fabrikmarke oder Warcnzeichen) und die Verwendung. 
Gegeniiber der 1. Auflage ist die Zahl der Stichworte auf das Doppeltc 
(etwa 4000) gesteigert worden.

Die Notwendigkeit eines zuveriassigen Auskunftsbuches braucht kaum 
besonders betont zu werden. Sch.

Deutscher Reichsbahn-Kalender 1931. Herausgegeben von Reichs- 
bahndirektor Sr.=3>«8' Dr. rer. poi. Hans B aum am i. 5. Jahrgang. 
Leipzig 1930. Konkordla-Verlag. Preis 4 RM.

Der Reichsbahn-Abreifikalender, der nunmehr zum fiinften Małe 
erschienen ist1), hat diesmal hauptsachlich zum Ziele, die Reichsbahn in 
ihrer Bedeutung ais „Briicke zum Auslande" vor Augen zu fiihren. Von 
den 29 vorhandenen Direktionsbezirken stofien nicht weniger ais 20 an 
fremde Staaten an, und zwar mit einer gesamten Grenziange von 4512 km, 
wozu noch 1729 km Seegrenze kommen. Nur neun Direktionen umfassen 
reine Binnengebiete. Da bei fast allen Bezirken rege Handels- und 
Wirtschaftsbeziehungen mit dem Auslande bestehen, so gibt der Kalender 
von jedem Bezirk eine Darstellung von Ausfuhr, Einfuhr und Durchfuhr 
von Gutem sowie vom Ausland-Personenverkehr. Man gewlnnt auf 
diese Weise ein fesselndes Bild von dem Bedarf der einzelnen Gebiete 
an Rohstoffen, die ja zum Teil aus dem Auslande hereinkommen miissen, 
und man erhalt einen Uberblick iiber die deutschc Produktion und den 
Absatz ihrer Erzeugnisse. Die betreffenden Biatter fiihren also den 
Zusammenhang der deutschen Wirtschaft mit der Weltwirtschaft anschau- 
lich vor Augen und zeigen dabei die Reichsbahn in Ihrer Eigenschaft ais 
Verkehrstrager. Besondere Biatter sind den Grenzbahnhófen und dereń 
Verkehrsbedeutung gewldmet.

Der Kalender bletet auBerdem, wie alljahrllch, hiibsche Bllder aus 
landschaftllch. schonen Gegenden des Deutschen Reiches, und in der 
Wiedergabe von Hochbauten, Briicken, Lokomotiven und Maschinen zeigt 
er, wie dic Reichsbahn unermiidlich mit den Fortschrittcn der Technik 
Schritt zu halten sucht.

Auch diesmal ist cs dem Herausgeber gelungen, bei dem Kalender 
Fachwissenschaft und Unterhaltung treffllch zu paaren, um auf diese 
Weise das Interesse der Allgemeinheit fiir die Reichsbahn zu fordern. 
Wie in den Vorjahren enthalt auch der Kalender 1931 fur jeden Sonntag 
und je drei Wochentage ein besonderes Blatt.

Zu den zahlrelchen alten Freundcn, dic die von dem Kalender 
geleistete Kulturarbeit kennen und schatzen, werden wiederum viele neue 
Abnehmer hlnzukommen, und sicherlich wird er auch bei diesen, sofern 
sie ihn aufmerksam benutzen, eine gunstige Beurteilung finden. Ls.

Deutscher Reichspost-Kalender 1931. Herausgegeben mit Unterstiitzung 
des Reichspostministeriums. Leipzig, Konkordia-Verlag. Preis 4 RM.

Die dritte Folgę des von der Deutschen Reichspost herausgegebenen 
Abreifikalenders zeigt die glelche Anordnung und gediegene Aufmachung 
wie die vorhergehenden Jahrgange. Die einzelnen Biatter bringen 
Darstellungen und statistlsche Angaben aus den vlelseltigen Bctricbs- 
zweigen der Reichspost, die sich alle Fortschritte der Wissenschaft und 
technik zunutze macht, um in jeder Beziehung die einschiagigen Bc- 
diirfnisse der Bev0lkerung befriedigen und an dem Wiederaufbau Deutsch
lands mithelfen zu kónnen. Auch die neuesten technischen Einrlchtungen 
der Reichspost werden in zahlreichen Bildern dem allgemeinen Verstandnis 
naher gebracht.

Der Kalender bietet nicht nur einen Uberblick iiber die Bedeutung 
des Postwesens fiir die Volks- und Weltwirtschaft, sondern klart auch 
unter Beigabe von Gebiihrentafeln, Anweisungen usw. iiber die zweck- 
maBigste und preiswiirdigste Benutzung der vorhandenen Verkehrs- 
mOglichkeiten auf. De Deutsche Reichspost-Kalender 1931 bietet wiederum 
eine Fiille von Belehrung und Anregung und kann daher weiten Kreisen 
zur Anschaffung bestens empfohlen werden. 2)r.=3>ng. Ro li.

’) Besprechung des Jahrgangs 1930 s. Bautechn. 1930, Heft 13, S. 218.
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Zementkalenderl931. Herausgeber®r.=3ng.Riepert. Charlottenburgl930.
Zementverlag G. m. b. H. Preis 3,60 RM.1).

Der neu erschienene Jahrgang des vielfach benutzten Zementkalenders 
zeigt einige wertvolle Neuerungen. So ist bei den „besonderen Be- 
tonierungsarten" jetzt auch dem Beton-Pumpverfahren (,Pumkret“) ein 
kleines Kapitel gewidmet; ferner sind auszugweise die besonderen Be- 
dingungen fur die Lieferung von Zementrohren und Brunnenringen 
(DIN 1201/1202), die Leitsatze des DBV fiir die Priifung von Betonrohren, 
die Vorschriften fiir die Beschaffenheit und Priifung von Zementdachsteinen, 
und endlich die besonderen Bedingungen fiir Lieferung und Priifung von 
Biirgersteigplatten aus Beton wiedergegeben.

Einer ausdriickiichen Empfehlung bedarf der in Fachkreisen langst 
eingefiihrte Kalender nicht mehr. Ls.

Eingegangene Biicher.
Technische Hochschule Carolo-W ilhelm ina zu Braunschweig.

Programm fur das Studienjahr 1930/31.

Technische Hochschule Darmstadt. Lehrplan fiir das Studien
jahr 1930/31.

Technische Hochschule Miinchen. Programm fiir das Studienjahr 
1930/31.

Technische Hochschule Hannover. Programm fiir das Studien
jahr 1930/31.

Technische Hochschule Danzig. Voriesungsverzeichnis fiir das 
Studienjahr 1930/31.

Professor S)r.=3ng. Eugen M iche l, Raumakustisches Merkblatt. 
Fiinftc Aufl. 14 S. Hannover 1931, Verlag Curt R. Vlncentz. Preis
2 RM.

Luftbefeuchtungsanlagen. Untersuchungen und Berechnungen. 
Von ®r.=5jttg. F. Kastner. VI, 84 S. mit 45 Abb. Miinchen u. Berlin 1931, 
Verlag von R. Oldenbourg. Preis geh. 6,50 RM.

Beihefte zum Gesundheits-Ingenieur, Reihe II, Heft 9. Die Reinigung 
stadtischer Abwasser mittels Schlainmbelebung. Von Regierungs
baumeister ®r.=3tig. E. W in ter. 15 S. mit 15 Abb. Miinchen u. 
Berlin 1931, Verlag von R. Oldenbourg. Preis geh. 3 RM.

DIN-Taschenbuch 16. Grundstiicksentwasserung und -Wasser- 
versorgung. 134 S. Berlin 1931, Beuth-Verlag. Preis 3,50 RM.

Das deutsche Eisenbahn-Adrefibuch. Bearb. vom Verband der 
Ingenieure der Reichsbahn E. V. Ausgabe 1931. Berlin, H. Apltz
G. m. b. H.

Lehrgang f i ir  Beton-Facharbeiter. 1. Teil. Herausgegeben vom 
Deutschen AusschuB fiir Technisches Schulwesen. Berlin 1930, Selbst- 
verlag. Preis 2,70 RM.

Kalk-Taschenbuch 1931. 9. Jahrgang. Herausgegeben vom Vereln 
Deutscher Kalkwerke E. V. Berlin 1930, Kalkverlag G .m .b . H.

Kalender fiir den sOddeutschen Baumeister 1931. 34. Jahrgang. 
Bearbeitet von Landesbaurat Sr.=3»g. G. S te in le in , Miinchen, und 
Regierungsbaumeister H. P. Eckart, Stuttgart. 252 S. und 'Kalendarium. 
Stuttgart 1931, Industrie-Verlags- und Druckereigesellschaft m .b. H.

Das warme Wohnhaus. Von Ing. R. F liigge . 195 S. mit 196 Textabb. 
Halle a. d. S. 1926, Carl Marhold Verlagsbuchhandlung. Preis geh. 6,80, 
geb. 7,80 RM.

„Die Zentralheizung und ihre Bedienung", ein Taschenbuch 
zur Anleitung fiir Hausbesitzer, Hausverwalter und Heizer sowie fiir 
Hcizungstechniker von Si\=3tt3- H. D ie terlch . 172 S. mit 65 Text- 
abb., brosch. 2,75, Ganzleincn 3,25 RM. Halle a. d. S. lndustrie-Verlag 
Carl Haenchen.

Der Mieterschutz in Preuflen 1931 bis 1936 (Mieterschutz- 
gesetz —  Notverordnung des Reichsprasidenten — Lockerungsver- 
ordnungen). Gemeinverstandlich dargestellt von Adolf L llle n th a l, 
Landgerichtsrat in Berlin. Herausgegeben vom Bund der Berliner 
Haus- und Grundbesitzer e. V. (Berlin W 57, Potsdamer Strafie 90).
128 S. Preis 1 RM.

Vom wirtschaftlichen Bauen. Von Regierungsbaurat R. S tegem ann. 
Achte Folgę. 99 S. mit 34 Textabb. Dresden 1930, Verlag Oscar Laube. 
Preis 4 RM.

Zuschriften an die Schriftleitung.
Das Stegbrflckenungliick bei Koblenz. Der Verfasser des unter 

dieser Uberschrift in Bautechn. 1930, Heft 43, S. 659 u. 660 erschienenen 
Aufsatzes, Herr Dipl.-Ing. K. L au tm ann  in Koblenz, schelnt anzunchmen, 
daB der Weg, in dessen Zuge die Brucke lag, ein O ffen tliche r Weg ist. 
Dies trifft aber nicht zu; er ist ein P riva tw eg . Er ist ais Leinpfad 
lediglich fiir den Verkehr der Schiffer eingerichtet. Dementsprechend ist 
auch die Brucke nur fiir einen solchen Verkehr berechnet, der sich auf 
ihr rechtmaBig entwickeln konnte. Man hat bei der Entwurfsbearbeitung

■) Besprechung des Jahrgangs 1930 s. Bautechn. 1930, Heft 13, S. 218.

DIE UAUTUCHNIK
— Zuschriften an die Schriftleitung Fachsctarilt J. d. ges. BaulnKenleurwcsen

im Jahre 1886 nicht mit den fiir Offentliche Briicken erforderlichen Be- 
lastungen durch Menschengedrange von etwa 400 kg/m2 gerechnet, wie 
der Verfasser scheinbar annimmt, sondern, den Verkehrsverhaltnissen ent- 
sprechend, nur mit Belastung durch Treidelpferde und durch Menschen 
bis zu 280 kg/m-.

Der infolge Eigengewichts auf jeden Schwimmer entfallende Auflager- 
druck einschlieBlich des Schwimmergewichts betrug 6,115 t, die Trag- 
fahigkeit eines Schwimmers 12,951 t. Der Durchmesser der Schwimmer 
war nicht 1,55, sondern 1,51 m. Jeder Schwimmer konnte demnach eine 
Belastung von 12,951 — 6,115 =  6,836 t tragen, was einer gleichmaBigen 
Belastung durch Menschengedrange von 389 kg/m2 entspricht. Mit dieser 
Belastung war aber auch die Tragfahigkeit des Schwimmers v0llig er- 
schOpft, jede Vergr0fierung der Last muBte ihn zum Wegsacken und so- 
mit die Brucke zum Kentem bringen.

Fiir den Verkehr, der sich rech tm aB ig  auf der Brucke entwickeln 
konnte, war die Briicke v011ig ausreichend, was am besten dadurch be- 
wiesen wird, daB sie bereits 42 Jahre bestand und ihre Aufgabe anstands- 
los crfiillt hat. Die Bemerkung, daB infolge des spitzwinkligen Zugangs 
zur Brucke durch den StoB der Menschenmassen eine Kraftkomponente 
entstanden sei, die ein Verdrehen und Kippen des Steges nach Norden, 
also nach dem Hafen zu hervorrief, ist schon aus dem Grunde abwegig, 
weil die Brucke nicht nach dem Hafen, sondern nach der Mosel zu ge- 
kippt ist. Die Verengung der Briickenbahn im Mittelfelde um 20 cm und 
die winkligen Wegeanschliisse kommen ais Ursache des Unglucks nicht 
in Betracht. Der Verkehr, der sich rechtmaBig auf der Brucke entwickeln 
konnte, war nicht so stark, dafi diese Umstande hatten hinderlich werden 
kOnnen. Auch die Bemerkung iiber unzureichende Rollenauflagerung trifft 
nicht zu. Die Tragfahigkeit der Briicke war begrenzt durch die Trag
fahigkeit der Schwimmer. Wurden diese durch Oberbelastung unter 
Wasser gedriickt, so verlor die Briicke ihre Stabilitat und mufite kippen. 
Die Auflagerplatten waren aber so lang bemessen, dafi die Auflagerrollen 
der Klappen erst dann aus den Lagern gleiten konnten, wenn dic 
Schwimmer etwa 16 cm unter Wasser gedriickt waren, ais sie also ihre 
Tragfahigkeit langst eingebiifit hatten. Die Behauptung des Verfassers, 
Beschadigungen an den Platten seien nicht zu erkennen, zeigt, dafi er die 
Widerlager nicht genau untersucht hat. Gerade die Spuren, die die siid- 
liche Klappe auf einer Lagerplatte und dem Werkstein des Wlderlagers 
hinterlassen hat, geben genauen Aufschlufi iiber den Hergang des Un- 
gliicks. Hiernach hat sich der Vorgang wie folgt abgespielt: Der dem 
Neuendorfer Ufer zunachst llegende Schwimmer war durch ein sehr 
dichtes Menschengedrange iiberlastet und unter Wasser gedriickt, die 
nach dem Neuendorfer Ufer fiihrende Klappe fiel herunter, die Brucke 
wićh nach dem Hafen zu etwas aus, wobei auch die moselseitige Rolle 
der anderen Klappe aus dem Lager Iief. Die Briicke hing jetzt nur noch 
in einer Rolle am siidllchen Widerlager fest und kippte nach der Mosel 
zu um.

Die Folgerungen, die der Verfasser aus dem Ungluck zieht, kOnnen 
wohl fur Briicken im Offentlichen Verkehr, aber nicht fiir Privatbriicken 
gelten, denn man kann dem Eigentiimer eines Privatweges unmOglich 
zumuten, dafi er diesen Weg so ausbaut und sichert, dafi er fur unbegrenzte 

Belastung ausrcicht. £)cr Oberprasident der Rheinprovinz
Koblenz, 15. 12. 1930. Rheinstrombauverwaltung.

I. V.: L angen .

E r w i d  e r u n g .

Nach einem Einsturzungliick ist es Sache des Ingenieurs, Ursachen 
und Lehren herauszuarbeiten, die fiir die Zukunft Verbesserungen bringen 
sollen. Das R echtm aB ige kommt bei solchen Betrachtungen nicht in 
Frage, wenigstens habe ich nicht beabsichtigt, der Staatsanwaltschaft 
irgendwie vorzugreifen. Die Tatsache besteht, daB die Stegbriicke gekippt 
ist und Menschenopfer zu beklagen sind; derartiges zu verhiiten, ist 
Aufgabe der Ingenieurwelt.

Meine VerOffentlichungen iiber die Katastrophe in den vcrschiedensten 
Fachzeitschriften sind aus dem In- und Auslande rege beantwortet worden, 
so auch aus Schiffbaukreisen, die einen Fehler In der kreisrunden 
Schwimmerform erblicken. Wahlt man einen schiffs- oder kastenfOrmigen 
Querschnitt, so verringert sich die Formstabilitat bel weberem Eintauchen 
nicht. Dadurch wiirde die MOglichkeit des Kenterns bei hOchster Belastung 
bedeutend herabgemindert.

Koblenz, 5. 2. 1931. Dipl.-Ing. L au tm ann .

S c h l u f i a u f i e r u n g .

Wie ich bereits in meiner Zuschrift vom 15. 12. 1930 ausgefiihrt habe, 
ist die Briicke nicht infolge labiler Konstruktion einfach gekippt, sondern 
infolge Ortlich beschrankter Uberlastung abgesackt und dann gekippt. 
Dafi alle Briicken, auch Privatbriicken, ausreichend standfest gebaut sein 
miissen, ist selbstverstandlich; das bedeutet aber nur, dafi sie den Ver- 
kehr, dem sie gewidmet sind, mit Sicherheit bewaitigen kOnnen.

Koblenz, 21.2. 1931. Der Oberprasident der Rhelnprovinz
Rheinstrombauverwaltung.

I. V.: Langen .
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