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Flughafenanlagen. Herausgegeben von Ing. Max von Beyer-Desimon,
Stuttgart, unter Mitwirkung von Kapltanlcutnant a. D. Otto Bertram,
Berlin, Dr. Otto Dinkelacker, Stuttgart-Boblingen, Oberkommissar
Hauptmann a. D. Feldpilot Hans Klepsch, Wien-Aspern, Ing. Stig
Freiherr von Leijonhufvud, Stockholm, Dipl.-Ing. Ottokar Paulssen,
Berlin-Wannsee, Oberinspektor Ing. Josef Schwarz, Wien, Flugbafen-
direktor Dipl.-Ing. Heinrich Steinmann, Braunschweig, Oberstleutnant
und Feldpilot Nikolaus Wagner Edler von Florheim, Wien. VI
u. 156 S. mit 154 Textabb. Berlin 1931. Verlag von Wilhelm Ernst
& Sohn. Preis geh. 16 RM, geb. 17,50 RM.

Der Flughafenbau ist eine Funktion des Luftverkehrs, seine Ent-
wicklung ist mit der des Luftverkehrs verbunden. Die Erfahrungen und
Bediirfnisse des letzteren finden daher ihren Niederschlag im Flughafen-
bau. Der Luftverkehr hat jetzt eine Stufe erreicht, bei der neben der
technischen Entwicklung die Wirtschaftlichkeit in den Vordergrund gestelit
wird; man bemiiht sich eifrig, den wirtschaftlichen Wirkungsgrad zu er-
héhen. Diese zwingende Notwendigkeit gilt sinngemafi naturlich auch
fiir den Bau des Flughafens. Zur Erfullung dieser Aufgabe ist die
Beriicksichtigung aller Erfahrungen und Erkenntnisse erforderlich, die bis
jetzt, im ersten Entwicklungsabschnitt des Flughafenbaues, gesammelt
wurden. Nur bei gewissenhafter Verfolgung der herauskristallisierten Er-
fahrungen eines so vielseitigen Problems, wie es der Flughafenbau dar-
stellt, kann mit zufriedenstellenden Losungen der gestellten Bauaufgaben
gerechnet werden. Die Herausgabe dieses Buches bedeutet daher einen
verdienstvollen Schritt, dem die Zusammenfassung einer Fiille von wert-
vollem Wissen zu verdanken ist, auf das bei allen auftauchenden Fragen
zuriickgegriffen werden kann. Eine Reihe von berufenen Sachbearbeitern
hat sich zusammengefunden, um das vorliegende Problem von allen Seiten
erschopfend zu beleuchten, wobei die textlichen Ausfiihrungen durch die
zahlreichen Abbildungen wesentlich unterstiitzt werden.

Im 1. allgemeinen Tell lafit ein geschichtlicher Riickblick kurz die
Entwicklung der Flughafenanlagc, insbesondere der militarischen, voriiber—
zlehen. Den verkehrswirtschaftlichen und meteorologischen Verhaltnlssen
sind die beiden nachsten Abschnitte gewidmet. Dann folgt die aus-
fiihrliche Behandlung der Anlage, Pflege und Nutzung des Rollfeldrasens,
die eine erschOpfende, praktische Bearbeitung bedeutet. Am Schiufi des
ersten Teiles wird die Praxis des Flughafenbetriebes, der Verkehrsaufsicht
und der Verkehrsregelung im Luftvcrkehr betrachtet.

Vom bautechnischen Standpunkte aus gesehen, bedeutet der Il. Tell
den Kernpunkt des Werkes, in dem die Flugplatzanlagen zu Lande
behandelt werden. Die Ausfiihrungen beziehen sich sowohl auf den
Ausbauplan des ganzen Flughafens ais auch auf die eingehende Wiirdigung
der Einzelfragen, wie bauliche Gestaltung des Abfertigungsgebaudes und
der Flugzeughallen. Neben den vielen und interessanten Beispiclen der
Gebaude- und Hallenbauten ist eine Zusammenstellung bemerkenswert,
die eine Grundlage fiir den Vergleieh der Raumausnutzung von Hallen
durch Flugzeuge verschiedener Gréfie schaffen soli.

Teil 11l behandelt ausfiihrlich die Seeflughafen. Die aus dem prak-
tischen Betrieb hervorgegangenen Erfahrungen beziehen sich auf die
grundsatzlichen Fragen des Anlegens von Seeflughafen und Einzelheiten,
u. a Hallen, Docks, Hebeprahme und Katapulte. Im Teil IV gelingt es,
in knapper Form eine umfassende Darstellung der technischen Ein-
rfchtungen von Flugplatzanlagen zu geben. In diesem Rahmen werden
die aufierordentlich wichtigen Fragen der Kraftstoffversorgung von Fug-
zeugen und die vielseitige Technik der Befeuerungsanlagen behandelt.
Der V. Teil, der besonderen Anlagen gewidmet ist, bringt einen Beltrag
zur Frage der Schulflugplatzc und Fliegerschulen. Den interessanten
Ausfiihrungen werden die Verhaltnisse der Verkehrsfliegerschule Braun-
schweig, Deutschlands grOfiter Fliegerschule, zugrunde gelegt. Mit einer
kurzen Behandlung der Flugzeug-Werften schliefit das Buch.

Durch die Art der Behandlung, bei der alle verkehrs- und bau-
technischen Fragen verstandnisvolle Beriicksichtigung gefunden haben,
ergibt sich die Folgerung, dafi das vorliegende Werk ein unentbehrliches
Handbuch fiir diejenigen bedeutet, die am Bau und Betrieb der Flug-
hafenanlagen interessiert sind. Karl Wittmann.

Handbuch der Deutschen Baubehorden, vereinigt mit dem Handbuch fiir
die Bauverwaltungen und Bauamter des Reiches, der Lander, Provinzen
und Gemeinden. Ausgabe 1931. Berlin SW61. Verlag von H. Apitz
G.m. b. H. Preis 15 RM.

Die neue Ausgabe des ,,Handbuches der Deutschen Baubehérden”
enthait nicht nur alle BaubehOrden und -dienststellen, sondern dariiber
hinaus auch die Anschrift des fiir jedes deutsche Bauamt mafigebenden
Beamten sowie Angaben iiber geplante Neubauten, die nach den eigenen
Mitteilungen der einzelnen Amter iibersichtlich geordnet und zusammen-
gestellt sind. Aufier diesem umfangrcichen Teil enthait das Handbuch

noch die vom Reichsverdingungsausschufi aufgestellte Verdingungsordnung
fur Bauleistungen (VOB, DIN 1960), die bei Lieferungen und Arbeiten fiir
Behdrden ais unentbehrlich immer wieder zur Hand genommen werden
mufi. Das Werk befindet sich, soweit ersichtlich, durchaus auf dem
laufenden und bietet fiir solche Firmen, die auf Verbindung mit den Be-
horden Wert legen, zuverlassige und schatzenswerte Angaben. Seine Be-
nutzung Ist daher bestens zu empfchlen. Ls.

Beton-Kalender 1932. Taschenbuch fiir den Beton- und Eisenbetonbau
sowie die verwandten Facher. Herausgegeben vom Verlage der Zeit-
schrift ,Beton u. Eisen". XXVI. Jahrgang. Mit 1150Textabb. 2 Teile.
Berlin 1931. Verlag von Wilhelm Emst & Sohn. Preis I. Teil geb.,
Il. Teil geh. 7,50 RM.

Der 26. Jahrgang des wohl jedem Beton- und Eisenbetonbauer bestens
bekannten Beton-Kalcnders ist erschienen. Auch dicsmal sind das aufiere
Gewand und die Teilung in zwei Bandeg, die sich seit Jahren bewahrt
haben, beibehalten worden, der Inhalt des Kalenders aber lafit wiederum
eine zeitgemafie, griindliche Durcharbeitung der einzelnen Kapitel und
ais deren Ergebnis eine Reihe wesentlicher Anderungen erkennen, die
in den neuesten Fortschritten auf dem Gebiete der Eisenbetonbauweise
begriindet sind; dabei sind die aus den Kreisen der Benutzcr ein-
gegangenen Wiinsche und Anregungen, soweit irgend tunlich, beriick-
sichtigt worden.

Viele Kapitel sind auch diesmal wieder neubearbeitet oder doch durch
wertvolle Zusatze bereichert und weiter ausgestaltet worden. Vervoll-
standigt erscheinen die Walzeisentabellen, und neu aufgenommen sind
die dsterreichischen Normen von 1929 fiir Eigengewichte von Baustoffen,
Dachern, Decken und fur Verkehrslasten. Eine wertvolle Bereicherung
hat der Beton-Kalender erfahren durch die mit besonderer Beriicksichtigung
der im Eisenbetonbau vorkommenden statischen Aufgaben durchgefiihrte
Neubearbeitung des Kapitels ,,Baustatik”. In dem Kapitel ,Festigkeits-
berechnung der Eisenbetonguerschnitte” sind, wo dies angangig und
zweckmafiig erschien, die zur Zeit erst im Entwurf (1931) vorliegenden
neuen Bestimmungen des Deutschen Ausschusses fiir Eisenbeton schon
mit beriicksichtigt, dagegen ist mit Recht wiederum der Wortlaut der
alten Bestimmungen (1925) abgedruckt, da die neuen Bestimmungen
leider noch nicht feststehen, geschweige denn inkraftgetreten sind. Die
neuen italicnischen und niederlandischen Eisenbetonbestimmungen,
ferner die neuen Richtlinien (1930) fiir die Ausfuhrung von Beton-
arbeiten im Meerwasser, endlich dle neuen Bedingungen fiir Bau-
arbeiten (vom April 1931) finden sich jetzt im Kalender. Die neuen
Trafipriifnormen sind leider erst nach Fertigstellung des Kalenders
herausgekommen. Ganz neu bearbeitet sind dic Kapitel ,,Balken-
briicken” und ,,Wasserbau".

Trotz der mannigfachen Anderungen und Zusatze ist der Umfang der
beiden Teile nahezu unver3ndert geblieben, so dafi der Besltzer des
Beton-Kalenders nach wie vor zwei handliche Bandchen fiir den Gebrauch
zur Verfiigung hat.

So darf der beliebte Kalender auch in seiner neuesten Ausgabe ais
ein vortrefflich ausgestattetes Taschenbuch, das wegen seines gediegenen
Inhalts und seiner zuverlassigen Angaben sowohl im Konstruktions—
biiro ais auch auf der Baustelle eine unentbehrliche Hilfe Ist, jedem
Beton- und Eisenbetoningenieur aufs warmste zur Anschaffung empfohlen
werden.

Teerstrafienbau mit besonderer Beriicksichtigung der Hochofen-
schlacke. Von Dr. Hans Liier Essen. 131 S. Berlin SW 1931. Allg.
Industrie-Verlag. Preis 12 RM.

Der Verfasser besitzt eine grofie Erfahrung im Teerstrafienbau und
hat sich mit Erfolg bemiiht, auch wilssenschaftlich das Gebiet zu durch-
dringen, dafiir zeugt dieses Buch. Ais Einfiihrung werden ein Vortrag iiber
die Wirtschaftsfragen der Eisengewinnung gebracht und dle Hochofen-
schlacken behandelt. Dann wird der Teerstrafienbau im Ausland kurz
besprochen. In dem folgenden Abschnitt werden die Baustoffe — Hoch-
ofenschlacke und Teer — eingehend behandelt und die Vorschriften fiir
ihre Beschaffenheit gegeben. Die Aufbereitung und Anwendung der Teer-
strafienbaustoffe bringt der nachste Abschnitt. An dieser Stelle werden
auch die Verfahren und Erfahrungen im Auslande (England, Schweiz) er-
wahnt. Der Teerbeton, der jetzt im Strafienbau eine grofie Rolle spielt,
wird ausfiihrlich theoretisch und praktisch behandelt. Zuletzt wird noch
auf dle Verwendung von anderen Erzschlacken Im Teerstrafienbau und
auch auf Pflaster aus Hochofenschlacke hingewiesen. Das Buch enthait
eine grofie Anzahl anschaulicher Abbildungen. Es bringt bemerkenswerte
Ergebnisse iiber Zusammensetzung und Nachprufungen an Teerstrafien.
Auf Grund seines wertvollen Inbaltes bietet es dem Strafienbaufach-
mann vlele Anregungen und Ratschlage, es kann daher sehr empfohlen
werden. Dr. Neumann.
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Die Berechnung ebener und gekriimmter Behaiterbéden. Von Prof.
Dr. techn. e. h. Ph. Forchheimer. 3. Aufl.,, 49 S. mit 31 Textabb.
Berlin 1931. Veriag von Wilhelm Ernst & Sohn. Preis geh. 4,80 RM.

Das Erscheinen der dritten Auflage dieses vortreffiichen Buches wird
in Fachkreisen dankbar begriifit werden. Mit der Herausgabe der ersten
Auflage wurde bereits 1894 in einer Zeit, da der Behaiterbau sich schon
in einer fortgeschrittenen Entwicklung befand, eine sehr empfindliche
Liicke in der elnschiagigen Literatur ausgefiillt.

Es muG ais das Verdienst Forchheimers bezeichnet werden, in rich-
tiger Erkenntnis der wirtschaftlichen Bedeutung des vorw3rtsstrebenden
Bauzweiges ais Mitarbeiter und Nachfolger Intzes dessen Erbe angetreten
und auf diesem Gebiete weiter bahnbrechend gewirkt zu haben.

Der Inhalt des Buches beschrankt sich nicht auf den Umfang, den
der Titel andeutet; er umfafit vielmehr in weitgehendem Mafie die theo-
retischen Grundlagen, deren man beim Entwurf eiserner Behaiter bedarf.
Gegeniiber der im Jahre 1909 erschienenen zweiten Auflage hat das Buch
eine nicht unwesentliche Erweiterung erfahren. So ist zu den ersten
Kapiteln, in denen die Berechnungsformeln fur die Beanspruchung ebener
Blechstreifen exakt entwickeit werden, noch die Behandlung des an beiden
Enden unverriickbar eingeklemmtcn Bleches hinzugefiigt worden. In
Kapitel 5 ist neu die rechteckige ebene Platte nach den Versuchen von
C. Bach behandelt und das Rechenverfahren von H. Lorenz eriautert.

in den weiteren Kapiteln werden die Béden ?Is runde Scheibe fiir
die einzelnen Auflagerbedingungen untersucht. Von dem flach ge-
krtimmten Streifen in Kapitel 8 und dem Boden ais flache Kugelhaube

in Kapitel 9 leitet der Verfasser dann iiber zu den Kapiteln 10 und 11,

worin die Boden, die eine Umdrehungsfiache bilden, eingehend besprochen

werden. In Kapitel 10 wird die Grundforinel zur Berechnung dieser

Behaiter entwickeit, die der Verfasser bereits (1894) in der Zeitschrift fiir

Bauwesen, Jahrg. 44, mitgeteilt hat, und ihre Verwendbarkeit auf die

verschiedensten Formen eriautert. Kapitel 11 behandelt die Halbkugel-

bdden (System Barkhausen). Neu aufgenommen ist im nachsten Kapitel
das Berechnungsverfahren von Konstantin Weber fiir die AufhSngung
solcher Behaiter sowie die genauere Untersuchung der Zusatzbeanspruchung

eines Druckringes infolge des aufbiegenden Momentes. In Kapitel 13

behandelt der Verfasser das Einbeulen eines Bodens, erwahnt in dem

weiter neu aufgenommenen Kapitel 14 die Zusatzbeanspruchung einer
mit dem Boden fest verbundenen Trommelwand durch Biegung infolge
verhinderter Ausdehnung unter Hinweis auf die Arbeiten von C. Runge
und H. Miiller-Breslaii und verbreitet sich dann eingehend iiber die

Einbeulung belasteter aufrecht stehender Trommeln, und zwar der leeren,

und solcher, die aufierdem einem inneren bzw. einem aufieren Druck aus-

gesetzt sind. In dem ebenfalls neu aufgenommenen Kapitel 18 endlich
wird die Einwirkung des Windes auf eine zyiindrische Wand nach den
neuesten Versuchen von L. Prandtl und A. Betz in der Aerodynamischen

Versuchsanstalt zu Géttingen eriautert und das wertvolle Ergebnis dieser

Versuche mitgeteilt.

Den Schiufi bildet ein umfangrelches Literaturverzeichnis iiber Aus-
filhrungen und sonstige Abhandlungen, das bis zur Gegenwart erganzt
worden ist. Das Buch ist nicht nur fiir den Konstrukteur, sondern auch
fiir den Bauherrn und Studierenden ein wertvolles Werkzeug um
so mehr, ais am Schlusse eines jeden Kapitels ein praktisches Bei-
spiel angefiigt ist, was zum besseren Verst3ndnis der nicht Immer
ganz elnfachen Entwicklungen beitragt und den GetSrauch der Formeln
erleichtert. E. Kottenmeier.

Angewandte Hydromechanik. Von ®N\=3itg. Walther Kaufmann, o.Prof.
an der Technischen Hochschule Hannover. 1. Bd. 232S. mit 146Text-
abb. Berlin 1931. Verlag von Juiius Springer Preis geh. 12,50 RM,
geb. 14 RM.

Kaum ein Gebiet der Mechanik hat in den letzten Jahrzchnten eine
so relchhaltige Literatur hervorgebracht wie die Hydromechanik. Es ist
dies in den grofien Fortschritten begriindet, die diese Wissenschaft in
letzter Zeit gemacht hat. Auch eine grofie Zahl von Lehrbiichern sind
erschienen, die jedoch entweder zu elementar abgefafit sind oder wieder
so viele mathematische Kenntnisse voraussetzen, dafi sie fiir den Leser-
kreis, der sie notwendig braucht, d.i. der Ingenieur In der Praxis und
der Student an der Hochschule, nur In seltenen Fallen errcichbar sind.

Das vorliegende Werk von Kaufmann fiillt diese Liicke aus, indeni
es in erster Linie fiir die erwahnten Kreise bestimmt ist, und das Ziel in
exaktem und trotzdcm leicht verstandlichem Aufbau .erreicht. Dem Ver-
fasser kommt dabei seine hervorragende padagogischc Begabung zugute,
die er bereits in seinem Buch iiber Statik bewiesen hat. Es fehlte gerade
fiir den Bauingenieur eine Hydromechanik, deren Ziei in erster Linie auf
die praktische Anwendung gerichtet war und die bei den theoretischen B—
orterungen das beiseite lieB, was nicht wesentlich ist, und trotzdem eine
erschopfende Darstellung des Gebietes gab.

Ausgehend von den Grundgesetzen der Hydrostatik behandelt Kauf-
mann in dem Hauptteile seines Werkes die Theorie der Fliissigkeits—
bewegung, zunachst in der Behandlung der eindimensionalen Strémung,
wo dem Impulssatz mit Recht ein breiterer Raum zugewiesen wird. In der
Behandlung der Fliissigkeitsrelbung bringt das Buch einen konseguenten
Aufbau von dem Poiseuilleschen Gesetze bis zu den neuzeitlichen An-
schauungen der Reibung in Rohren (Blasius, Schiller, Lorenz,
Karm lin, Prandtl usw.).

Ein Hauptkapitel des Werkes, das besonders wichtig fiir den Ingenieur
ist, behandelt die allgemeine Theorie der Bewegung idealer Flussigkeiten
unter Zuhilfenahme moderner mathematischer Hllfsmittel. Die Potential-
stromung wird hier in klarcr exakter Form mit den Hilfsmitteln der

Bucherschau

DIE BAUTECHNIK
Fachschrift f. d. ges. Baulngenleurwesen

Funktionentheorie behandelt, dabei werden dic wichtigsten mathematischen
Methoden kurz eriautert, so dafi keine wesentlichen Vorstudien notwendig
sind. — Ausgehend von den einfachsten Fallen behandelt der Verfasser
einige technisch interessante und wichtige Potentialstrémungen, sowohl
zweidimensional ais auch im Raume. Uberall ist hier das technische
Ziel herausgearbeitet, das in der Bestimmung der Geschwindigkeit und
der Druckverhaltnisse liegt.

Nach der theoretischen Behandlung der Wirbelbewegung kommt der
Verfasser zur Behandlung der allgemeinen Theorie der Bewegung zaher
Flussigkeiten. Auch hier versteht er mit wenigen Worten das Wesentliche
herauszuarbeiten und den derzeitigen Stand der Forschung und ihrer
technischen Folgerung (die grundlegenden Arbeiten von Prandtl und
Oseen) in klarer Form darzustellcn.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dafi das Buch eine wertvolle
Bereicherung des Fachgebietes darstellt, und dafi der zweite Band, der
in erster Linie der technischen Anwendung gewidmet sein soli, das Beste
erwarten lafit. Wir kénnen jedem Ingenieur und Studierenden, der mit
der Hydromechanik zu tun hat, das Werk auf das warmste empfehlen, er
wird fiir seine Zwecke kein besseres finden.

Hannover. Prof. 5Dr.=3ng. H. Kulka.
Deutscher Ausschufi fiir Eisenbeton. Heft 66. Versuche mit stahl-

bewehrten Balken. Bericht erstattet von Prof. H. Burchartz, Prof.
Dipl.-Ing. L. Kruger, Prof. Sr.=3itg. W. Gehler, Reg.-Rat Dipl.-Ing.
H. Amos. 75 S. mit 42 Abb. und 41 Zusammenstcllungcn. Berlin 1931
Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn. Preis geh. 12 RM.

Die Elnfiihrung der sogenannten hochwertigen Baustahle liefi auch
fiir den Eisenbetonbau eine Untersuchung dariiber angezeigt erscheinen,
wieweit die Verwendung solchen Stahls ais Bewehrung rechteckiger und
T-forniiger Verbundquerschnitte zweckmaBig bzw. wirtschaftlich ist.. Vor
allem handelte es sich um die Frage, ob und in welchem MaBc fiir die
Bewehrung aus hochwertigem Stahl eine Erhéhung der zulassigen Be-
anspruchungen eintreten darf, und ob letztere davon abhangig zu machen
ist, dafi die betreffenden Bauteile mit hochwertigem Zement hergestellt
werden. Dazu bedurfte es der Kiarung, wic sich die Grdéfie der Rifi- und
Bruchlast vcrhait, wenn einerseits an Stelle von Baustahl St 37 mit
1200 kg/cm2 Beanspruchung hochwertiger Stahl (Baustahl St 48) mit einer
Beanspruchung von 1500 bzw. 1800 kg/cm2 verwendet und anderseits die
Druckfestigkeit des Betons verandert wird. — Der Deutsche Ausschufi
fiir Eisenbeton hatte nun auf Grund einer Anregung von Prof. Sr.=3i>3-
E. Mérsch im Jahre 1925 dem Materialpriifungsamt Berlin-Dahlem und
dem Versuchs- und Materialpriifungsamt an der Technischen Hochschule
Dresden die Durchfiihrung der Vcrsuche ubertragen, iiber die in dem
vorliegenden Hefte ausfiihrlich berichtet wird.

Nach Festlegung der Gestalt der Probekérper und des Arbeltsplanes
wurde eine Reihe von Vorversuchen angestellt, die die Eigenschaften der
verwendeten Baustoffe dartun und Unterlagen fiir die endgiiltige Wahl
der Betonsorten liefern sollten. Die Hauptversuche wurden mit Rechteck-
balken in Dahlem, mit Plattenbalken in Dresden ausgefuhrt; spater folgten
noch einige Erg3nzungsversuche. — Die Rechteckbalken mit 3,0 m
Stiitzweite und 20X30 cm Querschnitt wiosen eine Bewehrungsziffer von
0,36 bis 0,57 auf und wurden durch zwei Einzeliasten in den Drittel-
punkten belastet. Die Versuche lieferten u. a. folgende Ergebnisse: Die
Rifilast der fiir = 40/1200 kg/cm2 bemessencn Balken mit Bewehrung

aus Baustahl St 37 erwies sich hoher ais bei den fiir = 44/1500 kg/cm2

berechneten Balken mit hochwertigem Baustahl Sl 48; fiir die Rifilast ergab
-sich die rechncrische Eisenzugspannung zu rd. 1000 kg/cm2; die Bruchlast
war in beiden Fallen wenig verschitden. Bel gleicher Streckgrenze trat
durch Erhéhung der zulassigen Eisenzugspannung, also Verminderung des
Bewehrungsauerschnittes, ein Sinken der Rifi- und Bruchlast ein. Ein
EinfluB verschledener Betondruckfestlgkeiten ist erkennbar; ihre Erh6hung
wirkt sich jedoch auf die Grdéfie der Bruchlast nur vcrhaltnismafiig wenig
aus, wahrend eine bedeutende Stcigerung der Betonzugfestigkeit auch die
Rifilast entsprechend heraufzusetzen vermag. — Die Plattenbalken
gleicher Stiitzweite und Belastungsart besafien 40 cm Hoéhe, 20 cm Steg-
breite und 100 cm Breite der 10 cm dicken Druckplatte. Aus den Versuchs-
ergebnissen ist u. a. erwahnenswert: Eine Bewehrung mit Baustahl St 37
ergab hohere Rifilasten ais bei Stahl St 48; die rechnerisch ermittelte
Eisenzugspannung bei der Rifilast betrug im allgemeinen etwa 500 kg/cm2;
die Bruchiasten unterschieden sich wenig voneinander. Die Erhéhung der
zulassigen Eisenbeanspruchung bei Baustahl St 48 ergab eine Vcrminderung
der Rifilast, liefi jedoch einen EinfluB auf dic Bruchlast nicht weiter er-
kennen. Eine Steigerung der Betondruckfestigkeit erbrachte eine \Ver-
gréBerung der Bruchlast und insbesondere der Rifilast nur dann, wenn
g’eichzeitig eine héhere Betonzugfestigkeit vorhanden ist.
Zusammenfassend lafit sich erkennen, dafi die Bruchlast der gepriiften
Balken wohl von der Héhe der Streckgrenze des Bewehrungsstahles, aber
nur unwesentlich von der Betondruckfestigkeit beeinfiufit wird. Eine
Erhéhung der Betonzugfestigkeit lierert auch eine Steigerung der Rifilast.
Die Durchbiegungen vergrofiern sich mit der Abnahme des Bewehrungs-
auerschnittes. — Schon dieser kurze Uberblick zeigt, dafi das vorliegende,
mit zahlrelchen Abbildungen, Schaulinien und Zahlentafeln ausgestattete
Heft wiederum eine Fiille wichtiger Erkenntnisse iiber das Zusammen-
wirken von Beton und Eisen vermittelt und einen wertvollen Beitrag zur
weiteren Erforschung der Verbundbauweise darstellt. Das Studium des
Berichtes ist daher gerade mit Rucksicht auf das derzeitige Streben nach
Verbesserung der Giite der Baustoffe und ihre Entwicklung sehr zu
empfehlen. Sr.=3ng. Roli.
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Deutscher Ausschufi ftir Eisenbeton. Heft 67. Versuche niit Eisen-
betonbaiken zur Ermittlung der Widerstandsfahigkeit wverschiedener
Bewehrung gegen Schubkrafte (Sechster Teil). Bericht erstattet von
Prof. O. Graf. 58 S. mit 78 Abb. und 14 Zusammenstellungen.
Berlin 1931. Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn. Preis geh. 11,40 RM.

Die Frage der zweckmafiigen Schubsicherung von Eisenbetonbalken
hat den Deutschen Ausschufi fiir Eisenbeton wiederholt veranlaflt, ein-
gehende yersuchel) vorzunehmen. Das vorliegende Heft bringt einen
weiteren Beitrag zur Klarung dieses vielumstrittenen Gebietes, besonders
hinsichtlich der in den Bestimmungen ftir Ausfiihrung von Bauwerken
aus Eisenbeton von 1925 enthaltenen und gegeniiber den Bestimmungen
von 1916 verscharften Forderung der vollen Schubsicherung. Gerade da
aus frilheren Versuchen, bei denen der Beton der Balken allerdings eine
aufiergewohnlich hohe Wurfelfestigkeit besafi, gefolgert werden konnte,
dafi auch eine teilweise (z B. halbe) Schubsicherung ausreicht, und da
inzwischen die Abhangigkeit der Wirksamkeit der Schubbewehrung von
der Betonfestlgkeit festgestellt worden war, erschien es notwendig, fiir
den Bereich der im Entwurf der neuen Eisenbetonbestimmungend ais

Mindestwert vorgesehenen Wurfelfestigkeit des Betons von 120 kg/cm2

neue Versuchsergebnisse zu gewinnen. Nach sorgfaitigen Vorerhebungen

wurden diese Versuche an Eisenbetonbalken mit T-formigem Querschnitt
in den Jahren 1929 und 1930 in der Materialpriifungsanstalt der Tech-
nischen Hochschule Stuttgart durchgefiihrt. Sie gliedern sich in drei

Gruppen. — Die Balken der ersten Gruppe wurden durch drei in gleichen

Abstanden angreifende Einzellasten belastet und waren so bemessen,

dafi bei zulassiger Belastung die rechnerischen Schubspannungen «o in den

mittleren Balkenteilen unter 4 kg/cm2 blieben. Gleichzeitig sollte der
Einflufi der Verkiirzung der ftir die Momentendeckung entbehrlichen
Zugeiseneinlagen auf das Verhalten der Balken festgestellt werden. Die
gemafi den Bestimmungen von 1925 mit (voller) Schubsicherung ver-
sehenen Balken erwiesen sich dabei nicht nur in bezug auf die Héchstlast,
sondern auch auf den Wirkungsgrad (Hoéchstlast getellt durch Gewicht
der Hauptbewehrung) der Schubbewehrung gunstiger ais die nach den
Bestimmungen von 1916 bewehrten Balken; durch die Verkiirzung einzelner
Zugeisen entstand ein weiteres Sinken der Bruchlast. — Bei den Balken
der zweiten Gruppe war eine Einzellast einseitig derart angeordnet, dafi
unter der zulassigen Belastung in dem langeren Balkenteil dle Schub-
spannungen den Wert 4 kg/cm2 nicht iiberschreiten. Bei diesen Versuchen
zeigte sich noch deutlicher die Oberlegenheit der Schubsicherung nach
den Bestimmungen von 1925 gegeniiber der nach den Bestimmungen
von 1916 erforderlichen, und zwar sowohl hinsichtlich der Héchstlast wie
auch des Wirkungsgrades der Bewehrung. — Die dritte Gruppe der
Balken war mit voller Schubsicherung versehen, und es sollte die Wirk-
samkeit der verschiedenen Anordnungen von SchrSgeisen festgestellt
werden; die Belastung geschah durch zwei Einzellasten in den Drlttel-
punkten der Stiitzweite. Aus den Ergebnissen ist besonders hcrvor-
zuheben, dafi eine sachgemafi durch Biigel sowie aufgebogene und in
der Druckzone ausreichend verankerte Feldeisen hergestellte Schub-
sicherung die Grofitwerte fiir Bruchlast und Wirkungsgrad ergeben hat,
wahrend Aufbiegungen mit nur kurzer Verankerung, ferner durch ,,Zuriick—-
schlagen” der Hauptbewehrung gewonnene Schrageisen oder gar sogenannte
.Schwimmende" Eisen wesentlich weniger (bis etwa 70 %) wirksam waren.
Es lafit sich also erkennen, dafi eine Verankerung von Eisen in der
Zugzonc stets vermieden werden sollte, vor allen Dingen aber, dafi die
sorgfaitig durchgebildete volle Schubsicherung nicht nur in bezug auf
Hochstlast und Wirkungsgrad (Eisenaufwand), sondern auch hinsichtlich
des Verlaufs der Rifibildung und der Art der Zerstérung die gtinstigsten
Ergebnisse gezeitigt hat. Kein Eisenbetonfachmann sollte es daher unter-
lassen, an Hand des Berichtheftes selbst die Versuche sowie die aus
ihnen sich ergebenden Erkenntnisse und die vorstehend umrlssenen
Folgerungen iiber das wichtige Gebiet der Schubsicherung von Eisen-
betonbalken eingehend zu studieren. Sr.Mitg. Roli.

Deutscher Ausschufi fiir Eisenbeton. Heft 69. Versuche zur Fest-
stellung der Scherfestigkeit und der Wasserdichtigkeit des Betons in
den Arbeitsfugen bei verschiedener Fugenbehandlung. Ausgefiihrt in
dem Materialpriifungsamt der bayerischen Landesgewerbeanstalt in
Niirnberg in den Jahren 1927 und 1930. Bericht erstattet von Prof.
K. Hager und ®v.=3ng. E. Nenning. Il u. 33 S. mit 38 Textabb. u.
15 Zusammenstellungen. Berlin 1931. Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn.
Preis geh. 4 RM.

Der Deutsche Ausschufi fiir Eisenbeton hat durch die Landesgewcrbe-
anstalt in Niirnberg einige dankenswerte Feststellungen iiber dle Scher-
festigkeit und dle Wasserdichtigkeit der Achilles-Ferse des Beton-
baues, der Arbeitsfuge, machen lassen. Geschickt und einfach angelegte
Versuche ermitteln an Fiachen von 392 cm2die Scherfestigkeit fiir folgende
Bedingungen: zwischen Betonkdrpern verschiedenen Alters (,frlsch an
alt“), nahezu gleichen Alters (.frlsch an frlsch"), mit verschiedenen
Zementen (gewohnlicher und hochwertiger Normenzement), mit wver-
schiedenen Konsistenzen und mit den verschiedensten Behandlungswelsen
der verbindenden Fuge, wie: unbehandelt, abgerieben, angenafit, an-
genafit und Zementpulver eingestreut, mit Zementmortel 1:2,5 bestrichen,
und zwar diese Falle samtlich ohne und mit Aufrauhung.

Die bemerkenswerteren Ergebnisse sind etwa folgende: Bei .frisch
an alt" setzt Annassen zusammen mit Aufrauhen die Scherfestigkeit

") Vgl. Deutscher Ausschufi fiir Eisenbeton, Hefte 10, 12, 20, 48 u. 58.
Berlin 1911 bis 1928, Wilh. Ernst & Sohn.
2 Berlin 1931, Wilh. Ernst & Sohn.
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gegeniiber blofiem Aufrauhen oder fehlender Vorbehandlung ganz wesent-
lich herab (Wasser in LOchem verhindert das Haften!). Bei ,frisch an
frisch" ergibt nicht iibertriebenes Annassen (ohne Aufrauhen) im all-
gemeinen hoéhere Scherfestigkeiten ais keine Vorbehandlung.

Das Aufrauhen zeigte sich nur dann und auch nur in gewissem
Mafie ais gilnstig, wenn keine weitere Behandlung, wie Annassen oder
Anstreichen mit Mortel, vorgenommen wurde. Das in der Praxis oft an-
gewendete Verfahren, aufgerauhtc Fiachen mit Zementschlempe zu be-
streichen, verbessert dle Scherfestigkeit nur sehr wenig. Am besten
bewahrte sich bei .frisch an alt" wie bei .frisch an frisch",
nicht aufgerauhte Fiachen mit Zementmoértel 1:2,5 zu be-
streichen (bis 57% Erhéhung der Scherfestigkeit im Vergleich zu
fehlender Vorbehandlung).

Fiir Anschlufiarbciten von .frisch an frisch”, bel denen eine besonders
grofie Scherfestigkeit gewilnscht wird, ist fiir alle Betonkonsistenzen fiir
den anschliefienden Beton hochwertiger Zement am geeignetsten.

Im Zusammenhang mit den Scherversuchen wurden zusammengesetztc
Betonteile auch hinsichtlich der Wasserdichtigkeit der Arbeitsfuge cluer
zur Stampfrichtung gepriift. Es wurden zylindrlsche Doppelkérper von
7 + 14 cm Hoéhe in dichter Mischung (400 kg Zement je m3 Beton) gewahlt.
Durch einen im unteren Korper einbetonlerten Rohrstutzen wurde das
Druckwasser bis zur Arbeitsfuge herangefiihrt. Ais Hauptergebnis ist zu
vermerken, dafi unter den gewahlten Versuchsbedingungen bei fliisslger
und weicher Verarbeitungskonsistcnz des Betons dle Arbeitsfuge nicht
wasserdurchiassiger war ais der Beton selbst.

Diese Versuchsergcbnisse des Heftes 69, besonders die iiber dic
zweckmafiigste Vorbebandlung der Arbeitsfuge, wird die Betonpraxis
gem verwerten. Vogeler.

Ober den Spannungszustand in hohen Tragern und die Bewehrung
von Eisenbetontragwanden Von SDr=3ttg. H. Bay. VI u. 64 S. mit
80Textabb. Stuttgart 1931. Verlag Konrad Wittwer. Preis geh. 3,80 RM.

Der Statik des Masslvbaues merkt man noch heute vielfach ihre Ab-
leitung aus der Ihr vorangegangenen Entwicklung der Statik des Eisen-
baues, Insbesondere des Eisenfachwerkbaues an. Es wird bei der
Berechnung von Masslvbauteilen meist recht unbekummert von Yerein-
fachungen in den der Rechnung zugrunde zu legenden Annahmen
Gebrauch gemacht, die infolge der Art der Lagerung, des Zusammenhangs
mit anderen Bauwerkteilen, der Mitwirkung von lastiibertragendem Neben-
werk u. dgl. mit den wirklichen Verhaitnissen nur roh uberelnstimmen.
Gegen eine solche Behandlung ist nichts einzuwenden, wenn sich der
Untersuchende bewufit bleibt, dafi er mit seiner Rechnung nur Naherungs-
ergebnisse erzielen kann, wenn — wie bel den iiblichsten Bauglledern
der Fal! — dle Grofie des gemachten Fehlers bekannt ist und bel der
Wahl des Sicherheitsgrades bzw. der zulassigen Beanspruchung hierauf
Riicksicht genommen wird. Die haufig geforderte iibertriebene Scharfe
der Zahlenrechnung hat dann freilich keine Berechtigung mehr.

Neuerdings mehren sich die Bestrebungen, insbesondere bei der
Untersuchung grofierer und wichtlger Bauwerke, den Hauptnachdruck
nicht auf die Rechnungsscharfe, sondern auf richtiges und vollzahliges
Erfassen aller Einwirkungen und Auswirkungen zu legen. Es sei hier
nur auf die besonders in der Schweiz und In den Vereinigten Staaten
geférderten Untersuchungen iiber die Mitwirkung des Attfbaues iiber den
Bruckengewdlben an der Lastiibertragung erinnert.

Ein bedeutungsvolles Glied in der Kette dieser Bestrebungen stellt
die vorliegende, aufschlufireiche Arbeit iiber die Spannungsverteilung in
frei tragenden Wanden dar. Besonders hinsichtlich der Berechnung und
richtigen Durchbildung von Eisenbetonsllos werden ihre Ergebnisse manche
bisherige Gepflogenheiten berichtigen. Dies ist um so erfreulicher, ais gerade
im Silobau vielfach noch an der Idee der Platte und des Unterzuges fest-
gehalten wird, wo mit Riicksicht auf die Formanderung eine Tragwirkung
durch Wande und raumliche Wandverblndungen zustande kommen mufi.

Zur rechnerischen Ermittlung der Spannungsverteilung in
wandartigen Tragern leitet der Verfasser im AnschluB an dle von Féppl
dargestellte mathematlsche Elastlzltatstheorle zunachst die Bedingungs-
gleichung fiir dle Airysche Spannungsfunktion ab. Durch Ubergang von
den Differentlalgleichungen zu Differenzglelchungen wird diese sodann
fiir mehrere Falle verschleden hoher und verschleden bclasleter wand-
artiger Trager ausgewertet. Es zeigt sich dabei, dafi fiir solche Trager schon
bei einem Verhaitnis der Wandhohe zur Lange H > IUL dle tibliche Biege-
theorie nicht mehr genau gilt, und dafi bei H= L die Verteilung der
Biegespannungen schon erheblich vom Geradliniengesetz abweicht. Es
lassen sich aber einfache, praktisch brauchbare Regeln fiir die Spannungs-
berechnung sowie fiir die Bemessung der Bewehrung der Eisenbetonwande
ableiten. So ergibt sich, dafi der Einflufi von Einzellasten sich nur auf
eine HOhenzone gleich der Wandiange erstreckt, dafi daher bei sehr hohen
Wanden (H >2 L) sich im mittleren Teile der Hohe eine Zone befinden
mufi, in der (bei symmetrischer Belastung) die lotrechten Druckspannungen
wie In der mittig belasteten Saule gleichmafiig iiber die Querschnitte
vertellt sind. — Die Ergebnisse der rechnerischen Untersuchungen werden
mit den theoretischen Losungen der vorliegendcn Spannungsaufgabe durch
andere Forscher kritisch verglichen, ihre Richtigkeit wird ferner durch
polarisationsoptlsche Versuche an Glasmodellen bestatlgt, die der
Verfasser an der Materialpriifungsanstalt der Technischen Hochschule
Stuttgart durchgefiihrt hat.

Aus dem Gesagten diirfte zur Geniige hervorgehen, weichen Wert
die 64 Seiten umfassende, mit zahlreichen Abbildungen versehene Schrift
fiir jeden Fachgenossen besitzt, der sich mit Aufgaben des konstruktlven
Ingenieurbaues zu beschaftigen hat. Bcrrer.
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Einspannungsverhaitnisse bei Bohlwerken und deren vereinfachte
Berechnung mit Hilfe von ,ideeller" und ,stellvertretender” Be-
lastung. Von 3Jr=2>ng. H. Blum. 32 S. mit 30 Textabb. u. 12 Tab.
Berlin 1931. Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn. Preis 5 RM.

Die Abhandlung schildert und begriindet in allen Einzelheiten ein
Verfahren zur Berechnung von Bohlwerken, das im Gegensatze zu dem
bisher iiblichen auch bei verankerten Bohlwerken die Einspannung am
unteren Ende berucksichtigt. Das neue Verfahren fiihrt zu Ergebnissen,
die der Erfahrung mehr entsprechen ais das bisherige, indem es gréBere
Rammtiefen und geringere Starken der Wande ergibt. Ich habe fiir ver-
ankerte Bohlwerke den wesentiichen Inhalt des Vorschlages des Herm
®r.=3»g- Blum bereits in der Bautechn. 1930, Heft 5, S. 60 bis 65 wieder-
gegeben, und zwar auf Grund des Entwurfes seiner heute in endgiiltiger
Fassung vorliegenden Arbeit. Auflerdem habe ich das Verfahren an Hand
der gleichen Unterlage in Band Il des ,,Grundbau" sk (Teil I, Abschnitt 5,
Berechnung von Bohlwerken, S. 61 bis 89) sowohl fur unverankerte ais
auch fiir verankerte Bohlwerke dargestellt. Die ausfuhrlichere Arbeit
Blums gibt in einer Reihe von Einzelheiten die schliissige Begriindung
der gemachten Vorschl3ge und untersucht Wert und Grenzen der Rechnung.
Das Blumsche Verfahren und die mit grofier Sorgfalt ausgearbeitete Ab-
handlung bedeutet m. E. einen guten Schritt weiter auf dem Wege der
praktischen Verwertung unserer Kenntnisse der Erddruckverhaltnisse fur
die Berechnung von Bohlwerken. Solange diese unsere Kenntnisse noch so
unzureichend sind wie heute, kommt man mit dem Blumschen Rechnungs-
verfahren der Wirklichkeit wohl am nachsten. Wer ofter mit Bohlwerk-
berechnungen zu tun hat, wird es durcharbeiten miissen. Lohmeyer.

Mechanik fester elastischer KOrper und zugehoriges Versuchswesen.
Von Dr. R Girtler, o.o. Prof. der Deutschen Technischen Hochschule
zu Briinn. 450 S. mit 182 Textabb. Wien 1931. Verlag von Julius
Springer. Preis geb. 29 RM.

Das Werk mit dem Untertitel ,Elastizitats- und Festigkeitslehre"
wendet sich ais Lehrbuch yornehmllch an Studlerende Technischer Hoch-
schulen, und zwar an Studierende der Ingenieurwissenschaften wie an
technische Physiker.

In der Darstellung soli, wic im Vorwort hervorgehoben wird, der
Versuch und seine Verflechtung mit der allgemeinen Theorie
besonders berucksichtigt werden. Im Vergleich zu den an 6sterreichischen
und ehemals o6sterreichischen Hochschulen iiblichen Lehrwelsen mit ihrer
verhaitnismafiig starken Betonung der Theorie mag diese Hervorhebung
am Platze sein. Uns im Reich ist eine Elastizitats—- und Festigkeitslehre
ohne standige Beriicksichtigung der Versuchsergebnisse kaum vorstellbar.
In diesem Zusammenhange betrachtet, ist auch die Einteilung des Stoffes
beachtlich, indem die allgemelne Theorie an den Anfang der Be-
trachtungcn gestellt wird und nicht, wie z. B. A. Féppl es bewufit tut,
an das Ende. Die ,Naherungstheorien gerader Stabe", die sich
auf Grund von erfahrungsmaflig bestatigten Hypothesen auch ohne
mathematische Elastizitatstheorie ableiten lassen, fiillen den zweiten Teil
des Buches aus. Diese von A. Féppl etwas krafi ais ,nutzlose, dem
Verstandnisse der Sache aber sehr gefahrliche Erschwerung" bezeichnete
Behandlungsweise wird allerdings durch die melsterlich klare Dar-
stellungsweise ausgeglichen, die auch das Schwierlge dem Verstandnis
nahe bringt.

In dem, wie bemerkt, der allgemeinen Theorie vorbehaltenen ersten
Teil des Werkes werden nach Eriauterung der Grundbegriffe die Kine-
matik und die Lehre vom Gleichgewicht der elastisch festen Kérper
scharf gesondert dargestellt, weil ,der Anfanger den rein geometrisch—
kinematischen und den physlkalischen Anteil elastischer Probleme nicht
auscinander zu halten vermag“. Hinzugefiigt ist ein kiirzerer Abschnitt
uber Elastokinetik, d. i. die Lehre von dem bewegten, nicht im
Gleichgewicht befindlichen elastischen KOrper.

Im zweiten Teil wird zunacht die statische Beanspruchung
gerader Stabe allgemein behandelt, sodann folgen Abschnitte iiber die
Anwendungen des Arbeitssatzes auf Fach- und Stabwerktrager,
Naherungslésungen fiir einige wichtige dynamische Beanspruchungen
sowie das allgemeine ,,Dimensionierungsproblem* und die zulassige
Anstrengung unter statischen und dynamischen Verhaltnissen.

Wegen seiner klaren Darstellungsweise kann das Werk warmstens
zum Studium empfohlen werden. Wer ein Wissensgebiet beherrschen
will, mufi es unter verschiedener Beleuchtung betrachten. In diesem
Sinne kann das Lehrbuch auch fiir die Jiinger der reichsdeutschen Hoch-
schulen von besonderem Nutzen sein. Brr.

Uhlands Ingenieur-Kalender 1932. Begriindet von Wilhelm Uhland.
58. Jahrgang. In zwei Teilen bearbeitet von Robert Stuckle, a o.
Professor und Oberingenieur am Ingenieur —Laboratorium der Tech-
nischen Hochschule Stuttgart. 1. Teil: Taschenbuch; Il. Teil: Fiir den
Konstruktionstisch. 1350 S. mit etwa 1000 Abb. Leipzig 1931. Alfred
KrOner Verlag. Preis 6 RM.

Der I. Teil ist durch Ausmerzung iiberfiiissiger Tabellen gegeniiber
dem 57. Jahrgang etwas kleiner geworden, der Il. Teil hat aber um 70 Seiten
zugenommen. Dieser Zuwachs ist In der Hauptsache den beiden voll-
standig neubearbeltetcn Abschnitten XVIII ,,Hebezeuge” und XX ,Werk-
zeugmaschinen" zugute gekommen. Der Kalender hat dadurch gewonnen.
Im iibrigen darf auf die anerkennenden Besprechungen fruherer Jahrgange
(s. u. a Bautechn. 1929, Heft 49, S. 760) verwiesen werden. Zg.

¥ Brennecke-Lohmeyer, Der Grundbau. 4. Aufl., Bd. Il. Pfahl-
rostgriindung. Berlin 1930. Wilhelm Ernst & Sohn.

Bucherschau

DIE BAUTECHNIK
Fachschrlft f. d. ges. Bauingenieurwesen

Unterwassergufibeton nach dem Contractor-Verfahren und seine An-
wendung beim Bau der Mole an der Miindung des Abstlegkanals bei
Magdeburg-Rothensee in die Elbe. Von F. Trier, Oberregierungs- und
-baurat, Magdeburg, und E. Tode, Regierungsbaurat, Glindenberg.
35 S. mit 29 Textabb. Berlin 1931. Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn.
Preis geh. 2,80 RM.

Im Wasserbau gehdrt die Griindung von Bauwerken zu den alltag-
lichen, haufig aber auch zu den besonders schwierigen Aufgaben. Solange
man den ,,Beton“ noch nicht kannte und lediglich auf ,,Mauerwerk" an-
gewiesen war, mufite die Baugrube — wenn erforderlich im Schutze von
Fangedammen — ausgepumpt werden, um das Mauerwerk im Trockenen
herstellen zu kénnen. Da damals nur offene Wasserhaltung mdglich war,
so waren tlefere Griindungen ausgeschlossen, zumal wenn Sohlenaufbriiche
zu befiirchten waren.

Nach Einfiihrung des ,,Betons" in das Bauwesen glaubte man in dem
L.unterwasserschiittbeton" ein Mittel gefunden zu haben, um die tief-
liegende Griindungssohle vor dem Auspumpen der Baugrube mit einer
starken und schweren Betonschicht belasten und so Sohlenaufbriiche beim
Trockenlegen in offener Wasserhaltung verhiiten zu koénnen. Es stellte
sich indessen sehr bald heraus, dafi der ,Schiittbeton” sich beim Ein-
bringen durch das Wasser hindurch stark entmischte; seine Anwendung
gab zu zahlreichen Unfallen bis in die neueste Zeit hinein Anlafi
(Holtenaul, Gartz2d, Kerraferd, Huntel)). Es war ein wesentlicher Nach-
tcil des Verfahrens, dafi es wahrend der Unterwasserbetonierung nicht
moglich war, festzustellen, ob der Beton einwandfrei wurde.

So ergab sich das Bestreben, den Beton selbst bei tiefen Griindungen
im Trockenen einzubringen, und es entwickelte sich das ,,Grundwasser—
senkungsverfahren* mit Filter- bzw. Tiefbrunnen, das die Wasserabsenkung
ohne die Gefahr des Sohlenaufbruches auf fast beliebige Tiefe gestattete.

Die Kosten der Wasserhaltung sind indessen rccht erheblich und
verteuern besonders kleinere Bauwerke wesentlich.

Man ist daher neuerdings zum ,,Unterwasserbeton" zuriickgekehrt,
hat das Schiittverfahren aber so verbessert, dafi nicht nur die Griindungs-
sohle, sondern auch das aufgehende Mauerwerk bis zum Wasserspiegel
in einwandfreier Weise in GuBbeton hergestellt werden kann, und zwar
in vielen Fallen ohne jede Wasserhaltung. Das Wesentliche dieses neuen
Verfahrens ist, dafl man den Beton durch ein vollkommen dichtes Rohr,
das nur senkrecht — nicht waagerecht — verschleblich ist und standig
mindestens 1 m im bereits geschiitteten Beton stecken mufi, einbringt und
so jede Beriihrung des frischen Mischgutes mit dem Wasser vermeidet.

Der ,,Unterwassergufibeton nach dem Contractor-Verfahren“ hat sich
seit 1911 in Schweden entwickelt, es sind dort eine Reihe von schwie-
rigen und hochbeanspruchten Bauten mit bestem Erfolge nach diesem
Yerfahren hergestellt worden. Es ist bedauerlich, dafi die neue Bauweise
erst in den allerletzten Jahren in Deutschland bekanntgeworden ist —
der Einsturz der Gartzer Brucke z. B. hatte vermleden werden konnen,
wenn nach diesem Verfahren gearbeitet worden ware.

Um so dankenswerter ist es, dafi die Reichswasserstrafienverwaltung
auf Anregung des Oberregierungs— und -baurates Trier, Magdeburg, das
Contractor-Verfahren nach eingehendem Studium in Schweden und unter
Hinzuziehung schwedischer Fachleute beim Bau der Mole in Rothensee
angewendet hat, und zwar mit vollem Erfolge.

Das vorliegende Heft enthalt eine allgemeine Beschreibung des Con-
tractor-Verfahrens von Trier und eine eingehende Darstellung der An-
wendung des Verfahrens beim Molenbau- in Rothensee aus der Feder
von Trier und Tode. Da diese neue Bauweise nur bel sorgfaltigster
Arbeit einen vollen Erfolg gewahrleistet, so sind alle Einzelheiten so
genau beschrieben, dafi es dem verantwortungsvollen Baufachmanne
moglich ist, hiernach das Verfahren mit voller Sicherheit anzuwenden.

Es ist dringend zu wiinschen, dafi die veraltete Bauweise mit Trichter—
bzw. Kastenschiittung mit ihren grofien Gefahren nunmehr endgiiltig ab-
getan und durch das neue Contractor-Verfabren ersetzt wird. Gaye.

Uber den Spannungszustand und die Festigkeit von Kehlnahten
sowie Uber die Wirkung von Blasen und Kerben von autogen und
elektrisch geschweifiten Nahten. Von E. Hohn. 48 S. mit 69Textabb.
Braunschweig 1931. Verlag von Friedr. Vieweg & Sohn AG. Preis
geh. 2 RM. '

Im ersten Teile des vorliegenden Biichleins bringt der Verfasscr nach
einer anschaullchen Einfiihrung in die an Kehlnahten zu beobachtenden
Verschiebungen in bezug auf Verschiebungsmessungen eine Theorie iiber
die an Kehlnahten ausgelésten Spannungen. Fiir die Bestimmung der
zuiassigen Beanspruchungen in Funktion der Nahthéhe werden auf Grund
von Festigkeitsuntersuchungen, deren Ergebnisse bekanntgegeben werden,
empirische Formeln vorgeschlagen.

In einem kurzen zweiten Teile wird an Hand von Versuchen auf
die Wichtigkeit blasenfreien Durchschweifiens von V- und X-Nahten hin-
gewiesen. Zur Vermeidung von Blasen und Kerben und Schiitzen in
Nahten mit V- und X-Form empfiehlt der Verfasser deshalb das wurzel-
seitige (riickseitlge) Ausstemmen vor dem Beginn der letzten Schweifl-
gange. Die Arbeit bedeutet einen weiteren Schritt zur Kiarung des
Verhaltens von Kehlnahten und kann den einschlagigen Fachkreisen zum
Studium bestens empfohlen werden. A. Hilpert.

D) Bautechn. 1923, Heft 39, S. 365.
Bautechn. 1931, Heft 12, S. 162; Bauing. 1930, S. 882; Zement 1930,

B. u. E. 1929, Heft 5.

2
S. 494.
3
4 Bautechn. 1930, Heft 31, S. 478.
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Der Stahlbehaiterbau. Von Obering. E. Kottenmeier. Sonderdruck
aus der Zeitschrift ,Der Stahlbau”, Jahrg. 1930. Mit 63 Textabb.
Berlin 1930. Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn. Preis geh. 3,20 RM.

Das Buch gibt zunachst einen kurzen und klaren Oberblick iiber die
verschiedenen Arten der Behaiter fiir Gase, Fliissigkeiten und festes Schutt-
gut, wie sie fiir die mannigfachsten Zwecke benétlgt werden. In der
geschichtlichen Reihenfolge ihrer Entwicklung werden von den Rotations—
formen der Behaiter, unter Beriicksichtigung der statischen Verhaltnisse,
reine Zylinderbehalter mit ebenen Boden, Behaiter mit hangenden Kugel-
bdden, ringlose Behaiter nach Barkhausen und verschiedene Formen der
Intzebehaiter sowie Kugelbehaiter behandelt und Beispiele der praktischen
Ausfiihrung und Anordnung gebracht, wobei auch auf die Montagemoglich-
keiten eingegangen wird. Ausfuhrlicher werden sodann, auch mit Riick-
sicht auf die notwendigen technischen Ausriistungen, Tanks besprochen
und schlieBlich die Gasbehaiter behandelt. Ausgehend von den Teleskop-
behaitern mit Wasserbecken und besonderen Fiihrungsgeriisten fiir Glocke
Teleskopringe werden auch die wasserlosen Scheibenbehaiter kurz gestreift,
die heute die Telskopbehalter mehr oder weniger vcrdr3ngen. Hier w3re
es angebracht, wenn die verschiedenen Systeme der wasserlosen Behaiter
eingehender behandelt und insbesondere auch Wirtschaftlichkeitsfragen
gestreift wurden. Ebenso ist der Abschnitt iiber Silobauten etwas kurz
geraten, und es gabe sich hier dic Moglichkeit, ein richtiges Bild
iiber die Moglichkciten der Anwendung des Stahles im Silobau zu ent-
wickeln.

Die Angaben iiber die statische Berechnung der Behaiter sind eine
recht (ibersichtliche Zusammenstellung iiber die In der technischen Literatur
bekanntgewordenen Berechnungen von ebenen Wanden und Béden und
von Rotationsflachen fur gekriimmte Behalterformen. In den angefiibrten
Berechnungen der letzteren Art sind die Behaiterwande fast ausschliefilich
ais biegungslose Haut behandelt, und es fehlt der notwendigc Hinweis,
daB in der Nahe von FuB-, Stiitz— und Aussteifungsringen, Oberlappungen
usw. Ortliche Biegungsspannungen auftrefen koénnen, die unter gewissen
Verhaitnissen, besonders bei gréfieren Konstruktionen, Einflufi auf die
Bemessung haben kénnen. Es ist schade, dafi zum Abschlufi des Buches
nicht auch konstruktive Fragen, die Herstellung der Behaiterwande
betreffend, kurz und zusammenfassend behandelt werden. Die Anordnung
von senkrechten und waagercchten St6Ben, Oberlappungen usw., die
Verblndungsart der einzelnen Bauteile durch Niete und durch Schweiflen
hat grofien Einflufi auf Fragen der Wirtschaftlichkeit.

Trotz der vorstehcnden BemSngelungen, dereri Beriicksichtigung
natiirlich den Rahmen des Buches wesentlich weiter gespannt hatte, ist
dieses fiir den Ingenieur, der sich allgemein iiber die Anwendungsmaég-
lichkeit des Stahlbaues im Behalterbau unterrichten méchte, bestens zu
empfehlen, und das Buch hat entschieden das Verdienst, in zusammen-
fassender Darstellung erstmalig eine gute Obersicht iiber dieses Sonder-
gebiet des Stahlbaues gebracht zu haben. Prof. Dr. L, Karner.

Deutscher Reichsbahn-Kalender 1932. Herausgegeben vom Relchs-
bahndirektor ®r.=3ug. Dr. rer. poi. Hans Baumann. 6. Jahrgang.
Leipzig 1931. Konkordia-Verlag. Preis 4 RM.

Der Reichsbahn-AbreiBkalender, der nunmehr zum sechsten Male,
und zwar in der bisherigen bewahrten Anordnung und Ausstattung er-
schienen Ist) hat sich fiir dieses Jahr in erster Linie die Aufgabe gestellt,
die Deutsche Reichsbahn in ihrer Zusammenarbelt mit den ubrigen Ver-
kehrsmitteln (Privatbahnen, Binnenschiffahrt, Seeschiffahrt, Kraftwagen und
Luftverkehr) dem Benutzer in zahlreichen anschaulichen Bildern vor die
Augen zu fiihren. Auch jeder der 28 Reichsbahndirektionen ist ein
besonderes, hierauf beziigliches Bild gewidmet. Ferner findet man
wiederum eine grofie Reihe (rd. 50) sehr gut wiedergegebener neuer Bilder,
die sich dem Reisenden bei der Fahrt durch die deutschen Lande dar-
bieten; darunter sind wunderhiibsche Landschaften, die mancher wohl
noch nicht gesehen oder doch auf der Reise bisher nicht bcachtet hat.

Von dem Betriebe der Reichsbahn, von deren Personal und
Finanzen erzahlen weitere 37 Bilder, und endlich bringen 9 Bilder auch
,,Technisches“ von der Reichsbahn, u. a. die erste Versuchsfernfahrt
des Propellertrlebwagens, Klappbrucken, eine Briickenauswechslung, neue
Empfangsgebaude der Berliner Stadtschnellbahnen.

Dr. Baumann ist auch diesmal wieder dem Zweck des Kalenders,
das Interesse fiir die Deutsche Reichsbahn in weiteren Kreisen zu wecken
und zu fordern, durch die sinnige, geschicktc Paarung von Unterhaltungs-—
stoff und Fachwissenschaft in trefflicher Weise gerecht geworden. Sicher-
lich wird auch der Kalender 1932 bei seinen aufmerksamen Benutzern
eine giinstige Beurteilung finden. Ls.

Voriaufiges Merkblatt fiir den Bau von TeerstraBendecken. Aus-
gearbeitet vom Ausschufi , Teerstrafien” der Studiengesellschaft fiir
Automobilstrafienbau. Juni 1931. Verlag der Studiengesellschaft fiir
Automobilstrafienbau, Charlottenburg 2, Knesebeckstrafie 30. Preis 20Rpf.

Die Studiengesellschaft fiir Automobilstrafienbau hat die Reihe ihrer
Verdffentlichungen durch ein ,,Voriaufiges Merkblatt fiir den Bau von
TeerstraBendecken" erweitert. Das Merkblatt enthalt wichtige Angaben
iiber Art, Beschaffenheit und Eigenschaften der im Teerstrafienbau ver—
wendeten Baustoffe sowie iiber die Zusammensetzung der Materialien und
die Ausfiihrung der verschiedenen Teerstrafienbauverfahren. Das Merkblatt
stellt eine wertvolle Erganzung der technischen Literatur iiber Teer-—
strafienbau dar. L.

') Besprechung des Jahrgangs 1931 s. Bautechn. 1931, Heft 13, S. 197.
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Der Bau der Nordschleusenanlage in Bremerhaven in den Jahren 1928
bis 1931. Herausgegeben unter Mitwirkung an dem Bau beteiligter
Fachleyte von Hafenbaudirektor S\=$jng. Arnold Agatz, Bremerhaven.
Berlin 1931. Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn. (Sonderdruck aus der
Zeitschrift ,,Die Bautechnik”, Fachschrift fiir das gesamte Bauhigctiicur—
wesen, Jahrgang 1930/31.) Preis geh. 6 RM, geb. 7,20 RM.

Auf 152 Druckseiten enthalt das mit vielen Abbildungen und Tafeln
versehene stattliche Heft alle Aufsatze, die iiber die Nordschleusenanlage
von dem Herausgeber und seinen Mitarbeitern, den Bauraten W. Otto
undQuadbeck, denRegierungsbaumeisterna.D.O.Martinsen, A.Opper-
mann, F. Schwichow, Si.s"ng. W. Sichardt und ffir=$Sg H. Weber,
dem Geologen Dr. W. Scharf, dem Oberingenieur Dipl.-Ing. Burckas und
dem Dipl.-Ing. Goldammer in der Bautechn. (Jahrgang 1930, S. 187, 371,
451 und 470; Jahrgang 1931, S. 145, 317, 411, 425, 435, 465, 471, 483, 505,
517, 550 und 571) verdffentlicht worden sind. Es fiihrt den Leser durch
alle Abschnitte des Werdegangs: Entwarfsbearbeitung, Untersuchung der
geologischen Verhaltnisse und des Baugrundes, Grundwassersenkung,
Griindungen, Erd- und Rammarbeiten, Betonbereltung und Bctonierung,
Montage der Schiebetore und Betriebseinrichtungen, Erprobung der Anlage
und ihre Ergebnisse. Die konstruktiven Einzelheiten des Schicbetores,
der Umlaufschiitzen, der elektrischen Ausriistung, der Schaltanlagen und
des Kominandostandes sind cingehend beschrieben. Ein besonderer Auf-
satz ist der Drehbriicke fiir die Oberfiihrung des Eisenbahn- und Strafien—
verkehrs iiber den 45 m breiten Schiffahrtskanal zwischen den bestehenden
Anlagen und der neuen Schleusenanlage, von der Festsetzung ihrer
Entwurfsgrundlagen ab bis zu ihrer Probebelastung und ihrem Probe-
betriebe, gewidmet. Dabei ist auf eingehende Behandlung aller Unter-
suchungen und Uberlegungen, die zur Wahl der einzelnen Bauweisen
gefuhrt haben, sowie auf die wahrend der Bauausfiihrung aufgetretencn
Erscheinungen und die daraus gezogenen Schliisse besonderer Wert gelegt
worden. Namentlich die Baugrundverhaltnisse haben zu einer Fiillc wert-
voller Erwagungen und Erfahrungen Gelegenheit und Anlafi geboten.

Oberbaudirektor ®\=3»g. cfir. Tillmann hat die Aufsatzreihe mit
einer Einleitung versehcn, in der er dic Vor- und Baugeschichte der
Bremerhavener Hafen, die mit der Griindung des Bremer Vorhafens im
Jahre 1827 beginnt und mit der Fertigstellung der Nordschleusenanlage
ihren einstweiligen Abschlufi findet, behandelt, kurz die Besonderheiten
der Griindung hervorhebt und des Hafenbaudirektors Claufien gedenkt,
der ein Menschenalter lang die Entwicklung der Hafenanlagen und die
dort angewendeten Bauweisen mit seinen umfassenden Kenntnlssen und
Erfahrungen bestimmend beeinflufit hat, bevor er die Bauleitung In die
Hande des unter ihm bereits in seine Aufgabe hineingcwachsenen jetzigen
Hafenbaudirektors Agatz legte. Auch der Name des Professors ®r.=2>ng.
Krey, der seine reichen Erfahrungen auf dem Gebiete der Bodenpriifung
in den Dicnst der Sache stellte, findet die ihm gebiihrende Erwahnung.

Ein Bau ersten Ranges hat seinen Abschlufi gefunden. Das Bremer
Land und mit ihm das Deutsche Volk ist um ein Kulturwerk gréfiter Be-
deutung reicher. Fiir den Fachjiinger aber bietet sich eine Fiillc neuer
Erfahrungen und bedeutsamster Vorbilder. Das neu erschienene Heft
gibt hiervon Zeugnis. Vor dcm Wasserbauingenieur entrollt sich ein
anschauliches und lehrreiches Kapitel aus dem praktischen Erleben eines
an eine der wichtigsten Stellen der Bautatigkeit gestellten Fachgenossen
und seiner Mitarbeiter. Mit ihm sollte sich jeder elngehend befassen,
nicht nur der, der sich vor eine ahnliche Aufgabe gestellt sieht, sondern
alle, die' ihr fachliches Wissen erweitern und ihr praktisches Denken
vertiefen wollen. Der Wasserbau ist eine Erfahrungswissenschaft, und
die Lehre, die aus der Praxls gezogen wurde, ist fiir den Wasserbauer
auf den mehr oder weniger betretenen Pfaden, auf denen er bei jedem
neuen Bau wandelt, immer der beste Wcgweiser gewesen. Jede neue
Erfahrung verstarkt das praktische Empfinden und scharft den Einblick in
unerforschte Griinde und Vorg3nge in Natur und Bauweise. Es Ist
Wahrheit, und jeder Wasserbauer hat es an sich selbst erfahren, was der
Herausgeber unter dem Zwange eigenen Erlebens In seinem Riickblick
am Schlusse der Aufsatzreihe hieruber ausfiihrt, und das in einem Aus-
spruch gipfelt, den Dr. Krey einst dem Herausgeber gegeniiber tat: ,Erst,
wenn wir Wasserbauer wissen, dafi wir nichts wissen, dann stehen wir
an dem Anfang des rilchtigen Weges, der uns zur Aufrichtlgkclt In der
Entwurfsarbelt zwingt."

®\=3g Agatz folgt einem Ruf ais Professor an die Technische
Hochschule Berlin. So kommen sein reiches Wissen und die Ftille
seiner beim Bau der Nordschleusenanlage gesammelten Erfahrungen und
Erkenntnisse unserer studierenden Jugend zugute und werden vielen zur
Grundlage werden fiir neues Forschen und Wirken. W. Paxmann.

Tabellen zur Berechnung durchlaufender Trager unabhangig von
der Anzahl der Felder und dem Verhaitnis der Spannweiten. \Von
G. Rathling (Chicago) unter wissenschaftlicher Priifung und Beratung
von Mag.-Oberbaurat Dipl.-Ing. Wendt. 102 S. mit 69 Zahlentafeln und
zahlreichen Abb. Berlin 1931, Selbstverlag des Verfassers. Preis geb.
20 RM.

Die bisher gebrauchlichen Zahlentafeln fiir dic Berechnung durch-
laufender Trager beruhen meist auf der Annahme eines unveranderlichen
Tragheitsmomentes In allen Feldern. Aufierdem ist bereits die Wahl
eines fiir alle Felder gleichbleibenden Stelfigkeitsverhaitnisses 1jJ vor-
geschlagen worden, die beachtenswerte Vorteile mit sich bringt. Unter
diesen Voraussetzungen war es bisher aber nicht maéglich, Zahlentafeln
od. dgl. aufzustellen, die unabhangig von Felderanzahl und Stiitzwelten-
verhaitnis sind, da in jedem statisch unbestimmten Stutzenmoment der
Einflufi aller Felder, auch der unbelasteten, sich aufiert. Nun trifft aber
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die Ausdehnung einer gleichbleibenden Feldsteifigkeit auf dic Endfelder
eines durchlaufenden Balkens nicht mehr zu; der freien Endauflagerung
halber mufi das Steifigkeitsverhaitnis in den Endfeldern vielme.hr etwas
kleiner sein. Dieser Forderung ist im vorliegenden Werke Rechnung ge-

tragen, indem die Feldsteifigkeit der Endfelder zu dem ¥2J/3= 0,866 fachen
Wert der gleichbleibenden Steifigkeit aller Mittelfelder angenommen
wurde. Dadurch erhalten die Dreimomentengleichungen einen viel ein-
facheren Aufbau; man kann sogar auf sie iiberhaupt verzichten, wenn
man sich der Leweschen Zahlenrechtecke bedient, von denen unter der
genannten Voraussetzung ein einziges, fiir alle Falle gultiges iibrig bleibt.
Die Momente werden also unabhangig von den unbelasteten Feldern,
und fiir jedes beliebige Tr3gersystem kénnen die Stutzenmomente einer
belasteten Offnung ohne Rucksicht auf die unbelasteten Nebenfelder
durch fiir alle Falle zutreffende Zahlenwerte dargestellt werden. Erst auf
dieser Grundlage war es moglich, Tabellen zu berechnen, die unabhangig
von Felderanzahl und Stiitzweitenverhaltnis sind. Daneben liefert die
Annahme des genannten Verhaitnisses der Feldsteifigkeiten wesentlich
genauere Werte ais die Rechnung mit glelchbleibendem Tragheitsmoment
oder in allen Feldern gleicher Steifigkeit, wie der Verfasser durch Ein-
filhrung der wirklichen Tragheitsmomente nachgepriift hat. Da selbst bei
Elsenbetonbalken gleicher Hoéhe infolge des wechselnden Elsenguer-
schnittes fiir verschiedene Stiitzwelten, Schubsicherung u. a. m. die Tragheits-
momente ungleich sind, bringt die Annahme eines grOBeren Tragheits-
momentcs, also kleineren Steifigkeitsverhaitnisses fiir die Endfelder eine
groBere Genaulgkeit ais die bisher iiblichen Rechnungsverfahren mit sich.
Auch fiir vollwandige Haupttrager eiserner Eisenbahnbriicken hat der
Verfasser dic Tafelwerte angewendet und gegeniiber der genauen Be-
rechnung unter Beriicksichtigung der wirklichen Gurtplattenlange fiir die
Querschnittbemessung die gleichen Ergebnisse gefunden.

Hierbei sei erwahnt, daB der PreuBische Minister fur Volkswohlfahrt
sich unterm 8.Juni 1931 — Il 6990/11. 5.— wie folgt aufierte: .Ich habe
das Tabellenwerk einer priifenden Durchsicht unterzlehcn lassen, wobei
die Durchrcchnung von Zahlenbeispielen mit stark wechselnden Stiitz—
weiten und Tragheitsmomenten nach der genauen Berechnungsart und
nach den Rathlingschen Tabellen ein zufriedenstellendes Ergebnis hatte".

Bei Annahme der Feldsteifigkeiten Vv 3:1:1 1: V*V3 ergibt
sich nach der Drcimomentengleichung ferner das einfache Gesetz, nach
dem sich ein beliebiges Stutzenmoment unabhangig von der Groéfie
der Stiitzweiten in beiden Richtungen iiber den Balken fortpflanzt: Jedes
Stutzenmoment ist stets das — 0,267 949fache des vorhergehenden (Fort-

pflanzungsgesetz). Auf dieser Grundlage, die bemerkenswerte Ver-
einfachungen ergibt, sind die Tabellen fiir Einzeliasten, gleichmafiig
verteilte Belastung und Streckenlasten berechnet worden. Erkiarungen

und Zahlenbelsplcle fiihren In die Benutzung des Werkes ein.

Die Tabellen selbst gliedern sich in vler Hauptabschnitte. Der I. Teil
enthalt auf 20 Tafeln die Ordinaten der Einflufilinien fur die Querschnltte
der End- und Mittelfelder bei Tragern iiber eine beliebige Anzahl,
mindestens jedoch drei Felder mit beliebigen Stiitzweiten. Der EinfluB
der Laststellung auf die Momente und Querkrafte ist nach jeder Seite
bis zum funften Felde und somit hinreichend ausfiihrlich ermittelt. Ferner
enthalt dieser Teil den allgemeinen Fali feldweiser gleichmafiig verteilter
Belastung sowie die Fortpflanzung eines aufien angreifenden Momcntes
Infolge Auskragung oder Einspannung. AuBerdem ist eine Umrechnungs-
tafel fiir streckenweise Verkehrslast belgegeben. — Der Il.-Teil mit
24 Tabellen bringt Einflufilinien fiir den Trager iiber zwei Felder sowie
die haufig vorkommenden Falle mit gleichmafiig verteilter Belastung und
aufien angrelfender Momente bei Tragern iiber zwei, drei und vier Felder
unter beliebigen und bestimmten Stiitzweltenverhaltnissen. — Im lIl. Teil
mit 23 Tabellen sind durchlaufende Trager mit gleichen Stiitzweiten uber
zwei bis sieben Felder behandelt unter Beriicksichtigung des Verhaitnisses
der Vcrkehrslast p zur Gesamtlast g sowie fiir eine und zwei Einzeliasten
in jedem Felde. Die Tafeln bringen u. a Grofit- und Kleinstwerte der
Momente, Querkr3fte, Auflagerdriicke. — Der IV. Teil gibt den EinfluB
von Streckenlasten in End- und Mittelfeldern auf die zunachst liegenden
Stutzenmomente, da die ubrigen nach dem Fortpflanzungsgesetze leicht
ermittelt werden konnen.

In dem vorliegenden Werk hat der Verfasser, ein in Amerika tatiger
deutscher Ingenieur, auf der Grundlage deutscher Wissenschaft seine Im
ausiandischen Baubetriebe gewonnenen Erfahrungen benutzt, um theoretische
Erkenntnisse mit den Ergebnlssen und Forderungen der Praxis zu ver-
binden. Unter Zugrundelegung eines zwar an sich einfacnen, aber frucht-
bringenden Gedankens hat er mit Unterstiitzung durch einen erfahrenen
Beriiner Baupolizelbeamten ein Hilfsmittel geschaffen, das bei der Be-
rechnung durchlaufender Trager erheblich an Arbeit erspart. Alle praktisch
vorkommenden Falle finden eine umfassende und erschépfende Behandlung.
Trotz der bereits vorhandenen Tabellen iiber durchlaufende Trager ist
das vorliegende Buch durch seine neuartige Grundlage geeignet, eine
fiihlbare Liicke zu schliefien, da die Benutzung der Zahlentafeln gerade
bei unregelmaBiger Feldertellung und belleblger Belastung sowie in Sonder-
fallen die rechnerische Untersuchung zuveriassig und schnell durchzufiihren
gestattet. Nicht nur fiir den entwerfenden Ingenieur, sondern auch fiir die
priifenden Baupolizelbehorden wird das Buch zu einem wertvollen Hilfs-
mittel werden, dessen Empfehlung angczelgt erscheint.  ©r.=j$ng. Roli.
Der Betonstrafienbau in Deutschland. Von Sr.=3ng. Riepert. 149 S.
mit 37 Abb. Charlottenburg 1930. Zementverlag. Preis 6 RM.

In kurzei Abstandcn veréffentlicht der Zementverlag eine Ubersicht
uber den Fortschritt des Betonstrafienbaues. Die vorllegende Schrlft gibt
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einen Uberblick iiber die Entwicklung bis zum Jahre 1930 einschlieBlich.
Vorangestellt sind dic Urteile der Strafienverwaltungen iiber die giinstigen
Erfahrungen mit Betonstrafien. Dann werden die in den letzten Jahren
ausgefiihrten Betonstrafien mit ihren technischen Merkmalen aufgefiihrt
und dann die Technik des Betonstrafienbaues im allgemeinen und aufier-
dem an einzelnen bemerkenswerten neueren Beispielen behandelt. Zum
ersten Mate wird auch die Zementschotterstrafie beschrieben, die in den
letzten Jahren eine starke Entwicklung aufweist. Es folgt dann ein Ab-
druck der Merkblatter und Vorschriftcn fiir den Bau von Betonstrafien.
Fiir den StraBenbau ist diese Schrift von grofiem Werte. Es kann aus
der wohl vollstandigen Zahl von Ausfuhrungen die allgemeine Linie des
Fortschrittes und der Entwicklung aufgczeigt werden, und das, was man
aus den fruheren Ausfuhrungen gelernt hat. Leider fehlen die Hinwelse
auf Fehlschiage, iiber die doch auch manches bekanntgeworden Ist,
und derenn Untersuchung und Aufdeckung der Ursachen mindestens
ebenso wertvoll ist. Das Buch ist fiir den StraBenbauingenieur unent—
behrlich. Dr. Ne umann.

Rahmen und Balken. Von Jurgen Staack, Bauingenieur in Hamburg.
Eine vollstandige, leichtfaBliche Entwicklung gebrauchsfertiger Rahmen-
formeln auf rechnerischer Grundlage fiir 23 verschiedenc Rahmenformen.
Mit Formeln fiir die Berechnung von Balken auf 2 bis 6 Stutzen mit
freien und mit eingespannten Etidauflagern nebst einem Anhang mit
Durchbiegungsformeln, Bemessungstabellen fiir Eisenbeton und Tabellen
iiber Pfahlrammungen. Mit mehr ais 1000 Rahmen- und iiber 300 Balken-
Belastungsfallen sowie 448 Tcxtabb. VIII u. 281 S. Be;lin 1931, Ver-
lag von Julius Springer. Preis geh. 19 RM, geb. 20 RM.

Das Werk bringt eine umfangreiche Formelsammlung fur statisch
unbestimmte Vieleckrahmen mit zwei Stutzen. Die Ausgangsform Ist ein
unsymmetrischer Rahmen mit zweifach gebrochenem Riegel, dessen Achs-
linienzug also vler Ecken aufweist. Im Abschnitt | sind beide Stutzen
eingespannt angenommen, im Abschnitt Il ist eine Stiitze eingespannt, die
andere gelenkig gelagert, im Abschnitt 11l haben beide Stutzen Fufigelenke.
Fiir diese Grundfalle werden die Bercchnungsformeln nicht nur angegeben,
sondern auch von Grund auf entwickeit. Dieses Verfahren ist unzweifelhaft
ein Vorzug des Werkes, wenn auch die Durchfiihrung im einzelnen nicht
ganz zweckmaBig erscheint. In den Fallen | und Il weicht das gewahlte
statisch unbestimmte Hauptsystem in scinem statischen Verhalten stark
von dem wirklichen Tragwerk ab, so dafi dic Zahlenwerte fiir die ge-
suchten Groéfien bel den Anwendungen mit grofiter Scharfe gerechnet
werden miissen, um Fehlerhaufungen zu vermeiden. Auch die sich immer
wiederholenden, glclchartigen Integrationen kénnen nur fiir den Anfanger
bestimmt sein; der erfahrene Rechner benutzt in solchen Fallen die
einfach abzuleitenden, allgemeinen Formeln fiir die Verbindung von
Momentenflachcn.

Aus den angegebenen Rahmenformen werden nun durch Vcreinfachung
eine gréBere Anzahl gebrauchlicher Rahmen abgeleitet, deren Berechnungs-
formeln ohne weiteres aus den urspriinglichen hervorgehen und Zusammen-
fassungen gestatten. Dadurch wird die besondere Begriindung der Formeln
fiir jeden Einzelfall erspart; anderseits ist besonders bei einfachen Rahmen-
formen die Herlcitung aus dem allgemeinen Fali doch wohl zu umstandlich.

Im SchluBabschnitt gibt der Verfasser schlieBlich die Berechnungs-
formeln fiir eine Anzahl haufig vorkommender durchlaufender Balken. Der
Anhang enthalt Durchbiegungsformeln, Bemessungstafeln fiir Eisenbeton,
Querschnitte uhd Rammtabellen.

Wegen der Vlelseitigkeit der behandelten Rahmen wird das Werk
sicherlich von Nutzen sein kénnen und manche langwierige Rechnung
abkiirzen helfen. Es kann daher fiir den Arbcitstisch empfohlen werden.

O. Domke.

Exzentrisch beanspruchte SSulen Ill, beliebige Exzentrizitat, Versuche
mit Holz- und Stahlsaulen. Von Prof. A. Ostenfeld. (Mitteilung
Nr. 5 des Laboratoriums fiir Baustatik an der Technischen Hochschule
Kopenhagen.) 103 S. In Komm. bei G. E. C. Gad. 1931. Preis 4 Kr.

Ais Fortsetzung seiner fruheren Arbeiten)) hat der Verfasser seine
Untersuchungen nun auch auf den Fali der Saulen mit Querbelastung und
mit belleblger Exzentrizitat ausgedehnt, also auf den Fali, daB auch ein
Moment in der Ebcne der Hauptachse wirkt, fur die das Tragheitsmoment
am kleinsten ist. Die Ausbiegung infolge dieses Momentes tritt dann
senkrecht zu der Ebene ein, in der der Stab infolge der Druckkraft allein
ausknickt. Die Biegungslinie eines solchen Stabes ist im allgemeinen
eine raumliche Kurve, und es tritt auch Verdrehung auf. Es ist zweifel-
los ein Verdlenst, dafi Prof. Ostenfeld diese Verdrehung bei seiner Unter-
suchung beriicksichtigt hatd. Ob freillch sein Ansatz, dafi sich der Ver-
drehungswinkel wie die Durchbiegung nach einer Sinuslinie andert, richtig
ist, bedarf wohl noch naherer Priifung.

Mit Hilfe des Ritzschen Verfahrens werden zunachst Formeln ent-
wickeit fiir beliebige, gedrungenc und fiir diinnflanschige Querschnitte
mit und ohne Riicksicht auf die Biegungsstcifigkeit der Streifen senkrecht
zu ihrer Ebene bei beliebiger Exzentrlzitat Innerhalb derP-Grenze, ferner
fiir zentrisch belastete Stabe mit Querbelastung. Hlerauf werden ahnlich
wie in den fruheren Arbeiten, die Verhaitnisse oberhalb der P-Grenze
untersucht, und es wird gezeigt, dafi sich auch fiir den allgemeinen Fali

) Vgl. Bautechn. 1930, Heft 52, S. 773.

2 Herr Prof. Domke macht mich darauf aufmerksam, dafi bereits

Kirchhoff diesen allgemeinen Fali in den Vorlesungen iiber mathematische
Physik, Teil 1, Mechanik, 1876, behandelt und die Verdrehung beriick—
sichtigt hat.
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die verhaitnismafiig beguemen empirischen Formeln, die parallel ver-
schobene Eulerkurve und eine Parabel 2. oder 4. Grades anwenden lassen.

Die folgenden Abschnitte berichten uber die Versuche. 152 Einzel-
versuche mit Holz, davon 38 mit Querbelastung, 113 mit StahlsSulen
(Vierkant-, |-, E-, -T5 L-Eisen), davon 17 mit Querbelastung, wurden
durchgefiihrt und die beobachteten mit den genau und nach den Naherungs-
formeln berechneten Knickspannungen verglichen, wobei sich gute Ober-
einstimmung ergab.

Da der Fali beliebiger Exzentrizitat aufier In der sehr allgemeinen
Behandlung von Kirchhoff nur fiir einige Sonderfalle von TImoschenkod
theoretisch und von Ro$ und Brunner auf dem Versuchswege behandelt
worden ist9, ist diese Arbeit von Prof. Ostenfeld aufierst wertvoll und
verdient elngehendes Studium. Die Arbeit war die letzte, die uns der
Verfasser geschenkt hat. Er ist, wie in Bautechn. 1931, Heft 52, S. 737
mitgeteilt, am 17. September gestorben. Miillenhoff.

Niederschrift der VII. Hauptversammlung der Studiengesellschaft fiir
Automobilstraflenbau. 96 S. Berlin-Charlottenburg 2 1931. Verlag
der Studiengesellschaft fiir Automobilstrafienbau. Preis 3,20 RM.

Die Niederschrift enthalt die Berlchte iiber die geschlossene und die
Offentliche Tagung der Stufa am I.Juni 1931. Im ersten Vortrage berichtet
Dr. Rappaport iiber Leitsatze fiir Parkpiatze, Einstellraume und Tank-
stellen und sucht mit Erfolg System in das noch herrschende Chaos der
Meinungen zu bringen. Das gleiche Thefria behandelt Schuppan vom
Standpunkte des Polizeifachmanns und fordert, dafi die nicht benutzten
Fahrzeuge aufierhalb der Strafie aufgestellt werden, damit sie den fliefienden
Verkehr nicht hemmen. Den Hauptvortrag hielt Dr. Riepert iiber Strafien-
bau und Volkswirtschaft, indem er emeut mit Nachdruck die Produktivitat
des Strafienbaues beweist und betont, dafi wir im internationalen Wett-
bewerb ein tuchtiges Strafiennetz brauchen und dafi die Schaffung eines
solchen ein technisch sachgemafies und organisatorisch einheitliches Handeln
erfordert, ohne damit einer iibertriebenen Zentralisatlon das Wort zu reden.
Er weist vor allem auch auf den Fehlbetrag der Strafienbauinvestierung
von 1914 bis 1924 von 5 Mllliarden RM hin. Dr. Brandt spricht iiber Auto
und Strafie. Den Schlufi der o6ffentlichen Tagung macht der Vorsitzende
Dr. Brix mit einem Vortrage iiber den 6. internationalen Straflenkongrefi
in Washington, der an anderer Stelle schon ver(jffentlicht ist.

Diese Nlederschriften geben alljahrlich ein treffliches Bild vom Stande
des Strafienbaues, gezelchnet von hervorragenden Kennern dieses tech-
nisch und volkswirtschaftlich wichtigsten Gebletes. Dr. Speck.

Bericht iiber die 6ffentliche Tagung des Ausschusses ,,Betonstraflen
der Studiengesellschaft fiir Automobilstrafienbau. 84 S. mit zahlreichen
Abbildungen und Tabellen. Berlin—Charlottenburg2 1931. Verlag der
Studiengesellschaft fiir Automobilstrafienbau. Preis 3 RM.

Dieser Bericht enthalt die drei Vortr3ge von Orthaus (Hannover) iiber
Erfahrungen Im Bau und in der Unterhaltung von neueren deutschen
Betonstrafien, von Dr. Kellner iiber die Bedeutung des Strafienbaues fiir
den Arbeitsmarkt und von Schneevoigt iiber den Betonstraflenbau in
Berlin und Umgebung, sowie die Besichtigungen der Avus, im Kreise
Teltow und in Siemensstadt. Wahrend die reinen Fachvortrage aus—
gezeichnet iiber den neuesten Stand des Betonstrafienbaus, vor allem iiber
die Beseitigung der Mangel unterrichten, bringt der Direktor des Arbeits—
amtes Dessau Dr. Kellner sehr interessante Einzelangaben aber die
einzelnen Strafienbauweisen vom Standpunkte der Arbeitsschaffung. Es
wa3re sehrerwiinschtgewesen, wenn dieser Vortrag in die Hauptversammlung
gelegt worden w3re.

Das Heft kann nur dringend empfohlen werden. Dr. Speck.
Statik der Tragwerke. Von ©r.=3ng. Walther Kaufmann, Professor

an der Technischen Hochschule zu Hannover. Handbibliothek fiir Bau-
Ingenieure von Robert Otzen, IV. Teil, Brucken- und Ingenleurhoch-
bau. 1 Band. 322 S. mit 368 Textabb. Berlin 1930. Verlag von
Julius Springer. Preis geb. 19,50 RM.

Das vorziiglich ausgestattete, etwa 320 Seiten umfassende Werk
behandelt in gedrangter und iibersichtlicher, vielseitlger und streng
mathematlsch durchdachter Form die statlschen Grundlagen fiir die
Berechnung von Stabwerken und Fachwerken Im Bauwesen, und zwar in
sechs Abschnitten: . Allgemeine Grundlagen, Il. Momente, Quer- und
Normalkrafte an statisch bestimmten Stabwerken, 11 Ermittlung der
Spannkrafte statisch bestimmter Fachwerke, IV. Die elastischen Form-
anderungen, V. Theorie der statisch unbestimmten Systeme, VI. Die
statisch unbestimmten Tragwerke.

Das vor allem fiir die Eisenbauweise im Ingenieurhochbau und im
Briickenbau eingestellte, mit erschOpfendem Literaturnachweis versehene
Buch, das in geeigneter Weise in die schwierigere Berechnungsart bekannter
Bausysteme ais brauchbarer Wegweiser einfiihren kann, aber ein reifes
Verstandnis fiir die mathematische Statik voraussetzt, kann m. E. den
Studierenden und Ingenieuren fiir ein ernstes Studium in theoretischer
und praktischer Hinsicht nur bestens empfohlen werden. Sehr ergiebig und
theoretisch klar werden In mathematlscher Entwicklung Formanderung
und Unbestimmtheit der Systeme nach verschiedenen Verfahren behandelt.
Das neuzeitlich aufgefafite Buch stellt in dieser Behandlungsweise sta-
tischer Aufgaben eine Bereicherung unserer Ingenieurliteratur dar.

$r.=5>ng. Herbst, Oberregierungs— und -baurat.

3 Ann. des ponls et chaussees, 1913, S. 84 u. 104.
¥ Bericht iiber die Il. Internationale Tagung fiir Briickenbau und Hoch-
bau, Wien 1929, S. 289 bis 295.
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Unhaltbarkeit der Momentenlehre der Mechanik und der Theorie
der Biegungsspannungen. Von Fritz Reininghaus. 56S. mit 30 Abb.
Graz 1931. Verlag Leuschner & Lubenskys Universitats-Buchhandlung.
Preis geh. 3,60 RM.

Der Verfasser, dessen schon friiher ausgesprochene Behauptung iiber
die Unhaltbarkeit der Theorie der Biegespannungen wenig Beachtung
gefunden haben durfte, wendet sich mit der vorliegenden Schrift emeut
an die Offentlichkeit und versucht nachzuweisen, dafi die heutige Momenten-
lehre der Mechanik nicht zutreffend sei.

Ausgehend von der Herleitung des ,Kraftekreises", dessen Ergebnis
sich iibrigens ais Sonderfall vollkommen in die bestehende Theorie ein-
gliedert, wird ein ,neues*“ Hebelgesetz aufgestellt, mit Hilfe dessen die
recht kiihnen Behauptungen des Verfassers bewiesen werden sollen. Dabei
wird u. a. die bestehende Drehmomententheorie ais abweglg hingestellt
und ais Grundlage das Kraftepaar gewahlt; der Verfasser hat jedoch
iibersehen, dafi ein Ktaftepaar erst einen besonderen Fali, namlich die
Summc zweier statischen Momente, darstellt, und dafi letztere den Aus-
gangspunkt bilden miissen. Weiter wird behauptet, dafi das Blegemoment
z. B. bei einem Balken auf zwei Stiitzen mit einer Einzeliast auf die ganze
Stabiange gleich bleibt; da nun die beiden aus den Auflagerkraften und
den gleich grofien Anteilen der Last gebildeten Kraftepaare, dereri Momente
innerhalb und aufierhalb ihres Hebelarmes in der Ebene wirken, elnander
gleich grofi und entgegengesetzt sind, heben sie sich auf, und es kann
wie bisher ais Biegemoment nur das Schnittmoment verblelben, das von
Nuli bis zu seinem Gréfitwerte veranderlich ist. Auch bei spannungs-
losen Tragwerkteilen (z. B. unbelasteten uberkragenden Stabenden) versucht
der Verfasser, Formanderungen und ein Moment nachzuweisen, wie er
iiberhaupt die ganze bisherige Theorie der Biegespannungen und ihrer
Berechnung angreift.

Der verfugbare Raum gestattet nicht, auf Einzelheiten hier naher
einzugehen. Der vorstehende kurze Uberblick zeigt aber schon, dafi der
Verfasser seine Behauptungen und weiteren Folgerungen auf grundsatzlich
unzureichende oder gar falsche Voraussetzungen aufgebaut hat, Die 19 am
Schlusse des Buches zusammengestellfen Fragen kénnen also schon ohne
eine Begriindung im einzelnen dahin beantwortet werden, dafi die Dar-
legungen des Verfassers, selbst von den verschiedenen in der Schrift enthal-
tenen Fehlern abgesehen, nicht imstande sind, die bisherige Momentenlehre
und Theorie der Biegespannungen zu erschiittcrn oder gar die Gefahrlichkeit
ihrer Anwendung auf Konstruktionen darzutun. ®r.=3«8- Roli.

Konstruktion der Architektur und Maschinenformen. Von J. Tscher-
nilchow. 232 S. mit 365 Textabb. und 40 Tafeln. Leningrad 1931.
Verlag der Leningrader Architektcn-Gesellschaft. Preis 33 RM.

Im Verlage der Leningrader Architekten-Gesellschaft ist von Jakob
Tschernichow ein illustriertes Werk ,,Konstruktion der Architektur und
Maschinenformen"” erschienen. Mag es einerseits ein Nachteil sein, dafi
Text und Bildbeschriftung nur in russlscher Sprache gegeben, also fiir
einen groBen Teil des europaischcn Publikums nicht lesbar sind, so ist
dadurch anderseits die Wirkung der Abbildungen isoliert und gesteigeit.

Rein graphisch ist die Darstellung der aufierordentlich zahlreichen
Schwarz-weiB-Bilder hervorragend. Offenbar soli der Bewels erbracht
werden, dafi Architektur und Maschinen heute eine gemelnsame Form-
sprache haben. Das Interessante ist, dafi nicht versucht wird, diese
Gemelnsamkeit in einer gemeinsamen sachlichen Voraussetzung, also im
Ratlonalen zu suchen, sondern dafi dargestellt werden soli, wie Architektur
und Maschine aus einem gemeinsamen irrationalen Formwillen heraus
gestaltet sind. Es ist interessant genug, die Bilderreihe aufmerksam durch-
zugehen und dabei zu priifen, inwleweit der Formwille des Graphikers
die DInge gleich gemacht hat, oder inwieweit innere Gleichhelt durch
die Hand des Zeichners aufgedcckt worden ist. Bartning.

Jahresbericht 1931 der statischen Abteilung der D. V. L. Von Sr.”ng.
Karl Thalau (Sonderabdruck aus dem Jahrbuch 1931 der Deutschen
Versuchsanstalt fiir Luftfahrt, E. V., Berlin—Adlershof, herausgegeben von
S\=3ng. Wilh. Hoff). 260 S. Miinchen und Berlin 1931. Verlag
R. Oldenbourg. Preis 18 RM.

Der vorHegende Jahresbericht enthalt eine gréflere Zahl wertvoller
Einzelarbeiten iiber mechanische Probleme des Flugzeugbaues und zeichnet
sich durch die vlelfach grofie praktische Bedeutung dieser einzelnen
wissenschaftlichen Untersuchungen aus. Der Leiter der statlschen Abteilung
Dr. Thalau beleuchtet verschledene Probleme der Luftfahrzeug-Statik
und behandelt In einer weiteren Arbeit die Frage der Belastungsannahme
fiir Flugzeuge. Aufschlufireiche Sonderuntersuchungen aus diesem Gebiete
bringen die Abhandlungen von H. G. Kiissner iiber Beanspruchung von
Flugzeugen durch BOen, J. Taub iiber Belastungsannahmen fiir den
Landestofi vonSeeflugzeugen undF.Michael iiber Versuche mitFlugzeug-
bremsen.

H. Hertel berichtet iiber die Versuche mit Anschnallgurten
Sesseln, deren Durchfuhrung Grundlagen zur Aufstellung von Bauvorschriften
dieser Ausriistungstelle der Flugzeuge geben soli. Interessant dabei ist u. a.
derVorschlag Hertels, an Stelle gefederter Anschnallgurte eine Federung
des Sessels selbst anzuwenden. Der gleiche Referent berichtet iiber
dynamische Bruchversuche und iiber die Verdrehsteifigkeit und Verdreh-
festigkeit von Flugzeugbauteilen. Beide Arbeiten stellen eingehende Unter-
suchungen auf dem Gebiete des Flugzeugbaues dar und fiihren den Kon-
strukteur zu wertvollen Erkenntnlssen.

A.Teichmann bearbeitet das raumliche Knicken einiger Stabverbin-
dungen im Flugzeugbau und mit K. Borkmann gemeinsam die mit langen
Bolzen in Holzbauteilen ausgefiihrten Festlgkeitsversuche, deren praktische

und
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Bedeutung erst nach AbschluB der noch geplanten weiteren Versuche iiber
das Verhalten von Bolzenverbindungen eintreten wird.

Fiir den Metallflugzeugbau sind die Schubknickversuche mit Well-
blechtafeln von E. Seydel von Interesse, der in einer spateren Abhandlung
noch einen Beitrag zum Gewlichtsvergleich zwischen dreigurtigem und
viergurtigem Flechtwerk liefert. Dic Berechnung regelmafiiger, vielfach
statisch unbestimmter Raumfachwerke mit Hilfe von Differenzengleichungen
behandelt H. Ebner und leitet fiir die Losung dieses schwierigen Problems
ein vereinfachtes Verfahren ab, das zur Ermittlung der Stabkrafte von Flug-
zeugtragwerken, die ais regelmaBige Zellwerke aufgefaBt werden kOnnen,
besonders geeignet ist.

Die gesamte VerOffentlichung der statischen Abteilung der D. V. L.
stellt einen neuen Fortschritt in der systematischen Erfassung der Statik
und Dynamik des Flugzeugbaues dar und wird vom Fachmann mit Interesse
aufgenommen werden. Max von Beyer-Desimon.

Schubert, Landwirtschaftliche Baukunde. 5. Aufl. Bearbeitet von
J. Stang. 86 S. und 272 Abb. Leipzig u. Berlin 1931. Verlag
B. G. Teubner. Preis 4,80 RM.

Das kleine Biichlein falit zunachst durch die eigenartige, fiir den
Gebrauch sehr zweckmaBige, durch D. R. G.M. geschiitzte Einbandart auf.
Textteil und Abbildungen sind getrennt fiir sich geheftet, aber in einen Um-
schlagdeckel derart gebunden, daB sie aufgeschlagen nebeneinanderliegen.

Trotz des geringen Umfangs enthait das Buch ausfiihrliche Angaben
besonders fiir die GrundriBgestaltung und die Einzelausstattung der ver-
schiedenen landwirtschaftlichen Bauwerke, so daB namentlich der ent-
werfende Architekt groBen Nutzen daraus wird ziehen kOnnen. Die
Ermittlungen der Reichsforschungsgesellschaft fiir Wirtschaftlichkeit sind
zweckmaBig verarbeitet. Bei den Rindviehstailen sind die Vorteile der Kurz—-
stande mit niedrigen Krippen und die Ortmannsche Jauchenbehandlung
gebiihrend hervorgehoben. Dagegen ist der Abschnitt iiber Griinfutter—
sllos etwas kurz ausgefallen. 0. Mund.

Eingegangene Bucher.
Archiv zur Kiarung der WUnschelrutenfrage. Organ des Ver-
bandes zur Klarung der WUnschelrutenfrage E. V. Herausgegeben von
Graf v. Klinckowstroem, Freiherrn v. Maltzahn und Stadtbaurat

E- Marguardt. Miinchen und Berlin 1931. Verlag von
R. Oldenbourg. Nr. 1, S. 1 bis 72. Preis 5 RM.
Die Wasserbticher der europaischen Staaten. Von Prof. Ing.

Dr. J. Cemy. 214 S. Reichenberg 1931. Deutscher Wasserwirtschafts—
verband in der Tschechoslowakischen Republik. Preis 5 RM.

Statistik und Eisenbahn. Von Reichsbahndirektor Dr. K. Steuer-
nagel. 193 S. mit 28 Textabb. Berlin 1981 Verlag der Verkehrs-
wissenschaftlichen Lehrmittelgesellschaft m. b. H. bei der Deutschen
Reichsbahn. Preis geh. 5,50, in Leinen 6,50 RM.

Zahlentafeln mit Erlauterungen und Beispielen fiir die Berechnung
der Sperle —Hohlsteindecke. Herausgegeben von R. Fischer und
®v.=3ng. R. Roli. 21 S. Text, 4 Bl. Abb., 6 Tafeln. Berlin 1931. Selbst-
verlag Richard Fischer, Ingenieurbiiro, Berlin N 31. Preis 6 RM.

Herausgegeben von der Fremdenverkehrskom-
70 S. mit Abb.

Das neue Wien.
mission der Bundeslander Wien und NiederOsterrelch.
und 1Plan. Preis 4 S.

Weidmannsche Taschenausgaben von Verfiigungen der PreuBischen
Unterrichtsverwaltung. Heft 69. Der Schulbau. Normen, Richtlinien
und Ratschlage. Von Ministerialrat M. Hane. Stand vom 1 XIl. 30.
166 S. Berlin 1931. Weidmannsche Buchhandlung. Preis geh. 3,20 RM.

Zweck-Loch. Das neue genaue ZeichengerSt. System Dr. Seehase.
Grofischdénau (Sa.). Walter Gabriel. Preis 2,80 RM.

Patent-Rechenschieber ,,Leichtbau“. GroBschOnau (Sa.).
Gabriel. Preis 1,60 RM.

Walter

Patentschau.

Kammerwasserschlofl. (KI. 84a, Nr. 519511 vom 9. 6. 1929 von
5r.=3ing. Karl Kam miii ler in Buchschlag b. Frankfurt a. M.) Die untere
Kammer eines aus zwei durch einen
Steigeschacht verbundenen Kammern be-
stehenden Wasserschlosses soli bei plOz-
lichen Belastungsstelgerungen aus ihrem
Inhalt heraus den vermehrten Wasser-
anspruch des Werkes solange decken, bis
der Stollenzulauf die notwendige Ge-
schwindigkeit hat. Die Beschleunigung
ist nun um so groBer, je tiefer die untere
Kammer liegt. Um in einfachster Weise ¢
die Kammer tiefer zu legen ais bisher,
wird die Sohle der unteren Kammer B
oder des Steigeschachtes S in Hohe der
Sohle der Entnahmeleitung R oder tiefer
ais diese angeordnet und die Kammer B 1
von dem Stollen R durch eine Tauchwand t
getrennt. Der Kanat v unter dieser Wand verbindet den Schacht bzw. die
Kammer mit der Entnahmeleitung. In letzterer entsteht ein gewisser
Oberdruck, der durch die tiefste Spiegellage in der Kammer gegeben ist.
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Sohlendichtung fiir bewegliche Wehre. (KI. 84a, Nr. 517721 vom

28. 10, 1928 von Firma Aug. KlOnne in Dortmund.) Um die Sohlen-

dichtung zu bewirken, wird das in Bewegung befindliche Geschiebe kurz

vor Aufsetzen der Sohlendichtungsleiste von dieser ferngehalten, indem

auf der Oberwasserseite des WehrkOrpers eine in ihrer HOhenlage ver-

schiebbare Schurze angeordnet ist.

Der Wehrkorper a tragt eine Dich-

tungsleiste c, die in der Verschlufi-

stellung auf der Sohle b aufsitzt

und auf deren Oberwasserseite

die Schurze d angeordnet ist, die

mittels der Langsschlitze e auf den

Bolzen/ gleitet. Die Schurze d

hangt beim Absenken des Wehr-

kOrpers unter die Unterkante der

Dichtungsleiste ¢ herunter. Zum

Entfernen des Geschiebes unter

der Dichtungsleiste ist in dem

Wehrkorper ein Kanat gh ange-

ordnet, durch den der Wasserstrahl

g, h, i, k hindurchstrOmt, der das

Geschiebe wegspiilen soli, so daB

die Dichtungsleiste beim Aufsetzen eine gereinigte Sohle vorfindet. Die

Schurze wird zweckmaBig unterteilt, so daB dann eine einzelne Schurze

angeliiftet bleibt, wenn sich darunter ein Hindernis entgegen stellt, wahrend
sich die iibrigen Schiirzen unmittelbar auf die Sohle aufsetzen.

Um ihre Unterkante drehbare Stauklappe mit oberem Randtrager.

(KI. 84a, Nr. 521017 vom 27. 2. 1926 von Gelsenkirchener Bergwerks AG.

in Gelsenkirchen und €N\e$uy Ludwig Bosch in Dortmund.) Die Stau-

wand oder die sie aussteifenden Arme sind torsionsfest mit dem oberen

Randtrager verbunden, der selbst ais

torsions- und biegungsfester Trager

ausgebildet ist. Infolge dieser Ver-

bindung mufi der Randtrager mit der

Durchbiegung in der Langsrichtung

gleichzeitig eine Vcrdrehung ausfiihren.

Hierdurch soli eine aufierst geringe

BauhOhe des Randtragers bei geringer

Durchbiegung erreicht werden. Die

i Stauklappe besteht aus der Blechhauta,

dem Randtrager b und den Armen c,

die am unteren Ende in Gelenkbolzen-

c . . lagern d gehalten sind. Die Klappe

| wird gegen die Wehrsohle durch einen

d d d d d i Schild e und einen federnden Dichtungs-

M I korper/ abgedichtet. Die Klappe wird

1 entweder durch Ketteng oder durch

eine fest mit der Klappe verbundene torsionsfeste Welle bewegt. Im um-

gelegten Zustande liegt der Klappenrandtrager in einer Vertiefung h des
Wehrbodens.

Zwischenstiick aus Beton zur Lagerung von Zementplatten,
fertigen Eisenbetonbalken usw. fiir Fufisteige auf Eisentragwerken.
(KI. 19d, Nr. 520865 vom 28. 2. 1929 von Philipp Holzmann AG in
Frankfurt a. M.) Um das Zwischenstiick verschiedenen Hohen des Trag-
werkes anzupassen und gleichzeitig gegen Rosten zu schiitzen, ist das

balkenfOrmige Zwischenstiick a unten
derart abgetreppt, dafi in die untere
Abtreppung ¢ der obere Flansch des
Eisentragers b eingreift und die obere
Abtreppung d zur Aufnahme von fliissi-
gem Mortel dient, der durch dle LOcher e
eingegossen wird, sich zwischen die
Auflagerfiachen verbreitet und einen
Rostschutz fur die Trager bildet. Das
Zwischenstiick hat oben eine trogartige Vertlefung/ fiir ein MOrtelbett,
auf dem die Zementplatte aufliegt und das zum Ausgleich der etwa
noch vorhandenen HOhenunterschiede und Ungenauigkeiten dient. Das
Zwischenstiick wird auf den Trager aufgelegt, hierauf mit diesem ver-
gossen und dann die Zementplatte aufgelegt.

Eiserne Spundwand aus RlInnenbohlen. (KI. 84c, Nr. 525372 vom

4. 4. 1928 von Karl Nolte in Dortmund; Zusatz zum Patent 511 3011).)

Die Erfindung betrifft eine Verbesserung der eisernen

Spundwand nach Patent 511 301. Gemafi der Erfindung

ist die Riegelstange a an der Innenseite ihres oberen

Flansches b mit —einer Aussparung und an der Innenseite

des unteren Flansches d mit zwei Aussparungen versehen,

wodurch die Rinnenbohlen wahrend des Rammens und

auch in der fertigen Spundwand in den Riegelstangen sicher gefiihrt
und gehalten werden.

") Bautechn. 1930, Heft 18, S. 266.

INHALT: Biicherschau. — Eingegangene BUcher. — Patentschau.

Schriftleitung: A. Laskus, Oeh. Regierungsrat, Berlin-Frledenau.
Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn, Berlin.
Druck der Buchdruckerel Gebruder Ernst, Berlin.



