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t ^ egk re *s) P re is  d e r  In lan d -A n ze ig en ; G anzse iten ; 180 G oldm ark .
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B erlin  \ 9» in s tra ß e  16, 13 2 6 __52 m aliger W iederho lung  inn e rh a lb  Ja h re s f r is t
A lle  sonstigen , fü r d ie  S ch riftle itu n g  bestim m ten  M itte ilungen , B ücher, Z e it- 10 20 3 0 %  N ach laß . F ü r  V orzugsse iten  b eso n d e re  V ere inba rung .
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STUDIEN ZUR BERECH NU NG UND KONSTRUKTION MEHRSTIELIGER STOCKW ERKRAHM EN.

Von Privatdozent Dr.-Ing. Günter Worch, Darmstadt.

K a p it e l  I .  P r o b l e m s t e l l u n g .

U n te r  e in em  m e h rstie lig en  S to ck w e rk ra h m e n  v e r s te h t  m an 
im  a llg em e in en  e in  T ra g w e rk , b e ste h e n d  au s b e lie b ig  v ie le n  
R ie g e ln  u n d  S tie le n , d ie  sä m tlic h  in  d en  K n o te n p u n k te n  b ie 
g u n g s fe s t  m ite in a n d e r v e rb u n d e n  sin d  (vgl. A b b .i ) .  E in  so lch es

S y s te m  is t 3 m  n- 
fa c h  s ta tis c h  u n 
b e stim m t, w o rin  
n  die A n z a h l 
d e r Ö ffn u n g e n  in 
w a g e r e c h te rR ic h -  
tu n g  u n d  m  die  
A n z a h l d er G e 
schosse b e d e u te t.

Ü b e r  d ie  s t a 
tis c h e  U n t e r 
su ch u n g  so lch er 
h o c h g ra d ig  u n b e 
stim m te n  S y s t e 
m e is t  in d e r L it e 
r a tu r  schon  v e r 
sch ied en tlich  g e 

sch rieb e n  w o rd e n . D ie  m e isten  A u to re n  b e h a n d e ln  in dessen  
n ic h t  d en  a llg em e in en  F a ll, so n d ern  n u r gew isse  T e ila u fg a b e n , 
a n d e re  w ie d e r v e rsu ch e n , a u f G ru n d  m eh r o d e r w e n ig e r  w ill
k ü rlich e r  A n n a h m e n  auch  fü r  d en  a llg em e in en  F a ll  zu  e in er 
L ö s u n g  zu  g e la n g e n  1). E in e  g e n a u e  u n d  d o ch  a llg em ein e  B e 
h a n d lu n g  d ie se r  A u fg a b e  zu  geb en , b lie b  kein em  G erin g eren  
a ls u n serem  A ltm e is te r  F r . E n g e s s e r  V o rb eh a lten  2). E n g e ss e r  
v e rw e n d e t  zu r B e re c h n u n g  ein  I te ra tio n s v e r fa h re n ; e r b e rü c k 
s ic h tig t  z u n ä c h s t  n u r d ie  H a u p tfo rm ä n d e ru n g e n  u n d n im m t 
a lle  ü b rig e n  T e ile  a ls  s ta rr  u n d  u n v e rä n d e r lic h  an . D ie  so e n t
s teh e n d en  W e r te  n en n t e r , ,S ta m m w e rte “ . D a n a ch  s te llt  er 
n ach ein an d e r d ie  ü b rig e n  F o rm ä n d e ru n g e n  in  R e c h n u n g ; die 
h ie rd u rch  e rz ie lte n  V e rb e sse ru n g e n  sin d  d ie  „ Z u s c h la g w e r te “  
ersten , z w e ite n  u sw . n te n  G ra d es. Z u le tz t  w erd en  d ie  vo rd em  
v e rn a ch lä ss ig te n  D e h n u n g e n  d e r  S tä b e  b e rü c k s ic h tig t;  d ies  er
g ib t  d ie  „ N e b e n s p a n n u n g e n “ .

U n a b h ä n g ig  v o n  d ie se r  L ö su n g  so ll n u n  in  d ie se r  A b h a n d 
lu n g  g e z e ig t  w erd en , w ie  m an  a u f d ire k te m  W e g e  an  d ieses 
h o ch g ra d ig  s ta tis c h  u n b e stim m te  S y s te m  h e ra n g e h e n  u n d  ga n z 
a llg em ein  d ie  B e re ch n u n g  d u rch fü h re n  k a n n  (ru h en d e B e la stu n g , 
E in flu ß lin ie n  u sw .). A ls  G ru n d id e e  l ie g t  d ie se r  B e re ch n u n g  das 
so gen a n n te  „ S tu fe n v e r fa h r e n “  zu g ru n d e, d. h . w ir b e g in n e n  
m it e in em  v e rh ä ltn is m ä ß ig  e in fa c h e n  s ta tis c h  u n b estim m te n  
S y stem , g e h e n  v o n  d ie se m  zu e in em  e tw a s  h ö h e r  u n b estim m te n  
S y s te m  ü b e r  u sw . Im  G e g e n sa tz  zu  d en  S tu fe n v e r fa h re n  v o n  
S. M ü l l e r  u n d  P i r l e t 3), b e i d en en  d ie  n ä c h ste  S tu fe  au s d er

*) Vgl. z .B .: H. M arcu s , Studien über mehrfach gestüzte Rahmen- 
und Bogenträger. J. Springer, 1911. — A. B e n d ix se n , Die Methode 
der Alpha - Gleichungen zur Berechnung von Rahmenkonstruktionen. 
J. Springer, 1914. — E. P ic h l ,  Untersuchung mehrstieliger Stockwerk
rahmen für Winddruck. Der Bauingenieur 1922, S. 375.

2) Fr. E n g e s s e r ,  Die Berechnung der Stockwerkrahmen. Der 
Eisenbau 1920, S. 8 i. Ähnliche Ansätze finden sich auch in der Abhand
lung von B ech y n d , Beitrag zur Berechnung biegungsfester Stockwerk
rahmen. Beton und Eisen 1919, S. 138.

3) S. M ü lle r , Zur Berechnung mehrfach statisch unbestimmter Trag
werke. Zentralblatt der Bauverw. 1907, S. 23. — J. P i r l e t ,  Die Berech
nung statisch unbestimmter Systeme. Der Eisenbau 1910, S. 331.

B au  1925

v o rh e rg e h e n d e n  d u rch  H in zu fü g e n  v o n  n u r e in er e in zige n  
U n b e k a n n te n  e n ts te h t, is t  h ie r  m it g rö ß eren  S tu fe n  g e a r b e ite t  
w o r d e n ; w ir g e h e n  v o m  i fa ch  s ta tisch  u n b e stim m te n  S y s te m  
d ir e k t  zu m  (i +  k)-fa ch e n  ü b e r / w o b e i  k  >  1 i s t 4). D ie  W7a h l 
d e r  s ta tisch  u n b estim m te n  G rö ß e n  in n e rh a lb  d e r  e in zeln en  
B e re c h n u n g s s tu fe n  w u rd e  so vo rge n o m m e n , daÖ sich  zu r E r 
m itt lu n g  d e r U n b e k a n n te n  m eh rg lied rige  G le ich u n g en  b zw . 
G le ich u n g ssy ste m e  ergeb en , fü r  d eren  A u flö su n g  b e re its  fü r  
d ie  P r a x is  re c h t  b e q u em e  L ö su n g sv e rfa h re n  v o r lie g e n  (z. B . 
v o n  M ü lle r-B resla u , H e rtw ig , O ste n fe ld , L e w e  u. a . m .). W ird  
die  A u flö s u n g  d ie se r G le ich u n g en  b e i seh r v ie le n  U n b e k a n n te n  
sch w ierig , so w ird  w ied e ru m  ein e w e ite re  B e re c h n u n g s s tu fe  e in 
g e s c h a lte t  usw .

A u ß e r  d em  ä llse its  v e rsp a n n te n  S to ck w e rk ra h m e n  soll in 
d ie se r  A b h a n d lu n g  n u n  noch ein e R e ih e  v o n  S y s te m e n  b e 
tr a c h te t  w erd en , die au s dem  in  A b b . x a n g eg eb e n e n  T ra g w e r k  
d urch  E in sc h a lte n  v o n  G ele n k en  e n ts te h e n  (A b b . 2 — 5). M an  
e rk e n n t so fo rt, d a ß  d ie se  S y s te m e  v o n  erh eb lich  g e rin g e re r  
s ta tis c h e r  U n b e stim m th e it  sin d  als das a llse its  v e rs p a n n te  
S y s te m ; es w ird  sich  ze ig e n , d a ß  au ch  d ie  s ta tis c h e  B e re ch n u n g  
sich  g a n z  b e d e u te n d  e in fa c h e r u n d  b e q u em e r d u rch fü h re n  lä ß t  
a ls  b e i d em  T r a g w e r k  n ach  A b b . 1.

A b e r  n ich t a lle in  in  s ta tisch e r, so n d e rn  a u ch  in  k o n s tr u k 
t iv e r  H in sich t so w ie  a u ch  m it R ü c k s ic h t  a u f  d ie  A u sfü h ru n g  
kö n n en  d ie  g e le n k ig e n  S y s te m e  g e g e n ü b e r  dem  a llse its  v e r 
sp a n n te n  S y s te m  V o rte ile  au fw e isen .

4) Dieses Verfahren als allgemeine Methode hat Herr Prof. .Dr.-Ing. 
E. K am m er 1914 in seiner Dissertation „Statisch unbestimmte Haupt
systeme“ (Armierter Beton 1914, Heft 4 u . 5) behandelt; von ihm erhielt 
ich auch die Anregung zu dieser Arbeit.
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So w eiß  m an z. B . au s d en  A rb e ite n  ü b e r  d e n  e in fach en  
b e id erse its  e in g e sp a n n te n  R a h m e n  (b zw . B o g e n ), d a ß  d ieses 
T ra g w e r k  w e g e n  se in er v e rh ä ltn ism ä ß ig  g ro ß en  S te if ig k e it  
re ch t e m p fin d lich  is t g e g e n  T em p e ra tu rä n d eru n g en , S ch w in d 
e rsch ein u n g en  (bei E ise n b e to n k o n stru k tio n e n ) u n d  W id erla ger-

— % / r>

! 1 N;
.

Abb. 6. Statisch unbestimmtes 
Ilauptsystem.

Abb. 7.
Grundsystem.

b ew egu n gen . D iesem  N a c h te il su ch t m an in d e r  P r a x is  h ä u fig  
d u rch  E in sc h a lte n  v o n  G ele n k en  vo rzu b e u g e n  (E in - u n d  Z w e i
ge len k ra h m en  b zw . -bogen ).

/
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Abb. 8. Momentenfläche infolge Zustand Xi =  - 
am Grundsystem.

D ie se lb e n  N a c h te ile , n u r n och  in  w e it  g rö ß erem  M aße, 
w erd en  a u ch  bei dem  a llse its  v e rsp a n n ten  m eh rstie lig en  
S to ck w e rk ra h m e n  a u ftre te n , d e r doch  noch seh r v ie l s te ife r

Abb. 9. Zustand Xj — — i am statisch 
unbestimmten Hauptsystem.
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W a s  d en  V e rg le ic h  h in s ich tlich  d e r  A u sfü h ru n g  d es a llse its  
v e rs p a n n te n  u n d  d es m eh r o d e r w e n ig e r  g e le n k ig  a u sg cb ild e te n  
S to ck w e rk ra h m e n s  a n b e la n g t, k a n n  m an  u n g e fä h r k u rz  fo l
g e n d e s  sag en :

D ie  E rfa h ru n g e n  im  E ise n b a u  h a b e n  g e ze ig t, d a ß  die 
K o s te n  d e r  H e rste llu n g  b ie g u n g s fe s te r  S tö ß e  u n d  E c k e n  a u f 
M o n ta ge  h ä u fig  h ö h e r k o m m en  als d ie  E rsp a rn isse  an  M a te ria l 
b e tra g en , d ie  d u rch  A n o rd n u n g  b ie g u n g s fe s te r  T e ile  g e g e n ü b e r 
e in er g e le n k ig e n  A u sb ild u n g  e rz ie lt  w erd en .

D e m  W e sen  d e r  E is e n b e to n b a u w e ise  e n ts p r ich t a llerd in gs 
d ie  s te ife , b ie g u n g sfe ste  A u s b ild u n g  m eh r a ls  d ie  g e le n k ig e ; 
im m erh in  w ird  es s ich  a u ch  b e i d e ra rtig e n  A u sfü h ru n g e n  e m p 
feh len , d ie  M ö g lich k eit e in es g e le n k ig e n  A n sch lu sse s  d e r  S tü tz e n 
fü ß e  in n e rh a lb  je d e s  S to c k w e rk e s  in  E rw ä g u n g  zu zieh en , d a  
h ie rd u rch  e in  le ic h te s  u n d  ü b e rs ich tlich e re s  A rb e ite n  a u f der 
B a u s te lle  e rm ö g lich t w ird . —

D ie se  w en ig e n  B e m e rk u n g e n  m ögen  g en ü gen , u m  zu zeigen , 
d a ß  d ie  B e tr a c h tu n g e n  d e r v e rsch ie d e n e n  System e, n ich t e tw a  
n u r e in e  s ta tis ch e  S p ie le re i d a rste lle n , so n d ern  d a ß  sie  au ch  fü r 
d en  p ra k tis c h  tä t ig e n  In g e n ie u r  v o n  W e rt  sein  k ö n n en . W e lch e s  
v o n  den  b e h a n d e lte n  T rä g w e r k e n  s ich  n u n  fü r  d ie  P r a x is  am  
g ü n s tig s te n  v e rh ä lt , k a n n  u n d  so ll an  d ie se r  S te lle  in d essen  
n ich t e n tsch ie d e n  w e r d e n , d iese  F ra g e  w ird  m an  v o n  F a ll  zu 
F a ll  an  H a n d  v o n  V e rg le ic h s re c h n u n g e n  zu b e a n tw o rte n  h a b en . 
In  d ie se r  A b h a n d lu n g  soll v ie lm e h r  led ig lich  d ie  B e re ch n u n g  
d e r  v e rsch ie d e n e n  S y s te m e  d a r g e le g t  w erd en , u m  d em  In g e n ie u r 
d e r P r a x is  d ie  G ru n d la g e n  zu  sein en  v e rg le ich e n d e n  U n te r
su ch u n g en  zu g e b en .

K a p it e l  I I .

S t a t i s c h e  U n t e r s u c h u n g  d e s  S y s t e m e s  A  i .

D a s  S y s te m  A  i  (vgl. A b b . 2) is t  —  w ie d e r u n te r  d e r  V o r
a u ssetzu n g , d a ß  n -f- 1 S tü tz e n re ih e n  u n d  m  R ie g e l  vo rh a n d e n  
sin d  —  m  n -fach  s ta tis c h  u n b e stim m t. A ls  s ta tis c h  u n b estim m te  
G rö ß e n  X  w ä h le n  w ir z w e c k m ä ß ig  d ie  M o m en te  in  d en  ste ifen  
K n o te n p u n k te n  des re c h te n  ä u ß e rs te n  S tie le s . D a s  so e n t
s teh e n d e, im m e r n och  m  (11 —  i)- fa c li  s ta tis c h  u n b e stim m te  
H a u p tsy s te m  m it d en  a n g re ife n d en  M o m e n te n  X  is t  in  A b b . 6 
d a rg e s te llt . D a n e b e n  se i a u ch  g le ich  d as s ta tis c h  b e stim m te  
H a u p ts y s te m  o d e r G ru n d sy ste m , w ie  w ir es k u rz  n en n en  w ollen, 
a n g e g e b e n  (A b b . 7).

D ie  M o m e n te n flä ch e  fü r  d en  Z u sta n d  X i  =  — 1 (sow ohl 
a m  s ta tis c h  u n b e stim m te n  H a u p ts y s te m  als a u ch  a m  G ru n d 
sy stem ) e r s tr e c k t  sich, w ie  m an  so fo rt e rk e n n t, n u r a u f d ie  S tab -

____

Abb. 10. Momentenfläche 
infolge Zustand Xi 7: — I am statisch 

unbestimmten Hauptsystem.

Abb. 11. Momentenfläche 
infolge Belastung der Öffnung 
(r— I, i) — r i im Grundsystem.

Abb. 12.
Momentenfläche infolge Wind
belastung am Grundsystem.

ist a ls  d e r  g e w ö h n lich e  e in g e sp a n n te  R a h m e n . E s  l ie g t  n un  
d ie  V e r m u tu n g  n ah e, d a ß  a u ch  b e i d iesem  S y s te m  d u rch  E in 
s c h a lte n  v o n  G e le n k e n , w ie  sie z. B . d ie  T ra g w e r k e  in A b b . 2 
b is  5 a u fw eisen , d iesen  u n e rw ü n sch te n  N eb en ein flü sse n  w irk sa m  
e n tg e g e n g e a rb e ite t  w e rd e n  k a n n .

te ile  d es i te n  S to ck w e rk e s, d e n n  a lle  an d eren  S tä b e  sin d  g e 
le n k ig  a n  d ie se s  a n g esch lo ssen ; a u f d ie se  k ö n n en  also  keine 
M o m e n te  ü b e rtra g e n  w erd en .

M a ch e n  w ir  n u n  d ie  b e i R a h m e n u n te rs u ch u n g e n  übliche 
A n n a h m e , d a ß  d e r  E in flu ß  d e r  L ä n g s -  u n d  Q u e r k r ä fte  a u f die
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F o rm ä n d e ru n g e n  v e rn a c h lä ss ig t  w e rd e n  k a n n  
(diese V o ra u s s e tz u n g  soll n ich t n u r fü r  d ieses 
S y ste m , so n d ern  fü r d ie  g e s a m te  R e ch n u n g 
g e lten ), so erg e b en  sich  d ie  E  J c-fa c h e n  

V e rsch ie b u n g e n  b zw . h ie r  V e rd re h u n g e n  öjk, 
d ie  w ir in  d er F o rm  [i k] sch reib en  w ollen , zu :

Abb. 13.
-io i l  ¿2 t>6 o7 öd 9

[i k ]  = / Mi M k d s ' ,

w orin  d s' =  d s  - j -  ist.

E rin n e rn  w ir uns, daß  sich  d ie  M om en ten - 
flä c lie  fü r  d en  Z u sta n d  X i  =  —  i n u r ü b e r 
d ie  S tä b e  des i-ten  S to c k w e r k s  e rstre ck t, 
in fo lg ed essen  d ie  fü r d en  Z u sta n d  X k  =  —  i  
n u r ü b e r d ie  S tä b e  d es k -te n  S to ck w e rk e s, so 
erk e n n e n  w ir so fo rt, d a ß  sä m tlich e  A u s d rü c k e  
[i k] (m it u n gle ich en  B u c h s ta b e n  in d er 
e ck ig e n  K la m m er) zu  N u ll w erd en  u n d  daß  
n u r d ie  W e rte  [i i] (m it g le ich e n  B u c h s ta b e n  
in  d e r K la m m er) ein en  v o n  N u ll v e rsch ied en en  
W e rt  e rh a lte n .

Z u r B e re ch n u n g  d e r  m  U n b e k a n n te n  
X , b is  X m ste h e n  u n s also  m  e in glied rig e  
E la stiz itä ts g le ic h u n g e n  z u r  V e r fü g u n g , je d e  
U n b e k a n n te  X  e rg ib t  sich  au s n u r e in er 
G le ich u n g  m it e in er U n b e k a n n te n . D a s 
S ch em a  d ie se r  m E la s tiz itä ts g le ic h u n g e n  h a t  
fo lgen d e s  A u sseh e n :

Abb. 14.

X i  A j  y

Xi X i - 1 Xi Xi +1 X m_ i x m

[II] =  z ,

• [(i —  0  
(i - 1)]

— Zi — 1

[ü] =  Zi

[(i +  U 
U + D ]

— Zi + 1

[(m —  1) 
(m —  1)] - Zm — I

1 [m m l =  Zm

W ir  e rh a lte n  a lso  z. B .

Zi Abb. 15.
Xi:

[i i]

Z u r E rm itt lu n g  d e r [ii]-W e rte  b ra u ch en  
w ir, w ie  b e re its  e rw ä h n t, d ie  M o m e n te n fläch e  
fü r d en  Z u sta n d  X i  =  — i ; a m  G ru n d sy ste m  
e rg ib t  sich  d iese  so fo rt n a ch  A b b . 8 (d er E in 
fa c h h e it  h a lb e r  is t  n u r das i-te  S to c k w e r k  
g e z e ic h n e t) .

F ü r  d as s ta tis c h  u n b e s tim m te  H a u p t
s y ste m  —  ein  d u rch la u fe n d e r T r ä g e r  a u f 
n +  i  S tü tz e n  n a ch  A b b . 9 —  e rh a lten
w ir  fü r  d en  Z u sta n d  X f  =  — 1 d ie  M o m en te  
(im R ie g e l)  ü b e r  d en  In n e n p e n d e ls tü tze n  
e n tw e d e r d u rch  A n s e tz e n  u n d  A u flö se n  d e r 
C la p e y ro n sch e n  G le ich u n g e n  o der, w as  im  
P rin z ip  d a sse lb e  ist, m it  H ilfe  d e r  F e s t 
p u n k te  d es d u rch la u fen d e n  T rä g e rs  durch  
S u p e rp o sitio n  n a ch  A b b . xo.

TUI;

.

Momentenf/ächei 7 infolge Zusfand: 
-1

7 m  x 6‘ - 1

■cgifffl

n

 £

h X.

-1

- 1  '

-1
+

12

= ~1

w

-1

8 9

-1

-1

5 2 *
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bb. 16.

bb. 17.

In te g ra lze ic h e n  n u r eins am  s ta tisch  u n b e stim m 
te n  H a u p tsy s te m  g en o m m en  w e rd e n  m uß , w ä h ren d  
das a n d e re  am  G ru n d s y s te m  gen om m en  w erd en  
k a n n 5) ,

B e i  d e r E rm itt lu n g  d e r  B e la s tu n g s g lie d e r  Zj 
h a b e n  w ir  fo lg e n d e  F ä lle  zu  u n tersch eid e n :

x. E s  lie g e  ein e ru h en d e  B e la s tu n g  v o r  (z .B . E igen - 
+ g e w ic h t, N u tz la s t , S ch n ee, W in d  usw .). D a n n  ist:

Z i =  {oi] = f M0M id s '

w orin , w en n  w ir  w ied e ru m  v o n  d em  R ed u lctio n s- 
+ s a tz e  G e b ra u c h  m ach en , z. B . M 0 am  G ru n d s y s te m  

u n d  M i am  s ta tis c h  u n b e stim m te n  H a u p ts y s te m  
(A b b . io c )  zu  n eh m en  ist. D ie  M 0-F lä c h e n  am  
G ru n d sy ste m  k a n n  m an  m eisten s so fo rt a n sch re ib e n ; 
z . B . b e s te h t  fü r  e in e  B e la s tu n g  des F e ld e s  
(r — i ,  i) — r  i  m it  e in er g le ic h m ä ß ig  v e r te ilte n  N u tz 
la s t  p  d ie  M o m e n te n flä ch e  M 0 au s e in e r gew ö h n -

p 1 2 .
lieh en  P a r a b e l v o m  P fe ile  —  g—  (vgl. A b b . ix ) .

D ie  M o m e n te n flä ch e  M 0 fü r  ein e B e la s tu n g  des 
G ru n d sy ste m s m it e in e r g le ich m ä ß ig e n  W in d la st  w  sei 
an  ein em  B e isp ie l g e z e ig t  (A b b . 12 ; m =  3, n  =  3).

2. E s  soll d e r  E in flu ß  w a n d e rn d e r E in ze lla s te n  P m 
u n te r su c h t  w erd en . In  d iesem  F a lle  is t:

Z i r z ^ P i ' t m i ]

D ie  [m  i]-L in ie  e rg ib t  sich  als M o m en ten lin ie  d es 

m it  d e r  m it - y -  m u ltip liz ie rte n  M i-F lä ch e  (A b b . 10 c) 

b e la ste te n  S y s te m e s 5).

3. B e i  U n te rs u ch u n g  d es E in flu sse s  v o n  T e m 
p e ra tu rä n d e ru n g e n  n im m t d ie  re c h te  S e ite  die 
F o rm  an :

Z i =  [i t] = e E  J ^ N i  t d s-(- E E  A t d s .

D e r  e rs te  S u m m a n d  g ib t  d en  E in flu ß  d e r  g le ic h 
m ä ß ig e n , d e r  z w e ite  d en  d e r u n g le ich m ä ß ig e n  E r 
w ä rm u n g  an . t  is t  d ie  T e m p e ra tu re rh ö h u n g  in der 
S ta b a c h se , zl t  =  t u — t 0 d ie  D iffe r e n z  d e r T em p e 
ra tu re rh ö h u n g e n  am  u n te re n  u n d  o b eren  S ta b q u e r
s c h n itte n d e ; h  b e z e ic h n e t  d ie  Q u e rsch n ittsh ö h e .

4. Z u r  E r m itt lu n g  d es E in flu sse s  v o n  b e o b a c h 
te te n  S tü tz e n v e rs c h ie b u n g e n  t r i t t  an  S te lle  v o n  Z; 
d ie  m it E  J m u ltip liz ie r te  v ir tu e lle  A r b e it  Li, die 

sich  e r g ib t  a ls  P r o d u k t  s ä m tlic h e r  in fo lg e  Z u sta n d  
Xi =  +  1 w irk e n d e n  ä u ß e re n  K r ä f t e  u n d  d e r w irk 
lich e n  V e rsch ie b u n g e n  ih re r  A n g r iffs p u n k te . —

H a t  m a n  sä m tlich e  E la s tiz itä ts g le ic h u n g e n  a u f
g e lö st, s in d  also  a lle  U n b e k a n n te n  X  b e k a n n t, so 
k ö n n e n  w ir  n ach  d em  S u p e rp o sitio n sg e se tz  je d e  g e 
w ü n s ch te  s ta tis c h e  G rö ß e  S  • b e rec h n en  z u :

S =  S 0 -  S , X i —  S 2 X 2 -  . . . .  -  Si Xi -  S m X m ,

w o rin  S 0, S t, . . . ,  S m d ie  b e tre ffe n d e n  statisch en  
G rö ß e n  am  sta tisch  u n b e stim m te n  H a u p tsy s te m  
in fo lg e  Z u sta n d  X  =  o, X x =  —  1, . . . ,  X m =  — 1 
b e d eu te n .

B e i d e r z a h le n m ä ß ig e n  E rm itt lu n g  d es A u s d ru ck s

[ü ] = f  Mi Ml d s'

b ed ien en  w ir un s m it  V o rte il des so g e n a n n ten  R e d u k tio n ssa tze s , 
d e r b e sa g t, d a ß  v o n  d en  b e id en  M o m en ten  Ali u n te r  dem

®) Den mit dem Reduktionssatz und seiner Anwendung 
nicht vertrauten Leser verweise ich u. a. auf meine Abhand

lung: „Beispiele zur Anwendung des Reduktionssatzes“ . Beton und Eisen 
1924, Heft 4.

6) Für die praktische Berechnung empfiehlt- es sich, des Verfassers 
Nomogramme zu benutzen, die unter dem Titel: „Graphische Hilfstafeln 
zur schnellen Berechnung statisch unbestimmter vollwandiger Träger und 
Rahmen“  in der Zeitschrift „Beton und Eisen“ 1924, Heft 16 u. 17 ver
öffentlicht sind.
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K a p it e l  I I I .

S t a t i s c h e  U n t e r s u c h u n g  ' d e s  S y s t e m e s  B  i .

D ie se s  S y s te m  (v g l. A b b . 3) is t  (2 n —  i ) .m - f a c h  s ta tisch  
u n b e stim m t. D ie  U n b e k a n n te n  X  w ä h le n  w ir  w ie d e r so, d aß  
sich  die  M o m e n te n flä ch en  fü r  d ie  Z u stä n d e  X i  =  —  1 s te ts  
n u r ü b e r e in  S to c k w e rk , n äm lich  d as i-te , e rstre ck en . W ir  e r
h a lte n  d a n n  w ie d e r fü r  d ie  U n b e k a n n te n  in je d e m  S to c k w e r k  
e in e  R e ih e  v o n  E la stiz itä ts g le ic h u n g e n , d ie  v o n  d en en  fü r  e in  
a n d e re s  S to c k w e r k  u n a b h ä n g ig  sind . E s  g e n ü g t d ah er, g e n a u  
w ie  im  v o r ig e n  A b s c h n itt , d ie  U n te rsu ch u n g  n u r fü r  ein  S to c k 
w erk , b e isp ie lsw eise  d as i-te , d u rch zu fü h ren .

D a s  z u g e h ö rig e  G ru n d s y s te m  ist d a s  g le ich e  w ie  das d es 
S y s te m s  A  1 (v g l. A b b . 7).

D e s  le ic h te r e n  V e rs tä n d n is s e s  h a lb e r  w o llen  w ir  h ie r  den 
A u fb a u  d e r  G le ich u n g e n  n ich t an  d em  a llg em e in en  S y ste m  
a u f 11 +  1 S tü tz e n , so n d ern  b e isp ie lsw eise  an  e in em  zehn- 
s t ie lig e n  d u rch la u fe n d e n  R a h m e n  v o rfü h re n  (vgl. A b b . 13). 
A n  H a n d  d ie se s  B e isp ie le s  k a n n  m an  d a n n  so fo rt erken n en , 
w ie  s ich  d ie  E la s tiz itä ts g le ic h u n g e n  fü r  den  a llg em e in en  F a ll 
—• n +  1 S tü tz e n  —  a u fb a u e n  w erd en .

D a  w ir  w ie d e r n u r das i-te  S to c k w e r k  u n tersu ch e n , m ü ß te n  
s tre n g  g e n o m m en  sä m tlich e  U n b e k a n n te n  X  a u ß e r  d e r 
la u fe n d e n  B e z e ic h n u n g  1, 2, 3 u sw . noch den  I n d e x  d es S to c k 
w erk es, d. h . i, tra g e n . E in e  V e rw e c h s lu n g  is t  je d o c h  n ich t 
m ö glich , d a h e r se i d e r  b e sse re n  Ü b e rs ic h t  h a lb e r  d ieses i fo rt- 
g e lassen .

D a s  in  A b b . 13 d a r g e s te llte  S y s te m  is t  17 -fa ch  s ta tisch  
u n b e stim m t. D ie  s ta tis c h  u n b e s tim m te n  G rö ß e n  w ä h le n  w ir  so, 
d a ß  a ls  s ta tis c h  u n b e s tim m te s  H a u p ts y s te m  ein  T ra g w e r k  
e n ts te h t, d as sich  au s e in fa c h en  Z w e ig e le n k ra h m e n  und d a
zw isch e n  e in g e s c h a lte te n  e in fa c h en  B a lk e n  z u sa m m en se tzt 
(vgl. A b b . 14).

D ie  B e re c h n u n g  d e r e in fa c h  s ta tis c h  u n b estim m te n  Z w ei
g e le n k ra h m e n  fü r  d ie  v e rsch ie d e n e n  Z u stä n d e  X  =  — 1 w o llen  
w ir als b e k a n n t v o ra u ss e tze n . D ie  M o m e n te n flä c h en  kö n n en  
w ir d a n n  so fo rt h in ze ich n en . (E s k o m m t h ie r  j a  n ich t a u f d ie  
w irk lic h e  g e n a u e  G rö ß e  d e r  M o m e n te n flä ch e  an, son dern  
le d ig lic h  a u f  d e re n  F o rm .)

M itte ls  d ie se r  M o m e n te n flä c h e n  lä ß t  sich  n u n  das S ch em a 
d e r E la s tiz itä ts g le ic h u n g e n  s o fo rt a n sch reib en . In  n a ch ste h e n d e r 
D a rs te llu n g  so llen  d ie  W e r te  [r r] d u rch  z w e i w a g e re c h te  S trich e, 
d ie  v o n  N u ll v e rsch ied e n e n  [r s ]-W e rte  d u rch  e in en  w a g erech te n  
S trich  g e k e n n z e ich n e t w erd en , w ä h ren d  d ie  v e rsch w in d en d en  
A u s d r ü c k e  [r s] g a rn ic h t b e z e ic h n e t  sind.

x t x 2 X3 X4 X5 X6 x 7 Xß X9 X jo Xu X«

I = — —

2 — = — — — =  z 2

3 — — — — — =  z 3

4 — — = - — =  Z 4

5 — — — — — — — =  z 5

6
.. — = — — =  z 6

7 — — = — — =  z 7

8 — — — = ; — — — - Z s

9 — - ;= — — =  Z 9

10 — — — — — —  Z10

11 — — — = — — Z 14

12. — — — —  Z 12

B e tr a c h te t  m an  d ie  b e id en  s ta rk  a u sg e zo g e n en  tre p p e n 
fö rm ig en  L in ie n , so e rk e n n t m an, daß  das sich  e rg e b e n d e  
G le ich u n g ssy ste m  ein  S y s te m  sieb e n g lied rig e r G le ich u n g e n  
d a rste llt , b e i d em  n u r in ve rsch ie d e n e n  G le ich u n g e n  d ie  beid en  
ä u ß e rste n  [r s ] -W e r tc  zu  N u ll w erd en .

L ie g t  S y m m e trie  d es S y ste m e s  zu r M itte  vo r, so e m p fie h lt  
sich fo lgen d e  W a h l d e r  sta tisch  u n b e stim m te n  G rö ß e n  (v g l. 
A b b . 16):

X,

X -  (Hi +  H tQ h 
'  2 2

X   M.j -j- Mg'
■* 3 _  2

X  ' —  Mi —  M i'

X /= ( H i - H . p h
2

X,':
M., — M,

m 3 -f- a y
x ,  =  — ■ X / :

x fi=
M4 +  M /

V  ( H , - H . / ) h
X 5  _   ---------------

v / 1  M4 -  #

D ie  M o m e n te n flä c h en  fü r d ie  Z u stä n d e  X  =  — 1 und 
X '. =  —  1 z e ig t  A b b . 17 .

M an  e rk e n n t, d aß  d ie  M o m e n te n fläch en  fü r  die Z u stä n d e  
X  =  — 1 sy m m etrisc h  u n d  die fü r X ' =  — 1 a n tisy m m etrise h  
sind. In fo lged essen  v e rsch w in d en  a lle  K la m m e r w e rte  [ r s 'j  
un d  [r' s]. D a s  S ch em a  d e r  E la stiz itä ts g le ic h u n g e n  h a t  also 
fo lg en d e s  A u sse h e n :

x , x 2 X3 X4 X5 X6 X,' n X3' X4' X5' XV

I — — — =  Zf

2 — = - - — Z2'

3 — — - _ — 1
1 =  Z3

4 — = - — =  z 4

S — — — — =  Z5

6 -r- — — Z0

1' = — — ' =  z 4'

2' — = — — — ■ II 
1

N

3 ' — — — — — =  Z3'

4 ' — — — — — —  Z4'

5' '
— — — = — - Z 5'

6'
1
1 — — = — Zc-

W ie  m an sieh t, sp a lte n  sich  d ie  12 E la stiz itä ts g le ic h u n g e n  
in  zw e i vo n ein an d er, u n a b h ä n g ig e  G ru p p en  s ieb e n g lied rig e r 
G leich u n g en . —

A n  H a n d  d ieses B e isp ie le s  b ie te t  es j e t z t  k e in e  S ch w ie rig 
k e ite n , auch  fü r d en  a llg em e in en  F a ll  (n.-f- 1 S tü tzen ) d ie  
E la stiz itä ts g le ich u n g e n  a u fzu ste lle n . W ir  e rh a lte n , w en n  kein e  
S y m m e trie  h e rrsch t, e in  S y s te m  s ieb e n g lied rig e r G leich u n g en . 
L ie g t  je d o ch  S y m m e trie  zu r M itte  v o r , so erg e b en  sich 
w ie d e r zw e i v o n e in a n d e r u n a b h ä n g ig e  S y s te m e  s ieb e n 
g lie d rig e r  G le ich u n g en , d ie , w en n  n u n g e ra d e  is t  (w ie b e i dem  

. o b igen  B eisp iel), d en selben  A u fb a u  h a b e n  w ie  v o rste h e n d
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an g eg eb en . F ü r  d en  F a ll, 
daß n  g e ra d e  ist, d a ß  also 
die S y m m e triea ch se  n ich t 
in d e r M itte  ein es F e ld e s  
lie g t, so n d ern  d u rch  e in en  
S tie l h in d u rch g eh t, w ird  m an 
d as h ie r  a n g eg eb e n e  V e r 
fah re n  s in n gem ä ß  ü b e rtra g e n .

B e i e in em  m -geschossigen  
m e h rstie lig en  S to c k w e rk ra h 
m en  h a b e n  w ir also m  G ru p 
pen, b zw . b e i S y m m e trie  2 m 
G ru p p en  d e ra rtig e r  sieb en - 
g lie d rig e r  G le ich u n g en  a u f
zu lösen .

Z u r za h le n m ä ß ig en  B e 
stim m u n g d e r [r s]-W e rte  
w ird  m an a u ch  h ie r vo n  dem  
R e d u k tio n s sa tz  G eb rau ch  
m achen.

F ü r  d ie  E rm itte lu n g  d er 
B e la stu n g sg lie d e r  Z r g ilt  
e b en fa lls  s in n gem äß d as b e 
re its  im  v o rig e n  A b sc h n itt  
G e s a g te .

S in d  sä m tlich e  U n b e 
k a n n ten  e rm itte lt , so ergeb en  
sich  d ie  ü b rige n  s ta tisch e n  
G rö ß e n  w ie d e r  m itte ls  des 
S u p e rp o sitio n sg ese tze s, w ie  
d ies  im  v o r ig e n  A b sc h n itt  
g e z e ig t  ist.

(F o rts e tz u n g  fo lgt.)

Y 1‘ o Y r Y l Y i Y ! - i Y i - ! Y i
' : >

Y [ Y 1 *¡ + 1 Y r U  + l Y 1m — 1 Y r

o1 — — — —  N>

o r — — — — — N r ---IN0

l 1 - — = — — — =  NJ

Ir — — - = — — =  n ;

; i  - 1)1 — — —  . — — — =  N | J i

(i -  I)r — — — = ' — — =  N ' . i

i1 — — —  ■ — — — —  N;

ir — — — — — —  N i

(i +- i) 1 " :--- — r= ' —  '
j

— N 1-  lNi + 1

( i + i ) r r . — — — — — — N r— 1Ni + I

(m -  i)1 — - = — —  ■lNm -  1

(m -  i)r v ' v r — — — = =  N rm .m — 1

DIMENSIONIERUNG SPIRALBEW EHRTER SÄULEN.
Von Reg.-Baumeister Dr.-Ing. A. Zenns, Milnehen.

Ü b ersich t. Ausgehend von  einer kritischen Betrachtung 
der spiralbewehrten Säulen hinsichtlich ihrer W irtschaftlichkeit und 
des Anwendungsgebietes werden unter Zugrundelegung der ein
schlägigen am tüchen Bestim m ungen Formeln abgeleitet, die unter 
Ausschaltung der üblichen Versuchsrechnungen gestatten, sofort 
eindeutig die günstigsten Betonabm essungen und Eisen'einlagen 
festzulegen, w obei auch auf eine m öglichst einfache und praktische 
Ausführung besonders Bedacht genommen ist.

D ie  D im e n sio n ieru n g  irg e n d  ein es K o n str u k tio n ste ile s  ist 
a b gese h e n  v o n  d e r s e lb s tv e rs tä n d lic h e n  F o rd e ru n g  d e r S ta n d 
s ich e rh e it, im m e r a u ch  ein e F ra g e  d e r W ir ts c h a ft lic h k e it , die 
ih re rse its  m e ist  g le ic h b e d e u te n d  m it  e in em  M in im u m  an  K o s te n  
is t. In  d ieser le tz te r e n  B e z ie h u n g  ist a lle rd in g s  d ie  s p ira lb e 
w e h r te  ru n d e  o d e r a c h te c k ig e  S ä u le  der lä n g sb e w e h rte n , in  der 
R e g e l re c h te c k ig e n  o d e r q u a d ra tis c h e n  S ä u le  s te ts  u n terleg e n ; 
den n  d ie  g e rin g e re  B e to n m e n g e  w ird  a u sg e g lich e n  d u rch  d ie  
s o rg fä lt ig e r  zu  w ä h le n d e  M isch u n g  u n d  d ie  E rs c h w e rn is  beim  
E in b rin g e n  derselb en , d e r g e rin g e re  S c h a lu n g s v e rb ra u c h  d u rch  
d ie  e x a k te r e  A r b e it  u n d  d en  e rh ö h te n  H o lz v e r s c h n itt , u n d  d er 
B e d a r f  a n  E is e n  is t  b e k a n n tlic h  b e i e rsteren  S ä u le n  s te ts  grö ß er, 
so d a ß  d ie  sp ira lb e w e h rte  S ä u le  im m er g r ö ß e r e  K o s te n  b e d in g t 
a ls d ie  lä n g sb e w e h r te  S ä u le . D a s  A n w e n d u n g s g e b ie t  is t  h ie r
d u rch  im  a llg e m e in e n  b e sc h rä n k t a u f  j ene F ä lle , w o  es sich  d a ru m  
h a n d e lt, d u rch  s c h la n k  g e h a lte n e  S ä u le n  den  R a u m  so w e n ig  
a ls  m ö g lich  z u  v e rsch n e id e n , e in e  A u fla g e , d ie  b e isp ie lsw eise  b e i 
V e rsa m m lu n g s- u n d  T h e a te r rä u m e n  o ft  g e m a c h t w erd en  m u ß . 
D a  d ie  A n w e n d u n g  sich  a b e r  fa s t  im m e r n u r a u f  sc h w e rb e 
la s te te  S ä u le n  in  d en  u n te re n  S to c k w e r k e n  e in es g rö ß e re n  G e 
b ä u d e k o m p le x e s  e rs tre c k t, s in d  im  V e r h ä ltn is  zu  d en  G e s a m t
k o s te n  e in es so lch e n  B a u e s  d ie  d u rch  d ie  S p ira lb e w e h ru n g  d e r . 
w en ig e n  S ä u le n  b e d in g te n  M e h rk o ste n  n u r g e r in g fü g ig  u n d  re ic h 

lich  a u sg e g lich e n  d u rch  d ie  V o r te ile  a rc h ite k to n is c h e r  und 
p ra k tis c h e r  A rt .

D ie  D im e n sio n ieru n g  e in er s p ira lb e w e h rte n  S ä u le  is t  n ach  
d en  „ d e u ts c h e n  B e stim m u n g e n “  fe s tg e le g t  d u rch  d ie  F o rm el

P
a =  - ,

i  l o
w o b e i Fi =  F u -)-15 F c - f  45 F s .

H ie rin  b e d e u te t  Fu d en  Q u e rs c h n itt  des u m sch n ü rten  K e rn s

und F s == sk 4 d en  e in er L ä n g sb e w e h ru n g  ä q u iv a le n te n

W e r t  d e r S p ira len , w o b e i D r d er m ittle re  K rü m m u n g s d u rc h 
m esser d erselb en  u n d  f q deren  Q u e rs ch n itt, s d eren  A b sta n d  in 
R ic h tu n g  d e r S ä u le n a ch se  ist.

D a m it  d ie  V e r b u n d k o n s tr u k tio n  e in  h a rm o n isch e s  G efüge 
b ild e t, is t n ach  d en  „ d e u ts c h e n  B e stim m u n g e n “  fern e r noch 
g e fo rd e rt, d a ß

1) Fi <; 2Fb,
2) F s g  3 F e ,
3) s i  8 c m .

(D ie w e ite re  F o rd e ru n g  s 5? -^k k o m m t n u r fü r  S ä u len  in B e 

tr a c h t , b e i d en en  D k <  40 cm , ein  a n  sich  se lte n e r F a ll, b e i dem  
d a n n  eb en  s k le in e r  a ls  8 cm  zu  w ä h le n  ist, w a s  ü b e rd ie s  fast 
im m e r sch o n  a u s  p ra k tis c h e n  E rw ä g u n g e n  gesch ieh t.)

M a n  is t  h ie rm it  im  a llg e m e in e n  fü r  d ie  D im en sio n ieru n g 
zu  V e rsu ch sre ch n u n g e n  g e zw u n g e n , k a n n  a b er, w ie  n ach 
ste h e n d  g e z e ig t  w erd en  soll, m it  H ilfe  v o n  seh r e in fa c h en  F o r
m eln  d ie  la n g w ie r ig e n  V ersu ch sre ch n u n g e n  u m geh en .
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U m  ein e m ö g lich st s ch la n k e  S ä u le  zu  b ek o m m en  u n d d ie  
W e rtu n g  d er E isen ein la g en  m ö g lich st a u szu n ü tz e n  (45 F s 
ge ge n  15 F c), m u ß  m an  b is  zu  d en  G re n zb ed in g u n g en  der 
F o rd e ru n g e n  1. u n d  2. gehen.

In  den  a b zu le ite n d e n  F o rm e ln  is t nun v o r  a lle m  d a s  V e r 
h ä ltn is  v o n  Fb zu  Fk zu  b e rü ck s ic h tig e n , d as sich  je  n ach  dem  
D u rch m esser d e r S ä u le n  ä n d e rt. N im m t m an d ie  im  E ise n b e to n 
b a u  ü b lich e  a c h te c k ig e  F o r m  d er S ä u le  an, u n d  b e ze ich n e t Db 
d en  D u rch m esser des dem  A c h te c k  e in gesch rieb en en  K r e is e s , 
so i s t :

Fi, _  0,8284 Dh2 ________ / Db iFb = « r
F k 0,7854 i U

: O O  I

D b

cm

D u rch m esser 
der Spirale

mm

D k

cm

a

30 8 26,2 1,38
40 10 36.0 1,30

50 12 45-8 1,25
60 14 5 5 ,6 r,22
70 15 65 ,5 1,20
80 16 75,4 1,18
90 18 85,2 1,3 7

100 20 95-0 t , i 6

oder F c =  =  0,0067 Fb =  0,67 vH  Fb .

Fb
F ü r  a  =  1,2, also  Fk =  is t

1,2

JÜL
1,2

+  150 Fc =  2 Fb ;

F e =  -0 ^  Fb =  0,0078 Fb =  0,7s vH  Fb . 
15°

E s  is t d a h e r  s t a t t  d e r G re n zb ed in g u n g  F s — 3 F c die B e 
din gu n g

F e =  0,008 Fb
g e w ä h lt.

D a n n  ist fü r  a  =  1,0, also  Fb =  F k:

Fi =  Fk -f- 15 1-c +  45 F5 =  2 Fb =  2 Fk =  Fk +  ^5 • 0.008 Fk -f- 45 F s ,

D a  n ach  d en  „ d e u ts c h e n  B e stim m u n g e n “  d ie  B e to n ü b e r- 
d e ck u n g  b e i S ä u le n  m in d esten s  1 ,5  cm  b e tra g e n  soll, e rg ib t sich

Dk —  Db —  2 • 1,5 —  0  der S p irale.

F ü r  d ie  h ä u fig s te n  S ä u len a b m essu n g e n  m it D u =  30 cm  bis 
Db =  100 cm  e rre ch n et sich  d a n n  a  zu  fo lgen d e n  W e rte n :

w o rau s 

und d a 

also 

o d e r 

w ird

und so m it

fq =

F 5 =  0,0196 Fk =  0 0  CQ F k ,

Fi =  2 F b  =  2 F k =  -

F k 2 a,
K D k2 

4

Fs= ?.Pkii = _LF. = _ IF r :50 K 100 a,.

l / _ L  |  evo0,004 l /  P s =  — • l./- P " s , 
100 Jt • u,b I a b 4 \ a, 250 \  a  ’

en d lich  F c =  0,008 Fk =  0;008
20,

1 P
250' ' 0,,

F ü r  d ie  s tä rk e re n  S ä u le n  is t h iern ach  a  zu  ru n d  1,20 zu 
n eh m en ; es e m p fie h lt  sich  m ein es E ra c h te n s , d iesen  W e rt  auch  
fü r  d ie  s ch la n k eren  S ä u le n  b e iz u b e h a lte n , d a  ein e g e rin g e  V e r 
s tä r k u n g  h ie r  n ic h t  so n d erlich  in s G e w ic h t fä llt , a n d e rse its  a b er 
h ie rd u rch  ein  b esse re r A u s g le ic h  zw isch e n  B e to n - u n d  E is e n 
m en g en  e rz ie lt  w ird .

I s t  m an  n ich t g e zw u n g e n , b is  a n  d ie  G re n zb ed in g u n g  
F i =  2 Fb zu  geh en , so lie fe r t  d ie  A n n ä h e ru n g

Fb =  F k , a lso  a  =  1 ,

W e rte , d ie  h in s ic h tlic h  d er Z u sa m m e n se tzu n g  d er V e rb u n d 
k o n s tr u k tio n  seh r b ra u c h b a r  sind . M a n  b e k o m m t a u f  diese 
W e ise  S ä u le n , d ie  z w a r  g e g e n ü b e r a  =  1,2 , w ie  sich  s p ä te r  ze igt, 
e in en  um  e tw a  1 0 %  e rh ö h te n  D u rch m esser  a u fw eisen , d a fü r  
a b e r 16 v H  w e n ig e r  S p ira le ise n  b e n ö tig e n  u n d  d esh alb  auch 
m eist b illig e r  sein  w erd en . W o  es d a h e r m ö glich  ist, so llte  m an 
zu  d ieser A u s fü h r u n g  greifen .

. N o c h  ein e w e ite re  fü r  d ie  A b le itu n g  d e r 1 F o rm e ln  w ich tig e  
Ü b e rle g u n g  m u ß  v o r a u s g e s c h ic k t  w erd en . E s  is t  die K r i t ik  der 
G re n zb e d in g u n g  F s =  3 F e. H in s ic h tlic h  d er W a h l v o n  F e 
sch reib en  d ie  „ d e u ts c h e n  B e stim m u n g e n “  k e in e  B e sc h rä n k u n g  
v o r. E s  sch e in t m ir je d o c h  r ic h tig , au ch  h ie r, w ie  b e i den  lä n g s
b e w e h rte n  S ä u len , n ic h t  u n te r  d en  B e w e h ru n g ssa tz  v o n  0,8 v H  
v o n  Fb h e ra b zu g e h e n , sch o n  m it  R ü c k s ic h t  a u f a llen fa llsige  
B ie g u n g sb e a n sp ru ch u n g e n . N u n  lä ß t  sich  a b e r zeigen , d a ß  bei 
E in h a lte n  d er G re n zb ed in g u n g  F s =  3 F c d ieser B e w e h ru n g s
p ro z e n ts a tz  u n te rsc h ritte n  w ird , d en n  es is t d a n n :

F i =  F k +  15 F c +  3 • 45 F e =  2 Fb

und w en n  a  =  1,0, a lso  Fb — F k  g e s e tz t  w ird :

F b =  150 F e

S e tz t  m an  a  =  1,2, also  Fb =  1,2 Fk u n d F c =  0,008 Fb, so is t 

F i =  F k +  15 F c +  45 F s =  2 Fb =  2,4 Fk 

oder 2,4 Fk =  Fk +  15 • 1,2 • 0,008 Fk +  45 F s ,

w orau s 

un d  d a  h ier 

also

À, =o,02S F k - - y r - F k ,

r- 1, P
Fi == 2,4 ?k  — - -  ,

r  _  p_  _  31 ° k 2 
k 2,4 ob 4

so m it Dk ■= 1/— 4 -— = 0,728 \ j-- f  2„ j o ,  r a.

' 5 =  —  ki i .  =  _ L  Fk =  _ L  .
36 36 2,4 a,

P  i
=  OO 86 a.

fq =  5T - — --- « l /  1 =  0,0051 S =  CN2 1 '■
Q 86 a  • 0,7281 ah ’ J Y a b 200 | o b

und F e =  0,008 Fb =  0,008 ■ 1,2 Fk =  — =  - 1
2,4 a b 250 a b

ivie v o r.

E s  erg e b en  sich  a lso  fo lg en d e  W e rte :

a Dk f i Fs F c

1,0
____p_

100 a b
1 P

250 ‘ ab

1,2 o,7 2 8 ] / V
1 P

86 • a b
1 P 

250 ‘ o b

D a  P  und a b s te ts  g e g e b en  sind , so Sind d a m it sä m tlich e  

fü r  d ie  D im en sio n ieru n g n ö tig e n  G rö ß e n  festg e leg t.

Z u gleich  z e ig t  sich, d a ß  fü r  a  =  1,2 d er K e rn d u rch m e sse r 
Dk g e g e n ü b er a =  1,0 sich um  10 v H  v e rr in g e rt und fü r  F s sich 
ein e M eh ru n g v o n  16 v H  e rg ib t.
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F ü r  fq w ird  m an  z w e c k m ä ß ig  E ise n  v o n  8 — 20 m m  D u rc h 
m esser w ä h le n . S tä rk e re  E is e n  lassen  sich  sch w er w ic k e ln  u n d  
fle ch te n . I s t  fü r  s a ls  o b ere  G re n ze  8 cm  geg e b en , so s o llte  m an  
a ls  u n te re  G re n ze  e tw a  3 — 4 cm  an n eh m en , d a  b e i k le in erem  
A b s ta n d  d e r S p ira le n  d as B e to n ie re n  seh r e rsch w ert w ird  u n d 
sich  le ic h t  N e ste r  b ild e n  k ö n n e n , d eren  B e se it ig e n  im m er ein e 
m iß lich e  S a ch e  ist. M a n  w ird  d a h e r a m  b e ste n  v o n  diesen  
G e sich tsp u n k te n  au s f q w ä h le n . D e r W e r t  v o n  s b ra u c h t ke in  
a b g e ru n d e te s  M a ß  zu  ergeben , w e il es g e n ü g t, d em  F le c h te r  d ie  
a u f  ein e gew isse  L ä n g e , b e isp ie lsw eise  a u f  1 m , tre ffe n d e  A n z a h l 
d e r S p ira le n  a n zu g e b en .'

D ie Anwendung der Formeln und ihre Brauchbarkeit soll nun 
noch an einigen Beispielen erläutert werden.

40 kg/cm2;

50 c m .

fq -  _12_
250

Fs
_  2500

100

F e _  2500
100

fq —

Fk =  1040 cm 2;

s =  0,25 s; m it 0  12 =  1,13 cm 250
200

2500
-g6~  =  29,0 cm -;

F c wie vo r =  12,32 cm 2;

Db =  36.4 +  3 .° +  1,2 =  00 41 cm ; F b =  1390 cm 2;

F; =  1040 +  15 . 12,32 +  45 . 29 =  2530 cm 2 <  2 Fb =  2780 cm 2.

II. Gegeben: P 

P

=  200 t  =  200 000 kg; ob =  35 kg/’cm 2; 

5700 cm 2; J/ — =  75,6 cm . -

F ür a  =  1,0 ist:
Dk =  0,8 . 75,6 =  60,5 cm ; Fk =  2870 cm 2;

fa
75,6
250 0,302 s; m it 0  15 =  1,77 cm 2

ist s =  5,88 cm — 17 Spiralen/m;

I. Gegeben: P  =  100 t  =  100 000 kg;

- 5 -  22 2500 cm 2; I / — -  =
ffb V a b

F ür a  =  1,0 ist:

Dk =  0,8.50 =  40 cm ; Fk =  1260 cm 2;

s =  0,2 s; m it 0  12 =  1,13 cm 2
ist s =  5,67 cm =  c o  18 Spiralen/m;

=  25 cm 2;

10 cm 2, hierfür 8 0  14 =  12,32 cm 2;

D b =  40 4- 3 - f  1,2 =  2VD45 cm ; F b =  0,8284 . 45s =  1680 cm 2; 

F; =  1260 +  15 . 12,32 +  45 . 25 =  2570 cm 2 <  2 Fb =  3360 cm 2.

F ü r a  =  1,2 ist:

Dk =  0,728 . 50 =  36,4 cm ;

F s =  ÜZ22- =  57 cm 2;
100 D‘

C7OO
F e =  — 22.8 cm 2, hierfür 8 0  20 =  25,14 cm 2;

Db =  60,5 4- 3,0 - f  1,5 =  65 cm ; Fb - 3500 cm 2;
Fi =  2870 +  15 . 25,14 +  45 ■ 57 =  5810 cm 2 <  2 F b =  7000 cm 2.

F ür a  =  1,2 ist:
Dk =  0,728 . 75,6 =  55 cm ; Fk =  2370 cm 2;

f(i =  "44 7 s =  °'378  s; m it 0  15 =  1,77 cm 2200
5700
86

ist s =  4,67 cm =  00 21 Spiralen/m;

— 66,2 cm 2 ;

F c wie vo r =  25,14 cm 2;
Db .= 55 +  3-° +  i .5 =  00  60 cm ; F b =  2975 cm 2;
Fi =  2370 +  15 . 25,14 +  45 . 66,2 =  5725 <  2 F c =  5950 cm 2.

Gegeben: P  =  400 t  =  400 000 kg; 0b =  4°  hg/cm2;

P
- =  10 000 cm' 100 cm .

ist s =  4,56 cm =  >̂0 22 Spiralen/m;

F ü r a  =  1,0 ist:
Dk =  0,8 . 100 =  80 cm ; Fk =  5020 cm 2;

100
f q =  j  s =  0,4 s; m it 0  16 =  2,01 ist s =  5,0 cm =  20 Spiralen/m ; 

= 100 cm 2;

F« =  - -V  =  40 cm 2, hierfür 8 0  26 =  42,47 cm 2;
250

Db =  80 +  3,0 -f- x,6 =  OO 85 cm ; Fb =  5980 cm 2;
F; =  5020 4 - 15 . 42,47 -\- 45 . 100 =  10160 cm2 < 2  Fi, --- 11960 cm2.

F ü r a  =  1,2 ist:
Dk =  0,728 . 100 =  72,8 cm ; Fk =  4170 cm 2;

100
f a =  - s =  0,5 s;
q 200

_ 10 000 ,
=  86 =  1 cm 2;

F e wie vo r =  42,47 cm 2;
Db =  72,8 4- 3,0 4- 1,6 =  00 78 cm ;

m it 0  16 =  2,01 cm 2
ist s =  4,0 cm  =  25 Spiralen/m;

Fb =  5030 cm 2;
F; =  4170-}- 15 . 4247 +  45 . 116 =  10030 cm 2 <  2 Fb =  10060 cm .

DIE RHEINREGULIERUNG ZW ISCHEN STRASSBU RG  UND BASEL.

Von Oberbaurat a. D. Cassinone, Karlsruhe.

Ü b ersieht. E ntw icklung und die technischen Einzelheiten des 
Entw urfes werden beschrieben und das Ergebnis der Verhandlungen 
der Zcntralkom m ission über seine Ausführung dargelegt.

D e r  R h e in la u f zw isch e n  S tra ß b u rg  u n d  B a se l b e fin d e t 
sich  n och  in  d em  Z u sta n d , w ie  e r d u rch  d ie  v o n  d em  A lt 
m e iste r d er b a d isch en  In g e n ieu re , B a u d ire k to r  G o ttfr ie d  
T u lla  im  B e n e h m e n  m it  den fra n zö sisch en  In g e n ieu ren  im  
J a h re  18 17  bego n n en e u n d  im  V e r la u f  des verflo ssen en  J a h r
h u n d e rts  d u rch g e fü h rte  K o rr e k t io n  ge sch a ffe n  w u rd e . D e r 
vo rh er in  za h lre ich e  R in n s a le  g e sp a lte n e  S tro m la u f w u rd e  
z w isch e n  festen  U fe rn  z u sa m m e n g e fa ß t, w e lch e  d ie  M itte l
w a sser u n d  d ie  m ittle re n  S o m m e ra n sch w e llu n g en  a b fü liren  
k o n n te n , w ä h re n d  die  g rö ß eren  H o ch w a sse r a u f  d ie  v o n  H o ch 
w asserd äm m en  b e g re n z te n  V o rlä n d e r  a u su ferte n . D ie se  z e it
w eisen  Ü b e rflu tu n g e n  sah. m an  n ich t un gern , d en n  d a d u rch  
v e r la n d e te n  a llm ä h lich  in fo lg e  d e r e in g e sch le p p ten  K ie s 
m en g en  d ie  S c h lu te n  u n d  K e h le n  d er A ltw a s s e r  u n d  a u f den  
m it  W a ld  b e sto c k te n  V o rla n d flä c h e n  la g e rte n  sich  d ie  fein eren , 
fru c h tb a r e n  S in k s to ffe  ab . D e r  V o rg a n g  d er V e r la n d u n g  
u n d  V o rla n d e rh ö h u n g  w u rd e  d u rch  d ie  p la n m ä ß ig  fo r t 
sch re iten d e  T ie fe rle g u n g  d er U fe rb a u te n , A b sc h lu ß  d er L ü c k e n

d u rch  A u s b a u m a ß n a h m e n  u n d  V e r p fla n z u n g e n  se it A n fa n g  
d er a c h tz ig e r  J a h re  b e fö rd e rt, n ach d em  der S tro m sch lau ch  
m it e n tsp rech en d e r T ie fe  sich  zw isch e n  d en  P fla s te ru fe rb a u te n  
e in g e b e tte t  h a tte . In  dem  fü r  d as N ie d e rw a sse r  ü b e rm ä ß ig  
b re ite n  F lu ß la u f  se lb st s c h lä n g e lt  s ich  d e r T a lw e g  zw ischen  
den  K ie sa b la g e ru n g e n  d er S o h le  v o n  e in em  U fe r  zu m  anderen 
in  ein er m eh r o d e r w en ig e r g e s tre c k te n  L in ie . B e i niederen  
S tä n d e n , w en n  d ie  R ü c k e n  d e r K ie s b ä n k e  ü b e r W a s s e r  zu tag e  
tre te n , fä l l t  er h ä u fig  fa s t  w in k e lre c h t g e g e n  d ie  U fe rb ö sch u n g 
an  und e rz e u g t e n tla n g  d erselb en  e in en  tie fe n  K o lk , w ähren d 
sein e  se ich te ste  S te lle  ü b e r d e r V e r b in d u n g  zw eier K ie sb ä n k e, 
d e r S ch w elle , lie g t . D e r  L ä n g e n s c h n itt  d e r  S o h le  im  S tro m 
strich , d em  T a lw e g , is t  d e sh alb  s ä g e b la ttfö rm ig  au sgeb ild et 
(A b b . 2), au s d e r T ie fe  e in es K o lk e s  a n ste ig en d  z u r  U n tiefe  
a u f  d e r S ch w e lle  un d  n ach  deren  Ü b e rsch re itu n g  ste il ab 
fa lle n d  in  d en  K o lk  v o n  e in em  zu m  an d eren  U fe r  pendelnd 
in  re g e lm ä ß ig e r  R e ih e n fo lg e  u n d  g le ich fö rm ig en  A b stä n d en . 
D ie  S o h le  is t  in  s tä n d ig e r  B e w e g u n g , d ie  K ie s b ä n k e  w an d ern  
u n d  v e rsch ie b e n  sich  s tro m a b w ä rts , d ie  lin k sü frig e n  bleiben  
lin k s, d ie  re ch tsu frig e n  re c h ts  v o m  T a lw e g . D ie  K o lk e  w erden 
d u rch  den  m itg e sch le p p te n  K ie s  n a ch  u n d  n ach  a u fgefü llt,
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u m  sich  a llm äh lich  f lu ß a b w ä rts  fo rtsch re ite n d  an  an d erer 
S te lle  d u rch  den  A b s tu r z  des W a ssers  u n te rh a lb  d er S ch w elle  
w ie d e r a u szu b ild en . D ie  d a b e i in  B e w e g u n g  ko m m en d en  
K ie sm e n g e n  s ta m m e n  a u s  dem  R h e in b e tt  se lb st, w elch es 
o b erh a lb  S a s b a c h  in  s tä n d ig e r  V e rtie fu n g  b e g riffe n  ist, d a  
au s d er R h e in stre c k e  o b erh a lb  B a se l u n d  den  e in m ü n d en d en  
B in n e n flü sse n  k e in  Z u g a n g  e rfo lg t. B e i s te igen d em  W a sser 
s tr e c k t  sich  d ie  S trö m u n g sr ich tu n g , b e i H o ch w a sse r fä l l t  sie 
m it  d er F lu ß m itte  zu sam m en , d ie  S o h le  k o m m t a u f  d er g a n ze n  
B r e ite  in  B e w e g u n g  u n d  es fin d e n  in fo lg ed essen  au sged eh n tere  
U m la g e ru n g e n  d e r K ie s b ä n k e  s ta tt .

D ie  S c h iffa h rt  fo lg t  d em  g e sch lä n g e lte n  T a lw e g la u f, sie 
is t  d esh alb  a b e r n u r bei M itte lw a sse r  u n d  v o rü b e rg e h e n d en  
h ö h eren  W a sse rstä n d e n  m ö glich , d a  b e i N ie d erw a sse r b e i den  
sch ro ffe n  Ü b e rg ä n g e n  ü b e r e in zeln e  S ch w e llen  h ä u fig  n ich t 
d ie  g e n ü g e n d e  F a h rw a s s e rtie fe  u n d  -b re ite  fü r  einen S ch le p p 
zu g  v o rh a n d e n  ist. W e il d a d u rch  d ie  S c h iffa h rt  a u f  6 b is 
7 M o n ate  b e sc h rä n k t b le ib t, w u rd e  d e sh alb  in  n eu erer Z e it  
ö fte r  d e r  V o rw u r f e rh o b e n , d a ß  d ie  R h e in k o rre k tio n  des 
v o rig e n  J a h rh u n d e rts  v e r fe h lt  sei. Sie h a t te  a b e r  n a ch  ih rer 
E n ts te h u n g s g e s c h ic h te  in  e rster L in ie  d en  Z w e c k  des H o ch - 
w a ssersc liu tze s  u n d  d er L a n d e s k u ltu r , d er E n ts u m p fu n g  der 
N ie d eru n g en  u n d  G ew in n u n g  v o n  K u ltu r g e lä n d e . D ieses 
Z ie l is t in  v o lle m  M a ß e  e rre ich t w o rd e n  m it der d a m it z u 
sa m m en h ä n g en d en  V erb esse ru n g , d er G e su n d h e itsv erh ä ltn isse  
d er R h e in o rte . D ie se  frü h e r v o m  F ie b e r  v e rse u ch te n , den 
Ü b e rflu tu n g e n  a u sg e se tzte n , in fo lg ed essen  m eh rfa ch  zerstö rte n  
O rte  s in d  zu  b lü h en d en  v o lk re ich e n  G em ein w esen  gedieh en , 
deren  W o h lsta n d  sich  d u rch  d en  Z u w a ch s  an  b e b a u u n g sfä h ig em  
G e m a rk u n g s g e b ie t g e h o b e n  h a t . D o ch  n u r a llz u  ra sch  g e ra ten  
b e i V erb esse ru n g e n  d ie  frü h e r b e sta n d e n en  u n erträ g lich e n  Z u 
stän d e, d u rch  w e lch e  L eb e n , G esu n d h e it u n d  B e s itz  d er A n 
w o h n e r s tä n d ig  in  h o h e m  M a ß e  g e fä h rd e t  w aren , in  V e r 
ge ssen h eit. D ie  D u rc h fü h ru n g  e in er re g e lm ä ß ig e n  G ro ß 
sc h iffa h rt  w ä h ren d  des g a n ze n  J ah res  e rfo rd e rt den  w eiteren  
A u s b a u  eines N ie d e rw a sse rb e tte s  z u r  S ch a ffu n g  g ü n stig e r  
F a h rw a sse rtie fe n  ü b e r d ie  se ich te n  S te lle n  d e r S ch w e llen  und 
e in e E in sc h rä n k u n g  d er K ie sb e w e g u n g .

A ls  E n d e  d e r a c h tz ig e r  J a h re  d as B e d ü rfn is  fü r  d ie  F o r t
s e tz u n g  d er G ro ß s c h iffa h rt  ü b e r M a n n h eim  h in au s, w elch es 
b is  d a h in  den  S c h lu ß p u n k t b ild o te , n ach  d en  f lu ß a u fw ä r ts  
ge leg en en  H a fe n a n la g e n  v o n  M a x a u  (K a rlsru h e ) u n d  K e h l-  
S tra ß b u rg  sich  h e ra u sste llte , t r a t  m an  d er In a n g riffn a h m e  
d e r a u f  d er S tre c k e  S o n d ern h eim  — S tra ß b u rg  a u f 85 k m  
L ä n g e  d u rch zu fü h ren d e n  V erb esse ru n g  .näher. N a ch  dem  
V o rs c h la g  d es b a d isch en  O b e rb a u d ire k to rs  H o n sell so llte  d u rch  
Q u ere in b a u ten , B u h n e n  u n d  G ru n d sch w ellen , d ie  erfo rd erlich e  
F a h rw a s s e rtie fe  g e sch a ffe n  w erd en . D ie  B a u te n  w u rd e n  a u f 
G ru n d  e in er zw isch e n  d en  R e g ie ru n g e n  v o n  B a y e rn , B a d e n  
u n d E ls a ß -L o th r in g e n  g e tro ffe n e n  V e re in b a ru n g  in  den  J ah ren
1907 b is  19 14  a u sg e fü h rt u n d  in  z w e i A b sc h n itte n  v o n  46 und 
39 k m  L ä n g e , u n d  z w a r  zw isch e n  k m  209 u n d  163 v o n  der 
b a d isc h e n  u n d v o n  d a  b is  k m  125 b is  zu  den  K e h le r  R h e in 
b rü ck e n  v o n  d e r re ich slä n d isch en  W a s s e rb a u v e rw a ltu n g  g le ich 
ze it ig  a u sg e b a u t. D ie  B a u le itu n g  d er b a d isch en  S tre c k e  la g  
in  d en  H ä n d e n  des d a m a lig e n  V o rs ta n d e s  d er R h e in b a u 
in sp e k tio n  K a rls ru h e , des W a sserb a u in sp e k to rs  M e yth a le r, d er 
d en  E n tw u r f  a u ch  im  e in zeln en  d u rc h g e a rb e ite t  h a t te  und 
w elch e m  fü r  d ie  h e rv o rra g e n d e  tech n isch e  L e is tu n g  v o n  der 
T e ch n isch e n  H o ch sch u le  K a r ls ru h e  d ie  W ü rd e  e in e sD r.-In g . e. h . 
v e rlie h e n  w u rd e . D ie  R e g u lie ru n g  d er S tre c k e  S o n d ern h eim — 
S tra ß b u rg  is t  v o llk o m m e n  g e lu n g e n . D e r S c h iffa h rts v e rk e h r  
n ach  d en  H ä fe n  K e h l u n d  S tra ß b u rg  is t  in  d en  fü n f J ah ren
1908 b is  19 13 , also  w ä h re n d  d e r B a u z e it , a u f  d as 2 y, fa ch e  
a n g estieg en ! D ie  W a n d e ru n g  der K ie s b ä n k e  h a t  a u fgeh ö rt, 
d as A b la u fe n  d er K ie sm e n g e n  d er S o h le  is t  in  g e o rd n ete  B a h n e n  
g e le ite t, d em  T a lw e g  w u rd e  ein e g e s tre c k te re , u n v e rä n d e rte  L a g e  
geg e b en , d as W a sse rsp ie g e lg e fä lle  u n d  d a m it d ie  G esch w in d ig 
k e it  a u sg e g lich e n  u n d  d ie  g e fo rd e rte  W a sse rtie fe  v o n  2 m 
fü r  e in e  F a h rw a s s e rb re ite  v o n  92 m  b is  z u r  M u rgm ü n d u n g u n d 
v o n  88 m  a u fw ä rts  b is S tra ß b u rg  erz ie lt.
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A n  e in er W e ite r fü h ru n g  d er G ro ß  S ch iffa h rt n ach  B a se l 
is t d ie  S ch w e iz  in  h e rv o rra g e n d e m  M a ß e  b e te ilig t , n ach d em  
d a se lb st im  J a h re  1904 V e rla d e e in rich tu n g e n  e rste llt  u n d  
in zw isch en  m it d er Z e it  g e o rd n e te  H a fe n a n la g e n  a u sg e b a u t 
w u rd en . D ie  b e zü g lich e n  V e rh a n d lu n g e n  m it D e u tsch la n d  
kam en  v o r  dem  W e ltk r ie g  b ed au erlich erw e ise  n ich t m ehr zu m  
A b sc h lu ß , denn  n u n  is t  durch d en  V e r lu s t  v o n  E lsa ß - 
L o th r in g e n  F ra n k re ich  a ls  w e ite re r  M itb e te ilig te r  a u f dem  
P la n  erschienen. A u f  d as F rie d e n s d ik ta t  v o n  V e rs a ille s  sich  
s tü tze n d , is t  es an  S te lle  d e r R e g u lie ru n g  des fre ien  F lu ß 
la u fe s  m it dem  P la n  eines S e ite n k a n a ls  a u f dem  lin k en  U fe r  
h e rv o rg e tre te n . Ä h n lich  w aren  d ie  V e rh ä ltn is s e  v o r  In a n g r iff
n ah m e des A u sb a u e s  der S tre c k e  S o n d ern h eim  — S tra ß b u rg  
g e la g ert. S tra ß b u rg e r  In teressen ten k re ise  u n te r  L e itu n g  des 
V o rstan d e s  der re ich slä n d isch en  W a s s e rb a u v e rw a ltu n g  W ill-  
g e ro d t b e fü rw o rtete n  ein en  lin k su frig en  K a n a l  L u d w ig s 
h a fe n — S tra ß b u rg , k o n n te n  sich  a b e r g e g e n ü b e r d em  I-Ion- 
sellschen  R e g u lie ru n g se n tw u rf1) b e i d em  W id e rsp ru ch  v o n  
B a y e r n  un d B a d e n  n ich t d u rch setzen , so d a ß  le tz te r e r  zu r 
D u rch fü h ru n g  k am . N u n  is t F ra n k re ich  j a  a lle rd in g s  d a s  L a n d  
d er K a n ä le , a b er neben ein em  fü r  d ie  S c h iffa h r t  h e rr ic h tb a re n  
F lu ß la u f  w u rd e, w eil w id ersin n ig , kein  so lch e r a n g ele g t. E s  
sei h ie r a u f die R h o n e  verw iesen . S ie  w u rd e , o b w o h l d ie  V e r 
h ä ltn isse  h ie r  u n g ü n stig e r la g en  a ls  am  R h ein , v o n  d em  in 
s p ecteu r gén éra l des p o n ts  e t  des ch au sées J a q u e t  a u f G ru n d  
sein er S tu d ie n  an  d eu tsch en  und ö ste rreich isch en  W a sser
lä u fe n  a u f d e u tsch e  B a u w e ise  d u rch  Q u erb u h n en  un d G ru n d 
sch w ellen  a u sg e b a u t u n d  v o n  ih m  die  V o rte ile  d ieser B a u 
w eise  a u f dem  z w isch e n v ö lk isch e n  K o n g re ß  zu r B e n u tz u n g  
der fließ en d en  G ew ässer in  P a r is  1889 a u sfü h rlich  b e g rü n d e t. 
E s  sp ie lt n eu erd in gs und auch h ie r  d ie  A u s n u tz u n g  der W a sse r
k r a ft  z u r  E le k tr iz itä tsg e w in n u n g  h erein . A lle in  diese ersch e in t 
im  H in b lic k  a u f  d ie  B a u - u n d  B e tr ie b s k o s te n  w e n ig  w ir t 
sch a ftlich , tro tz d e m  ein  n ich t u n b e trä c h tlic h e r  T e il d er K o s te n  
d er S c h iffa h rt a u fer leg t w ird , w elch e  durch ihre v e rz ö g e rte  
F a h r t  zu  B e rg  u n d  T a l u n d  den  A u fe n th a lt  in  d en  S ch le u se n  
u n d  V o rh ä fe n  eine n ic h t  u n b ed eu ten d e  E rs ch w e ru n g  e rfä h rt.

Im  J a h re  1922 h a t  die Z e n tra lk o m m issio n  fü r  d ie  R h e in 
s c h iffa h rt d ie  o b erste  S ta u s tu fe  fü r  d en  fra n zö sisch en  S e ite n 
k a n a l b e i G ro ß k e m b s g e n e h m ig t, d a b e i a b e r a u ch  ih r  E in 
v e rstä n d n is  zu  d e r R e g u lie ru n g  des R h e in s  v o n  B a se l b is 
S tra ß b u rg  n ach  dem  v o n  d e r sch w eizerisch en  R e g ie ru n g  v o r 
g e leg ten  A llg e m e in e n tw u rf e rk lä rt . D ie  o b en g e n a n n te  S ta u 
stu fe  so llte  d ie  b e i Is te in  im  R h e in  vo rh a n d e n e  F e lse n sch w e lle  
um gehen, w elch e  ü b rigen s ebenso g u t  s ch iffb a r  zu  m ach en  ist 
w ie  d ie  G eb irg sstreck e  b e i B in g e n . S ie  k a n n  d e sh alb  ertra ge n  
w erden , w eil sich  o b erh a lb  B a se l zu m  B o d en see  die S c h iffa h r t
stra ß e  oh n eh in  d u rch  K a n a lis ie ru n g  des R h ein s  an  den S ta u 
stu fen  d er O b e rrh e in k ra ftw e rk e  fo rts e tz t. S ie  b ild e t  a b e r  fü r  
den  S ch iffa h rts v e rk e h r zu m  u n d au s d er B a s le r  H a fen a n la g e , 
n u r w en ig  u n terh a lb  d e re n  E in fa h r t  ge legen , ein  n ic h t  u n 
erh eb lich es H em m n is, w elch e s  sich-bei le b h a fte n  Z u fu h re n  der 
d a selb st a n k om m en d en  un d ab geh en d en  D a m p fe r  r e c h t  lä s t ig  
erw eisen  w ird . D u rch  d ie  se iten s d er Z e n tra lk o m m issio n  a u f
g e ste llten  Z u la ssu n gsb ed in gu n g en  w u rd e  w e n ig ste n s  erre ich t, 
d a ß  die  A n la g e  d u rch  A u sd eh n u n g  des S ta u e s  b is  z u r  B irs- 
m ü n d u n g der O b e rrh e in s ch iffa h rts tra ß e  a n g e p a ß t is t u n d  
d u rch  d ie  E rm ä ß ig u n g  d e r G e sch w in d ig k e it  im  K a n a l fü r  d ie  
S c h iffa h rt e rträ g lich e  Z u stä n d e  g e sch a ffe n  w urden .

D ie  B a u p lä n e  fü r  die R e g u lie ru n g ss tre c k e  B a se l — S tr a ß 
b u rg  w u rd e n  a u f  W u n sch  d e r S ch w e iz  a u f  G ru n d  ein es d ies
b e zü g lich e n  A b k o m m e n s v o n  d em  R h e in b a u a m t F re ib u r g  i. B r . 
u n te r  L e itu n g  d er W a sser- u n d  S tra ß e n b a u d ire k tio n  K a rlsru h e  
im  J a h re  1920 n ach  den  A n g a b e n  des O b e r b a u r a t  K . S p ieß  
b e a rb e ite t. D e r E n tw u r f  is t  n a ch  d en  G ru n d sä tz e n  d er A u s b a u 
stre ck e  S o n d ern h eim  — S tra ß b u rg  u n te r  en tsp rech en d er B e r ü c k 
sich tig u n g  d er g e ä n d e rte n , ö rtlich e n  V erh ä ltn isse  a u fg e ste llt . 
E r  sch lie ß t an  den  U n te r k a n a l des K e m b se r W e rk e s  b e i k m  10,4,

!) Zentralblatt der Bauverwaltung 1890, S. I05 fl. „Kanal oder freier 
Rhein“.
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fra n z . k m  11 ,9  m it A b zw e ig u n g  an  d ie  2 k m  o b erh a lb  b e fin d 
lich e  Iste in e r Sch w elle  an  u n d  fin d e t  sein  E n d e  im  A n sch lu ß  
an  d ie  B a u te n  der b esteh en d en  R e g u lie ru n g  o b erh a lb  der 
K e h le r  S tra ß e n b rü c k e  b e i k m  123, fra n z . k m  124 m it einem  
d a ra n  a n zu p assen d en  Ü b e rg a n g . D ie  L ä n g e  der R e g u lie ru n g s
stre ck e  b e tr ä g t  115  km , d er zu  ü b erw in d en d e  H ö h e n u n te r
sch ied  98 m.

D ie  G ru n d riß g e sta ltu n g  des N ie d erw a sse rb e tte s  fü r die 
g e p la n te  F a h rw a sse rrin n e  s e tz t  sich  zu sam m en  a u s  L em n is- 
k a te n k u rv e n , w elch e  sich  b is a u f w en ige  d u rch  d ie  Ö rtlic h 
k e iten  b e d in g te  A b w e ich u n g e n  d er L a g e  d es b esteh en d en  T a l
w eg s  b e i M itte lw a sse r  tu n lich s t an p assen . D e r S c h e ite lp u n k t 
d e r K u r v e n  m it  sich  s te t ig  v e rä n d e rn d e r K r ü m m u n g  lie g t  
in d en  U fe rstre ck e n  an, der W e n d e p u n k t fä l l t  m it  der K re u z u n g  
der F a h r  w asserach se  m it der S tro m a ch se  zu sam m en  (A b b . 1 u .2 ). 
D a s  F a h rw a sse r  sch lä n g e lt  sich  also au ch  k ü n ft ig  zw isch en  
den  festen  U fe rb e g ren zu n g en  v o n  e in em  U fe r  zu m  ä n d ern  in 
sch la n k en  K u r v e n , deren H a lb m esse r 2000 b is 5000 m  b e 
t r ä g t  u n d  n ur in  e in zeln en  sch a rfe n  S tro m k rü m m u n g e n  u n ter 
1000 m  h e ru n te rg e h t. A u f  die  G ru n d riß g e s ta ltu n g  ü b te n  die 
v o rh a n d e n en  B r ü c k e n  ein en  E in flu ß  aus. B e i d en  festen  
E ise n b a h n b rü ck e n  b e i N e u e n b u rg  u n d  B re is a ch  w u rd e  das 
F a h rw a sse r d u rch  d ie  M itte lö ffn u n g , b e i den  b e id en  B r ü c k e n  
K e h l — S tra ß b u rg  a u f der re ch te n  S tro m se ite  d u rch g efü h rt. 
B e i den  sech s S ch iffsb rü ck e n  N e u e n b u r g — C h a la m p e, B re is a ch  — 
N e u b re isach , S a sb acli — M arko lsh eim , W e iß w e il —  S ch ön au , 
K a p p e l— R h ein a u , O tte n h e im  — G ersth eim  is t  d ie  F a h rrin n e  
an  d as U fe r  g e le g t, m it  A u sn a h m e  d er B r ü c k e  W e iß w e il—  
Sch ö n a u , w elch e  sie  in' d e r M itte  sch n eid et. A u ß e rd e m  w aren

Abb. 1. Grundriß des Bauwerks.
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Abb. 2. Längsschnitt.

d ie S p e isu n g szu le itu n g  zu m  R h e in -R h o n e -K a n a l (franz.) k m  58, 
d ie  A b z w e ig u n g  ein es M ü h lk a n a ls  am  b a d isc h e n  U fe r  bei 
k m  70,300, der A b g a n g  d es G ersth e im e r K a n a ls  o b erh a lb  
der O tte n h e im e r S ch iffb rü ck e , a u f b a d isc h er S e ite  d ie  A u s 
m ü n d u n g  des L e o p o ld k a n a ls  u n d  d er a lte n  E lz  u n d  a m  fra n 
zösischen  U fe r  d ie  der K r a f t  m it d er H o ch w a sse re n tla stu n g  
d er U l so w ie  d ie  M ü n d u n g d er k ü n ftig e n  S tra ß b u rg e r  H a fe n 
erw eiteru n g  u n m itte lb a r  o b erh a lb  d er A b zw e ig u n g  des k le in en  
R h ein s  en tsp rech en d  an zu sch ließ en .

D ie  B r e ite  des F a h rw a sse rs  m u ß  d as B e g e g n e n  eines 
B e rg sch le p p z u g e s  m it e in em  zu  T a l ge h e n d e n  g e s ta tte n . ■ E rs te re r

h a t  in  d er R e g e l z w e i h in te re in a n d e r g e h ä n g te  K ä h n e  im 
A n h a n g , le tz te r e r  fä h rt  d iese  g e k u p p e lt. H ie rfü r  w ird  eine 
B r e ite  v o n  75 m  b e i 2 m  W a sse rtie fe  als g en ü gen d  b e ze ich n et. 
D a  jed o ch  die  F ah rw a sse rrin n e  in  d ieser re g e lm ä ß ig e n  F o rm  
b e i d e r b e w e g lich e n  S o h le  in fo lg e  d er s tä n d ig  w ech se ln d en  
W a sserstä n d e  u n d  d e r d a m it  zu sam m en h ä n g en d en  A b flu ß -  
gesch w in d ig lceiten  nie vo rh a n d e n  ist, m u ß das N ie d e rw a sse rb e tt  
b re ite r  u n d  fü r dessen  B e g re n zu n g  n ach  den  G e fä llv e rh ä lt-  
nissen  ein  Z u sch la g  g e m a c h t w erd en  (A b b . 3). Im  S ch eite l 
w ird  er e n tsp rech en d  e rw eitert, an  d e n  W e n d e p u n k te n
da gegen  v e re n g e rt w erd en . F ü r  die  h y d r a u lis c h e n  U n te r
su ch u n g en  w u rd e n  d ie  v o m  S ch w e ize risch e n  A m t  fü r  W a sser
w ir ts c h a ft  in  B e rn  d u rch  In g e n ie u r C. G h e zz i fü r  d ie  A b flu ß 
v e rh ä ltn isse  des R h ein s  fe s tg e s te llte n  E rg eb n isse  b e n u tz t.
D a n a ch  b e tra g e n  d ie  A b flu ß m e n g e n  fü r  den  P e g e l B a se l

D ie  g e m itte lte  J a h r e s w a s s e r m e n g e ... .  1808 — 19 13  1013 m 3
. . . .  1 9 1 1  — 1920 1087 ,,

,, ,, ,, . . . .  19 2 1 686 ,,
D a s  g e m itte lte  n ied rig ste  M o n atsw a sser 1 9 1 1 — 1920 838 „

192 1 332 „
D a s  g e m itte lte  n ied rig ste  M o n atsw a sser 

fü r d ie  M o n a te  des W in te rh a lb ja h re s
(O k to b er b is  e in sch lie ß lich  M ärz) 19 11/12 -19 2 0 /2 1 580 ,, 

D ie  g e rin g ste  b e o b a c h te te  W a sserm en ge
fü r den  T a g e s d u r c h s c h n it t    . M ärz 19 2 1 306 ,,

F ü r  d ie  B e g re n zu n g  d es N ie d e rw a sse rb e tte s  w a r  m a ß 
geb en d , d a ß  im  S c h e ite lp u n k t d e r F a h rw a sse ra ch se  in  den 
K o lk e n  d ie  G ru n d sch w e lle n  m in d esten s 3 m  u n te r  dem  R e 

gu lieru n g sw a sse rsp ieg e l e in zu 
b a u e n  w a ren . S ie  fa lle n  b e id e r
seits  v o n  d en  F ü ß e n  d er E in 
b a u w e rk e  v o n  — 2,50 n a ch  der
M itte  d er F a h rr in n e  a u f 
—  3,20 m  a b  (A b b . 2 u . 3). 
D ie  B ö sch u n g e n  d er E in sc h rä n 
k u n g sw e rk e  w u rd e n  fü r  die 
U fe rse ite  an  S te lle  d es b is
h e rig en  1 : 1  b is  1 :  1 }/2 g e n eigten  
U fe rp fla s te rs  m it S te ig u n g  1 '. 3 

, a n g e le g t, w ä h re n d  d ie  g e g e n 
ü b erliegen d en  B u h n e n  m it 1 : 20 
b is —  0,50 m  u n te r  d em  R e g u 
lieru n gsw assersp ie ge l un d  dann  

m it 1 :  80 z u r  a u f  -j- 0,50 m  ü b e r diesem  
W a sse rsta n d  g e leg ten  W u rz e l a n ste ig en . Im  
Q u e rs c h n itt  d es W e n d e p u n k ts  ü b e r den 
S ch w e llen  d er K ie sb ä n k e  b e tr ä g t  d ie  N eigu n g  
d er B u h n e n  b e id erse its  1 : 15 b is  a u f — 0,25 m 
u n te r  R e g u lie ru n g sw a sse rsta n d , v o n  w o  sie 
zu  ih rer W u rz e l m it  N e ig u n g  1 : 80 an
ste ige n d  diesen  W a sse rsta n d  schn eiden . Im  
B a u a b s c h n itt  o b erh a lb  B re is a ch  in d er bei 
s tä rk e re m  G e fa ll ve rm in d e rte n  F ah rrin n en 
b re ite  s te ig t  d ie  le tz tb e z e ic h n e te  N eigu n g 
a u f  1 150 an.

D ie  V e rh ä ltn is s e  d er erre ch n ete n  N ie d er
w a s s e r b e ttb re ite  m it  2 m  T ie fe  zu  der v e r
la n g te n  F a h rw a sse rrin n e n b re ite  v o n  75 m  ist 
am  u n g ü n stig ste n  in  den  Q u e rsch n itte n  der 

K u rv e n sc h e ite l. F ü r  d ie  b e id en  G re n z g e fä lle  v o n  1,05 v T  bei 
1's te in  u n d  o,S6 v T  b e i B re is a c h  is t dieses V e r h ä ltn is  fü r  den 
W a sserm en g e n a b flu ß  zw isch en  500 u n d  600 m 3.

F ü r  ein e W a sserm en ge  v o n  525 m 3 b e tr ä g t  d em n a ch  die 
S ich e rh e it  1 ,1 6  fü r d as ü b rig e n s  n u r a u f  e in e  k u rz e  S tre ck e  
v o rh a n d e n e  s tä r k s te  G e fä lle  v o n  1,05 v T , w o se lb st ein e leb 
h a fte re  K ie sb e w e g u n g  e rw a r te t  w erd en  k a n n , sie s te ig t  auf 
1,2 9  fü r  d ie  u n tere  S tre ck e . D ie  o b ig e  W a sserm en g e  en t
sp rich t 540 m3 b e i B a se l, d a  fü r  d ie  S p eisu n g  des H ü n in ger 
K a n a ls  u m 3 u n d  fü r  in den  G ru n d w a sse rstro m  des R h e in ta l
b e ck e n s  e in d rin g en d es W a s s e r  ein  A b s tr ic h  g e m a c h t w erden

11 L e itw e r k  r e c h t*  
o d e r  Z in k s
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Abb. 3.

so d a ß  d ie  R e g u lie ru n g sw a sse rm e n g e  a u f 550 m 3 s te ig t. 
A b g e le ite t  w erd en  b e i B re isa ch  6 m 3 u n d  b e i G erstb e im  20 m3, 
so d a ß  d er Z u w a ch s  e ig e n tlich  25 +  26 =  5 1  m 3 b e tra g en  
w ü rd e . E n tn o m m e n  w erd en  a b e r b e i S a sb a ch  5 m 3, w elch e  
bei K a p p e l w ie d e r zu fließ en , u n d  d u rch  den  k le in en  R h ein  
geh en  15 m :! u n d  d a s  K e h le r  E le k tr iz itä ts w e r k  20 m 3, so 
daß  sich d ie  W a sserm en g e  u n te rh a lb  des k le in en  R h ein s  a u f 
535 m 3 u n d  u n te rh a lb  des K e h le r  W e rk es  a u f 515  m 3 v e r 
m in d ert. D e m g e m ä ß  is t  e in e en tsp rech en d e  A u s g e sta ltu n g  
des erre ch n ete n  B e tte s  zu r  S c h a ffu n g  ein es S ich erh eitsm a ß es  
fü r d ie  w ech se ln d en  W a sserm en g e n  vo rg e n o m m e n  w ord en .

F ü r  d ie  h y d ra u lis c h e n  K o n tro llre ch n u n g e n  w u rd e  die 
G a u g u ille t-K u tte rs c h e  F o rm e l b e n u tz t  u n d  die  K o n s ta n te  n 
au s zah lreich en  M essu n gen  zu  0,032 a b n e h m e n d  b is  0,030 v o n  
d er oberen  zu r u n teren  S tre ck e  fe stg e ste llt . D a n a ch  bestim m en  
sich der W a ssersta n d  u n d  d as S p ieg e lg efä lle  bei g le ich w e rtig e n  
P e g e ls tä n d e n  an  den  ein zeln en  P e g e ln  n ach  d er fo lgen d en  
Ü b e rs ich t, w o b e i der A n sch lu ß  in  der H ö h e  v o n  -}- 1,90 m  
am  P e g e l in  S tra ß b u rg  erfo lg t.

m u ß . D e r  W a sse rsta n d  v o n  540 m 3 is t  n ach  d er W a sse r
sta n d sd a u erlin ie  in  B a se l an  318  T a g e n  ü b e rsch ritte n  und 
n u r an  47 T a g e n  n ich t e rre ich t w o rd e n . E s  d a r f  d a h e r m it 
e in er S c h iffa h rtd a u e r  v o n  d u rch s ch n ittlich  318  T a g e n  im  J a h r  
g e re ch n e t w erd en . U n te rh a lb  B re isach  ist e in e Z u n a h m e 
vo n  25 m 3 b e i M itte lw a sse r  durch Z u flü sse  au s d en  A ltrh e in e n , 
den  B in n e n g ew ä sse rn  un d  dem  G ru n d w a sse rstro m  a n zu n eh m en ,

----------;----- -------- —-----------

P e g e lste lle H öhe d es R e g u lie ru n g s
G e fä lle

1 r= linkes U fer,
w assersp ie g e ls  bei 540 m 3

r =  rechtes U fer - f  N N . am P e g e l v T

Basel 1...................................... 243.42 —  o,ro
l 1.03 
( bis km  8

von km 8-10

Hüningen 1.............................. 239.95 +  0,48
Schusterinsel r ....................... 239,06 +  0,47

224,76 —  1,05 r,o8 
von km 10

Rlieinweiler r ......................... 222,18 —  1,06 1,05
Ottmarsheim 1....................... 214,22 —  1,20 1,00
Eickw ald 1............................... 209,50 —  0,97 o ,93
Neuenburg r........................... 209,15 —  1,18

| 0,89Blodelsheim 1......................... 202,80 ~ o ,57
Hartheim r............................. 195,69 +  0,03 | 0,88Geiswasser 1............................ 194,06 +  0,18
Biesheim 1. ) 186,26 J +  0,71 | 0,87Breisach r. ) " ' +  0,74
Künheim 1............................... 180,93 +  1,15 1
Sponeck 1................................ 176,89 +  1,3° } 0,86
Markolsheim r. (

173.59 f +  1.35 
+  L41

1
Sasbach r. . .  . ( 1
Schönau 1................................ 166,97 1 +  r,88 > 0,82
W eisweil r ............................... 164,86 +  2,00 1
K appel r .................................. 156,83 +  2,39 0,70
Rheinau 1................................ 156,68 +  2,17

} 0,75Ottenheim r............................ 149.57 +  2,28
Gerstheim 1............................. 149,21 +  2,26 | 0,72A l t e n h e i m  h a r t ,  r 141,96

140,79
+  2,05 
+  2,06Altenheim  franz. 1...............

| 0,65Marlen r ................................... 137.39 +  2,00
Rohrschollen 1........................ I 37P 7 • +  1.94 |

134,10 +  1,90 > 0,62
K eh l r....................................... 234,02] + Ä . 9 0 1

F ü r  den  H o ch w a sse ra b flu ß  is t eine n a c h te ilig e  E in 
w irk u n g  d u rch  d ie  E in b a u te n  n ich t zu erw arte n . D ie  h ö ch ste n  
F lä ch e n  d er K ie sb ä n k e  g e b en  z u rz e it  d ie  u n g ü n stig ste n  A b 
flu ß q u e rsch n itte  ab. D ie se  w erd en  n ach  den  E rfa h ru n g e n  a u f 
d er S tre ck e  S o n d ern h eim  — S tra ß b u rg  b e i A n sch w e llu n g en  a b 
ge tra ge n , in  d ie  K o lk e  v e rs c h le ift  u n d  fü llen  diese b is  zu r 
H ö h e  d er G ru n d sch w ellen  a u f  o d er la gern  sich  in  den  N e b e n 
rinnen ab, w elch e  sich  h in te r  den K ie sg rü n d e n  e n tla n g  d er 
U fe r  a u sg e b ild e t h a b en . E s  f in d e t eine U m la g e ru n g  d e r G e
sch ieb e  s ta tt , w o b ei d ie  K o lk tic fe n , w elch e  fü r  d en  W a sser
a b flu ß  b ish er sch o n  o h n e je d e n  B e la n g  w aren , ve rsch w in d en .

>3 D ie  G ru n d sch w ellen  w erd en  in  ein em  A b s ta n d  v o n  60 m, 
b e i den a b n eh m en d en  G efä lle n  flu ß a b w ä rts  m it  70 m  in  die 
K o lk e  e in g e b a u t w erd en . A u f  je  z w e i G ru n d sch w e lle n  e n tfä llt  
eine Q u erb u h n e, deren  A b s ta n d  in  den  K o n v e x e n  des S ch e ite ls  
ru n d  120 m  b e tr ä g t. U m  d as F a h rw a sse r  e n tla n g  d es U fe rs  
zu sam m en zu fassen , s in d  h ie r  an S te lle  k u rzer, sch w er in sta n d 
zu h a lte n d e r B u h n e n  L e itw e rk e  a n g e le g t u n d  im  A n sch lu ß  
d a ra n  fo lg en  d ie  B u h n e n  in  d em  k ü rzeren  A b s ta n d  der G ru n d 
sch w ellen  (A b b . 1). Ih r  A b s ta n d  n im m t d a n n  s te tig  b is  zum  
S ch e ite lp u n k t, b is  z u r  d o p p e lten  E n tfe rn u n g  der G ru n d 
sch w ellen  zu . S o w e it  m öglich , lieg en  d ie  B u h n e n  ein an d er 
gegen ü b er. Im  G ru n d riß  s in d  sie  v o m  A b g a n g  des F ah rw a sse rs  
bis zum  s tro m a b w ä rts  fo lgen d en  S c h e ite lp u n k t w in k e lre c h t 
z u r  V erb in d u n g slin ie  d er B u h n e n k ö p fe , so n st w in k e lre ch t zu r 
U ferlin ie  d es M itte lw a sse rb e tte s  an g eo rd n et, sie  sind  in fo lg e 
dessen  sch w ach  f lu ß a u fw ä r ts  g e n eig t.

U n te rh a lb  d e r N e u en b u rg e r u n d  B re isa ch e r S c h iffb rü c k e  
w erd en  die  B u h n e n  flu ß a b w ä rts  so t ie f  ge h a lte n , d a ß  ein  A u s-
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fah re n  a u ch  b e i N ie d erw a sse r m ö glich  b le ib t . F ü r  d ie  S c h iff
fa h r t  so llen  a n  p assen d en  S te lle n  z. B . o b erh a lb  d er S c h iff
b rü ck e n , n ach  B e d a r f  A u fd re h - u n d  W e n d e p lä tz e  w ä h re n d  der 
B a u z e it  d a d u rch  g e sch a ffe n  w erd en , d a ß  m an  z w e i an  so lch en  
S te lle n  g e p la n te  B u h n e n  v o re rs t  n ich t e in b a u t. D e re n  s tä n d ig e  
B e ib e h a ltu n g  h ä n g t  sp ä te r  v o n  d em  s ich  e in ste lle n d e n  B e 
d ü rfn is  ab . D e r  B u h n e n b a u k ö rp e r  w ird  s tro m a u fw ä rts  m it 
ein er B ö sch u n g sn eig u n g  v o n . i  : 2 u n d  s tro m a b w ä rts  1 : 3 
a n g ele g t. E r  e rh ä lt  ein e K ro n e n b re ite  b e im  A b g a n g  d er F a h r 
w asserrin n e  am  S c h e ite lp u n k te  v o n  4 m, so n st v o n  3 m . F ü r 
d ie  G ru n d sch w e lle n  s in d  d ie  g le ich e n  B ö sch u n g sn eig u n g e n  
vo rgeseh en .

D e r B a u k ö r p e r  se lb st w ird  d u rch  S e n k w u rs tla g e n  (A b b . 4) 
g e sch a ffe n , d ie  sich  d e r S o h le n g e sta ltu n g  b e i ih rer N a c h 
g ie b ig k e it  le ic h t  a n p assen . D ie  ein zeln en  W ü rs te  e rh a lten  eine

Reg. W.Sp.

fü r  d ie  B rü c h e
K a lk s te in  . . . . .  b e i Iste in ; L ie l, T u n ib e rg ,

B uhne 3 m K ro n en b re ite , A b d eck u n g  d u rch  S te inp flas te r.

B uh n e  4 m  K ro n e n b re ite , A b d eck u n g  d u rch  D rah tsen k w u rs t,

________Reg. W.Sp.________________________________ _____ ;_
f

3,0

S a n d s te in .

K u l m .........................
P h o n o lit , K lin g s te in  
G r a n i t .........................

a m  W e s ta b h a n g  des S ch w a rzw a ld e s  
z w isch e n  K e n z in g e n  u n d  L ah r, 

im  W e ile r ta l b e i M ü llh e im  
a m  K a ise rstu h l, 
b e i K a n d e rn  un d  im  A c h e rta l,

Abb. 4 . Querschnitte des Bauwerks.

L ä n g e  v o n  S b is io  m  u n d 0,9 b is  1,0 m  S tä rk e  in  A b stä n d e n  
v o n  0,50 m  m it  g e g lü h te m  E ise n -(F a sch in e n -)D ra h t s ta r k  
v e rsch n ü rt. D e n  B a u s to ff  lie fern  d ie  R h e in w a ld u n g e n  a u f den  
b e id en  U fe rn , beso n d ers d ie  w o h lg e p fle g te n  W e id e n g e h ö lz 
p fla n zu n g e n  a u f dem  b a d isch en  s ta a tse ig e n e n  V o rla n d stre ife n . 
B e i w eiterem  B e d a r f  k a n n  a u f  d ie  a n sto ß en d e n  G em ein d e
w a ld u n g e n  z u rü c k g e g r iffe n  w erd en , w e lch e  n ach  d er g e s e tz 
lich e n  B e stim m u n g  d e r F lu ß b a u d ie n s tb a rk e it  u n terliegen . Z u r 
F ü llu n g  w erd en  fü r  d ie  u n teren  L a g e n  W a c k e n , gro b es  a u f  den  
K ie sb ä n k e n  g e w o n n en es  F lu ß g e sch ie b e , fü r  d ie  o b eren  L a g e n  
K a lk s te in -  o d e r S a n d ste in b ru ch ste in e  v e rw e n d e t. F ü r  die 
G ru n d sch w e lle n  u n d  d ie  B u h n e n k ö p fe  am  A b g a n g  des F a h r 
w assers  v o m  L e itw e r k  b is  zu m  n ä ch ste n  W e n d e p u n k t, w o se lb st 
e rh ö h te r G esch ie b e a n g riff  zu  e rw a rte n  ist, t r i t t  an  S te lle  des 
K a lk -  u n d  S a n d ste in s  H a rtg e ste in , G ra n it  u n d  P h o n o lit. U n te r  
W a sse r  w ird  d ie  B u h n e n k ro n e  d u rch  e in e  D ra h tse n k w u rst, 
ü b e r N ie d erw a sse r d u rch  ein e gesch lo ssen e  ra u h e  S te in a b la g e  
o d e r -p fla ste ru n g  a b g e d e ck t.

D e r  B a u s to ffb e d a r f  s te llt  sich fü r 1 m  S e n k w u rs t  vo n  
0,90 m  D u rch m esser  a u f  1,6  F a sch in e n  I I .  CI. (4 b is  5 m  la n g , 
am  S to ck e n d e  5 cm  sta rk , e in  B u n d  v o n  1 m  U m fa n g  d a se lb st 
u n d  drei- b is  v ie rm a l ge b u n d en ). 1 m  S e n k w u rs t h a t  0,636 m* 
In h a lt , d a n a ch  is t  der B e d a r f  fü r  1 m 3 S e n k w u rs t 2,5 F a sch in e n . 
Z u r F ü llu n g  w erd en  b e n u tz t  fü r  1 m  W u rs t  0,26 m 3 S tein e, 
s o m it fü r  1 m 3 0,41 m 3. D ie  B ru c h s te in e  h a b e n  b e i 0,3 bis 
0 ,5 m  K a n te n lä n g e  e in  G e w ic h t  v o n  60 b is  100 k g . A ls  B e z u g s 
q u ellen  k o m m e n  in  B e tr a c h t :

a m  lin k en  R h e in u fe r  d ie  V o g e sen sa n d ste in e  b e i Z ab ern .

D ie  S te in e  w u rd e n  b ish e r m it  • P fe rd e fu h rw e rk  a u f  b e 
s tim m te  L a g e rp lä tz e  a m  U fe r  a u fg e lie fe r t  u n d  v o n  d o rt zu 
S c h iff  a u f d ie  B a u s te lle n  a n g efah ren . T e ilw e ise  k o m m en  sie 
auch m it d en  N e b e n b a h n e n  an ' d as R h e in u fe r . D ie  V o g e se n 
sa n d ste in e  w erd en  d u rch  d en  lin k srh e in isch e n  K a n a l  u n m itte l
b a r  a n  d ie  B a u s te lle n  v e rb r a c h t. B e i  d em  e rh ö h te n  B e d a r f  
re ich en  diese B e fö rd e ru n g s m itte l n ich t aus, sie w erd en  durch  
L a s tk r a ftw a g e n z ü g e  im  E ig e n b e tr ie b  v e r s tä r k t .

Im  A n sch lu ß  an  die R e g u lie ru n g  u n te rh a lb  S tra ß b u rg  ist 
vo n  k m  123 b is  125,5  e ine Ü b e rg a n g sstre ck e  h e rzu ste lle n , in 
w elch er d ie  H ö h e n  d e r B a u w e rk e , die o b e rh a lb  S tra ß b u rg  
a u f +  1,90 m  am  P e g e l b e zo g e n  sind , w ä h re n d  sie u n terh a lb  
a u f +  1,50 m  liegen , a u ch  in  den  B ö sch u n g sn eig u n g e n  sow ie 
der L in ie n fü h ru n g  d u rch  a llm ä h lich e  A u sg le ich u n g  in  Ü b e r
e in stim m u n g  zu  b rin g e n  sind. H ie r  m u ß  fern e r d ie  E isen b ah n - 
un d  d ie  S tra ß e n b rü c k e  u m  m in d esten s 1,50  m  geh o b en  w erden , 
w en n  d ie  S c h iffa h rt  b e i h ö h eren  S tä n d e n  e rm ö g lich t sein  soll, 
e in e M aß n ah m e, w elch e  sch o n  d u rch  d ie  in  A u s s ic h t  g e 
n om m en e E rw e ite ru n g  der S tra ß b u rg e r  I-Iafenan lagen  o b erh a lb  
d e r B r ü c k e n  d rin g en d  g e b o te n  ist.

D ie  B a u a u s fü h ru n g  w ird  an  m eh reren  S te lle n  g le ich ze itig  
a u f B a u s tre c k e n  v o n  e tw a  6 k m  L ä n g e  in  A n g r if f  gen om m en  
w erd en . D a b e i sch lie ß en  d ie  B a u s te lle n  n ic h t  in re g e lm ä ß ig e r  
F o lg e  a n e in a n d er an, so n d ern  sin d  a u f der g a n ze n  S tre ck e  
v e r te ilt . D ie  A n la g e  der E in b a u te n  e rfo lg t  a u ch  n ich t vo n  
v o rn h e re in  a u f d ie  v o lle  H ö h e  u n d  L ä n g e n a u sd e h n u n g . D iese  
w erd en  v ie lm e h r d en  ö rtlich e n  V e rh ä ltn is s e n  h in s ich tlich  der 
H ö h e n la g e  u n d  A u s b ild u n g  d e r K ie sg rü n d e  u n d  d er G esch ie b e 
b e w e g u n g  a n g e p a ß t, um  h ie rb e i d ie  M itw irk u n g  der S trö m u n g 
zu r A u s tie fu n g  d e r S ch w e llen  der F lu ß s o h le  im  T a lw e g  und 
dem  A b tr a g  d er K u p p e n  d e r am  T a lw e g  ge leg en en  K ie s 
b a n k se ite n  z u r  A u s fü llu n g  d er K o lk e  m it  d em  d a b e i a b 
ge sch w em m te n  M a te ria l in  a u sg ie b ig em  M a ß e  zu  b en u tzen . 
M a n  k a n n  seh r w o h l e in zeln e  T e ile  v o lls tä n d ig  u n v e rb a u t 
lieg en  la ssen  un d  zu w a rte n , b is  ein e K ie s b a n k  m it d em  daran  
an sch ließ en d en  K o lk  so w e it a b g e w a n d e rt is t u n d  le tz terer 
so w e it a u fg e fü llt  w u rd e , d a ß  d a s  A n s c h ü tte n  k o stsp ie liger 
B u h n e n k ö rp e r  w e g fa lle n  k a n n . D ie  A r b e it  des W a ssers  w ird  
d u rch  B a g g e ru n g e n  an  g e e ig n e te n  S te lle n  u n te r stü z t  w erden
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zu r  G ew in n u n g  v o n  K ie s  u n d  W a c k e n  fü r  d ie  B a u w e rk e , O ffen 
h a lte n  d es F ah rw a sse rs  fü r  d ie  S c h iffa h rt  a n  en g en  Stellen  
o d e r b e i vo rü b e rg e h e n d e n  A u fla g e r u n g e n  im  F a h rw a s s e r , in 
b esch eid en em  M a ß e  a u ch  zur- A u ffü llu n g  v o n  B u h n en fe ld ern . 
E s  is t  d as d ie  „ e r s te  A n la g e “ : d ie  H e rs te llu n g  d er w ich tigsten  
B a u w e rk e  im  R o h b a u . D a ra n  s c h lie ß t sich  in  d en  n ächsten  
B a u ja h re n  der „ w e ite r e  A u s b a u “  d er B u h n e n , L e itw e rk e  und 
G ru n d sch w e lle n  a u f  d ie  -p lan m ä ß ige  H ö h e n la g e  u n d  d ie  A b 
d e ck u n g  d e r K r o n e n  u n d  S ich eru n g  d er K ö p fe  d u rch  T iefen 
d e ck u n g .
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F ü r  d ie  S c h iffa h rt  w ird  w ä h ren d  d er B a u z e it  d a s  F a h r 
w asser v e rm itte ls  L a n d -  u n d  F lu ß b a k e n  a u sg e ze ich n e t w erd en . 
In  der sch e m a tisch e n  Z e ic h n u n g  (A b b . 5) is t d as B a u v o rg e h e n  
u n d  der B a u fo r ts c h r it t  d a rg e ste llt . D a n a ch  is t m it ein er B a u 
z e it  v o n  e lf  J a h ren  zu  rech n en , d a  e in  w e iteres  J a h r  fü r  die 
B a u v o rb e re itu n g e n , B e sc h a ffe n  der B a u g e rä te  u n d  B a u s to ffe  
u n d  E in r ic h tu n g  des B a u b e tr ie b s  vo rzu se h e n  ist. N a ch  sechs 
b is sieben  J a h ren  d a r f  a b er b e re its  d ie  A u s b ild u n g  
g e re g e lte n  F a h rw a sse rrin n e  n ach  B r e ite  u n d  T ie fe  e rw a rte t 
w erd en .

D ie  B a u k o s te n  s in d  n ach  e in er K o ste n b e re ch n u n g  E n d e  
1924 v e ra n sc h la g t:

F ü r  d ie  S tre c k e  Ion 8 b is  5 7 ............................  18200000 M .
u n d v o n  k m  5 7  b is  1 2 0 ..........................................  3x300000 M.

zu sa m m en  49500000 M.

D a z u  k o m m e n  n och  fü r  d ie  Ü b e rg a n g s 
stre c k e  z u r  A n p a ss u n g  an  d ie  u n tere
R e g u lie ru n g  b is  k m  1 2 5 , 5 ...........................  2865000 M.

in sg e sa m t so m it zu sam m en  52365000 M. 

I m  W e ttb e w e r b  m it d er R e g u lie ru n g  s te h t  der v o n  fra n 
zösisch er S e ite  g e p la n te  S e ite n k a n a l, d e r G ra n d  C a n a l d ’A lsa ce ,

. w e lch e r im  A n s c h lu ß  an  d ie  im  J ahre 1922 v o n  d er Z e n tra l
k o m m issio n  g e n e h m ig te  S ta u s tu fe  v o n  K e m b s  m it sieben  
w e ite re n  v o n  14 b is 15 ,5  k m  L ä n g e  b is  S tra ß b u rg  d u rch g e fü h rt 
u n d  o b erh a lb  des k le in en  R h ein s  in  den  in  A u s s ic h t  gen om m en en  
n eu en  H a fe n  e in m ü n d en  soll. S e in e  L ä n g e  b e tr ä g t  1 1 1  km , 
sein  g e sa m te s  G e fä lle  b e i M itte lw a sse r  98,6 m , d er H ö h e n 
u n tersch ied  e in zeln er S ta u s tu fe n  10,9 b is 14,2 m . W ä h ren d  
d u rch sch n ittlich  n eun  M o n a te  im  J a h r  so llen  d em  R h e in  
850 m 3 W a sse r  e n tn o m m en  w erd en , im  F lu ß b e t t  v e rb le ib e n  
b e i N ie d erw a sse r n och  e tw a  50 m 3. B e i  d ieser W a sserm en ge  
b e tr ä g t  d ie  d u rch sch n ittlich e  G e s ch w in d ig k e it  1,20 m /sec u n d  
die  g r ö ß te  im  S tro m s trich  1,60 m /sec (für K e m b s  w u rd e n  n u r 
0,70 b zw . 0,90 m  zu gelassen ). D ie  S o h le n b re ite  des K a n a ls  
is t  zu  80 m  bem essen . B e i B ö sch u n g sn eig u n g e n  1 : 3 und ein er 
W a ssertie fe  v o n  7 m  is t ein e W a sse rsp ie g e lb re ite  v o n  122 m  
vo rh a n d e n  (N e ck a r b e i M a n n h eim  v o r  d er E in m ü n d u n g  in 
den R h e in  100 m ). D ie  K a n a ld ä m m e  m it  15 m K ro n e n b re ite  
un d  1,5  b is  2,0 m  ü b er d em  W a ssersp ieg e l lieg en  im  un teren  
T e il d er H a ltu n g  m eh rfa ch  b is zu  9 m  ü b e r dem  a n sto ß en d en  
G elän d e, der W a ssersp ieg e l b is  zu  16 m ü b er dem  G ru n d w a sse r
stan d . D ie  S ch le u se n  sin d  m it 140 m  L ä n g e  u n d 25 m  B re ite  
v o rg e seh e n  (bei K e m b s  185/25 m  u n d d a n e b en  noch eine 
z w e ite  S ch leu se  v o n  100/25 m ). E in e  z w e ite  S ch leu se  soll erst 
im  B e d a r fs fa ll s p ä te r  g e b a u t  w erd en . D ie  V o rh ä fe n  sind  
o b erh a lb  zu  500 m  L ä n g e  u n d  50 m  B r e ite  u n d  u n terh a lb  
der S ch leu sen  zu  300/50 m  b em essen  fü r  den  S ch le p p b e trie b  
eines D a m p fe rs  v o n  50 P S  u n d  zw e i A p h ä n g sch iffe n  zu  1500 b is  
1800 t . D u rch  die a c h t  K r a ftw e r k e  so llen  4 M illiard en  k W - 
S tu n d en  gew o n n en  w erd en . E in e  K o s te n a u fs te llu n g  u n d eine 
W irtsc h a fts b e re c h n u n g  is t  n ich t b e ig eg eb e n .

E s  b e d a r f k e in es w eiteren  B ew e ise s , d a ß  d e r K a n a l einem  
V erg le ich  m it d er S c h iffa h rt  a u f  dem  fre ien  R h e in  n ich t s ta n d 
h ä lt. Ih m  h a fte n  a lle  M ä n g el u n d  S ch w ä ch e n  an, die ein  K a n a l 
im a llg em e in en  u n d  h ie r  n och  im  beso n d eren  a u fw e ist. D ie  
m in dere  S c h le p p k r a ft  w ird  d u rch  d en  Z e itv e r lu s t  b e im  D u rc h 
schleusen , b eso n d ers b e i d er T a lfa h r t , m eh r a ls  a u sgeg lich en . 
D u rch  d ie  B e tr ie b s u n te r b re c h u n g  b e im  E in fr ieren  im  W in te r  
und d u rch  die u n v e rm e id lich e n  In sta n d h a ltu n g sa rb e ite n  zu  
g ü n stig e r  J a h re s z e it  m u ß  a lljä h r lic h  d ie  S c h iffa h rt a u f lä n g ere  
oder k ü rzere  D a u e r  v o lls tä n d ig  e in g e s te llt  w erd en . D ie  sta rk e  
S trö m u n g  g e fä h rd e t  d ie  T a lfa h r t  in  h o h e m  M aße, d a  im  
B e d a rfs fa ll n ic h t  a u fg e d re h t w e rd e n  k a n n . D a z u  k o m m t, 
daß d ie  h e u te  b is  S tra ß b u rg  v e rk e h re n d e n  S ch le p p zü g e  bei 
den A b m essu n g e n  d es K a n a ls , d e r S ch leu sen  u n d  d er H ä fe n  
n ich t w e ite rg e fa h re n  w erd en  k ö n n en . D a s  is t g e ra d e  der 
Z w e ck  des K a n a ls . S tr a ß b u r g  so ll E n d p u n k t  d er G ro ß s ch iffa h rt 
a u f dem  R h e in  b le ib en , d a  F ra n k re ich  k e in e rle i In teresse  an 
der F o rts e tz u n g  e in er le is tu n g sfä h ig e n  S c h iffa h rts tra ß e  b is 
B a se l u n d  d a rü b e r h in a u s  b is an  den  B o d e n se e  h a t.
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W e n n  a u ch  d ie  Z e n tra lk o m m iss io n  ein e R e ih e  v o n  V e r 
besserun gen  u n d  E rw e ite ru n g e n  v e r la n g t  h a t, so w ü rd e  d u rch  
den K a n a l d ie  G ro ß s c h iffa h rt a u f d em  O b errh e in  ta ts ä c h lic h  
la h m g e le g t. D ie  B a u z e it  is t a u f 20 b is  30 J a h re  angen o m m en . 
S o la n g e  m ü ß te  d ie  S c h iffa h rt  n och  w a rte n , b is  sie in  den 
G en u ß  d er ih r  d u rch  den  K a n a l v e rsp ro ch en en  V o rte ile  g e 
la n g t, w elch e  ih r b e i d er R e g u lie ru n g  des S tro m b e tte s  s o f o r t  

e in er u n d  durch v o n  J a h r zu  J a h r  sich  m ehr un d  m eh r b e m e rk b a r 
m a ch en d e  E rle ich te ru n g e n  z u te il w erd en  w ü rd e n . D a b e i w ird  
d er B a u a u fw a n d  a u f  600 M illio n en  G o ld m a rk , a lso  m eh r als 
zeh n m al so v ie l w ie  d ie  R e g u lie ru n g ' k o s te t , g e s c h ä tz t .

M an  s o llte  n u n  m einen, d a ß  d ieser p h a n ta stis ch e  P la n , 
d em  je d e  B e re c h tig u n g  z u r  A u sfü h ru n g  a b g e h t u n d  d e r d u rch  
die B e h in d e ru n g  der S c h iffa h rt  ge ge n  d ie  B e stim m u n g e n  der 
R h e in sc h iffa h r ts a k te  v e rs tö ß t, v o n  d er d a zu  b e ru fe n e n  Z cn tra l-  
k o m m issio n  a b g ele h n t w ord en  w äre. D a z u  h a t  le tz te r e  sich 
le id er n ic h t  a u fzu ra ffe n  v e rm o c h t, w a s  b e i ih re r  Z u sa m m e n 
setzu n g  n ach  A r t ik e l  355 des F rie d e n s v e rtra g e s  v o n  V ersa ille s  
n ic h t  zu  v e rw u n d e rn  ist. F ra n k re ic h  h a t  sich m it  sein en  V e r 
b ü n d e te n  d ie  M eh rh eit gesich ert, w elch e  sich t r o tz  a lle r  z e it 
w eise  ersch ein en d en  Z e itu n g sm itte ilu n g e n  im  en tsch e id en d e n  
F a lle  zu sam m en sch ließ en . D en  4 fra n zö sisch en , 2 b e lg isch en , 

■2 ita lie n isch e n  u n d  2 en g lisch en  S tim m e n  steh en  g ü n s tig s te n 
fa lls  4 d eu tsch e, 2 sch w eizer u n d  2 h o llä n d isch e  S tim m e n  
e n tgegen . So w u rd e  a u ch  d ie sm a l ein  A b k o m m e n  m it  dem  
n a ch fo lg en d en  W o r tla u t  g e tro ffe n , w o n a ch  so w o h l d ie  
d e u tsch -sch w eizerisch e  R e g u lie ru n g  g e n e h m ig t w ie  d e r fr a n 
zösisch e K a n a l zu g e sta n d en  w o rd en  ist.

„N ach  Kenntnisnahm e des Berichtes vom  14. M ärz 1925 der 
Subkommission, die m it der Prüfung des von der Schweiz auf Grund 
der Beschlüsse vom  10. Mai 1922 eingereichten Regulierungsprojektes 
und des von Frankreich auf Grund von  A rtikel 358 des Versailler 
Vertrages eingereichten Projektes für die E rstellung von sieben 
weiteren Kraftw erken unterhalb Kem bs m it Kheinseitenkanal be
traut worden war, gibt die Zentralkomm ission für die Rheinschiff
fahrt in Anwendung der A rtikel 358 und 359 des Versailler Vertrages 
ihre Z u s t im m u n g  z u m  R e g u l i e r u n g s p r o j e k t  und stellt fest, 
daß das P r o j e k t  e in e s  S e i t e n k a n a ls  d e n  in  A r t i k e l  358 
desselben Vertrages g e s t e l l t e n  B e d in g u n g e n  e n t s p r ic h t ;  alles 
unter folgenden Vorbehalten:

Z u m  R e g u l i e r u n g s p r o j e k t .
1. Die Regulierungsarbeiten zwischen Istein  und Straßburg 

werden fortschreitend von  unten nach oben durchgeführt und zur 
gleichen Zeit nur auf zwei Abschnitten vorgenommen, näm lich un
m ittelbar oberhalb der bereits durchgeführten Regulierungsarbeiten 
Sondernheim— Straßburg und in der Gegend von Hartheim  vom 
untersten Endpunkte der Erosionsstrecke an. Im m erhin können 
von diesem Punkte an die Arbeiten zugleich aufw ärts gegen Istein 
wie auch abw ärts gegen Straßburg durchgeführt werden.

2. Die Zentralkommission m acht ihre Zustimmung vom  A b
schluß eines Übereinkommens zwischen Deutschland und der Schweiz 
abhängig, in welchem von diesen beiden Staaten die Verpflichtung 
übernommen wird, die notwendigen Maßnahmen zu treffen, dam it 
die Schiffahrt während der Regulierungsarbeiten und durch dieselben 
keine nennenswerten Störungen erleide, und auf eigene K osten  A b
hilfe zu schaffen, wenn es sich zeigt, daß die Regulierung oberhalb 
Straßburgs schädliche Folgen haben wird fü r die bereits regulierte 
Strecke unterhalb Straßburgs.

3. Die Zentralkommission nim m t davon Kenntnis, daß Frank
reich den Regulierungsarbeiten seine technische und adm inistrative 
Mithilfe derart werde angedeihen lassen, als ob Frankreich selbst 
auf seine eigenen Kosten diese Arbeiten ausführte, und daß die U fer
staaten die A rt und W eise ihrer technischen und adm inistrativen 
Zusammenarbeit durch ein Übereinkommen regeln werden, das 
spätestens sechs Monate nach Vorlegung der Vorschläge durch einen 
der Uferstaaten abgeschlossen werden muß. D ie Kostenfrage richtet 
sich nach dem Übereinkommen vom  xo.,Mai 1922. Das endgültige 
Abkommen wird sodann der Zentralkomm ission vorgelegt werden.

Z u m  S e i t e n k a n a lp r o je k t .
1. Hochspannungsleitungen, Telephon- und Telegraphenleitungen 

müssen in einer Höhe von  mindestens 16 m über dem Maximalwasser
stand über den K an al geleitet werden. Im  Seitenkanal sollen die 
Schiffe überall m it E rfolg A nker werfen können, und es sollen die 
hierzu nötigen Maßnahmen getroffen werden. D a, wo die K an al
sohle ausbetoniert werden muß, soll der Beton m it einer ausreichenden 
Sand- oder Kiesschicht überdeckt werden, dam it die Anker Grund 
fassen können. W enn während des Betriebes die Zentralkomm ission 
die von Frankreich bestim m te Sand- oder Kiesschicht in ihrer Dicke 
als ungenügend bezeichnet, so verpflichtet sich Frankreich, die Schicht
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in genügender W eise zu verstärken. D ie Arbeiten zum Anschluß je 
eines weiteren Teilstückes des K anals an die bereits betriebene Strecke 
sollen möglichst im Laufe eines M onats durchgeführt werden, und zwar 
am  ehesten in einer verkehrsschwachen Zeit. D ie Interessenten sind 
rechtzeitig davon in Kenntnis zu setzen.

2. Die N utzlänge der Schleusen in jeder H altung soll 185 m 
betragen. Dieser Schleuse soll eine zweite von je 100 in N utzlänge 
beigegebeh werden. Säm tliche Schleusen sollen eine Breite von 25 m 
aufweisen. Die Verlängerung einer Schleuse auf 270 m  N utzlänge 
muß durchgeführt werden, wenn das Verhältnis der bergfahrenden 
Schleppzüge, die vo r der Schleuse erscheinen, aber in e in e r  Schleusung 
nicht passieren können, 25 vH  der im L aufe dreier aufeinander
folgenden Jahre bergw ärts geschleppten Schleppzüge beträgt, und 
wenn der Bergverkehr im  K anal während dieser drei Jahre einen 
Jahresdurchschnitt von 2 Mill. t  ergibt. Außerdem  müssen eine 
oder beide Schleusen verlängert oder weitere Schleusen erstellt werden, 
sobald es sich zeigt, daß auf Grund der im Vorjahre festgestellten 
m ittleren Durchschleusungszeit der m axim ale Tagesverkehr in 
16 Stunden nicht mehr bew ältigt werden kann. D abei muß die m ittlere 
D auer einer Schleusung in einer Schleusengruppe aus der Gesam t
summe aller Schleusungszeiten bei normalem Betrieb berechnet 
werden. D er M axim altagesverkehr soll berechnet werden aus der 
D urchschnittszahl der in einer Periode von fünf Tagen, während des 
stärksten Verkehrs geschleusten Schiffe, Voraussetzung fü r die 
Schleusenvermehrung bzw. -Verlängerung ist aber, daß die auf Grund 
der Verkehrsstatistik der letzten vier Jahre berechneten Verkehrs
menge einer natürlichen E ntw icklung entspricht und nicht durch 
künstliche Verkehrsverm ehrung herbeigeführt worden ist. D ie Ver
tiefung der bestehenden Schleusen muß vorgenommen werden, wenn 
es sich zeigt, daß infolge der Vertiefung des Rheinbettes die Schleuse 
nicht m ehr den Anforderungen der Schiffahrt entspricht.

3. U nm ittelbar oberhalb der Schleusen sind Vorhäfen einzu- 
bauen, die ununterbrochen mindestens 3 in W assertiefe aufweisen. 
Diese Vorhäfen müssen mindestens 1000 m lang sein, w ovon 500 m 
in gerader Linie liegen müssen, während die weiteren 300 m in einer 
K u rve  von wenigstens 2000 m Radius liegen dürfen. D ie Breite 
soll 75 m betragen, 3 m unter dem Minimalwasserspiegel gemessen. 
Unterhalb der Schleusen sollen ebenfalls 75 m breite Vorhäfen er
stellt werden, die aber nur 500 m lang zu sein brauchen, von  denen 
250 m in gerader Linie liegen müssen. Die Verbindungen der V or
häfen m it den Schleusenköpfen sollen derart verlängert sein, daß die 
E infahrt leicht bewerkstelligt werden kann. Die W assergeschwindig
keit in den oberhalb der Schleusen gelegenen Vorhäfen darf während 
der Füllung der Schleusen niemals 20 cm/sec überschreiten. Die 
Regelm äßigkeit der W asserentnahme aus dem Rhein darf nicht durch 
den Betrieb der K raftw erke und Schleusen beeinträchtigt werden. 
Der Schleusendienst am tet T ag und N acht auch an Sonn- und Feier
tagen. D ie Ein- und Ausfahrt der Schiffe aus resp. in die Schleusen, 
wird kostenlos gehandhabt, w ie auch die Beleuchtung der Schleusen 
und Vorhäfen kostenlos sein wird. In  jedes Teilstück des Seiten
kanals sind je  2 W endebecken einzubauen, w ovon das eine möglichst 
in der M itte des Teilstückes liegen soll und das andere unm ittelbar 
oberhalb des oberen Vorhafens. An Stelle des erstgenannten W ende
beckens kann auch ein rechteckiges Becken von 400 Länge und 200 m 
Breite treten, und an  Stelle des zweitgenannten ein R echteck von 
600 m Länge und 200 m Breite, alles 3 m unter dem Minimalwasser
spiegel gemessen. D ie Verbindung zwischen dem K an al und den 
verbreiterten Teilen soll durch genügend angeflachte K urven gesichert 
werden. D er Minimalradius im Unterwasserkanal muß wenigstens 
700 m  betragen. Um  den Zugang von  den Unterwasserkanälen zum 
Rheinbett zu sichern, müssen die B aggerarbeiten ohne Beeinträchtigung 
der Schiffahrt vorgenommen werden. D ie Schleusensohlen, die an 
den Untcrwasserkanal stoßen, sollen 3 m unterhalb des W asserstandes 
liegen, der sich bei einer W assermenge von  540 m'-’/sec in Basel 
ergibt.

W e i t e r e  B e s t im m u n g e n .
1. Frankreich wird die Schiffahrt im  K an al dem gleichen inter

nationalen Regim e unterstellen wie die Schiffahrt im offenen Rhein 
und verrichtet insbesondere darauf, zu seinen Gunsten irgendwelche 
Gebühren für die Benutzung der W asserstraße und ihrer Schleusen 
zu erheben. Es wird auch die neue W asserstraße stets in gut schiff
barem  Zustand erhalten. Im merhin soll diese' Bestim m ung wie auch 
der ganze Beschluß in keiner W eise die Rechte und Pflichten prä- 
judizieren, die sich aus den Bestim m ungen des A rt. 358 des Versailler 
Vertrages ergeben.

2. D ie Zentralkom m ission für die Rheinschiffahrt nimmt 
K enntnis davon, daß sich Frankreich verpflichtet, die notwendigen 
Maßnahmen zu treffen, dam it während der Ausführung der K an al
arbeiten und durch dieselben die Schiffahrt keine nennenswerten 
Störungen erleide, ausgenommen diejenigen, die entstehen durch 
den Anschluß eines neuen Kanalstückes an  denselben, und daß sich 
Frankreich weiter verpflichtet, auf eigene K osten  A bhilfe zu schaffen, 
falls auf der regulierten Strecke unterhalb Straßburg durch die E r
stellung des Seiterikanals der Schiffahrt schädliche Einflüsse sich 
geltend machen sollten.

3. D as Reglem ent, das sich auf die bei der Schiffahrt im K anal 
anzuwendenden Zollform alitäten bezieht, wird von Frankreich der 
Zentralkommission unterbreitet werden."

D ie  B e sc h lu ß fa ss u n g  fü r  d ie  L ö s u n g  e rfo lg te  ein stim m ig, 
d a  d ie  d e u tsch en  V e r tr e te r  sich  d er S tim m e  e n th ie lte n  u n d 
fo lg en d e  E r k lä r u n g  a b g a b e n :

„D ie  deutsche Delegation würde der Entschließung, soweit sie 
die Regulierung betrifft, tro tz  der ihr zuteil gewordenen Abänderungen 
zustimmen können, da m it den vorgesehenen Bedingungen gearbeitet 
werden könne. Die deutsche Delegation müsse die Resolution jedoch 
a b le h n c n , soweit sie den R h e i n s e i t e n k a n a l  betrifft, da die Be- 

-stim m ungen über den K an al und insbesondere über die W asser
geschwindigkeit, die Ausgestaltung der Schleusen und ferner einzelne 
w irtschaftliche Bedingungen und Zollklauseln für die Schleuse im 
Rhein am W ehr den Ansprüchen des A rtikels 358 des Versailler 
Vertrages n ic h t  entsprechen. D a auch die von  deutscher Seite vor
geschlagene Generalklausel betreffs späterer R evision und schließ
lich ein A ntrag auf Vertagung des Beschlusses abgelehnt worden sei, 
jedoch das Regulierungs- und K analprojekt in einer einzigen E n t
schließung zusam m engefaßt werde, könne die deutsche Delegation 
an  der Abstim m ung n ic h t  teilnehm en."

L e id e r  h a b e n  d ie  S ch w e ize r  u n d  H o llä n d e r  d en  d eu tsch en  
W id e rsp ru ch  'n icht in  g e n ü g e n d e r W e ise  u n te r s tü tz t , w en n  sie 
sich, d iesem  a u ch  d a h in  an sch lo ssen , d a ß  d er fra n zö sisch e  
K a n a l  den  B e stim m u n g e n  des A r t ik e ls  3 5 s 2) n ic h t  en tsp rech e, 
d a  e n tg e g e n  dessen  V o rs c h rifte n  die  S c h iffb a rk e it , d. h . die 
E n tw ic k lu n g sm ö g lic h k e it  d er S c h iffa h rt  b e e in tr ä c h t ig t  und 
le tz te r e  e rsch w ert u n d  a u f  dem  freien  S tro m  u n m ö glich  w ird . 
S ie  g la u b te n  d u rch  e in  E n tg e g e n k o m m e n  g e g e n  F ra n k re ich  
d ie  R e g u lie ru n g  g e n e h m ig t  zu  e rh a lte n  u n d  s in d  n a ch  den 
in zw isch en  e rfo lg ten  V e r la u tb a r u n g e n  m it  d em  E rre ich te n  
zu fried en . E s  is t  a b er v o n  vo rn h e re in  k la r, d a ß  b e id e  U n te r
n eh m u n g en  n eb e n e in a n d er n ic h t  b e ste h e n  k ö n n en . E s  w ird  
d e sh alb  z u  e in em  W e t t la u f  d e r  B e te ilig te n  ko m m en , um  sich 
d en  V o rr a n g  z u  sich ern . D a b e i s in d , d ie  V e r fe c h te r  d e r R e 
g u lie ru n g  in  e in em  gew issen  V o rte il, d a  sie so fo rt n ach  E r 
le d ig u n g  d er n och  v o rg e sch rie b e n e n  F ö rm lic h k e ite n  m it  der 
A r b e it  b e g in n e n  k ö n n en . H o ffe n tlic h  w ird  d ieser V o rte il 
au ch  a u s g e n u tz t u n d  w a r te t  n ic h t  e in er a u f  den an d eren , 
D e u ts c h la n d  a u f d ie  S ch w e iz  u n d  u m g e k e h rt u n d  s u c h t ihm  
den  e rsten  S c h r it t  z u zu sch ieb e n ; d e sh alb  t u t  es d rin g en d  N o t, 
d ie  D u rc h fü h ru n g  d er R e g u lie ru n g  a lsb a ld  a u fzu g re ifen . D a 
d u rch , d a ß  d er K a n a l  m in d esten s  d ie  d o p p e lte  B a u z e it  b e a n 
sp ru ch t, is t  a ls  b e stim m t an zu n eh m en , d a ß  d ie  S ch iffa h rt, 
w en n  sie so la n g e  v o rh e r  d ie  V o rte ile  des B e fa h ren s, des freien  
S tro m s gen ossen  h a t , sich  s p ä te r  n ic h t  m eh r in  ein en  K a n a l 
h in e in z w ä n g e n  lassen  w ird , der k e in e rle i g ü n s tig e re  B e 
d in g u n g e n  zu  b ie te n  im sta n d e  ist.

A u c h  fü r  d ie  R e g u lie ru n g  is t  v o n  d er Z e n tra lk o m m issio n  
die  E r fü llu n g  b eso n d erer B e d in g u n g e n  g e fo rd e rt. H ie r  k o m m t

2) A rtik e l3 5 8 . Vorbehaltlich seiner Verpflichtung, den Bestimmungen 
des Mannheimer oder des an seine Stelle tretenden Abkommens, sowie den 
Bestimmungen des gegenwärtigen Vertrages nachzukommen, hat Frankreich 
am ganzen Laufe des Rheins zwischen den äußersten Punkten der französi
schen Grenzen

a) das Recht, zur Speisung der bereits gebauten oder noch zu bauenden 
Schiffahrts- und Bewässerungskanäle oder für jeden anderen Zweck 
Wasser aus dem Rhein zu entnehmen und auf dem deutschen Ufer 
alle zur Ausübung dieses Rechtes erforderlichen Arbeiten auszuführen;

b) das ausschließliche Recht auf die durch den Ausbau des Stroms 
erzeugte Kraft mit dem Vorbehalt, daß die Hälfte des Wertes der 
tatsächlich gewonnenen Kraft an Deutschland vergütet werden muß. 
Diese Vergütung wird in Geld oder in Kraft geleistet; der unter 
Berücksichtigung der Kosten der für die Krafterzeugung notwendigen 
Arbeiten errechnete Betrag wird, falls darüber kein Einverständnis 
erzielt -wird, durch Schiedsspruch bestimmt. Zu diesem Zweck ist 
Frankreich allein zur Ausführung aller Ausbau-, Stau- und sonstigen 
Arbeiten, die es zur Krafterzeugung für erforderlich hält, in diesem 
Teile des Stromes berechtigt. Das Recht, aus dem Rhein Wasser 
zu entnehmen, wird auch Belgien für die Speisung des unten vorge
sehenen Rhein■Maas-Schiffahrtsweges zuerkannt.

Die Ausübung der in Absatz a und b dieses Artiuels erwähnten Rechte 
darf w e d e r  im Rheinbett n o ch in den etwa an seine Stelle tretenden 
Abteilungen die Schiffbarkeit beeinträchtigen oder die Schiffahrt erschweren; 
auch darf sie keine Erhöhung der bis dahin nach Maßgabe des geltenden 
Abkommens erhobenen Abgaben nach sich ziehen. Alle Bauentwürfe sind 
der Zentralkommissiou zur Feststellung, ob diese Bedingungen erfüllt sind, 
vorzulegen.

Zur Sicherstelludg der gehörigen und getreulichen Durchführung der 
in Absatz a und b enthaltenen Bestimmungen übernimmt Deutschland 
folgende Verpflichtungen usw.
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in e rster L,inie d ie  Ü b e rn a h m e  d er V erp flich tu n g , w ä h ren d  der 
A u sfü h ru n g sa rb e ite n  d er S c h iffa h rt  k e in e- n en n en sw erten  
S tö ru n g e n  zu  b ereiten  und, w en n  in  d er F o lg e  sch ä d lich e  N a c h 
w irk u n g en  a u f d er re g u lie rte n  S tre c k e  u n terh a lb  S tra ß b u rg s  
sich  zeigen  so llten , die K o s te n  fü r  deren  B e h e b u n g  zu tra g e n . 
D ie  E r fü llu n g  d ieser F o rd e ru n g e n  b ie te t  k e in e  S c h w ie rig 
k e iten . A u f  der u n teren  S tre c k e  h e rrsch te  w ä h re n d  des B a u e s  
ein v ie l le b h a fte re r  V e r k e h r  a ls o b en  zu  e rw a rte n  steh t, w elch em  
m an  g e g e n ü b e r H e rr  g e w o rd en  ist. W a s  d ie  v e rm u te te  e tw a ig e  
V e rsch le ch te ru n g  d e r V e rh ä ltn is s e  in  der u n teren  S tre ck e  a n 
b e tr ifft , so k a n n  a u f d as b e stim m te ste  v e rs ic h e rt w erden , daß  
sich  die K ie sb e w e g u n g  n u r bessern  w ird . D e n n  n eben  den 
In teressen  d er S c h iffa h rt  so ll d u rch  die  R e g u lie ru n g  der A u s 
tie fu n g  d er S o h le  zw isch en  Is te in  u n d  S a sb a ch  e in  Z ie l g e s e tz t  
w erd en . D u rch  d ie  Z u rü c k h a ltu n g  d er G esch ie b eb e w eg u n g  
w erd en  sich  d ie  b e w e g te n  M en gen  v e rm in d e rn  u n d  s t a t t  einer 
b e fü rc h te te n  V e rs c h le c h te ru n g  zw e ife llo s  e in e  V erb esse ru n g  
des F a h rw a sse rs  n ach  B r e ite  u n d  T ie fe  b is  M a n n h eim  h in u n ter  
e in tre ten . D ie  ■ E in b a u te n  w erd en  d ie  W id e rs ta n d s k r a ft  der 
S o h le  en tsp rech en d  stä rk en .

W a s  n u n  d ie  m it d em  K a n a l v e r k n ü p fte  W a s s e r k ra ft
a u sn u tzu n g  a n b e la n g t, so g e h t  o h n e w eiteres  a u s  dem  d a fü r  
a u fzu w e n d e n d en  K o s te n b e tra g  h e rv o r, d a ß  d iese  in  k e in e r 
W eise  w irts c h a ft lic h  v e r tr e te n  w erd en  k a n n , g a n z  beso n d ers zu r 
Z e it  bei den h o h en  B a u k o s te n  un d  b e tr ä c h tlic h e n  K a p it a l
zinsen . I s t  doch au s d iesem  G ru n d  im  W e ite r b a u  d e r w e it  
w ertv o llere n  K r a ftw e r k e  am  O b errh e in  o b e rh a lb  B a se l eine 
S to c k u n g  e in ge tre ten . W e rd e n  tro tz d e m  so lch e  A u fw e n d u n g e n  
g e m a ch t, so h a b e n  sie eben e in en  an d e re n  H in te rg ru n d . G e g e n 
w ä r tig  s te h t  F ra n k re ic h  w ir ts c h a ft lic h  un d  g e ld lich  so w en ig  
g ü n stig , daß  es in  a b se h b a re r Z e it  a n  e in en  so lch en  M illia rd en 
e n tw u rf n ich t h e ra n tre te n  k a n n . I s t  d o ch  fü r  d ie  b e re its  im  
J a h r  1922 g e n e h m ig te  o b erste  S tu fe  b e i K e m b s , w elch e  e tw a  
350 M illion en  F ra n k e n  k o sten  w ird , b is j e t z t  irg en d e in e  V o r 
b e re itu n g  n och  n ich t g e tro ffe n  w ord en .

So k a n n  e rh o fft  w erd en , d a ß  d i e  Ü b e r l e g e n h e i t  d e r  
R e g u l i e r u n g  d e s  f r e i e n  S t r o m s  fü r  den G ro ß s c h iffa h rt
b e tr ie b  v o rh e r d u rch  die T a t  sch la g e n d  b ew ie se n  w e rd e n  w ird  
v o r  d e r  M i n d e r w e r t i g k e i t  d e s  K a n a l s ,  dessen A u s 
fü h ru n g  d an n  u n terb le ib t.

KURZE TECH NISCH E BERICHTE.

B e itr a g  z u r  S c h w e r p u n k ts b e s t im m u n g  b e im  T ra p e z .
Von D ipl.-Ing. C. H e n s e n ,  Hamburg.

Der Schwerpunktsabstand von der größeren der parallelen Seiten ist

. b
h _ h  a -f- 2 b _  1 _  2 a

a -  3 ä - ( - b  ~  T  ’ ~  , b '
1 + a

Setzt man —  —  wobei a alle W erte zwischen o und r annehmen 
a

kann, so ist für h =  1

h;  =  _ L . i ± 2 o .  
* 3 1 +  «

und dam it h„ 2= h • h„

a a h l a h l a h l a h l

0,01 0.337 0,21 o ,39 i 0,41 0,43° o,6i 0,460 0,81 0,483
0,02 0,340 0,22 o,393 0,42 0,432 0,62 0,461 0,82 0,484
0,03 0,343 0,23 0,396 o,43 -0,434 0,63 0,462 0,83 0,485
0,04 0,346 0,24 0,398 o ,44 o,435 0,64 0,463 0,84 0,485
0,05 0,349 0,25 0,400 o,45 o,437 0,65 0,465 0,85 #486
0,06 0,352 0,26 0,402 0,46 0,438 0,66 0,466 0,86 0,487
0,0 7 0,355 0,27 0,404 o,47 0,440 0,67 0,467 0,87 0,488
0,08 0,358 0,28 0,406 0,48 o,4 4 i 0,68 0,468 0,88 0,489
0,09 0,361 0,29 0,408 0,49 o,443 0,69 0,469 0,89 0,490
0,10 0,364 0,30 0,410 0,50 o,444 0 ,7° o,47 i 0,90 0,491
0,11 0,366 0. 3 1 0,412 0,51 0,446 0,71 o,472 0,91 0,492
0,12 0,369 0,32 0,414 0,52 o ,447 0,72 0,473 0,92 0,493
°»x3 0,372 o,33 0,416 o,53 0,449 o,73 o,474 o,93 0,494
°»14 0,374 o,34 0,418 o,54 o,450 o,74 0,475 o,94 0,495
°>I5 0.377 o,35 0,420 o,55 0,452 o,75 0,476 o,95 0,496
0,16 0.379 '0,36 0,422 0,56 o,453 0,76 0,477 0,96 o,497
0,17 0,382 0.37 0,423 o,57 o,454 o,77 0,478 o,97 0,497
0,18 0,384 0,38 0,425 0,58 0,456 0,78 o,479 0,98 0,498
o, 19 0,387 o,39 0,427 o,59 o,457 o,79 0,480 o,99 0,499
0,20 0,389 0,40 0,429 0,60 0,458 0,80 0,481 1,00 0,500

D ie  A rb e i te n  d e r  S tu d ie n g e s e l ls c h a f t  fü r  A u to m o b il
s tr a ß e n b a u .

Von Geh. Regierungsrat Professor R o b e r t  O tz e n .

Genau drei Vierteljahre sind verflossen, seit auf der Gründungs
versammlung in  Berlin am 21. Oktober 1924 die Studiengesellschaft 
für Autom obilstraßenbau ins Leben gerufen wurde. Die Aufforderung, 
sich an dieser Gründung zu beteiligen, w ar in weite Kreise^ hinaus
gegangen. D er Grundgedanke muß von starker Zugkraft gewesen 
sein, denn 300 Herren waren gekommen und gaben einm ütig ihre Zu
stimmung, nachdem der Plan und die w ichtigsten Voraussetzungen 
seiner Durchführung bekanntgegeben waren. Wenn auch innerlich 
nicht jeder Teilnehm er ohne Bedenken w ar, so wurde er doch durch

die Suggestivkraft der gesunden Idee, d. i. d ie  e in h e i t l ic h e  Zu 
s a m m e n fa s s u n g  a l le r  f ü r  d a s  P r o b le m  in  F r a g e  k o m m e n d e n  
K r e is e ,  bewogen, nicht abseits zu stehen.

Die Gesellschaft w ar dam it also form al entstanden. Nun mußten 
die Aufbaugedanken aus dem Gebiete theoretischer Erörterung in 
die Praxis überführt werden. D ie Gesellschaft sollte produktive 
Arbeit leisten. D er Bau von Autom obilstraßen stellt besonders unter 
den Verhältnissen, die z. Zt. in deutschen Landen herrschen, eine A uf
gabe von gewaltiger Vielseitigkeit dar. Im  allgemeinen ist der Vorgang 
des „B auen s" ein verhältnism äßig einfacher. Der Bauherr läßt sich 
von sachverständiger Hand einen Plan  entwerfen und führt ihn 
kraft der ihm zur Verfügung stehenden Mittel m it H ilfe der Bauindustrie 
durch. Diese einfache Sachlage w ar bei dem hier zu behandelnden 
Problem nicht gegeben. Die zur Bew ältigung des Aufgabenkom plexes 
erforderlichen M ittel sind bei den Bauherren weder flüssig noch ohne 
besondere Maßnahmen greifbar. Hinzukommt, daß die Bauaufgabe 
infolge der völlig neuartigen Anforderungen auch keine eindeutig 
anerkannte technische Hcrstellungsmethode des Objektes kennt. So 
konnten die Bauherren weder als kapitalkräftige Auftraggeber von 
sich aus handeln/noch konnten sie umfassende Beratung durch Theorie 
und Praxis entbehren.

Hierin liegt die Erklärung dafür, daß der fundamentale Or
ganisationsgedanke mit verhältnism äßig geringen Schwierigkeiten in 
der Zusammensetzung des Vorstandes seinen Ausdruck finden konnte. 
Natürlich ging es ohne Verhandlungen über die Abgrenzung und die 
zahlenmäßige Bewertung der einzelnen Gruppen nicht ab. Im  Laufe 
des W inters ist es aber gelungen, eine allseitig befriedigende Lösung 
zu finden. Danach besteht der Vorstand aus 30 Mitgliedern, die wie 
folgt auf die einzelnen Kategorien verteilt sind:

W issen sch aft................................................................... 4 Sitze
Bau- und unterhaltungspflichtige Verbände . . . .  8 ,,
N u t z n i e ß e r ....................................................................7 ,,
M a te ria llie fe ra n te n  4 ,,
B a u a u s fü h r e n d e    6 ,,
Zur Ergänzung ........................................................................1

Summe 30 Sitze

Die geeigneten Persönlichkeiten für alle Äm ter sind gewonnen. Jeder 
Herr hat einen Stellvertreter, so daß es gelungen ist, in den bisherigen 
Vorstandssitzungen stets das volle Gremium zu versammeln. Durch
schnittlich hat in jedem Vierteljahr bisher eine Sitzung stattgefunden.

Eine Versamm lung von 30 Herren ist aber an sich wieder eine 
Gesellschaft, die zwar Anregungen geben und aufnehmen, und die 
Beschlüsse fassen kann. Sie ist aber naturgem äß nicht das geeignete 
Organ für die Erledigung laufender Arbeiten. Schon form al hat diese 
A rbeit einen solchen Um fang angenommen, daß die Einsetzung eines 
Büros m it einem Geschäftsführer an der Spitze unvermeidlich war. 
E in weiteres Zwischenglied m ußte noch geschaffen werden in Gestalt 
eines geschäftsführenden Vorstandes, in den nach längerer Erörterung 
der zweckmäßigsten Gestaltung drei Herren gew ählt worden sind.

Nachdem es auf diese W eise geglückt war, einen für die Fest
legung der Marschziele geeigneten Generalstab in dem geschilderten 
Vorstandsorgan einzusetzen, mußte nunmehr die Truppe selbst 
organisiert und in Marsch gesetzt werden. Unter dem L eitm otiv 
„getrennt marschieren, vereint schlagen" wurde zur Bildung von 
Arbeitsausschüssen das gesam te Gebiet in etwas anderer W eise auf-



694 M ITTEILU N G EN .
D E ll B A U IN G E N IE U R

1925 H E F T  22.

geteilt, als dies bei der Vorstandsbildung der F all war. Innerhalb vo n  
vier Hauptgruppen sind 18 Ausschüsse an der Arbeit, von denen 
einzelne sich wiederum unterteilen mußten, so daß die Gesamtzahl 
jetzt 25 erreicht hat. D a die Besetzung dieser Kommissionen zwischen 
6 und 15 Personen schwankt, so ist im Rahm en dieser Organisation 
eine Phalanx von 200 Fachleuten aufgestellt. In jedem Einzclausschuß 
ist die fü r den Vorstand maßgebende paritätische Besetzung wiederholt.

D as Them a, das ich hier zu behandeln habe, zwingt mich dazu, 
Ihnen zunächst einmal eine Schilderung des program matischen A uf
baues unserer Gesellschaft zu geben. E r gehört zu den Arbeiten, von 
denen ich zu berichten habe. Mancher von Ihnen wird bei den ge
nannten Zahlen wohl einen gelinden Schreck bekommen und das 
Gespenst „Ü berorganisation" wird ihm  als Menetekel an der W and 
erscheinen. Ich glaube zu Unrecht. D ie Studiengesellschaft ist weder 
Bauherr noch Bauausführender —  sie stellt einen Saugapparat dar, 
der aus vielen Quellen Nahrung sucht. D ie k lar gegliederte und kritisch 
gesichtete Sammlung des Bekannten und die Nutzbarm achung des 
M aterials ist ihr erstes Ziel. D er dicke Band von Niederschriften und 
Berichten, der hier vor mir liegt, gibt Ihnen einen Beweis von der 
bereits in diesem Sinne geleisteten Arbeit. Denken Sie sich den Inhalt 
bearbeitet zu einem groß angelegten, durch die F inanzkraft der Ge
sellschaft b illig  zur Verfügung gestellten und dauernd in Lieferungen 
ergänzten Standardwerk zusamm engefaßt, sehen Sie es in der Hand 
jedes Fachmannes, der irgend m it der Sache zu tun hat —  und die 
Bausteine zum Fundam ent des Einheitsgebäudes sind vorhanden.

Es kann heute nicht meine Aufgabe sein und würde nicht in den 
Rahm en der Tagung passen, wenn ich Sie m it einer auszugweisen 
W iedergabe der gewonnenen R esultate ermüden wollte. Ich kann nur. 
in Anlehnung an die organische Disposition des Aufgabenkreises kurz 
den gedanklichen In halt skizzieren.

D ie  P la n u n g  d e r  A u t o m o b ils t r a ß e n  in  S t a d t  u n d  
L a n d  geht von zwei Gesichtspunkten aus. Eine rein i d e a l i s t i s c h e  
R ic h t u n g  kann eingeschlagen werden, indem die in ferner Zukunft 
zu erwartende Verkehrsanlage zugrunde gelegt wird. Die Straßenbau
politik in England ist von solchen großzügigen Gedanken geleitet. 
Sie sehen dort gew altige Straßenzüge, deren Verkehr heute von Wegen 
vie l geringerer K lasse aufgenommen werden könnte. Beim  Befahren 
aber empfindet man eine Ahnung zukünftiger M öglichkeiten und glaubt 
in stinktiv an die P roduktivität des hier festgelegten K apitals. Der 
andere W eg, bescheidener in  seinen Zielen, ist gekennzeichnet durch 
das W ort R e a l p o l i t ik .  In Deutschland muß den Schwierigkeiten 
der Anpassung theoretischer Verkehrshoffnungen an praktisch- 
w irtschaftliche Verkehrsregelung offen ins Gesicht gesehen werden. 
Unser Straßennetz in seiner jahrhundertealten Solidität stellt einen 
gewaltigen K apitalbesitz dar, der nicht ohne weiteres der R entabilität 
entkleidet werden kann. Nun ist aber die sprungweise Verm ehrung der 
Anforderungen des Kraftwagenverkehrs m it absoluter Sicherheit zu 
erwarten. W ir wissen, daß die Zahl der Kraftw agen, gemessen am 
Maßstabe der Einwohnerzahl, sich im Vergleich von Am erika zu D eutsch
land wie 300:7 verhält. Diese Tatsache ist ein Sturmzeichen, das der 
erfahrene K apitän  nicht unbeachtet lassen kann. Also gilt es K urs
wechsel und sachliche Vorbereitung auf das Kommende. K u r s 
w e c h s e l  insofern, als unbrauchbare Straßendecken durch geeignete 
ersetzt —  s a c h l ic h e  V o r b e r e i t u n g e n ,  indem die E igenart moderner 
Straßenbefestigung im H inblick auf ihre technische und w irtschaftliche 
Güte kritisch gewertet werden.

D am it sind w ir in das Arbeitsgebiet der zweiten Gruppe, die sich 
m it K o n s t r u k t io n  u n d  M a t e r ia l  des Straßenbaues beschäftigt, 
hinübergeleitet. D ie umfangreiche T ätigkeit dieser Ausschüsse, die 
M aterial sammeln, sichten und die für deutsche Verhältnisse geeigneten 
Maßnahmen feststellen, kann sich in  immer steigendem Maße auf die 
Ergebnisse von Studienreisen stützen. D er Reisebericht über eine im 
Herbst ausgeführte Englandfahrt liegt gedruckt vor. Eingehende 
Studien über die amerikanischen Straßenbauverhältnisse sind zum 
Teil bereits veröffentlicht, zum Teil werden die B erichte der erst im 
Mai zürückgekehrten, von der Studiengcscllschaft entsandten Herren 
baldigst im D ruck erscheinen. D ie neuesten italienischen und belgischen 
Straßenausführungen sind von unseren Herren bereist. Das nächste 
Reiseprogramm hat die Schweiz zum Ziel.

Um Ihnen ein 'Bild  zu geben, in welcher R ichtung sich die parallel 
geschalteten Arbeiten der sieben r e in  t e c h n is c h e n  A u s s c h ü s s e  
bewegen, w ill ich versuchen. Ihnen die Ausführungsm öglichkeiten zu 
charakterisieren. Ihre Eigenart ist gekennzeichnet durch die For
derungen der Festigkeit und E lastizität. Beide zusammen sind m aß
geblich fü r die Abnutzung und dam it fü r die E rfüllung hygienischer 
Forderungen. Der wassergebundene Schotter hat erfahrungsgemäß 
nicht die genügende Festigkeit. Also ist die innigere Bindung der 
Steinstücke anzustreben. Im  Klein- und K linkerpflaster, deren Fugen 
zwischen den regelm äßig geformten Steinen dicht und system atisch 
angeorduet sind, ist das Loßreißen auch bei einfacher Sandbindung 
weitgehend verhindert. Eine weitere Lösung ist bei regellos einge- 
fülltem Steinm aterial der Ersatz von Sand und W asser durch bitumen- 
artige B indem ittel: Teer und Asphalt. D ie Ausführungsm öglichkeiten 
erstrecken sich von  einfacher Oberflächenbehandlung bis zur völligen 
Durchdringung der Teile. Den letzten Schritt in der Stärkung der 
Bindung bedeutet die H erstellung von Beton. Infolge der Versteinerung 
des Bindem ittels, des Zements, bekommt- die Straßendecke den Cha
rakter einer künstlichen steinernen Einheitsplatte. D am it wird die 
Festigkeit in idealer W eise gesteigert. Innere Spannungserscheinungen,

die Rissebildung im Erhärtungsvorgang zur Folge haben können, 
müssen durch geeignete Maßnahmen unschädlich gem acht werden.

Diese kurze Schilderung enthalt in äußerster Konzentrierung 
die zahllosen Probleme, die zu bearbeiten waren. Sie enthält zugleich 
einen A usblick auf die Zukunftsarbeit, die sich m it der kritischen 
W ürdigung der Eignung aller dieser Methoden für jeden Einzelfall zu 
beschäftigen hat: D ie am 18. Juni d. Js. bei B r a u n s c h w e ig  cr-
öffnete V e r s u c h s s t r a ß e  zeigt in geschlossener Bahn alle diese 
Straßendecken hintereinander. Ihr Bau ist vom  Deutschen Straßen
bau-Verband von langer Hand vorbereitet und durchgeführt. Die 
Zusammenarbeit mit der Studiengesellschaft, die in ihrem Aufbau 
Verwaltung, Industrie und W issenschaft organisch zusamm enfaßt, 
ist in dem Sinne erfolgt, daß die Ausführung der einzelnen Teilstrecken 
nach den sorgfältig durchberatenen Vorschlägen der Arbeitsausschüsse 
erfolgte. Zur Durchführung des Versüchsprogramms wird diese Straße 
von gummibereiften, beladenen Lastkraftw agen und- Zugmaschinen 
aller A rt in ununterbrochenem Betriebe m it verschiedenen Ge
schwindigkeiten und Bereifungsarten befahren werden. Die Ergebnisse 
dieser großzügigen Versuche werden eine Fülle von wertvollen A n
regungen bringen. An K ritik  hat es im  einzelnen, wie das in Deutsch
land üblich ist, nicht gefehlt. D ie schnelle, und einwandfreie Fertig
stellung hat aber gezeigt, daß die Leitung sich nicht durch kleinliche 
Bedenken vom  großen Ziel hat abdrängen lassen. „Im  Anfang w ar 
die T a t" , und zur Lösung eines so überaus verw ickelten Problems, 
w ie es die Um stellung des Straßenbauwesens auf den zukünftigen 
Verkehr bedeutet, ist und bleibt die Hauptsache, daß etwas geschieht 
—  ut aliquid f ia t !

Auf dieser Versuchsbahn werden die Arbeiten der dritten Aus
schußgruppe, die sich m it V e r k e h r ,  T e c h n ik  u n d  B e r e i f u n g  
d e r  K r a f t w a g e n  beschäftigt, Gelegenheit finden, die von ihnen auf
gestellten Grundsätze praktisch nachzuprüfen. Die gegenseitige B e
einflussung von Rad- und Straßendecke bildet einen H auptpunkt 
des Program m s. D ie auf dem Versuchsstand des Professor Dr. Becker 
an der Berliner Technischen Hochschule gewonnenen Beobachtungs
ergebnisse werden hier an einem der W irklichkeit aufs engste ange
näherten Versuchsobjekt erweitert und nutzbar gem acht ■ werden 
können.

G e s e tz g e b u n g  u n d  F in a n z ie r u n g  ist das Leitw ort für 
die letzte Arbeitsgruppe. H ier treffen w ir auf den empfindlichsten 
Punkt des Problems, auf den nervus rerum. D ie A rbeit dieser Aus
schüsse ist sehr erschwert, da in der W ahrung berechtigter Interessen 
sich starke Gegensätze in den verschiedenen Auffassungen bemerkbar 
machen müssen. Der Bauherr ist eben nicht kapitalkräftig genug, um 
gewissermaßen diktatorisch Vorgehen zu können. In  unserer augen
blicklichen Lage, in der sich übrigens in abgeschwächtem Maß auch 
alle_ Siegerstaaten befinden, ist eine Belastung der Allgem einheit mit 
den* gewaltigen Baukosten einfach nicht tragbar. Also folgt mit 
zwingender N otwendigkeit die Pflich t der Nutznießer, im ureigensten 
Interesse bis zur äußersten Grenze w irtschaftlicher M öglichkeit sich 
an den Lasten zu beteiligen. Zw ar würde bei normalem Verlauf einer 
Verkehrssteigerung das natürliche Em pfinden die Verpflichtung zur 
Tragung der K osten der Allgem einheit zuweisen müssen. D ie A uf
fassung, daß der augenblickliche N utznießer in G estalt des K raft
wagenbesitzers, der Transportgesellschaften oder aller einschlägigen 
Industrien alleinigen V orteil von der Anpassung der Straßenform  an 
die neue Verkehrsart habe, ist offensichtlich kurzsichtig. Festzustellcn 
ist, daß die Allgem einheit einen vollen, allerdings latenten Anteil an 
dieseq, Vorteilen hat.

D as Ergebnis der Arbeiten der Ausschüsse ist die Aufstellung 
von Richtlinien für die Finanzierung der W egelasten. D anach müssen 
die M ittel aus den allgemeinen Steuern zw ar w eiter bew illigt werden, 
aber sie bedürfen der Ergänzung aus allgemeinen W egeabgaben, zu 
denen die Kraftfahrzeugsteuer in erster Linie gehört, und besonderen 
W egeabgaben, die dazu bestim m t sind, einen das übliche Maß über
schreitenden Bedarf an Unterhaltungskosten abzugelten. Ferner 
behandeln die Richtlinien die Verteilung des Aufkom m ens aus den 
W egeabgaben und die N otw endigkeit außerordentlicher Reichs- und 
Staatszuschüsse.

Ob und wann es gelingt, bei unseren deutschen Verhältnissen 
eine so sachliche und einheitliche Regelung der g e s e t z g e b e r is c h e n  
Maßnahm en zu erzielen, wie dies z. B . in England geglückt ist, dürfte 
sich zurzeit noch jeder sicheren Voraussage entziehen. Zum Studium 
dieser Frage empfehle ich ■ die Abhandlung des Herrn Geheimrat 
Hoepfner, Cassel, „Verw altung und Finanzierung des Straßenwesens 
in E n gland".

Hiermit hoffe ich, Ihnen in kurzen W orten das W esentliche 
bekanntgegeben zu haben, w as von der Studiengesellschaft an theo
retischer und praktischer Arbeit geleistet ist. Ich glaube zuversichtlich, 
daß diese Arbeitsleistung dazu beitragen wird, bald einen e r t r ä g 
l ic h e n  Zustand auf unseren Straßen zu schaffen. D er Ausbau dieser 
Erfahrungen, verbunden m it w eiter geförderter theoretischer Er
kenntnis, wird ein w irtschaftlich erstarkendes Deutschland in den 
Stand setzen, allm ählich aus dem e r t r ä g l i c h e n  einen b e 
f r ie d ig e n d e n  Zustand zu entwickeln.

D ie verwirrende Fülle der Grundlagen und erforderlichen Maß
nahmen erfordert kategorisch eine gewisse Z e n t r a l is ie r u n g .  Sie 
muß bei loyaler A chtung der Selbstverwaltung und der Eigenart von 
Landesnatur und -kultur zu einer objektiven  Beurteilung aller ein
schlägigen Fragen führen können. D er Aufbau der Studiengesellschaft



gibt hierfür ein Beispiel; Das Motto 
ihres Entstehens w ar die auch in 
unserem politischen Leben so heiß 
erstrebte Ü b e r p a r t e i l i c h k e i t .

Die Gesellschaft ist in Nord
deutschland entstanden und ihre M it
arbeiter haben sich zunächst auch in 
größerer Zahl aus den nördlichen 
Teilen Deutschlands zusammengefun- 
den. W enn es auch im Laufe ihres 
Bestehens gelungen ist, viele Fachleute 
aus Süddeutschland für ihre Pläne zu 
gewinnen, so ist ihr Zusammenschluß 
doch noch nicht ideal. W ir hoffen von 
dieser Tagung, die m it bewußter A b
sicht nach der schönen Stadt München 
zusammenberufen wurde, daß sie uns 
auf dem W ege zur Vereinigung 
deutschen Interessen ein gut Stück 
vorwärtsbringen w ird.

(Fortsetzung folgt.)

K ru p p s c h e  
E im e rk e tte n -T ro c k e n b a g g e r .

D ie Firm a K rupp, die seit Jahr
zehnten in der Bauw elt durch die 
Lieferung von .Schienen, Gleisanlagen 
und insbesondere von selbstentladen
den Förderwagen gut eingeführt und 
bekannt ist, hat vor einigen Jahren, 
gestützt auf die Konstruktionen 
und Erfahrungen der M aschinenfabrik 
Buckau in .M agdeburg, den Bau 
von Eim erkettentröckenbaggern auf
genommen und inzwischen w eiterent
wickelt. Bei der Herstellung dieser 
Großbagger, die eine reichliche Ver
wendung von Sonderstahlsorten er
fordert, kommen der Firma ihre aus
gedehnten und langjährigen wissen
schaftlichen und praktischen Ei fall- 
rungen auf m etallurgischem  Gebiet 
sehr zustatten. Neben H artguß und 
Sonderstählen aller A rt findet hier 
der hervorragende Kruppsche H art
stahl ausgiebige Verwendung. Die 
eigenartige H ärte dieses Stahls, die 
als N aturhärte den W erkstoff im 
ganzen Querschnitt gleichbleibend 
durchdringt, gestattet eine Ausnutzung 
der daraus gefertigten Teile bis aufs 
äußerste Maß und gewährleistet eine mehrfach 
längere Lebensdauer gegenüber Stücken, die aus 
den früher üblichen besten W erkstoffen ge
fertigt sind.

Die Erfahrung bei der Aufstellung und beim 
Betrieb der Bagger hat gelehrt, daß es vorteilhaft 
ist, alle Maschinenteile derart in geschlossenen 
Gruppen zusammenzufassen, daß sie schon in der 
W erkstatt vollständig zusamm engebaut werden 
können, um bei dem A ufbau des Baggers an Ort 
und Stelle als Ganzes eingebracht zu werden.
Hierdurch wird nicht nur das richtige Zusammen
arbeiten aller Teile gesichert, sondern auch die 
Aufstellungszeit verkürzt und das Verbringen des 
ganzen Baggers von einer zur ändern Baustelle 
erleichtert. So kann beispielsweise das Eimer- 
leiterwindwerk des Seitenschütters von Abb. i, 
das auf einem Rahm en sitzt, als Ganzes ein- und 
ausgebaut werden.

D a ein unfreiwilliger Stillstand des Baggers 
den ganzen Förderbetrieb unterbindet und viele 
A rbeitskräfte lahm legt, ist besonders dafür ge
sorgt, daß alle w ichtigen Teile leicht und bequem 
zugänglich sind und ausgewechselt werden können.
Zu diesem Zweck sind außerdem  im D ach und in 
den Zwischenwänden verschließbare Luken vor
gesehen, um auch größere Stücke, teilweise mit 
Hilfe eines besonders angeordneten Schwenkkrans 
(s. Abb. 2), ohne Zeitverlust auswechseln zu können.

D er in Abb. 2 dargestellte elektrisch be
triebene Doppelschütter, Größe D 350, befindet 
sich seit M itte 1922 in ununterbrochenem Be
trieb und ist imstande, in 24stündiger Arbeit etwa 9000 cbm gewach
senen Boden zu fördern. D ie Eim erleiter hat eine Länge von 31,2 m. 
Durch die Anordnung von zwei fahrbaren Drehgestellen auf der 
Eimerleiterseite und eines einschienigen Fahrgestells auf der Gegenseite 
ist der ganze B agger in drei Punkten unterstützt, wodurch auch bei

Abb. 1. Seitenschütter S 150 mit 150-Liter-Eimern der Fried. Krupp A.-G.,cEssen. Elektrischer Antrieb.

Abb. 2.
Döppelschiitter D 350 mit 350-Liter-Eimern der Fried. Krupp A.-G., Essen. Elektrischer Antrieb.

ungünstiger Gleislage Formänderungen und dam it unbeabsichtigte B e
anspruchungen von dem Baggergehäuse ferngehalten werden.

Abb. 3 zeigt eine Sonderbauart für Kanalbauten. Bei diesem 
Bagger kann das gewonnene Fördergut einerseits durch W agen, die 
unter den Schüttrum pf in die Durchfahrt gebracht werden, abgefahren
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oder andererseits m it Hilfe des nach hinten angebauten Bandförderers 
m it Abwurfwagen hinter dem Bagger abgesetzt werden. Die beim  
Ausbaggern des K anals gewonnenen Erdmassen können also ohne 
weiteres Um laden seitlich des K anals als Damm wieder aufgeschüttet 
werden.

Die Firm a K rupp hat m ittlerweile im Bau von Eim erketten

betrieb wird der Dr. G aspary-Kipptrogm ischer vorgeführt, ferner 
ebenfalls für kleinere Leistungen und besonders für fliegende B au
betriebe der „Trom m elm ischer” .

D er ausgestellte Mischer für -Feinbeton m it K netkoller ist ein 
T yp, der im  Intensivm ischer eine anerkannt gute Verwirklichung 
fand. In  einem oben offenen, feststehenden Mischtrog arbeiten um-

A b b . 3.

WIRTSCHAFTLICHE MITTEILUNGEN.

D a s  S c h ie d s g e r ic h ts w e s e n  
u n te r  b e s o n d e re r  B e rü c k s ic h t ig u n g  d e s  B a u g e w e rb e s .
V o n  D ir e k to r  D ip l.-In g . H a n s  S c h ä f e r ,  D ü sse ld o rf.

D e r  S ch ied sg e rich tsg ed a n k e  s te h t  im  ö ffe n tlic h e n  B a u 
w esen  in  e in er K r ise . E s  v e r lo h n t d a h er, v o r  ein er sach lich en  
B e h a n d lu n g  d e r e in zeln en  F ra g e n  d ie , g e s c h ic h tlic h e  E n tw ic k 
lu n g  d e r V e re in b a ru n g  v o n  S ch ied sg e rich te n  in  B a u v e r tr ä g e n  
m it  B e h ö rd e n  d a rz u le g e n . Ü b e r  d ie  in  d e r V o r k r i e g s z e i t  
g e lte n d e n  B e stim m u n g e n  g ib t  u n s  am  b e ste n  d ie  D e n k s c h r ift  
A u fs c h lu ß , w e lc h e  a m  24. 10. 1908 d em  R e ic h s ta g  a ls  „ Z u -  
sa m m en ste llu n g  d e r fü r  d ie  R e ic h s b e tr ie b e  erlassen en  B e s t im 
m u n g e n  ü b e r d as V e rd in g u n g sw e se n “  z u g e le ite t  w u rd e . D a z u  
w e rd e n  n och  d ie  a llg em e in en  V e rtra g s b e d in g u n g e n  d e r e in 
ze ln en  B u n d e ss ta a te n  n ach  B e d a r f  h e ra n zu zieh en  sein.

In  b e zu g  a u f  d ie  S ch ie d sg e rich tsk la u se l h e rrs c h t  eine v ie l
g e s ta lt ig e  M a n n ig fa ltig k e it . V o n  dem  A u s s c h lu ß  d e r o rd e n t
lich en  G e r ic h ts b a rk e it  u n d  d e r b in d en d en  V o rs c h r ift  a u f  A n 
w en d u n g  des sch ie d sg e rich tlich e n  V e r fa h re n s  b is z u r  V o r 

sc h r ift  des o rd e n tlich en  G e rich tsv e rfa h re n s  u n te r  A u ssch lu ß  
des sch ie d sg e rich tlich e n  V e r fa h re n s  fin d en  sich  d ie  ve rsch ie 
d e n sten  Z w isch en fo rm en . D ie  „ A llg e m e in e n  V e rtra g s b e d in 
g u n g en  fü r d ie  A u s fü h ru n g  v o n  B a u te n  im  B e re ic h e  d e r B a u - 
v e rw a ltu n g  des R e ich sa m te s  des In n e rn “  u n te rste lle n  o h n e be
so n d ere  V o rs c h r ift  (§ 29, A b s a tz  2), d a ß  d ie  E n ts c h e id u n g  von 
S tre it fä lle n  d u rch  d as S ch ie d sg e rich t e rfo lg t, w en n  d er U n t e r 
n e h m e r  e in en  A n t r a g  a u f  sch ie d sg e rich tlich e  E n tsch eid u n g  
s te llt . D a s  g le ich e  g i lt  fü r  d ie  a llg em e in en  V e rtra g sb ed in g u n g en  
d e r R e ich sp o st-  u n d  T e le g ra p h e n -V e rw a ltu n g . A u c h  die 
M a rin e  u n d  d ie  W e rfte n  h a tte n  g le ich la u te n d e  B estim m u n g en , 
w ä h ren d  d ie  d er H e e r e s v e rw a ltu n g  g ru n d s ä tz lic h  abw ich en  
(siehe u n ten ).

In  den p re u ß isch e n  a llg em e in en  V e rtra g s-B e d in g u n g e n  
(M in isteriu m  d er ö ffe n tlich e n  A rb e ite n , 17 . 1. 1900, I I I  b, 
601, § 20) w a r  b e stim m t, d a ß  ein  S ch ie d sg e rich t zu  entscheiden 
h a b e , w e n n  n i c h t  im  v o rk o m m e n d e n  ein zeln en  S tre itfa ll 
d er o rd e n tlich e  R e c h t s w e g  v e r e i n b a r t  w e rd e . B a y e rn  da

laufende Mischwerkzeuge als W endeschaufeln, W andräum er neben 
einem in Schleifenbahnen laufenden K netkoller, der in kurzer Zeit 
alle Teile des Mischerbodens überfährt und gründlichste Feinmischer
arbeit leistet.

Als Großbetriebsmischer für Bauzwecke wird der Brillantm ischer 
gezeigt. Dieser Mischer, der stationär und fahrbar gefiefert wird, kann 
auch m it Bauw inde zum  Heben des fertigenBetons in die verschiedenen 
Stockwerke und m it Rohölm otor ausgestattet werden. D er Mischer 
kann, gleich dem Intensivm ischer auch so ausgeführt werden, daß er 
zwecks Entleerung m it K ipplow rys unterfahren werden kann.

Neben diesen Norm alkonstruktionen stellt die Firm a auch 
Spezialausführungen aus, so einen Trogm ischer m it Rührarm en, die 
das Mischgut mischen und gleichzeitig transportieren. Diese Mischer 
werden auch als Doppeltrogm ischer gebaut und leisten für ihre Sonder
zwecke als Mischer und Zuführungsapparate für autom atisch arbeitende 
Maschinen gute Arbeit.

Es ist selbstverständlich, daß die genannte Firm a neben ihren 
Mischern auch die verschiedensten Betonbearbeitungsm aschinen 
wie Pressen aller A rt, Stampfmaschinen, auch Form en und alle H ilfs
maschinen zur Zerkleinerung und Reinigung der Rohstoffe, Schleif
und Poliermaschinen usw. m it ausstellt.
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baggern verschiedenster A rt reichlich eigene Erfahrungen gesammelt, 
und ihre E ntw icklung auf diesem Gebiet darf in A nbetracht der v e r
hältnism äßig zahlreich gelieferten und unbeanstandet arbeitenden 
Bagger und der ständig gesteigerten Nachfrage w ohl als günstig be
zeichnet _ werden.

D ie  B e to n m is c h e r -K o n s tru k t io n e n  im  G a s p a ry -H a u s e  z u r  
H e r b s t - B a u m e s s e  L e ip z ig  1925.

Die M aschinenfabrik Dr. G aspary & Co., M arkranstädt bei 
Leipzig, hat sich seit ihrem Bestehen m it der Verbesserung der ma
schinellen Einrichtungen zur Erzeugung des Betons befaßt und im 
L aufe der verflossenen 25 Jahre eine A nzahl M ischerkonstruktionen ge
schaffen, von  denen sie diesmal zur Baumesse in ihrem G a s p a r y h a u s e  
die w ichtigsten zur Schau bringt. E s werden Mischer für Hand- und 
für K raftbetrieb gezeigt und auch in Betrieb vorgeführt. Man hat 
hier auf engstem  Raum  Gelegenheit, alle brauchbaren Mischertypen 
der Firm a zu sehen und muß unterscheiden zwischen Mischer für den 
Baubetrieb und Mischer für den W erkstättenbetrieb, zwischen Kon
struktionen für Fein- und für Grobbeton.

A ls ein Mischer für kleinere Leistung für Hand- und für K ra ft
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g e g e n  (2. 4. 1903, § 44, 45) b e stim m t g r u n d s ä t z l i c h  d e n  
o r d e n t l i c h e n  R e c h t s w e g ,  lä ß t  jed o ch  im  E in z e lia ll  die 
V e re in b a ru n g  eines S ch ie d sg e rich ts-V e rtra g e s  m it G en eh m i
g u n g  des M in isteriu m s zu. B a d e n  (3. 1. 1907) ä u ß e r t  sich  in 
sein en  B e stim m u n g e n  ü b e rh a u p t n ich t, o b  d as o rd e n tlich e  
o d e r d as S ch ie d sg e rich tsv e rfa h re n  P la tz  greifen  soll — w o m it 
a lso  g ru n d sä tz lich  d e r o rd e n tlich e  R e c h ts w e g  g i l t  — , es w erd en  
je d o ch  in  § 28 B e stim m u n g e n  fü r  den F a ll  gegeb en , d a ß  ein 
S ch ie d sg e rich t v e re in b a r t  w ird . K la r  tre n n t sich die H e e re s
v e rw a ltu n g  v o r  dem  K r ie g  v o n  den an d eren  V e r w a ltu n g e n ; 
sie sp rich t —  b e i so n st g le ich em  W o r tla u t  — n u r v o n  o rd e n t
lich en  G erich ten , w o  in  den  an d eren  B e d in g u n g en  vo n  S ch ied s
g e rich te n  d ie  R e d e  is t  (A llgem ein e  B e stim m u n g en  b e tre ffen d  
d ie  V e rg e b u n g  v o n  L e is tu n g e n  fü r G arn iso n b au ten , IV , 6. 
A b s a tz  2).

S ch o n  v o r  dem  K r ie g e  s e tz te n  a b e r a u ch  in  d e r p reu ß isch en  
V e r w a ltu n g  d er ö ffe n tlich e n  A rb e ite n , d ie  ja  d a m als  der g rö ß te  
ö ffe n tlich e  B a u h e rr  w ar, B e stre b u n g e n  ein, v o n  d er sch ied s
g e rich tlich e n  E rle d ig u n g  v o n  S tre itfä lle n  a b z u g e h e n .  E in  
M in iste ria ler la ß  v o m  10. 5. 1910  s a g t  d a zu :

„ In  der letzten Zeit sind bei Schiedsgerichten in Ausführung 
von  Verträgen, denen die allgemeinen Vertragsbedingungen für die 
Ausführung von Staatsbauten oder für die Ausführung von Leistungen 
und Lieferungen zugrunde lagen, vielfach M ißstände zutage getreten, 
die zu einer Prüfung der F rage geführt haben, ob in diesen Fällen der 
Grundsatz schiedsgerichtlicher Entscheidung festzuhalten ist oder ob 
solche Streitigkeiten dem ordentlichen Rechtswege zu überweisen sind. 
Überwiegende Gründe sprechen f ü r  B e ib e h a l t u n g  d e r  S c h ie d s 
g e r ic h t e .  . Es ist aber als notwendig erkannt worden, in 'erster Linie 
tunlichst die Ursachen zu beseitigen oder doch abzuschwächen, welche 
zu den in der letzten Zeit ganz besonders zahlreichen Fällen der An
rufung von Schiedsgerichten geführt haben; in zweiter Linie ist die 
Zusammensetzung der Schiedsgerichte zu verbessern."

Im  J a h re  19 13 /14  w u rd e  d ie  V e re in h e itlic h u n g  der R e g e 
lu n g  des ö ffe n tlich e n  V erd in g u n g sw ese n s  a u f  dem  W e g e  des 
R e ich sg e se tz e s  v e rs u c h t. D e r  au s den  B e ra tu n g e n  e in er R e ich s 
ta g sk o m m issio n  (15.) z u r  V o rb e 're itu n g  v o n  In it ia t iv -A n trä g e n  
b e tre ffe n d  R e g e lu n g  des Su bm issio n s- u n d  L ie feru n gsw e sen s 
h e rv o rg e g a n g e n e , je d o ch  n u r in  d e r K o m m issio n  in  1. L esu n g  
e r le d ig te  G e s e tz e n tw u rf (13. P e rio d e  d es R e ich sta g s , I . Session 
19x2/14, R e ich sta g sd ru c k sa ch e  N r. 1552 vo m  30. 4. 1914),■ sah 
>n § 57  g r u n d s ä t z l i c h  d as s c h i e d s g e r i c h t l i c h e  V e rfa h re n  
v o r ;  d ie  P a rte ie n  so llte n  n ach  E n ts te h e n  ein es S tre itfa lle s  je 
d o ch  d as o rd e n tlich e  G e r ic h t  v e re in b a re n  kö n n en .

D ie  F r a g e  ru h te  d an n  b is  zu dem  E r la ß  des R e ic h s v e r
k e h rsm in isters  E . V I  67 D  4691 v o m  28. 3. 1922, d er n un  p lö tz 
lich  m it  d e r se ith e rig en  Ü b u n g  d e r R e g e lu n g  d u rch  S ch ied s
g e r ic h te  b r a c h :

„U nbeschadet der in Aussicht genommenen Durchsicht der 
früher preußisch-hessischen allgemeinen Vertragsbedingungen wird 
die Eingangsbestim mung im  § 20 der allgemeinen Vertrags
bedingungen für die Ausführung von Leistungen und Liefe
rungen, im § 29 der allgemeinen Vertragsbedingungen für die 
Ausführung von Staatsbauten und im  § 29 der allgemeinen 
Vertragsbedingungen fü r die Ausführung von Erd-, Feld-, Rodungs
und Böschungsarbeiten, betreffend die Anrufung eines Schieds
gerichts unter Ausschluß des Rechtswegs bei allen aus Anlaß und der 
Ausführung des Vertrages entstehenden Streitigkeiten, bis auf weiteres 
aufgehoben. D afür ist zunächst zu setzen: „Streitigkeiten, die sich 
zwischen der V erw altung und dem Unternehmer aus dem Vertrage 
ergeben, sind im allgemeinen im ordentlichen Rechtswege auszutragen. 
E in  Schiedsgericht ist nur einzusetzen, wenn nach der A rt des Streit
falls die schiedsgerichtliche Erledigung der Verw altung und dem 
Unternehmer angezeigt erscheint und besonders vereinbart 'wird."

D e r  E rlaß_ ist in  d er Z e it  erga n g en , d a  tech n isch e  M ein u n gs
ve rsch ie d e n h e ite n  b e i w e ite m  z u rü c k tra te n  h in te r  den M ei
n u n g sve rsch ie d e n h e iten , d ie  sich  a u s  d e r G e ld e n tw e rtu n g  e r
g a b e n . U n d  g e ra d e  a u f  d iesem  G e b ie te  d e r B e rü c k s ic h tig u n g  
d e r G e ld e n tw e rtu n g  in  V e r trä g e n , d ie  b eso n d ers d o rt eine R o lle  
sp ie len  m u ß te , w o  d er la n g fr is tig e  V e r tr a g  in  d er N a tu r  d er 
S a ch e  l ie g t  w ie  im  B a u g e w e rb e , k la f fte  d a m als ein  tie fg e h e n d e r 
W id e rsp ru ch  zw isch en  den  A n sch a u u n g e n  des p ra k tisch e n  
L e b e n s  u n d  d e r G e s c h ä ftsw e lt  un d  d e r R e ch tsp re c h u n g  der 
G e r ic h te  b is  h in a u f zu m  R e ic h s g e ric h t. A u s  d iesem  W id e r
sp ru ch  e n tsp ra n g  d er E r la ß ; d ieser k u rz e  H in w e is  m öge an  dieser 
S te lle  gen ü gen , w ir  w erd en  u n ten  g e ra d e  d ieser F ra g e  der P a 

r a lle li tä t  o d e r D iv e rg e n z  d e r  sich  in  d en  E rk e n n tn is s e n  der 
S ch ied sg e rich te  w ied e rsp ieg e ln d en  R e c h ts a u ffa s su n g  im  V e r 
h ä ltn is  zu d e r R e ch tsp re c h u n g  d e r o rd e n tlich en  G e r ich te  b e 
so n d eres A u g e n m e r k  zu zu w e n d en  h a b en .

G e g e n  den E r la ß  des R e ich sv e rk e h rsm in iste riu m s n ah m  
d e r R e ich sv e rd in g u n g sa u ssch u ß  in  se in er S itz u n g  v o m  27. bis
28. S e p te m b e r 1 9 2 2  in e in er E n ts c h lie ß u n g  S te llu n g :

„B e i den heutigen Verhältnissen ständiger Veränderung des 
Geldwertes soll zur Entscheidung von Streitigkeiten aus Bauverträgen, 
die im Verhandlungs- oder Vergleichsweg sich nicht erledigen lassen,- 
im allgemeinen der Rechtsweg nicht beschriften werden. Eine B e
schleunigung des Ausgleichs soll vielm ehr durch vertrauenswürdige 
und sachverständige V erm ittler im Sachverständigen- oder Schieds
gerichtsverfahren gesucht werden. Dem  Rechtsweg bleiben zw eck
m äßig Vorbehalten Fälle reiner Rechtsfragen, besonders solche grund
sätzlicher A rt, wie z. B . die Aufrechtcrhaltung des zu festen Preisen 
abgeschlossenen Vertrages trotz geänderter w irtschaftlicher V erhält
nisse, ebenso Fragen, bei denen es auf die Beurteilung durch Sach
verständige nicht ankom m t."

A b e r  t r o tz  d ieser E n tsch lie ß u n g  v e rb lie b  d e r  R e ic h s v e r-  
ke h rsm in ister b e i sein em  S ta n d p u n k t, w eil, w ie  er a m  17 . xx. 
19 2 2  den V e rb ä n d e n  des B a u g e w e rb e s  a u f  ih re  E in g a b e  m it
te ilte , „ s ic h  a u s  dem  A u ssch lu ß  des o rd en tlich en  R e c h ts w e g e s  und 
d er a lle in ig en  Z u la ssu n g  des S ch ied sg e rich te s  fü r d ie  V e r w a l
tu n g  sch w ere  N a c h te ile  ergeb en  h a b e n .“

In  d e r G esch ic h te  d er E n tw ic k lu n g  d e r S ch ie d sg e rich ts
fra g e  is t dann  sch lie ß lich  v o n  b eso n d erer B e d e u tu n g  d e r E n t 
w u rf des U n terau ssch u sses  d es R e ich sve rd in g u n g sa u ssch u sse s  
v o m  J u n i 1 9 2 5  ü b e r „A llg e m e in e  V e rg e b u n g s- u n d  V e r tra g s b e 
stim m u n gen  fü r  d ie  A u sfü h ru n g  v o n  B a u le is tu n g e n “ . D ie ser 
E n tw u r f  s ieh t z u n ä ch s t a ls  n e u e  In sta n z  b e im  A u ftr e te n  v o n  
S tre it ig k e ite n  einen U n p a rte iisch e n  v o r  (S ch ied sm a n n ): § 1 9 , 
Z iffe r  2 .

„V o r Anrufen des Gerichts (Schiedsgericht oder ordentliches 
Gericht) kann jede Partei die Schlichtung des Streitfalls durch einen
Unparteiischen v e r l a n g e n .------------ ------------- D er Unparteiische
ist nur dem Gesetz und seinem Gewissen unterworfen. Er hat alsbald 
nach seiner Ernennung die Feststellung unter Anhörung der Parteien 
vorzunehmen und spätestens innerhalb 6 W ochen nach seiner E r
nennung den Parteien seinen V ergle ich svo rsch lag------------- zu über
senden. Nach A blauf der Frist ist die Anrufung des Gerichtes zu
lässig. ----------- W ird der Vergleichsvorschlag ahgelehnt, so entscheidet
das Gericht auch über die K osten."

D e r  U n p a rte iisch e  m a c h t a lso  einen fü r b e id e  P a rte ie n  
u n ve rb in d lich e n  V o rs c h la g ; d ie  A n r u fu n g  d es U n p a rte iisch e n  is t  
jed o ch  n ic h t  erfo rd e rlich , es k a n n  a u ch  s o fo rt das G e r ic h t  ari- 
g e ru fe n  w erd en . I s t  der U n p a rte iisch e  an g eru fen , so m u ß  seine 
E n tsch e id u n g  o d e r d e r A b la u f  d er sech sw ö ch ig en  F r is t  a b g e 
w a r te t  w e rd e n . Ü b e r  d ie  F ra g e  „ S c h ie d s g e r ic h t  o d er o rd e n t
lich es G e r ic h t“  s a g t  der E n tw u r f  in Z iffe r  4: „ I s t  d e r o rd e n t
lich e  R e ch tsw e g  im  V e r tr a g  n ich t a u sd rü ck lich  vo rgesch rieb en , 
so w erd en  a lle  au s dem  V e r tra g e  en tsp rin g en d en  R e c h ts 
stre itig k e ite n  d u rch  ein  S ch ied sg e rich t e n tsch ie d e n .“  G r u n d 
s ä t z l i c h  g r e i f t  a l s o  d a s  s c h i e d s g e r i c h t l i c h e  V e r 
f a h r e n  P l a t z ;  es m u ß  a u sgesch lo ssen  w erd en , w en n  es n ich t 
in  B e tr a c h t  ko m m en  soll.

N a c h  d ieser e in le iten d en  D a rs te llu n g  der E n tw ic k lu n g  
d e r S ch ie d sg e rich tsk la u se l in  den B e d in g u n g en  fü r  d ie  A u s 
fü h ru n g  v o n  ö ffe n tlich en  A rb e ite n  soll in einem  s p ä teren  A r 
t ik e l  d as sch ie d sg e rich tlich e  V e rfa h re n  in  seinen V o r- und 
N a ch te ile n  u n te rsu ch t und V erb esse ru n g sv o rsch lä g e  g e m a ch t 
w erd en . (F o rts e tz u n g  fo lgt.)

Hypothekenbeschaffung durch Lebensversicherung. In H eft 21 
des Bauingenieur (S. 676) berichtet Regierungsrät Dr. S p a n g e n b e r g -  
Dresden, über Errichtung einer Sächsischen Landespfandbriefanstalt, 
deren A ufgabe sein soll, zur Förderung des Realkredits von Industrie, 
Handel und Gewerbe hypothekarische Darlehen zu geben.

In  diesem Zusammenhänge verdienen auch die Bestrebungen 
privater und kommunaler Stellen Aufm erksam keit, die für Siedlungs
und Bauzwecke K apitalien  bilden und dem Baum arkt zuführen wollen. 
So ist in Berlin von der Alba-Nordstem-Lebensversicherungs- A .-G . die 
„ R e i c h s h e i m - A .- G .  f ü r  S ie d lu n g  u n d  B a u k r e d i t e "  gegründet 
worden, die durch Aufnahm e von Lebensversicherungen, verbunden m it 
einem nach A blauf einer bestim m ten Zeitspanne zugesicherten H ypo
thekarbaukredit bis zur vollen Höhe der Versicherungssumme zur 
Schaffung neuer Wohnungen, insbesondere zur Errichtung von Eigen
heimen, anregen will. D am it wird der Gedanke der Vorkriegszeit 
wieder aufgenommen und erweitert, durch Aufnahm e von Lebens-
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Versicherungen eine Entschuldung von Häusern herbeizuführen, indem 
durch die Präm ienzahlung eine regelmäßige Tilgung und schließliche 
völlige Löschung der von der betreffenden Versicherungsgesellschaft 
selbst ausgeliehenen H ypotheken eintreten sollte. Der Versicherungs
nehmer, der bei der Reichsheim -A.-G. einen Lebensversicherungsver
trag abschließt, soll, spätestens sobald er % der Versicherungssumme 
in Form von Prämien eingezahlt hat, einen 5-prozentigen H ypothekar
baukredit in voller Höhe seiner Lebensversicherung erhalten. Sofern 
die Versicherung auf eine bestim m te Zeit abgeschlossen ist, wird m it 
Hilfe der Versicherungssumme nach A blauf dieser Frist, anderenfalls 
im Todesfälle die H ypothek gelöscht.

D a es immerhin geraume Zeit dauern kann, ehe der Versicherte 
’•fi der Versicherungssumme in Form von Präm ien eingezahlt hat, wird 
von den Vertretern der Gesellschaft darauf hingewiesen, daß die W arte
zeit mit Zunahme der Versicherungsabschlüsse voraussichtlich eine 
Verkürzung erfahren werde, derart, daß bei etw a 10 Abschlüssen von 
annähernd gleicher Höhe einem der Versicherungsnehmer schon im 
laufenden Jahre der zuständige K redit zugebilligt werden könne. Es 
scheint jedoch zweifelhaft, ob diese Zusicherungen erfüllt werden kön
nen, denn trotzdem  die Versicherungsgesellschaften zu einem der 
wenigen Geschäftszweige gehören, die im vergangenen Jahre ihren 
W iederaufbau verhältnism äßig rasch und m it Erfolg haben durch
führen können, sind die Hoffnungen w eiter W irtschaftskreise, aus den 
Versicherungsgeldern langfristige Hypothekardarlehen zu erhalten,- 
enttäuscht worden. W ie aus dem G eschäftsbericht des Reichsauf
sichtsam ts für Privatversicherung zu entnehmen ist, haben die Gesell
schaften 80 und mehr Prozent der Prämieneinnahmen des ersten 
Jahres für W erbe- und Verwaltungskosten aufwenden müssen, so daß 
am Ende des Versicherungsjahres kaum  nennenswerte Beträge zur 
Verfügung standen. Um die im Jahre 1925 verfügbaren Versicherungs
gelder ist dann unter den geldbedürftigen Kreisen der W irtschaft ein 
harter K am pf entbrannt, in dem bislang die kreditbedürftige L andw irt
schaft obsiegte. Nach einer Rundfrage des Reichsaufsichtsam tes für 
Privatversicherungen wird die für Anlagezw ecke verfügbare Summe bei 
allen Versicherungsgesellschaften zusammen im laufenden Jahre 
keinesfall den B etrag von 135 Millionen Reichsm ark übersteigen. Da 
weiter ein verhältnism äßig hoher Prozentsatz der Versicherungen in 
Goldm ark auf Dollarbasis abgeschlossen ist, die natürlich eine kon
gruente Deckung erfordern, werden voraussichtlich für die A nlage in 
Reichsm arkhypotheken im Jahre 1925 nur höchstens 38 Millionen M. 
zur Verfügung stoben. Ob die Reichsheim A .-G . dem Baum arkt den
noch erhebliche M ittel wird zuführen können, muß abgew artet werden. 
Im m erhin sind ihre Bestrebungen von den am Baum arkt interessierten 
Kreisen zu begrüßen, da sie darauf hinzielen, den H ypothekarkredit 
wieder zu beleben und da sie zu einer N eubautätigkeit anregen.

Ähnliche Ziele wie die Reichsheim -A.-G. verfolgt eine H e im 
s t ä t t e n s p a r k a s s e ,  deren Gründung kürzlich der Stadtrat von Augs
burg beschlossen hat. Nach der Satzung dieser Sparkasse hat sich 
jeder H eim stättensparcr zu verpflichten, 3/in der Bausumme seiner 
H eim stätte einzusparen, wenn er seitens der Stadt eine Goldhypothek 
in Höhe von  7/)n der Baukosten zu einem Zinssatz von 1 %  und einem 
Tilgungssatz von 2 %  erhalten w ill.

Es ist sehr wünschenswert, daß die Versicherungsgesellschaften, 
Sparkassen usw., die ihr Verm ögen in letzter Zeit vorzugsweise ku rz
fristig unter Ausnutzung der hohen Zinssätze am Geldm arkt anlegten, 
ganz allgemein zu den bewährten Vorkriegsgrundsätzen zurückkehren 
und wieder vornehm lich H ypothekardarlehen geben. D ie heutige 
W irtschaftslage nam entlich des Baugewerbes verlangt jedenfalls eine 
ernste Prüfung aller Pläne, die auf eine Verbesserung der K redit
beschaffung der W irtsch aft hinzielen.

Berechnung des Miet- oder Pachtwertes von gemieteten oder ge
pachteten Grundstücken, Gebäuden, Räumlichkeiten und Betriebs
mitteln bei der preußischen Gewerbekapitalsteuer 1923. Runderlaß 
der beteiligten Ministerien vom  S. -Juni 1925 (Finanz-M in.Bl. S. 96). 
D er Miet- oder Pachtzins dieser Gebäude, Grundstücke und Gegen
stände gehört, wenn sie dem Gewerbebetrieb dienen, zum steuer
pflichtigen Gewerbekapital, wie er auch vom  steuerpflichtigen Ge
werbeertrag nicht abgezogen werden kann. Die Bewertung für die 
Gewerbekapitalsteuer 1923 regelt sich nach den Durchführungs
bestimmungen vom  S. III. 24 zur Reichsverm ögenssteuer 1924.

V e rb a n d s m itte i lu n g e n .
(Beton- und Tiefbauarbeitgeberverband für Deutschland E . V ., Beton- 
und Tiefbau-W irtschaftsverband E . V . Berlin W  30. Nollendorfplatz 3).

A m  26. A ugust nachm ittags fand im  „R heingold" in Berlin eine 
außerordentliche Hauptversam m lung des Beton- und Tiefbau-Arbeit
geberverbandes statt. Die Versamm lung, der am  Morgen eine Präsidial- 
und Vorstandssitzung voranging, w ar sehr gut besucht. A ußer B e
schlußfassung über Satzungsänderungen w ar es Aufgabe der Versam m 
lung, über die Frage der Generalaussperrung zu beschließen. Es wurde 
ein einstim m iger Beschluß gefaßt, der sich grundsätzlich für die 
Generalaussperrung erklärt. D ie Festsetzung des Zeitpunktes für den 
Beginn und die A usdehnurg der Aussperrung w ar dem Präsidium 
überlassen worden. Letzteres konnte indessen von weiteren M aß
nahmen absehen, da in den Verhandlungen, die auf Einladung des 
Reichsarbeitsm inisterium s am  27. und 28. August d. J. stattfanden, 
eine Einigung zwischen den Parteien erzielt w urde, welche die 
A rbeitskäm pfe in säm tlich betroffenen Bezirken beendete.

V e re in ig u n g  d e r  T e c h n is c h e n  O b e rb e a m te n  D e u ts c h e r  
S tä d te .

Die Vereinigung der Technischen Oberbeamten Deutscher Städte 
hält ihre H a u p t v e r s a m m lu n g  in  d e r  Z e it  v o m  13. —  15. S e p 
t e m b e r  1925 in  F r e ib u r g  im  B r e is g a u  ab.

A m  S o n n t a g , d en  13. S e p t e m b e r  1925, findet ein Be
grüßungsabend in den Räumen des Gasthauses „Zum  K o p f", Engel
straße 5, statt. H ier wird ein kurzer V ortrag über Freiburg und seine 
B auten gehalten werden.

A m  M o n ta g , d e n  14. S e p t e m b e r  1925, beginnt die H aupt
versam m lung vorm ittags 9 Uhr im Kaufhaussaale, M ünsterplatz 24. 
Als H auptpunkt der Tagesordnung wird behandelt:

W i r t s c h a f t  u n d  S t ä d t e b a u .
(Allgemeiner Zusammenhang zwischen W irtschaft und Städtebau, 
Planung, Gesetz, Verw altung, Organisation, Bauausführung und

Betrieb.)
A m  N achm ittag finden Besichtigungen, am Abend ein Essen in 

der „K y b u rg "  statt. D ie'H auptversam m lung wird fortgesetzt am 
D ie n s t a g ,  d e n  15. S e p t e m b e r  rg25, und zw ar zunächst als g e 
s c h lo s s e n e  V e r s a m m lu n g  fü r die technischen Oberbeamten D eut
scher Städte, in der vor allen Dingen Geschäftliches behandelt werden 
soll. Es schließt sich um 10 ff, Uhr eine öffentliche Versam m lung an, in 
der ein V ortrag gehalten wird über den E ntw urf des preußischen Städte
baugesetzes nebst Aussprache.

Am N achm ittag ist eine Fahrt nach Breisach m it Besichtigung 
der Stadt und des Münsters geplant. W eiter wird hier ein Vortrag 
über Rheinregulierung und Hafen gehalten werden. Es schließen sich 
eine Rundfahrt über die W aldfahrtstraßen und abends geselliges Zu
sammensein bzw. eine Vorstellung im Stadttheater an.

A uskunft über die H auptversam m lung wird durch den derzeitigen 
Vorstand der Vereinigung der technischen Oberbeamten deutscher 
Städte, Stadtbaurat Dr.-Ing. W agner-Speyer, Nürnberg, erteilt.

D ie  w ir ts c h a f t l ic h e  B e d e u tu n g  d e s  n e u e n  R e ic h s b a h n 
g e s e tz e s .

Von Regierungsrat Dr. S p a n g e n b e r g  (Dresden).

Neuerdings ist durch verschiedene Um stände, die die 'wirtschaft
lichen Schwierigkeiten der deutschen Reichsbahn erkennen ließen, 
erneut die öffentliche Aufm erksam keit auf die schwere Belastung 
gelenkt worden, die die Reichsbahn durch den Dawesplan erfahren 
hat. Bekanntlich hatte  das G utachten des Dawesausschusses die 
Reichseisenbahnen als eine der drei Quellen (neben Reichshaushalt 
und Industrie) ausersehen, aus denen in Zukunft die deutschen R e
parationen aufgebracht werden sollten. Dieser Vorschlag ist von 
Deutschland durch Unterzeichnung des Londoner Abkommens und 
durch Erlaß des Reichsbahngesetzes vom  30. August 1924 angenommen 
worden. F ü r die Beurteilung der jetzigen und künftigen Lage der 
Reichsbahn ist es von W ichtigkeit zu wissen, wie dabei die R epara
tionspflichten der Reichsbahn geregelt worden und welche Maßregeln 
vorgesehen sind, um ihre Erfüllung zu gewährleisten.

Die Ausnutzung der Reichsbahn für Reparationszwecke soll in 
erster Linie dadurch erfolgen, daß die neugegründete Reichsbahn- 
Gesellschaft Reparationsschuldverschreibungen im Nennwert von 
11 Milliarden Goldm ark ausgibt, die —  von einer erm äßigten Zah
lungspflicht in den ersten drei Jahren abgesehen —  m it 5 vH  zu ver
zinsen und m it 1 vH  zuzüglich der ersparten Zinsen zu tilgen sind, 
demnach jährliche Zahlungen von 660 Millionen Mark erfordern. Diese 
O bligationen, die durch eine erststellige H ypothek gesichert sind, 
werden einem Treuhänder zur Verw ertung durch die Reparations
kommission ausgehändigt. Daneben hat die Reichsbahn von der 
von ihr nach w ie vo r erhobenen B e f ö r d e r u n g s s t e u e r  jährlich 
290 Millionen Goldm ark (in den ersten Jahren gleichfalls ermäßigt) 
an  den Agenten für Reparationszahlungen abzuführen. Ein etw aiger 
Überschuß dieser Steuer fließt dagegen nach wie vo r dem Reiche zu, 
wobei zu bemerken ist, daß die Steuer im Jahre 1924 rd. 314 Millionen 
M ark erbracht hat.

Schließlich werden die Vorzugsaktien teilweise für Reparations
zwecke herangezogen. D as K ap ita l der Gesellschaft besteht nämlich 
aus 2 Milliarden Vorzugsaktien und 13 Milliarden Stam m aktien. Von 
dem Erlös der Vorzugsaktien fließt ein Viertel dem Reiche zu, und 
dieses ist verpflichtet, von diesem Erlös 250 Millionen im Jahre 1925/26 
zu Reparationen zu verwenden, es sei denn, daß es diesen B etrag auf 
andere W eise aufbringen kann.

D as D aw esgutachten und das neue Reichsbahngesetz sind nun 
bestrebt gewesen, den Eisenbahnbetrieb in Zukunft so zu gestalten, 
daß er diese außerordentlich hohe Belastung auch w irklich tragen 
kann. D ie Maßnahmen, die dazu dienen sollen, sind nicht nur für den 
w irtschaftlichen Charakter der Reichsbahn selbst, sondern in ihren 
Auswirkungen auch für die gesam te deutsche W irtschaft von größter 
Bedeutung. D er Bericht der alliierten Eisenbahnsachverständigen 
h at dem  deutschen Eisenbahnbetrieb der letzten Jahre bekanntlich 
Unw irtschaftlichkeit und zu große Rücksichtnahm e auf die allge
meinen volksw irtschaftlichen Interessen vörgeworfen, ohne dabei den
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Schwierigkeiten dieser Krisenjahre genügend Rechnung zu tragen. 
Deshalb wird nunmehr das Streben nach Gewinnerzielung nachdrück
lich in den Vordergrund gerückt.

Zu diesem Zwecke hat zunächst die Reichsbahn in eine A ktien
gesellschaft, nämlich in die „ D e u t s c h e  R e ic h s b a h n - G e s e l l 
s c h a f t "  mit einem K ap ita l von 2 Milliarden Vorzugs- und 13 Milliar
den dem Reiche z’ufallende Stam m aktien umgewandelt werden müssen, 
die ihren Betrieb nach kaufmännischen Grundsätzen führen soll. 
Das ist an sich nur die Fortsetzung der Politik, nach der durch die 
Verordnung vom  12. Februar 1924 das selbständige Unternehmen 
„D eutsche Reichsbahn" m it eigner Rechtspersönlichkeit und eigner 
Finanzw irtschaft gebildet worden war, nur daß damals noch das 
alleinige Eigentum  und die alleinige Verw altung des Reichs gewahrt 
waren, und daß vor allem Aufsicht und Leitung des Unternehmens sich 
noch in einer H and befanden, während jetzt dem Reich nur noch die 
erstere zusteht. D ie neue Gesellschaft unterliegt w ichtigen Bestim 
mungen über die Handelsgesellschaften, und hat ähnliche Organe, 
näm lich e in e n . Vorstand und einen Verw altungsrat, dagegen keine 
Generalversammlung. D er Verw altungsrat entspricht etwa dem A uf
sichtsrat, hat aber noch wesentlich größeren Einfluß. Nach wie vor 
aber haben die Stellen der Gesellschaft öffentlich-rechtliche Befugnisse 
und ihre Bediensteten den Charakter von Beam ten, soweit sie bisher 
solche waren; nur sind sie natürlich keine Reichsbeam ten mehr. Die 
Rechnungsführung und Bilanzierung der Gesellschaft erfolgt nach 
rein kaufm ännischen Grundsätzen. D as H auptziel ihrer Finanz
gebarung soll in Zukunft sein, die erforderlichen Reparationszahlungen 
herauszuwirtschaften. Deshalb ist der Betriebsüberschuß zunächst 
für den Zinsen- und Tilgungsdienst der Obligationen, dann zur Schaf
fung einer Rücklage und Ausschüttung einer Vorzugsdividende für die 
Vorzugsaktien, und erst dann, abgesehen von Zuweisungen an Sonder
rücklagen, für eine weitere Dividende zu verwenden, die auch nur zu 

den Stam m aktien, also dem Reich und den Ländern, zu l[3 aber 
wieder den Vorzugsaktien zufließen soll.

D ieser Gesellschaft wird nun das R echt zum  Betriebe der Reichs
eisenbahnen bis zum Jahre 1964, spätestens aber bis zur Tilgung aller 
Reparationsschuldverschreibungen übertragen. D am it gehen zugleich 
die Betriebsvorräte, Kassenbestände und Bankguthaben der Reichs
bahn auf sie über, nicht aber auch das E igentum  am  Reichseisenbahn
verm ögen selbst, das dem Reich erhalten bleibt. Doch auch darüber 
kann die Gesellschaft in den Grenzen einer ordnungsmäßigen Betriebs
führung verfügen. Die einzelnen Bestim m ungen des Gesetzes zeigen 
deutlich das Bestreben, d ie . w irtschaftliche Leistungsfähigkeit der 
Gesellschaft m öglichst zu stärken. So h aftet das Reichseisenbahn
verm ögen für Reichsschulden nur, soweit sie aus der bisherigen V er
w altung der Reichsbahnen herrühren, während es andererseits von der 
Gesellschaft für Kredite, die sie aufgenommen hat, hypothekarisch 
belastet werden darf. So wird dieser das Eisenbahnm onopol und das 
Enteignungsrecht übertragen. Ferner kann sie bei Leistungen für die 
Reichspost- und Telegraphenverwaltung und für andere Verwaltungen 
des Reichs, der Länder und der Gemeinden eine angemessene Ver
gütung verlangen und ist von  jeder neuen direkten Steuer befreit. 
Schließlich kann sie ihre Beam ten, obwohl diesen an sich der Beam ten
charakter erhalten bleibt, aus dienstlichen Gründen auf .geringere 
Posten und sogar auch über die Vorschriften des Personalabbaus hin
aus in W artegeld versetzen.

Vom  w irtschaftlichen Standpunkte dürfte an sich diese Um
stellung auf rein kaufm ännische Basis nur zu begrüßen sein. Freilich 
werden nunmehr die Interessen des Reichs und der Volksw irtschaft 
in gewissem Um fange hinter dem Bestreben auf Gewinnerzielung 
zum Zwecke der Reparationszahlungen zurücktreten müssen. 
Die bisherige kurze Entw icklung läßt bereits ahnen, welche Konflikte 
daraus erwachsen können, wenn auch das Gesetz beide Tendenzen 
zu vereinigen versucht. So sagt gleich der § 2: D ie Gesellschaft h a t 
ihren Betrieb u n t e r  W a h r u n g  d e r  I n t e r e s s e n  d e r  d e u t s c h e n  
V o l k s w ir t s c h a f t  nach kaufm ännischen Grundsätzen zu führen. 
Ferner wird der Gesellschaft bei der Betriebsführung R ücksicht auf 
die Betriebssicherheit, die Bedürfnisse des Verkehrs und den Stand 
der Technik vorgeschrieben. Andererseits wird das Aufsichtsrecht 
der Reichsregierung, von dem gleich noch zu reden sein wird, dahin 
eingeschränkt, daß die Gesellschaft dadurch nicht gehindert werden 
darf, die zur Erfüllung ihrer Verpflichtungen gegenüber den Inhabern 
der Obligationen und Vorzugsaktien erforderlichen Gewinne zu er
zielen. Praktisch sucht das Gesetz den widerstreitenden Interessen 
dadurch Rechnung zu tragen, daß es sowohl dem Reiche als den V er
tretern des Auslandes weitgehende Aufsichtsbefugnisse über die Ge
sellschaft einräum t. W ährend aber nach dem Sachverständigen
gutachten ein überwiegender Einfluß des Auslandes auf unsere Eisen
bahnen m it allen seinen Gefahren für unsere W irtschaft zu befürchten 
war, ist es in den späteren Verhandlungen gelungen, diese Kontrolle 
auf ein erträgliches Maß zurückzuschrauben.

D ie eigene Finanzw irtschaft des Reichs wird durch das Gesetz 
m annigfach berührt. Zw ar bleibt ihm sein Eisenbahnvermögen er
halten; es bildet aber in Zukunft keine Unterlage mehr für Anleihen 
und K redite  des Reichs, sondern vielm ehr fü r neue K redite der Reichs
bahn-Gesellschaft. Ferner kann das R eich m it einem nennenswerten 
Gewinn aus den Bahnen nach den schon erwähnten Bestimmungen 
über die Verwendung des Betriebsüberschusses kaum  rechnen, während 
andererseits sich der Treuhänder für die Eisenbahn-Obligationen bei

Stockungen im Zinsendienst sowohl an den Kom m issar für die ver 
pfändeten Reichseinnahmen als an das Reich direkt halten kann, 
srdaß das Reich insoweit fü r die Gesellschaft haftet. Schließlich geht 
dem Reich der E rtrag der Beförderungssteuer größtenteils verloren. 
N icht weniger berührt aber das Gesetz auch die Interessen der gesam ten 
Volksw irtschaft, weshalb dem Reiche zu deren Schutz weitgehende 
Befugnisse eingeräumt sind. So muß die Gesellschaft als Kehrseite 
ihres Monopols auf Verlangen des Reichs auch Strecken bauen und 
betreiben, die sie nicht für ertragreich hält, nur daß dies dann zu Lasten 
des Reichs geschieht. Ferner muß sie bei der Bemessung der D ienst
bezüge ihrer Beam ten gewisse Rücksichten auf die Besoldungspolitik 
des Reichs nehmen, was um gekehrt natürlich auch für das Reich gilt. 
W eiter hat das Reich nicht nur ein Auskunfts- und Prüfungs-, sondern 
auch ein weitgehendes A u f s i c h t s r e c h t ,  vor allem in betriebstechni
scher H insicht. Von w irtschaftlicher Bedeutung ist namentlich, daß 
es zur Stillegung von Strecken oder w ichtigen Bahnhöfen und zur 
Abschaffung einer Personenwagenklasse der Genehmigung des Reichs 
bedarf und daß dieses auch bei Aufstellung der Fahrpläne mitzuwirken 
hat. A m  wichtigsten aber ist, daß die T a r i f h o h e i t  des Reichs ge
w ahrt worden ist, da gerade hierin die Ausführungen der Sachver
ständigen, die die deutschen Tarife für zu niedrig und zu sehr auf die 
Förderung der deutschen A usfuhr zugeschnitten anschen, Grund zu 
ernsten Besorgnissen gaben. Nunmehr bedürfen Änderungen der be
stehenden Tarife der Genehmigung des Reichs, das auch Tariferm äßi
gungen verlangen kann, wenn es sie im Interesse der deutschen V olks
wirtschaft für nötig hält. Jedoch ist die Tarifhoheit auch jetzt noch 
dadurch beschränkt, daß bei Streitigkeiten überTariffragen ein Schieds
gericht (mit deutscher Mehrheit) entscheidet, gegen das noch eine 
Berufung an einen neutralen Schiedsrichter möglich ist, der vom 
Präsidenten des Internationalen Gerichtshofes im Haag ernannt wird. 
Auch in der L e i t u n g  d e r  G e s e l ls c h a f t  ist der maßgebende Einfluß 
des Reichs entgegen den Vorschlägen der Sachverständigen g;ewahrt 
worden. Im  Verw altungsrat haben die deutschen V ertreter die Mehr
heit, und auch die Mitglieder des Vorstandes müssen stets Deutsche 
sein.

Zur W ahrung der Interessen der Reparationsgläubiger sind da
gegen ein Treuhänder und ein Eisenbahnkommissar vorgesehen. Dem 
T r e u h ä n d e r  liegt außer der Verwertung der O bligationen und dem 
Zinsen- und Tilgungsdienst für diese auch die Ernennung der H älfte 
der Mitglieder des Verw altungsrats ob. D er E is e n b a h n k o m m is s a r ,  
das Mitglied der Eisenbahnkommission der Sachverständigen Leverve, 
hat zunächst ein fast unbeschränktes Auskunfts- und Aufsichtsrecht. 
G laubt er die Interessen der Reparationsgläubiger bedroht, so setzt 
er sich m it dem Generaldirektor in Verbindung und kann, wenn es 
nicht zu einer Einigung kommt, sogar dessen Entlassung verlangen. 
Sollte die Gesellschaft aber tatsächlich  einmal mit einer der halb
jährlichen Zins- und Tilgungsraten in Verzug geraten — ■ was nur mög
lich wäre, wenn auch das Reich nicht helfend cingreifen könnte — , 
so kann der Kom m issar die Einstellung der Ausgaben oder die Erhöhung 
der Tarife anordnen oder die Entlassung des Generaldirektors fordern. 
Diese Befugnisse enden, sowie der fehlende Betrag gedeckt und die 
nächste Zahlung sichergestellt ist. W enn aber die Beschaffung des 
Fehlbetrags sich innerhalb einer Frist von 6 Monaten nicht ermöglichen 
läßt, kann der Kom m issar im  Einvernehm en m it dem Treuhänder 
die Bahnen selbst in Betrieb nehmen und entbehrliche Fahrzeuge und 
andere Sachen verkaufen. Letzten Endes darf er sogar das Betriebs
recht verpachten, dies aber nur, nachdem der neutrale Schiedsrichter 
festgestellt hat, daß 'das zur Sicherung des Schuldendienstes nötig und 
geeignet ist. Auch diese Ausnahmebefugnisse sind gegenüber dem 
Sachverständigengutachten selbst erheblich beschränkt, aber immer 
noch sehr schwerwiegend.

Überhaupt dürfte dieser kurze Ü berblick schon gezeigt haben, 
welche Gefahrenquellen das neue Reichsbahngesetz sowohl für die 
Reichsfinanzen als auch unm ittelbar für die gesam te deutsche V olks
w irtschaft in sich birgt. Es muß deshalb alles versucht werden, daß 
die Reichsbahn die ihr auferlegten Reparationssum m en auch auf
bringen kann, solange sich unsere Gegner nicht durch praktische E r
fahrungen überzeugt haben, daß der Daw esplan in seiner jetzigen 
Form  auf die D auer ohne neue schwere Erschütterungen der W elt
w irtschaft nicht durchgeführt werden kann.

D ie b s ta h l  a u s  o ffe n e n  G ü te rw a g e n .
Von Syndikus Dr. K u r z ,  Stuttgart, Spezialjuristischer Berater für 

Eisenbahn-, Post-, Zoll-, Steuer- und Handelsrecht.

Nach § 459 des Handelsgesetzbuches und § 86 Abs. I Z. 1 der 
Eisenbahnverkehrsordnung haftet die Eisenbahn nicht bei den Gütern, 
die nach den Vorschriften dieser Ordnung oder des Tarifs oder nach 
einer in den Frachtbrief aufgenommenen Vereinbarung mit dem A b 
sender in offenen W agen befördert werden, für den Schaden, der aus 
der m it dieser Beförderung verbundenen Gefahr entsteht; hierunter 
ist auffallender Gewichtsabgang oder der Verlust ganzer Stücke 
nicht zu verstehen. Zu den offenen W agen gehören j'edoch nicht 
Kesselwagen. U rteil des Landgerichts Lübeck vom 26. Januar 1921. 
Aktenzeichen L -I H  261/2016. Dieses U rteil wurde vom  Oberlandes
gericht Hamburg in der Berufungsinstanz bestätigt.

Die Frage, ob D iebstahl durch dritte Personen zu den hier an
geführten besonderen Gefahren gehört, wird in Literatur und Recht-
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sprechung nicht gleichm äßig beantwortet. Die neuste Rechtsprechung 
steht jedoch überwiegend^aufjdem  Standpunkt, daß der Diebstahl 
aus offenen W agen keine m it dieser Verladungsart verbundene Gefahr 
bedeutet; so insbesondere das Oberlandesgericht Hamburg in seinem 
U rteil vom 25. Januar 1921. Das Reichsgericht stellt auf die. U m 
stände des einzelnen F alle sab . Die bisherigen Ausführungen betreffen 
die Fälle, in denen der D iebstahl durch bahnfremde Personen e r
folgte. Bei D iebstahl durch Bahnangestellte sowie bei ungenügender 
Bewachung hat die Bahn für den Schaden einzustehen (§ 86 Abs. III 
der Eisenbahnverkehrsordnung). Das Reichsgericht steht nun auf 
dem Standpunkt, daß aus den Umständen des einzelnen Falles auf 
die T äterschaft von Eisenbahnangestellten geschlossen werden könne 
und daß der W ahrscheinlichkeitsbeweis nach dieser Richtung hin 
genüge. U rteil vom  12. Mai 1920 Aktenzeichen I 16/20. A ls solche 
Um stände, die einen Schluß auf die T äterschaft bzw. M ittäterschaft 
der Eisenbahnangestellten rechtfertigen, wurde von der Rechtsprechung 
anerkannt, das Fehlen des Frachtbriefes und das Abhandenkommen 
besonders schwerer Güter. Bei Verlust von Gütern aus geschlossenen 
W agen  und bei Stückgütern hat die Eisenbahn nach § 84 der Eisen
bahnverkehrsordnung stets zu haften.

Z a h lu n g  b e i E r h a l t  d e r  F a k tu re n .
(Reichsger. V I. 216/22.)

(Nachdr. verb.) K läger und B eklagter hatten einen Kaufabschluß 
getätigt, und cs w ar „Zah lung bei E rh alt der F aktura“  zwischen den 
Parteien vereinbart worden. D a der Verkäufer nicht lieferte, so setzte 
ihm der K äufer eine N achfrist, und innerhalb dieser sandte der V er
käufer auch die F aktura, aber nicht die W are. D a der K äufer nicht 
bezahlte, w eil er der Meinung war, er habe erst nach Em pfang der W are

zu zahlen, so klagte der V erkäufer auf Zahlung und .erhielt in erster 
Instanz auch recht. —  Dem gegenüber war das Oberlandesgericht der 
Ansicht, die Meinungen der beteiligten Kreise über die Bedeutung 
der K lausel, ob die W are m it der Rechnung oder erst nach Eingang 
des Rechnungsbetrages abzusenden sei, gingen auseinander. Der 
klagende Verkäufer hätte, wenn er Vorausleistung des Beklagten  habe 
ausbedingen wollen, sich deutlicher erklären müssen. D er Beklagte 
habe ohne Fahrlässigkeit die Klausel in seinem Sinne verstanden. 
Die Parteien seien sonach äußerlich einig, in einem w ichtigen Punkte 
jedoch verschiedener Meinung. S o n a c h  s e i  e in  V e r t r a g  im  
S in n e  d e s  K lä g e r s  ü b e r h a u p t  n ic h t  z u s t a n d e g e k o m m e n .

Das R e ic h s g e r ic h t  hat die Anschauungen der Vorinstanzen 
n ic h t  g u t g e h e iß e n .  Es handelt sich hier, so entschied der höchste 
Gerichtshof, um eine im H andelsverkehr allgem ein übliche Vertrags
bestimmung. Ihre Bedeutung hat das Reichsgericht in einem früheren 
Falle im Sinne einer Vorleistungspflicht des Käufers beurteilt. Diese 
Entscheidung für den vorliegenden F all zur Anwendung zu bringen, 
trägt jedoch das Reichsgericht bei den von dem Vorderrichter festge
stellten verschiedenen Auffassungen der beteiligten Kreise Bedenken 
—  umsomehr, als bei den in den letzten  Jahren im Handelsverkehr 
stattgefundenen tiefgehenden Veränderungen auch diese Klausel eine 
andere Bedeutung erhalten haben könnte. W as darunter zu verstehen 
ist, ist n a c h  d e r  V e r k e h r s s i t t e  zu entscheiden. Von einem N icht
zustandekom m en eines Vertrages infolge M einungsverschiedenheit der 
Parteien kann also keine Rede sein. E s ist vielm ehr e in  g ü l t ig e r  
V e r t r a g  a b g e s c h lo s s e n ,  und wenn sich die Parteien über die B e 
deutung der Klausel nicht einig gewesen sein sollten, so ist deren 
Inhalt so zur Anwendung zu bringen, wie ihn die Verkehrssitte ergibt.

Sonach w ar das U rteil aufzuheben und die Sache in die Vor
instanz zurückzuverweisen. rd.

PATENTBERICHT.
Wegen der Vorbemerkung (Erläuterung der nachstehenden Angaben) s. lieft 2 vom 25. Januar 1925, S. 67.

A) B e k a n n t g e m a c h t e ” A n m e ld u n g e n .
Bekanntgem acht im P aten tb latt Nr. 29 vom  23. Juli 1925.

K l. 5 c, Gr. 4. H 93 386. Fa. E. Hinselmann, H . Schäfer & Co.,
Baugesellschaft m. b. H ., Essen, Ruhr. Nachgiebiger 
Streckenausbau. 7. IV . 23.

K l. 19 a, Gr. 28. F  55 380. K a rl Fiedler, Chemnitz, W ilhelm platz 1. 
Schienennagelzange. I. II . 24.

K l. 19 c, Gr. xo. K  85 005. F a. J. Kem na, Breslau. Straßenauf- 
reißer. 20. II . 23.

K l. 19 f, Gr. 2. Sch 68 311. W alter Schurter, Bern; V e r tr .: R.
Heering, Pat.-A nw ., Berlin SW  61. Auskleidung von unter 
innerem Flüssigkeitsdruck stehenden Gerinnen. 10. V II . 22.

K l. 37 a, Gr. 4. F  52 710. Alfred Frank, Stuttgart, Urachstr. 23.
Verfahren zur Herstellung ein- oder mehrgeschossiger aus
betonierter Fachwerkwände. 17. X . 22.

K l. 37 b, Gr. 3. B  114840. Fa. Breest & Co., Berlin. Anschluß von 
Trägern an Unterzüge oder Stützen. 11 . V II . 24.

K l. 37 f, Gr. 7. F  55 384. Fa. Gebr. Friesecke, Berlin. Treppen
haus in aufgelöster Bauweise. 1. II . 24.

K l. 80 a, Gr. 7. A  40827. U. Am m ann A .-G ., Langenthal, Schweiz;
V ertr.: Joh. K a rl Fischer, Freiburg i. Sachsen, Pfarrgasse 42. 
Trockentrom m el für Maschinen zur Aufbereitung von 
Straßenbaum aterial. 26. X . 23.

K l. 80 a, Gr. 53. I 23543. Internationale Siegwartbalken-Gesell
schaft, Luzern, Schweiz; V ertr.: Dr. G. Döllner, M. Seiler
u. E . Maemecke, Pat.-A nw älte, Berlin  SW  61. Verfahren 
zur Herstellung von  hohlen Langkörpern, Röhren, Masten
u. dgl. aus bewehrtem  Beton. 16. II I . 23. Schweiz 21. II . 23.

K l. 80 b, Gr. 3. K  89 045. D r. Hans K ühl, Berlin-Lichterfelde, 
Zehlendorfer Str. 4a. Verfahren zur H erstellung von 
Spezialzem ent m it hoher A nfangsfestigkeit. 31. III . 24.

K l. 81 e, Gr. 31. A  44703. A T G  Allgem eine Transportanlagen-Ges.
m. b. H ., Leipzig-Großzschocher. Vorrichtung zum A b 
werfen von Abraummassen bei Abraum förderbrücken. 
8. IV . 25.

K l. 84 d, Gr. 2. K  90159. Fried. K rupp A kt.-G es., Essen. Löffel
bagger. 5. V II . 24.

K l. 84 d, Gr. 2. K  90 400. Fried. K rupp A kt.-G es., Essen. Bagger
löffel. 26. V II . 24.

K l. S5 c, Gr. 3. D  40 168. Hans Dorfm üller, München, Grimmstr. 4.
Verfahren und Vorrichtung zur Frischwasserklärung von 
Hausabwässern. 8. V III . 21.

B) E r t e i l t e  P a t e n t e .
Bekanntgem acht im  P aten tb latt Nr. 26 vom  2. Juli 1925.

K l. 19 a, Gr. 8. 416 774. Alfred Thiemann, Dortm und, Branden
burger Str. 13. Schienenbefestigung auf Holzschwellen. 
23. II. 23. f  27 427.

K l. 37 a, Gr. 4. 4x6916. Arno Keller, Leipzig-M öckern, Sohrstr. 5.
Hohlm auer aus winkelförm igen Steinen. 22. I. 24. K S 8 17 7 .

K l. 80 a, Gr. 33. 4168 12. „E te rn it"  Pietra A rtificiale, Societa
Anonim e, Genua; Vertr.: Pat.-A nw älte D r. R . W irth, 
D ipl.-Ing. C. W eihe, Dr. H . W eil, M. M. W irth, Frankfurt
a. M., D ipl.-Ing. T . R . Koehnhorn u. D ipl.-Ing. E . Noll, 
Berlin SW  11. Maschine zur H erstellung von Rohren aus 
Zem entasbest (Eternit) oder aus ähnlichen Stoffen. 1. I I . 21. 
M. 72 353. Italien 2. I I I  20.

K l. 80 b, Gr. 3. 416765. E m est M artin, A ix, Frankreich; V ertr.:
D ipl.-Ing. F. Neubauer, Pat.-A nw ., Berlin W  9. Verfahren 
zur Herstellung eines Eisenzements. 5. V I. 24. M 85221. 
Frankreich 17. I X . 23 u. 4. II. 24.

K l. 80 b, Gr. 22. 4 16767. W ilhelm  Knaup, Kaiserstr. 96 u. Franz 
Becker, Gerberstr. 12, M ühlheim-Ruhr. Verfahren zur Her
stellung von Mauersteinen aus schmelzflüssiger Schlacke, 
x. V . 23. K  85781.

Bekanntgem acht im  Paten tb latt Nr. 27 vom  9. Juli 1925.

K l. 5 c, Gr. 4. 417 265. F. W . Moll Söhne, W itten, Ruhr. Stollen
ausbau; Zus. z. P at. 368 016. 28. IV . 22. M 77 586.

K l. 5 d, Gr. 8. 417 266. Dr. Thom as Reinhold, Haarlem , Holland;
V ertr.: K . H allbauer u. D ipl.-Ing. A. Bohr, Pat.-Anw älte, 
Berlin SW  61. Vorrichtung zur Erm ittlung des Streichens 
und Fallens der Gebirgsschichten in Bohrlöchern. 27. III . 24. 
R  60 727. H olland 29. II I . u. 23. V II . 23.

K l. 20 i, Gr. 3. 417 133. Siemens & H alske,Akt.-G es., Berlin-
Siemensstadt. Eisenbahnsignalanlage m it B linklicht; Zus. 
z. P a t. 410 783. 18. V II . 24. S 66 574.

K l. 20 i, Gr. 5. 4 17 2 16 . Fa. Deutsche Eisenbahnsignalwerke Akt.- 
Ges. vorm . Schnabel u. Henning, C. Stahmer, Zimmermann 
& Buchloh, Georgsmarienhütte, K r. Osnabrück. Zungen
schlußüberwachung für W eichenantriebe. 24. I .2 5 . D  47082.

K l. 20 i, Gr. 13. 417 217. T he W estinghouse Brake and Saxby
Signal Co. L td ., London; V ertr.: Dr. A. L ev y  u. Dr. F . 
Heinemann, Pat.-A n w älte, Berlin SW  11. Eisenbahn- 
Signalapparat. 24. I. 25. W  68 246. Großbritannien 
29. II . 24.

K l. 20 i, Gr. 38. 417 218. T he W estinghouse B rake and Saxby
Signal Co. L td ., London; V ertr.: D r. A. L evy  ü. D r. F. Heine
mann, Pat.-A nw älte, B eilin  SW  11. Signalsystem  für Eisen
bahnen u. dergl. 18. II. 23. W  64 952. Großbritannien
29. II . 24.

K l. 80 b, Gr. 25. 4 172 5 3. Georg Philipp Hilsheimer, Dossenheim bei 
Heidelberg. Verfahren und Vorrichtung zur Schotter
teerung. 24. X II . 24. H  99 834.

K l. S i e ,  Gr. 18. 417 157. Theodor Steen, Charlottenburg, Knesebeck
straße 77.. Fußstück fü r Mammutpumpen zum  Auskehren 
von Schlamm. 22. V II . 23. St 37 069.

K l. 84 a, Gr. 3. 417 160.' D r.-Ing. Hans Thom a, München, Lachner 
Straße 23. Sicherheitsschutz fü r Wasserkraftanlagen.
30. I. 23. T  27 363.
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K l. 84 a, Gr. 6. 4 1 7 1 6 1 . D r.-Ing. K a rl Thiim au, Darm stadt, Nieber- 
galhveg 22. Geschiebefang für W erkkanäle. 7. V III . 24. 
T  29 x72.

K l. 84 c, Gr. 2. 4 1716 2 . W ilhelm  K öclilin , München-Gladbach.
Verfahren zurri Erleichtern des-Rammens von Spundbohlen. 
26. I. 23. K  84 660.

K l. 85 a, Gr. 7. 417 254. Gesellschaft für chemische Produktion m. b.
H. u. Berthold Deutsch, Mannheim-W aldhof. Verfahren zur 
Enteisenung eisenhaltiger Wässer. 15. V . 23. G 95 059.

Bekanntgem acht im P aten tb latt Nr. 28 vom  16. Juli 1925.

K l. 19 a, Gr. 27. 4 174x2. O tto Nedderm eyer, H alle a. d. Saale, 
Kaiserstr. 11. Verfahren zum Auswechseln fertiger, auf 
Arbeitszügen vorgebrachter Gleisrahmen m ittels Hebe
kräne. 6. V III . 24. N 2 3 4 5 1.

K l. 20 i, Gr. 3. 417345. Siemens & H alske Akt.-G es., Berlin-Siemens
stadt. Eisenbahnsignaleinrichtung. 28. V III . 24. S 66 930.

K l. 20 i, Gr. 27. .4x7 579. Siemens & H alske Akt.-G es., Berlin- 
Siemensstadt. Signalapparat zur Ü berm ittlung mehrerer 
von einander unabhängiger Signale; Zus. z. Pat. 290 263.
20. V III . 24. S, 66 845.

K l. 20 i, Gr. 37. 417 381. Carl Rüscher u. Joseph Rüscher, Erkrath
b. Düsseldorf u. C. G ustav Messerschmidt, Düsseldorf- 
Gerresheim, Truchseßstr. 25. Zugsicherung gegen Folge- 
und Gegenzüge. 13. V . 24. R  61 123.

K l. 20 i, Gr. 38. 417 413. The W estinghouse Brake & Saxby Signal 
Co. L td ., London ; V e rtr .: D r. A. L ev y  u. Dr. F . Heinemann, 
Pat.-A n w älte, Berlin SW  11. Verkehrsüberwachungsapparat 
für Eisenbahnen u. dergl. 24. V II . 24. W  66688. V . St. 
Am erika 31. V I I I .  23.

K l. 37 a, Gr. 3 4x7 455. Carl W olter, Berlin-Schöneberg, W artburg
straße 49. Putzträger aus genuteten H olzlatten. 6. V II . 22. 
'W  61 623.

K l. 80 b, Gr. 8. 417360. Dr. Johann Jakob, Seebach-Zürich, Schweiz;
V ertr.: D ipl.-Ing. Dr. Landenberger, Pat.-Anw ., Berlin 
SW  61. Verfahren zur Herstellung von Kunststeinen. 
23. X II . 24. J 25 540.

K l. 81 e, Gr. 36. 4x7 363. M aschinenfabrik Augsburg-Nürnberg
A. G., Nürnberg. Bunkeranlage. 27. V II . 24. M 85 804.

K l. 81 e, Gr. 36. 417 364. M ax Schnyder, Burgdorf, Schweiz; V ertr.: 
Paul Müller, Pat.-A nw ., Berlin SW . 11 . Siloverschluß mit 
doppeltem  M eßgefäß. 4. V . 24. Sch 70 410. Schweiz
18. I I I . 24.

K l. 84 b, Gr. 1. 417 405. Fried. K rupp Grusonwerk, Akt.-G es.,
M agdeburg-Buckau. Fangvorrichtung für Schiffshebe
werke. 31. V . 23. K  86074.

K l. 84c, Gr. 2. 417326. H enry Percy Lancaster, London; Vertr.: 
Paul Müller, Pat.-Anw ., Berlin  SW  11. Vorrichtung zum 
Herstellen von Ortpfählen aus Beton in einem V ortreib
rohr. x i. IV . 23. L  57727.

K l. 84 c, Gr. 2. 4x7 327. Augugt W olfsholz, Berlin-Schöneberg,
Freiherr-von-Stein-Str. 9. Verfahren zum Herstellen von 
Preßbetonkörpem , 26. I. 23. W  62 983.

K l. 84 c, Gr. 2. 417 328. August W olfsholz, Preßzementbau A kt.-
Ges., Berlin. Verfahren zum Herstellen von  Ortpfählen. 
26. IV . 22. W  63 383.

K l. 84 c, Gr. 3. 417 329. Joseph Müller, Pera Constantinopel;
Vertr.: M. Mintz, Pat.-A nw ., Berlin SW  rx. Verfahren
zum  Versenken von Betonblöcken unter W asser mittels 
Schwimmdocks. 8. V . 18. M 63 155.

K l. 84 d, Gr. x. 417485. Franz Rudert, Halle a. d. S., Bertram- 
Straße 3. Fahrbare Vorrichtung zum Abheben von Boden
schichten. 11. II. 23. R  57 813.

K l. 840, Gr. 3. 417486. Joseph Comeloup, Paris; V ertr.: D ipl.-Ing.
J Tenenbaum u. Dr. H. Heimann, Pat.-A nw älte, Berlin 
SW  68. Drehschaufelbagger m it schwingenden Greifer- 
schalen-und einem zweiteiligen Aufhängerahmen. 26. V II.
21. C 30 932.

K l. 84 d, Gr. 5. 417487. Johann Tepperis, Rendsburg, Husumer 
Straße 2 a. Füllspülrohrleitung für Saugebagger und 
Baggerprähme. 7. V I. 24. T  28 943.

K l. 85 c, Gr. 6. 417 330. D avid Grove A. G., Berlin. K läranlage mit 
Faulraum. 11. I. 24. R  60 060.

Bekanntgem acht im Paten tb latt Nr. 29 vom  23. Juli 1925.
K l. 37 b, Gr. 3. 416 624. Fa. Allgem eine Elektrizitäts-Gesellschaft, 

Berlin. Hochspannungsmast. 8. 5. 24. A  42 192.
K l. 37 b, Gr. 5. 417625. Fa. Deutsche W erke A kt.-G es., Berlin-

Wilmersdorf. Lösbare Verbindung für Bauteile. 28. X I. 24. 
D  46 666.

K l. 42 c, Gr. 6. 417788. Fa. Allgem eine Elektrizitäts-Gesellschaft, 
Berlin. Gerät zum Messen der Lage von  hochliegenden 
Gegenständen, insbesondere von Leitungsdrähten elektrischer 
Bahnen; Zus. z. P at. 415723. 24. V III . 24. A  42889.

K l. 65 b, Gr. 3. 417 599. Dr.-Irig. W . Koeniger, Berlin-W ilmersdorf, 
Landhausstr. 44 u. D ipl.-Ing. W . K iw ull, Berlin-Halensee, 
Kurfürstendam m  117. Vorrichtung zur Bildung gleich
m äßiger Eisschichten in offnem W asser, insbesondere beim 
Bergen von Schiffen. 28. V . 24. K  89 712.

K l. 84 a, Gr. 4. 4 1760 1. Siemens-Bauunion G. m. b. H ., Komm.-
Ges., Berlin. Einrichtung zur Förderung von Gußbeton 
zu den Verbrauchsorten auf einer Baustelle. 5. IV . 22. 
S 59 376.

BÜCHERBESPRECHUNGEN.

T r ä g e r - H a n d b u c h  d e r  I l s e d e r  H ü t t e .  A bt. W alzw erk Peine.
Die oben genannte H ütte gibt ein allen Eisenkonstrukteuren 

sicherlich sehr willkommenes Handbuch über ihre P-Träger heraus. 
D ie Tatsache, daß nur noch in Peine Breitflanschträger gewalzt und 
G rey-Träger überhaupt nicht mehr hergestellt werden, ist die äußere 
Veranlassung für die Herausgabe des Werkes, durch das der Bauin
dustrie eine genaue Kenntnis der jetzt gefertigten P-Träger nebst h och -" 
w ertvollen Angaben über ihre Eignung, Verwendung, Tragfähigkeit 
usw. verm ittelt werden soll. Anschließend an eine allgemein gehaltene 
Darlegung über die Vorteile der P-Träger gegenüber den Normal-
I-Eisen, G rey-Trägem  und in W ettbew erb tretenden genieteten Quer
schnitten, werden die Verwendungsm öglichkeiten nach der technischen 
und xvirtschaftlichen Seite kurz b ehandelt; hieran schließen sich Norm al
ausbildungen von  Fachwerkknotenpunkten, von Säulenfüßen und 
weiterhin die Profiltabellen. Aus letzteren ergibt sich, daß die P-Träger 
zurzeit von  16 bis 60 cm  Höhe in 20 verschiedenen Profilen hergestellt 
werden, m it Gewichten von 45,81 bis 226,8 kg/lfd. m und W erten von 
W x zwischen 329 und 6028 cm 3. Neben nur in zweiter Linie wichtigen 
Tabellen, die immerhin für den Gebrauch des Handbuches w ertvoll 
sind, über Norm alprofile, Niete, Schrauben usw., werden dann, ähnlich 
wie im  Taschenbuch: „E isen  im  H ochbau". Tabellen über die N iet
anordnung in den P-Trägern, für die Verwendung dieser als Zugstäbe, 
für Knickberecbnung, fü r Querschnitte aus zwei P-Profilen, für 
w eitere zusam m engesetzte Querschnitte in H-Form , vor allem aber 
auch für die Verwendung der P-Träger als Balken m it und ohne G urt
plattenverstärkung usw. gegeben. K urz gefaßte Angaben aus dem Ge
biete der Festigkeitslehre beschließen das ebenso praktisch ausge
stattete  wie technisch w ertvolle H andbuch. D er Eisenbau in allen 
seinen Gliedern wird der Ilseder H ü tte  für seine Herausgabe nicht 
minder D an k zollen, als der mit dem Nachrechnen und Abnehmen 
der Eisenbauten betraute Ingenieur. M. F.

D ie  E i n k a u f s p r a x i s .  Von Richard B r a u n s , Berlin S42, Luckauer 
Straße 14. Selbstverlag.

A uf den ersten 60 Seiten der Broschüre stellt der Verfasser 
in leicht verständlicher Weise die gesetzlichen Bestimmungen und

seine praktischen Erfahrungen beim Abschlüsse und bei der A b 
w icklung von Lieferungsgeschäften zusammen. In den weiteren 60 Sei
ten, die sich mit; den „Organisatorischen Kenntnissen des E inkäufers" 
befassen, kommt ein gut T eil Betriebswissenschaft zum  Niederschlag. 
D aß die Broschüre gleichzeitig als Reklam e für die Riba- (Richard 
Brauns) W erkzeuge ausgestattet ist, w irkt zunächst etwas störend 
auf den Leser, h at aber m it dem N ützlichkeitsw ert der Schrift, der 
für alle größeren Betriebe besteht, nichts zu tun. Kze.

N o r d a m e r ik a n is c h e  B e t o n s t r a ß e n . Von Prof. D r.-Ing. A. 
K l e i n lo g e l ,  D arm stadt. Zem entverlag G. m. b. H ., Char
lottenburg, 1925.

D ie Frage von Autom obilstraßen ist für Deutschland brennend. 
Große Versuchsausführungen zur Entscheidung über die A rt der 
Straßenausgestaltung zur Durchführung zu bringen, verbietet die 
Geldlage des Reiches und der Staaten. Deshalb ist es für uns von er
höhter Bedeutung, die Erfahrungen kennen zu lernen, die m it bestim m 
ten Bauarten in anderen Ländern bereits gem acht sind, und in die 
W ege eingeführt zu werden, die man dort m it der Herstellung, 
Unterhaltung, Ausbesserung usw. der Autom obilstraßen gegangen ist. 
Soweit die Betonstraßen Nordamerikas hierbei in Frage kommen, gibt 
uns die Broschüre von D r. K leinlogel eine ganz hervorragende Auskunft. 
Sie gibt einmal die Erfahrungen einer m ehrm onatlichen Studienreise 
des Verfassers in den Vereinigten Staaten von Nordamerika wieder 
und verm ittelt zum anderen Mitteilungen, welche Dr. Kleinlogel 
während seines Aufenthalts in Am erika von allen maßgebenden 
Seiten betr. den Bau der Betonstraßen zur Verfügung gestellt worden 

.. sind. Reich m it Bildw erk ausgestattet, k lar und treffend geschrieben, 
kritisch beleuchtend, liegt uns eine vorbildliche Arbeit vor, die auf 
die Frage des Baues von Betonstraßen in Deutschland klärend 
und wegweisend hinwirken wird. M. F.

L e h r b u c h  d e r  E l e k t r o t e c h n i k .  Herausgegeben von E s s e lb o r n .
2.— 7. A ufl. I I ,  Bd. W ilh. Engelm ann, Leipzig 1924.

Nachdem  im Band I die G r u n d la g e n  gegeben sind, werden 
in Band II  als Abschluß des W erkes die A n w e n d u n g e n  des elek-



7 0 2 MITTEILUNGEN DER DEUTSCHEN GESELLSCHAFT FÜR BAUINGENIEURWESEN. D E R  B A U IN G E N IE U R .
1925 IIE F T  22.

frischen Stromes behandelt, und zw ar: Elektrische Zentralen, H och
spannungsschaltanlagen, Leitungsnetze von G. W . M e y e r , E lektro
m otorische Antriebe einschließlich Bahnen von K . M e lle r  und 
G. W . M e y e r , Strom wärm etechnik von G. W . M e y e r , Elektrische 
Beleuchtung von Fr. H e in t z e n b e r g ,  Elektrisches Signalwesen von 
G. S c h m id t  und K . F i n k ,  Telegraphie und Fem'sprechwesen von 
G. S c h m id t ,  D rahtlose Telegraphie von K . M ü li lb r e t t .

D er II. Band stellt ein stattliches W erk von über 8oo Seiten 
dar. Bei dieser Fülle des Stoffes ist es nicht möglich, die einzelnen 
Punkte eingehender zu besprechen. H eutzutage gibt es fast kein 
Gebiet, das der elektrische Strom  sich nicht erobert h ä tte ; man

wird daher nicht erwarten, daß bei der Behandlung des G esam t
gebietes in e in e m  Buch die Vertiefung so w eit geht, daß jeder 
B earbeiter eines Sondergebietes alles findet, w as ihm envünscht er
scheint. Trotzdem  wird das Buch in vielen Fällen ein recht nützlicher 
R atgeber sein. Es g ibt kaum ' einen Ingenieur, dem nicht auch A u f
gaben aus den N achbargebieten oder auch aus einem entfernteren 
Gebiet zufallen. In  allen diesen Fällen ist es angenehm, in knapper 
Form das W esentliche dargestellt zu sehen, so daß es nicht notwendig 
ist, für die Beantwortung einer Frage erst umfangreiche Spezialwerke 
zu studieren. D as Buch wird daher in w eiten Kreisen A nklang finden.

B in d e r .

MITTEILUNGEN DER DEUTSCHEN GESELLSCH AFT FÜR BAUINGENIEURWESEN.
G esch ä ftsste lle : B E R L I N  N W 7, Som m erstr. 4 a.

E n tw u r f  z u  e in e r  P o liz e iv e ro rd n u n g  fü r  K ra f tfa h rz e u g e  
m it  V e rb re n n u n g s m o to re n .

D e r  A r b e i t s a u s s c h u ß  f ü r  G a r a g e n w e s e n  d e r  D e u t 
s c h e n  G e s e l ls c h a f t  f ü r  B a u in g e n ie u r w e s e n  hat in letzter 
Zeit den Entw urf zu einer Polizeiverordnung betreffend die Herstellung 
und Benutzung von Räumen für K raftfahrzeuge m it Verbrennungs
motoren behandelt. D as Ergebnis dieser Verhandlungen sind die 
folgenden Vorschläge:

§ i .  D ie nachstehenden Vorschriften gelten für Räum e zur 
Unterbringung von Kraftfahrzeugen m it Verbrennungsmotoren, deren 
B etriebsstoffbehälter mehr als 15 1 faßt.

Ausstellungsräume fü r K raftfahrzeuge mit entleerten Behältern 
fallen nicht unter diese Vorschrift.

§ 2. D ie Abmessungen der Kraftw agenräum e dürfen in der 
Regel nicht größer sein, als daß 6 m ittelgroße W agen darin P latz  finden. 
K raftw agen m it Verbrennungsmotoren dürfen dauernd nicht m it 
elektrisch betriebenen K raftw agen in demselben Raum  untergebracht 
werden.

§ 3. D ie Umfassungs- und Abschließungswände gegen andere 
Räum e sind feuerbeständig herzustellen. Scheidewände der einzelnen 
Abteilungen brauchen nur feuerhemmend zu sein.

Verbindungsöffnungen zwischen Kraftw agenräum en unterein
ander oder zwischen ihnen und anderen Räumen sind unzulässig,

§ 4. Falls sich über Kraftw agenräum e Räum e zum  dauernden 
A ufenthalt von Menschen oder Lagerräum e für brennbare Stoffe be
finden, sind die Decken feuerbeständig und undurchbrochen herzu
stellen.

§ 5. D er Fußboden muß unverbrennlich und undurchlässig 
sein. N ach der A usfahrt zu muß der Boden so angeram pt sein, daß 
Brennstoff aus dem Raum e nicht ausfließen kann.

§ 6. D ie Türen müssen nach außen schlagen. Schiebetüren 
und Rolläden sind zulässig. Zugvorrichtungen für Rolläden müssen 
unverbrennlich sein und außerhalb des Kraftw agenraum es liegen.

§ 7. Fenster und Türen von Kraftwagenräum en, über denen 
sich Fenster von Räum en zum  dauernden Aufenthalt von Menschen 
oder von Lagerräum en für brennbare Stoffe befinden, müssen m in
destens 1 m  unter die Decke des Raum es herabhängende Schutz
streifen oder 1 m ausladende Schutzdächer aus unverbrennlichem 
M aterial erhalten.

§ 8. Feuerstätten sind in den Räum en verboten. D ie B e
heizung darf jedoch erfolgen durch

a) fugendichte von außen zu heizende Kachelöfen ohne M etall
teile innerhalb des Raumes, wenn die Feuerung mindestens 1 m über 
dem Fußboden liegt. D er Ofen darf keine Vorsprünge oder Flächen 
haben, die zum Auflegen von Gegenständen Gelegenheit bieten.

Eiserne Öfen können zugelassen werden, wenn sie eine feuerfeste 
Um mantelung haben.

b) Niederdruckdam pf und H ochdruckdam pf, sowie W arm 
wasserheizung m it außerhalb der Räum e liegender Feuerung. H eiz
rohre und H eizkörper sind in 20 cm  Abstand durch D rah tgitter oder 
durchlochte Eisenbleche so zu umschließen, daß nichts darauf gelagert 
werden kann.

Elektrische Heizung, ■ wenn sie den Vorschriften des V D E . 
entspricht.

Schom steinöffnungen und Reinigungstüren dürfen nicht in den 
Räum en liegen.

Von offenen, außerhalb der Kraftw agenräum e liegenden Feuer
stätten  müssen die Türen der Kraftw agenräum e mindestens 5 m 
entfernt liegen, ebenso von  Kellerfenstern und von Türen, die zu 
Räum en m it offener Feuerung führen, es sei denn, daß die Fenster fest
stehend und dichtschließend hergestellt sind.

§ 9. In  jedem  Kraftw agenraum e sind dicht über dem Erdboden 
m öglichst in  gegenüberliegenden Außenwänden Entlüftungsöffnungen 
von mindestens 400 cm 2 Gesamtgröße bei einem Mindestdurchmesser 
von  5 cm  der einzelnen Öffnung anzubringen. D ie Öffnungen müssen 
m it engmaschigem, doppelten D rahtnetz verschlossen sein.

In  mehrgeschossigen Garagen sind für die einzelnen Geschosse 
getrennte Entlüftungsschächte auzulegen.

L iegt der Fußboden tiefer als 50 cm unter dem angrenzenden 
Erdreich, so muß der Raum  m it einer künstlichen E ntlüftung versehen 
werden. D ie zugehörigen Entlüftungsrohre müssen dicht über dem 
Fußboden beginnen u n d ’m öglichst über Dach ins Freie führen.

Bei elektrisch angetriebenen E ntlüftern dürfen keine funken
bildenden Teile innerhalb des Raum es oder der Entlüftungsrohre liegen

§ 10. D ie Beleuchtung darf erfolgen durch:
a) elektrische Glühlam pen, wenn die Lam pen mindestens 1,5 m 

über dem Fußboden fest angebracht sind;
b) tragbare elektrische Glühlampen m it dichter Überglocke, 

D rahtschutzkorb und K abelleitung, mit wasserdichter Isolierhülle;
c) jede A rt von Lam pen als Außenbeleuchtung, die durch fest ein

gem auerte Fenster von den Innenräumen dicht abgeschlossen sind.
A lle in den Räumen angebrachten Lam pen, sowie. Schalter, 

Steckdosen, Sicherungen, W iderstände usw. müssen gleichfalls m in
destens 1,5 m über dem Fußboden angebracht sein oder es sind ent
sprechende Sicherheitsmaßnahmen gegen Gasentzündung zu treffen .1)

§ 11. Leere oder gefüllte, nicht explosionssichere Gefäße für 
Betriebsstoffe dürfen in den Räumen nicht aufbew ahrt werden.

Leere oder gefüllte explosionssichere Gefäße dürfen bis zu einem 
Fassungsvermögen von 30 1 Betriebsstoff aufbew ahrt werden und sind 
gu t verschlossen zu halten. Eine Lagerung von größeren Mengen B e 
triebstoffen bedarf besonderer Genehmigung2).

§ 12. Gebrauchte ölhaltige Putzw olle und Putzlappen sind in 
dichtschließenden Eisenblechgefäßen aufzubewahren.

§ 13. K arbid  darf bis zu einer Höchstgrenze von 5 kg in dicht
schließenden Gefäßen aufbew ahrt werden.

Das Füllen und Entleeren der K arbidbehälter der Laternen ist 
' verboten.

§ 14. D er W agenraum  darf m it offenem Feuer oder L icht, mit 
brennenden Rauchstoffen oder anderen Brennstoffen nicht betreten 
werden. D as Anziinden von Feuer oder L ich t ist in den Räumen 
verboten.

Dieses V erbot ist an der Außenseite der Eingangstüren durch 
folgenden dauerhaften Anschlag bekanntzugeben:

,, K raf tw agenraum ''
Rauchen, offenes L ich t und Feuer verboten!

§ 15. F ü r jeden Kraftw agenraum  sind geeignete Löschm ittel 
und Geräte bereit zu halten.

§ 16. D ie nächste Feuermeldestelle ist auf einem augenfällig 
angebrachten Schild anzugeben.

§ 17. Fahrzeuge m it undichten Betriebstoffbehältern dürfen 
erst nach deren völliger Entleerung in die Räum e eingestellt werden.

§ 18. Eine A bschrift der Vorschrift betreffend Einstellen von 
W agen m it elektrischem  Betrieb und die der §§ 1 1 — 17 ist in jedem 
Kraftw agenraum  augenfällig auszuhängen.

§ 19. F ü r die Unterbringung größerer Kraftwagenm engen 
oder für Geschoßgaragen bleiben weitergehende Vorschriften —  auch 
die Forderung von B litzableitern —  Vorbehalten.

Für die Kraftw agenräum e der Feuerwehr können von der B au 
polizei Erleichterungen zugelassen werden, das Gleiche g ilt für alle 
übrigen Kraftw agenräum e hinsichtlich der §§ 3, 5 und 8 letzter A bsatz, 
je  nach Größe, A nzahl und L age der Räume.

W eitergehende Befreiungen bedürfen der Genehmigung der Zen
tralverw altung der Baupolizei.

§ 20. In  gewerblichen M ietgaragen, die ausschließlich der 
Unterstellung von  K raftw agen dienen, kann die Aufstellung von 
Autos in ungeteilten Räumen bis zu 1000 m2 zugelassen werden.

D ie Vorschläge sind den für die Bearbeitung maßgebenden Stellen 
m it der B itte  um  Berücksichtigung zugeleitet worden.

!) Hierzu sind die Vorschriften des Verbandes Deutscher Elektro
techniker betreffend explosionsgefährliche Betriebsstätten und Lagerräume 
zu beachten.

2) Vgl. Vorschriften über Lagerung von Mineralölen (Polizeiverordnung 
vom 3. März 1924).

F lir  d ie  S ch riftle itu n g  v e ra n tw o r t lic h : G eh e im ra t D r.-Ing . E. h. M. F o e rs te r , D re sd en . — V erlag  von Ju liu s  S p rin g e r  in  B erlin  W. 
D ru c k  von  H . S» H erm an n  & C o., B erlin  SW  19, B eu th straase  \


