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BEZIEHUNGEN ZWISCHEN QUERSCHNITT UND WIDERSTANDSMOMENT VON EISERNEN

TRAGWERKEN UND
Von Dr.-Ing.

Ubersicht. Es werden Be-

ziehungen zwischen Querschnitt und
Widerstandsmoment verschiedener
Arten eiserner Trager gesucht, die dann
fur vergleichende Massenberechnun-
gen zusammengesetzter Eisenkonstruk-
tionen benutzt werden.

Far alle durch reine Biegung
beanspruchten eisernen Tragwerk-

teile ist die Grundformel der Be- ~-Wem

rechnung bekanntlich a= ~. Das

Moment M ergibt sich teils aus den
duBeren Kraften, teils aus dem
F.igengewicht, das von den noch
zZu ermittelnden  Querschnitten
abhéangt. Jedenfalls wird zunéachst
das Widerstandsmoment W aus

Aus W

Querschnitt F, wodurch man dann
die Grundlage fiur die Massen-
berechnung hat. Die Abhé&ngig-
keit F von W ist nun nicht ohne
weiteres bekannt, sic wird meistens
von Fall zu Fall ermittelt,

sie doch von der Wahl der
liechen Querschnittsformen ab und
auch von der absoluten GroéfRe
der Zahlenwerte der zu Uber-
tragenden Krafte. Und doch ware
es sehr erwinscht, diese Brucke
mathematisch zu schlagen, da
man dann erwarten kann, daB
der Weg fur die Beziehungen
zwischen den die Hauptabmes-
sungen und die Bauart aus-
drickenden Kréaften einerseits und
den erforderlichen Querschnitten
andererseits frei -wirde. Damit
wdare eine vergleichende Massen-
berechnung weiteren Umfanges
moglich, vorausgesetzt allerdings,
dalR das Ergebnis den praktischen
Bedirfnissen entsprechend einfach
genug ist.

Tragt man zugehdrige Werte
von W und F fur I NP in einem
rechtwinkligen Koordinatenkreuz
auf (s. Abb. i) — W nach der
x-Achse, F nach der y-Achsc —, so entsteht als Ver-
bindungslinie dieser Werte eine zur x-Achse erhabene Kurve.
Fur Zwnschenwerte von W ist das zu v'dhlende F stets das-
jenige der nachsthdheren Profilnummer. Es entsteht also fur
die Darstellung der Abhéngigkeit des zu wéahlenden F von W
der in Abb. i dargestellte treppenartige Linienzug. Dieser
Linienzug wird zunéchst durch eine die Stufen ausgleichende
Kurve zu ersetzen sein, deren mathematische Form dann zu

~  gefunden. folgt, der

Bau 1925.

Abb. la.

IHRE NUTZANWENDUNG FUR VERGLEICHENDE MASSENBERECHNUNGEN.

Ernst Thomsen, Lubeck.

Teilzeichnung zu Abb. I fir kleinere Profile.

suchen ist. Die ersetzende Kurve wird durch die Mitte der
Treppenabsédtze zu legen sein. Dann gleichen sich die Ab-
weichungen der tatsdchlich zu wahlenden F-Werte von diesen
Kurvenordinaten nach oben und unten aus.

Ein Versuch, diese Kurve durch eine Funktion von der
Form y = cO+ c, x -f c2x2 auszudricken, bringt kein be-
friedigendes Ergebnis, In Abb. i und xa sind zwei Kurven
nach einer Gleichung dieser Art eingetragen, wobei beildufig

70
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die Koeffizienten c( C[
und c2so bestimmt sind,
daB die Kurven durch
die drei Tabellenwerte
von F und W fir I NP
16,34 und 45bezw .l NP
8, 34 und 50 festgelegt
sind, und zwar unter
Erhéhung der F-Werte
um eine halbe' Profil-
nummer gemaB obiger
Darlegung. Die Dar-
stellung in Abb. x und
la zeigt, daBB entweder
beiden tberschieBRenden
oder den zwischenlie-
genden Kurvensticken
zu groBBe Abweichungen
von der zu ersetzenden
Kurve bestehen.

Dagegen hat es sich
herausgestellt, daB mit
guter Annaherung die
Potentialfunktion y =
k x" geeignet ist, die
Abhéangigkeit von W
und F bei deutschen
Normalprofilen darzu-
stellen, als'o

Jede Potentialfunk-
tion Y — k xu hat mit
n > o und n < 1 eine
nach der x-Achsc er-
habene Form (positiver
Ast, wenn kundx posi-
tiv sind). Mitn = 1 ist
sie eine Gerade durch
denNullpunkt, mitn< 1
hat sie eine nach der y-
Achse erhabene Form.

Aus zwei Werten W
und F nach den Profil-
tabellen fur deutsche
normale I-Trager er-
geben sich zwei Be-

dingungsgleichungen
fur n und k. Es ist

n - dog Fg— logFj
“ logW2-log\Vt

und k — —Ei. Bzw.—

Man findet bei Zu-
grundelegungderW erte
W fur INP45 un(i t6
mit F fur eine halbe
Profilnummer hoher:

2) F = 1,07 W °'G3

Die Kurve nach
Gl. (2) ist in Abb. 1
und 1a eingetragen.
Man erkennt, daR sie
sich auf der ganzen
Strecke von | NP 8
bis I NP 55 der M ittel-
linie des Treppenzuges
gut anschmiegt und
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immer innerhalb der oberen und wunteren

des treppenformigen Linienzuges halt.
lautet in logarithmischer Form

sich jedenfalls
Umgrenzenden

Die GI. (i)

log F — log k nlog W,

d. h. sie ist im logarithmischen MaRstab im
Koordinatenkreuz eine Gerade, die auf der y-Achse den
Wert k die Neigung n x-Aebse hat,

wenn man die W-Werte nach der x-Achse und die F-Werte

rechtwinkligen

abschneidet und zur

Abb. 2.

nach der y-Achse orientiert.
zugeordneter Werte von W und F der | NP in dieses Koordi-
(siehe Abb. 2) erkennt man, daf sich die Punkte
um die Gerade F = log 1,07 + 0,653 log W gruppieren, und findet
bestatigt, daR die Abweichungen so gering sind, daB diese
Formel eine sehr gute Anpassung gibt.

Durch Auftréagen der Logarithmen

natenkreuz

Ge-
wenn der

Eine wesentliche Vereinfachung far den praktischen
brauch besonders mit dem Rechenschieber wéare es,
Exponentn = 2aware, eine Zahl, die der vorhin ermittelten Zahl
0,653 ja nahe ist. in Abb. 2 eine Gerade mit der

Neigung n = 2/, als mittlere Linie fiir | NP.einzutragen, so findet

Versucht man

man eine Gerade durch den Nullpunkt, die auch noch einen guten
Annaherungswert gibt, wie ein Blick auf die Abb. 2 zeigt.
Die

Formel lautet also:

W%

W eiter sind in Abb. 2 zugeordnete Werte fir W und F'der
breitflanschigen [I-Tréager (Diff.). Diese Punkte
liegen entsprechend den Gewichten oberhalb
Linie fur I NP-Trager, solange der Zahlenbereich der letzteren
geht. Uber I NP
unter diese Linie. Bei ganz hohen Profilen der breitflanschigen
Tréager betragt die Abweichung bis zu 10 % gegenuber der
Linie nach GI. (2) und bis zu 20 % der N&dherungsgleichung (3).
Diese Abweichung wird aber durch die Uberpreise, die bei

eingetragen

héheren der

den Zahlenbereich der hinaus sinken sie

THOMSEN, BEZIEHUNGEN ZWISCHEN QUERSCHNITT UND WIDERSTANDSMOMENT.
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diesen zu zahlen sind, fur die Kostenberechnung geringer sein,
so dalR man auch fur breitflanschige Trager oberhalb des Zahlen-
NP Gl. (3)
Hierdurch gewinnt man fur die praktische Rechnung die

bereichs fur |1 nédherungsweise zugrundelegen
kann.
wesentliche Vereinfachung, beide Tragersorten zusammengefalt
zu haben. Voraussetzung ist dann daB | NP ange-
wendet werden, solange hierfir das erforderliche Widerstands-
W ill man nur brcitflanschige Tréger ver-

wenden, so kann man, um die Abhangigkeit von W und F festzu-

immer,

moment ausreicht.

Abhéangigkeit von Querschnitt (F) und Widerstandsmoment (W) bei verschiedenen Querschnittsforinen, dargestellt im logarithmischen MaRstab.

legen, nach Abb. 2 als Ort zugeordneter Punkte mit groRerer
Genauigkeit eine Gerade zeichnen, deren Gleichung nach der
Ablesung lautet:

(4) F = 19 W 052

Geht man bei Blechtrdgern auch den Beziehungen zwischen
W und F nach, so bietet die von Vianello (,,Der Eisenbau“)
angegebene Gewichtsformel fur Blechtrager bis 1 m Tragerhdhe

g
= f

Stehblechstarke,
Als

wo S die h die Tragerhohe bedeutet, einen

Fingerzeig. praktisch vorteilhafte Hohe gibt er a. a. O.

auferdem an h - 1,2 [|/'X Schlagt man das Gewicht far

Aussteifungen hinzu und setzt 6 =1

Fortlassung der Zwischenrechnung:

cm, so ergibt sich unter

(6) F=3,iWli,
also auch eine Potentialgleichung, die sich im
*M alstab
Blechtrager

logarithmischen
(siehe Abb. 2).
1 m Tragerhohe gibt Vianello die Gewichts-

2 W
04506 h m

ebenfalls als Gerade darstellt Far

uber

formel an:

g =

Diese fuhrt in gleicher Weise wie vorhin entwickelt zu

(sa) ' F= 295WF,

70*
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Man sieht aus Abb. 2, da GI. (5) etwa bei W = 1000 cm’
die gleichen Werte fur F ergibt NP. FiOr hohere Werte
Blechtrager, fur der normale |I-Trager
Gewichtes glnstiger.
Gruppe Trager sind die
die Berechnung,
eines Fachwerktragers aus dem theoretischen Gewicht der Stébe
in Verbindung mit der Bauziffer.
wegen der Umstandlichkeit der Formel
Uber zeichnerisch” ermittelte Ersatzkurven

wie |

wird der niedrigere
bezuglich des
Als dritte

untersuchen.

Fachwerktrager zu

Bekannt st des Gewichts
Die Ergebnisse waren aber
nur auf dem Umwege
und Zuhilfenahme
von Vereinfachungen zu durchsichtigen Vergleichsrechnungen
zu gebrauchen.

Hier Nach

eine bestimm te

wird ein anderer Weg der

Vianello

eingeschlagen.
obigen Gewichtsformel gibt es

Tragerhohe, bei der g zu einem Kleinstwert wird.

von
Die sich hier-
nach ergebenden Trdgerhdhen sind fur die Praxis im allgemeinen

zu hoch. Die vorhin angegebene praktisch vorteilhafte Hohe

-1000an2
- s00

500
WO

-300

-Z00

-100

Abb. 3.

bertcksichtigt diesen Umstand. Der
aber als Ausgangspunkt fur die Gewichtsermittlung von Fach-
werktragern die
Einschrankung gemacht wird, dal es sich um Fachwerktrager
handelt,
Arten Fachwerktrager sollen also als Vollwandtrager mit unge-
D a sie auBerdem

Grenzwert von g bietet

eine geeignete Grundlage, wobei allerdings

wie sie im Hochbau vornehmlich Vorkommen. Diese
wohnlich hoher Tragerhéhe aufgefalRt werden.
so ausgefiuhrt werden kdnnen, daR die Querschnitte annédhernd

gleiche Spannung enthalten, so soll jeder Querschnitt dieses
,Ersatztragers" mit gleichem Widerstand gegen Biegung
gedacht sein. Die Ausgangsgleichung von Vianello lautet fiur

hohe Tréager:

g= 0455h+
Es durfte hier zweckm aBig sein, die Stehblechhdéhe ge-
ringer als bei wirklichen Blechtrdgern einzusetzen, etwa
8= 0,8 cm. Dann ergibt sich unter Bertcksichtigung von

dg

Aussteifungswinkeln mit der Beziehung gmin far

(6) F— 242Wnz

Abhéangigkeit von Querschnitt (F) und Tragheitsmoment (J) bei

»ER BAUINGENIEUR
1925 HEFT 31.

also wieder eine Potentialgleichung, die sich im logarithmischen

M aBstabe als Gerade darstellt und die in Abb. 2 ebenfalls
eingetragen ist.

Beim Vergleich der Kosten von Walz-, Blech- und Fach-
werktragern mussen selbstverstandlich dann noch die ver-
schiedenen Einheitspreise bertcksichtigt werden.

Alle betrachteten Tréagerarten — und damit sind die
wichtigsten erschéopft — folgen also der Gleichung F = kw™".

Die Koeffizienten k und n waren fur das cm als MaReinheit

festgestellt. Fur die praktische Rechnung ist meistens das m

als MaBeinheit geeignet. Dann wird sich der Faktor k &ndern in

\(100*

) k ico™™2
(100*7

113U ki — k, bei : ist ki

verschiedenen Querschnittsformen, dargestellt im logarithmischen Mafstab.

Beilaufig sei erwahnt, daB auch fur die Beziehung zwischen
Tréagheitsmoment und Querschnitt eiserner Tragwerksteile die

Gleichung y = kx*“, also F = kj Jni, sehr geeignet ist, diese
Abhéangigkeit auszudricken. Hier seien einige gefundene
W erte mitgeteilt (s. auch Abb. 3):

2 Winkeleisen (Form —]F ~) . F—22 j'#

2 ” . J ) F= 175 jv*

2 I NP « . 1) Fm ,4 JO"

angenahert F=:1,15 j*
2 CNP ( H D i -F = 2,65 J0J10
1Diftl bis Nr.30( ., ) F = 2,65 JOIG

Ein bestimmtes Beispiel fur die Nutzanwendung des Ge-

gebenen sei hier angefugt.

Gesucht sei das Gewicht einer regelmaBigen eisernen

Tréagerdecke. Es bezeichne Xdie Entfernung der Deckentrager
voneinander in m, f die Entfernung der Unterzige in m, p die

Nutzlast der Decke in t/m2 q das Eigengewicht der Decke in
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t/m2 g das Eigengewicht der eisernen Tragkonstruktion in t/m2,

Indices i und 2 fur Deckentrager bzw. Unterziuge. Es st

M= (p4-g+ g)1

12

M, = (p+ g-fg)f — Aus Gl (1) folgt ferner:

Dann ist g TkwWn
_ y k..
" lek (P+ g+ S)f 8
und bei gleichen Tréagersoften 1lr=nj-mn2, k= k! = k2
(p+ g+g /' -1f" k"-"4-i"-1 1™

Der Wertin der eckigen Klammer gibt den mathem atischen
Ausdruck fur die Abhé&ngigkeit der Gewichte von den Haupt-
Mit y = 7,85 t/m3 fur Eisen, k = 1 wund
n = 2/3 fur I NP sowie 0 =12 000 t/m2 als zulassige Bean-
spruchung erhéalt man das Gewicht fir 1 m2 Grundflache zu

wl i . ¥

abmessungen an.

BERNHARD, WETTBEWERB UM DEN ENTWURF DER FR1EDRICH-EBERT-BRUCKE.

Klammer

Wert der eckigen

weite f aus 86LfJ —0, wWo der
I' /s h 5
2,3

In der rechten Seite der GI.

Bei der vorhin vorgenommenen D ifferentiation wurde

ist, bei f=
(7) steckt noch der gesuchte

Wert g.

g schon stillschweigend als wunveréanderlich angenommen.
L6st man GI. (7) nach g auf, so erh&lt man einen Wert, der
Gl. (7) enthé&alt mit einem umstédndlichen Koeffizienten, der in
allen praktisch vorkommenden Fallen hoéchstens 5 °/o groéfer
als 1 ist. Es genligt anstatt dessen einen festen Zuschlag zu
machen, wobei dann auch noch die AnschluBwinkcl bertck-
sichtigt werden konnen.

Die vorgeschlagenen Untersuchungen sollen keinen Ersatz
fur Gewichtsberechnungen nach wirklichen Abmessungen
bilden. Infolge ihrer Entwicklungen und notgedrungen schem ati-
scher Beriucksichtigung Einzelheiten der Konstruktion
wird man nicht erwarten dirfen, dieses vielgestaltige Gebiet
so in eine Formel pressen zu kénnen, daB ganz genaue Endwerte
daraus W as sie aber leisten kénnen, ist eine
durchsichtige Vergleichsrechnung, wie sich verschiedene Bau-

von

entspringen.

2. i* i
1000 I 2. el i* ] entwirfe bezuglich der reinen Baukosten zueinander verhalten
Das geringste Gewicht erhadlt man bei veradanderlicher Fcld- und welchen EinfluR Anderungen in den MaRen haben.
DER WETTBEWERB
UM DEN ENTWURF DER FRIEDRICH-EBERT-BRUCKE UBER DEN NECKAR IN MANNHEIM.
Von Dr.-Ing. e h. Karl Bernhard, Berlin.
(Fortsetzung von S. 882))
Ansicht Langsschnitt in der Briickenachse
38.66m T76 auf 7QX0m
a M
JSO /X L.
M
+9981
M Sfeaa seey D> T -1 AHNGHHIG mogiuiiitio VIOV JuaitifiiiiitiluiFiiim Bm ;
.Y %+ 85 60- ..J M -0S328B - ) oW
+3Zi+.  H.’schiffoarer W:
+8860 Mifflerer Jahreswasserstand
+M8A
26,80
+500
DQ2J3EL
2. Kennwort: .FreierUfer- Abb. 17. Ansicht bzw. l.angenschnitt.
blick®, zweiter Preis.
Verfasser: M aschinenfa- ) Hor/zontatschnitt
brik Augsburg- mit unterer Verspannung
Nidrnberg A .-G .,
W erk Gustavs-
burg.
Grun & Bilfinger
A.-G., Mannheim. I—=.. F
. F— 13— L TR S S 1 /g - - =
Ar.chltekt Karl KUe>i Si -1
Wiener, Mann- felg i Tewn pomLllomomonin liim-i— 3 o Lo al
heim .
In ingenieurtechnischer
S ; Draufsicht
Hinsicht kann man mit 1029 +252
Ricksicht auf die gleichen
Verfasser den Entwurf als Abb. 18. GrundriB.
eine Nebenlésung zu dem .
mit dem ersten Preise gekrénten ansprechen. Ja, man kann Hoéhenverhéltnisse genau eingehalten und die Lagerstihle auf
sogar die Ansicht vertreten, dafl sie die Hauptlésung ip dem Mittelpfeiler sogar vollig hochwasserfrei gehalten. Die

mancher Hinsicht tbertrifft. Auch hier sind die vorgeschriebenen

allgemeine Anordnung geht aus den Abb. 17 u. 18 klar hervor.



BERNHARD, WETTBEWERB UM DEN ENTWURF DER FRIEDRICH-EBERT-BRUCKE.

Bei den verhéltnismaRig kleinen Stutzweiten des
Neckars ist eine Hangebricke wie bei Koln als
unwirtschaftlich und aus ortlichen Grinden mit

Ricksicht auf die Wiederholung der allgemeinen |
Form der die Vorherrschaft im Stadtebild zu
lassenden Friedrichs-Bricke vermieden. Statt dessen ist ein

Bogen Uber der Mitteléffnung als Kennzeichen fiar die stromauf
Bricke als hohem MaRe schénlieitlich be-
Das schéne Bild einer knapp umrissenen

gelegene in

friedigend anzusehen.

neue

Form ist noch dadurch erreicht, daB der obere Verband der
beiden uUber die Fahrbahn emporsteigenden 13,30 m von ein-
ander abstehenden Bodgen nur durch zwei Qucrriegel bewirkt

wird, so dafl auch schrag gesehen sich eine klare und tbersicht-

liche Brickengestalt ergibt. Die Hauptéffnrung von 102,96 m

Stutzweite ist durch vollwandige Bdgen von x/8 Stich mit in
die 47,52 weiten Seitendffnungen um eine Feldwcitc von
7,92 111 (L = 25.7,92 = 198 m) Uberkragenden Armen Uber-

spannt und durch Zugbéander in der Fahrbahn auBerlich statisch

bestimmt gemacht. Auf die Kragenden stitzen sich 39,6 m
weit gespannte Blechbalken als Schlepptrager. (Wie beim
Entwurf ,Flachbricke“ stellt sich das Haupttragwerk der

Schnitt der Seifendjfnung

~'X130'12

Bl12st

Btest.

Abb. 20.
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Abb. 19.

Schnitt des Bogens
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3BUSst
Bl-12st
24 Schniiftb~b
BliSst.
Je 21302
wize  LUTO. m
Bimst.

Haupttrdger mit ZugbandanschluB, Stitzpunkt und Kragarm.
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Sciteno6ffnungen als doppelwandige Blechtrager dar, deren
Untergurt vom Stutzpunkt auf den Mittelpfeilern leicht bis
zum Kragende ansteigend parallel unter der Fahrbahn verlauft,
deren Obergurt jedoch in Brustungshdéhe tber der Fahrbahn
liegt und somit Gehweg und Fahrbahn in den Seitenéffnungen
vollig trennt. In der Mitteléffnrung dagegen ist im Gegensatz
zur ,,Flachbricke® eine Trennung nur durch die in Feldpunkten
FlangepfoSten vorhanden, welche die
Bdgen abgeben, also der Querverkchr
Abb: 19, 20 u. 21 zeigen dieAusbiJdung

seinen wesentlichen Einzelheiten.

errichteten Feldlasten

der Fahrbahn an die
hier nicht ausgeschlossen.
des Uberbaus in Die oben-
genannten Querriegel bilden mit den Héangepfosten und Quer-

tragern steife Vollrahmen. Im dbrigen sind fir die Quersteifig-

keit oben offene Halbrahmen vorhanden. Der unten offene
und zugéangliche Kastenquerschnitt der Haupttrager hat im
Bogenscheitel 2 m, Uber den Mittelstitzen 3,843 und in den

Seitenoffnungen 3,3 m Stehblechhdhc. Diese

schonheitlichcn Standpunkte recht annehmbar,

Abmessungen
sind auch vom

obwohl ich eine Auflésung der Vollwand in Fachwerk
far die in die Luft ragenden Teile far leichter und
schoner wirkend halte, wie es bei der von mir vor 25 Jahren
erbauten Trcskowbricke in Berlin geschehen ist, wo zum

ersten Male wie hier die Uberfuhrung des Mittelbogens in das
unter der Fahrbahn
zu durchlaufenden Trédgern ausgefuhrt worden ist und die noch
heute, ebenso wie die von mir entworfene Havelbricke im Zuge
Berlin, dieser Anordnung
schdnheitlichc Gesamtwirkung verdanken.

Da beim Entwurf ,Freier Uferblick®
StraBenverkehr notwendige Ubersicht von der Briicke auf die
Ufer genau so gesichert ist wie beim Entwurf ,,Flachbricke*,
hingegen die Absperrung der FuBRwege sich nur auf die Seiten-
offnungen erstreckt, da ferner der Durchblick in der Mittel-
Offnung freier ist und die ganze Brickengestalt einpréag-
samer, die Strom 6ffnung im Stadtbild
darbietet, ware es wohl zu prifen, ob nicht diese Bauart allen
Zugunsten

liegende Tragwerk der Seitendffnungen

der Doéberitzer Heerstralle in ihre

die fur den heutigen

betonender sich

Ansprichen besser entspréche als die ,Flachbricke*.
dieser Losung spricht auch die geringere Durchbiegung.

Fahrbahn. Uber die
gleich zur ,Flachbricke®
betonplatte von i7,'5 ¢cm Starke in den Feldmitten und 22,5 cm
Stadrke Uber den Léangstrédgern ist als durchlaufend Uber den
1000kg/cm 2.

Fahrbahnausbildung ist im Ver-

nicht viel hinzuzufigen. Die Eisen-

Lédngstragern berechnet fir ab = 35 kg/cm2und ac=

W ahrend in den Seitenéffnungen die Fahrbahnplatte fast
genau in der HOohe der neutralen Schicht der Haupttrager
liegt, also von Nebenspannungen ziemlich frei bleibt, ist in der

Mitteléffnung darauf Rucksicht genommen,
nicht
wirken und zu dem Zwecke das Zugband nur durch elastische
am Quertrager keine Langs-

daf das Zugband

und die Fahrbahnplatte moglichst aufeinander ein-

Bander aufgehangt ist, welche
krafte aufnehmen;
Fahrbahnplatte Fahrbahngruppe in der Querrichtung
Die durch die Quertrager
mittels seitlicher Anschlage in die untere Verspannung geleitet.
Um die Fahrbahn in derLangsrichtung festzuhalten, ist bei den
Ausgleichfugen ein Quertrager auch in der Langsrichtung gegen
Zugband

Statisches.

aulBerdem sind mehrere Trennungsfugen der
und

vorgesehen. Windkréafte werden

das festgelegt.

Als Baustoff ist auch hier hochwertiger Bau-
stahl von 48 bis 58 kg/mm2 Festigkeit vorgesehen.
Stitzenmoment betragt 6268 mt, das W vorh. = 346 000 cm2
und = 1810 kg/cm?2, im Bogenscheitel M = + 1870 mt oben
und 4146 mt unten; a = 1790 kg/cm2 Das Zugband
1940 t ausgebildet, 1167 t allein auf die standige Last
1,85 W ichtigkeit bei
diesem Entwurf sich erheblich
Sie betragt

Das groBte

ist fur
wovon
t/cm 2.
ist die Durchbiegung,

entfallen; a = Von besonderer
welche
gunstiger stellt als beim Entwurf ,Flachbricke®.
fur den Bogen Vicoo- fur die Seitendffnungen 1/i200> bpi jenem
Die Stadtbrucken-
Nach-

nichts

Das ist ein weiterer Vorzug.
daf
sich auch die Schwingungen verhalten

dagegen Vgoo-
bauer sollten
giebigkeit
auf den FuRganger

nicht vergessen, entsprechend der
und

beruhigender wirkt, als wenn diese einen
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moglichst kleinen Wert haben. Starke Durchbiegungen
und Schwingungen beeintrachtigen die Schoénheit
und den W ert der eisernen Briucken zugunsten der
Eisenbetonbauarten, sie bilden auBerdem nach meinen

Beobachtungen Gegenstand dauernden Tadels der O ffent-

lichkeit gegen das Stadtbauamt.
W as

dierungsart keine wesentliche Abweichung von dem Entwirfe

den Unterbau betrifft, so ist beztuglich der Fun-
.Flachbricke“ hervorzuheben.
Stellen der M ittelpfeiler sind durch die Decke des Senkkastens,
gebildet,

Aushub aus dem Arbeitsraum der Druckluftgrindung ungefullt

An den weniger beanspruchten

Seiten- und Zwischenwéande Zellen welche mit dem

B0 A 6X0O A c 600 3IC

*fPjanie+"F 6 J

"2 LeX(C

a. Ri 2 Uso-12

BI. 12st-

2L\W2
Liam 260m )

I. t3iS5

Abb. 21. Schnitt Uber dem Pfeiler.

werden sollen. Es erscheint ratsam, den Aushub mit etwas

Zement in Magerbeton, d. h. in einen besseren nicht viel teueren

Baukdérper umzuwandeln, da, wie hiergegen mit Recht im Er-
lauterungsbericht zur ,Flachbricke“ gesagt ist, besserer Wider-
stand gegen die dynamischen Wirkungen des Hochwassers her-
beigefiuhrt wird. im geschlossenen Bauteil

Fremdkorper, vordem ich jeden Bauingenieur warnen moéchte.

Loser Kies ist ein

3. Kennwort: ,Bonito“, angekauft.

Verfasser: Deutsch-Luxemburgische Bergwerks- und
H ttten A.-G., Dortmunder Union in Dort-
mund, Ed. Zublin & Co. A.-G., Stuttgart,
Architekten Dipl.-lng. Seytter und Dipl.-
Ing. Schumacher, Stuttgart.

Der Entwurf weicht von der durch die Wettbewerbsbe-
dingungen erwinschten Héhenlage durch Hebung des Bricken-
scheitels um 63 cm ab, wodurch die groRte Steigung 1:60 er-
reicht wird, was nachtraglich vom Preisgericht als zuléassig

erachtet worden ist. Stillschweigend hat das Preisgericht den
Stutzenabstand der Mitteléffnung von 80 m zugelassen, obwohl
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bedingungsgem aB die Entfernung der Mittelpfeiler mindestens
80 m betragen soll, womit doch zweifellos die lichte Entfernung
gemeint ist,

die hier nur 77 m betragt. Als Haupttrdager sind

vollig unter der Fahrbahn liegende vollwandige Blechtréager
gewahlt, deren Stehblechhohe
zwischen 2,5 und 3,8 m (s. Abb. 22)
wechselt. Bis zu 3 m Hohe sind
die Blechstarken 10 mm, darldber
12 mnv stark und der statische
Nachweis gefihrt, daB sie gegen
Ausknicken .genigend gesichert
sind. Diese Blechtrager, wie Ab-
bildung '23 und 24 zeigen, laufen
als 12 Haupttrager ber, 3 Off-
nungen von 58,5 m, 80 m,
58,50 111 Stitzweite durch. In
der M itteléffnung haben die
Haupttrager in einem Abstande
von 26 m zwei Gelenke, welche nach Fertigstellung

der Fahrbahn geschlossen werden eine maoglichst
kleine Durchbiegung Die

Haupttrager sind in Abstdnden von 6 m durch Querverbande

sollen, um

unter der Verkehrslast zu erzielen.

Abb. 23. Querschnitt durch die Seiten6flnung.

miteinander verbunden, um eine gleichmaRige Durchbiegung

zu erzwingen und die Seitenkrafte auf den in der Untergurt-
hohe Bei Aus-

fuhrung in normalem FluRstahl St. 37betragt die Durchbiegung

angeordneten Windverband zu UUbertragen.

iU

g

$60 >
Abb. 26.
Abb. 25.. Pfeilergrundrif. Pfeilerquerschnitt.

der Mitteloffnrung 8S mm, also etwa 1/000 der Stitzweite

St. 48:
Das

(bei
Vroo)-

ist naturlich, wie oben bereits erdrtert,
der gewéahlten Anordnung der

Fahrbahn

zuléassig und
M ittel-
Hier

bei
6ffnung ganz

Haupttrager in der

unter der nicht zu erméagigen.
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da die
vollig

kommt dies aber weniger in Betracht,
und Fahrbahntrager (s.(Abb. 23 und 24)

getrenntsind, so dafR die FuRganger die Verkehrserschitterungen

FuRBwegtrager

von einander

nicht empfinden. Fur die Wahl einer gréoBeren Zahl von Haupt-

Abb. 22. Ansicht.

tragem wird in beachtenswerter Weise als weiterer Vorzug

geltend gemacht, daR auch eine spétere Verbreiterung der
Bricke leicht durchgefuhrt werden kann in der Weise, daB
man die zwei FuBweghaupttrager nach auBen riuckt und neue

"ShnedrsfromkaSeT
Stark- \
strom- 5
kabet
—»U----50 =k 120 e —
Abb. 24. Querschnitt durch die Mittel6fTnung.

Fahrbahntréager einschaltet. Auch die Zugénglichkeit
aller Eisenteile unter der Fahrbahn und die Entbehrlichkeit des
Brickenbesichtigungswagens begriindet weiter die Anordnung
der vielen Haupttrager, welche wegen der groBen Unterhaltungs-
kosten vom Preisgerichtals ,Schwéache desEntwurfs” bezeichnet
entgegengestellt, daf
der statischen Berechnung beigefigten Anstrichflachen-
berechnung (24650 m2) die Anstrichflache nicht viel grofer ist
als bei anderen Bauarten. Unbeachtet und von grofter Wich-
tigkeit erscheint mir jedoch, daB, wie aus der Zusam menstellung

gute

ist. Diesem Einwand wird auf Grund

einer

auf S. 834 hervorgeht, dem Entwurf ein bindendes Angebot
zugrunde liegt, welches das zweitbilligste deS ganzen W ett-
bewerbes ist und rd. 16 °/0 billiger als ,Flachbricke®“. Von

groBem wirtschaftlichen Interesse — und das ist heute dringen-
der als alles andere — ware es gewesen, wenn, wie beim W ett-
bewerb 1901, genaue Aufklarung UuUber den Gewichtsbedarf
des Vergleiches wegen hé&tte gegeben werden kénnen. Das war
leider durch das 1925 eingeschlagene Verfahren nicht zu er-
reichen. In Hinsicht haben Recht
bemerkt, daB mit etwas weniger Haupttragern als 12 sich das

Gewichtnoch etwas herabmindern &R t;in die Kostenberechnung

dieser die Verfasser mit

ist jedoch das Gewicht fur die 12 Haupttrager eingesetzt.
Die Fahrbahn ist in den Seitendffnungen eine Betonplatte
(s. Abb. 23) und in der Mitteléffnung die leichtere Abdeckung

m it Belageisen (s. Abb.
Die Behauptung des Preisgerichts,
muf ich
Als unzweckm afig
Pflasterungsarten in
einer Briucke aus Unterhaltungsgrinden

24) vorgezogen, was statisch sich vor-
teilhaft auswirkt. dies sei
.,unzweckmagBig*“, nach meinen Erfahrungen als un-

ich wohl
Offnungen

gegen die

zutreffend bezeichnen. erkenne

zweierlei den verschiedenen

an, aber
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Abb. 31. Querschnitt
durch den Ballast.

Abb. 30—-32.

Abb. 27. Montagevorgang.

Abb. 28. Ansicht.

Abb. 2. Aufsicht.

Einspannung am rechten Landpfeiler.
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Montage- StoR

Hochster sa  tarer Vtysserstand +91,80

Leitwerk—
U6$$erstonet + 87,30

Lichte SchifghrtsalpiunQ 21,00

verschiedene Bauart der das
Pflaster tragenden Decken laft
sich nichts einwenden.

Far die Unterbauten der
Bricke ist eine Brunnengrindung
mit W asserhaltung vorgesehen
(s. Abb. 25 wu. 26). Der Grund-
wasserspiegel soll gesenkt, d. h.
die Senkkasten im Trockenen

Abb. 29. Querschnitt durch die Brickenmitte.

niedergebraebt werden. Nur bei stidrkerem
W asserandrang soll die M oglichkeit vorbereitet
sein, zur Druckluitgrindung Uberzugeben. Die
einfache Aufstellung der Brickentrager ist in
Abb.27dargestellt. Besondere architektonische
Aufbauten sind fir das einfache klare Bild
der Brucke nicht vorgesehen (s. Abb. 6). Fur
diesen Entwurf fallen im allgemeinen die
Vorteile ins Gewicht, welche auch an dem
Entwurf.,Flachbricke® mit dem ersten Preise
erkannt worden sind. Der angekaufte Entwurf
und das Angebot h&atten wohl verdient, dem
ersten Preise nédhergerickt zu werden.
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4. Entwirfe: ,Blechbogen®* und ,Freie Fahrbahn*. hat. In dem zweiten Entwurf ,Freie Fahrbahn® sind die Mittel-
Verfasser: A.-G. fiir Eisenindustrie und Briickenbau pfeilcr auf 82,20 m néaher aneinander gerickt und der Bricken-
vorm H Harkort in Duisburg und Pli scheitel um 24 cm gehoben. Der Uberbau ist aus zwei voll-

Holzmann A.-G., Frankfurt a. M. mo\

Der erste Entwurf (s. Abb. 28) 16st das Problem, .die
M ittel6ffnrung von 100 m mit Tragwerk aus zwei Blechbogen
Uber der Fahrbahn mit Zugband unter der Fahrbahn zu uber-
spannen in der Weise, dafR er nicht nur Auskragungen von
dem Mitteltragwerk aus unter der Fahrbahn, sondern auch
von den Endpfeilern aus anordnet, so daBl die eingehéangten
Tréager der Seitendffnungen nur 32,30 m Spannweite haben
bei 48,80 m Gesamtweite der Seitendéffnungen. Eigenartig
ist also der Haupttrager, welcher am Pfeiler eingespannt
ist und mit 8,25 m in die Seitendffnung Uberkragt, was
im .Verzeichnis* des Tiefbauamtes tbersehen ist. Die
Abb. 30 bis 34 zeigen den beachtenswerten Vorschlag in seiner
Bearbeitung durch zwei Ldsungen. Die Hoéhenlage der Fahr-
bahn entspricht genau den Bedingungen. Die Haupttrager
sind in unten offenem Kastenquerschnitt ausgebildet, dessen
lichte Innenweite 600 mm betragt. Die Blechhdhen wechseln

Abb. 36. Querschnitt ,Freie Fahrbahn®.

wandigen Kastentragern aufBer-
halb der ganzen Bruckenbahn,
und zwar als Gerberbalken
mit eingehangtem M ittelstick
gebildet (vgl. Abbildung 35).
Die Trager der.Seitendffnungen
von 57,59 m Weite kragen
13.905 in die Mitteléffnung, so
dal das eingehéangte Mittelstick
--—------—--— 54.39 Stitzweite hat. Die nor-
male Hohe des Haupttrager-
stehbleches ist 3,60 m und steigt

Abb. 33 LSngenschnitt. Abb. 34.  Aufsicht. bis auf 4,80 m Hohe. Die Steh-
Abb. 33 u. 34. Zweiter Vorschlag fur die Einspaunung. bleche haben in halber Hohe
einen LangsstoB erhalten. Die

Obergurte ragen 1,05 m uber

den Gehweg (s. Abb. 36), die

I-laupttrager sind also zugleich

Gelander. Als Baustoff dient

St.48. Die Gesamtdurchbiegung

in Bruckenmitte betragt 9,5 cm,

d. h. V.., der mittleren Stutz-

weite. Der bekriechbare Raum

fiur die Starkstromleitungen ist

ebenso auch beim anderen Ent-

5t3S wurf in den Quertragern nicht
durchgefihrt, was den Bedin-

13600 gungen nicht entspricht. Im
Abb/35. Ansicht ,FreiehFahrbahn“. ibrigen ist auch dieser Ent-
wurf sowohl in seiner Gesamt-
beim Bogen von 3,65 m am Pfeiler bis 2 m im Scheitel. In erscheinung als auch in den Einzelheiten eine hervorragende
den Seitendffnungen ist die Blechhdhe 2,50 m. Die Fahrbahn Leistung und ist kaum 5 vH teurer als der erstere, was wohl
ruht auf Tonnenblechen. Abb. 27 und 28 zeigen, daB diese mauf den Mehrbedarf an Eisen zurickzufihren ist.
Bauart eine ansprechende und zweckm aBige Losung gefunden (Fortsetzung folgt.)

KRITISCHE BETRACHTUNGEN ZU DEN BESTIMMUNGEN DES DEUTSCHEN AUSSCHUSSES
FUR EISENBETON VOM SEPTEMBER 1925.

Von JE Probst, Karlsruhe i. B.

Fast 10 Jahre nach den letzten amtlichen Bestimmungen lichen Verbédnde und verschiedener Institute in einen groRen
fur die Ausfiuhrung und Berechnung von Beton- und Eisen- Ausschuf zusammenberief. Die Einzelfragen wurden in klei-
betonbauten vom Jahre 1916 erscheinen die neuen Vorschriften. neren Arbeitsausschissen beraten, und in der Regel sind wohl
Sie wurden diesmal durch den Deutschen Ausschuf fir Eisen- die dort ausgearbeiteten Vorschladge in die Vorschriften auf-

beton herausgegeben, der Vertreter der Staaten, der wirtschaft- genommen worden.
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Die Frage nahe, ob die neuen Vorschriften einen
Fortschritt gegen friher bedeuten, und ob sie alle wissenschaft-
und Erfahrungen der Jahre be-
ricksichtigt haben oder nicht.

Fragen wir uns nach dem Sinn amtlicher Vorschriften, so
ist das am weitesten gesteckte Ziel, die Sicherheit des Bauwerks
zu gewé&hrleisten.
kénnen, daB bei unsachgemaBer Behandlung des
oder bei Ausfuhrung durch ungentgend vorgebildete und ge-
schulte Fachleute Unglucksfalle sich ereignen.

Richtlinien dar, die fur die

liegt

lichen Erkenntnisse’ letzten

Man wird durch keine Vorschrift verhindern
Bauwerks

Vorschriften

stellen daher groRe Menge

von Fachleuten bestimmt sind, die aber den auf festerer Grund-

lage stehenden Fachmann nicht zu sehr einengen sollten. Es

gibt indessen nicht wenige Fragen im Eisenbetonbau, die von

der Art der Behandlung durch den projektierenden oder aus-
fihrenden

Ingenieur abhéangen.

nicht in allen einzelnen

Im folgenden madchte ich

Die Vorschriften bedeuten m. E.

Teilen einen Fortschritt gegen friher.

in der Reihenfolge wie in den Bestimmungen auf verschiedene

Fragen des naheren eingehen.

Eingangs werden einheitliche Bezeichnungen im
Eisenbetonbau vorgeschlagen, die bei der bisherigen Mannig-
faltigkeit sehr erwinscht waren.

Dem Erscheinen derhochwertigen Zemente auf dem
Baumarkt in den letzten Jahren wird in den neuen Bestimmun-
gen weitgehendst Rechnung getragen.

Ferner ist das Bestreben nach Vereinfachung der Be-
rechnung von Eisenbetonbauten,

schnitten bemerkbar macht,

das sich in einzelnen Ab-
sehr zu begriaBen.

Wenig befriedigend sind die Bestimmungen, die sich mit
den Zuschlagsm atcrialien befassen. In Ziff. 2 des § 5 wird
gesagt, dall das M aterial gemischtkdrnig sein soll. Es fehlt jeder
Hinweis darauf, dal staubfeines M aterial nur in sehr beschrank-
tem MaR enthalten sein darf, da es den W asseranspruch erhéht
und damit die Festigkeit mindert.
offener Lagerung auf der Baustelle, feuchtem
W etter, behé&lt diese Klumpenbildung selbst bei
intensivster Mischung beiund bildet Sandnester im Betongeflige.
Uber die Art Kérnung wird

kdrniges M aterial verwendet werden soll.

AuBerdem ballt es sich bei
namentlich bei
zusammen,
der

nur gesagt,

DafB dies nicht gentgt,

daB gemischt-
soll noch weiter unten gezeigt werden.
Die Forderung, daBB die Festigkeit der Zuschlagsm atcrialien
ebenso groB sein soll, wie die des erhéarteten Mdortels, ist neu und
berechtigt.

Bei den Bestimmungen Uber das Eisen ist die Kaltbiege-
Die Kaltbiegeprobe ist ein Prifstein
fur die Zahigkeit des-M aterials und ist z. B. bei
Bei der Art der Beanspruchung

probe beibehalten worden.
Nieteisen er-
forderlich. im Eisenbetonbau

ist sie nur von untergeordneter Bedeutung.

Es kann nicht ganz befriedigen, daR die neuen Vorschriften
der Zugfestigkeit des Eisens fur die Beurteilung des Ma-
terials eine so grofRe Bedeutung beimessen, dabei aber Angaben
Uber die Streckgrenze vollstandig auBer acht Es darf
nicht UGbersehen werden, daR die Sicherheit von Eisenbeton-
konstruktionen, auf Biegung beanspruchten,
Die For-

macht eine besondere

lassen.

namentlich der

von der Streckgrenze

Bruchdehnung von

der Zugeisen abhangig-ist.
18%
Angabe fiur die Streckgrenze nicht entbehrlich.

N eu ist im § 6 (Zubereitung der Betonmasse) die Forderung
M indestmenge Zement pro

derung einer

Raumeinheit des
fertig verarbeiteten Dadurch
den Bestimmungen ein dichter Beton erhalten werden, der die
rostsichere Umhillung der Eiseneinlagen gewdéhrleistet. Die
Mindestmenge ist auf 300 kg Zement pro m3 festgesetzt; sie
kann in Féallen um ein

nach einer

Betons im Bauwerk. soll nach

besonderen Geringes auf 270 kg er-

niedrigt, bei besonders unginstigen Verhé&ltnissen auch erhoht
werden.

Es wird also in den Vorschriften angenommen, daB die
Mindestmenge von 300 kg Zement sowohl einen dichten Beton
als auch eine rostsichere Umhillung der Eiseneinlagen gewé&hr-
leistet. Als anzunehmen

selbstverstandlich duarfte wohl sein,
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wenn dies auch nicht in den Vorschriften ausgesprochen ist,
daB damit auch eine moglichst hohe Festigkeit erzielt werden
soll. Es wurde Ubersehen, daB man beieiner sachgemafen Korn-
zusam mensetzung mit einem dadurch auf ein Minimum redu-
W assergehalt Schaden fiur die Dichtigkeit des

und die Rostsicherheit des den

zierten ohne

Betons Eisens Zementgehalt

herabsetzen kann. Dabei wird eine Herabsetzung des Zcment-
gehalts innerhalb gewisser Grenzen die Schwind- und Tempera-
tureinflisse auf den Beton verringern, was nicht minder wichtig
die hervorgehobene Dichtigkeit des Betons,
durch Mehrgehalt an Zement erzielt werden

Die Urheber dieses Teiles der Vorschrift haben wohl in

ist als die etwa

nicht nur einen
kann.
erster Linie an Stampfbeton gedacht.
bei dem zumeist angewendeten plastischen oder gar gegossenen
Beton ? Hier spielt die Verarbeitung des Mischmaterials und
die Kornzusammensetzung groRere
Stam pfbeton, bertucksichtigt,
nur auf eine Mindestmenge Zement sieht und nicht auch gleich-
zeitig entsprechende Vorschriften fir die Kornzusammensetzung
erlat. Ich daB man auch bei
Zementmenge, 250 kg/m3 und einer
Kornzusammensetzung des M aterials bei einem W asserzusatz,
der nicht zu gro und nicht zu klein ist, und einer entsprechen-
den Verarbeitung die Dichtigkeit des und die Rost-
sicherheit der Eiseneinlagen gewahrleisten kann.

Wie verhalt es sich aber

eine weit Rolle als bei

und diese ist nicht wenn man

zweifle nicht, einer geringeren

sagen wir entsprechenden

Betons
Andererseits

kann es Vorkommen, daB auch bei einer groBeren Zement-
menge von 350 kg/m3 Beton durch eine wunsachgemale
Verarbeitung wund schlechte Kornzusammensetzung weder

Rostsicherheit noch Dichtigkeit erzielt wird. Einige Beispiele
aus Untersuchungen Institut mogen zur
Erklarung hinzugefugt werden;

in meinem weiteren
Bei einer von Kortlang

einem plastischen Beton von 1 :5,5 in

rund 405 kg/m3 Beton und 6,02%

ein Raumgewicht 2,27

kg/cm2 bestimmt.

Nach Ersatz der

ausgefuhrten Arbeit wurde bei
Gewichtsteilen oder
W asser (in Gewichtsteilen)

von y = und eine W urfelfestigkeit
wJ= 176
eine bessere
7,04

y == 2,32 und w =

zu groben Koérnung durch
gleichen

sich far

Kornzusammensetzung aus dem M aterial und
Gewichtsprozenten W asser ergab
288 kg/cm2.

Fiur GuBbeton mit 320 kg/m3Beton und einer guter! Korn-
zusammensetzung bei 6,77% W asser mit dem gleichen Zuschlag-
m aterial waren y = 2,359 195 kg/cm 2.

SchlieBlich war bei einem Beton von 265 kg Zement/m3
Beton und 5,25% W assergehalt bei geeigneter Kornzusammen-
setzung ein y = 2,29 und w = 203 kg/cm2 gefunden worden.

Ich habe vorstehende Zahlen, die Ergebnisse von Labora-
angefuhrt und nehme vorerst

die Dichtigkeit gibt.

und w =

toriumsuntersuchungen, genau

an, dall das Raumgewicht ein MaR fur

Die Zahlen zeigen, daB man bei einer geeigneten Kornzusam -
mensetzung mit 265 kg Zement pro m3 Beton ein groBeres
Raumgewicht (also groBere Dichtigkeit) wund eine groBere

W urfelfestigkeit erzielen konnte als bei 405 kg Zement pro m3
Beton.

Hier, wie in anderen Beispielen, die ich noch zeigen kdénnte,
ersieht man, daB die Dichtigkeit des Betons und selbstverstand-
lich auch die Rostsicherheit der Eisen nicht allein eine Funktion
der Zementmenge sein muB. Deshalb halte ich die Schem ati-
sierung nicht fir erwinscht, um so mehr,
EinfluR der Kornzusammensetzung der Zuschlagstoffe
beachtet wird. DaB eine gewisse Mindestmenge von Zement
notwendig ist, um das
damit nicht verkannt werden,
dafl das MaR dieser Mindestmenge, soweit es auf die Dichtigkeit
des Betons einwirkt, durch geeignete Kornabsteifung der Zu-
schlagstoffe erheblich beeinfluBt wird.

Die Handm ischung wird fir kleinere Bauten zugelassen.
Es fehlt jede Erklarung, was unter kleinerenBauten zu verstehen
ist. Es ist fraglos,
schlechte Durchmischung des M aterials bei Handmischung und
die dadurch bedingte Bildung

als der bestehende
kaum

Rosten der Eisen zu verhindern, soll

sondern es soll betont werden,

daR eine Reihe von Bauunfallen auf die

von Kies- und Sandnestern
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zuruckzufihren ist. Es sollte deshalb die Forderung nach der
M aschinenmischung scharfer gefalt werden und weitergehend’
sein.

Die Bestimmung Uber Probebelastungen ist aus den
alten Bestimmungen Ubernommen worden. Sie ist in einem
wesentlichen Punkt nicht klar gefalBt. Es heiBt, daB bei Be-
lastung eines Deckenfeldes die Probelast den W ert der ii-vfachcn

rechnungsm &Big zugrundegelegten Nutzlast nicht GUberschreiten
W é&dhrend aus dieser Fassung zu folgern ist, daB der Wert
1,5 p (p = rechnungsmaBRige Nutzlast) als Probelast zwar zuge
lassen aber nicht erforderlich ist, kann aus den beiden darauf
folgenden Abschnitten werden, daR die Probc-
belastung von Deckenfeldern durchweg mit 1,5 p erfolgen muf.
Es heiRt da, dafl bei Nutzlasten tGber 1000 kg/m2 die Pi'obelast
bis zur"einfachen Nutzlast erm &Rigt werden kann, ferner, dafR

soll.

geschlossen

bei Probebelastungen von Brickenbauten und &ndern Bau-

werken, beidenen sichtbare Zugrissc im Beton vermieden werden
sollen, hdéchstens die wirklichen der Berechnung zugrunde-
Die 1,5 -faclie Nutz-

last wird in den allermeisten Féallen Zugrisse erzeugen, die auch

gelegten Verkehrslasten aufzubringen sind.

bei Hochbaukonstruktionen als durchaus wunerwinscht be-

zeichnet werden missen. AuBerdem liegt der Gedanke nahe, daR,
wenn bei hochw'ertigen Ingenieurbauten wie Bricken oder hoch-
belasteten (1000 kg/m2 Hochbauten als Probelast die einfache
Nutzlast gentigt, sie dann bei normalen Hochbauten erst recht

genugen musse.

Die Bestimmungen Uber StoBverbindungen schrédnken
die Verwendung des in der Praxis meist Ublichen StoBes durch
Uberdeckung der Zugeisen stark ein,

StoRes 20 mm starken Bewehrungseisen

indem sie diese Art des

nur bis zu zulassen.
von Eisenbetonkonstruk-

Be-

Damit wirde bei einer groBen Zahl

tionen, bei denen aus konstruktiven Grinden starkere

wehrungseisen verwendet werden —
— , diese einfachste und durchaus
Es sollte jeden-

beispielsweise um mehr als
2 Lagen Eisen zu vermeiden
genigende StoRausbildung in W egfall kommen.
falls die obere Grenze hinaufverlegt v'erden, etwa bis zu 26—'30
mm Eisenstérke.

Begrindet ist die Bestimmung, daf geknickte und ge-

bogene Zugeisen, durch deren Beanspruchung ein Abspren-
gen der Betonumhiullung eintreten kann, vermieden werden
sollen.

Der Hinweis auf besondere SchutzmaBnahmen bei Eisen-
Einwirkung
ausgesetzt sind, war ebenso not-

betonkonstruktionen, die der von aggressiven

W assern, Sé&uren, Gasen usw.

wendig wie die MaBnahmen mechanische

Abnutzung der

geforderten gegen

Oberseiten von Decken.

Die Eisen-
betonséaulen

Bestimmung UUber die Dimensionierung von

hat eine Anderung erfahren, die im Interesse
einer wirtschaftlichen Ausfihrung und einfachen rechnerischen
Behandlung zu begrufen ist. Die Mindestlangsbewehrung
wird nicht mehr starr mit 0,8 % beibehalten, sondern kann mit
abnehmendem Schlankheitsgrad bis auf 0,5% des Betonquer-
dabei braucht fur die Bemessung der Eisen-

statisch Querschnitt eingefuhrt

schnittes sinken;

einlagen nur der notwendige

zu werden.

Bei Eulersche
Gleichung fallen gelassen worden.

eingefihrt, d. i.

der Knickberechnung ist endlich die
Dafur ward eine ,Knickzahl“

ein Koeffizient, der seinem zahlenm&figen Wert

nach zwischen 1 und 2 liegt, mit dem in der gewdhnlichen
Dimensionierungsgleichung fur Stitzen der Sicherheitsfaktor
multipliziert wird, und der mit zunehmendem Schlankheits-

grad wachst. Die Vergiunstigungen fir die umschnirten Stutzen
gelten auch in Bestimmungen
mit kreisformigem Querschnitt.

wertgewesen, wenn auch die Saulen miteckiger Spiralbewehrung
Der Mindest-
der

den neuen nur far Umschni-

rungen Es w-are winschens-
als spiralarmierte Saulen behandeltworden wéren.
Schraubenwindungen Ringe,
angegeben ist, zu hoch gegriffen.

abstand der oder mit 8 cm

scheint mir

Die Abgrenzung des Durchmessers der Eiseneinlagen mit

40 mm muf als zu hoch bezeichnet w-erden. Im Interesse einer
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guten VerbundWirkung sollte man nicht uUber einen Eiscn-
durchmesser von 30 mm hinausgehen.

Erfreulich ist der Himveis auf die Notwendigkeit einer
guten N achbehandlung des Betons, ihn moglichst lange

feucht zu halten und vor Einwirkung der Sonnenstrahlen zu

schutzen.
ist die weit-

In der Erm ittlung der aufReren Krafte

gehend vereinfachte Behandlung des durchlaufenden Balkens
hervorzuheben. Es

gehauen Rechnung

ist dies nur zu begruBen, da die der sog.
zugrundegelegten Auflagerbedingungen fur
die monolithischen Eisenbetonkonstruktionen unzutreffend sind.
Es werden Naherungswerte angegeben fiur Feld- und Stitzen-
momente bei Platten und fur negative Feldmomente bei Balken.
Die Nadherungswerte sind dabei verschieden fur Konstruktionen
dadurch

Verhdaltnissen besser gerecht als die alten Vorschriften.

mit und ohne Vouten und werden den statischen

Die Angabe
Feldm om ente

von Né&herungswerten fir die
Balken Gute

in der Praxis in vielen Fallen fordern,

negativen
Eisenbeton-
da der
erfahrungsgem af oft
Ubrigen mussen durchlaufende; Balken

von wird die der
konstruktionen
Nachweis' von negativen Feldmomenten
unterlassen wurde. Im
nach der Ublichen Theorie fur die durchlaufenden Trager be-
rechnet w-erden, die einengende Bestimmung getroffen

ist, daR ein Feldmoment, Durchfuhrung dieser Rech-

w-obei
das bei

nung den W ert9 - unterschreitet (dieser Fall wird bei Kon-

struktionen mit ungleichen FeldWeiten fir die kurz gespannten

Felder oft eintreten), fur die Spannungsberechnung nicht zu

verwenden
ist. - 24
Diese einschrankende Vorschrift steht im Widerspruch mit

ist, sondern hierfir als Mindestwert -9-i- einzusetzen

den Auflagerbedingungen der zugelassenen Berechnungsw-eise

und wird namentlich dann den tatsachlichen .Verhéaltnissen

nicht gerecht, wenn das Auflager des Tragers wiederum ein
nj2

Tréager ist, dessen Torsionssteifigkeit die in dem Wert — vor-
24

Einspannung kaum je gewahrleisten
wird.

W eiterhin ist die Behandlung durchlaufender Konstruk-
daB bei

Kontinuitatswir-

tionen im Eisenbetonbau dadurch vereinfacht, Bestim -
mung der Querkrafte die

kung vernachlassigt werden kann. ist durchaus gerecht-

Auflager- und
Dies
fertigt und wdrd in der Praxis sehr
W'erden.

Die Verteilung von Einzel-
betonplatten geht, wie dies allgemein uGblich ist, von der Kraft-
45°.

Die Bestimmung der
Platten

angenehm empfunden

und Streckenlasten auf Eisen-

verteilung unter aus.

Lastanteile bei allseits aufliegenden

nach den beiden Hauptrichtungen geschieht in der

ist die
nach dem Marcusschen Vorschlag

alten Weise nach dem Gesetz der 4. Potenzen; dagegen
Berechnung der
gedndert, so dafl die Ausfuhrung wirtschaftlicher wird.

Momente

In den Vorschriften wurden auch N&herungsberechnungen
fur trédgerlose aufgenommen fur Fall, daB
keine genaue Untersuchung nach der durch-
gefuhrt Fur gleiche unmittelbare
Werte fur die Momente Feld-
teilung Rahmen
empfohlen.

Nach den Bestimmungen vom September 1925 sind, wrenn

Decken den
Plattentheorie
w-erden
ungleiche

stellvertretenden

Feldweiten
angegeben, far
Verfahren

wird.

wird das der

mit Mp das Feldmoment, Mo das Gurtmoment, Ms das Stitzen-
moment auf die Querschnittsbreite von 1 m bezeichnet wrerden,
fur ein AuBenfeld:

N - T h

Ms=-,>(ANr).
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und fur ein Innenfeld:

< (M + #

In dem i. Entwurf der
einwandfrei gefalt war und

geben konnte,

Bestimmungen, der nicht ganz
leicht zu M iBverstandnissen AnlaR

waren diese Werte fir ein AuBenfeld:

“O= pees(#H+ i)’

Ms = - b .l1.(S%i),

und fur ein Innen feid:

MO = b .p(X + Jr);

Sonach sind die letzteren, wenn man sie umrechnet,
den endgultig in die Bestimmungen aufgenommenen Momcnten-

werten etwas verschieden.

von

Die sich aus der Verdffentlichung des Verfassers in Gemein-
schaft mit Butzer Marz 1925)
W erte aus den Messungen an einem Pilzdeckenbau
dam waren far Innenfeld:

(,Bauingenieur* ergebenden
in Rotter-

ein

M-- 1'(¢y = ”7.5)

Der Vergleich der Messungsergebnisse mit der Berechnung

nach dem Ersatzrahmenverfahren von M arcus ergab in guter
Annaherung:
Wrir ersehen daraus, daB die N&herungswerte aus den

Bestimmungen nicht unwesentlich hoher sind.
daher, wenn man Pilzdecken wirtschaftlicher
die Anwendung des Ersatzrahmenverfahrens.

Ich Uberlasse es den
Rotterdam angefihrten
ansehen zu koénnen,

Es empfiehlt sich
berechnen will,
Fachkollegen, die glaubten, die in
nicht Udberzeugend
selbst Messungen an groBeren Bauwerken

Messungen als

auszufuhren in Verbindung mit den schon lange geplanten und

leider immer zuruckgestellten Untersuchungen im Labora-
torium. Uber die Ergebnisse bin ich mir heute nicht mehr im
Zweifel.

Es durfte nicht ohne Interesse sein, die Momentenwerte
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aus den amerikanischen Vorschriften mit unseren zu vergleichen.
Sie nehmen fur

ein Inncnfeld an:

« . =* (*)<
Bei der groBen Zahl der Pilzdeckenbauten, die in den Ver-
einigten Staaten nach diesen und noch kleineren Momenten-

werten berechnet wurden, hat sich ein MiBRstand nicht ergeben.
Im Gbrigen sollten wir bei der Berechnung von tragerlosen

Decken nicht vergessen, auf besonders sorgfaltige Awus-
fihrung zu achten, wenn wir uns vor unangenehmen Er-
fahrungen schitzen wollen.

Es soll daher mit Nachdruck darauf verwiesen werden,
daBl es zu einer einwandfreien Klarung dieser Frage noch

eingehender Untersuchungen bedarf. Hierzu kommt die Not-
wendigkeit, die Eigenschaften des M aterials in Richtung dieser

Untersuchungen, also in erster

Linie die Querzahl m, zu er-

forschen.
Fur die Berechnung von Stockwerk-Rahmenkonstruk-
tionen in Hochbauten werden N&herungswerte zur Berechnung

der Saulen gegeben,
struktionen

Bei

die die
bericksichtigen.

Steifigkeitsverhé&ltnisse der Kon-

der Ermittlung der inneren Krafte ist das Ver-
haltnis der ElastizitaitsmaBe n = 15 beibehalten worden.
Dies entspricht einem Druckelastizitditsmodul von Beton

Eb = 140 000 kg/cm2. Bei den in den uUblichen Konstruktionen
vorkommenden Spannungen daBl dieser Wert viel
Den tatsdachlichen Verhé&ltnissen
entspricht besser ein Eb von 200 000 — 250 000, d. h. n = iobis 8.

ist es klar,
zu niedrig angenommen ist.

Die Bestimmungen Uber die Aufnahme der Schubspan-
nungen geben in mehreren Punkten Anlaf Kritik. Die
Forderung, dafR die Eisen zur Aufnahme der Hauptspannungen
nach dem doppelten
biegen sind, ist unklar.

zur

oder mehrfachen Strebensystem aufzu-

Unklar ist weiterhin die P'assung, daB fuar

t = 4 bzw. 5,5 alle Schubspannungen auf der betr. Feldseite
durch abgebogene Eisen oder Bigel aufzunehmen sind. Es
scheint aber so aufzufassen zu sein, als ob fur 1 = 4 bzw. 5,5

sam tliche Hauptzugspannungen auf der betr. Seite neben dem
Querkraft-Nullpunkt
sind.

von der Schubsicherung aufzunehmen
Dies ist eine m. E. nicht gerechtfertigte Forderung. Geht
man, wie dies die Vorschriften an einer anderen Stelle tun, von
der Annahme aus, dalfR der Beton,eine
4 kg/cm2 aufnehmen kann, so ist es

warum man diese Annahme nur gelten

Schubspannung
nicht
l1aBt, wenn durchweg
auf der ganzen Ladnge des Balkens die Hauptspannungen unter-
halb dieses Wertes bleiben, die fallen laRt,
wenn in einem begrenzten Teil des Balkens dieser Wert Gber-
schritten wird.

von einzusehen,

Annahme aber

Abgesehen von der Unwirtschaftlichkeit der Konstruktion,
die diese Bestimmung mit sich bringt, ist zu beachten, dal man
den Betonquerschnitt unndtigerweise durch Schréageisen und
Bugel gerade an den Stellen der groBten Momente verringert,
wo ein moglichst groer Betonquerschnitt vorhanden sein soll,
wenn man der RiBbildung entgegenwirken will. Erfahrungs-
gem aR treten auch die ersten Risse stets da auf, wo die Bilgel
angeordnet sind.

Die
einlagen

rechnungsmaRige Beanspruchung der
Balkenbricken Vernachlassigung des
Betonzugquerschnitts istvon 750 auf 800 kg/cm2erhdéht worden.
Diese Erhdhung halte Bei
Betonbereitung Kornzusammensetzung,
sprechendem W asserzusatz und einer guten Nachbehandlung
des Betons, .bei MaBnahmen, die geeignet sind, die
Zugfestigkeit des Betons zu erhdéhen und die Schwinderschei-

nungen auf ein Minimum zu beschranken,

Zugeisen -

fur unter

ich fuar unzulénglich. einer guten

mit guUnstiger ent-

kurz

kann man wunbe-
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denklich die rechnerische Eisenspannung auf xoo0o kg/cm2 hin-
aufsetzen.
Aufsatz

Ich verweise in diesem Zusammenhang auf meinen
,Beobachtungen an Beton- und Eisenbetonbauten auf
,Bauingenieur“ 1924. Es
Italien vielfach ausgefuhrten Eisen-
sich die

Studienreise“ im wird dort
berichtet,

beton-Brickentyp

einer
daB bei einem in
rechnerischen Eisenspannungen
zwischen 900 — xooo0 kg/cm2 bewegen, und daB diese Konstruk-
tionen sich hinsichtlich der RifRsicherheit ausgezeichnet bewahrt
haben.

In einem Aufsatz im ,Beton und Eisen*“
spricht Dr. Schéachterle, Stuttgart,

Verwendung von Eisenbeton fur Bahnbricken.

Heft 11, 1925 be-
die Wirtschaftlichkeit der
Erbefalt
sich dort auch mit dem von mir vorstehend erwahnten Beispiel

bei den italienischen Eisenbahnbrtcken. Seine Nachrechnung
ergibt fur ab = 43,8 kg/cm2 (gegen 44 in meiner damaligen
Berechnung) und cre = 937 kg/cm2 (gegen 975). Die Unter-
schiede halte ich nicht fiar wesentlich, und ich freue mich,

feststellen zu konnen, daB Dr. Schachterle in seinen Vorschlagen
wenigstens fur aOden Wert von 900 kg/cm2angibt. (Die Druck-
spannungen W irt-
schaftlichkeit Zug-
spannungen im Eisen.) Hier ist wenigstens auf Grund eingehen-
der Schritt getan, wenn
auch m .E. die Sicherheit bei der Zulassung von ae= 1000kg/cm 2
Es ist nicht zu verstehen, auf Grund
welcher Untersuchungen die Vorschriften 800 kg/cm2verlangen.

im Beton spielen bei der Beurteilung der

keine so ausschlaggebende Rolle wie die

Betrachtungen ein nach vorwarts

nicht herabgesetzt wirde.
DaB auf die Berechnung der Zugspannungen verzichtet wird,

halte ich fir unbedenklich.
trolle der

Wenn man aber eine strenge Kon-'

M aterialbereitung und der Nachbehandlung des
Bauwerks nach der Herstellung in die Vorschriften aufgenommen
héatte, so hatte
zugelassen werden kénnen, wodurch man erst der erforderlichen

W irtschaftlichkeit naherkommen Dartber wird wohl

unbedenklich eine héhere Spannung im Eisen

kédnnte.
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dal die RiBsicherheit von Eisenbeton-
unsachgemafen M aterialbehandlung

kein Zweifel bestehen,

tragwerken bei einer und
Nachbehandlung des Betons auch bei Zugspannungen im Eisen
von 750 oder 800 kg/cm 2 nicht gewéahrleistet wird.

Bei der Bemessung der zulassigen Beanspruchungen
ist es zu begriBen, dal neben der W irfelfestigkeit von Stam pf-
betonwiurfeln auch die W lrfelfestigkeit
Die
Bedenken

Bauwerkbetons
W irfelfestigkeit
Beton, der

des

zugrundegelegt wird. der
gibt jedoch zu
gleichen W asserzusatz

deutend mehr

Bestimmung
AnlaB. Ein
angemacht ist, wird im Bauwerk be-
durch die Holzschalungen abge-
groBere Festigkeit erhalten als der ent-

mit dem

Sickerwasser

ben und damit eine

sprechende Beton, der in den eisernen Formen zu Probewdarfelri

verarbeitet wird. Die Verwendung von Holzbéden bei den guR-

eisernen Formen hat sich in meinem Institut recht gut
bewahrt.
Neu sind in den Vorschriften die bisher nur im Bereich der

Berliner Polizeidircktion vorhandenen Bestimmungen Uber die
Berechnung und Ausfihrung ebener Steindecken, was sehr zu
begrufen ist.

Die
Bauwerken aus Beton scheinen mir
Stam pfbeton, selbst bei wegen der
bekannten Schwachen kaum noch anwendet, Uberflussig.
Notwendigkeit einer besonderen Behandlung der Bauwerke aus
Eisenbeton liegt m. E.
ich mit meinen kritischen Betrach-
tungen neben den Fortschritten auch die Ruckschritte

besonderen Bestimmungen fur die Ausfihrung von

in einer Zeit, in der man
Beton ohne Eiseneinlagen,
Eine
Beton und derjenigen aus nicht vor.
Im vorstehenden habe
in den
neuen Vorschriften hervorheben zu mussen geglaubt. Ich
mochte nicht etwa einseitig zugunsten der Eisenbetonbamyveise,
sondern zur Forderung einer sachlichen Behandlung von Beton-
dringendst Bericksichtigung

und Eisenbetonbauwerken eine

der Méangel empfehlen.

HAUPTVERSAMMLUNG DER VEREINIGUNG DER TECHNISCHEN OBERBEAMTEN
DEUTSCHER STADTE.

Freiburg i. Breisgau am 14. und 15. September 1925.
Prof. Dr.-Ing. Ewald Genznxer, Dresden.

Die diesjahrige stark besuchte Tagung nahm wunter der
Leitung von Stadtrat Dr.-lng. W agner-Speyer, Nirnberg,
einen ausgezeichneten Verlauf. Nach einer wirkungsvollen

BegriBungsrede des Freiburger Oberbirgermeisters Dr. Bender
und nach einer Ansprache des Vertreters der Staatsregierung,
Geh. Oberregierungsrat Dr. Schneider, wmrde in 'die Tages-
nach dem
Schmidt, Essen,

LW irtschaft

ordnung eingetreten, deren Beratungsgegenstande

Vorschlage von Verbandsdirektor Dr.-Ing.
Grundgedanken

Uberaus klar gruppiert waren.

leitenden einheitlichen

und Stadtebau*

um den

Der Verhandlungsstoff des ersten Tages teilte sich in die
Unterabteilungen:
I. Planung,
Il. Gesetzliche Verwaltung, Organisation,
I1l. Ausfihrung und Betrieb.

Dr.-1Ing. Schmidt, Essen, der Direktor des Ruhr-
siedelungs-Verbandes, gab in der ihm eigenen lichtvollen Dar-
stellung einen allgemeinen Uberblick Gber den Zusammen-
hang zwischen W irtschaft und Stadtebau, uUber Mittel: zur

Anpassung des Stddtebaues an die Wirtschaftsform sowde uUber
die Wiirtschaftlichkeit Planung
Das Endziel solle die Schaffung eines Gebildes sein,
und Stérung in
Gesamtw'irtschaft, die
und deren Kultur befriedigt.
Ranck, Hamburg,
LsNutzungsplan® als Grundlage fur die Neu-

GrofRstadte, die er als Hauptaufgabe

der und ihre Durchfuhrung.

das ohne

Leerlauf ohne vollkommenster und zweck-

m aBigster Form die aus ihr sich er-
gebende
Baudirektor Dr.-Ing.

wirtschaftlichen

Zivilisation
sprach uUber den

gestaltung der soziale

der Gegemvart bezeichnete.
habe die Aufgabe, einen Ausgleich
und sozialen Fragen zu schaffen durch

Der wirtschaftliche Nutzungsplan
zwischen wirtschaftlichen

sinnvolle Gruppierung

der einzelnen Nutzungsflachen eines Wirtschaftsgebietes fur
Arbeit, Wohnung, Erholung und Verkehr. Dafar gabe
es nur das eine uUberall zutreffende wirtschaftliche Gesetz,

dalR Raum und Zeit wertvolle Guter seien, die man nicht ver-

schwenden dirfe. Die Aufstellung des Nutzungsplanes und
Durchfuhrung fur ein Wirtschaftsgebiet durch
innerpolitische behindert gelte
namentlich fur das Gerust der Verkehrslinien. Der allgemeine
Nutzungsplan miusse Rechtskraft erhalten, aber

durften nicht fraher

seine durfe

Grenzen nicht werden. Das
Einzelheiten
in eine feste gesetzliche
wmrden, als es unbedingt ndtig sei.
Stadtbaurat D iefenbach,
Frage des im Rahmen
zustellenden
nicht die

unserer Zeit maRgebend.

Form gebracht
Bochum, behandelte die
des allgemeinen
Bebauungsplanes. Fur die
Sittes,
Besondere KraftwagenstraBen wirden

Nutzungsplanes auf-

Bebauungsplédne sei
sondern die

Romantik Camillo Forderung

zwischen wirtschaftlichen Mittelpunkten geschaffen werden
m issen, w*obei sich StraBendurchbriche nicht vermeiden
lassen w-erden. Freiflachen seien in Guirteln und Sektoren
fur Spiel-, Sport- und Flugplédtze vorzusehen. Der Wolken-
kratzer sei aber eine Zeitkrankheit. Er wirke verkehrsstérend
und habe in deutschen Staddten Kkeine Berechtigung. Der
deutsche Stadtebauer habe die ,deutsche Stadt“ zu schaffen
und kein ,steinernes Meer“, das am Ende jeder Kultur stehe.

Der nun folgende Vortrag von Baudirektor Dr.-Ing.
Im hoff, Essen, wmrde, da der Verfasser am Erscheinen ver-
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hindert war, durch Regierungsbaumeister Dr.-Ilng'. Mahr vorge-
Imhoffs Ausarbeitung behandelte die Stadteentwasserung
Klarheit und
in seiner
Berlin,

lesen.
und W asserreinigung in geradezu mustergultiger
Der Verfasser wandte sich, wie er das auch
im Verlage von Carl Heymann,
,Fortschritte der Abwasserreinigung"”
in Nichtfachkreisen vielfach

Kirze.
einigen Monaten
erschienenen Schrift
getan hat, eindringlich gegen die
verbreitete durch gewisse geschaftliche Anpreisungen genédhrte
Anschauung, die der ausgedehnten Anwendung von
im Zusammenhang mit dem Abfuhrverfahren

vor

irrige
Hauskladranlagen
das Wortredet, und betonte die sicherlich von der erdriickenden
Mehrheit der erfahrenen Entwésserungsfachleute geteilte Auf-
fassung, daB in den Stadten alle flussigen und mit Spulwasser
gemischten Abgédnge aus wirtschaftlichen und gesundheitlichen

Grinden auf dem W asserwege zu beseitigen sind. Die Wirt-
schaftlichkeit einer Klaranlage beruhe darin, dasjenige
Reinigungsverfahren zu wéhlen, das fur die Anspriche des

Vorfluters gerade noch ausreicht und dabei in Bau und Betrieb

die geringsten Kosten erfordert. «

Die oben mit Il bezeichnete Unterabteilung der Tages-
ordnung (Gesetz, Verwaltung, Organisation) wurde von Ober-
birgermeister a.D. Brahl (seiner Fachrichtung nach Bau-
ingenieur) naher behandelt. Herr Oberbirgermeister Brahl
tritt lebhaft dafuar ein, daB die gesetzlichen Bestimmungen,
mehr als dies bisher der Fall ist, die Durchfiahrbarkeit wirt-
schaftlicher Ldsungen im Stadtebau ermoglichen; er betont

vor allem die Notwendigkeit einer, zeitgem dBen Verbesserung

der Enteignungsgesetze.

Der Redner zur 11l. Unterabteilung der Tages-
ordnung (Ausfihrung und Betrieb), Stadtoberbaurat Arntz,
Koéln, fuhrte aus, daB die Aufstellung
Nutzungsplanes und des Bebauungsplanes abhangig sei

der geeigneten Zusammenfassung der dazu noétigen technischen

erste

des wirtschaftlichen
von

Gewalten in einheitlichen Verwaltungsstellen und von ihrer
Leitung durch umsichtige starke Persdnlichkeiten. Die not-
wendige Vorbedingung zur Ausfuhrbarkeit der Planung sei,

dall eine weitausgreifende Bodenpolitik die besitzrechtliche
Anpassung des Geldndes an seine neue durch den Nutzungsplan
festgelegte Zweckbestimmung vorbereitet. Entscheidend fur
die Wirtschaftlichkeit der Ausfuhrung seien auch die Kosten
der Umlegung.

Baudirektor M aier,

Er wies darauf hin,

Sodann sprach Stuttgart,
Uber StraRenbau und Entwaéasserung. dafB
unsere StraBen nicht langer in dem fur den Kraftwagenverkehr
Zustande diarften. Die Kraft-
die Aufbringung

nicht strauben,

Herr

ungeeigneten belassen werden

wagenbesitzer wurden sich sicherlich gegen
eines Teiles der hierzu erforderlichen Kosten
wenn dafar dalR ihre Beitrage

StraBenverbesserung verwendet wirden.

Stadtbaurat Dr.-lng. A lthoff, Frankfurt a. O, be-
handelt die Frage des Wohnungsbaues und seiner Finanzierung.
Er weist darauf hin, daB gegenwartig auch in den Sieger-
in den neutralen Landern die Last der Wohnungs-
dem Staate oder bei den Gemeinden liegt,
in absehbarer Zeit Privatkapital fur Mittel-
Kleinwohnungen haben sein Die Be-
Baugelder sei in der Hauptsache durch die
Die Mieten fiur Neubauwohnungen
sein von

gesorgt werde, restlos fur die

staaten und
herstellung bei
und daf bei uns

und nicht zu wird.
schaffung
Hauszinssteuer zu erzielen.
durften auf die Dauer nicht wesentlich verschieden
den Mieten fur alte Wohnungen. Der Wohnungsbau sei ein
Teil Gesamtwirtschaft und durfe in diesem Rahmen

betrieben werden.

der

nur

der

Stadtbauratin Nirn-
Industrialisierung.

Stadtrat Dr.-lng. W agner-Speyer,

berg, sprach Uber den Hausbau und seine
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unserer gegenwartigen wirtschaftlichen
Notlage misse mehr als bisher gefordert werden: die Typen-
die industrielle Herstellung sparsamer Baustoffe und

Fir den Hausbau in

planung,
ein rascher Bauvollzug (,Trockenmontage“) wunter ent-
sprechender Anwendung von Baumaschinen; weiterhin auch

die Zusammenlegung der Baugebiete und eine geeignete Zu-
sammenfassung von Kleinunternehmungen.

Schmidt,
Aufgabe sei
bisher
der Arbeits-
.Stadte-

In seinem SchluBwort betonte Dr.-Ing. Essen,

dafl der Stadtebau bauktnstlerische
und daB eine andere Auffassung dem Stadtebau
geschadet habe. Die Entwicklung der Technik,
und der Wirtschaftsgestaitung dréangen
Die auf der Tagung
abschlieBende zu

keine rein

nur

weise zur

im wahrsten Sinne des Wortes.
nicht als
aufzufassen fur die

wirtschaft®
Gedankengange seien

als Anlegungen

erorterten
betrachten, sondern nur
kommenden Tagungen der Vereinigung der Technischen Ober-
beamten Deutscher Stédte.

Damit wurden die Verhandlungen des ersten Tages um
2 Uhr nachmittags geschlossen.
verschiedene Besichtigungen
Teilnehmer Tagung
auf der schodon gelegenen

Am Nachmittage fanden
statt. Der Abend vereinigte die
bei einem gemeinsamen Abendessen

der

Kyburg in Gianterstal. —

Der zweite Verhandlungstag galt zunachst der Erledigung
einer Reihe von geschéaftlichen inneren Angelegenheiten der
Vereinigung. Darauf trat man in die Besprechung des Ent-
wurfes zum preufBischen Staddtebaugesetz ein.

Verbandsdirektor Dr.-Ilng. Schmidt, Essen, legte in

einer knappen klar umrissenen Ausfuhrung uUberzeugend dar,

dafR der Entwurf in der vorliegenden Form noch keineswegs
den berechtigten Anforderungen entspreche. Neben einer
grundlichen Vereinfachung des ganzen Gesetzes sei vor allen

daB der Begriff des ,NiUtzungsplanes“ im
besser erfalt werde. Auch die Bestimmungen uber
und Anliegerbeitrage, Uber verschiedene Boden-
lieBen noch manches zu wunschen Ubrig.
daB ein AusschuB eingesetzt sei, der
“"beraten

Dingen zu fordern,
Gesetz
Bauverbote
fragen und anderes
Redner
Uber die heutigen Vorschlage zum Gesetzentwurf zu
habe und der dafir sorgen wirde, dafR auch die technischen
Oberbeamten deutschen Staddte im Verein anderen
W insche bei
Stadtebaugesetz

ihm weitere Antrage

teilt dann mit,

der mit
maBgebenden Verbadnden ihre der weiteren

Durchberatung des
machen kdnnten. Redner
fur die AusschuBberatungen

Entwurfes zum geltend
bittet deshalb,

zustellen zu wollen.

Es folgte sodann eine lebhafte mehrstindige Aussprache
sowohl GUber die Verhandlungen des ersten Tages als auch uber

den Entwurf zum Stadtebaugesetz, die noch manche wert-
volle Anregungen Uber Einzelfragen brachte.
Um 2 Uhr nachmittags schloR der Vorsitzende Dr.-Ing.

mit Worten des Dankes an alle Beteiligten
gastliche Stadt Freiburg die
daR die nachstjahrige

W agner-Speyer
an die
und teilte
stattfinden werde.

und vor allem auch

diesjahrige Tagung mit,
Tagung in Danzig

Der Nachmittag war dann einer Reihe von Besichtigungen
gewidmet, an die sich eine Vorstellung im Stadttheater an-
schloR.

Eine Fahrt nach Basel am Mittwoch, den 16. September,
bildete den AbschluR der diesjahrigen von etwa 200 Teilnehmern
der Fiille bedeutsamer
der mit gleichgesinnten

in der herrlichen

besuchten Versammlung, die
fachlicher Anregungen wund wegen
Fachgenossen verlebten glicklichen Stunden
Breisgaustadt sicherlich allen Teilnehmern unvergeRlich bleiben

wegen

wird.'
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KURZE TECHNISCHE BERICHTE.

Die Tasmania-Sperre. die der wasserseitigen 1:1,7, der Anzug der Seitenflaichen betrégt
Nach Engineering vom 1L April 1924 1:40. Die Lé&ngsbewehrung der Pfeiler besteht an der Wasserseite
g g - AP ' aus 40 25 mm, an der Luftseite aus 20 "25 mm. Die Langshewelirungen

Die Sperrmauer, diedenOuse-FIuB aufstaut, istin aufgeldster sind durch die Pfeilerbreitc durch Bigel miteinander verbunden, die
hergestelit undbesteht aus 27 Bogen von je 12,20 M  gleichzeitig die Querbewehrung darstellen. Es sind 12,5 mm-Eisen

Bauweise
Westliches Ende GrundablaR Ostliches Ende

Oammkrone

VDLVS i

N aturliche Bodenoberflache .
felsigerBaugrund
-27B6gen-330ttv
BogenHr n YAl 72 11 10 3
Grundablal

Pfeiler Nr 13 12 11 10 3
Abb. 1. Ansicht und Draufsicht der Sperre.

SchnittC-C Schnitt B~B
nncmiGnmoa 0OO000! ggijg ddodd COOOOD OOO0OO

JOs.

Bechen gefullt>

W cm
mtSvem
f 2P25mm ZSmm
1 I|Einbett. Tiefe iS
‘ISScm
Abb. 2. Abb. 4.

i“mm -Eisen .
Einbetr. Tiefe a.- 7,5em* Schnitt A-A
12,5 mm-Verteil.-Eisenfb

Abstand e~60cnpfit

18mm $
a-Hem
18mm Eisen mm
cl-75cmy ft
b-P25mm
a~75cm
Abb. 5.

Spannweite. Die Gesamtlinge des Bauwerkes betragt 330 m, es im Abstand von 60 cm. Die Einbettungstiefc der Eisen ist sehr grog,
dirfte damit das langste seiner Art in der Welt sein (Abb. 1). sic ist mit 7,5—15 cm angegeben (Abb. 2).

Die Pfeiler haben eine Starke von 56 cm am Kopf und von 1,52 m Die Gewdlbe haben eine Neigung-von 60°, ihre Starke nimmt von
am FuR. Die Neigung der talseitigen Pfeilerfliche betragt 1:11,5, 30 cm bis 60 cm am Fuf zu. Sie sind kreisférmig gestaltet. Der
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&duBere Radius bleibt in der ganzen Lange des Gewdlbes konstant mit
6,67 m, der innere nimmt von oben nach unten von 6,22 zu 6,19 ab.
Die Verédnderlichkeit der Gewdlbestarke wird durch Verlegen des
Kreismittelpunktes erzielt (Abb. 3). DieBewehrung bestehtaus 18 mm-'
Eisen. An der Luitseite nimmt der Eisenabstand von 30 cm oben auf
23 cm am FuB, an der Wasserseite von'30 cm auf iS cm ab; die Eisen
liegen also ziemlich weit auseinander. Die Vcrtcilungseisen haben einen
Durchmesser von 125 mm und einen

Abstand von 45 cm. Fir die statische

Berechnung sind die . Gewdlbelamellen

senkrecht zur Gewdlbeachse angenommen,

und die Bewehrung ist entsprechend ein-

gelegt worden. (Diese Art der statischen

Aufteilung ist bekanntlich auch an ande-

ren aufgeldsten Sperren durchgefihrt

worden.)

Die Querverbindung der Pfeiler wird
durch den FuBweg und ferner durch zwei
kontinuierliche Balken in Drittel- und
Zweidrittel-Pfeilerhdhe erreicht (Abb. 4
und 5). Der Querschnitt dieser Trager
betrdgt 45 x 60 cm2. Sie sind an der
Wasserseite der Pfeiler angebracht, wo
die Querversteifung durch die Gewdlbe
ohnedies gesichert ist. Sie stellen also
weniger eine Querversteifung der Pfeiler
dar. Nimmt man an, daB die Endwidcr-
lager der Sperre unverschieblich sind —
eine Annahme die zweifellos berechtigt
ist —, so sind die als Zugstangen wirkenden
Trager* bei der nur in Frage kommenden
totalen Belastung des Bauwerks span-
nungslos. Sie scheinen dazu bestimmt
zu sein, nur im Falle des Nachgebens
oder Bruches eines Gewdlbes in Funktion
zu treten, indem sie die beiden Nachbar-
gewdlbe fur ihre dann eintretende Be-
anspruchung als Endgewdlbe sichern.

Der Grundablal ist in dem mittleren Gewo0lbe untergebracht.
Ein Uberlauf ist nicht vorgesehen, da der Zulauf nicht durch den
Ouse-FIuR unmittelbar, sondern durch einen Zulaufkanal geschieht,
der im Falle von Hochwasser abgedrosselt werden kann.

Der grobe Zuschlag bestand aus Steinschlag. Das Felsgestein
war jedoch zu hart, um daraus mit den gewdhnlichen Mahlanlagen
die feineren Zuschlagstoffe herzustellen. Man mufte deshalb einige
Meilen von der Baustelle entfernt Sandgruben anlegen. Eine stdndige
Aufsicht sorgte dafiir, daR die Kornzusammensetzung, Wasserzusatz
und Mischungsverhdltnis derart waren, daB man einen maoglichst
dichten und festen Beton erhielt. Die Gewdlbe erhielten ein Mischungs-
verhéltnis 1:2:4, die Pfeiler von 1:214:5. Genauere Angaben fehlen.

Die Betonierungsanlage war in einem gewaltigen 25 m hohen
fahrbaren Turm untergebracht, in dem Silos fir Zement und fir die
Zuschlagstoffe, nach KorngréRen getrennt, Aufzugsvaérrichtungen und
oben auf einer Plattform die Mischmaschine untergebracht waren.
Von da gingen die Rinnen der GufRbetonanlage aus. Der
Turm hatte ein Gesamtgewicht von 120 t. Leider fehlen néhere
Angaben Uber den Baubetrieb. Es wére beispielsweise von Interesse
gewesen, Angaben zu erhalten Uber Leistungsféhigkeit der Brech-
anlage, der Transportanlage, des Mischers usw., ferner Uber die Art,
wie (las ganze Rinriensystem bei einer Bewegung des Turmes bewegt
wurde. Dipl.-Ing. Mehmel, Karlsruhe i. B.

Gegenstromprinzip beim Mischvorgang.

foer Mischvorgang bei der Bereitung von Mortel und Beton
oder Kunststeinmasse beruhte urspriinglich auf dem freien Fall und dem
hierbei auftretenden Durcheinanderwirbeln der einzelnen Partikelchen.
Durch die verschiedensten Gestaltungen der MischgefélRe ist versucht
worden, eine moglichst innige Mischung zu erzielen und die Handarbeit
mittelst Schaufel durch automatische, maschinelle Arbeit zu ersetzen.
Ein Umschwung in der Art des MischVorganges trat ein durch die
Aufnahme der zwanglaufigen Mischung, bei welcher das Material
durcheinander geruhrt oder gar geknetet wird. Vervollkommnet wurde
dieses System durch verschiedengestaltige Bewegungen der Riihr-
arme, die ein Durcharbeiten jedes einzelnen Partikelchens der zu
mischenden Masse mit sich brachte.

Eine beachtenswerte Neuerung, welche auf dem Grundgedanken
des Rihrsystems sich grindet, ist die Anwendung des Gegenstrom-
prinzips, bei dem nicht nur die Ruhrarme- in eine exzentrische Be-
wegung versetzt werden, sondern bei welcher gleichzeitig auch die
Ruhrtrommel, die zur Aufnahme des Mischgutes dient, in Bewegung
gesetzt wird. Hierbei ist die entgegengesetzte Drehvorrichtung vorzu-
sehen wie bei den Ruhrarmen, so dal’ die Durcharbeitung des Mischgutes
in ihrer Wirkung verdoppelt wird. In der Konstruktion der Maschine
wird, wie die Abbildungen zeigen, dies dadurch ermdglicht, daR der

Bau 1925.
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offene Mischteller auf einer Drehscheibe sich befindet und von derselben
ohne Mihe abgehoben werden kann. Die Rihrwerkzeuge selbst kdnnen
zur Abnahme des Mischtellers nach Fertigstellung je einer Charge durch
einen Hebelgriff gehoben werden. Zugrunde liegt bei der Neukon-
struktion das System Eirich und auch die Aufnahme des Gegenstrom-
prinzips rihrt von der Firma Gustav Eirich, Hardheim her. In der
Praxis wirkt sich die Konstruktion des Gegenstromprinzips insofern

vorteilhaft aus, als durch Anwendung mehrerer Mischteller kontinuier-
lich gearbeitet werden kann. Man erzielt auf diese Weise bedeutende
Leistungen, die ein Vielfaches von Freifallmaschinen darstellen. So
kann man beispielsweise mit der kleinsten Type, bei welcher eine
Mischung etwa 50 1betrégt, in einer Stunde 40—50 Mischungen vor-
nehmen. Das wirde also 2—254m3 fertige Mischung betragen, wobei
der Kraftbedarf sich nur auf 1 PS belduft. Zur schnelleren Beférderung
der fertigen Masse wird die Maschine auch auf Rollen mit Einzelbetrieb
gebaut, so daB sie sich vorzuglich bei weitldufigen Arbeitsplatzen und
selbst auch auf der Baustelle eignet.

Feuerschutzanstrich fur Baubuden.

Mit Beginn der kdlteren Jahreszeit pflegen die Baubudenbrénde,
die durch unvorsichtiges Heizen und durch das Trocknen von Kleidern
entstehen, alljahrlich zuzunehmen. Die von den Bauunternehmungen
zu entrichtenden Feuerversicherungspramien werden zweifellos durch
dieses Gefahrenmoment sehr unglnstig beeinflult. Die Versuche,
welche auf Veranlassung des PrcuB. Ministeriums fir Volkswohlfahrt
ktrzlich in Berlin Uber die Brauchbarkeit der ,,Duffag" Feuerschutz-
farbe angestellt wurden, verdienen daher von den baugewerblichen
Unternehmungen beachtet zu werden.

Es waren nebeneinander zwei gleichgroBe aus Brettern zu-
sammengefiigte Holzh&uschen errichtet. Das eine bestand aus rohem
Holz, das andere war mit ,,Duffag" Feuerschutzfarbe in grauer Ténung
behandelt worden. In beiden Héuschen wurde je ein Stapel Brennholz
entziindet. Wahrend das aus rohem Holz errichtete Héuschen bald in
Flammen aufging und zusammenbrach, vermochte das Feuer die
impragnierte Holzwand des anderen nur zu schwérzen. Infolge der
durch die groRe Hitze verursachten trockenen Destillation des Holzes
entwickelten sich allerdings Gase, die senkrecht zur Holzwand diinne,
fingerlange Stichflammen verursachten, ohne indessen das Holz zu
offenem Brande entziinden zu kénnen. Nach Ausbrennen des Feuers
zeigte sich, daB an den am stdrksten betroffenen Stellen der feuerfeste
Anstrich abgebléttert und das Holz teilweise verkohlt war. Als Er-
gebnis konnte festgestellt werden, daR das ,,Duffag”-Bindemittel zwar
keinen absolut feuersicheren Anstrich bietet, aber die Entflammung des
imprégnierten Holzes verhindert.

Die neue Feuerschutzfarbe, kann daher auch nach Ansicht des
Deutschen Versicherungsschutzverbandes, der den Versuchen bei-
wohnte, empfohlen werden. Die Wirkung des Schutzanstrichs soll
Uber drei Jahre anhalten. Es ist zu hoffen, daR bei ausgedehnter Ver-
wendung der Feuerschutzfarbe die Zahl der Baubudenbrédnde ab-
nehmen wird und als Folge die Feuerversicherungspramien der Bau-
unternehmungen herabgesetzt werden kénnen1).

f) Die ,DulTag“ Feuerschutzfarbe ist bei den ,Duffag”® Chemisch-
technischen Werken A.-G., Berlin NO. 6, Marienbader Str. 24, zu beziehen.

71



908

MITTEILUNGEN.

DER BAUINGENIEUR
1925 HEFT 31.

WIRTSCHAFTLICHE MITTEILUNGEN. ,

W ichtige Anderung des Eisenbahngitertarifes in bezug
auf die Baugerate. Vereinfachung und Verbilligung.

Die nachhaltigen Bemihungen des Beton- und Tiefbau-Wirt-
schaftsverbandcs E.V. und des Deutschen Eisenbauverbandes um
Schaffung einer einheitlichen Sammelstelle fur alle auf einer Bau-
stelle notwendigen gebrauchten Maschinen, Gerédte, Werk-
zeuge usw. in 'Wagenladungsklasse E des Eisenbahnguter-
tarifes, haben jetzt endlich zu einem Erfolge gefuhrt.

Die Deutsche Reichshahngesellschaft hat im Nachtragi zum
Eisenbahngitertarif Teil | Abteilung B folgende Tarifanderung, die
am i. November 1925 in Kraft treten wird,'bekanntgegeben:

»In die Klasse ,,E“ ist hinter ,Baracken usw." folgende neue
Stelle mit Erlduterungen aufzunehmen:

,Baugerédtschaften, gebrauchte, auch zerlegte, soweit
es zur Befdrderung auf der Eisenbahn erforderlich ist, beim un-
mittelbaren Versand von oder an Bauunternehmungen, zur Ver-
wendung oder Lagerung im eigenen Betrieb oder zur Instandsetzung.

Zu dieser Tarifstelle gehdren unter den bezeichneteh Be-
dingungen: Gerdte, Maschinen, Werkzeuge, Eisenbalm-Oberbau-
gegenstdnde, Kipp- und Forderwagen, Lastfuhrwerke mit oder
ohne Kraftbetrieb, Maschinisten- und Gerdtewagen, Handwagen
und Handkarren, Schlitten, Boote und Kéahne mit oder ohne
Kraftbetrieb, Rohholz (Rustholz), Schnittholz (Schalholz), Buden
und Baracken und deren Einrichtungen, sédmtlich fir Bau-
arbeiten.

Unter Bauarbeiteh sind zu verstehen:

Die' Ausfiihrungen, Ausbesserungen oder Anderungen usw.
von Geb&uden oder von Eisenbauwerken, ferner Betonbauten
und Tiefbauten sowie die Herrichtung oder' Instandsetzung
von Maschinen und Kesselanlagen.

Als Geréte gelten u.a. Holz- und Eisenmasten, Holz- und
Eisenriistungen, Holzbeldge, Flaschenziige, Winden und sonstige
fortschaffbare Hebezeuge.

Zu den Maschinen gehdren z. B. Bagger, Rammen, Beton-
maschinen, Moniereisenschneide- und Biegemaschinen, Dach-
ziegelmaschinen und Normalsteinschldger (zur Herstellung von
Mauersteinen ¢ auf der Baustelle), Pumpen, Bohrmaschinen,
Elektromotoren, Feldbahnlokomotiven.

Gegenstdnde, die bestimmt sind, eingebaut zu werden,
fallen nicht unter den' Begriff Baugeritc.

Zu den Tiefbauten zéhlen: Alle Eisenbahn-, Kanal-, Hafen-,
Wege-, Stralen- und Chausseebauten nebst den dazugehdrigen
Kunstbauten; Briucken- und Schiffschleusenbauten, Docks,
Hellinge und &hnliche Bauten, Tunnel-, Schacht- und Stollen-
bauten; Rammarbeiten und Baggerarbeiten fiir Bauten, Festungs-
bauten, Kanalisations- (Siel-, Schleusen-), Wasser- und Gas-
leitungsbauten einschlieBlich der Behélter-, Kabelverlegungen,
Beton- und Eisenbetonbauten, Grindungsarbeiten, See-, FluR-,
Deich- und Dammbauten, Uferbefestigungs- und Uferschutz-
arbeiten, Meliorationsbauten, wie Be- und Entwé&sserungsanlagen,
Drainierungs-, Bodenkulturarbeiten, bauliche Unterhaltung von
Tiefbauten.

Als Bauunternehmung gelten nicht nur deren Niederlassungen,
sondern auch deren Lagerpldtze und Baustellen sowie Maschinen-
und dergleichen Fabriken, die z. B. Maschinen und Kesselanlagen
bauen oder instandsetzen oder Briicken- und Schleisenbauten
(Tiefbauten) ausfihren.”

Verbilligung
Es werden herabtarifiert des Fracht-  der Abferti-
satzes auf gungsgebihr
100 km um fur 100 kg um

Gebrauchte Lastkraftwagen, Boote
und Kéhne mit Kraftbetrieb
von KlasseAnach KlasseE

Gebrauchte Baumaschinen, Innen-
einrichtungen der Baubiros und
Wohnbaracken usw.
von Klasse B nach Klasse E

Teile von Baggern, Drehscheiben,
Krane, Rammen, Schiebebihnen
von Klasse C nach Klasse E

Gebrauchte Gerédte und Werkzeuge,
Eisenbahnoberbaugegensténde,
Kipp- und Forderwagen, Rust-
und Schalholz
von Klasse D nach Klasse E

63,7 % 36,3 %

36.3 %

30 %

35.5 % 125 %

Durch die Schaffung dieser Tarifstelle werden zahlreiche
Schwierigkeiten, die bislang bei der Tarifierung von Baumaschinen
auftraten, beseitigt. Vom 1. November 1925 ab wird es mdglich sein,
eine ganze Baustelleneinrichtung (bis zu 15000 kg) auf einen Fracht-
brief ohne gesonderte Gewichtsangabe fir die einzelnen Teile der
Sendung als ,Baugerétschaften, gebrauchte“ zu versenden. Neben
der groBen Vereinheitlichung und Vereinfachung, die damit herbei-
gefihrt wird, ist auch eine sehr erhebliche Verbilligung erreicht worden,
wie vorstehende Ubersicht erkennen lait.

Der von den Berufsvertretungen, namentlich dem Beton- und
Tiefbau-Wirtschaftsverband, Berlin, erzielte Erfolg wird in der ge-
samten Bauindustrie lebhaft begrifRt werden.

der
und

Der Zug
fuhrung

Entwicklung bei den Methoden der Aus-
Vergebung von industriellen Bauten in
Nordamerika.

Die groBen und kleinen amerikanischen Fabrikanten gehen immer
mehr dazu lber bei Neu- oder Erweiterungsbauten die Ausfiihrung der
Zeichnungen und des Baues selbst an eine einzige Ingenieur-Bauunter-
nehmung zu vergeben. Als Beleg dafir fuhrt ,Engineering News
Record“ 1925, S. 656, die Ergebnisse einer Umfrage an, die kirzlich
in Cleveland veranstaltet wurde.

1548 industrielle Unternehmungen aus allen erdenklichen
Branchen wurden befragt, welchem von den folgenden vier Systemen
der Ausfuhrung von Neubauten oder Umbauten auf ihren Werken sie
den Vorzug geben:

1. Anfertigung der Zeichnungen und Ausfihrung des Baues durch
die Firma selbst.

2. Entwurf der Zeichnungen durch die Firma selbst, aber Ausfih-
rung des Baues durch eine Bauunternehmung.

3. Anfertigung der Zeichnungen durch einen Architekten und
Uberwachung der Bauausfihrung durch diesen.

4. An eine einzige Ingenieurbaufirma wird sowohl die Anfertigung
der Zeichnungen als die Ausfuhrung des Baues vergeben.

Von den 1548 Firman haben 1225 geantwortet. Von den Ant-
worten haben 1142 einem der vier Systeme den Vorzug gegeben, 44
Firmen haben kein bestimmtes System bezeichnet und 39 haben
mehrere Systeme oder Kombinationen bevorzugt. Bei einer dhnlichen
Umfrage, die vor weniger als 10 Jahren durchgefiuhrt war, hatte sich
nun ergeben, dall alle Fabrikanten ihre Bauten selbst ausfiihrten,
entweder unter der Aufsicht und nach den Zeichnungen eines Archi-
tekten oder nach eigenen Zeichnungen und in eigener Regie. Dagegen
ergab sich jetzt, daB zwar noch 376 Firmen Architekten zum Entwurf
der Zeichnungen'und zur Uberwachung der Bauausfihrung benutzten,
daB aber schon 318 Firmen es vorzogen die Anfertigung der Zeichnungen
und die Ausfuhrung des Baues einer einzigen lugenieurbaufirma zu
Ubergeben, nur, noch 256 Fabrikanten sprachen sich fir den Bau in
eigener Regie nach eigenen Zeichnungen aus, 192 schlielich wollten
die Zeichnungen selbst anfertigen, die Bauausfihrung aber einer Bau-
unternehmung « Uberlassen. Es zeigte sich also, daR die fruheren
Methoden der'Durchfiihrung eines industriellen Baues (Regiebau nach
eigenen Zeichnungen oder Selbstentwurf der Zeichnungen, aber Ver-
gebung der Ausfihrung an eine Bauunternehmung) verlassen werden,
wéhrend sich die neuere Methode, einer einzigen Ingenieurbaufirma
den ganzen Bau zu Ubergeben, innerhalb eines Zeitraumes von noch
nicht 10 Jahren aus dem Nichts fast bis zur Vorherrschaft entwickelt
hat. Wehn auch die Methode, einem Architekten oder beratenden
Ingenieur die Anfertigung der Zeichnungen und die Uberwachung des
Bauwerkes zu Ubergeben noch einen geringen Vorsprung vor der neuen
Methode hat, so hat sie doch von allen vier erwéhnten Systemen in
den letzten 10 Jahren den starksten Rickgang in der Beliebtheit zu
verzeichnen gehabt.

Die Pflasterung der deutschen Stralen. Auf der Verkehrsaus-
stellung in Minchen haben die Landkreise von 12 deutschen L&ndern
Angaben Uber die Art der Pflasterung ihrer Kreisstralen gemacht.
Von den insgesamt 105 697 km waren versehen mit:

Schotter 76% Klinkern . . . . 2%
GrofBpflaster . 16% Sonstigem Pflaster 3%
IQeinpflaster . . . 3%

Von den 51 556 km preulischen ProvinzialstraBen waren ver-
sehen mit:

GrofRpflaster 12%
Kleinpflaster . . . 7%. Bitumen . TT%
Klinker-Bahnen. . 3% Sonstigem Pflaster 1%

Auf den Bayerischen Staats- und BezirksstraBen tberwog bei
weitem das Schotterpflaster.

Steinschlagbahnen 77%
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Uber die durchschnittlichen kilometrischen Unterhalts-
kosten wurden folgende Angaben gemacht:

Jahr
Von den preuBischen Provinzen 1924 1509 M
» ” C 1925 2449 M
Landkreisen 1925 903 M

von é’ayern (c;hne Aufsicht und Ver-
WaltlUng) oo 1925 900— 1400 M.

Die Kosten der Neuanlage beziffern die preuischen Landkreise
auf durchschnittlich 25 000M pro km. In Bayern kostete ein 5m breites
GrolRpflaster 1924 pro km 60 000 bis 110 000 M, dasselbe Kleinpflaster
35 000 bis 55 000 M. pro km.

Verbilligung der 6ffentlichen Gelder und des Realkredites.. Nach
einer Meldung der ,Deutschen Sparkassenzeitung" haben die Ge-
meinden und Gemeindeverb&nde beschlossen, bei Ausleihen an Giro-
zentralen und Sparkassen bis auf weiteres héchstens 7% % Zinsen
zu verlangen und diese Anstalten dafir zu verpflichten, Gelder im
kommunalen Kreditverkehr mit durchschnittlich hdchstens 8y2%
weiterzugeben und auch in ihrem Ubrigen Geschéaftsverkehr den Zins
auf einen mdéglichst niedrigen Satz zu beschrédnken. Von Privatbanken,
denen von Gemeinden verbilligte Kredite zugefihrt werden, wollen
die Gemeinden verlangen, daB sie die Zinserm&Rigung ihrem Kunden-
kreise voll zugute kommen lassen.

Das Bayrische Handelsministerium und die Bayrischen Boden-
kreditinstitute erdrterten gemeinsam, welche Mafregeln zur Minde-
rung der Kosten des Realkredites moglich seien. Vor allem will man
gemeinsam mit den Bodenkreditanstalten der &ndern Lé&nder eine
Senkung der Bonifikationssatze fur den Pfandbriefvertrieb um min-
destens ein Viertel der bisherigen Hohe durchfiihren.

Lion erwdhnt im Berl.Tgbi., eine alte, angesehene Versicherungs-
gesellschaft habe einen hypothekarisch gesicherten Betriebsmittel-
kredit bei absolutester Sicherheit gegen 15% Zinsen vergeben. Zwar
war ein Zinsful von 9% im Grundbuch eingetragen, aber die lbrigen
t>% wurden fir die Laufzeit der Hypothek sogleich bei der Auszahlung
als Damnum abgezogen.

Lion weist demgegeniber darauf hin, dal die Lebensversiche-
rungsgesellschaften von ihren alten Verbindlichkeiten im Rahmen des
Aufwertungsgesetzes befreit sind, daR sie hohere Unkosten auf ihre
Praémien abwédlzen kodnnen, dal sie in der Hauptsache das Versiche-
rungs- und nicht Bankgeschéfte treiben sollen, sie sollen 'fiur die
Pramiengelder, fur die sie keinerlei Zinsen selbst zahlen
brauchen, nur Anlage suchen. Die Versicherungsgesellschaften ge-
hdren zu den groBen Verwaltern des Nationalvermdgens und missen
die Interessen der Allgemeinheit im weitesten Umfang berlcksichtigen.
Aus all diesen Grinden bestdnde also fir die Versicherungsgesell-
schaften kein Grund, hohere Zinsen als die staatlichen Kdérperschaften
zu fordern.

Lion ist Gbrigens der Meinung, daB auf eine solche, als Damnum
verschleierte Verzinsung der 8 138 des B. G. B. anwendbar sein wirde,
d. h., daB ein solcher Vertrag wegen VerstolRes gegen die guten Sitten
nichtig wére. Er verlangt, daB maglichst bald wieder die Zinsbe-
schradnkung nach 8247 BGB in einer der heutigen Zinshdhe &ngepaliten
Form in Kraft gesetzt wird, um die Hemmung der Wirtschaftsgesun-
dung durch unnétig hohe Zinsbelastung auszuschalten. (Nach § 247
BGB konnte der Schuldner nach einem halben Jahr und bei sechs-
monatiger Kindigungsfrist ein Kapital (auBer bei Inhaberschuld-
verschreibungen) kindigen, fir das mehr als 6% Zinsen verlangt
wurden, ohne Rucksicht auf alle entgegenstehenden vertraglichen
Vereinbarungen.)

Anlage der Gelder der preuBischen Sparkassen in Staats- und
Kommunalanleihen. Nach einem Erlal des preuBischen Ministers
des Innern sollen die preuBischen Sparkassen vom 1. Januar 1926 ab,
wenn ihr Einlagebestand 5 Millionen M nicht (bersteigt, 15%,
wenn der Einlagebestand 10 Millionen M nicht tbersteigt, 20% ihres
zinsbar angelegten Vermdgens in mindelsicheren Schuldverschrei-
bungen auf den Inhaber anlegen. Im Jahre 1925 braucht nur ein
Viertel dieser Satze in der vorgeschriebenen Weise angelegt werden.
Mit diesem ErlaR lebt in etwas gemilderter Form das Gesetz Uber die
Anlegung von Sparkassenbestdnden in Inhaberpapieren vom 23.
Dezember 1912 wieder auf, das durch die Inflation gegenstandslos
geworden war. Nach diesem Gesetz mussen die Sparkassen je nach
Grofle 15,20 oder 25% ihrer Einlagen in Inhaberschuldverschreibungen
investieren, davon 35 in Reichs- und Staatsanleihen. Wenn in der
Ruckkehr zu den Vorkriegshestimmungen auch ein begriufenswerter
Schritt zur Umkehr der Sparkassen vom Personal- zum Realkredit
zu sehen ist, so durfen fir die Finanzierung des Baumarktes doch keine
Hoffnungen daran geknipft werden. Die Industrie wird aus den Be-
stimmungen keinen Nutzen ziehen. Die Frankfurter Zeitung schétzt
den Betrag, der theoretisch nach diesen Bestimmungen im Jahre 1925
neu angelegt werden mufRte, auf 27 bis 42 Millionen Goldmark. In
Wirklichkeit ist er jedoch geringer, da die Sparkassen zum Teil schon
die Anlagevorschriften erfillthaben. Wenn dann noch die 35fir Reichs-
und Stadtanleihen berucksichtigt werden, so bleibt fir den privaten
Markt mindelsicherer Inhaberschuldverschreibungen nur sehr wenig.
Und dieses Wenige wird hauptsdchlich den landschaftlichen Pfand-
briefinstituten und kaum den Hypothekenbanken zugute kommen,
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da den Pfandbriefen der letzteren meistens die Mindelsicherheit
mangelt. Ubrigens haben die-Sparkassen sich in Presseduferungen
auch der Forderung'des Hypothekenbankpfandbriefgeschéaftes abge-
neigt gezeigt.

Absenderangaben auf Briefsendungen. Wie der deutsche Industrie-
und Handelskammertag mitteilt, beabsichtigt der Reichspostminister
zur Erweiterung der Postordnung anzuordnen, daB die Anbringung
von Firmenaufschriften und sonstigen Absenderabgaben und von Re-
klamen auf der Vorderseite von Briefumschldgen auf das linke Drittel
der Vorderseite einzuschrénken ist. Dadurch, daB. bisher solche An-
gaben h&ufig quer Uber den oberen Teil des Briefumschlages gedruckt
sind, ist ein ordnungsgemaRes Entwerten der Marken mit Briefstempel-
maschinen behindert und die Bestellung der Sendungen wird dann ver-
zogert. Uberhaupt haben solche Aufdrucke einen immer groferen
Raum der Vorderseite bedeckt und die Empfdngerangaben dadurch
uniibersichtlich gemacht. Eine angemessene Frist fir den Aufbrauch
vorhandener, den geplanten Vorschriften nicht entsprechender Brief-
umschléage soll gegeben werden.

Zusammenlegung des Reichswirtschafts- und Reichsarbeits-
ministeriums. Nach Pressemeldungen soll die Absicht bestehen, zur
Verkleinerung und Verbilligung der Reichsverwaltung diese beiden
Ministerien zusammenzulegen, die, wéhrend des Krieges geschaffen,
immer bedeutenderen Umfang angenommen haben.

GroRhandelsindex

23. Sept.  30. Sept. 7. Okt. 14. Okt. 21. Okt. 28. Okt.
124,9 124,1 125,3 125,1 123,3 122,5
Lebenshaltungskostenindex
Maérz  April Mai Juni Juli Aug. Sept. Okt.
136,0 136,7 135,5 138,3 143,3 145,0 1449 1435
Gesetze, Verordnungen, Erlasse.

(Abgeschlossen 29. 10. 25))

4. Verordnung zur Aenderung der Goldabgabenordnung. Vom
12. Oktober 1925. (PR, Ges. Samml. S. 139.) Entsprechend der
Regelung im Reich (vergl. Bauing. S. 888) werden auch die preufischen
Steuerverzugszuschldge vom 15. Oktober ab auf % % fir jeden halben
Monat herabgesetzt. Die Ubergangsvorschriften sind die gleichen wie
im Reich.

Wenngleich mit dieser Milderung die Verzugszuschldge fur ver-
zOgerte Steuerentrichtung im Reiche und in Preufen gegenuber dem
Stande vom Anfang des Jahres auf die Hé&lfte herabgesetzt sind, so
bedeutet der jetzige Zuschlag doch noch immer einen Jahressatz von
18%. Die vom Reich berechneten Verzugszinsen sind also hdher als
die sonst irgendwo in‘der Wirtschaft ublichen, das muf im Hinblick
auf die gefullten Kassen des Reiches und den Mangel in der Wirtschaft
besonders unberechtigt erscheinen.

Bekanntmachung uber die Abldsung offentlicher Anleihen in
Baden. Vom 23. 10. 25 (R. Anz. Nr. 251). Der badische Innenminister
gibt die Namen der von den Landeskommissdren zu Treuhéndern fur
die Ablésung der Markanleihen der Gemeinden und Gemeindeverbande
in Baden bestellten Personen bekannt.

Rechtsprechung.
Bearbeitet von Staatsanwalt a. D.

Arbeitsrecht, a) Einstellung«verbot durch BeschluB des
Arbeitgeberverbandes. Der BeschluR eines Arbeitgeberver-
bandes, daB seine Mitgliedsfirmen Arbeiter, die innerhalb der letzten
3 Monate bei einem anderen Mitgliede beschéaftigt waren, ohne Ein-
willigung dieser Firma nicht einstellen dirfen, verstof3t nicht gegen die
guten Sitten. Vor allem ist das nicht der Fall, wenn der Beschluf} so
abgefaBt ist, daR seine miRbrduchliche Anwendung verhindert wird.
(Beispiele: Es darf ein Einspruch gegen die Einstellung nicht aus
persdnlichen Grinden erhoben werden und ebenfalls dann nicht,
wenn dem Arbeiter vom Arbeitgeber gekindigt ist). Beider Ein-
haltung einesderarteingeschrankten Beschlusses stellt die Verhinderung
der Einstellung des Arbeitnehmers keine zum Schadenersatz nach
§826 BGB verpflichtende Handlung dar. Ebensowenig kann von einer
Schikane im Sinne des §226 BGB die Rede sein, da der BeschluB3 eine
wirtschaftliche Schutzmalnahme der Arbeitgeber darstellt und nicht
angewandt wird, um den Arbeitern Schaden zuzufugen, was besonders
auch daraus hervorgeht, dal der bisherige Arbeitgeber bereit sein wird,
die Arbeiter zu den friheren Bedingungen weiter zu beschéaftigen
(Urteil d. Gew. Ger. Berlin v. Mai 1924; ebenso Urteil d. LG. Potsdam
v. 15. 12. 1921).

b) Ein Arbeitgeber ist nicht verpflichtet, e
Arbeiter andere als die bei seiner Einstellung vereinbarte
Arbeit zuzuweisen. Diese Verpflichtung besteht auch dann nicht,
wenn der Arbeiter infolge Krankheit unfahig wird, seine bisherige
Arbeit weiter zu leisten. Damit ist das Vertragsverhdltnis geldst, und
der Arbeitgeber gerdt nicht in Verzug, wenn er das Angebot des Arbeit-
nehmers auf Leistung einer anderen — nicht vertragsgeméaBen —
Arbeit ablehnt (Urteil d. Berggewerbegerichts Dortmund, Kammer
Witten, v. 13. 5. 1925).

Stroux.
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DER BAUINGENIEtIR

Mitteilungen d. d. g. f. b. 1925 HEFT 3L,

PATENTBERICHT.
Wegen der Vorbemerkung (Erlauterung der nachstehenden Angaben) S. Heft 2 vom 25. Januar 1925, S. 67.

A. Bckédnntgemaclite Anmeldungen.
Bekanntgemacht im Patcntblatt Nr. 40 vom S. Okt. 1925.

KIl. 5¢, Gr. 4. R 60719. Wilhelm Rodé, Buer i. W., Hagenstr. 23.
Quetschstiicke zwischen dem Oberteil und Unterteil eines
nachgiebigen eisernen Grubenstempels. 22; 111, 24
Gr. 28. B 116 423. Maurice Bouffiolix, Aachen, Pont-
wall 5. Einrichtung zur Verminderung der Gefahr des
Entgleisens von Eisenbahnzigen. 5. XI." 24.

Gr. 9. St 38427. Victor V. Stoika, Bukarest, Ruménien;
Vertr.: K. Hallbauer u. Dipl.-Ing. Al B6hr, Pat.-Anwdlte,
Berlin SW 61. Wasserkran fur Eisenbahnen. 19. IX. 24.
Ruménien 27. VIII. 24.

Gr. 33. H 100413. Fritz Hezingcr, Crimmitschau i. Sa.
Vorrichtung zum Sichern von Eisenbahnziigen beim Uber-
fahren des Haltesignals. 4. Il. 25

Gr. 9. R 63912. Gustav Rolle, Bommer, Ruhr. Strom-
schiene fir elektrische Schleifleitungen 28. TIl. 25

Gr. 3. .E. 30503." Dr.-Ing.. Fritz Emperger, Wien; Vertr.:
F. Meffertu. Dr. L. Seil, Pat.-Anwalte, Berlin SW 68. Hoch-
druckbetonrohr mit Umfassungsumschniining. 21. 111. 24.
Gr. 3. M 88667. Maschinenfabrik Augsburg-Nirnberg
A.-G., Nirnberg. Kraggelenkbalkentrdger. 28. Il. 25.
Gr. 6. H 97 347. Gebr. Himmelsbach Akt.-Ges., Feiburg
in Baden. Schutzmantel fur Holzmaste. 21. V. 24.

Gr. 7. K 90715. Fa. Dr.-Ing. Koch & Kienzle, Berlin.
Untcrgrundbahntunnel mit Kraftwagenuriterstand.
23. VIII. 24

Gr. 8. Sch 72203. Leopold Schmalhorst, Helmholzstr. x,
und Bruno Pctersen, Minsterstr. 15, Dusseldorf. Fest-
stehende freitragende Luftschiffhalle in Kreis- oder Vieleck-
form. 26. XI. 24.

Gr. 3. D 44908. René Decolland, Paris; Vertr.: Dipl.-Ing.
W. Schmitzdorff, Pat.-Anw., Berlin SW 61. Verfahren
zur Herstellung tonerdehaltiger Zemente aus einem Gemisch
von Kalkstein und Bauxit. 9. Il. 24. Frankr. 14. Il. 23.
Gr. 25. R 64 198. Karl Résler, Bochum, Ottostr. 99. Ver-
fahren zur Herstellung plastischer Massen, insbesondere
fur Teermakadam; zus. z. Anm. R 62951. 1. V. 25

Kl. 20 d,

KI. 20 g,

Kl. 20 i,

Kl 20k,
KI. 37 b,

KI. 37 b,
KI. 37 b,
KI. 37 f,

Kl. 37 f,

KI. So b,

KI1. 80 b,

KIl. 84a, Gr. 3. A 42 737. Fa. Allgemeine Elektrizitats-Gesellschaft,
Berlin.  Schaltvorrichtung, insbesondere fir, Sclileusenan-
lagen. 26. VII. 24.

Gr. 3. G 63 916. Graue Akt.-Ges., Langenhagenb. Hannover.
Wehrkdrper mit aufgesetzter Klappe. 27. I11. 25.

Gr. 3. MS2962: Arthur H. Muller, Blankenese, Bismarck.
straBe 9. Klappenwehr mit abgebremster Welirklappe-
5. XI. 23.

Gr. 4. A 44.613.; Fa. ATG Allgemeine Transportanlagen-
Gesellschaft m. b. H., Leipzig-GroBzscliocher. Seilbahn-
anlagc zur Ausfuhrung von GielRbetonarbeiten. 22. V. 24.

KI. 84 a,
KI. 84 a,

Kl,,84 a,

B. Erteilte Patente.
Bekanntgemacht im Patentblatt Nr. 40 vom S. Okt. 1925.

KI. 19f, Gr. 3. 420 813. Gottfried Schneiders, Berlin-Lichterfelde,
Mittclstr. 22. Schildvortrieb fur Strecken. 29. XII. 23.
Sch 69 21S.

KIl. 37 a, Gr. 4. 420719. Karl Jager, Frankfurt a. M., Rotteckstr. 2.
Auf Biegung senkrecht zu ihrer Fldche beanspruchte Mauer

aus Formstcinen. 12. I. 24. J 24 303.

KIl. 37 b, Gr. 3. 420823. Fa. Carl Zeil, Jena. Knotenpunktver-
bindung fur eiserne Netzwerke. 9. X1 22. Z 14 550.

KI. Sic, Gr. 30. 420554. Compagnie des Transporteurs Simplex
u. Albert Fouchy, Paris; Vertr.: K.Osius u. Dr. A. Zehden,
Pat.-Anwadlte, Berlin SW 11. Weichenstellvorrichtung fir
Rollbahnen. 14. X. 23. C 34066. Frankr. 7. XI. 22.

Kl. Sie, Gr. 31. .420 621. Fa. Adolf Bleicbert u. Co., Leipzig-Gohlis.
Verfahren zum Bewegen von Massengut, insbesondere des
Abraumgutes bei Braunkohlentagebauen. 20. IX. 24.
B 115 759.

KIl. 84a, Gr. 3. 420692. Georg Lodel, Georgensgmiund, Bayern.

Hebewerk mit Spindelantrieb fir bewegliche Wehrteile,
Schleusentore und &hnliche VerschluRRteile. 10. V. 21
L 53 °09-

KL 85c,-Gr. 6. 420 555. Dr. Eugen Geiger, Karlsruhe i. B., Beiert-
heimer Allee 70. Siebloder Rechenband zur mechanischen
Wasser- Und Abwasserreinigung; Zus. z. Pat. 386290.
17. 1IV. 25. G 64 054.

BUCHERBESPRECHUNGEN.

Festschrift, aus AnlaB des
WayR & Freytag A.-G.
W ittwer in Stuttgart.
AnléaBlich ihres Halbjahrhundert-Bestehens gibt die A.-G.
WayR & Freytag eine Festschritt heraus, in jeder Hinsicht wirdig der
Gesellschaft und ihrer hohen Verdienste um den Beton- und Eisen-
betonbau. Vor dem Auge des Lesers zieht der Werdegang der Firma
in den vergangenen 50 Jahren voriber, eine Entwicklung, die zum
Teil gleichbedeutend und gleichlaufend ist mit der des Verbund-
baus in Deutschland. Die offene Handelsgesellschaft Freytag und
Heidschuch (bis 1884), die Erwerbung des deutschen Monierpatentes
durch WayR, die Berliner Belastungsversuche dieses in Verbindung
mit Koencn, die Monierbroschiire, die Grindung und Entwicklung der
Firma WayR & Freytag, deren Umwandlung in eine A.-G., ihre vor-
bildliche und fuhrende Tatigkeit im In- und Auslande, alles das findet
seine geschichtliche Wirdigung. Daneben sind die wichtigsten Ent-
wicklungsstadien des Verbundbaus nach der Zeitfolge geordnet,
beginnend vom Lambotschen Patent (1S55) an, (Ubersichtlich zu-
sammengefalt und fir die Geschichte des Eisenbetonbaus besonders
wertvoll einige Stellen aus dem 1861 erschienenen Werke von Frangois
Coignet ,,Der Beton im Bauwesen", wiedergegeben, aus denen un-
streitbar die heute bereits bekannte Tatsache sich ergibt, dal lange
vor den Monierpatenten der Eisenbetonbau eigentlich schon erfunden,
auch in seiner statischen Wirkung gewurdigt war und zur Ausbildung
von Decken, Dd&mmen und Staumauern, flachen Gewdlben, Rohren
usw. Anwendung gefunden hatte.
Der Festschrift sind eine Anzahl hochwertvoller Abhandlungen
beigefiigt, von denen hier besonders hervorgehoben seien: Die Berech-

50-jahrigen Bestehens der
1875—1925. Verlag von Konrad

nung der Winlcelstutzmauern von Prof. Dr.-Ing. e. h. E. Mdrsch, die
Behandlung einiger Festigkeits- und Betonfragen bei Bauwerken im
Bergwerks- und Hittengebiet vom Privatdoz. Dr.-Ing. R. M. Mautner,
Disseldorf (Aachen); Die Berechnung der Schwingungen von Tur-
binenfundamenten von Dipl.-Ing. G. Ehlers, Berlin; Die Berechnung
einreihiger Zellensysteme von Dr.-Ing. A. Ritter, Disseldorf; Lehr-
gerlste in Holzfachwerkkonstruktion von Dr.-Ing. E. Pichl; Stutt-
gart, und eine weitgespannte Eisenbetonhalle (St. W. = 49,30 m) von
Obering.. C. Fischer, Wien. In einem Anhénge ist eine grofe An-
zahl von:der WayR & Freytag A:-G. ausgefuhrter Bauwerke im Bilde
wiedergegeben. Sie liefern den Beweis fiir die in Vergangenheit und
Gegenwart gleich groBzligigen, vielgestaltigen und mustergultigen
Leistungen der Firma und lassen erkennen, wie aus richtiger statischer
Formgebung und Kraftverfolgung kinstlerisch hochwertvolle Bau-
werke entstehen kénnen, die in wahrstem Sinne zu den Monumental-
bauten gezéahlt werden kdnnen und zeigen, wie der schaffende Ingenieur
und Kinstler das neue Baumaterial im Laufe der Zeit gelernt hat zu
beherrschen und zu meistern.

So stellt denn die Festschrift der A.-G. WayRB & Freytag nicht
nur eine hervorragende wertvolle Wiedergabe der Entwicklung der
um den Verbundbau hochverdienten Firma, sondern in noch héherem
MaRe ein Gesamtbild destechnischen und wissenschaftlichen Werde-
ganges des Eisenbetonbaus in Deutschland dar, zugleich zeigend, wie
diese Entwicklung in der engsten Verbindung von Theorie, Praxis
und Versuclisférschung begriindet und getragen war. Die Festschrift
mit ihrem vielgestaltigen Inhalte stellt eine dauernd wertvolle Bereiche-
rung-der Literatur Uber den Verbundbau dar und sei allen Fachge-
nossen auf das wéarmste empfohlen. M. F.

MITTEILUNGEN DER DEUTSCHEN GESELLSCHAFT FUR BAUINGENIEURW ESEN.

Geschaftsstelle:

BERLIN NW7,

Friedrich-Ebert-Str. 27.

Vortragsreihe der Arbeitsgemeinschaft fir Auslands- und Kolonialtechnik (Akotech).

In Ergédnzung unserer Nachrichten in Heft 26 d. J. weisen
wir unsere Mitglieder darauf hin, daB die angekiindigte Vortrags-
reihe der Akotech mit einem Vortrag des Herrn Oberingenieur

Siegfried Hartmann, am Donnerstag, den 12. No.
vember, abends;6y2 Uhr, im Saal 120 H der Technischen
Hochschule, beginnt.
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