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DER BAUINGENIEUR

6. Jahrgang

ZUR JAHRHUNDERTFEIER DER TECHNISCHEN HOCHSCHULE

Ende Oktober begeht die ,Fridericiana®,
Technische Hochschule in Karlsruhe nach dem Begrinder
auch genannt wird, die Feier des ioojahrigen Bestehens. Sic
gilt als die alteste deutsche Technische Hochschule, &dhnlich wie
Heidelberg die &lteste deutsche Universitat ist; als &lter gelten
die Technischen Hochschulen in Prag und Wien. Es gibt andere
Hochschulen des Deutschen Reiches, die den Rang als die
alteste Technische Hochschule des Reiches beanspruchen.
Waéahrend aber diese aus untergeordneten Gewerbeschulen ihre
Entstehung ableiten, wurde die Fridericiana als die erste ,poly-
technische* Schule ins Leben gerufen. Wie dem auch immer
sei, wir wollen anl&Rlich der Feier in einem kurzen Ruckblick
des Entwicklungsganges der Hochschule gedenken, an der einige
hervorragende Forscher und Lehrer wirkten, und welcherTechnik
und W irtschaft eine Reihe bedeutender Méanner verdanken.

Die Technische Hochschule Karlsruhe ging aus drei An-
stalten hervor, aus der Bauschule des Oberbaudirektors
W einbrenner, einer Privatgewerbeschule in Freiburg, und
der von Oberst T ulla eingerichteten Lehranstalt fir Plan-
zeichnen und andere Zweige des Ingenieurwesens.

wie die

In den Anfangen diente die polytechnische Schule der
Ausbildung fur das hohere Gewerbe und fir den technischen
Staatsdienst. Sie gliederte sich in zwei allgemeine und in zwei
akademische Klassen, eine Handels- und Gewerbcklasse mit
einer merkantilen und einer technischen Abteilung.

Der hdhere Unterricht fur
Ingenieurdepartement der
und StralRenbaues,

Ingenieure wurde von dem
ehemaligen Direktion des Wasser-
und die Architekturschule wurde von dem
weit Uber das Land Baden hinaus bekannten Weinbrenner
geleitet. Im Jahre 1832 erfolgte die Vereinigung der beiden
hdéheren Anstalten als Ingenieurschule und als Fachschule fur
burgerliche Baukunst, der noch eine Forstschule angegliedert
wurde; letztere wurde vor mehreren Jahren wieder abgetrennt
und mit der Universitat Freiburg vereinigt. Die hdhere Ge-
werbeschule und die Handelsschule wurden von einander ge-
trennt; aus den zwei allgemeinen Klassen wurde eine Vor-
schule.

Im Jahre 1860 wurde das Eintrittsalter der Vorschule von
13 auf 14 Jahre erhoht; das Eintrittsalter in die polytechnische
Schule war 17 Jahre. Im Jahre 1865 wurde erstmalig ein
Organisationsstatut geschaffen, das unserem heutigen bereits
ziemlich &hnlich war und in dem die polytechnische Schule
zu einer Hochschule erklart und dadurch auf dem Papier den
Universitdten gleichgestellt wurde. Offiziell erhielt die ,Fride-
riciana“ den Titel ,Technische Hochschule“ erst im Jahre 1885;
allerdings brachte das Jahr 1868 schon die Einrichtung der
Privatdozenturen und das Jahr 1873 die Semestereinteilung.

In der ersten Zeit bis gegen Mitte des vorigen Jahrhunderts
dauerte der Studiengang 6 Jahre, die H&lfte in den sog. mathe-
matischen Klassen, die zweite Halfte in der Fachschule. Der
Studiengang von 6 Jahren war zur Hauptsache auf den niedrigen
Grad der Vorbildung zurickzufihren, weil der eintretende
Schuler erst die héhere Burgerschule oder die heutige Sekunda
des Gymnasiums hinter sich hatte. Deshalb wurde auch damals
in der polytechnischen Schule noch Elementarmathematik
gelehrt.

Im Jahre 1879 wurde der volle Besuch eines Gymnasiums
oder Realgymnasiums zur Bedingung fir die Zulassung ge-
macht und die Studienz.eit dementsprechend auf 4 Jahre ab-
gekirzt.

Hau 1925

23. Oktober 1925

Heft 28/29

IN KARLSRUHE i. B.

Wir ersehen aus diesen Angaben, daf unsere Technische
Flochschule im Jahre 1894 eigentlich aus denjenigen Zweigen
entstanden ist, die man heute die Bauingenieurschule und
die Architekturabteilung nennt.

Es bedarf wohl keiner Erwdhnung, daB sich der Unterricht
in der Mathem atik und in den Naturwissenschaften,
wie er heute in der allgemeinen Abteilung gelehrt wird, in den
letzten Jahrzehnten kaum geédndert hat. Es ist dies erklarlich,
wenn man bedenkt, daB diese fir den Ingenieur grundlegende
Wissenschaft nicht sorasch voranschreitet, und daR
Fundament schon é&lteren Datums ist.

Die erste Einrichtung des Unterrichts an der Abteilung
fur Bauingenieurwesen stammt von dem Altmeister des
badischen Ingenieurwesens Oberst T u lla, der einen Bildungs-
gang einrichtete, der von der Oberdirektion des Wasser- und
StraBenbaues betrieben war. Dementsprechend war auch nach
dem Jahre 1832 der Lehrgang durch die genannte Behdrde
insofern beeinflult, als die Beamten der Oberdirektion zugleich
den Unterricht in der Bauingenieurschule leiteten. Man hat
also wahrend langer Zeit hohere Baubeamte erzogen.

Bis zum Jahre 1852 genligten 10— 12 wochentliche Vor-
tragsstunden. Der Eisenbahnbau war in seinen Anfangen,
grofRe Bricken gab es sehr wenig, da die Theorie noch in den
Kinderschuhen war. An Wasserversorgungen in den grof3en
Stadten dachte man noch kaum.

ihr sicheres

Der erste Unterricht umfaBte eine allgemeine und an-

gewandte Baukunde des Ingenieurs, an deren Stelle spéater
Wasser- und StraBenbau traten, und wofur zwei Dozenten
genigten.

Im Jahre 1860 machte sich zum erstenmal das Bedirfnis
geltend, das Gebiet in einzelne Spezialfacher zu zerlegen.
Das Jahr 18Gl bringt den Eisenbahnbau, das Jahr 1870 den
Bricken- und Wasserbau als selbstdandigen Vortrag. Im
Jahre 1874 tritt der Eisenbahnbetrieb, 1884 die Landeskultur,
1886 das stadtische Tngengieurwesen als besonderer Vortrag
auf, bis die heutige Gliederung sich allméhlich der fortschreiten-
den Entwicklung des Bauingenieurwesens anpalte.

Von den Lehrern sind zu nennen der Wasserbauer und
spatere Minister Hon seil, der Stddtebauer Baum eister, der
auch auBerhalb des Landes bekannt war, und der weit Uber
die Grenzen Deutschlands anerkannte Engesser, der durch
seine grundlegenden Arbeiten die moderne Statik begrinden
und ausbauen half.

In der Abteilung fir Architektur sind unter den fruheren
Lehrern der in Baden sehr bekannt gewordene Durm, ferner
Schaefer und Ostendorf zu nennen.

Die heutige Abteilung fir Maschinenwesen begann
mit dem Unterricht der Maschinenkunde. Die Entwicklung
zu einer wissenschaftlich arbeitenden Anstalt begann erst, als
im Jahre 1841 Redtenbacher die Organisation der Abteilung
Ubernahm und ein Programm auf systematischer Grundlage
aufstellte, aus dem der Kurs fur Maschinenbau sich entwickelte.
Es ist hier nicht der Ort, die Bedeutung Redtenbachers und
seines bedeutenden Nachfolgers GralRhof (dessen hundertster
Geburtstag im néachsten Jahre gefeiert wird) zu wirdigen.
Es sind zwei Ingenieure, die Grundlegendes geschaffen haben,
und fur das gesamte Ingenieurwesen von groRter Bedeutung
waren. Durch sie wurde der wissenschaftliche Geist in der
Maschinenbauschule geférdert und die technische Mechanik
auf neue Wege gewiesen.

64
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Von der Maschinenbauabteilung hat sich spater die Ab-
teilung fur Elektrotechnik abgezweigt, in der die bahn-
brechenden Arbeiten eines Hertz entstanden, und an der ein
Mann wie Arnold wirkte, dessen Blcher weit Uber die eigene
Hochschule hinaus bekannt wurden.

Die Abteilung fur Chemie ist wie die Abteilung fur
Maschinenwesen aus der friheren hoheren Gewerbeschule her-
vorgegangen und war im Anfang der Ausbildung von technischen
Chemikern gewidmet. Im Jahre 1847 wurde eine chemisch-
technische Abteilung gegrindet, die den Grundstock zu der
Abteilung fur Chemie bildete zu einer Zeit, als die Entwicklung
der chemischen Wissenschaften einsetzte.

Die Einrichtung eines chemischen
Jahre 1851 ist ein weiterer Schritt der Entwicklung dieser
Abteilung zu einer wissenschaftlich arbeitenden Abteilung.
Unter den bedeutenden Forschern und Lehrern, die in dieser
Abteilung wirkten, sind Engler, Bunte und Haber zu nennen;
Ménner, die niemals die Beziehungen zur Technik vergaBen.

Die Trennung nach Fachschulen war scharf durchgefihrt,
und wir lesen in der Geschichte der Technischen Hochschule

Laboratoriums im

Karlsruhe, die als Festgabe zum 40jahrigen Regierungs-
jubilaum des GroBherzogs Friedrich herausgegeben wurde,
dal die Fulle des Stoffes zur frihzeitigen Wahl eines be-

stimmten Einzelgebietes notigte. Es wurde auch hervor-
gehoben, daR dieses Verfahren Zeit und Kraft der Studierenden
zum Vorteil der Grundlichkeit gespart hat. Dieses vor-
bildliche Verfahren sehen wir gerade in den letzten Jahren

als die Karlsruher Technische Hochschule eine
und Priafungsordnung

wiederkehren,
modernere Ausgestaltung der Studien-
durchfuhrte.

Es ist manchmal der Vorwurf erhoben worden, daR die
neueren Reformbestrebungen aufeine Zlichtung von Spezialisten
hinauslaufen. Der Grundgedanke der notwendig gewordenen
Neuerungen war, daf den Studierenden Zeit und Kraft ge-
spart werden mufRte bei der ungeheuren Fiulle des Stoffes,
der entsprechend dem Fortschritt der Technik immer umfang-
reicher wurde. Es sollte dem Studierenden die Mdglichkeit
gegeben werden, sich in einzelne Facher zu vertiefen und da-
durch an Grundlichkeit zu gewinnet!, ohne die grundlegende
allgemeine fachliche Ausbildung zu vernachléssigen.

Unsere Beziehungen zur Praxis missen fortentwickelt
und entsprechend abgegrenzt werden Kein Zweig der tech-
nischen Wissenschaften kann ohne stete Fuhlungnahme mit
der Praxis vorwértsschreiten, wie diese andererseits nicht ohne
Befruchtung durch wissenschaftliche Forschung dauernd er-
folgreich sein kann. Dazu gehort verstandnisvolles Zusammen-
arbeiten in voller geistiger Unabhéangigkeit.

Unsere Hundertjahrfeier zeigt, daf die Tradition der
technischen Wissenschaften noch sehr jung ist. Fragen wir
uns, nach welcher Richtung sich das Studium an den Tech-
nischen Hochschulen entwickeln soll, so mdge auf die vor-
stehenden Grundsadtze hingewiesen werden. In diesem Sinne
mufl auch die bekannte Forderung nach dem Ausbau von

BERICHT DES DEUTSCHEN EISENBAU-VERBANDES 1924/25.

I>ER BAUINGENIEUR
1025 HEFT 28/29.

Seminarien, Forschungsinstituten, Laboratorien nachdrucklichst
wiederholt werden, damit neben dem Unterricht auch fur die
Forschung ein breiter Raum bleibt.

Mégen diejenigen, die an Technischen Hochschulen wirken,
sich der groRen Verantwortung bewuf3t sein, die ihnen in unserer
bewegten Zeit auch im Rahmen der allgemeinen Menschen-
erziehung zugewiesen ist. Unsere Aufgaben sind nicht nur
groBer, sie sind auch dankbarer und umfassender geworden.

Wir kdénnen mit Genugtuung feststellen, daB die Tech-
nische Hochschule Karlsruhe bedeutende Méanner zu ihren
Lehrkraften zahlte, die nicht nur als Lehrer, sondern auch
als Forscher Hervorragendes geleistet'haben.

Fir uns gentigt es nicht, auf den Lorbeeren unserer Vor-
ganger auszuruhen, umsomehr als die Wege der Technischen
Hochschulen heute andere sind, als sie es noch vor 30 und
40 Jahren waren. Die stark entwickelte Technik erfordert
nicht nur eine weit grundlichere Ausbildung in einzelnen
Zweigen, die man vorher nicht gekannt hat, sie verlangt auch
heute, wo die Technik ithren Wert als Kulturfaktor erst nach-
zuweisen haben wird, eine Vertiefung der allgemeinen Bildung
neben dem Fachstudium.

Wenn die Entwicklung der Technischen Hochschule den
Weg nehmen soll, wie sie ihn im Interesse der Allgemeinheit
nehmen muf, so gilt fur uns mehr denn je der Leitspruch
~Mehr sein als scheinen“. Mdge diese Jahrhundertfeier einen
Merkstein fir die weitere Entwicklung bilden.

In diesem Geiste missen wir und alle anderen Technischen
Hochschulen bestrebt sein, unseren Weg fortzusetzen.

AnlaBlich der Jahrhundertfeier héalt der Deutsche
Eisenbau-Verband seine diesjahrige Hauptversammlung
zwischen 26. und 28. Oktober in Karlsruhe ab.

Es ist ein schoner Brauch dieses Verbandes geworden, die
Hauptversammlungen in Staddten abzuhalten, die Technische
Hochschulen beherbergen. Der Verband zeigt dadurch, dafR
er auf ein Zusammenarbeiten von Wissenschaft und Praxis,
durch das allein Fortschritte zu erzielen sind, groBen Wert
legt. Die Vertreter der Bauingenieurabteilungen, die sich fur
die Erziehung des Ingenieurnachwuchses verantwortlich fuhlen,
wissen den Wert dieser Gemeinschaftsarbeit sehr wohl zu
schétzen. Dies kommtin dem regen Besuch der Tagungen durch
Hochschulvertreter aus dem Reiche und aus dem Auslande
zum Ausdruck.

In diesem Jahre féallt die Tagung mit der Karlsruher Feier
zusammen, und es ist zu erwarten, daB aus diesem AnlaB eine
noch grofRere Teilnahme und das gleiche Interesse wie in den
fruheren Jahren die Verhandlungen férdern werden.

In diesem Sinne sei namens der Hochschule und der
Schriftleitung dieser Zeitschrift dem Eisenbauverband ein
herzliches Willkommen in Karlsruhe zugerufen und der Haupt-
versammlung der beste Erfolg gewinscht.

E. Probst, Karlsruhe.

BERICHT DES DEUTSCHEN EISENBAU-VERBANDES UBER DAS GESCHAFTSJAHR 1924/25.

Die Hoffnungen, die man im Juli 1924 aufdiew irtschaft-
lich e Entwicklung glaubte setzen zu kénnen, sind abermals
trigerisch gewesen.

Nach der Inflationskrisis breitete sich die Déflations- und
Stabilisierungskrisis in immer stdrkerem MaRe aus; jetzt erst
traten alle Schaden in erschreckender Deutlichkeit zutage, die
das Versailler Diktat, der Ruhrkampf, die Micum-Belastungen
und die regierungsseitig so lange gestiitzte Hochstpreis-, Répa-
rations- und Inflationspolitik gebracht hatten. Fast gewalt-
sam durchbrachen die Rickwirkungen dieser Zeiten das schwache
Gebilde der auf schwankendem Boden wiedererstehenden Wirt-
schaft. Schon der Frihsommer 1924 lieB deutlich erkennen, wie
die erwachte Unternehmungslust in Handel und Industrie

abflaute. Auch spatereEreignisse, wie die Annahme desD awes-
planes und damit die WiederanschlieBung des Ruhrgebietes
an die deutsche Wirtschaft, brachten keine durchgreifende
Besserung. Insbesondere ergab sich keine Erleichterung des
auBenpolitischen Druckes; der Abbau der Regiebahnen, die Ab-
wicklung der Micum-Organisation und der Ruhrschadenver-
gltungen vollzogen sich nur schleppend und mit immer neuen
Enttduschungen fur die Beteiligten. Nach wie vor lastete fremd-
landische Besatzung auf dem Pierzen der deutschen Wirtschaft,
und mit ohnmaéachtiger Bitterkeit mufBten wir sehen, wie durch
.heilige* Vertrdge verbrieftes Recht wunter fadenscheiniger
Begrundung neu gebeugt wurde. Und wie im Westen, so im
Osten ist Deutschland auch heute noch, sechs Jahre nach dem
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Friedensschluf3, rings umstellt von seinen alten, nur auf seine
Schédigung bedachten Gegnern.
Das war kein Boden, auf dem eine todwunde Wirtschaft zu

neuem Leben kommen konnte. Dieinner- und wirtschafts-
politischen Verhéltnisse taten hierzu das ihrige. Der so
bitter notwendige Friede zwischen Arbeitgeber und Arbeit-

nehmer trat nichtein. Verhetzung trubte den Blick weiter Kreise
des deutschen Volkes. Bald schwand wieder die Einsicht von
der Notwendigkeit vermehrter Arbeit, wie sie im Spé&therbst
1923 durch Ruckkehr zur Vorkriegsarbeitszeit in vielen In-
dustriezweigen zum Ausdruck gekommen war. Mit dem Schlag-
wort der notwendigen Ratifikation des Washingtoner Ab-
kommens wurden die Massen wieder eingefangen. Uberall ent-
standen neue Ké&mpfe um hohere Lohne, wobei man vergaRB,
dalR eine Besserung der Lebenshaltung erarbeitet werden
muB und nur zu erzielen ist, wenn der einzelne und die Gesamt-
heit nicht mehr ausgeben, als sie an wirtschaftlichen Werten
schaffen.

Zu diesen unerquicklichen Zustadnden traten immer scharfer
werdende Kapital- und Kreditndte, die selbst vor schein-
bar fur dieEwigkeit feststehenden Bildungen nichtHalt machten.
Die Steuerschraube mahlte zermurbend weiter in den schwinden-
den Substanzwerten; auf der Grundlage des Umsatzes — gleich-
gultig, ob mit Gewinn oder Verlust — wurden Steuern in uner-
hoérter Hohe eingezogen.

So reiht sich ein trubes Bild an das andere, und nur mit
ernstester Sorge wird man der weiteren Entwicklung der
wirtschaftlichen Verhdaltnisse entgegensehen kdnnen, zu-
mal sich schon jetzt — von vielen vorausgesehen — der Dawes-
plan nicht als der Rettungsweg erweist, als der er hingestellt
wurde, um uns aus inner- und auflenpolitischer Not herauszu-
fuhren.

Bei dieser allgemeinen W irtschaftslage konnte das ab-
gelaufene Geschaftsjahr fur die Eisenbauindustrie nur ein
seinen Vorgangern sich anschlieBendes gleich schlechtes, viel-
leicht noch unglnstigeres, werden. Zwar hat sich rein zahlen-
mé&Rig die Gesamtproduktion gegeniber dem Vorjahr ge-
hoben. Zu beachten hierbei ist aber, dal im Geschéaftsjahr
1923/24 fast die gesamte rheinisch-westfdlische Eisenbau-
industrie infolge der Ruhrbesetzung und des Ruhrkampfes lange
Zeit stillgelegen hat und fir diesen Zeitraum mit ihrer Produk-
tion ausfiel. Bericksichtigt man dies, so kann von einer echten
Zunahme der Produktion keine Rede sein. Erschreckend stehen
daneben die finanziellen Ergebnisse, die ein weiteres Absinken
der Preise bis tief unter die Selbstkosten deutlich erkennen
lassen. Mag ein solches Miflverhéltnis eine Zeitlang im Interesse
der Aufrechterhaltung der Betriebe und der Besché&ftigung der
Arbeiter und Angestellten in Kauf genommen werden, so wird
sich doch niemand der Einsicht verschlieBen durfen, daR ein
weiteres Leben aus der Substanz zum vélligen Ruin fuhren muR.
Nicht nur die industriellen Werke, auch die Auftraggeber der
Eisenbauindustrie, offentliche wie private Besteller, die ein
lebhaftes Interesse am Fortbestand einerwirtschaftlich und tech-
nisch leistungsfahigen Eisenbauindustrie haben, sollten die
Augen vor dieser Gefahr nicht verschlieBen.

An der Gesamtproduktion nahm die Ausfuhr nur in
einem ahnlich geringen Umfange, wie im Vorjahr, teil. Mit aus-
schlaggebend hierflir ist das oben Uber das zeitweise Stilliegen
der rheinisch-westfélischen Industrie Gesagte. Im Ubrigen sind
die Grinde, die eine Ausfuhr so gut wie unmadglich machen,
bekannt. In bewuBter Ablehnung der im Dawesplan enthaltenen
Grundlagen blieben die fremdlandischen Absatzmarkte fir
deutsche Erzeugnisse verschlossen und nur in Ausnahmeféllen
gelang es, die Schranken zu durchbrechen.

Sorge um Arbeit — vielfach im Sinne des Wortes ,,zu
jedem Preise“ — neben der Sorge um die Beschaffung
von Betriebsmitteln druckten dem Geschaftsbetrieb unse-
rer Werke so ihren Stempel auf. Es ist verstandlich, daR diese
Verhaltnisse, die fur manche Werke einen Kampf um Sein oder
Nichtsein bedeuteten, Zustande schufen, die weder den In-
teressen der Einzelwerke, noch denen der Gesamtindustrie dien-
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lich sein konnten. Bei einer Zukunft, die drohender vor uns
steht als die Gegenwart, wird es der Anspannung aller Kréafte
bedurfen, unserer Industrie ihre Bedeutung zu erhalten.

Die Rohstoffeindeckung wies nach Menge und Preis
gegentber den Vorjahren eine Erleichterung auf. Bei dem ge-
ringen Bedarf standen gentigende Eisenmengen zur Verflugung.
Der Stabeisenpreis (Werkspreis, Frachtbasis Oberhausen) senkte
sich nach einem Hdéchststand von 155 RM./t im April 1924
auf 120 RM./t im Juli 1924, um unter geringen Schwankun-
gen im Oktober 1924 auf einen Stand von 110 RM./t herunter-
Bereits im Dezember 1924 zog er auf 130 RM./t
wieder an, um sich in den Monaten Januar bis Juni 1925 bei
einer Grenze von 130 RM. bis 135 RM./t zu bewegen.

Es ist zu hoffen, daB der Zustand der Preisschwankungen
nunmehrein Ende erreichthat, damitdie Kalkulation wenigstens
in diesem einen Faktor auf sicherer Grundlage ruht.

Von besonderer Bedeutung war die Preisbildung fur Walz-
eisen in Suddeutschland. Die Entwicklung hat gezeigt, daf3 die
Befurchtungen, die hier gehegt wurden, unberechtigtwaren, und
daB die Zusagen fir eine nach Mengen und Preisen ausreichende
Versorgung Suddeutschlands, teils durch Aufrechterhaltung
seiner Beziehungen zum Saargebiet, teils durch tarifarische Be-
glnstigung der Belieferung aus Rheinland-Westfalen gehalten
sind.

Eingehend lieB es sich der Verband angelegen sein, die auf
allgemein wirtschaftlichem Gebiet liegenden Hem mungen
fur eine Senkung der Produktionskosten zu lindern
und die Hebung der W ettbewerbsfédhigkeit zu férdern,
wobei wir in enger Fihlung mit dem Reichsverband der deut-
schen Industrie blieben.

Der Erfolg der Bemuhungen um eine Beschneidung der
Auswuichse im Steuer- und Kreditwesen ist allerdings noch nicht
grofl; wir werden auf diesem Wege fortfahren, wie wir auch
auf eine weitere Senkung der normalen Eisenbahngiter-

zugehen.

tarife und die Einfihrung weiterer Ausnahmetarife hin-
arbeiten. Trotz der Ermé&Bigung der allgemeinen Tarif-
sdtze im September 1924 um 10 °/0 — insgesamt waren es

im Jahre 1924 28 °/0 — liegen die Tarife rein rechnerisch im
Durchschnitt noch um 50 °/0 uber den Vorkriegssdtzen. Legt
man die fur die Erzeugnisse unserer Industrie hauptsachlich
in Betracht kommende Wagenladungsklasse C zugrunde, so
ergibt sich sogar ein Satz von rd. 65 °/0. Der Seehafenausnahme-
tarif Nr. 35 ist in seinen Tarifsdtzen endlich der Ermé&Rigung der
normalen S&tze angepalt und hat kurzlich eine, namentlich far
die Eisenbauwerke in den Kustenstadten, bedeutsame Erweite-
rung durch die Bericksichtigung auch der indirekten Ausfuhr
erfahren. Von Bedeutung fir die Ausfuhr, vornehmlich nach dem
Balkan, ist die Wiedereinfihrung des Donauum schagtarifs
fur Eisen- und Stahlwaren. Die Vorarbeiten zur Schaffung
eines Ausnahmetarifs zur Ausfuhr Uber die trockene
Grenze schreiten langsam vorwaérts, und es ist zu hoffen, dafR
der Befurwortung dieses Tarifes durch die stédndige Tarif-
kommission bald die Einfihrung selbst folgen wird. Unsere
langjahrigen Bemihungen, eine der Tariflage fur gebrauchte
Baugeréate einschl. Baumaschinen angepalRte Herabsetzung der
Tarife — und zwar geschlossen nach Tarifklasse E — durch-
zusetzen, ist in letzter Stunde an dem Einspruch der Haupt-
verwaltung der Deutschen Reichsbahngesellschaft, trotz Be-
furwortung durch die stdndige Tarifkommission, gescheitert.
Mit besonderer Sorgfalt achten wir bei dem Bestreben anderer
Industriezweige, eine niedrigere Tarifierung- ihrer Erzeugnisse
durchzusetzen, darauf, daR hierdurch, namentlich soweit unsere
Konkurrenzbauweisen in Frage kommen, nicht unerwiinschte
Verschiebungen zu Ungunsten unserer Erzeugnisse eintreten.
In der Frage der PrivatanschluBgleis-Bedingungen und
Gebihren, W agenstandsgelder, Platzm ieten und
Frachtstundungsgebiuhren arbeiten wir mit und hatten
wiederholt Gelegenheit, die Winsche und Forderungen von
Verbandswerken zu vertreten.

Der 10. Januar 1925, der Deutschland die handelspolitische
Freiheit zurtuckgab, stellte uns vor die Aufgabe mitzuwirken an
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der Schaffung des neuen deutschen Zolltarifs und der Wieder-
herstellung unserer alten Handelsbeziehungen.

An hervorragendster Stelle stand dabei die Frage der Hohe
des Eisenzolles, insbesondere fur Stabeisen und die auf gleicher
Stufe stehenden Materialien, fir die von den Eisenerzeugern
eine betrachtliche Erhdéhung, von den Verbrauchern eine wesent-
liche ErméaRigung gefordert wurde. Die Ké&mpfe sind mit der
Beibehaltung des bisherigen Zollsatzes, von einigen Ausnahmen,
z. B. fur Feinbleche, abgesehen, zun&chst zum AbschluBR ge-
kommen. Der Zollsatz fir Eisenbauteile ist von 6o KM. auf
80 RM./t erhoht, womit fur die Abwehr einer heranwachsenden
auslandischen Konkurrenz gentigend vorgesorgt sein durfte.

Bei den Handelsvertragsverhandlungen kam denen
mit Frankreich die grofRte Bedeutung zu, zumal die Fragen der
Regelung der lothringisch-luxemburgischen Einfuhrkontingente
und der Zollverhé&ltnisse des Saargebietes noch von besonderer
Bedeutung, namentlich fur den siuddeutschen Markt, waren.
Trotz monatelanger Verhandlungen, an denen wir durch be-
sondere nach Paris entsandte Sachverstandige beteiligt waren,
ist es noch nicht gelungen, zu einer Verstandigung zu kommen.
Das gleiche Schicksal ist den Verhandlungen mit anderen L&an-
dern beschieden gewesen, wie Italien, wo wir ebenfalls unsere
Interessen durch einen Sachverstdndigen aus unseren Kreisen in
Rom vertreten lieBen, mit Polen, Spanien und anderen Lédndern.

Eine wichtige MaBnahme fir die Hebung der deutschen
Ausfuhr ist in der kurzlich nach langwierigsten Verhandlungen
erzielten Vereinbarung mit der Eisen schaffenden Industrie
zu erblicken, wonach die Mdéglichkeit gegeben ist, fur Ausfuhr-
auftrage die bendtigten Walzeisensorten zu W eltm arkt-
preisen zu beziehen. Hiernach kdnnen unsere Mitglieder ent-
weder die fur bestimmte grofRere Ausfuhrgeschafte bendtigten
W alzeisen im voraus zu Weltmarktpreisen kaufen oder fir
bereits getétigte Geschéafte nachtréaglich diese Preise angerechnet
bekommen. Die in Frage kommenden Preise werden fir jeden
Monat im voraus durch einen besonderen Ausschufl, in dem wir
vertreten sind, festgesetzt.

Gegeniuber den Vorjahren beanspruchten die W ieder-
aufbaulieferungen und die damitim Zusammenhang stehen-
den Fragen den Verband weniger. Die Verhé&ltnisse brachten
es mit sich, daR die Firmen bestrebt waren, die durch die Ver-
ordnung vom Oktober 1923 notleidend gewordenen alten Ver-
trdge durch unmittelbare Verstdndigung mit den zustédndigen
Stellen ihrer Abwicklung entgegenzufihren. Immerhin konnten
wir mehrfach auf Grund der bei uns vorliegenden Erfahrungen
Mitgliedsfirmen hierbei erfolgreich beraten. Fir neu zu er-
teilende Reparationsauftrdge sind inzwischen auf Grund des
Daweslanes eingehende Bestimmungen merlassen worden,
nach denen diese Geschafte als normale Auslandsgeschafte zu
betrachten sind. Wie diese, kommen sie ohne die Mitwirkung
irgendwelcher behdrdlichen Stellen zustande. Erst vom Augen-
blick der Bezahlung an tritt eine besondere Behandlung ein.
Wir unterrichteten unsere Mitglieder Uber die jeweils er-
gangenen Bestimmungen. Auch an dieser Stelle mdchten wir
nochmals darauf himveisen, daB mit Rucksicht auf den flur die
Bezahlung der Lieferungen gewé&hlten Weg ganz besondere
Vorsicht bei der Ubernahme von Reparationslieferungen am
Platze ist. Allgemein wird die Frage von Wiederaufbauliefe-
rungen fir den Eisenbau — namentlich soweit Frankreich in
Frage kommt — nach wie vor bei weitem nicht die Bedeutung
wie fur andere Industrien haben.

In besonders auffalliger Weise
Ausstellungs- und Messewesen

rickte das industrielle
in den Vordergrund des

Interesses. Der Verband hat stets auf dem Standpunkt ge-
standen, daf hier auBerste Zuruckhaltung am Platze ist, und
wird sich auch in Zukunft dafir einsetzen. Bei der nun

einmal genommenen Entwicklung kann die Industrie auf dieses
Werbemittel nicht verzichten, es muB aber auf sorgféltigste
Auswahl beschrankt bleiben. Unbeschadet hiervon ist es er-
forderlich, daB der Eisenbau durch Fuhlunghalten mit der
Fachwelt und der breiteren Offentlichkeit auf dem Gebiet der
Propaganda und der Publikation sich den Platz erhalt, der ihm
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als Vertreter der &ltesten und volkswirtschaftlich bedeutsam-
sten Bauweise zukommt. Die Mitglieder schenken vielfach
diesem Gesichtspunkt nicht immer die notwendige Beachtung,
und wir kénnen nur die dringende Bitte aussprechen, den Ver-
band bei seinen Bestrebungen nach dieser Richtung hin mehr
als bisher zu unterstitzen.

Die Verbandszeitschrift ,Der Bauingenieur® konnte
wieder eine Reihe interessanter Abhandlungen Uber das ge-
samte Gebiet des Eisenbaues bringen. Infolge weiterer Ver-
groBerung des Umfanges der Zeitschrift war es madglich, die
eingehenden Aufsatze in kirzester Frist zu verdffentlichen.
— Der Eingang von Aufsédtzen aus den Kreisen der Verbands-
werke war in cler zweiten Halfte des Berichtsjahres sehr gering
geworden. Erfreulicherweise ist neuerdingswieder eine lebhaftere
Beteiligung unserer Industrie eingetreten, und es ist dringend
erwinscht, auch kunftig Uber reichliches Material aus dem
Gebiet des Eisenbaues verfigen zu kénnen.

Der AusschuB fur Versuche am Eisenbau hat den
Verlust des im April d. J. verstorbenen langjahrigen Mitgliedes
Geh. Reg.-Rat Prof. Dr.-Ing. M uller-Breslau zu beklagen.

Von den im Staatlichen Materialprifungsamt Berlin-Dahlem
und in der Materialprufungsanstalt der Techn. Hochschule
Stuttgart im Berichtsjahr durchgefihrten Arbeiten sind be-

sonders dieVersuche mit Druckstdben aus hochwertigem Bau-
stahl St. 48 zu erwahnen. Uber die Ergebnisse dieser Versuche
wird an anderer Stelle ausfihrlich berichtet.

In standiger ZusammenarbeitmitderDeutschen Reichs-
bahn-Gesellschaft hat unsere Kom mission fur Bricken -
bauvorschriften an der Verbesserung und dem Ausbau der
technischen und Liefer-Vorschriften der Deutschen Reichsbahn
mitgewirkt.

Zunéchst wurden im Dezember 1924 die im Jahre 1922 er-
schienenen ,Vorlaufigen Vorschriften fir Eisenbauwerke”
(Berechnungsgrundlagen fur eiserne Eisenbahnbriicken) neu
durchberaten und mit neueren Erkenntnissen und Erfahrungen
in Einklang gebracht. Eine neue Ausgabe dieser ,Vorschriften
fur Eisenbauwerke” istim Februar 1925 erschienen und durch die
Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft eingefihrt worden. — Daran
anschlieBend wurden die von der Deutschen Reichsbahn-
Gesellschaft entworfenen Konstruktionsgrundséatze in einer
weiteren gemeinsamen Beratung im Mai d. J. in endgiltiger
Form aufgestellt. — Bei diesen Beratungen gelang es auch,
verschiedene Harten der Abnahme- und Fertigungsvorschriften
zu beseitigen.

Die Verwendung von hochwertigem Baustahl St. 48 zu
Eisenbauwerken war Gegenstand eingehender Verhandlungen
mit den zustdndigen Herren der Deutschen Reichsbahn-
Gesellschaft und der Stahlwerksindustrie.

In einer Anfang November 1924 stattgefundenen Sitzung
wurden die Gutevorschriften fur diesen Baustoff neu vereinbart.
Spéatere Verhandlungen, die eine Abgrenzung des Verwendungs-
gebietes fur diesen Baustoff zum Ziel hatten und an denen sich
auch der AusschuB des D.E.V. beteiligte, fuhrten vorlaufig zu
keinem Ergebnis. Inzwischen hat aber die Verwendung des
St. 48 groBe Fortschritte gemacht, und es wird die Aufgabe
neuer Verhandlungen sein, auf diesem Gebiete fir die Eisenbau-
industrie ertragliche Zustdnde zu schaffen.

Im NormenausschufR der deutschen Industrie
beschréankte sich unsere Mitarbeit auf Beratungen Uber Werk-
stoffe, Walzwerksprofile und Normalbedingungen fur die Lie-
ferung von Eisenbauwerken.

Der AbschluR der Beratungen Uber einheitliche tech-
nische Baupolizeivorschriften durch den Normen-
ausschuB der Deutschen Industrie hat inzwischen zu neuen vom
PreuBischen Ministerium fur VolkSwohlfahrt erlassenen Preu-
RBischen Hochbaubestimmungen fur Eisen gefuhrt, in welchen
auch bereits Vorschriften Uber die Verwendung von hoch-
wertigem Baustahl St. 48 enthalten sind.

Wenn diese seit Februar 1925 gultigen Vorschriften den
wirtschaftlichen und technischen Belangen der Eisenbau-
industrie auch nicht in vollem Umfange gerecht werden, so
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verkdrpern sie doch auch Fortschritte, welche besonders dem
Trédgerbau zugute kommen.

Im Einvernehmen mit dem zustadndigen Referenten des
PreuRischen Wohlfahrtsministeriums werden wir uns bemuhen,
eine Verbesserung dieser neuen Hochbaubestimmungen —
namentlich in der-Fragc der Bemessung gegliederter Druckstabe
und hinsichtlich der Kennzeichnung von hochwertigem Bau-
stahl St. 48 — zu erreichen. Spaterhin wéare dann die Ein-
fuhrung dieser Vorschriften auch in den anderen deutschen
Bundesstaaten anzustreben.

Die Kom mission fur wirtschaftliche Betriebs-
fuhrung befafRte sich in drei Sitzungen mit der Frage der Ver-
wendung von Sandstrahlgeblasen, Zeitstudien und Zeitakkord
im Eigenbau.

Im Berichtsjahr
Betriebe erprobt worden,

PreRluftkupplungen im
daRB die alte

sind weitere
jedoch hat sich gezeigt,
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bislang durch eine reue Kon-
struktion nicht Gbertroffen wird. — Zu Ende des Berichts-
jahres sind auBerdem die Untersurhungen an elektrischen
Nieterhitzern neuerdings aufgenommen worden.

Einen besonders breiten Raum in der Téatigkeit der Kom -
mission nahmen die mit Unterstitzung durch die Deutsche
Reichsbahn-Gesellschaft durchgefuhrten Bearbeitunsrsversuchc
mit hochwertigem Baustahl St. 48 ein. Die Versuche wurden

BajonettverschluBkupplung

in den Betrieben von sechs Verbandsfirmen durchgefihrt
und die Ergebnisse in zwei Sondersitzungen ausgewertet. Uber
diese Versuche hat der Obmann der Kommission im ,Bau-

ingenieur” einen ausfuhrlichen Bericht verdffentlicht.

Es ist beabsichtigt, fir das Fruhjahr 1926 wiederum eine
Tagung der Betriebsingenieure zu veranstalten, auf der die Ar-
beiten der Kommission durch Vortrége den interessierten Kreisen
bekanntgegeben werden.

EIN JAHR HOCHWERTIGER BAUSTAHL St. 48%.

Von Reichsbahnoberrat Dr.-Ing. Kommerell im Eisenbahnzentralamt in Berlin.

Nachdem nunmehr Uber ein Jahr dahingegangen ist, seit die
ersten Bricken aus hochwertigem Baustahl St. 48 ausgefihrt
wurden, geziemt cs sich, einen Ruckblick zu werfen und an Hand
des dem Eiscnbahnzentralamt vorgelegten statistischen Materials
zu prufen, ob der hochwertige Baustahl die Erwartungen, die
die Reichsbahn in ihn’ setzte, erfullt hat. Tn der Besprechung
bei der Gutehoffnungshitte in Oberhausen am 5. November 1924,

Tabelle L

mit dem Ausland erfordert beste Qualitatsarbeit, die die deutsche

Industrie zu liefern imstande ist.

I. Festigkeitseigenschaften des St. 48.
Tn den Tabellen 1— 10 und den dazugehdrenden Schaubildern
ist das Ergebnis von etwa 1500 Versuchen niedergelegt. Die
Proben sind von den Abnahmebeamten des Eisenbahnzentralamts

|
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Im ganzen Stuck 30 26 84 112 179 224 219 170 Bruch beiL )
also in ol 20 17 56 75121 150 162 148 11,5 106 2.8 ruchspannung beiLcrngsproben
Erlauterung: T = Thomasstahl. M = Siemens-Martin-Stahl. Abb. 1.

Q r=Nicht den Bedingungen entsprechend,

bei der die wesentlichen Gesichtspunkte fir die zurzeit geltenden
Vorschriften vereinbart wurden, hat man in Aussicht genommen,
nach Jahresfrist wieder zusammenzukommen, um die Erfah-
rungen, die mit dem hochwertigen Baustahl gemacht wurden,
zu erdrtern und gegebenenfalls Uber notwendige Ab&dnderungen
und Ergédnzungen der Vorschriften erneut zu beraten. Um diese
neue Tagung genligend vorzubereiten, soll daher im folgenden
das statistische Material der Offentlichkeit bekanntgegeben
werden, gleichzeitig werden Vorschldage gemacht, die fiur die
Weiterentwicklung des hochwertigen Baustahls notwendig und
zweckm&Rig sein durften. Dabei sei bemerkt, daR keine
Forderungen gestellt sind, die nicht nach unserer Uberzeugung
glatt erfallt werden koénnten. Es ware aber andererseits nicht
verstandlich, wenn die deutsche Stahlindustrie ihr Erzeugnis
schlechter machen wirde, als es in Wirklichkeit ist, nur mit
Ricksicht auf einige wenige kleine Werke, die nicht in der Lage
sind, diesen Stahl einwandfrei herzustellen. Der Wettbewerb

dem zur Abnahme gestellten St. 48 entnommen und geben ein
Bild1l), wie der Werkstoff gewdhnlich anfallt.

Die Proben far I, C, L, und Breiteisen sowie fur Bleche
sind in den Tabellen je getrennt aufgefubrt, auch ist darin ge-
trennt angegeben, ob es sich um Thomasstahl (T) oder Siemens-
Martinstahl (M) handelt. In den Zusammenfassungen und in den

Schaubildern ist dieser Unterschied nicht hervorgehoben. Quer-

*) Dieser Aufsatz erscheint als Sonderdruck im Verlag von Julius
Springer, Berlin W 9.

'Y Wenn in den Tabellen die Summe aus den abgenommenen und den
nicht den Bedingungen entsprechenden Proben nicht immer ganz genau
zusammenstimmt, so ruhrt dies daher, daB bei den dem Eisenbahn-
zentralamt vorgelegten Abschriften der Abnahmeniederschriften ab und zu
Licken in den Aufzeichnungen sind; da es sich nur um ganz wenige
Zahlen handelt, so Konnen diese Lucken das Zahlenergtbnis nicht be-
einflussen. Die Einschnirung wurde leider nicht bei allen Proben fest-
gestellt. Die Abnahmeniederschriften werden vierteljahrlich vorgelegt, die
Statistik geht daher zunachst nur bis zum 1. Juli 1925.

50 51 52 53 57 55 56 57 58 kg/mm
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also in %; - '2,0 21,2 21,0 17,0 101 82 42 37 "9 05 — 1
. 0 ; R s ?ra'_ b M v 1 33
Erlauterung: T —Thomasstahl. M = Siemens-Martin-Stahl. B8 DDA BDBEDBAxB 9%
O = Nicht den Bedingungen entsprechend. Dehnung dfo bei Querproben

Abb. 4.
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proben wurden nur bei solchen Teilen verlangt, die quer zur Walz-
richtung beansprucht werden, wie z. B. Knotenbleche bei Fach-
werktréagern, und es sei hier vorweg bemerkt, daB, wie aus den
Tabellen fur die Querproben (z. B. Tabelle 2) hervorgeht, mit
einer Ausnahme fur Breiteisen und Bleche nur
Siemens-M artin-Stahl geliefert wurde, obwohl dies nicht
ausdrucklich vorgeschrieben wurde.
Zugfestigkeit bei Langsproben.
1483 Proben den Bedingungen entsprechend.
aus Winkel- und Flacheisen herrihrend — erreichten die vor-
geschriebene Zugfestigkeit von 48 kg/mm2 nicht, wahrend bei
6 Proben die ZugfestigkeitgroRer als 58 kg/mm2war. Die mittlere
Zugfestigkeit lag zwischen 53 und 54 kg/mm2. 46 % der Proben
hatten eine Zugfestigkeit zwischen 53 und 55 kg/mm2  Nur
3;7 % der Proben hatten eine Zugfestigkeit unter 50 kg/mm2.
Die gestellten Bedingungen wurden also glatt erfallt, und man
kdnnte bei den Langsproben die Mindestfestigkeit auf 50 leg/mm?2
festsetzen, so dal wie bei den Stédhlen der DIN 1612 die Spanne
Plochstfestigkeit und Mindestfestigkeit 8 lcg/mm2

Im ganzen waren
25 Proben — meist

zwischen
betriige.

Zugfestigkeit bei Querproben. Wie schon erwéhnt,
bestehen 396 Proben aus Siemens-Martin-Stahl, wéhrend nureine
Probe aus Thomasstahl geliefert wurde. Bei den Querproben
lag die Festigkeit durchweg zwischen 50 2) und 58 kg/mm2. Vier
Proben hatten eine hdohere Festigkeit als 58 kg/mm2. 62,5 %
der Probe hatten eine Zugfestigkeit zwischen 53 und 56 kg/mm2.
Die groRBte Zahl der Proben lag mit ihrer Zugfestigkeit in der
N&he von 55 kg/mma2.

Dehnung bei L&ngsproben. Von den 1506 Proben
haben alle der Bedingung = §8102:18 °/0 genugt. 66,4 °/o der
Proben liegen zwischen 21 und 24 °/0. Nur 3,9 °/Oliegen unter
20 °/0und 20,5 % der Proben haben eine Dehnung von 25 bis
3° °/o-

Dehnung bei Querproben. Von den 212 Breiteisen,
die ausnahmslos aus Siemens-Martin-Stahl bestehen, waren 23
Proben ungenigend. Es kamen Dehnungen vor:

1 Stuck von nur 8 °/0
1 " 10 ,,
11
12
13
14
15
16
5 . . 17 ..
wéhrend bei 164 Blechen nur ein Blech mit 17 % Dehnung
nicht ganz genitigte. 1 Blech mit 21 °/0 Dehnung bestand aus
Thomasstahl. Bemerkenswert ist, daR 12 °/Oder Breiteisen und
Bleche 18 °/0 Dehnung und 72,3 °/0 zwischen 18 und 22 °/0
Dehnung hatten. Die groRte Dehnung betrug 28 °/0. Aus
den Vergleichen der Dehnung bei L&ngs- und Querproben
(Abb. 3 u. 4) geht die bekannte Tatsache deutlich hervor, daR
die Dehnung bei Querproben durchschnittlich um etwa 2 °/0
niedriger als bei Langsproben ist. Aus dieser Statistik ergibt
sich, daBR man bei Breiteisen zu Knotenblechen wegen der
Dehnung bei Querproben eher mit Feblproben zu rechnen hat,
als wenn von vornherein Bleche vorgesehen werden. Es
kénnte ohne weiteres fur die Mindestdehnung bei Langsproben
20 °/0Ovorgeschrieben werden, wahrend es bei der Dehnung bei
Querproben bei 18 % bleiben kann.

Feststellung der Streckgrenze. Bei der Einfuhrung
ies hochwertigen Baustahls St. 48 war als Abnabmebedingung
luch die Einhaltung einer Mindeststreckgrenze, namlich von
30 kg/mm2, gestellt. Die Mindestfestigkeit war hierbei nicht
/orgeschriebcn, sondern nur die groRte Zugfestigkeit mit
58 kg/mm2, um keinen zu harten Werkstoff zu bekommen.
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maschinell und zu groBer ZerreiBgeschwindigkeit eine (un-
richtige) Streckgrenze von 30 kg/mm2 bei einem Stahl von
43 bis 44 kg/mm2 Zugfestigkeit festgestellt wurde, ist in der

Sitzung in Oberhausen am 5. November 1924 vereinbart worden,
nur die Bruchspannung (von 48 bis 58 kg/mm2), zunéachst aber
keine Mindeststreckgrenze vorzuschreiben. Die Reichsbahn-
Gesellschaft behielt sich jedoch vor, nach Jahresfrist erneut
auf die Vorschrift wegen der Streckgrenze zurickzukommen.

Seitens des Eisenbahn-Zentralamts wurden die Abnahme-
beamten am 2. Januar 1925 mit folgender Anweisung zur
Bestimmung der Streckgrenze versehen:

.Nach DIN 1602, ziff. 5, wird die Streckgrenze beim
Zugversuch am Abfallen des Plebels bei ZerreiBmaschinen
mit Laufgewicht oder am Stehenbleiben des Lastanzeigers
bei PreRwassermaschinen in allen Fallen erkannt, wo der
Werkstoff an sich eine ausgepragte Streckgrenze besitzt.
Das ist in der Regel der Fall bei Stahlsorten mit maRigem
Kohlenstoffgehalt (z. B. ca < 60 kg/mm2), also auch bei
hochwertigem Baustahl St. 48. Beim Zugversuch an Werk-
stoffen, welche keine ausgepragte Streckgrenze besitzen,
z. B. meist bei vergiteten Stahlen, ist nach gleicher DIN 1602
die sogenannte 0,2-Grenze zu bestimmen. Plierzu wird die
notige Belastung aus Querschnitt des Probestabes mal vor-
geschriebener Spannung an der Streckgrenze errechnet, z. B.
300 mm2 e+« 30 kg/mm2= 9 t. Der Probestab wird nun bis
zu diesem Wert belastet und wieder vollstdndig entlastet.
Sodann wird gepruft, ob die zu Beginn des Versuchs
angerissene MeRlange von 100 bzw. 200 mm nach der Ent-
lastung noch vorhanden ist, oder welche bleibende Verlan-
gerung eingetreten ist. Betrdgt der Abstand der Marken
der urspringlichen MeRlange nicht mehr als 100,2 mm bzw.
200,4 mm, so gilt die Streckgrenze als noch nicht Uber-
schritten und die Anforderung als erfallt. Wird ein groBerer
Betrag bleibender Dehnung festgestellt, so ist die Beurteilung
hinsichtlich der Streckgrenze als nicht bedingungsgeman

auszusprechen.
Der Dehnungsvorgang kann an einzelnen MeBvor-
richtungen, welche am Zerreilstab angeklammert werden,

z. B. am Dehnungsmesser Bauart Martens-Kennedy, in
vergrofRertem MaRstab 1:25 oder auch 1:50 deutlich verfolgt
werden. Bei Benutzung eines solchen Dehnungsmessers
ist ein Herausnehmen des Probestabes nach seiner Ent-
lastung zum Nachmessen der MefRlange nicht erforderlich.
Das Auge liest an der Skala des Dehnungsmessers den Wert
der bleibenden Dehnung zufolge der HebelvergréRerung
leicht und sicher ab, z. B. fur 0,2 °/0 Verldngerung einen
Zeigerweg von 5 mm beim Apparat mitVergroferung 1 j25.
Der Dehnungsmesser ist nach Feststellung der Streckgrenze

vom Probestab abzunehmen, um Beschadigungen zu ver-
meiden.
Hat der Stab den Wert fur die Streckgrenze erfullt,

so wird der Zugversuch zur Bestimmung der Ubrigen Werte
fur Zugfestigkeit, Dehnung und Querschnittverminderung
wie dblich, d. h. nach DIN 1602, durchgefuhrt.

Solange der Normenausschufl der Deutschen Industrie
die in den DIN noch mangelnde Festsetzung Uber die anzu-
wendende Zerreifgeschwindigkeit nicht getroffen hat, sind
bei allen Zerreilversuchen folgende Grenzen einzuhalten:

1. Bis zur Belastung an der Streckgrenze eine Be-
lastungssteigerung nicht groBer als 0,5 kg auf 1 mm2 Quer-
schnitt in der Sekunde, entsprechend einem Zeitaufwand
von 1 Minute fur die Belastungszunahme von o auf etwa 10 t
bei FluBstahlproben von rd.314 mm2 Querschnitt (Regelstab
mit Dmr. = 20 mm).

2. Jenseits der Streckgrenze und bei Zugversuchen
ohne Feststellung der Streckgrenze eine Belastungszunahme
nicht gréRer als 1,0 kg auf x mm2 Probequerschnitt in der

Vis aber bei einer Abnahme infolge von ungeeigneten Pruf- ; . i
Sekunde, entsprechend einem Zeitaufwand von vy, Minute

2 Es fallt auf, daB bei den Querproben keine unter 50 kg/mm2 war f{ir die Belastungszunahme um rd. 10 t.
ie bei den Langsproben. Es mag dies z. |. zuféllig sein, veil die Zahl Voraussetzung fir richtige Feststellung ist ordnungs-
:r Querproben an sich schon geringer war, z. |I. damit Zusammenhéngen, . . . .
Querp g g g magRiger Zustand der Zerreifmaschine (vgl. DIN 1604). Die

iR es sich fast nur um Siemens-Martin-Stah! handelt.
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Tabelle 5.
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! 2 3i4 5 6 7 8 9 10 0 12 13 1@ 516 1 =4 \
B Von den bis 1 7. 1925 ausgefuhrten Versuchen hatten eine ~ g » \
&g Streckgrenze bei Ldngsproben _5_ 74 \
2
Gegenstand 134 kg/mm?2 N 3 \
‘BB «cCc* r 1
<30:30 3i 32 33 34 35 36 37 38 39 >40 77 \
Stiickzahl 19)
lund 17 9 > 13 12 6 2 — 59 8
CEisen | M 4 2 4 1 1 16 6 4 2 50 7
6
LLEUund! T © 13 2 17 19 28 19 9 10 4 3 | 144 5
Breiteisen | vy © - 46 84 105 136 186 204 's* g7 30 10 1 1050 4
1 3
Bleche j T . 1 2
©i 6 28 3j 29 24 18 U 6 24 1 — 161 7
0" @ a £ nmp o x
im ganzen Stick © 69 144 174 198 262 263 182 107 40 14 12 1465 30 31 32 33 39 35 f?ie 37 38 39 o kg/mn2
also in % (8d) 47 98 n.,9 '35 '79 '79 124 73 27 10 oS Streckgrenze bei Langsproben
Erlduterung: T = Thomasstahl. M = Sieinens-Martin-Stahl. Abb. 5.
O —Nicht den Bedingungen entsprechend.
Tabelle 6.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 IO U 12 13 14 's 16 17
B Von den bis 1. 7. 1925 ausgefuhrten Versuchen hatten eine _,
bBc . 3|
c Vv Streckgrenze bei Querproben U
K 2 U s §
Gegenstand "SiH g/mm s o0
uVv <30 30 3> 32 33 34 35 36137 38 39 40 >40 1Jr
-4 Stuckzahl °s
I und | — - - - -
CEisen |
L,m und 1 -
Breiteisen | — 9 11 18 36 73 44 21 10 o] 6 237
- 1 .
Bleche j T - - - L — — — - !
© 12 2 22 33 20 26 g9 6 6 — - _— 163
Im ganzen Stlick ¢ 12 31 33 51 62 ico 53 27 16 6 — 401
also in % © 30 7,7 82 '27'55250 '32 67 40 22 *5 -

T — Thomasstahl.
O =

Erlauterung:

Lieferwerke sind vertragsmaRig fur einwandfreies Prifgeréat
verantwortlich und der Abnahmebeamte ist verpflichtet,
sich vom ordnungsmaéagigen Zustand der ZerreiBmaschine zu
Uberzeugen, z. B. ob die Maschine sto3frei arbeitet, bei Lauf-
gewichtsmaschinen, ob die Zungen wé&hrend des ganzen
Versuchs Gleichgewicht zwischen Zug und Spannung An-
zeigen, d. h. in gleichmé&Riger Hdhe sich gegeniberstehen.”

Seit die Lieferwerke sich mit guten und zuverldssigen
Prifmaschinen und Apparaten versehen haben, hat die Be-
stimmung der Streckgrenze nach der obigen Anweisung keine
Schwierigkeiten mehr bereitet. Wie aus der Tabelle 5 zu
ersehen ist, war bei Ladngsproben die Mindeststreckgrenze von
30 kg/mm2 — abgesehen von Proben, die ohnedies nicht be-
dingungsgemalR waren (meist zu geringe Bruch Spannung) —
glatt eingehalten. Die mittlere Streckgrenze, wie sie sich aus
1465 Proben ergeben hat, war rd. 34 kg/cm2. Es bestehen also
keinerlei Bedenken, in den Abnahmevorschriften eine Mindest
Streckgrenze bei Langsproben von 31 kg/cm2, wie urspringlich
von der Reichsbahn-Gesellschaft gewinscht, vorzuschreiben.
Bei Querproben kénnte man sich mit 30 kg/mm2 Spannung an

M = Siemens-Martin-Stahl.
Nicht den Bedingungen entsprechend.

0 31 R B 3P B 3B 337 B PSW kg/mml
Streckgrenze bei Huerproben

Abb. 6.

der Streckgrenze begnigen. Wenn der Versuch nach dem 1. Ab-
satz der vorstehenden Bestimmung der Streckgrenze unter
Einhaltung der vorgesehenen ZerreiBgeschwindigkeit aus-
gefuhrt wird, so kann einwandfrei festgestellt werden, ob die
Mindeststreckgrenze erreicht ist. Wie schon fruher dargelegt,
muB seitens der Reichsbahn-Gesellschaft groRter Wert auf die
Streckgrenze als Abnahmevorschrift gelegt werden. (Dies ist
bei der Abnahme von Federstahl und Kuppelungsstahl schon
jetzt vorgeschrieben.) Bei den Querproben ist die Bedingung
Mindeststreckgrenze <m30 kg/cnr2 bei 402 Proben mit einer
Ausnahme ohne weiteres erreicht worden.

Bei den vorgeschriebenen Faltversuchen
Die Ersatzproben ge-

Faltversuche.
zeigten sich nur ganz wenige Versager.
nugten in der Regel. Die Bedingungen:

sDorndurchmesser = doppelter Dicke der Probe
ist keine strenge Vorschrift fur St. 48.°
Analysen. Bei den jetzt gultigen Vor-
schriften ist der Hochstgehalt an Phosphor und Schwefel
nicht vorgeschrieben. Da etwaige grobe Verunreinigungen
des Baustoffes durch Schwefel und Phosphor auf dem Wege

Chemische
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Tabelle 7.
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nung (S10= 18 °/0 ware die Guteziffer
I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 s 16 17 an + = 58 + iS = 76.
éc Von den bis 1 7. 1?25 au_sgefuhrten Versuchen hatten eine EE Will man nun erreichen, daR bei
S o Giteziffer (aB+ 5I0) _ 9 . . . .
= o =ZES kleinerer Zugfestigkeit die Dehnung
Gegenstand Ef‘_" bei Langsproben Egg entsprechend hoher ist, und berick-
gi’ <66| 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75 76 77 >78 %é“— sichtigt man, daf die Werke im all-
T Stiickzahl 08 gemeinen auf eine mittlere Zug-
™ - festigkeit
lund 17 - — — 1 1 1 — 5 3 5 7 6 8 19 656
. 48 + 58
CEisen | M — — — — — 1 3 4 5 10 10 5 8 10 56 an 2 53 kg/mm2
L, WIM und 1T - b=z 3 3_ ,11 8 8 25 20 21 16 3 149 hinarbeiten werden, und daR ferner
Breiteisen | Breiteisen die Dehnung von 18 °/o auch bei
- — — 1 1 14 22 g5 110 108 154 180 417 1072 Querproben erreicht werden muB, so
T 1 1 daR bei Lé&angsproben eine Dehnung
Bleche %_M - 1 1 1n 10 48 von 8i0 = 20 /O erreicht werden wird,
- o 3 3 3z 165 dann ergibt sich als erforderliche Vor-
Im ganzen Stick — 1 — 4 5 6 29 42 92 160 8 217 240 525 1499 schrift, dag die Giteziffer
also in % — 006 — 027 033 04 L9 28 61 107 1159 145 160350
an + 810= 53 + 20 = 73
Erlduterung: T = Thomasstahl. M = Siemens-Martin-Stahl.
sein soll. Die Statistik ist aus der
76 Tabelle 7 fur die Langsproben zu entnehmen.
75 Sieht man von Breiteisen ab, deren Verwendung zu
19 Knotenblechen nur dann nicht zu beanstanden ist, wenn die
73
g 72
1
10 76
o 9
L 8
7 73
6 £ e
5 wo /7 /
o i
5 : < /
2
7 A &
0 ¢ - <'S f - « <9 : foel :\vA 0 I
66 67 68 69 70 77 72 73 76 75 76 77 78 79 80
G Uteziffer - Bruchsportnung y Dehnung (69 r <jf) i 5
3
Abb. 7 2
7 to O s
der Festigkeitsprifung und Faltversuche nicht festgestellt Q" N o 5 & P ; , sl s-
werden koénnen, wird folgende Ergédnzungsvorschrift fur die 66 67 68 69 70 7 72 73_77 75 76 77 18 79 80 &
Lieferung von hochwertigem Baustahl vorgeschlagen: Guteziffer 6g yJjg beiQuerprobe'n
,Es ist Sache des liefernden Werkes, dafur zu sorgen, Abb. 8.
dal schon von den Rohblécken
der Kopf so weit abgeschnitten Tabelle 8
wird, daBR der Gehalt an Schwefel
und Phosphor nicht mehr als ie I 2 i3 4f516 ;7 8 9 10 1 12 .3 14 15 16 17
0,06 °/0, zusammen jedoch nicht c Von den bis 1 7. 1925 ausgefiuhrten Versuchen hatten eine § 5
mehr als 0,1 % betragt. Der Ab- ¥ Giuteziffer (aB+ &ln) 2 § &
nahmebeamte mufR sich davon Uber- Gegenstand s bei Querproben IS 29
zeugen konnen, daR die hierzu y“ . ag
erforderlichen Analysen seitens der £ <66 66 167 168 69 70 172 73 7475 %17 <786/
Werke stédndig vorgenommen wer- Stuckzahl "
den. Auch behalt sich die Reichs- | und ' T - —
bahn-Gesellschaft vor, solche Ana- CEisen | M -- — — - R — — - = —
lysen stichprobenweise selbst vor-
nehmen zu lassen.“ L, WM und -1-1-1- "@°* 0"
Guteziffer. Unter  Guteziffer Breiteisen ) Breiteisen
wird hier die Summe aus Zugfestig- Tm oo 1 2 3 8 8 12 29 34 32 39 30 % 17 20
keit ob und Dehnung 810 beim . . ~ 1 |
Langstab verstanden (an + S10). Bei Bleche | - .
der niedrigsten zuldssigen Zugfestig- M - b 5 0 u 1% 17 3% 2 3% 164
keit (aB= 48 kg/mm2 und der kleinsten Im ganzen Stiick 1 2 3 8 9 uy 39 49 48 56 66 45 395

zulassigen Dehnung (S0 =18 °/0 wére
die Guteziffer aB + 8J0 = + iS =66.
Bei der hochsten Zugfestigkeit (afR=
58 kg/mm2 und der kleinsten Deh-

also i

Erlau

n %!

terung:

2
025 05 08 20 23 43 99 124 122 142 167 114 iiré,zfl

T Thomasstahl. M Siemens-Martin-Stahl.
O =LNicht den Bedingungen entsprechend.
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Tabelle 9
| 2 3 4 5 6 7 8 0]10 Il 12 13 14 15 16 >7 18 <9 20 21 22 3 21 25 26 27 28 29
Von den bis 1.7. 1925 ausgefuhrten Versuchen hatten eine _—
s
Gegen- Einschnirung ap—-ko «JO0% bei LangsprOben 5 i
tand uto
s
£9 <3513 37 3n 39 40 41:42 43 44 45 46 47 |4*\49 50 5i 52 53 54 55 56 57 58 59 60 «gf
i?
Stiickzahl gL
lund / T t 2 22 2 34 5 3 3 6 7 4 3 3 3 1 4 1 _ 56
E Eisen | M 1 1 - 1 5 2 6 7 2 4 1 6 6 4 3 3 1 2 - 54
L, wmui T 1 1 2 4 3 1 5 2 6 7 13 9 8 7 Il 7 14 «4 U 7 6 5 1 24 149
Breiteisen™ M 1 1 6 13 6 5 12 17 25 23 45 79 65 98 98 106 94 59 53 25 20 28 873
T - .- 1 - — 1
Bleche B
tm 3 1 1 2 4 1 4 1 4 3 4 3 6 10 11 7 9 4 3 2 1 — 84
ImganzenStick! 7 1 2 7 o 9 5 >3 N w9 25 43 42 47 69 102 89 127 128 133 113 7i 64 26 27 28 1217
also in 0/01 06 01 02 06 o7 0,7 04;11 09 i6 21 35 3,5 3,9 57 84 73104 105 11,0 93 58 53 21 22 23
Erlauterung: T —Thomasstahl, M = Siemens-Martin-Stahl.
Tabelle 10
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29
E' Von den bis 1 7. 1925 ausgefuhrten Versuchen hatten ein Verhaltnis Al'lg
c u _
Gegen- gﬁ’ Einschnirung ft= o -100% bei Querprobeil.
stand %, ) A £ "2
<35 36 37 38 39 40 4t 42 43 44 45|46 47 48 49 50 5i 52 53 54 55 5 57 58 59 760 pvw
Stickzahl Ort
u
lund f T —
EEisen 1 M —
I, wmuf T — —
Breiteisen 1 M 26 7 3 13 18 16 16 o4 17 12 12 4 8 8 7 5 3 3 5 1 2 1 — --- 223
T 2 - - - - _
Bleche j
5 x 3 3 3 1 3 5 3 4 12 6 9 8 2 6 1 - 2 2 1 83
ImganzenStiick 33 7 4 16 21 19 17 29 23 * 16 26 14 17 15 7 9 4 7 3 4 2 308
also in Qo] 107 23 j3 52 68 62 5594 75 49 52 84 45 55 49 23 29 t,3 23 10 i3 °6
Erlduterung: T = Thomasstahl. M —Siemens-Martin-Stahl.
Tabelle 11.
| 2 3 4 516 7 819 °'10 11 12 43 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29
, t-¢C
Von den bis I. 7. 1925 ausgefuhrten Versuchen hatten ein Verhaltnis <cd
as
Gegen- 153V der Streckgrenze zur Bruchspannung B 2 E»
g1
stand
t8'> <0,330.53 0.54 0,556.56 0,57 0,58 0.590,60 0,61 0,62 0,63 0,64 0,65 0,66 0,67 0,68 0,69 0,70 0,71 0,72 0,73 0,74 0,75 0,76 >0,77 ﬁ?ro—
X Stickzahl O G
lund / T —_ . - 2 2 3 1 6 « 7 6 14 5 1 3 1  [E— 56
E Eisen ) M 1 . 1 3 1 4 2 2 2 s 1 7 2 10 2 1 4 , 59
L, Y/AAuU | T 3 3 6 8 4 10 8 13 21 15 26 10 10 1 — | 149
Breiteisen) M ¢ 2 8 13 24 30 28 57 g7 60 70 135 123 150 74 S6 42 41 18 14 8 6 3 5 1064
! v) - — — 1
Bleche { 5 1 4 5 7 11 1 16 20 22 19 5 r, 5 4 2 1 — _ 165
ImganzenStuck g 8 9 17 32 45 43 81 o4 92 109 17411711202 100 128 61 54 31 18 8 6 3 | | 6 1494
also in %| _ o5 06 11 21 30 29 54 64 62 73 116,11,443,5 67 86 44 3,6 21 12 05 04 02 01 01 04

Erlduterung: T = Thomasstahl, M = Siemens-Martin-Stahl. O —nicht den Bedingungen entsprechend.
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Glteziffer mindestens 73 ist, so ergibt sich, daB mit geringen
Ausnahmen, namlich bei:

L und Bleche

1+ 2+ 3+ 3+ 11+ 8 + (L + x+ 3)= 33 Proben VvoOn

1499 oder nur 2,2 °/0die Guteziffer von 73 nicht erreicht haben,

Einschniirung bei Langsproben (y  2F_100 °I0)

Abb. 9

wahrend bei 10,7 °/o die Giuteziffer 74

ix,9 75
14,5 76
16,0 77
12,2 78
ix,3 . 79
58 80
rd. 6 ,, 81 ist.
30 00 K 2 3 @M 05 06 «7

Abb. 10,

Zum Vergleich ist in Tabelle 8 und der Abb. 8 die Statistik fur
Querproben aufgetragen. Schreibt man bei den Langsproben
die Guteziffer aB+ 8105 73 vor und nimmt man an, dal bei
den Querproben die Dehnung um 2 °/Ogeringer als bei Langs-
proben ist, so wirde die den Querproben entsprechende Gite-
ziffer 73 — 2 = 71 sein. Diese Vorschrift wéare bei Blechen

Spannung ander Streckgrenze
Bruchspannung

Abb. 11.
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mit einer Ausnahme glatt erflullt, dagegen genigten bei den
Breiteisen, wenn man die funf Fehlproben nicht berick-
sichtigt, 22 von 230 Proben oder 9,6 °/0 der Glteziffer nicht.
Fir die Querproben soll indes eine Giteziffer nicht vorge-
schrieben werden, sondern nur die Zugfestigkeit ojj= 50 bis
58 kg/mm?2 bei einer Mindestdehnung 8I0§;i8 °/0.

Einschniurung.
Aus der Tabelle 9 und
der Abb. 9 gehen die
festgestellten Werte der

Einschnirung

F-Fo

Fo

bei L&angsproben her-
vor.wédhrend Tab.10und
Abb. 10 die Einschni-
rung beiQuerproben zei-
gen. Aus dem Vergleich
beider Schaulinien geht
deutlich hervor, daR
sich bei Querproben we-
sentlich geringere Ein-
schniurungen ergeben.
Spannung an der Streckgrenze
Aus Tabelle 11 und der Abb. 11 geht

Fo

Verhaltnis der

zur Bruchspannung.

das Verhéltnis der Spannung an der Streckgrenze zur Bruch-
rf

Spannung hervor. Dieses Verhaltnis ist nur in einem
"B

Fall < 0,53.

die Bruchlast nicht
war;

weil
bedingungsgeman
bei 13,5 0/n der Proben

Diese Probe scheidet aber aus,

°s
war — =
°n
bei 28,0 %

0,65,
der Proben
war -

»is
als 0,65.

noch groBer

Da nun die kleinste zu-
lassige Bruchspannung
= 48 kg/mm?2

ist und bei den bedin-

gungsgemanf befundenen

Proben eine Spannung

von mindestens 30 kg/mm2 an der Streckgrenze fest-
- __ 39 _ .

gestellt wurde, sowa/in diesem Fall @ 48 " 0,625. Bel der

gréfRten Bruchspannung an = 58 kg/mm2 und as = 30 kg/mm2

Spannung an der Streckgrenze wéare das Verhaltnis

0,52,

in Wirklichkeit ist aber bei
den bedingungsgemafRen

Proben -

aB
0,53 gewesen. Die kleinste

Spannung an der Streck-
grenze muf also in diesem
Fall groRRer als 31 kg/cm2
gewesen sein. Man wird
im allgemeinen bei dem
hochwertigen Baustahl

mindestens

beieinerBruchspannung
au> 48,53 miteinem

Qn 02083 Ot Ok Q6 a7
_b

— von mindestens
0B
0,63 bis 0,58
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wird.

Baustahl St. 8 verwendet

¥ hochwertiger

St.

FluBRstahl

statt

wenn

Eisenbahnbricken,

bei eisernen

Gewichtsersparnis

2
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und bei einer Bruchspannung °bi>53758 mit einem — von

aii
65,3 % der

mindestens 0,58 bis 0,53 rechnen kénnen. Bei

Proben lag zwischen 0,61 und 0,67.

ii
Hochwertiger Baustahl im Ausland. GroRes Inter-

esse bringt auch das Ausland dem hochwertigen Baustahl St. 48

entgegen, so namentlich die Schweiz, wo nach einem Bericht
von Prof. M. Ros — verdffentlicht in der Schweizerischen
Bauzeitung 1925, S. 43 u. f. — umfangreiche Versuche zwecks
it
21
20 . b
B A&m 11 .
o F ream
v F Q .
s | ir
1 F
s P R 1 b
n
Wb 1 1%
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- | 1 : HQ
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1
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H t1
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H . il
|
~ei Fohrbahn rt

Vollwandbogentrager

oben
Fahrbahn “oben.

Blechtrager-Trogbriicken Fachwerkbriicken Fahrbahn unten

Erlauterungen : Jeder der senkrechten Streifen gilt fur einen Uberbau, dessen
Stitzweite am FuQe des Streifens angegeben ist. e =reingleisig, z= zweigleisig.
Hie Gesamthdhe eines Streifens gibt die Gewichtsersparnis fir den ganzen
Uberbau an; die Hohen der mit H, F, Q u. G bezeichneten Abschnitte zeigen,
wie sich die gesamte Gewichtsverdnderung auf die einzelnen Teile des Uber-
baues verteilt; es bedeutet: H = Haupttrager, F = Fahrbahn, Q = Quer-und
W indverbdnde, G = Gehwege. Es handelt sich stets um das reine Eisen-
gewicht de* Uberbaues ausschlieBlich der Lagerteile.

Abb. 12.

Prifung der Festigkeitseigcnschaften angestellt wurden. Die
mit St. 37 und St. 48 angestellten Parallelversuche lassen den
groBen Unterschied in den Festigkeitseigenschaften beider
Stahlsorten nicht so scharf wie sonst in Erscheinung treten,
weil der verwendete St.37 — wohl zufallig — ausnahmsweise
hohe Zugfestigkeit (akR =41,0 bis 49,6 kg/mm2) und entsprechend
hohe Spannungen an der Streckgrenze (ers— 27,3 bis 31,4
kg/mm?2) hatte bei einer Dehnung von 31 bis 24 % . Es ergab
sich eine Spannung an der Streckgrenze von im Mittel ers =
27,45 kg/mm2 wéahrend nach unseren Erfahrungen St. 37 im
allgemeinen eine Streckgrenze von im Mittel 24 kg/mm2 und
oft noch weniger aufweist (Zugfestigkeit cf3= 37 bis 45
kg/mm?2). Dagegen scheint es sich bei dem untersuchten St.48,
der eine mittlere Spannung an der Streckgrenze von as =
3L95 kg/mm2hatte, um einen normalen hochwertigen Baustahl
St. 48 zu handeln. Ungewdhnlich hoch ist bei dem gepriften
St. 37 das Verhé&ltnis der Spannung an der Streckgrenze zur

Zugfestigkeit («fr

etwa zu 0,55 bis 0,60 festgestellt. Auffallend ist auch bei dem
gepruften St.37 der groReUnterschied in der spezifischen Schlag-
arbeit bei den Kerbschlagversuchen im Anlieferungszustand
(auBen 14,4; innen 11,8 mkg/cm2 und ausgegliht (auBen 26,7;
innen 25,2 mkg/cm2 (siehe S. 62 der Schweizerischen Bau-
zeitung 1925), was auf einen etwas ungleichméaBigen Baustoff
schlieBen l&aRt. Aus derAbhandlunggeht Gbrigensnichthervor, ob
das Erkalten nach dem Ausglihen an der Luft (wie es unseren
DIN 1606 beim ,Normalisieren” entspricht) erfolgt ist. Auch
dirfte die Temperatur beim Ausglihen mit 9500C jedenfalls fur
St.48 zu hoch gewesen sein (870° ware wohl besser gewesen), da-

Dieses Verhaltnis wurde sonst
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her kommtes, dal das Geflige bei St.48 im ausgeglihten Zustand
ziemlich grobkoérnig ist (S. 44). Es ware erwdinscht, wenn die
Versuche mit einem normalen St. 37 wiederholt wirden.
Ausglihen der Bleche aus hochwertigem Baustahl.
Aus den — insbesondere mit den Querproben vorgenommenen —
Versuchsergebnissen geht hervor, und auch die bislang mit der
Verwendung ausgegluhter Bleche aus hochwertigem Baustahl
gemachten Erfahrungen bestétigen dies, daf® keine Veranlassung
vorliegt, in den Lieferungsbedingungen fir Bleche aus hoch-
wertigem Baustahl das Ausglihen vorzuschreiben.
Farbbezeichnung des hochwertigen Baustahls. Im
NormenausschuB der Deutschen Industrie schweben z. Zt. Ver-
handlungen Uber eine systematische Farbbezeichnung der ver-
schiedenen Stahlmarken; danach ist beabsichtigt, Stahlmarken
mitFestigkeiten gleich der des hochwertigen Baustahls St. 48 mit
gelber Farbe zu bezeichnen. Die Vorschrift fir den hochwer-
tigen Baustahl St.48 muBte dann wie folgt gedndert werden:

,Um Verwechslungen vorzubeugen, ist durch gelbe
Olfarbestreifen auf der ganzen Lange der einzelnen Walz-
erzeugnisse fur gute Kennzeichnung des hochwertigen
Baustahls zu sorgen. Bei Blechen geniligen in Abstdnden von
rd. 1 m aus gelber Olfarbe hergestellte Kreise, in die St. 48
in gelber Olfarbe eingeschrieben ist.

Der hochwertige Baustahl ist streng getrennt von den
andern Werkstoffen zu lagern und zu versenden.®

Bezeichnung der Niete aus hochwertigem Bau-
stahl. Die Verfugung der Hauptverwaltung der Deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft vom 11. Méarz 1925, 82 D 4678, lautet:

,Bei der Abnahme von Eisenbauten aus hochwertigem
Baustahl St. 48 war oft die Feststellung, ob Niete aus St. 48
verwendet wurden, deshalb mit Schwierigkeiten verknupft,
weil das vorgeschriebene erhabene Zeichen ,11“ auf dem Setz-
kopf nach dem Schlagen des Nietes kaum sichtbar oder ganz
verschwunden war. Es erscheint deshalb notwendig, in den
Gegenhaltern zum Schutz des Zeichens ,L1“ eine kleine Aus-
drehung vorzusehen. Die Reichsbahndirektionen wollen die
Eisenbauanstalten ersuchen, dieseMaRnahme durchzufuhren.”

Diese Ausdrehung scheint nach den eingegangenen Berichten
allein noch nicht zu gentgen, vielmehr ist es notwendig, den
Setzkopf oben noch etwas abzuflachen. Das erhabene H bleibt
alsdann beim Schlagen des Niets erhalten. Um Verwechselungen
auszuschlieRen, durften ,Fabrikzeichen“ auch aus anderen
Buchstaben in dieser Art nicht mehr verwendet werden.

Gewichtsersparnis bei Verwendung von St. 48
gegeniuber von St.37. Aus der Tabelle 12 geht die Gewichts-
ersparnis bei eisernen Eisenbahnbricken hervor, wenn statt
FluBRstahl St. 37 hochwertiger Baustahl St. 48 verwendet wird.
Die Bauwerke sind nach Stutzweiten geordnet. Die Angaben
x bis 9 beziehen sich aufje einen Uberbau und sind Entwiirfen
ausgefihrter Bricken entnommen, fir die Gewichtsberech-
nungen fur beide Werkstoffe aufgcstellt wurden. Lfd. Nr. 10
gibt die Gewichtsersparnis bei der Rheinbricke bei Llochfeld
fur alle Offnungen zusammen. Bei dieser Briicke liegen aus-
fuhrliche Entwirfe fur St. 37 nicht vor, das Gewicht hierfar
ist Uberschlaglich ermittelt. Spalte 19 ergibt die Gewichts-
ersparnis im ganzen, die zwischen 13 und 30 °/0 schwankt.
Die Spalten 21, 22 und 23 zeigen, wie sich diese Ersparnisse auf
Haupttrdger, Fahrbahn und Verb&nde verteilen. Je groBer
die Bricke ist, um so groBer sind die Ersparnisse an den Haupt-
trdgern und damit auch an der ganzen Bricke. Es zeigt sich,
daB auch schon bei kleineren Bricken recht erhebliche Er-
sparnisse erzielt werden kdénnen, so bei Nr. 1 — Brickenstitz-
weite 19,2 m — 13,6 %, bei Nr. 2 — Brickenstlutzweite 21,2 m
— 19,2 °/0. Und auch bei der Fahrbahn sind die Ersparnisse
z. T. betrachtlich, z. B. bei der Briucke Nr. 2 bis 11,75 % der
ganzen Bricke. Die in () beigefugten Zahlen in den Spalten
9, 12, .15 geben die Gewichtsersparnisse in Hundertteilen, wenn

Haupttrager aus St. 37 mitsolchen aus St. 48
Fahrbahntrédger , St. 37 " " ., St. 48
Verbande ,, St. 37 . . . St. 48
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Tabelle 13
Kostenersparnis bei eisernen Brucken, wenn statt FluBstahl St.37 hochwertiger Baustahl St.48 verwendet wird.

| 2, 3| 4 | 5 6 7 8 9 10 | 1
Gewicht aller Uber- Erspai'nis bei Spannung
- zwischen
) Zahl bauten ohne Lager ) Gesamt- einer Tonne dem Ver-
Lfde. Stutz- der bei Ausfilhrung Mindest-  kosten- Mindes gewicht dingungs- 5 .
Nr. weite Uber- in gewicht ersparnis in preis von emerkungen
i ° St. 48 und
baut im /o der
auten St.37 | St 48 ganzen e St 37
in t t t M kosten M
| 192 2 84,6 73, 15 M 30 25 53 30
") Der Preisunterschied fallt
1 8,2 460 67 )
2 212 42.9 3.7 % 36 ) ganz aus dem Rahmen.
3 37,2 1 108,5 A4 141 1610 "G 4,7 30
4 45,8 5 641,5 506,5 138,0 16600 121 8,2 530 2 Wie bei Nr. 2.
5 46,0 1 1271 101,8 25,6 5340 208 12,0 35
6 53,4 1 190,6 156,5 34, 7462 218 10,2 36
4
7 56,8 zwei- 1276,4 1042,8 233,6 50976 220 >0,3 36
gleisige
6 .
8 66,0 ein- 1700,0 1350,0 (350,0) (80 200) (230) 11,9 43 Nicht ausgefihrt.
gleisige
3
9 66,0 zwei- 1560,0 1250,0 310,0 64 700 208 '0,5 43
gleisige

Rheinbriicke bei lioch-
feld.

ohne FuBwege
3 Wenn alles aus hoch-

und hager
2X1102£:5 |1 zwei- ’ rund 37 wertigem Baustahl aus-
10 1891 gleisige 9000 6700 2100 8700003 230 42 gefuhrt worden ware. In
Wirklichkeit sind es rund
4850t St. 48 und 1450t
St. 37.
9 Uber-
bauten,
zZwei-
1 31,2 gleisige 1520 1280 240 60000 250 '3 9
Fahr-
bahn
oben

Gesamtersparnis rund 1078000 M
1

unterschied zwischen 1tSt. 48 und St. 37. Die Spalten 9 und 10
sind in Abb. 13 u. 14 graphisch dargestellt. Waren alle diese
Brucken in St. 37 ausgefihrt worden, so hatten die Gesamtkosten
5 736 000 M. betragen, denen Ersparnisse von 1 078 000 M. oder
rd 18,8 % bei der Ausfihrung in St.48 gegeniber stehen. Aus
(Die letzteren Ersparnisse erscheinen etwas hoch. Das vorgelegte der Abb. 13 geht hervor, daR die Ersparnisse bei den gréReren
Zahlenmaterial l1aBt nicht UGbersehen, ob dabei nicht kon- g icken groBer (bis zu 23 °/0 sind, immerhin kénnen auch
struktive Besonderheiten eine Rolle spielen.) bei Blechtrageriiberbauten von 19,2 m Stitzweite noch Er-

Kostenersparnisse. InderTabelle 13 sind in den Spalten  sparnisse von 5,3 °/0 nachgewiesen werden. Auffallend sind
4 und 5 die Gewichte aller Uberbauten bei Ausfilhrung in St. 37  die in der Tabelle 13 und in Abb. 14 angegebenen Preisunter-
und St.48 gegeniibergestellt. Spalte 6 gibt das Mindergewicht schiede einerTonne St. 48 und St. 37. Sieht man von den un-
bei St.48. Spalte 7 zeigt die Gesamtersparnisse an den Kosten verhdltnismaRig hohen Unterschieden bei den Ifd. Nr. 2 und 4
der eisernen Uberbauten. Aus Spalte 8 sind die Ersparnisse fur (67 u. 53) ab, so zeigt sich bei den kleineren Bricken ein solcher
jede Tonne Mindergewicht ersichtlich. Diese auf eine Tonne von 30 M/t, der bei groRen Bricken bis auf 43 M/t steigt.
Mindergewicht berechneten Ersparnisse sind um so héher, je Angesichts der Ergebnisse der Vergleichversuche zwischen der
groBer der Einheitspreis fir 1 t Eisenkonstruktion ist. Spalte 9 Bearbeitung von hochwertigem Baustahl und FluBstahl St. 37
gibt die Ersparnisse in Hundertteilen von den Kosten der (siehe Bauingenieur 1925, S. 729), welche die Mehrkosten fur
ganzen eisernen Uberbauten. Die Spalte 10 gibt den Preis- die Bearbeitung von St. 48 mit 15 bis 20%, also vielleicht

verglichen werden. Es ergeben sich Ersparnisse
bei den Haupttrdgern bis 23 %
, der Fahrbahn ., 27,4
,, den Verbanden . 41,2
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i bis 2°/0des Gesamtpreises angeben, mussen diese Unterschiede
wahrscheinlich groRtenteils auf hohere Baustoffpreise zurick-
zufihren sein. Wird aber der hochwertige Baustahl zum Regel-
stahl fur alle Eisenbauwerke, so muR der Preis fur den Baustoff
an sich wesentlich herabgehen, auBerdem werden auch die
Bearbeitungskosten durch den Fortfall der getrennten Lagerung
und besonderen sorgfaltigen Uberwachung des Werkstoffs im
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der Eisenbauanstalt zur Vermeidung
von Verwechselungen entsprechend geringer werden. Die
Wi irtschaftlichkeit der Eisenbauten wird dann eine weitere
nicht unwesentliche Forderung erfahren.

Gewodhnlicher FluBstahl St. 37 oder hochwertiger
Baustahl. Z. Zt. gelten bei der Deutschen Reichsbahn
folgende Grundsétze:

,Bricken bis zu 50 t Gewicht sollen allgemein in FluB-
stahl St. 37 ausgefihrt werden. Bei Briucken im Gewicht
von mehr als 50 t kann FluRstahl St. 37 ausgeschrieben
werden, es konnen jedoch auch Angebote fir hochwertigen
Baustahl eingeholt werden. Je nach der Wirtschaftlichkeit
entscheidet die Reichsbahn, welchen Werkstoff sie vorzieht.
Gegebenenfalls gibt sie der den Zuschlag erhaltenden Firma
den Auftrag, den Entwurf fir beide Werkstoffe gegen Be-
zahlung des zweiten Entwurfs aufzustellen. Die Reichsbahn
ist bereit, auch Bricken unter 50 t Gewicht in St. 48 aus-
fuhren zu lassen.”

Es bestehen seitens der Reichsbahn-Gesellschaft keinerlei
Bedenken, den hochwertigen Baustahl allgemein bei allen
eisernen Briucken und Ingenieurhochbauten als Regelstahl ein-
zufuhren, zumal, da auch noch bei kleinen Bauwerken, wenn
auch nicht erhebliche Ersparnisse nachgewiesen werden kénnen.
Diese Ersparnisse werden groBer, wenn, was sicher anzunehmen

Bearbeitungsgang in
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ist, der Einheitspreis fir hochwertigen Baustahl wesentlich
herabgesetzt wird.

Einbetonierte W alztrdger. Bei der nach den Be-
rechnungsgrundlagen3) fur eiserne Eisenbahnbricken fir ein-
betonierte Walztrager zuldassigen Biegungsspannung von
1820 kg/cm2 wiirde die Durchbiegung unter der Verkehrslast
ohne Bericksichtigung der StoRziffer gréRer als der noch zu-
lassige Wert von vioo der Stutzweite werden. Der hochwertige
Baustahl kénnte also nicht immer gentigend ausgenttzt werden.
Da aber bei dieser Bauweise der Beton dieselbe Durchbiegung
mitmachen mufR, wie die Tréger selbst, so wird in Wirklichkeit
die Durchbiegung wesentlich geringer werden als diejenige,
die sich unter der vorgeschriebenen Annahme berechnet, dafl

die Trager die ganze Auflast allein zu tragen haben. Diese
Berechnung entspricht also nicht der Wirklichkeit, und es
kann vielleicht in Frage kommen, die Trager wie seither

unter der Annahme zu berechnen, daf sie die ganze Auflast
allein zu tragen haben, wobei die Spannung von 1820 kg/cm2
erreicht werden darf, aber auf die Berechnung der Durch-
biegung ganz zu verzichten. In diesem Fall lassen sich bei
Verwendung von hochwertigem Baustahl St. 48 an Stelle von
St. 37 ganz erhebliche Ersparnisse erzielen. (Es soll Ubrigens
zuvor durch Bclastungsversuche festgestellt werden, wie die
Lastverteilung zwischen Trager und Beton tatsachlich ist.)

Zusam menfassung : Die Ersparnisse, die durch die Ver-
wendung des hochwertigen Baustahls St. 48 an Stelle von St. 37
schon jetzt gemacht werden, sind recht bedeutend. Sie be-
tragen bei Bricken, die bei St. 37 einen Kostenaufwand von
5,7 Millionen verursachen, etwa 1,1 Millionen oder rd. 19 °/0.
Die Ersparnisse werden sicher noch erheblich gréBer werden,

wenn der hochwertige Baustahl zum Regelstahl fur
alle Brucken- und Ingenieurhochbauten wird.
Wenn es auch verstandlich ist, daR die Werke bei der

Festsetzung der Abnahmebedingungen fir hochwertigen Bau-
stahl St. 48 im November 1924 vorsichtig waren — da damals
ausreichende Erfahrungen nur bei einzelnen Werken Vorlagen —,
so liegt jetzt kein Grund vor, den hochwertigen Baustahl
schlechter zu machen, als er ist. Aus der Statistik von gegen
1500 Proben geht deutlich hervor, daB unsere Hiuttenwerke

wohl imstande sind, den hochwertigen Baustahl zu den
folgenden Bedingungen zu liefern, die sich eng an das an-
schlieBen, was die Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft von

Anfang an gewinscht hat. Unsere
rungsbedingungen des hochwertigen
folgt zusammen:
1. Zugfestigkeit au
58 kg/mm2,
2. Dehnung 810 bei Langsproben mindestens 20 °/0,
Dehnung 810 bei Querproben mindestens 18 °/0,
3. Guteziffer bei Langsproben au + 810> 73,

Streckgrenze as > 31 kg/mm2bei L&ngs- und Querproben.

3. Es muB seitens des liefernden Werkes daruber gewacht
werden, daB der gelieferte Werkstoff nicht mehr als je
0,06 °/0 Schwefel und Phosphor, zusammen jedoch nicht
mehr als 0,10 °/,, enthalt.

6. Dieser hochwertige Baustahl
werden.

7. Die Kennzeichnung sollte durch gelben Olfarbenanstrich
statt weiBem erfolgen.

8. Zur Bezeichnung der Niete mufRte ein erhabenes H auf
abgeflachtem Setzkopf angebracht werden. Im Gegen-
halter wére eine kleine Ausdrehung vorzusehen.

9. Den Eisenbaufirmen wird empfohlen, sich Plandapparate
zur Ausfithrung des Kugeldruckversuchs zu beschaffen,
um wenigstens stichprobenweise zu prifen, ob es sich
um St. 37 oder St. 50 handelt.

x0. Es bestehen keine Bedenken, den hochwertigen Baustahl
als Regelstahl fur alle eisernen Bricken und Ingenieur-
hochbauten einzufihren.

Vorschlage far die Liefe-
Baustahls fassen wir wie

bei Langs- und Querproben 50 bis

&

muBRte St. 50 benannt

3 Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn, Berlin 1925.
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BETRACHTUNGEN UND ERLAUTERUNGEN ZU DEN NEUEN BESTIMMUNGEN DES PREUSSISCHEN

MINISTERS FUR VOLKSWOHLFAHRT FUR DEN EISENHOCHBAU VOM 25. Il

1925.

Von Oberingenieur Alfred Gregor, Berlin.

Die neuen Vorschriften fur den Eisenhochbau, die zweifellos
einen Fortschritt darstellen, sind bereits im Heft 7 dieser Zeit-
schrift Jahrgang 1925 gentigend gewdirdigt. Sie enthalten aber
fur den praktisch tatigen Ingenieur mancherlei Unklarheiten,
auf die nachfolgend néaher eingegangen werden soll, nnd die
eine ausfihrlichere Neubearbeitung winschenswert machen.

i. Belastungsannahmen und zuldssige Spannungserhdhung.

Die Bestimmungen uber die zuldssigen Spannungen
stimmen im wesentlichen mit den bisherigen vom 24. X 11. 1919
Uberein; auch hier konnte bei FluBstahl unter gewissen Bedin-
gungen die Normal- und Biegungsspannung von 1200 kg/cm?2
auf 1400 bzw. 1600 Icg/cm2erhdht werden. Eine Erleichterung
ist somit nicht eingetreten. Offen gelassen ist, ob — wie friher
vorgeschrieben — bei der erhohten Spannung von 1400 bzw.
1600 kg/cm2 der Winddruck mit mindestens 150 kg/m2 ange-
setzt werden soll, oder ganz unbeachtet der verschiedenen
Spannungen, die bisher nur bei einer Beanspruchung bis zu
1200 kg/m2 gultigen Winddricke (100 kg/m2 bei Wandteilen
bis zu einer Héhe von 15 111; 125 kg/m2 bei Wandteilen in der
Hohe von 15 bis 25 m und Déachern in weniger als 25 m Hdohe;
150 kg/m2bei tber 25 m hochtiegenden Wandteilen und D&chern)
angenommen werden diurfen. Obwohl eigentlich nach dem Er-
laB 11. 9. Nr. 156 vom 25. Februar 1925 die letztere Auslegung
richtig sein muBB (Abschnitt D Il a der friheren Bestimmungen
ist aufgehoben, Abschnitt C ¢ dagegen nicht), stoRt man doch
damit bei den zustdndigen Baupolizeibehdrden auf Schwierig-
keiten.

Aus dem im Abschnitt B 3 b angegebenen Satz ,dies gilt
nicht fir Deckentrager in GeschofRbauten, fiir die eine hdohere
Beanspruchung als 1400 kg/cm2 unzulédssig ist“ geht eindeutig
hervor, dal Deckentrédger bis 1400 Icg/cm2 beansprucht werden
dirfen. Trotzdem werden auch hier von den Baupolizeibehdrden
Einwendungen gemacht, indem sie gemaR Abschnitt D Il a der
fritheren Bestimmungen vom 24. XII.
spruchung von hoéchstens 1200 Icg/cm2 zulassen. Nach dem
Erlal vom 25. Il. 1925 ist jedoch der betreffende Abschnitt
aufgehoben, so dal nunmehr fir Deckentréager tatsdchlich eine
Beanspruchung bis 1400 lcg/cm2 zulassig ist.

Erwinschenswert sind Formeln zur Festsetzung der Brems-
wirkung und des Schragzuges von Kranen. Die hierfur von den
verschiedenen Baufirmen angenommenen Werte sind oft recht
unterschiedlich.

Zu beachten ist Abschnitt 4: ,MaRBgebend fir die Quer-
schnittsbestimmung ist stets derjenige Belastungsfall, der den
grofRten Querschnitt ergibt.® Danach sind fiur die durch Wind
belasteten Bauteile zwei Untersuchungen durchzufihren:

1. ohne Winddruck:
2. mit Winddruck:

1919 nur eine Bean-

a7\ 1200 bzw.

1400 bzw.

1400 kg/cm2,

ozui 1600 kg/cm2.

2. Berechnung von Druckstdben.
a) Allgemeines.

Die Vorschrift ,Stdbe mit einem gréBeren Sclilankheits-
Sin

grad /. als 150 sind unzuléssig” ist fur den Eisenhochbau

nicht berechtigt und sollte wieder aufgehoben oder erheblich
gemildert werden. Ist doch sogar bei den Vorschriften fir Eisen-
bauwerlce der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft bei der be-
treffenden Bestimmung eine gunstigere Auslegung madglich:
hier lautet der Satz: ,Stédbe mit groBerem Schlankheitsgrad
als ). = 150 sollen im allgemeinen nicht verwendet werden.“

Zur Verdeutlichung diene das in-Abb.
eines Fachwerkbinders.
0,4 t;

| gegebene Beispiel
Strebe D2erhéalt eine Druckkraft von
die Knicklange Sk betragt 4.05 m.

Nach den neuen Bestimmungen sind erforderlich:

il 90 w90 «9 mit F = 3r,0 cm2 und imn= 2,74 cm

)= 7—= -j— m= 148 (zulassig 150)

Pw 400-5,18
= S iy LAy 2.
°= g gl O legjem

Nach den friheren Bestimmungen sind erforderlich:

JL30—60—5 mit einem Abstand von 10 mm,

F = 858cm2und Jmin= 17,2 cm4,
[ele]
—JL—4 1475 kg/cm 2.
F “ 8.5«

Knicksicherheit nach Euler:

21-17.2 :5,5fach (zulassig 4,ofach).
PF 0,4 +4,052
Da fur den gewéahlten Stab der Schlankheitsgrad weit
groBer als 105 ist, wurde friuher eine Nachprifung der Knick-
sicherheit nach einem anderen Verfahren nicht verlangt.

Nach den neuen Bestimmungen wird somit die Strebe D2
etwa 3,6 mal schwerer als nach den vorher mafgeblichen Vor-
schriften! Ahnlich liegt der Fall bei den Streben Dx und D3.
Im ganzen betrachtet, wird der nach den jetzigen Bestimmungen
gerechnete Binder bedeutend schwerer als der nach den friheren
Vorschriften ermittelte. Wenn die neuen Forderungen wirklich
zu Recht bestehen, dann miRte doch der Zustand der friher aus-
gefihrten Eisenbauten aduflerst bedenklich sein.

b) Berechnung bei

mittigem Kraftangriff.

Die Ermittlung der
genannten

Druckstédbe geschieht nach dem so-
,,«-Verfahren“.

Wenn auch anerkannt werden soll, dall das «-Verfahren
aulerst bequem und Ubersichtlich ist, so ist doch bedauerlich,
daR an Stelle des Nachweises des Sicherheitsgrades der Nachweis
einer ideellen Spannung verlangt wird.

In den Bestimmungen sind in einer Tabelle die Knick-
zahlen « fir 16 um je 10 wachsende Schlankheitsgrade ange-
geben. Um nun die stete Ausrechnung der Zwischenwerte zu
vermeiden, sind in der nachstehenden Tabelle 1 die Knickzahlen
« fuir 161 um je 1 wachsenden Schlankheitsgrad
gestellt.

zusammen-
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Tabelle i.
FluBstahl St. 37.
X a X 0) X 0 X 0 X ©
0 100 3 106 60 126 9 188 120 341
i 1,00 31 1,06 61 1,27 91 j93 121 347
2 1,00 32 1,07 62 1,29 92 1,98 122 3353
3 1,00 33 1,07 63 1,30 93 2,02 123 3,59
4 1,00 34 1,08 64 B3I 94 207 124 345
5 1,01 35 1,08 65 1,33 95 2,12 125 37j
6 1,01 36 1,08 66 134 96 2,17 126 37
7 1,01 37 1,09 67 <35 g7 2,22 127 3,82
8 1,01 38 1,09 68 1,36 98 2,26 128 3,88
9 1,01 39 1,10 69 1,38 99 2,31 129 394
10 1,01 40 1,10 70 139 100 236 130 4,00
IX 1,01 4i 111 7i 1,41 101 241 131 4,06
12 1,01 42 1,11 72 143 102 246 132 413
13 1,01 43 1,12 73 i,45 103 2551 133 4D9
14 1,01 44 B3 74 D47 104 256 134 4.26
15 1.02 45 1,14 75 0,49 i°5 2,61 135 4-32
16 1,02 46 1,14 76 5t 106 266 136 4,38
17 102 47 BiIs 77 153 107 2,71 137 445
18 1,02 48 1,16 78 pss 108 276 138 451
19 1,02 49 1,16 79 is7 109 281 139 458
20 1,02 50 DI7 80 159 IXO 286 140 4,64
21 1,02 5i 1,18 81 1,62 Il 292 141 47
22 1,03 52 119 8 15 112 ,4; 142 478
23 1,08 53 1,20 g3 1,68 113 303 143 484
24 1,04 54 1,21 84 1,71 114 3,08 144 4’9i
25 1,04 55 1,22 85 i,74 115 3T4 145 498
26 1,04 56 1,22 86 1,76 116 3Tg 146 505
27 G°5 57 1,23 87 B 79 117 3,25 147 512
28 1,05 58 1,24 88 182 118 3 3o 148 5,18
29 1,06 59 1,25 89 185 1lg 336 149 5725
30 1,06 60 1,26 90 1,88 120 34j 150 5,32

c) Berech nung bei auRermittigem Kraftangriff.

. . P o M
Es ist wohl anzunehmen, daB die Formel 0= _E_ {- W
zur Berechnung der Randspannung nicht nur — wie die Ab-

schnittsiberschrift lautet — bei auBerm ittigem Kraftangriff
(Abb. 2), sondern auch bei zusammengesetzter Festigkeit
(Biegung und Normaldruck, Abb. 3) angewendet werden soll.

Denn auch in den Vorschriften
der Deutschen Reichsbahn-Gesell-
schaft heiBt es: ,Bei Stadben, die

nicht unerheblich auBermittig durch
eine Kraft S=Sg+ cpSp+ ..., oder
die neben einer mittigen Kraft S
von einem Biegungsmoment M = Mg

=

Abb. 4.
+ PMp + beansprucht werden, darf die aus der Gleichung
oS . M
°— F w,,

errechnete (gedachte) Randspannung den entsprechenden Wert
Uzul nicht Uberschreiten.” Die klare Abschnittsiberschrift mufite

Bau 1925.
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Knickzahlen o
Hochwertiger Baustahl St. 48.

X © X © X 0 X © X Q0
0 1,00 30 1,06 60 1,32 90 2,21 120 443
1 1,00 3i 1,07 61 34 9i 2,30 121 4 5j
2 1,00 32 1,07 62 135 92 2,38 122 458
3 1,00 33 108 63 D37 93 2,47 123 466
4 1,00 34 108 64 D39 94 255 124 47y
5 1,01 35 1,09 65 1,41 95 2,64 125 4,82
6 1,01 36 1,10 66 1,42 9% 573 126 4489
7 1,01 37 1,10 67 M 4 97 2,81 127 4-97
8 1,01 38 1,11 68 1,46 98 2,90 128 5 oi
9 1,01 39 1,11 69 |-47 99 2,98 129 542
10 1,01 40 1,12 70 pag 100 307 130 5,20
11 1,01 41 123 71 152 101 374 131 528
12 1,01 42 114 72 54 102 320 132 537
13 1,02 43 1,14 73 i,57 103 327 133 545
14 1,02 44 115 74 1,60 104 3.33 134 5,53
15 1,02 45 1,16 75 1,63 105 34° 135 5,62
16 1,02 46 1,17 76 165 106 346 136 57¢
W 1,02 47 1,18 77 168 107 353 137 5,78
18 1,03 48 1,18 78 D71 108 3.59 x38 5,86
19 1,03 49 1,19 79 j,73 109 366 139 5,95
20 1,03 50 1,20 80 1,76 HO 3,72 140 6,03
21 1,03 51 1,21 81 1,81 11l 379 14t 6,12
22 1,04 52 1,22 82 185 112 386 142 6,21
23 1,04 53 1,24 83 190 113 393 143 630
24 1,04 54 B25 84 194 114 4,00 144 g 39
25 1,05 55 1,26 g5 1,99 XI5 4,08 145 . 648
26 1,05 56 1,27 86 2,03 116 4Ts5 146 6,56
27 ]_’05 57 1,28 87 2,08 117 4,22 147 6,65
28 1,05 58 j,3° 88 2,12 118 4,29 148 474
29 1,06 59 1,31 89 2,17 119 4,36 149 6,83
30 1,06 60 1,32 90 2,21 120 443 150 6,12
demnach wie folgt lauten: ,Berechnung von Druckstaben bei

aullermittigem oder quer gerichtetem Kraftangriff.”

Nach den neuen Vorschriften wird also einfach die ideelle
- p"
addiert und fur die Summe dieser beiden Werte, die doch nichts
miteinander gemeinsam haben, nur der entsprechende Wert
Uzul zugelassen. Wie unginstig die neuen Bestimmungen sind,
wird an einem praktischen Zahlenbeispiel vorgefihrt:

Bei dem Obergurtstab O des in Abb. 4 dargestelltcn Kran-
tragers betrdgt die groRte Druckkraft 56,0 t und das groRte
Biegungsmoment 680 tcm.

Nach den neuen Bestimmungen

Druckspannung mit der wirklichen Biegungsspannung

ist erforderlich:

11 40 mit F 118 cm2; Wx=i46icm 3 und iy :3,13 cm.
250
Schlankheitsgrad X 80 (zuléssig 150).
3d3
Nach Tabelle 1 ergibt sich fur 7 80 die Knickzahl <0
zu 1,59:
Pco , M 55,0-1,59 680,0
a= F + "vT- »8 +"h6T= 1,221 (@ui= ‘4" }

Nach den fruheren Bestimmungen ist erforderlich:

11 34 mit F=86,8 cm2; Wx= 923 cm3; ~ = 674 cm4
und iy= 2,79 cm

P 56,0 680,0

- 1,38 t/cm2(02ul :
F+ W 86,8 923 (O2u

1,4t/lcm?

65
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Knicksicherheit nach Euler

2,iJ
P12

2,1-674

4,05fach (zulédssig 4fach)
56,0 *2,52

Knicksicherheit nach Tetm ajer:

3100- n,4—1 3100— 114 250
= 3,2fach

P jéooo .
(zulassig 2,3fach)

F 86,8

Das Gewicht des | 34 betréagt

1 40 92,63; es wird somit nach dem
Gewicht des Obergurtes um

92,63
92,63-68,14'

68,14 kg/m, das des
neuen Verfahren das

schwerer als nach dem friheren Verfahren.

Hier wére es sehr zu begriffen, wenn man auch diese Vor-
schrift wieder fallen lieRe; mindestens aber sollte bei der Be-
stimmung der zusammengesetzten Beanspruchung erlaubt sein,

nicht den absolut kleinsten Tréaghcitshalbmesser
in die Rechnung einzufuhren, sondern denjenigen,
der sich auf die winkelrecht zur Biegungsebene

stehende Schwerlinie bezieht. Denn bei exzentrisch oder
quer gerichtetem Kraftangriff ist doch im wesentlichen die Er-
héhung der Randspannung nur durch das MaR der Ausbiegung
des Stabes bedingt. Bei der vorangehenden Berechnung der
zusammengesetzten Spannung des Obergurtstabes wurde
demnach nicht iy, sondern ix in die Formel einzusetzen sein.
Damit wére nur erforderlich:

1134 mit F=86,8 cm2; Wx=923cm 3; ix=i3,5¢cm und iyzrr2,79 cm.

Untersuchung auf Druck und Biegung:

k 250
XX = S 18,5; Qx — 1,02
ix — 135
P ox M 56,0-1,02 680,0
— or G 11,39 t/cm2.
=W 86,8 923
Untersuchung auf Druck:
3 250
XV:_S - -  m0; (Oy — 1,88
b 2,79
PO 560-18 o ema,

86,8

In besonders wichtigen Fallen kdnnte ja, wie auch friher
vorgeschrieben, verlangt werden, daB bei einem Druckstab mit
exzentrischem oder quer gerichtetem Kraftangriff die Rand-
spannung genau berechnet wird; in diesem Falle sollte aber die
zuléssige Beanspruchung bis zur Streckgrenze erhdht werden.

3. Sondervorschriften fur mehrteilige Druckstédbe
aus FluBstahl bzw. hochwertigem Baustahl.

Die Vorschrift: ,Bei mehrteiligen Druckstdben darf der
Schlankheitsgrad der einzelnen Stadbe nicht groRer als der des
ganzen Stabes und nicht gréfer als 30 sein® fallt ganz und gar
aus dem bisher GUblichen Rahmen. Wie schwer und drickend
dieses Verlangen ist, soll nachfolgend gezeigt werden.

Vorhanden ist ein Druckstab aus _J|] 50 -75-9; der Tréag-
heitshalbmesser i = 2,33 cm, die Knickldnge sr = 3 m und die

Stabkraft P = 7,3 t.

Abstand der Bindebleche nach der neuen Vorschrift
(Abb. 5):

Der Schlankheitsgrad des ganzen Stabes ist —p- = = 129;

der Schlankheitsgrad der einzelnen Stédbe darf nicht gréBer sein
und 30 nicht UUberschreiten. Fir einen | 50-75-9 st
imin— 1,06 cm und demnach der gréRBte Abstand der inneren
Bindeblech-AnschluBniete = 30 « 1,06 = 32 cm.

Abstand der Bindebleche nach der friheren Vorschrift
(Abb. 6):
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Auf einen | 50-75-9 entfallen —P = —23-: 3,65 t. Mit
Ricksicht einer ungleichméaBigen Verteilung der Kraft soll
etwa Bzugeschlagen werden: 3,65 + 3.65 49 t. Der
groBRte Abstand der Bindebleche wird
nach Euler Jmin H -= 1,13 m;

=1/ i,9-P \' i,9-49

Die vorhandene Sicherheit nach Tetm ajer:

3100— 11,4 113

1,06 :4,03fach.
4900
10,5
Der Vergleich der Abb. 5 und 6 zeigt den ungeheuren

Unterschied zwischen der fruheren und jetzigen Ausfuhrung
und zugleich auch, daB diese Forderung im Hochbau keine
Berechtigung hat.
W eiter heil3t es 1

in di itt: T$7SS
in diesem Abschnitt: 1/ / -1
,Der Abstand der _i_Y i
Einzelstabe ist so . . v .

30 oS it 3400 3%0 liz*o li sM\\3at? L)
zu wahlen, daR das e 60 61 s0 300060 60 eo\ %i j1%8]
Tréagheitsmoment

) Abb. 5.
des Gesamtstabes in

bezug auf die mate- 1
rialfreie AchsegroBer /1 D79

ist als in bezug auf ff(

die Materialachse.” Y' 1 1 3
Hierfeh.ltditneBegre"n— |b75 0 & OKII)D ;_ $s0 '/'/7&i
zung; die diesbezig-

liche Vorschrift der Abb. 6.

Deutschen Reichs-

bahn-Gesellschaft lautet bestimmter: ,Bei mehrteiligen Druck-
staben ist der Abstand der Einzelstidbe so zu wahlen, daR das
Tragheitsmoment in bezug auf die materialfreie Achse y—y
(Abb. 7a und 7b) um mindestens 10 °/o grdéRer ist als das in
bezug auf die Materialachse x —x*.

Nur ist die Abb. 7b unklar: Bekanntlich nennt man die
Achse, die das Material schneidet, die ,Materialachse” und die
Achse, die zwischen den Einzelstaben frei hindurchgeht, die
.materialfreie Achse“. Demnach ist aber bei dem Querschnitt

Abb. 7a. Abb. 7 b. Abb. 7c.
nach Abb. 7b die Achse x —x keine Material-, sondern eine
materialfreie Achse, denn hier schneiden beide Hauptachsen
zwischen den Einzelstdben hindurch. Sinngem4dfR ist bei dem
Querschnitt nach Abb. 7 c¢ die Achse y —y die materialfreie
und die Achse x —x die Material-Achse.

Die Forderung, daB das Tragheitsmoment in bezug auf
die materialfreie Achse gréBer zu wéhlen ist als das der M aterial-
achse, ist doch nur dann berechtigt, wenn das Trdgheitsmoment
beziglich der Materialachse vollkommen ausgenutzt ist. In
den meisten praktischen Fallen ist dieses jedoch nicht der Fall;
abgesehen von reinen Druckstdben, hat man es vielfach mit auf
Biegung und Druck beanspruchten Staben zu tun, wo die auf-
gestellte Bestimmung wirklich unhaltbar ist. Als Beispiel soll
nach der jetzigen und friheren Bestimmung der erforder-
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liehe Querschnitt ermittelt werden;

P = 18,0 t,

das Biegungsmoment Mx =

Knickldnge Sk= 4,8 m.

Nach der neuen Bestimmung

die normale Druckkraft
410 tem,

die

schnitt nach Abb. 8 aus 2 C20 mit dem Abstand:

Wx= 382 cm3
Jx = 3822 cm4; Jy (mindestens 10% groRer als Jx)= 4428 cm4;

a=120mm; F = 64,4 cm2;
iXx—7,7cm; iy=8,3cm.
§- 80 s, o= 1,18
183 T -
Pw . M 18,0+1,18 1 410
nr +

w

64,4

382

1,40 t/cm5

freie

ist erforderlich der Quer-

Nach den friheren

Bestimmungen

825

ist erforderlich der
Querschnitt nach Abb. 9 aus 2 C20 mit dem Abstand:

a=i6mm; F=64,4cm2; Wx= 382 cm3
Jx—3822 cm4; Jy= 805 cm4; i>= 3,53 cm.
P M _ 180 410 )
a- F+ W« 64,4 382 1,35t/cm2,
Knicksicherheit nach Euler:
2,1 Jmin 2,1-805
' ' r=4,2fach;
P12 18,0+4,52

Tabelle 2. Zusammenstellung zur schnellen Bestimmung des gunstigsten Druckquerschnittes firFachwerkstdbe.

Lfde.
Nr.
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= o
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=
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e
o~

N
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NN
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N NN
o b~ w

Ein-
schal-
tung

PO 4 o0 0ol w w

e
N

= e
>~ b

a) 2 gleichschenklige Winkeleisen (nebeneinanderliegend).

45- 45-
50- 5°.
55- 55-
60. 60.
65- 65-
70. 70.
75- 75-

80. 80. IS

o Ny oo o o101

90. 90.|P

100.100.10

10
110.110. 12

120.120. u
13

12
130'130-14

140.140%8

150.150. %

15
160.160.17

19

Ab-
stand
a

mm

10
10
10
io

10
10
10
10
10
10
10

10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10

Jmin

cm4

15,7
22,0
34,6
45,6
66,8
84,8
117,8
1446
175
232
276

354
478
560
682
788
944
1080
1276
1446
1690
1898
2198

2452
2696

cm

i35
i,5i
1,66
1,82
1,96
2,12
2,26
2,42
2,41
2,74
2,72
3.t4
3,36
3,34
3,66
3,64
3,97
3,94
4,27
4,25
4,58
4,56
4,88
4,86
4,84

cm2

8,6
9,6
12,6
13.8

17,4
188

23,0
24,6
30,2
31,0
37,4
38,4
42,4
50,2
50,8
59,4
60,0
69,4
70.0
80.0
80,6
91-4
92,2

103,6

115,0

kg/m

6,8

7,6

9,9
10,8
13.7
14.8
18,1
19,3
23,7
24.3
29.4
3°,i
33,2
39,4
39,9
46,6
47A
54.5
55,0
62,8
63,3
7157
72,4
81.3
90.3

G

kg/m

7,9
8,7
11,2

12,1

15.3
16.4

19,7
20,9
25,3
25,9
31,0
31,7
34,9
41,0
41,7
48,4
48,9
56,3
56.9
64.9
65,3
73,7
74,7
83.3
92.3

SHmax

cm

202
227
248

273
293
317
339
363
362
412
410

456

504
502
549
546
596
592
640
637
688
683

733
729
727

cm

0,87
0,98
1,07
117
1,26
t,37
1,46
i,55
t,54
1,76
1,75
i,95
2,16
2,15
2,35
2,34
2.54
2.54
2,74
2-73
2,94
2,92
3T4

3T3
3,12

b) 2 ungleichschenklige Winkeleisen (nebeneinanderliegend).

1 r
-~
5
40. 60. 6
;
6
50- 75- 7
9
7
65.100. 9
1
10
§0.120.12

Ab-

stand

a

mm

14

Jmin

cm4

34,6
40,2
45,8
81,7
92,6
it4,4
226
282
334

552
646

min

cm

1,90
1,88
1,87
2.36
2.36
2,33
3,19
3T5
3T3
3,80
3,77

cm2

9,6
n 4
13,1
14.7
16.7
21,0
22.2
28,4
34.2
38,2
45,4

kg/m

75

9,0
10,3
itb
13,1
16,5
17,4
22,3
26,8
30,0
35,6

kg/m

9,7
10,9
12,2
14,8
16,3
19T
23,6
27.1
31.2

35,4
40,6

cm

285
282

281

355
355
349
478
472
469
570
565

cm

0,87
0,85
0,84
1,08
1,07
1,06

1,36

13

1.72
1.72 ;

cm

26
29
32
35
38
41
44
47
46
53
53
58
65
65
7i
7t
76
76
82
82
88
88

94
94
94

cm

26
25
25
33
32
32

4t
4i
4i
52
52

c) 2 gleichschenklige Winkeleisen (kreuzférmig).

r

45- 45-
50. 50.
55- 55-
60. 60.

65- 65.
70. 70.

75- 75-

80. 80.

90. 90.

100.100.

110.110.

120.120.

Or W ~N~ oo uon

©

N

13
12

130'130*14

140.140

150.150.

160.160.

d) 1 gleichschenkliges

J

15
17

19

'KJ

\

45-45-5
50-50-5
55-55-6
60.60.6
65-65-7
70.70.7
75-75-8

80.80.?O

Jmin

cm4

24.8
34-8
54.8
72,2
106,0

134,2
186,6

250
278
368
436
560
758
888
1082
1250

1500
1714
2028
2296
2686
30x4
3490
3890
4274

Jmin

cm4

3,25
4,59
7.24
9,43
13,80
17,6
24,2
29,6
35,9

4min

cm

1,70
1,90
2,08
2,29
2,47
2,67
2,85
3,06
3,03
3,45
3,4X
3,82
4,23
4,21
4,62
4,59
5,00
4-97
5,38
5,36
5,77
5,74
6,15
6,13
6,10

4min

cm

0,87
0,98
1,07
1,17
1,26
X,37
1,46
i,55
X,54

G

kg/m

9,3
10,1
12,9
13,8
17.0
18.1
21,4
22,6
27,0
27.6
32.7
33,4
36,6
42,7
43,5
50,2
50,7
58,1
58,9
66,7
67,4
75,8
76,5
85.4
94.4

G

kgm

3,4
3,8
5,0
5.4
6,8
7.4
9,0
9,7

ix,9

65*

S'I(Imax
cm

255
285
313
344

371
400

428
459
457
519
512
573
636
633
695
690
750
746
810
806
866
862
922
919

915

W inkeleisen.

Smax

cm

130

147
160

175
189

205
219

242
241



826

Knicksicherheit nach Tetmajer:

480

3100— 11,4—1 3100— 114 .

- = 6,3fach.
P

F

Aus vorangehender Betrachtung ergibt sich somit, daR
Fachwerke mit auf Biegung beanspruchten mehrteiligen Druck-
stdben infolge der groRen Abstdnde der einzelnen Stdbedoppel-

Abb. 9. Abb. 10.
wandig auszufuhren sind; bei einereinwandigen Ausfuhrung
dagegen miRten die betreffenden St&be ohne materialfreie
Achse ausgebildet werden (z. B. infolge Anbringung von durch-
laufenden Platten, Abb. io), damit die Forderung J > JX
entfallt.

Zur schnellen Bestimmung desginstigstenDruckquerschnit-
tes fir Fachwerkstébe ist die Tabelle 2 (S. S25) beigegeben. Im
Teil a) sind die Querschnitte von zwei nebeneinanderliegenden
gleichschenkligen W inkeleisen nach steigendem Trégheits-
moment und geringstem Eigengewicht geordnet. Fir den Ge-
samtstab sind die Trdgheitsmomente Jmin, Trégheitshalb-
messer imin, Querschnittsflaichen F und die groften Knick-
l&éngen sk; flr die Einzelstdbe der kleinste Tréagheitshalbmesser
i' und die freien Knickldangen 1 angegeben. Da die nach den
neuen Vorschriften sehr dicht liegenden Bindebleche einen
groen EinfluR bei dem Gewichtsvergleich ausiben, ist auller
dem Gewicht G des Gesamtquerschnittes noch das Gewicht G'
einschlieBlich der Bindebleche eingetragen. Als Bindeblech-
stdrke ist hier iberall 10 mm und als Bindeblechldnge das 6fache
des normalen Nietdurchmessers angenommen. Bei anderen
Abstdnden kann G' einfach aus dem Unterschied von G' und G
ermittelt werden; so ist beispielsweise bei zwei in einem
Abstand von 14 mm liegenden Winkeleisen 80 « 80 « 8:

G'= G-f(G'—G)e14= 193+ (209- 193)+14= 215 kg/cm.

Im Teil b) sind die Querschnitte von zwei nebeneinander
liegenden ungleichschenkligen Winkeleisen in derselben Weise
wie vor geordnet. Bei Berlicksichtigung der neuen Bestimmung
Jy—JX '€ Auswahl sehr beschrankt. Bei Festlegung der
bis zu 2S mm gehenden Abstinde daR
mindestens 10 °/o grdBer ist als J Die angegebenen Ein-
schaltnummern zeigen an, wo die betreffenden Querschnitte
im Teil a) als glnstigste einzufliigen sind.

Sollten zwei gleichschenklige Winkeleisen in Kreuzform
Anwendung finden, so sind die im Teil ¢c) zusammengestellten

ist angenommen,

— — Querschnitte stets ginstiger als die im Teil a) und b) an-

gegebenen. Die Werte F, G, i' und I sind genau wie bei den
entsprechenden Winkeleisen in Tabelle a).

SchlieBlich sind im Teil d) noch die glnstigsten Quer-
schnitte bei Verwendung”eines Winkeleisens zusammengestellt.

4. Berechnung eiserner Tréager.

Die neuen Bestimmungen zur Berechnung eiserner Tréger
haben in der Praxis zu ganz verschiedenen Auslegungen gefihrt.
Hier missen, damit falsche und gefdhrliche Ausfihrungen ver-
mieden werden, Ergdnzungen eingeschaltet werden.

Die Vorschriften besagen, daB bei Schaffung einer teil-
weisen Einspannung die Annahme verringerter Feldmomente

GREGOR, NEUE BESTIMMUNGEN FUR DEN EISENHOCHBAU.

DER. BAUINGENIEUR
1925 HEFT 28/29.

zuléssig ist: die groRten Biegungsmomente kdnnen bei gleich-

mé&Rig verteilter Last Q in den Mittelfeldern bis zu & | in den

Endfeldern bis zu herabgesetzt werden.

Zunéchstsoll der fest eingespannte dem teilweise ein-
gespannten Tréger gegentbergestellt werden, In Abb. 11 sind
fir beide Ausfihrungsarten die Momentenlinien gezeichnet:

W dhrend bei dem fest eingespannten Tréger das Feld-

moment und das Stitz- bzw. Einspannmoment ist,
wird bei dem Trdger mit teilweiser «Einspannung gemé&R den
neuen Vorschriften das grofRte Feldmoment ?6' und damit
auch aus dem Verlauf der Momentenlinie nach Abb. 11 b das
Stitz- bzw. Einspannmoment ebenfalls = ?Gi Bei dem fest-

eingespannten Tré&ger ist der Ausschlagwinkel a des Trégers
lUber dem Auflager bzw. der Einspannstelle gleich Null, bei dem

Trdger mit teilweiser Einspannung dagegen nicht (vgl.
Abb. n). Um also den glnstigsten Momentenausgleich nach
Abb. 11 b wirklich zu erzielen, muR die Einspannung so be-

schaffen sein, daR der Tréger bereits am Auflager entsprechend
ausschlagen kann, mit anderen Worten: der obere Trégerflansch
mufB sich vom Auflager um das Mall c entfernen und der untere
a)feste Einspannung b) teilweise Einspannung

a

1 WTTH
JI1ili11111111111111

I MX Mg M eltk
% sh 11>’g‘r f T 1

Tragerflansch dem Auflager um das Mal c¢ entsprechend
ndhern kénnen (vergl. Abb. 11 b). Wie groR das MalR ¢ wird,
soll nachstehend nachgewiesen w'erden.

Q13 1
96 mEJ ’

Gesamtlast fur

Ausschlagwinkel a :

hierin bedeutet Q die gleichmdRig verteilte
einen Tréger.
Die Formel kann man nunmehr wie folgt schreiben:

1 1 1 2r 1
=S = - .
“T% 6£3 - Mees WogEy 2 6Ej
Bezeichneth die Hohe des Trdgers, dann wird der wagerecht
gemessene Ausschlag c¢ der oberen und unteren Tragerkante
(vergl. Abb. 11 b):
h O_2ij 1 h

€= a > BEJ

oder Cmm = 0,0793 <Vem=]m

Dieser Ausschlag ergibt sich bei allen Trdgern von gleicher
Spannweite und gleicher Ausniutzung.

Fir 11 24 w-ird beispielsweise bei einer Stitzweite 1=
und einer zuldssigen Beanspruchung von i,4t/cm 2:

c= 00793m,4+6,2= 0,69 mm .

6,2 m
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nach innen gerichtete Verschiebung c der oberen
Tragerkante ist bei der Plattenverbindung zweifellos maoglich
(vergl. Tabelle 3 und Abb. 15):

Der Schaftdurchmesser der gewdhnlichen Schrauben ist
stets etwas geringer als die entsprechenden Ldcher im Trager-
flansch (z. B. ist bei einer ~"-Schraube der Schaftdurchmesser
19,05 mm und das Tragerloch 20 mm), so dalR die auf Zug
beanspruchte Plattenverbindung der oberen Flansche die er-
winschte Nachgiebigkeit besitzt. SchlieRlich werden die
Forméanderungen der Schrauben
und der Platte diese Bewegungs-
moglichkeit der oberen Flansche
derart vergréfRern, dalf man den
Drehpunkt fir die Verdrehung der
Stabenden aus der Tragermitte
nach den unteren Flanschen ver-
legen kann. Die Verbindung
dieser unteren Trégerflansche kann
dann gegen Druckeinwirkung fast
starr ausgefihrt werden. In der
Tat haben die vom Deutschen
Eisenbauverband durchgefihrten
Versuche gezeigt, dalR sowohl
bei Verschweilung der wunteren
Trégerflansche als auch bei
Ausfullung der Druckfuge durch
fest eingepaBte Platten eine ausreichende Verdrehungsmadglich-
keit der Tragerenden in ihrer senkrechten Ebene erzielt wird.
Die Vorschrift fur die Verbindung der Druckflanschc
lautet daher: ,Die Krafte im Druckflansch miussen durch ein-
gelegte und der Zwischenfuge angepalRte Druckplatten oder
durch Ausfillung der Zwischenfuge mittels SchweiBung nach
neuzeitlichem Verfahren oder bei Stutzen durch festange-
schlossene, versteifte Winkel Ubertragen werden.®

Zu der Vorschrift: ,Die Tréager sind bei Anschluf3 an andere
Trager auBer durch die ubliche Stegverlaschung noch auf der
Zugseite durch aufgelegte Platten von dem 0,8 fachen Stiutz-
querschnitt des Tragerflansches und durch Schrauben von einer

Die

Anzahl und Dicke, die der zu ubertragenden Zugkraft ent-
sprechen, untereinander zu verbinden® ist folgendes zu be-
merken:

Bei einer gleichmé&gig verteilten Last ist gemaR Abb. 11 b

das groRte Feldmoment = + —y.-und das grof3te Stutz- bzw.

Einspannmoment = yy < Bei der Bestimmung des Trager-

querschnittes bleibt die Lochschwéachung fur den Anschlul der
Zugplatten trotzdem unbertcksichtigt, da im allgemeinen
das negative Moment an der Stelle der ersten Flanschlécher be-
deutend geringer ist als das grofRte Stitzmoment. Ganz anders
ist es aber bei den Zugplatten: Zur Berechnung dieser Platten
kommt nur das gréfRte Stitzmoment in Betracht; es mifR3te so-
mit der Plattenquerschnitt nicht nach dem Nutzquerschnitt,
sondern nach dem vollen Querschnitt des Tragerflansches be-

messen werden, denn bei dem auftretenden Moment -yy ist der

volle obere und untere Tréagerflansch vollkommen ausgenitzt.
(Wirde man mit einer Tragerschwachung rechnen, so wird die
Beanspruchung im Trager etwa 25 % hdher als die zulédssige.)
AuBerdem kommt noch hinzu, daB nach den Bestimmungen die

Platten nur das 0,8 fache des Flansch-Nutzquerschnittes
zu haben brauchen. Wie hoch damit die Beanspruchung in der
Platte wird, zeigt folgendes Beispiel eines TragerstofRes | 36;

der volle Tragerflansch F betragt 27,9 cm2 der Nutzquerschnitt
Fnbei einem normalen Lochdurchmesser d = 23 mm = 18,9 cm2.

Nach den neuen Bestimmungen wird der erforderliche
Nutzquerschnitt der Platte:

F,n= 08Fn= 08+189= 151 cm2
und somit die Beanspruchung:

Fazii .27'9'i49g _ 2587 kg/cm2!
O6=*"F - 154

GREGOR, NEUE BESTIMMUNGEN FUR DEN EISENHOCHBAU.

827

Wenn auch bei der teilweisen Einspannung eine gewisse
Dehnbarkeit der Platte erwtnscht ist, sollte die Elastizitats-
grenze doch nicht Uberschritten werden.

Dadurch, dall die Platte auf dem Tréagerflansch liegt
und die Lochschwéachung um ein geringes von der Auflager-
mitte entfernt liegt, verringert sich die Beanspruchung nur un-
wesentlich.

Um die Gefahr einer zu groBen Uberbeanspruchung der
Zugplatte zu verhindern, muRte in den Vorschriften min-

.<f-18kg/cm

Abb. 12.

destens der Ausdruck ,0,8 fachen* ausgetilgt werden, so daR
wenigstens der Nutzquerschnitt der Platte nicht geringer als
der Nutzquerschnitt des Trégerflansches gewéahlt werden darf.
Damit wird fur das obige Beispiel die Beanspruchung der Platte:

a 27'9g *4°°-= 2067 kg/cm2,

was in diesem Falle noch zugelassen werden kann.
Bei der Bestimmung der Querschnitte fir einen Tréager-
strang mit ungleichen Feldweiten ist zu beachten, daB die

angegebenen gréRten Biegungsmomente -yy in den Mittel-

feldern und - j- in den Endfeldern nicht nur im Felde, sondern

auch Uber den Stitzen an den Einspannstellen maRgebend sind.
Es ist daher bei der Querschnittsermittlung fur ein beliebiges
Feld nicht nur das betreffende gréRte Feld- bzw. Stitzmoment,
sondern es sind auch die zunéachst liegenden Stitzmomente der
benachbarten Felder zu betrachten: das absolut grofRte Mo-
mentist fir die Querschnittsermittlung des betreffenden Feldes
mafigebend.

Als Beispiel soll die Berechnung eines Tragers uber funf
verschieden groRe Offnungen fir eine gleichméaRig verteilte
Belastung durchgefihrt werden. Die Abmessungen und Be-
lastungen sind aus der Abb. 12 zu ersehen.

Bestimmung der Momente fir jede Offnung nach den ge-
gebenen Formeln:

gl _ is 4002

, 0 h 26200 tem;
mo= 4Y - 18 ’1%502 = 34000
18 « 6502
M3 qlgf - 6 47 500
Mi qlgz 18 '1{:’202 = 30400
M, q1;332 _ B '”5902 = 57000
Die errechneten Momente sind in Abb. 12 eingezeichnet,

danach ergeben sich fur die Trager 1 bis 5 folgende absolute
GroBtmomente und Querschnitte:
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Tra i: . . ;
rager i r<— a'so >4 a, 30 -i fQ : Sk
Mraax — 34 000 tcm ; »la'ls *m—0h"35 —e— *35e > ih-B2ra=P+ ; KE- Al fizsv-
vorhanden 1122 mit W x =278 cm3; JAF.O1 RS | Aw A0 \ A?20 \ vp,-60 1
1111 dii i 11111112l k T tt
3;70800: 1,22 t/lcm2

Tréger 2 u. 3:

Mjnax — 47500 tcm ;
vorhanden 1124 mit Wx=354 cm3;

c="“Im5"'= 134 t/on-

Tréager 4 u. 5:

Mmax = 57000 tcm ;
vorhanden 1126 mit Wx= 442 cm3;

g_ .57000

442 1,29 t/cm2

Die Vorschrift: ,Bei anderen
Belastungsarten dirfen die groRten

Feldmomente mit Hilfe des bei
freier Auflagerung im Felde
entstehenden groBten Biegungs-

momentes MO und der bei volliger

Einspannung an den beiden Enden auftretenden Ein-
spannungsmomente Ma und Mb nach der Formel:

Mx = Mo - -fo (Mby + Ma
berechnet werden®“ ist ganz besonders zu beachten. Bei dem

teilweise eingespannten Trdger wird der Tragerquerschnitt
nicht immer geringer als bei dem Tréger mit fester Einspannung
(vergl. Abb. 13). Nimmt man beispielsweise eine Einzellast in
Feldmitte an, so wird

= Mn Pl Ma= Mb= Pl
X= 3. 4 a= Vb=

und somit das grofRte Feldmoment:

11 Pl
4

PI N
*10(8 2+ 8

Mx =

§0'PI = -%-PI
und das groBte Stitz- bzw. Einspannmoment:

Pl
M = P :
o P1i g P!

Bei dem teilweise eingespannten Trdger istim vorstehenden
Falle gegentber dem fest eingespannten Tréger keine Ersparnis,

ajJeste Einspannurig b) teilweise Einspannurig

e L >u L

T ) . + 2 T 2 \

1 Ak
1
t z Nj T
4.
*10,
T 1%
I IF / * W
/T T W
Abb. 13

sondern eine VergrdoRerung des absolut groRten Momentes um
30 °/0 erreicht.

Als Beispiel wird nachstehend die Berechnung eines Trédgers
tiber funf verschieden groBe Offnungen fiir eine beliebige Be-

lastung durchgefiihrt. Die Abmessungen und Belastungen sind
aus der Abb. 14 zu ersehen.
Die gréoBten Biegungsmomente MO sind
Weise errechnet und in Abb. 14 aufgetragen.
Die Einspannmomente Ma und Mb werden nach den be-
kannten Formeln fir eine vdéllige Einspannung errechnet und

in der bekannten

mit yy bzw. 0,7 multipliziert:

Ma,= 0;

% = ~1[tt+H <*m+U + A <-+')]
=-foP F '+ (,'s+5'0)+ ™ a"+ M ]
=—3%Htm;

M. - T/PIE  pa2 PAMbDR

,(J 8 h2 )
_ 7.106+702 1 40*70 , 3,086.0-2,0-\ _
101 12 h 8 700 )= _gP2m;
___ pl2 P39 Pi ad2 b4\

Mg 10 12 8 2 )

106702 |, 4,0-70 , 3,0502:2,00 .
| 12 h 8 7’0 ) 6,95 tm;

Mi - 7 fiPis2 | Po a5hf2\

- 10\ 12 ' 2 /
= .y 06°402 1 703Q-1-°2 _
-0\ 12 ‘o2 148 tm;
_ 7 [PV P5 a5 85
Mb, 107 12 » 12
7 (= L 4jo* , 7,0;3,0-- i,0\ _
0\ 12 n 402 )~ 33 ,
. _ _ pJl 0,6 6,02 _ . _
Ma  :Mbi= 16 16 mi 35 tm;
7_1PW , 3
M, 101 3 Hii ™Ml
06+352
10 16 6035 = — 3.4 «m
Mbs= 0.

Die errechneten Momente sind in der Abb. 14 eingetragen;
danach ergeben sich fur die Tréger 1 bis 5 folgende absolute
GroRtmomente und Querschnitte:
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Trager i: Mn :Mn  :502 tm = 502,0 tcm ;
vorhanden 1126 mit Wxzz 442 cm3;
502,0 _

a= 442 1,14 t/cm2

Mao "1 Mb,

Trager 2: Mmaxzz MXmj = MOn2 — (

[
3>0-2,0+ 4,0-3,5 0,6 «70>- 25,02 4- 5,95]
7,0 3.5- 8 Vo2
m 8,19 tm — 819,0 tcm
(die Feldmomente kdnnen nach Abb. 14 auch in
einfacher Weise zeichnerisch ermittelt werden);
vorhanden 1130 mit W = 653 cm3;

o=~ 9 = 12 ticm2
653
Mmax = Mb»= 595 tm = 5950 tcm ;
vorhanden 1| 26 mit wx= 442 cm3;
595,0
442
Mraax = Ma, = 3,4 tm zz 340,0 tcm ;
vorhanden 1122 mit Wx= 278 cm3;
3400
a~ 278

= M3 um3
0,6 352 , 6,035

8 1 4
vorhanden 1124 mit W = 354 cm3:

Trager 3:

= r35t/cm2

Tréger 4:

1,22 t/lcm2

Trager 5: M Ma

u(*m)= 447 tm = 447,0 tem;

a= -447'2~=1,26 tlcm2
354

Bei der weiteren Bestimmung: ,Die konstruktive Durch-
bildung und Ausfihrung derartiger Trégeranschlisse darf nur
von als zuverldssig geltenden Baufirmen und bei stdndiger
Uberwachung der Bauausfithrung durch geeignete Ingenieure
vorgenommen werden® ist die Forderung der stindigen Uber-
wachung sehr zu unterstreichen und eine unbedingte Notwendig-
keit: Jeder einzelne TrdgeranschlufR ist von einer geeigneten
Personlichkeit dahin zu prifen, da die Zug- und vor allem die
Druckplatten vorschriftsméaRig angebracht sind; keinesfalls
darf man sich allein auf den Richtmeister verlassen. Dal ,nur
von alszuverld ssig geltenden Baufirmen® die neue Trégerbau-
weise angewendet werden darf, istja an und fir sich sehr richtig,
aber darf man sich die Frage erlauben, welche Baufirmen als
unzuverldssig gelten? Welche Behdrde kann diese schwarze
Liste aufstellen ?

Am Schlisse sollen fir den neuen Trégerbau noch einige
konstruktive Ausfihrungen gegeben werden. In Abb. 15 sind
verschiedene Trageranschliisse dargestellt. Bei den Aus-
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1s
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124-

fuhrungen a bis d liegen die Deckentrdger mit Oberkante und
bei den Ausfihrungen e bis f mit Unterkante bindig. Bei der
Eigenart der Trageranschlisse ist es am glnstigsten, sdmtliche
Trager, Deckentrdger wie Unterzige, mit der Oberkante in
gleiche Hohe zu legen.

Abb. 15a zeigt den normalen Anschlul beigleichen Decken-
trdgern. Bei Ermittlung der Zugplatte nimmt man — wie bereits
vorher nédher ausgefihrt — als erforderlichen Nutzquerschnitt
den Nutzquerschnitt des Trégerflansches an. Als erforder-
lichen Schaftquerschnitt der die Zugkraft dbertragenden
Schrauben ist das 1,5 fache des erforderlichen Nutzquer-
schnittes der Platte zu nehmen, denn bei einer zuldssigen Be-
anspruchung der Tréger von 1200 bzw. 1400 kg/cm?2 ist die
zuldssige Beanspruchung der Schrauben auf Abscheren

’\5252= Soo bzw. 1%5232— kg/cm2 Beispielsweise wird bei einem

Tragerstol | 24 der erforderliche Nutzquerschnitt der Platte
(Bohrung 1,7 cm):

Fnzz 10,6131 —(21,71,31) 2z 9,44 cm2
Vorhanden eine Platte 11,0-1,3 mit einem Nutzquerschnitt
Fn—iio-13—(2+1713)= 9,88 cm2
Der erforderliche Schaftquerschnitt der Schrauben:

fzz 15Fnz=1,5-9,44 = 14,2 cm2

Vorhanden acht Schrauben von 58' 0 mit einem Schaftquer-

schnitt :
f, zz 8-1,978 zz 158 cm2

Zur Ausfihrung der Druckplatten istauch das Vorangehende
zu vergleichen. Der Tréger ist unbedingt glatt und genau
winkelrecht zu schneiden oder zu frasen, falls man nicht schwei-
RBen will. Der Zwischenraum zwischen Trégerkante und Unter-
zugsteg, der etwa 10 mm betrdgt, wird durch PaRplatten von
verschiedener Dicke ausgefullt, die fest einzukeilen sind.

Abb. 15Db veranschaulicht den AnschlufR bei ungleichen
Tradgerhdhen bis zu einem Ho6henunterschied von 40 mm. Die
Druckkraft im unteren Flansch des kleineren Trdgers wird in
die angenieteten Platten gebracht, die so stark zu bemessen
sind, daB Unterkante Platte gleich Unterkante desbenachbarten
Tragers ist. Bei Anwendung mehrerer Plattenteile sind die ein-
zelnen Platten treppenféormig herauszuziehen und besonders
anzuschlieRen.

Die Abb. 15c¢ und 15 d zeigen Anschliusse bei ungleichen
Trédgerhdhen mit einem Héhenunterschied von 50 mm und mehr.
Die Druckkraftwird hier durch zwei Winkeleisen in den grofReren
Deckentrédger geleitet. In diesem Fall ist nicht der Tréger,
sondern es sind die Winkeleisen glatt und winkelrecht zu
schneiden oder zu frdsen. Die Winkeleisen stehen etwa 2 bis
5mm Uber die Tragerkante hinaus.
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Tabelle 3. Normalien fur

Zugplatten.

cJzui fir die I-Trédger 1200 bzw. 1400 kg/cm2 Ozui fur die Schrauben 800 bzw. 933 kg/cm2
Normalien gelten fiur a=

Nutz- Zu gplalle Er- Schrauben

Loch. duer- forder-

Quer- schnitt licher
~ Abb. durch- gingg NULZ- g opaft- Anzahl
schnitt messer Flan- Breite Starke Lange quer- quer- Durch- flr  Léange
| Nr. sches schnitt schnitt messer einen

d Fn b 6 1 Eln f Trager

mm cm2  mm mm mm cm2 cm2  Zoll n mm
18 I 14 562 90 10 4+ 37° 620 343 o 8 45
20 l 17 6.33 90 12 a + 340 6,72 g.50 Vs 6 50
22 | 17 7.81 100 12 a 340 7.92 H.7 s 6 50
24 I 17 9,44 110 13 g + g5° 988 142 ¢ 8 5°
26 I 20 10,3 120 13 a + 380 10,4 15,5 % 6 55
28 11 20 12,0 120 16 a + 500 12,8 18,0 % 8 60
30 11 20 13.3 130 16 a + 500 14,4 20,7 34 8 60
32 11 20 r5>7 140 16 a + 620 16,0 23.6 % 10 60
34 11 20 17.7 160 16 a + 620 19,2 26,6 % 10 65
36 11 23 18,9 170 16 a + 58¢c 19,8 284 /s 8 70
3« 11 23 21,1 180 16 a -f 720 21,4 3y7 Vs 10 70
40 111 23 23.5 170 20 a + 720 248 353 Vs 10 75
429% 11 26 255 180 20 a + 660 25,6 38,3 I 8 80
45 111 26 28,7 200 20 a + 820 29,6 43, 1 10 80
47 v2 111 26 32,2 220 20 a + 820 33.6 48,3 | 10 80
50 v 26 359 240 20 a+ 980 376 53,9 I 12 80
55 \% 26 44 .4 280 20 a + 1140 45.6 66,6 | 14 35

Die Abb. 15c und 15f stellen Anschlisse dar, wenn ungleich
hohe Trager unten bindig liegen. DieAusfihrung nach Abb. 15 e
ist bis zu einem HoOhenunterschied von 100 mm maRgebend; die
Ausfihrung nach Abb. 15 f bei einem Unterschied von 120 mm
und mehr. Beiderletzteren Ausfihrung ist zu beachten, dafR der
SchraubenanschluB der Q-Eisen an den oberen Flansch des
Trégers aulRer auf Abscheren auch noch durch ein Biegungs-
moment beansprucht wird; dasselbe ist gleich derdurch die Platte
Ubertragenen Zugkraft, multipliziert mit dem Hohenunterschied.

1200 und 1400 kg/cm2

Vorh.

Schaft-
quer-
schnitt

f.
cm2

10,1
11,9
11,9
15,8
ii,9
22,8
22,8
28,5
28,5
31,2
38,7
38,7
40,5
50,7
50,7
60,8
70,9

44
44
52
56
58
62
64
70
74
74
80
84
86
92
96
100
110
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Schraubenabstande

23
23
24
27
31
29
33
35
43
48
50
43
47
54
62
60
35

45
55

55

55

60
60
60
60
60
70
70
70
80
80
80
80
80

25
30
30
3°
35
35
35
35
35
40
40
40
45
45
45

45
45

50
60
60
60
70
70
70
70
70
80
80
80
90
90
90
90
90

o+ o+ o+ o+ o+ A+ o+

O S N S R O I T T T - TR O}
+ o+ o+

+ + 4+ o+ o+

>

Quer-
schnitt
|

18
20
22
24
26
28
30
32
34
36

38
40

42+2
45
YA
50
55

Abb. 15 g zeigt endlich einen Anschlu3, bei dem die Decken-
trager auf dem Unterzug oder auf einem Stutzenbock ruhen.
und damit das geringere
Trager keinesfalls unge-
stoBen durchlaufen, er ist vielmehr gemaB der Abbildung nach-
In einem solchen Falle

Um die teilweise
Stitzmoment zu erzielen,

giebig zu stoRen,

schwéchung des Trégers zu beachten.
In Tabelle 3 sind Normalien fir Zugplatten

gestellt.

Einspannung
darf der

ist auch die Niet-

Zzusammen-
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DER AUFZUGTURM UND DIE ELEKTRISCHE TURMFORDERANLAGE DES WESTFALIASCHACHTES
IN DORTMUND.

Von Oberingenieur Zoellner, Dortmund.

Die immer weiter fortschreitende Verwendung der Elektri- der sonst vom Maschinenhaus und der Strebe des Gerustes
zitat far den Antrieb der Forderung laRt fur das Wahrzeichen beansprucht wird, fir den Zechenbetrieb und — bei gut aus
desBergbaues,dasFordergerust, einegrundlegendeUmgestaltung gewuchteter Maschine — in einem auBerordentlich ruhigen

erwarten, die sich bereits als Ubergang vom Strebengeriist zur Gang der Férderung, da die aus dem Durchhang des Seiles

Steuerhebel
+R5J8.Maschinenbiihne

j +&&£ Seilscheibenbuhne

Schnitta-a

CNP30
Abb. 1. Turrageriist wahrend der Montage.

+5p_UangebmA-

ytP(Ro$enhajigebgnk}

Tunnelzur Naschkaue

Seilfohrtbihne »- 1567
QlJ;rschnitl, Léangsschnitt.
Abb. 2. Ansicht des fertigen Geristes. Abb. 3 u. 4. Korderturm.
Turmférderanlage zu vollziehen beginnt. Derartige Turm- beim Strebengerist herrihrenden Seilschwingungen  fort-
forderanlagen sind an sich keine Neuschdépfungen, sondern fallen.
schon in Ausfihrungen fir Dampfmaschinenantrieb gebautl). Die Vorbedingung fir die allgemeine Einfuhrung der Turm-

Ilhre Hauptvorteile liegen in dem Gewinn wertvollen Platzes, férderung ist jedoch erst geschaffen durch die gedrungene
i) Vgl. Bauingenieur 1922, S. 16. Bauart der elektrisch angetriebenen Maschinen, ihr geringes



832

Gewicht und ihre vollkommene Auswuchtung, da hin- und
hergehende bewegte Teile ganz entfallen.
Ein Beispiel eines solchen Baues —

fuhrung des Traggerustes in Eisenkonstruktion —

und zwar mit Aus-
gibt die

Abb. 5. GrundriB der Seilscheibenbiihne.

nachstehende Beschreibung der Turmfdérderung des Westfalia-
schachtes.

Die Anlage hat den Zweck, einen seit Jahren auf dem
Geldnde der Dortmunder Union befindlichen Wetterschacht

Abb. 7. Seilscheibenbiihne mit Umlenkrolle und Umformeraggregat.

der Zeche Tremonia, den Westfaliaschacht, der eine gunstige
Lage zu den Wohnstéatten der Belegschaft hat, fur die Seilfahrt
nutzbar zu machen. Gleichzeitig sollen mitihr die auf der Hltte
entfallenden Schlacken als Bergeversatz heruntergeschafft
sowie gelegentlich auch Kohlen geférdert werden kdnnen.
Dem Bergeversatz dientdie Rasenhéangebank, fur die Férderung
ist auf Ordinate -(- 5,00 eine besondere Hangebank vorgesehen.

ZOELLNER, AUFZUGTURM UND ELEKTRISCHE TURMFORDERANLAGE.
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Fir die Wahl der Turmforderung war die Ricksichtnahme
auf die Platzverhé&ltnisse bestimmend. Wie aus Abb. i u. 2
ersichtlich, befindet sich der Schacht unmittelbar neben den
W erkstédtten der Union; das Schachtgertist muBte daher mit
dem denkbar geringsten Platz aus-
kommen. Der Zugang zur Waschkaue
befindet sich unterirdisch in einem auf

Ordinate — 15,67 gelegenen Tunnel.
Die Forderung reicht bis zur 700 m-
Sohle; die FoOrderschalen sind zwei-
stockig und nehmen je 2 Wagen auf.
Die groRte Belastung eines Fordertrum -
mes aus Nutzlast betrdgt 16 680 kg,
die Seilbruchlast 131 320 kg. Die
Forderung erfolgt mit 12 m Geschwin-

digkeit.

Der Forderturm, der auf Abb. 3
und 4 in Quer- und Langsschnitt dar-

gestellt ist, hat die SystemmaRe
11,26x7,76 m. Aus der HOhe der
Hangebank sowie den MaBen fir die

Aufhangung des Korbes + Uberfahrweg
ergibt sich die Lage der ersten Bihne
auf Ordinate + 19,500. Diese Buhne
(siehe Abb. 5) tragt die zur Distanzie-
rung der beiden Fordertrumme er-
forderliche Umlenkrolle. Die Treib-
scheibe liegt in Hohe + 25,180 auf der
Maschinenbihne (Abb. 6).

Die Fordermaschine wird durch
einen  Gleichstrom - NebenschluBmotor
von i 500 Volt Spannung angetrie-
ben. Den Gleichstrom fir diesen Mo-

Abb. 6. Grundril der Maschinenbiihne.

tor liefert ein Steuerumformer, der
ebenfalls im Turm, jedoch auf der
aufgestellt ist. Der Antriebsmotor des
Umformeraggregates (Leistung 480 kW) arbeitet mit Dreh-
strom von 5000 Volt, 50 Perioden. Antriebs- und Umformer-
aggregat zeigen die Lichtbilder 7 und 8 im einzelnen. Auf

Seilscheibenbthne

Abb. 8. Maschinenbiihne mit Treibscheibe und Antriebsmaschine.
Abb. 7 ist neben dem Umformermotor noch die Gleichstrom-
erregermaschine zu sehen, die fur den Fordermotor und die
AnlaBdynamo die Fremderregung zu liefern sowie die Hilfs-
apparate zu speisen hat.

Der Fordermotor treibt durch ein in einem GuBeisengehdause
vollkommen eingekapseltes Zahnradvorgelege (Ubersetzung
1:6,61) die Kopescheibe von 5m Dmr., um die das Seil einmal
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vollkommen herumgeschlungen ist. Die Kodpescheibe hat auf
beiden Seiten einen kré&ftigen Bremsring, auf den die Brems-
backen wirken, die durch eine Druckluft-Betriebs- und -Sicher-
heitsbremse mit Gewichtsnotbremse betatigt werden.

Die Gestédnge dieser Bremse sind auf einer auf Ordinate
+ 22,680 zwischen der Maschinen- und der Umlenkrollenbihne
liegenden Zwischenbihne verlagert.

Die Steuerung der Maschine erfolgt derart, dal durch einen
von dem Fordermaschinisten bedienten Nebenanschluf3-
regulierwiderstand (Steuerapparat) in der AnlalRdynamo ein
Strom erzeugt wird, der auf den Fordermotor wirkt und diesem
die seiner Spannung entsprechende Umdrehungszahl und die der
Stromrichtung entsprechende Drehrichtung gibt. Jedem
einzelnen Ausschlag des Steuerhebels nach vorwarts oder
rickwarts entspricht eine bestimmte Spannung und ein Strom
bestimmter Richtung in dem Anker der AnlaBmaschine (Dy-
namo). Da der Antriebsmotor der Férdermaschine ein Gleich-
stromnebenschluBmotor mit Fremderregung ist, der bekanntlich
unabhéangig von seiner eigenen Belastung ist, da bei ihm die
Umdrehungszahl pro Zeiteinheit praktisch ausschlieBlich von der
GroRe der dem Anker zugefuhrten Spannung, die Drehrichtung
von der Stromrichtung im Anker abhéngt, ist damit Richtung
und Geschwindigkeit der Forderung eindeutig festgelegt.

Der Férderkorb wird von einem besonderen Gerist gefihrt,
das auf zwei Uber den Schacht gelegten Schachttragern auf-
steht. Die Hubhdhe des Korbes ist in Ublicher Weise durch Prell-
trager begrenzt. Das ganze Turmfdrdergerust ist oberhalb der
Hangebank y28tein stark ausgemauert. Die Anordnung der
Eisenkonstruktion, die aus den Abb. 3—6 im einzelnen zu er-
sehen ist, ist so getroffen, dal die Verb&dnde innerhalb des Eisen-
fachwerkes liegen, dessen ruhige Wirkung also nirgends stérend
beeintrdchtigen. Der unten offene Teil des Gerustes ist durch
eine Rahmenkonstruktion versteift, so da die Rasenhédngebank
von allen Seiten gut zugénglich ist. Auf der einen Seite durch-
dringt, wie Abb. 2 zeigt, die Treibscheibe die AuBenwand des
Turmes, hiermit die Anordnung der Windverb&dnde kompli-
zierend. Die Scheibe ist hier durch eine Blechkappe verkleidet.
Die BuUhnen sind massiv, Seilscheiben- und Maschinenbuhne
sind mit einem Plattenbelag abgedeckt.

Die Bekronung des Turmes bildet das Maschinenhaus,
dessen Wé&nde nach jeder Seite um rd. i m Uber den Turmunter-
bau vorspringen. Nach aufRen kragt von der Maschinenbihne
aulRerdem noch ein Arbeitssteg von 0,75 m Breite vor. Der
Hauptkonstruktionsteil ist hiermit wirkungsvoll heraus-
gehoben, was noch durch die von der Gliederung des Turmes
abweichende Austeilung der Fenster unterstitzt wird.

Das Maschinenbaus ist mit einem Montagekran von 5 t
Tragfahigkeit ausgestattet; zum Hochziehen von l.asten von
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der Rasenhédngebank haben sdmtliche Buhnen je eine Montage-
6ffnung von 1,7 X3,7 m2 Flache erhalten, die mit abnehmbaren
Klappen aus Riffelblech verschlossen sind.

Der ganze Bau ist, entsprechend den Anforderungen, die
der Ruhrkohlenbergbau zu stellen gewohnt ist, sehr solide
durchgebildet. Da er Uber einem ausziehenden Schacht steht,
ist das Fuhrungsgerist in Uublicher Weise luftdicht verkleidet.
Die Querschnittsbemessung tragt den neuesten ministeriellen
Vorschriften Rechnung. Als Hdchstbeanspruchung ist unter
Einrechnung des Seilbruchs 1500 kg/cm2 zugelassen. Das Ge-
wicht der Eisenkonstruktion betragt 178 t.

Von Interesse ist es, diesen Bau mit einem normalen
Strebengertst zu vergleichen, dessen Gewicht fir die gleiche
Gerlsthohe bei den gleichen Konstruktionsgrundsédtzen und
der gleichen Ausristung vorsichtig auf etwa 75—80 t veran-
schlagt werden kann. Um den Vergleich richtigzustellen, ist
von dem Gewicht der Turmférderanlage jedoch noch das Ge-
wicht der Hangebank mit rd. 20 t abzuziehen.

Es stehen demnach den 75—80t des Strebengeriustes rd.
178 —20=158 t Gewicht des Forderturmes gegenuber. Das
hier behandelte Beispiel ist jedoch insofern fur die Turm-
féorderung besonders unginstig, als die ortlichen Verhéltnisse
dazu zwangen, die Maschinenanlage einseitig in eine Ecke zu
legen, die Belastung also in der Hauptsache auf einen Wandstiel
konzentriert wird. Da die vier Pfosten des Gerustes aus kon-
struktiven Grinden gleich ausgefihrt sind, ist hierdurch ein
Mehraufwand fur sie von rd. 6t entstanden; das Turmgerist
ware also normalerweise um etwa 75 t schwerer als das Streben-
gerust ausgefallen.

Als Ersparnisse bei der Turmférderung sind zu rechnen
der Fortfall einer Seilscheibe, die Verkirzung der Seillange
und insbesondere das Entfallen des besonderen Maschinen-
hauses mit den kostspieligen Maschinenfundamenten, so daB
die Gesamtkosten des baulichen Teiles sich trotz des erhdhten
Gewichtes des Turmes nicht hoher stellen dirften als bei einem
Strebengerust.

Die Ausfihrung der Anlage erfolgte in den Jahren 1923/24
durch die Siemens-Schuckert-Werke (elektrische Ausristung),
die Friedrich-Wilhelms-Hutte in Midlheim-Ruhr (maschineller
Teil) und die Briickenbauanstalt der Dortmunder Union (Eisen-
konstruktion). Sie ist seit Beginn dieses Jahres im Betrieb
und arbeitet zur volligen Zufriedenheit. Insbesondere sei er-
wéahnt, dal der Bau vollkommen frei von Erschitterungen und
Schwingungen ist. Diese Feststellung eines Ergebnisses, das
an sich als selbstverstandlich erscheint, soll hier deshalb be-
sonders hervorgehoben werden, weil haufig in Bergbaukreisen
das Bedenken anzutreffen ist, daR die Eisenkonstruktion fur
eine Turmfodrderanlage zu elastisch sei.

DER WETTBEWERB UM DEN ENTWURF DER FRIEDRICH-EBERT-BRUCKE UBER DEN NECKAR
IN MANNHEIMI).

Von Karl Bernhard, Berlin.

I. Einleitung.

An einer fir unser Vaterland bedeutsamen Stelle, dort, wo
Neckar und Rhein sich vereinen, in der schénen, durch Handel
und Industrie emporgeblihten Stadt Mannheim, sind in den
letzten Jahrzehnten StralRenbriucken Uber den Neckar erbaut
und geplant, welche in der Entwicklung der deutschen Bricken-
baukunst eine hervorragende Rolle spielen. Deshalb verdient
der letzte, im Juni d. J. entschiedene Brickenwettbewerb in
Mannheim die Aufmerksamkeit der Fachwelt. Es handelt sich
um die dritte Stralenbricke uUber den Neckar, welche zu
Ehren des verstorbenen ersten deutschen Reichspréasidenten
den Namen Friedrich-Ebert-Briicke tragen soll.

Die technische Aufgabe ist nahezu in den drei Fallen die

gleiche. In der Zeitschrift des VDI: 1901 und 1902 habe ich
) Dieser Aufsatz erscheint als Sonderdruck im Verlag von Julius

Springer, Berlin W 9.

ausfihrlich den vor 25 Jahren ausgeschriebenen Wettbewerb
der zweiten Neckarbricke, der Jungbuschbricke, behandelt.
Bei dem jetzigen Wettbewerb kann ich darauf Bezug nehmen,
auch auf die bildlichen Darstellungen, besonders auf die dabei
dargestellten Wettbewerbe fir die erste StralRenbricke Uber
den Neckar in Mannheim, die Friedrichsbricke, welcher im
Jahre 1887 stattfand. Sie diente als Ersatz der 1842 bis 1845
von Wendelstadt erbauten Kettenbricke. Das somit ge-
schichtlich gewordene Bruckenbild sollte damals durch Er-
bauung einer Balkenbricke, deren Obergurt nach einer Art
Kettenlinie verlief, erhalten werden. Diese Bauart ist eine
Zeitlang fur die schonheitliche Ausbildung der durchgehenden
Balken mit Gerbergelenken vorbildlich geworden, besonders bei
Briicken, wo die Mitteléffnung etwa doppelt so weit war wie die
Seitendffnungen. Von 11 Entwirfen waren 1887 die beiden ersten
Preise in die Gruppe der Gerberbalken, zu der 4 Entwdirfe
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gehdrten, gefallen, der dritte Preis in die Gruppe der durch-
gehenden Balken, beide Gruppen mit kettenférmigen Obergurten.

Beim zweiten Wettbewerb aus dem Jahre 1901 waren 18
Entwirfe eingelaufen; die beiden ersten Preise fielen in die
Gruppe der Zweigelenkbogen, zu der 4 Entwurfe gehdrten.
Gerberbalken waren in 7 Entwirfen vertreten; der dritte und
vierte Preis fiel auf Entwirfe, welche eine Verbindung von
Bogen mit Zugband aufwiesen. Man konnte damals feststellen,
daR der Sieg des einfachen Zweigelenkbogens uUber den hoch-
gelegenen Bogen mit Zugband und besonders Uber die Bauart
mit nach der Kettenlinie gekrimmten Obergurten aus schon-
heitlichen Grinden besonders auch in Beziehung zur bestehen-
den Friedrichsbricke errungen war. Schichtern trat auch
unter den zur engeren Wahl vorgedrungenen ein viel beachteter
Entwurf hervor, bei dem die Brucke ganz aus Betongewdlben
mit drei Gelenken gedacht war.

Eine zusammenfassende Ubersicht samtlicher Gewichte
und Kosten fur den vorliegenden dritten wie beim zweiten
Wettbewerb kann nicht vorgefihrt werden. Erst am 2, Juli
d. J. brachten norddeutsche Zeitungen den Entscheid des
Preisgerichtes vom 20. Juni, worin mitgeteilt wurde, dafl die
Ausstellung der Entwirfe bereits am 5. Juli geschlossen, also
far die Schriftleitung nicht mehr erreichbar war, um die 37 ein-
gegangenen Hauptentwurfe, wie sonst bei Wetthewerben
tUblich, zu studieren und zu gruppieren. Ein groBer Teil der
Verfasser hat das gesamte Material dem ,,Bauingenieur* zur
Verfugung gestellt, wodurch Uberhaupt eine unbefangene Dar-
stellung des Wettbewerbes méglich gemacht worden ist. Durch
die Freundlichkeit eines der Preisrichter ist mir das vom
Tiefbauamt gemachte Verzeichnis der eingegangenen Entwiurfe
noch nachtraglich zugestellt. Demzufolge sind einschlieflich
Nebenldésungen 39 Entwirfe eingegangen, von denen 18 Eisen-
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sind und bei 17 in den Seitendffnungen das Tragwerk unter
der Fahrbahn liegt. Davon uberbricken 7 Eisenbetonentwurfe
die Mitteloffnung mit Melanbogen. Die Ubrigen 10 sind reine
Eisenbauten, und zwar sind funf solche mit durchlaufenden
Balken und Stabbogen in der Mitte und funf Bogen mit Zug-

gurten in der Mitteloffnung, die in die Balken der Seiten-
6ffnungen ubergehen (Sj'stem Treskowbrtclte), w&hrend ein
Entwurf einen Fachwerkbogen von Ufer zu Ufer aufweist,

der in der Mittel6ffnung durch einen Stabbogen unterstitzt
wird. Blechtrdager unter der Fahrbahn bzw. nicht tUber
Gclanderhdhe ragend — hierzu gehdrt der mit dem ersten
Preis gekronte Entwurf — hatten vier Entwirfe zugrunde
gelegt. Ferner sind eingereicht; drei versteifte H&nge-
bricken, welche die Programmbedingungen genau erfillten,
und vier Melanbogen unter der Fahrbahn, die sich mehr oder
weniger von den Bedingungen freigemacht hatten.

Nur fur 8 Eisenbauten waren, wie verlangt, bindende
Angebote eingegangen. Alle ubrigen hatten, bis auf einen,

wohl Kostenanschldge, aber nicht in bindender Form. Bei
einzelnen fehlte der Kostennachweis und die statische Be-
rechnung Uberhaupt. In der nachstehenden Zusammen-
stellung sind die ersteren aufgefihrt, von denen zwei den

Fahrbahnscheitel 24 bzw. 63 cm hdher gelegt haben als nach
den Wettbewerbsbedingungen zulédssig. Die Eisenbetonentwirfe
legen den Scheitel vielfach noch hoher und tauchen die Kampfer
3 m und mehr in das Hochwasser ein.

Fiar die vorliegende Aufgabe ist also der Eisenbau
doch wohl als die geeignetste und wirtschaftlich
sicherste Bauart anzuerkennen. Hierbei ist der voll-

wandige durchlaufende Blechbalken unter der Fahrbahn und
nicht Uber Geldnderhéhe emporragend aus schonheitlichen
Grunden bevorzugt, obwohl er teurer und biegsamer ist als

betonbau, die dbrigen 21 Entwdirfe Eisenbau zugrunde andere Bauarten, die Tragwerksteile Gber Gelanderhohe auf-
legten. 18 Entwirfe sind vorhanden, bei denen die Mittel- weisen. Das Nahere hieruber wird die nachfolgende Be-
6ffnung durch Bogen UGber der Fahrbahn {Gberspannt sprechung darlegen.
Wettbewerbsentwirfe mit bindenden Angeboten.
§£ Kennwort B“austoff Bauart des Uberbaues e>ttzweiten Grindung Kosten
| des Uberbaues m m m KM.
1. LFreier Blick“ Il FluBstahl 37 Durchlaufende Trager unter 59.00 80,00 59,00 Eiserne Senkka- 1828600
der Fahrbahn sten fur Pfeiler-
W iderlager
2. ,Freier Uferblick“ Baustahl 48 Vollwandiger Bogen mitZug- 4752 102,96 4752 Pfeiler: Senkka- 1773000 Il. Preis
band in der Mitte, voll- sten. Widerlager:
wandiger Blechtrager in den Spundwé&nde
Seiten
3- .Flachbricke* Baustahl 48 Blechbalkenbricke als Gerber- 5562 86,52 5562 Pfeiler: Eisenbe- 1690000 |I. Preis
trager neben der Fahrbahn ton - Senkkasten.
Widerl.: Eiserne
Spundwéande
4- noFreie Fahrbahn® Baustahl 48 Wie vor, auBerhalb der g57xg 82,2 57.6 Pfeiler u. Wider- 1642610 Briicken-
Gehwege lager zwischen mitte24cm
Spundwénden héher ge-
legt
5. ,Blechbogen*“ Baustahl 43 Mitte: Stabbogen mit Zug- 48,00 100,00 4S,00 Pfeiler u. Wider- 159032S
band und Kragarm und lager zwischen
Blechtrager in den Seiten Spundwanden
6. ,Kraft und Schdn- Baustahl 4S Héangebricke mit vollwan- 40,00 120,00 40,00 Pfeiler u. Wider- 1530000
heit” digem Versteifungstrager, lager: Brunnen-
Kette aus hochkantigen grindung
Flacheisen mit Bolzen
7- ,Bonito“ FluBstahl 37 Durchlaufende vollwandige 535 8,00 53,5 Pfeiler u. Wider-, 1435000 Angekauft
Blechtréager unter der Fahr- lager: Senkkasten
bahn
8. .Von Ufer zu Ufer* Baustahl 48 Bogenfachwerk von Ufer zu 49,3 98,6 49,3 Pfeiler: Eiserne 1340925
Ufer in der Mitte durch Senkkasten
Stabbogen gestutzt Widerl.: Eiserne

Spundwand
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Il. Das Wettbewerbsverfahren.

Bezuglich der allgemeinen Lage sei bemerkt, daR die
erste Neckarbricke, die Friedrichsbricke, im Zuge der
Hauptverkehrsader liegt, welche die Stadt mitten durchquert.
Vom SchloR ausgehend, fihrt sie zur Neckarvorstadt, wo sich
die Ausbreitung der Stadt entwickelt, somit also eine Uber-
ragende verkehrstechnische und stadtbauliche Bedeutung hat.
Die zweite Neckarbricke, die Jungbuschbricke, liegt
i km unterhalb der Friedrichsbricke in der Ndhe der Mindung
des Neckars in den Rhein und der Mannheimer Hafenanlagen.
Die Errichtung der dritten, der Friedrich-Ebert-Bricke,
soll im Zuge der Renz- und Kronprinzenstrae, 0,75 km ober-
halb der Friedrichsbricke, erfolgen. |Ihre Bruckenachse ist
festgelegt, ebenso der Gesamtabstand der W iderlagerfluchten
mit 196 m, die Mindestentfernung der beiden zuldssigen Mittel-
pfeiler mit 80 m, so daB diese auf dem Vorlande zu stehen
kommen; ferner ist festgelegt die Grindungstiefe der Mittel-
pfeiler auf -p 79,80 bei einer zuldssigen Bodenpressung von
55 kg/cm2 der Widerlager 5 m hoéher auf -} 84,80 bei 4,5
kg/cm?2 Bodenpressung. Ferner ist eine 11,10 m breite Fahr-
bahn mit beiderseitigen Gehwegen von je 3,5 11 verlangt.
In der Mitte der ersteren sollen zwei Gleise fur die stadtische
Stralenbahn und fir die Personen- und Guterzige der ober-
rheinischen Eisenbahngesellschaft von xm Spur verlegt werden.
Ein Léangenprofil legt die Steigungsverhdltnisse fest mit dem
Bemerken, ,daB wesentliche Anderungen® nicht er-
winscht seien. Die beiderseitigen Neigungen x : 70 sind auf
58,66 m Lange durch eine Parabel in der Mitte verbunden. Es
wére wohl von vornherein wirtschaftlich und zweckmaRig ge-
wesen, etwas mehr Flohe zur Verfigung zu stellen, da die Grenze
fir Holzpflaster 1 ; 40 ist und eine so lange Ubergangsparabel
wie hier vorgeschrieben uberflussig ist. Namentlich sind dem
neuzeitlichen Schnellverkehr bei der Beurteilung gewisse
Zugestandnisse gemacht. Dann konnte aber diese Briicke
zweifellos viel stdrkere Steigungen vertragen, wie auch aus
den Miitteilungen der Studiengesellschaft fir Automobil-
straBenbau (vgl. D. Bztg. 1925, S. 130) hervorgeht. Nach den
Bedingungen ist jedoch der Scheitel der Brickenfahrbahn
auf + 99,81 festgelegt, wéahrend die Konstruktionsunterkante
in der 40 m breiten Schiffsdurchfahrt nicht unter + 97,50
liegen darf; das HW steigt bis 95,597. Demzufolge sind in
der Briuckenmitte nurrd. 4,20 m als Hdéhe zwischen Hoch-

wasser und Brickenscheitel verfugbar, wé&hrend bei
der Jungbuschbricke diese Hohe UuUber die Halfte mehr be-
tragen hat. Die Ubrigen technischen W ettbewerbshestimmungen

beziehen sich auf die Uberfihrung zahlreicher groRer W asser-
und Gasrohre sowie eines bekriechbaren Raumes von 1 m
Breite und 1,10 m Hohe zum Aufhdngen von Starkstromkabel.

Die Belastungsannahmen fiur die statische Berechnung, die
zuldssigen Beanspruchungen der Baustoffe und sonstigen
Angaben bewegen sich in den Ublichen Bahnen.

Die preisgekrénten und angekauften Entwirfe, heiBt es

ferner in den Bedingungen, gehen in das Eigentum der Stadt
Uber, ohne daB Verfasser Anspruch auf die weitere Bearbeitung
des Entwurfes hat, vielmehr die Stadt berechtigt sei, die in ihr
Eigentum dbergegangenen Entwirfe der Ausfihrung zugrunde
zu legen und die Vergebung der Arbeiten im engeren oder
offentlichen W ettbewerb auszuschreiben. Im Gegensatz zu
den fur Architekten Gblichen Ideen-W ettbewerben hat also der
Bauingenieur keinen Anspruch mehr auf Ausarbeitung seines
der Ausfiithrung zxigrunde gelegten Entwurfes. Dies ist eine
Hérte, die nachtraglich nur scheinbar gemildert worden st
durch die Erklarung der Stadt, daR dem Verfasser des der
Ausfihrung zugrunde gelegten Entwurfes die Mdglichkeit fir
dessen weitere Ausarbeitung geboten werden soll, ohne daB
die Stadt eine Verpflichtung hierzu dbernimmt. Dies ist
rechtlich und praktisch natirlich fir den Verfasser ungeféhr
dasselbe. Die Sachlage ist nicht sehr einfach, falls die Bauherrin
sich aus verschiedenen Entwirfen etwas fir die Ausfihrung
herausholt und in den eigenen Baudmtern den Entwurf unter
AusschluB des Entwurfsverfassers weiter bearbeitet. Aber bei
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gutem Willen und wenn in zukinftigen Féallen die
Verbdnde dabei etwas mitzusprechen sich vorbehielten,
lieRe sich diese Klippe umgehen. Endlich verlangt der W ett-
bewerb Kostenberechnungen und bindendeAngebote. Wie
in der Einleitung erwéhnt, sind nur 8 Eisenbauentwirfe mit
bindenden Angeboten eingereicht, alle ibrigen nur mit Kosten-
anschlagen ohne bindende Kraft. Da von den bindenden An-
geboten erst nach der Preisverteilung Gebrauch durch die Stadt
gemachtwerden sollte,scheintden Kostenberechnungen im W ett-
bewerb gar keine Rolle zugewiesen worden zu sein. Sie kénnen
doch von den bindenden Angeboten ehrlicherweise nicht ab-
weichen. Massenberechnungen mussen also vorausgehen, ebenso
Bearbeitung von Einzelheiten, Geriisten und Transportanlagcn.

Die Wettbewerbforderungen Uber einzureichende Berech-
nungen und Zeichnungen Ubergehen die statischen Berech-
nungen, wahrend weitere ausfihrliche Grundlagen eingehende
statische Angaben enthalten. Selbstverstandlich dirfen
statische Berechnungen nicht fehlen, sie bilden einen wesent-
lichen Bestandteil des Entwurfes, den die Preisrichter, wie
es bei W ettbewerben stets der Fall ist, daraufhin mindestens zu
prifen haben, ob die Ausfiithrbarkeit und Kostenberechnungen
genugend gesichert sind. Das Fehlen jeglicher statischer
Berechnung mufte bei dem vorliegenden Falle einen Bricken-
entwurf als unpriufbar auBer Wetthewerb stellen. Ausfihr-
lichere Angebots- und Ausfihrungsbestimmungen, welche z. T.
noch in die Wettbewerbsbedingungen gehodrige wichtige
technische Ergédnzungen fir die Konstruktion enthalten, lassen

folgern, dal Angebote, sowohl in FluReisen, als auch in Bau-
stahl 48 einzureichen sind, daB der Anbieter — und das mufR
erwahnt werden — sich verpflichtet, ,die Massen und Ge-

wichte als bindend anzusehen, derait, daB er fir Mehrleistungen
keine Vergiutung erhdlt“. Das geht doch zu weit. Eine solche
Verquickung von Entwurfsarbeit des Bauingenieurs und
Kalkulationsarbeit des Bauunternehmers sollte bei Aufgaben
vorliegender Art dann doch lieber ganz vermieden werden
und die Ausschreibung nur als reiner Ideenwettbewerb vor sich
gehen. Die beteiligten Baufirmen sehen sich bei der Form
dieses Ausschreibens gezwungen, die Entwirfe nicht bloB der

in Aussicht stehenden Lorbeeren, sondern des Bauauftrages
wegen zu bearbeiten und zu veranschlagen. Viel unndtige
und unbeachtet liegen gebliebene Arbeit ist damit vertan,

wenn nicht auch die wirtschaftliche Seite mit in die W agschale
fallt. Das Preisgericht hatte die Unterlagen des W ettbewerbs
sicher vorher dahin zu prifen gehabt, daf nur solche Arbeiten
und nicht mehr verlangt werden als fir seine Beurteilung
wesentlich sind. Sind aber bindende Kostenberechnungen
ndtig, so missen sie auch bei der Preisverteilung von EinfluR
sein. Das scheint nicht der Fall gewesen zu sein, da unter
den Gesichtspunkten der Preisverteilung, wie sie aus der
»Niederschrift iber die Beurteilung des Preisgerichts“ hervor-
gehen, von den Kosten gar nicht die Rede ist, nicht einmal
bei den eisernen Uberbauten von dem Gewichtsbedarf, was
doch bei der zweiten Neckarbricke 1901 sehr beachtenswert
und lehrreich gewesen ist.

Trotz der nicht ganz einheitlich durchgearbeiteten W ett-
bewerbsbedingungen sind, wie eingangs bereits erwdhnt,
37 Entwirfe und 2 Nebenldsungen eingegangen gegeniber
18 im Jahre 1901 und 11 im Jahre 1887 — ein Zeichen, welch
groBes Interesse der deutsche Brickenbau der vorliegenden
Aufgabe gewidmet hat. Die groRe Beteiligung kann sicher auch
als Zeichen seiner gesteigerten Leistungsfahigkeit und trauriger-
weise vielleicht seiner Beschaftigungslosigkeit aufgefalt werden.
Sicher sind die Ausschreibenden ihm zu groBem Danke dafir
verpflichtet. Die gesamten Unkosten, welche die W ettbewerber
fur die vorgelegte Aufgabe geopfert haben, schétze ich auf
weit Uber 50 000 RM .; ihre eigene hdohere geistige Arbeit ist
dabei unbewertet gedacht. Demgegeniber h&tten sie und mit
ihnen das ganze Fachgebiet von der ausschreibenden Stelle
etwas rhehr Ricksichtnahme und Gegenliebe erwarten dirfen.

Das Preisgericht ist vor Prifung der Entwirfe gendtigt
gewesen, ,in Ergédnzung der W ettbewerbbedingungen“ noch
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Abbildungen 1 und 2:

Erster Preis.

Kennwort: ,Flachbricke®.

Verfasser:

Maschinenfabrik Augsburg-Nirnberg A.-G.,
Werk Gustavsburg,

Grin & Bilfinger A.-G., Mannheim.

Architekt: Adolf Abel, Stuttgart.

Zweiter Preis.
Kennwort: ,Baustahl 48“.
Verfasser: Dipl.-Ing. Lorentz, Mannheim.

Architekt: Alfred M uller, Mannheim,
” Ludwig Rd&singer, Mannheim.

Mangels llergabe von Schaubildern wird auf
die Abb. 49 verwiesen.

Abbildungen 3 und 4:

Zweiter Preis.

Kennwort: ,Freier Uferblick“.

Verfasser:

Maschinenfabrik Augsburg-Nirnberg A.-G.,
Werk Gustavsburg,

Grin& Bilfinger A.-G., Mannheim.

Architekt: Karl W iener, Mannheim.

Abb.

28/29.UR
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Abb. 5.

Abb. 6.

Abb. 7.

Abb. 8.
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Dritter Preis.
Abb. 5. Kennwort:

.Zwanzigstes
Jahrhundert®.

Verfasser:

Dr.-Ing. Paul Boros,
Berlin.

Architekten:

Hugo Ilerfort und
Ing. Hugo W endt, Berlin.

Abb. 6. Kennwort:
.,Bonito“
(angekauft).

Verfasser:
Deutsch-Luxemburg. Berg-
werks- und Hitten A.-G.,
Dortmunder Union in
Dortmund, Ed.Zublin&Co.

A.-G., Stuttgart.

Architekten :
Dipl.-lng. Seyker und
Dipl.-Ing. Schum acher,

Stuttgart.

Abb. 7. Kennwort:

,Geist der Gotik"
(angekauft).

Verfasser:

Grin & Bilfinger A.-G.,
Mannheim.
Architekt:

Dr.-Ing. Max Schmechel,
Mannheim.

Abb. 8. Kennwort:

,Straffer Bogen,
flacher Stich*
(angekauft).

Verfasser:
JosefHoffmann&Sdhne
A.-G., Mannheim.
Architekt:

Prof. Billing, Karlsruhe.



838

einige grundsdtzliche Fragen zu Kkldren. Im Vorbericht in
Heft 18, S.608 des ,,Bauingenieur” ist dariiber bereits M itteilung
gemacht. So muBte erst festgestellt werden, daR trotz der Be-
dingung, daB wesentliche Anderungen der angegebenen Stei-
gungsverhaltnisse nicht erwinscht seien, eine Erhdhung der
Steigung von 1 : 70 auf 1 : 60 zulédssig sei, daB es kein VerstoR
sei, zur Gewinnung an Bauhéhe in der Nédhe der Mittelpfeiler
im Endwiderlager Konstruktionsteile des Uberbaus ,ein wenig*
in das Hochwasser zu tauchen. Jedenfalls ist es, wie auch
Oberbaurat Cassinone von der badischen Strombauverwal-
tung auf S. 621 des ,Bauingenieur” 1925 es besonders fur den
Neckar verlangt, ganz unzuldssig, die Kampfer in das Hoch-
wasser tauchen zu lassen. Das Preisgericht hat zwei Eisen-
betonbricken-Entwirfe ausgezeichnet, die 2 bzw. 3 m in das
HW tauchen. Im Interesse des deutschen Bauingenieurwesens
und im Interesse der gesamten Teilnehmer des W etthbewerbes
muB gegen dieses Urteil des Preisgerichts scharf
Einspruch erhoben werden. Verschlechterungen der W ett-
bewerbsbedingungen darf das Preisgericht unter keinen Um-
stdnden nachtrdglich zulassen und gar beloben, wenn auch sonst
gute ldeen im Entwurf enthalten sind. Entwurfe, die strom-
bautechnisch nie genehmigt werden kdnnen, haben auszu-
scheiden, da es sich hier nicht um akademische Preisaufgaben
handelt. Die AnsichtlaRt sich wohl vertreten, daB nachtragliche
~Ergédnzungen® durch scharfere Fassung der W ettbewerbs-
bedingungen von vornherein hdatten vermieden werden mussen.
Ferner entschied das Preisgericht, mit Ricksicht auf die Un-
sicherheit des Baugrundes Entwiurfe zu bevorzugen, die duBer-
lich statisch bestimmt sind und sich als unempfindlich gegen
Stitzensenkungen erweisen. Bei der Jungbuschbricke, wo
die Baugrundverhd&ltnisse nach den friheren und jetzigen W ett-
bewerbsbedingungen die gleichen waren, dachte man in dieser
Hinsicht anders und weniger dngstlich Uber die Zweigelenk-

bédgen mit 1x3 m Spannweite und 1/15,5 Pfeilverhdltnis. Wenn
bei ihrem fast zwanzigjadhrigen Bestande wunginstige Er-
fahrungen gemacht sein sollten, so hétte das im Interesse

des W ettbewerbs und der Wissenschaft ausfihrlich angegeben
werden missen. Im allgemeinen ist dem Preisgericht jedoch
grundsétzlich in dieser Hinsicht zuzustimmen. Dennoch kann
der statische EinfluR gewisser Stitzensenkungen auf das
.Tragwerk berechnet werden und damit durch den wirtschaft-
lichen Erfolg ein statisch unbestimmtes Tragwerk ebenso
berechtigt erscheinen, wenn es méglichst zentrisch den Bau-
grund belastet. Das Preisgericht hat ferner Haupttrager
bevorzugt, welche nicht allzu hoch dber die Fahrbahn
emporsteigen. Das ist eine Forderung, die mit Ricksicht
auf die Ubrigen Bricken, namentlich im Gesichtskreise von der
Friedrichsbricke aus und im Hinblick auf die im allgemeinen
flachen Ufer des Neckars sicher das Erstrebenswerteste und
schonheitlich Wirksamste ist. Demzufolge sind im AnschluB an
Vorstehendes solche Entwirfe bevorzugt, bei denen die Flaupt-
trager entweder ganz unter der Fahrbahn liegen oder nur wenig
iber die Fahrbahn hinausragen und den freien Blick von der
Brickenfahrbahn aus nach allen Seiten, besonders auch auf die
zur Briucke fuhrenden UferstraBen gewdéhrleisten. Es hat die
Lage der Haupttrager zwischen Birgersteig und Fahrbahn als
am zweckmaRigsten erkannt und auf den Querverkehr ganz
verzichtet. Im StraBenbrickenbau ist schon vielfach aner-
kannt, daB die Forderung des Querverkehi-s nicht die Be-
deutung hat, die ihm oft beigelegt ist. Hier ist nun aber ein
ganz neuer Standpunkt zu verzeichnen, ndmlich der, daR
die Ansicht vertreten wird, daR mit Ricksicht auf den heute in
erster Linie in Betracht zu ziehenden Schnellverkehr mit
Automobilen ein Querverkehr auf der Bricke im
allgemeinen nicht erwinscht sein kdédnne, dal vielmehr
die Trennung der Verkehrsstreifen durch den Brickenkdrper
verkehrstechnisch nicht von Nachteil sei. Hier tritt also im
schroffen Gegensatz zu friheren Anschauungen, wie sie in der
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vollig freien Bahn der Jungbuschbricke seinerzeit noch zum
schéarfsten Ausdruck gekommen sind, ein neuer Gesichtspunkt
in den Vordergrund. Es bleibt sehr abzuwarten, ob diese
Neuerung bei der Friedrich-Ebert-Briickc sich bewé&hrt, ob
nicht Schneeverwehungen und Schmutzanhdufungen, nament-
lich bei vollwandiger Gestaltung der Flaupttrdager, und besonders
der génzliche AusschluB des Querverlcehrs auf der gesamten
Brickenldange von etwa 200 m eine gewisse Einschrankung dieser
neuen Ansichten noch zeitigen werden. Jedenfalls ist fir gute
Beleuchtung Sorge zu tragen und keine dunklen Schatten
neben den Haupttrdgern zu dulden, damit die Sicherheit des
FuBgédngerverkehrs tber den Engpall der Burgersteige durch
den Unrat und das Gesindel der Strale nicht leidet. DaR
schlieBlich das Preisgericht die reine Eisenbetonkonstruktion
solcher aus Belageisen mit Beton als Unterdecke fir die Fahr-
bahn bevorzugt, soll lediglich mit Ricksicht auf die Unter-
haltungskosten als zutreffend anerkannt werden, wenngleich
dazu zu bemerken ist, dal damit das Eigengewicht der Fahr-
bahndecke, also die stiandige Brickenlast, wachst.

I1l. Die Preisverteilung.

Bei dem W ettbewerb hat der Eisenbau entschieden gesiegt.
Der erste und die beiden zweiten Preise sind ihm zugefallen,
den dritten Preis erhielt ein Eisenbetonbau. Unter den drei
angekauften befinden sich ein Eisenbau und zwei Eisenbeton-
bauten. Die Verteilung der Preise ist Ubersichtlich auf S. 609
bereits angegeben. Die Abb. 1—8 zeigen die Schaubilder der
preisgekrénten und angekauften Entwirfe nebeneinander.
DaB die Eisenbetonentwirfe trotz ihrer Abweichungen von
den W ettbewerbbedingungen und ohne bindende Angebote
noch in den Vordergrund gerickt sind, ist eine Anerkennung
fir die gute und geistreiche Losung gewisser Einzelheiten und
ein Trost fir die schwierige und umfangreiche Arbeit, welche
die Verfasser auf diesem Baugebiete geleistet haben.

Gegen die Erteilung des ersten Preises ist nichts ein-
zuwenden. Soweit bekannt, ist der betreffende Entwurf fir
die Ausfihrung bestimmt und diese den Entwurfsverfassern
Ubertragen, also in den besten Hadnden. So sehr also der Haupt-
erfolg des W ettbewerbs mit Beifall zu begrufen ist, so wahr-
scheinlich ist es aber auch, daR die Erteilung der dbrigen
Preise und die Ankaufsempfehlung etwas anders ausgefallen
wiére, wenn der Verfolg gewisser Richtlinien, wie sie durch die
W ettbewerbsbedingungen gegeben waren, etwas strenger in
die Wagschale geworfen worden waére.

Bei dieser Gelegenheit erscheint es nicht von Nachteil,
wenn ich auf ein Verfahren hinweise, das sich im Beurteilungs-
ausschuB fur den Schinkel-W ettbewerb, dem ich fast un-
unterbrochen seit Uber 25 Jahren angehore, eingebirgert
und bewdhrt hat. Die von den Beurteilern alljahrlich gestellte
und sorgfaltig abgefalBte Aufgabe aus dem Gebiete des Bau-
ingenieurwesens wird vor der endgultigen Beurteilung der
W ettbewerbentwiirfe nach verschiedenen Gesichtspunkten ge-
gliedert, welche einzeln einen Faktor beziglich ihrer Wichtig-
keit zur Gesamtaufgabe erhalten. Der unwichtigste erhdlt den
Faktor 1 und je nach der Bedeutung der Gesichtspunkte steigt
dieser Wichtigkeitsfaktor. Dann werden die Entwirfe innerhalb
der einzelnen Gesichtspunkte beurteilt und bewertet, d. h. sie
bekommen eine Zensur, die geringste mit 1 beginnend. Die
Summierung der Produkte von W 'icbtigkeitsfaktor mit W ert-
faktor fir jeden Entwurf gibt eine Abstufung, die eine Grund-

lage fir die Endbeurteilung liefert. Kommen zwei oder mehr
Entwirfe auf diesem scheinbar etwas schematischen Wege
sehr nahe aneinander, so wird die Beurteilung hierfur nach

nochmaliger Prifung wiederholt. Bei einem W etthewerb wie
dem vorliegenden lieBe sich das Verfahren auch anwenden,
wenn fir einzelne Gesichtspunkte die Nichtsachverstdndigen
sich selbstverstdndlich der Abstimmung enthielten.
(Fortsetzung folgt.)
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DIE GROSSEN FLUGZEUGHALLEN AM ZENTRALFLUGHAFEN BERLIN.

Von Dipl.-Ing. Emil Schaffer, Oberingenieur der Fa. D. Hirsch, Berlin-Lichtenberg.

Der unaufhaltsam fortschreitende Sieg des Ingenieurs uUber
die Elemente raumt auch dem Flugwesen den ihm gebiuhrenden
Platz ein und an allen groBeren Orten erstehen sichtbare Zeichen
seiner Bedeutung. Die Ausdehnung des Flugverkehrs macht
die Errichtung von zahlreichen Flughafen erforderlich, denen
der Zentralflughafen in Berlin als leuchtendes Muster vor-
schwebt, und die Berliner Flughafen G. m. b. Pl. unter der
Leitung ihres Direktors, des Herrn Oberbaurat Sauernheimer,
darf mit Recht stolz sein auf ihr im Ausbau begriffenes Werk
auf dem Tempelhofer Feld. DieVerkehrsausstellung in Minchen
zeigt ein sehr interessantes Modell der gesamten Anlage mit
den jetzt im Bau befindlichen groBen eisernen Hallenbauten
und den noch spater projektierten Gebduden, deren Ausfihrung
mit der Ldésung noch schwebender finanzieller Probleme und
mit dem Ergebnis eines W ettbewerbes zusammenhéngt.

Die hier ihrer Vollendung entgegensehenden Flugzeug-
hallenbauten, deren Eisenkonstruktionen und Tore von der
Abb. 1. Schematische Darstellung (ler Torbewegung.

Fa. D. Hirsch, Berlin-Lichtenberg, nach eigenem Projekt
ausgefuhrt werden, gehdren auf dem Kontinent zu den gréften
ihrer Art und sind durch die neue Ausbildung der Toranlage nach

Bmc/erobergurtebene

Abb. 3.

einem von der ausfihrenden Firma zum D.R.P. angemeldeten
System besonders bemerkenswert. Die hier gefundene Lésung
des Torproblems hat die Begrenzung der Abmessungen fir
Flugzeughallen weit Gber das erforderliche MaR hinausgerickt,
und dem AbschluB von Offnungen mit 40 m lichter Breite und
8 m lichter Héhe und daruber, ohne daR fir die Unterbringung
dereinzelnen Torfligelim gedffneten Zustande besondere Schwie-
rigkeiten entstehen, wird von nun an kein Hindernis erwachsen.

Die bisher ausgefiihrten Flugzeughallentore hatten in der
Regel eine Hohe bis zu 6 m und waren meist in einzelne Fligel
aufgelost, die als Schiebetore voreinander geschoben wurden
und auf obenliegenden Fahrschienensystemen, die an einem
besonderen Tortrager angebracht waren, liefen. — Unten
waren lediglich Fuhrungen angeordnet. Um die lichte Tor-
6ffnung vollig freizugeben, mufBten die Torfligel in der Ver-

Bau 1925.

langerung der Halle vor eine Wand geschoben werden, die
meist nicht ausgeniutzt werden konnte, und aulRerdem ergaben
sich bei gréBeren Toren, die also in viele Fligel aufgeldst
werden mufiten, vor
derHalleneinfahrtmeh-
rere Schienenstrange,
die ein nicht zu un-
terschatzendes Ver-
kehrshindernis bildeten.
Eine Reihe von
Flugzeughallen erhielt
allerdings auch S0-
genannte Faltentore,
die aber auch oben
ihre Laufschiene hat-
ten und mit Riick-
sicht auf die Durch-
biegung der Tortrager
besondere Konstruk-
tionen der Laufrollen
erforderlich machten,
um die Bewegung.der
Tore nicht zu erschwe-

ren. — Die Méglich-
keit der oberen Auf-
h&ngung der Tore ist Abb' 2°

natiurlich begrenzt, und
schon bei den ersten eisernen Hallen des Berliner Flughafens,

die vor zwei Jahren gebaut wurden, und die eine Torh6he
von nur 6 m haben, ist zu ersehen, daB diese Grenze
Chchgeschof}

Grundrif3.

nahe erreicht ist. Nicht nur die Wirtschaftlichkeit leidet
darunter, da das groBe Gewicht der Tore eine unndtig
schwere eiserne Tragkonstruktion erfordert, sondern vor
allen Dingen auch die Betriebssicherheit, die durch das
Klemmen der oberen Laufrollen sehr gefédhrdet ist. Dieses
Klemmen laRt- sich bei gréBeren Torhdhen nicht vermeiden.

Eine einfache Uberlegung I4Rt dies sofort erkennen, wenn man
sich die GroRe des Plebelarmes vor Augen fihrt, der durch die
Entfernung des in einer Hdéhe von ca. 1,00 tuber FuBRboden
liegenden Angriffspunktes von den oberen Laufrollen gegeben
istt. — Bei 8 m hohen Toren wédre dieser das Klemmen ver-
ursachende Hebelarm 7 m groB und daher gar nicht zu Gber-
winden.
Eine genauere Beschreibung der neuen Tore

die als sogenannte Schiebefalttore ausgebildet sind,

(Abb. 1),
und die
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SCHAFFER.

27,61
Querschnitt durch/die Halle.

Abb. 4.

DachgeschoRR

Abb. 8.

an einem schonen Modell ebenfalls auf der Minchener Verkehrs-
ausstellung zu sehen sind, bleibt einer spateren Verdéffentlichung
Vorbehalten. Es sei hier nur kurz erwédhnt, daB die groRen
Hallen vier Torcinheiten von je 40 m lichter Weite und 8 m
lichter Hohe erhalten. Jede Torflache von 40 m ist in 20 Fligel
von je 2 m Breite aufgeteilt. Die Fligel sind durch Scharniere

DIE GROSSEN FLUGZEUGHALLEN AM ZENTRALFLUGHAFEN BERLIN.
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Abb. 5. Querschnitt durch das Werftgebdude.

Bindsruntergurtebene

LoufkatAsntréoer

Lé&ngsschnitt.

Abb. 9.

miteinander verbunden und laufen auf zweirolligen Wagen
auf einer unteren Schiene. Die Dachkonstruktion erhélt also
durch dieTore keine senkrechtenZusatzlasten. Oben istlediglich
eine Fihrung angeordnet, die der unteren Laufschiene ent-
sprechend ausgebildet ist. Die einzelnen Torfligel bilden im
geschlossenen Zustande eine Ebene, und beim Offnen bewegt
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also ein Fligel hinter dem anderen,
gegen das Hallenende zu. Hier erst wird ein Fligel nach dem
anderen durch besonders ungeordnete Zwangsschienen und
Zwangsrollen aus der Ebene herausgeschwenkt. Das Tor
wird am Hallenende gefaltet, die einzelnen Fligel stehen Flache
an Flache und liegen mit ihrer ganzen Breite im Innern der
Halle, wie aus der Ubersicht Abb. i zu ersehen ist. Es ist be-

sich die ganze Scheibe,

absichtigt, den Antrieb elektrisch zu bewerkstelligen.

Der urspringliche Hallenentwurf ist nur in seiner &ufReren
Form erhalten
geblieben, die

im Grundrif und
Schnitt aus Ab-
bildung 3 bis 7

hervorgeht. Die
innere Teilung,
sowohl der

Haupthallen, als
auch hauptséch-
lich des zwischen
den Hallen lie-
genden W erft-
gebéaudes, hat
mit Rilcksicht
auf Betriebser-
fordernisse ein
etwas verander-
tes Bild er-
halten.

Die Anlage
mit einer Ge-
samtldnge von
207,76 m und
einer Breite von
30 m besteht
aus 2 Haupt-
hallen von je
88,88 m Liénge
und einem da-
zwischenliegen-
den Werftgebédude
durchweg 30 m im
gebdudes ist massiv,
Haupthallen sind als

von 30 m Lénge. Die Breite st

Lichten. Die Umfassung des W erft-
die Giebel- und Ruckwénde der
einhalbsteinstarke Fachwerkwande
ausgebildet. In den Vorderseiten der Haupthallen stehen
an den beiden Enden sowie in der Mitte Stitzen, deren
Einspannung aus Abb. 2 hervorgeht, und welche 3,60 m hohe
Gittertrdger von 40 m lichter Spannweite tragen, die als Gerber-
trager ausgebildet sind und ihrerseits die Binder B aufnehmen
(Abb. 3 u. 4). Diese erhalten, wie aus Querschnitt Abb. 5 er-
sichtlich, eine freie Spannweite von 27,61 m und werden durch
die Uber die Gittertrdger hinauskragenden Teile von 2,55 m,
die das tUber den Toren liegende Lichtband und die Torfihrung
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zu tragen haben, entlastet. Die Binder haben einen gegenseitigen
Abstand von 6,20 m, tragen im Obergurt die Gelenkpfetten und
im Untergurt zwei durchgehende Laufkatzentrager. Die
Dachcindeckung wird massiv als Leichtsteindccke ausgefihrt.
Zwischen dem Untergurt des vorderen Gittertragers und dem
ersten Laufkatzentrdger liegt in der Ebene der Binderunter-
gurte ein Horizontalverband, der seine Auflager in der Mittel-
stitze bzw. in den Giebelwé&nden findet und die auf die
Langswdnde wirkenden W indkrafte bzw. die aus der Tor-
bewegung ent-
stehenden Hori-
zontalkrafte auf-
zunchmen  hat
(Abb. 6). Der
die Giebelwénde
belastende Wind
wird von den
in der Ebene
der Binderober
gurte liegenden
Windverbanden,
die an den
vier Enden der
Haupthalle an-
geordnet sind,
aufgenommen.
Die Mon-
tage der Eisen-
konstruktionen
wurde an den
beiden duler-
sten Hallen-
enden gleich-
zeitig aufgenom -
men und nach
der Mitte zu
vorgetrieben.
Begonnen wurde
10. mit den Mon-
tagearbeiten am
16. Juni d. Js. Leider wurden dieselben durch die
Arbeitsstorung in der Berliner Metallindustrie sehr bald ver-
zogert und mufBten infolge des Bauarbeiterstreiks vollstandig
eingestellt werden. Die Abb. 8 und 9 zeigen die einzelnen Bau-
stadien, die Abb. 10 das bis auf die Giebelwédnde und Dach-
verbadnde an der Werft fertig aufgestellte Eisengerippe, das
erst nach .Wiederaufnahme der Bauarbeiten vervollstdndigt
werden kann. Ebenso kann die gesamte im W erftgebaude
liegende Eisenkonstruktion, die fast durchweg ihre Haupt-
unterstiitzung auf Mauerwerk hat, erst nach vollstdndiger Be-
endigung des Streiks und seiner Nachwirkungen montiert wer-
den, so daB der Termin fir die endglltige Fertigstellung bzw.
Inbetriebnahme der Hallen noch nicht Ubersehen werden kann.

NEUARTIGE EISERNE DACHKONSTRUKTION.

Von Oberingenieur Schellewald, Dortmund.

Das seit mehreren Jahren eingefuhrte, nach den Patenten
des Baurates Zollinger in Merseburg durchgebildete Zollbaudach
zeigte beiseiner Herstellung in Holz so zahlreiche und erhebliche
Vorziuge, daR sich schon kurze Zeit nach seiner Einfiuhrung
das Bedirfnis ergab, das Zollbaudach auch in Eisen, dessen
Verwendung bei zahlreichen Bauwerken erwiinscht und not-
wendig ist, zur Ausfihrung zu bringen. Zudem sind der Stitz-
weite der Zollbaudéacher in Holz gewisse Grenzen gezogen;
werden diese Uberschritten, so wird die Hohe der Konstruktions-
glieder, der sogenannten Lamellen, so groB, daB die Breite der

im Handel erhéltlichen Bohlen nicht fur die Herstellung der
ersteren ausreicht. Die Kosten der Holzd&dcher erhdhen sich
nicht unwesentlich, wenn Bohlen mit Breitenabmessungen,
die nicht handelsublich sind, fiur die Ausfuhrung beschafft
werden muissen; auch werden in solchen Féllen die Lieferzeiten
unginstig beeinfluft.

Die von verschiedenen Seiten unternommenen Versuche,
eine wirtschaftliche Lo6sung fur die Ausfihrung des Zollbau-
daches in Eisen zu finden, blieben zundchst ohne Erfolg, bis es
der Firma C. H. Jucho in Dortmund gelang, unter Benutzung
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des Konstruktionsgedankens, welcher den von ihr hergestellten
patentierten Strecktrdgern und Streckmasten zugrunde liegt,
eine Ausfihrungsform des Zollbaudaches auszubilden, welche
den Ansprichen einer einfachen und billigen Herstellung ge-
nigt. Auch diese Neuerungen sind unter Patentschutz gestellt
worden.

Das neue eiserneDach besteht ebenso wie das hdlzerne Dach
aus zweiin der Dachebene liegenden Scharen von Lamellenziigen

Abb. 1.

(Abb. 1), die, sich unter einem Winkel von anndhernd 60°
kreuzend, ein rautenférmiges Flechtwerk bilden; dasselbe Uber-
nimmt die gleichen Funktionen, die beim Dach der Gblichen
Bauart von den Bindern, Pfetten und Verbdnden geleistet

Abb. 3.

wer den missen. Die Regellamellen a reichen Gber zwei Rauten-
felder, wahrend die an den Auflagern des Daches und an den
Giebelabschliussen befindlichen Halblamellen b nur eine Rauten-
kante umfassen. Die Lamellenziige durchdringen einander in den
Kreuzungspunkten in der Weise, da die Lamellenstofe in dem
einen Lamellenzug in der Mitte einer Lamelle des kreuzenden
Zuges liegen (Abb. i und 2). Die Abb. 3 zeigt die Form der
Regellamelle. Ein I-Tréager ist im gréBten Teil seiner Lénge
aufgeschlitzt und gespreizt; dabei sind die beiden Enden des
Tréagers unberlthrt geblieben, um die StoBausbildung zu ermdg-
lichen. Eigenartig ist die Ausfihrung des StoRes; sie wurde
unter dem Gesichtspunkt, das W iderstandsmoment des I-Quer-
schnittes ungeschwacht zu erhalten und die Zahl der StofRteile
niedrig zu bemessen, entworfen. Zu diesem Zwecke sind die
beiden, an einer Seite befindlichen Flanschhélften des I-Tragers

SCHELLEWALD, NEUARTIGE EISERNE DACHKONSTRUKTION.

um 900 so abgebogen, so daB eine glatte Anlageflache an den
Lamellenenden entsteht. Die Lamellen werden mit den Anlage-
flachen aneinandergelegt und durch drei Schrauben, die das
W iderstandsmoment des Querschnittes aufzunehmen imstande
sind, miteinander verbunden. Die mittlere Schraube dient
gleichzeitig zum AnschluR der beiden Laschen (Abb. 4 u. 5),
welche die Verbindung zwischen den Lamellenzigen in den
Kreuzungspunkten bewirken. Die Halblamellen b bestehen aus
dem gleichen I-Querschnitt, aus welchem die Regellamellen
hergestellt werden. Sie erhalten an dem einen Ende die gleiche
StoRausbildung wie diese; an ihrem zweiten Ende sind Lécher
fur die Verbindung mit der Auflagerschwelle oder dem Giebel-
abschluB vorgesehen (Abb. 6).

Die Auflagerung des Daches erfolgt auf einer Traufschwelle,

deren konstruktive Durchbildung von der Art der Unter-
konstruktion des Daches abhé&ngig ist; die Lamellen werden
mittels gebogener Laschen aus Flacheisen an der Schwelle

befestigt. Die gleiche Art der Befestigung wird am Giebel-

Abb. 2.

abscliluB verwendet, der aus einem Ortbogen aus einem leichten
C-Eisen oder L-Eisen besteht. Es bietet keine Schwierigkeit,
das Dach an den Giebeln unter Anwendung von Grattrdgern
aus Flacheisen abzuwalmen. An den AnschlufBpunkten c der

Abb. 4. Abb. 5.

Lamellen an den Ortbdgen greifen die Léangskrafte aus den
Lamellenziigen an; sie werden zum Teil durch Anker d (Abb. 1)
und zum Teil durch die Ortbdgen selbst aufgenommen.
Die Eindeckung
derDécher kann
sowohl mitHolz,
als auch mit
massiver Decke
erfolgen; im er-
steren Falle wird
dieHolzscbalung
durch leichte, mit der Firstlinie gleichlaufende Sparren ge-
tragen, im zweiten Falle werden Sparren aus -L- Eisen
zur Aufnahme von Stegzementdielen- oder Eisenbetonplatten
vorgesehen. Die Sparren ruhen in beiden Féallen auf den Kreu-

Abb. 6.
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zungspunkten der Lamellen auf;
ihre Stitzweiteistdementsprechend

nur gering, ihre Abmessungen
kénnen daher niedrig gehalten
werden. Die Anbringung von

Oberlichtern in der Dachhaut ist
m it den Ublichen M itteln mdoglich;
zweckméRig sind ihre Abmessun-
gen so zu halten, daB sie ihre
Auflagerung in den Rautenecken
finden.

Die Konstruktion der Zollbau-
dacher ist vielfach statisch unbe-
stimm t. Herr Geheimer Regie-
rungsrat Professor Otzen, Han-
nover, hat fir die Berechnung
der Zollbaudéacher in Holz ein
vereinfachtes Verfahren ausgebil-
det, das bei den eisernen Ddachern
sinngemdB Anwendung findet; er
behandelt einen senkrecht zur
Firstlinie aus dem Dach heraus-
geschnittenen Streifen als Zwei-
gelenkbogen. Versuche mit einem
Dach von 25 m Stutzweite und
einem solchen von 22 m Stiutzweite
haben gezeigt, daB die Annahmen
der vereinfachten Berechnungs-
weise durchaus  zuléssig sind.

Insbesondere zeigte sich, daB die bei den Versuchen durch Die Vorteile des Zollbaudaches liegen in der W irtschaftlich-
sorgféltige Messungen, welche die senkrechten und wage- keit seiner Ausfihrung; die Zahl der Konstruktionselemcnte
rechten Verschiebungen der Durchdringungspunkte erfaBten, eines Daches ist eine sehr geringe, es kommen zur Anwendung:

Regellamellen, Halblamellen, O rt-
bogen oder Grate, Auflagerschwel-
len, Verbindungslaschen an den
Kreuzungspunkten, Befestigungs-
laschen an den Auflagerschwellen
und den Ortbédgen wund Verbin-
dungsschrauben von zwei verschie-
denen Léangen, insgesamt 9 ver-
schiedene Elemente. Vergleicht
man mit dieser Zahl die Zahl der
bei einem Dach der Ublichen Bau-
art erforderlichen Einzelteile, so
ergibt sich in dieser Hinsicht eine
groRe Uberlegenheit des Zollbau-
daches UuUber das Dach aus Bin-
dern, Pfetten und Verbédnden.
Die Eigenart des Zollbau-
daches ermdglicht es, mit den
gleichen Lamellen innerhalb ge-
wisser Grenzen R&ume der ver-
schiedensten Breite zu Uberspan-
nen. Die groBen Abstufungen
in der Stitzweite werden durch
Anderung der Zahl der in einem
Lamellenzug befindlichen Regel-
und Halblamellen erzielt; die
kleineren Abstufungen ergeben
sich durch geringfiigige Anderun-
gen des Rautenwinkels. W eiterhin

ist es moglich, die in der
Praxis vorliegenden Raumbreiten
Abb. 8. mit wenigen Lamellentypen zu

Uberdachen.
ermittelten Biegungslinien mit den errechneten gleichlaufend Die Entwurfsbearbeitung der Zollbauddcher wird durch
waren, ohne daf die Ublichen Abweichungen Uberschritten die Einfihrung von Typend&chern sehr vereinfacht; die fur die
wurden. Die Versuche wurden mit einfacher, zweifacher verschiedenen Stitzweiten bendtigten statischen Berechnungen

und dreifacher gleichmdRBig verteilter und einseitiger Nutzlast koénnen nach ihrer Aufstellung stets von neuem als Unterlagen
durchgefuhrt. Die Abb. 7 zeigt das Lichtbild eines Versuchs- fir die baupolizeiliche Prifung verwendet werden. Die Her-
daches mit der Belastungs- und MeReinrichtung. Stellung von W erkstattzeichnungen, wie sie beim {Gblichen
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Eisendach erforderlich sind, eribrigt sich beim Zollbaudach;
eine Ubersichtsskizze nach Art der Abb. i geniigt fir die

Ausfihrung. Die Herstellung der Lamellen und der Gbrigen

Bauteile des Zollbaudaches in der W erkstatt laRt sich, da
es sich um eine Massenanfertigung handelt, bei der Ver-
wendung von Sondermaschinen mit sehr niedrigem Kosten-
aufwand durchfihren. Die Forderung der Bauteile in der

W erkstatt und auf der Baustelle sowie die Verladung kdnnen
ohne jedes Hilfsmittel erfolgen; die zu bewegenden Lasten
sind so gering, daBR die einzelnen Teile von einem Manne
getragen werden kdnnen.

Bei der Aufstellung der Zollbaudacher ist aus dem gleichen
Grunde die Verwendung von Hebezeugen unndtig; den Beginn
einer Aufstellung zeigt Abb. 2. Bei gréRBeren Stutzweiten ist
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die Anwendung eines leichten, fahrbaren Stangen- oder Leiter-
gerlistes zweckmaBig, um den Arbeitern einen sicheren Standort
zu' geben und um die Form des Daches sichcrzustellen. Die
stets gleichen Handgriffe bei der Errichtung der Déacher fiihren
ohne Frage zu sehr niedrigen Montagekosten.

Die technischen Vorzige des Zollbaudaches gegeniber
dem Binderdach kénnen keinem Zweifel unterliegen, zumal das
Gewicht desselben bei Verwendung von Sonderquerschnitten
niedriger ist als bei dem Binderdach.

Die architektonische Wirkung des neuen Daches ist Uber-
aus befriedigend, wie Abb. 8, das ein an den Giebeln abge-
walmtes, mit Pappeindeckung auf Holzschalung und m it einem
Firstoberlicht versehenes Dach Uber einer Reithalle zeigt,
deutlich erkennen laRt.

EIN NEUER DEUTSCHER STAHL.

Unter dieser Uberschrift veréffentlicht Reichsbahndirektor
Dr. Schaper in Heft 45 der ,Bautechnik“ vom 16. X. 1925
einen Aufsatz, welcher sich mit einem neuen, unlegierten Stahl
von ausgezeichneten Festigkeitseigenschaften befalt. Es han-
delt sich um den schon mehrfach in den Tagespresse erwéahnten
Freund-Stahl oder kurz F-Stahl genannt. -,

Der Stahl wird von der Berliner A ktiengesellschaft
fur EisengieBerei wund M aschinenfabrikation vorm.
I. C.Freund & Co. in Charlottenburg in dem sogenannten
Bosshardtofen hergestellt. Der Bosshardtofen ist eine Art
Siemens-Martin-Ofen, an welchem die Generatoren beiderseits
unmittelbar angebaut sind, und bei welchem die Luft nicht
in den Ofen gedrickt, sondern nur durch den Zug eines hohen
Schornsteins angesaugt wird. Durch den hierbei entstehenden
Unterdrick und durch Einflisse, die mit der Bauart des Ofens
und dem Anbau der Generatoren gegeben sind, soll es gelingen,
das Eisenbad ganz zu desoxydieren. Die vorziglichen Festig-
keitseigenschaften des Stahls sollen ausschlieBlich auf diesen
Umstand zurickzufihren sein, da irgendwelche Zusdtze nicht
gemacht werden, und der Kohlenstoffgehalt des Stahles nicht
viel groRer sei als der von gewdhnlichem FluBstahl St. 37.

Neben einer erhdhten Festigkeit zeigt der Stahl eine
verhédltnism&Rig hoch liegende Streckgrenze und sehr grofle
Z&higkeit. Das Staatliche M aterialprifungsamt Berlin-Dahlem
hat bereits mit 18 von verschiedenen, gewalzten Rundeisen
von 2 ¢cm Dmr. stammenden Proben Festigkeitsversuche an-
gestellt, wobei nachstehende Ergebnisse erzielt wurden:

Probe- Bruchgrenze Streckgrenze Bruchdehnung
Nr. kg/cm 2 kg/cm 2 % (1= 20 cm)
1 5460 4950 25.7
0 5460 4820 25 5
3 5470 4950 26,0
4 5250 4360 28,0
5 5230 4540 28,0
6 5250 4220 27,6
7 5250 4680 27.5
8 5260 4S60 28,8
9 5280 4780 28,2
10 5110 4830 29.1
11 5110 4680 275
12 5120 4420 28,3
13 539° 4390 26,4
14 5380 457° 27,2
15 5390 4540 26,1
16 5390 4840 27.1
17 5350 4660 26,5
iS 5350 4950 26,6

Diese Werte gewinnen beim Vergleich mit den von Dr.
Kommereil in diesem Heft, Seite 811 —821 bekanntgegebenen

Untersuchungsergebnissen der Abnahmeprifungen von hoch-
wertigem Baustahl St. 48 besondere Bedeutung und regen zu
einer interessanten Gegeniberstellung an.

Die Mindestfestigkeit des F-Stahles liegt etwas hoher als
die von St. 48. Die mittlere Festigkeit ist bei beiden Bau-
stoffen nahezu gleich. W &hrend nun aber das Verhéltnis von
Streckgrenze zur Bruchgrenze bei St. 48 zwischen 0,53—0,77
schwankt und am hdufigsten den Wert 0,65 aufweist, zeigt
der F-Stahl nach den vorstehenden Untersuchungsergebnissen
fir dieses Verhéaltnis die Werte 0,8—0,94.

Da bei Eisenbauwerken die Streckgrenze
Fallen einen zuverlassigen M afstab fiur die Festsetzung der
zuldssigen Beanspruchung gibt, ist der F-Stahl mithin dem
St. 48 erheblich Uberlegen. Dabei muR allerdings vorausgesetzt
werden, daB auch die Elastizitdtsgrenze des F-Stahles ent-
sprechend hoch liegt. W as aber den F-Stahl fiir die Verwendung
bei Eisenbauwerken besonders geeignet erscheinen, I4B8t, ist
seine verhaltnismaBRig hohe Bruchdehnung und infolgedessen

in den meisten

bedeutende Arbeitsfestigkeit. Uberraschend gleichméaRig ist
bei den vorstehenden 18 Versuchsergebnissen auch die Gite-
ziffer gb + 8 (Bruchspannung in kg/mm2 Dehnung in %)
ausgefallen. Sieht man von der Probe Nr. 11 ab, die diese Gute-

ziffer mit einem Betrag von 78,6 ergibt, so liefern alle Ubrigen
Versuchswerte den Betrag von 80 bis etwa 81. Auch darin ist
der F-Stahl Gberlegen, da — wie aus dem Aufsatz Kommerell,
Seite 815 hervorgeht — die entsprechenden Werte fir St. 48
sich zu 66 bis 80 mit dem am haufigsten auftretenden Wert 77
ergeben. Zudem betrug die MeBlange fir die Dehnungen dort
10 cm, bei dem F-Stahl aber 20 cm.

Nach dem Bericht von Dr. Schaper ist der F-Stahl so zih,
daB sich Rundeisen kalt biegen und unter dem Dampfhammer
an der Biegestelle vollstdindig zusammenschlagen lieBen, ohne
im geringsten Risse zu zeigen.

Der F-Stahl soll ferner nach den Angaben
nur unwesentlich teurer sein als St 37. Gemeinsam mit seinen
Festigkeitseigenschaften wirde dieser Umstand dem F-Stahl
eine erhebliche Uberlegenheit iilber St. 48 verleihen, zumal seine
Bearbeitung in der W erkstatt keinesfalls schwieriger sein kann
als diejenige des St. 48. Dr. Schaper glaubt, dafR durch die Ver-
wendung von F-Stahl bei Eisenbauten eine Gewichtsersparnis
von 35 bis 40% und eine Gesamtersparnis von 25 bis 30%
gegenilber St. 37 erzielt wirden.

Nach der Tafel 12, Seite 18 des Kommerellschen Auf-
satzes ergibt sich die im Laufe des letzten Jahres bei der Ver-
wendung von St. 48 bei Bricken verschiedener Spannweiten
gegenliber der Ausfihrung in St. 37 erzielte Gewichtsersparnis,
wenn man von dem Ausnahmefall der Rheinbriicke bei Hochfeld
absieht, zu 13 bis 21,4% . Dabeiliegt die Streckgrenze von St. 48
etwa 30% hoher als bei St. 37. Die mittlere Streckgrenze
des F-Stahles liegt nun aber nach den vorstehenden Versuchs-
ergebnissen etwa 90% hoher als die von St. 37. Wenn auch
mit Rucksicht auf die Durchbiegung der Bricken die voll-

seiner Erzeuger
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stdndige Ausnutzung der hohen Streckgrenze des F-Stahles
nicht gut moglich sein wird, so scheinen die von Dr. Schaper
angegebenen Gewicbhtsersparnisse mitdem F-Stahl — wenigstens
bei Bricken — wohl erreichbar. Auch die von Dr. Schaper ge-
schéatzten Kostenersparnissevon 25 —30% gegeniuber derVerwen-
dung von St. 37 scheinen bei Bricken im Bereich des Mdglichen
zu liegen, sind doch nach Zahlentafel 13, S. 820 des Kommerell-
schen Aufsatzes bei der Verwendung von St. 48 bereits Erspar-
nisse bis 13% und in dem Sonderfall der Hochfelder Rhein-
bricke bis 23% erzielt, und der F-Stahl soll nach den Angaben
seiner Erzeuger billiger sein als St. 48.

Fir Eisenhochbauten werden sich Ersparnisse in solchem
AusmaBe nicht ohne weiteres erzielen lassen, weil hier ganz
anders geartete Verhdaltnisse vorliegen, welche bislang auch
die Verwendung von St. 48 auf wenige Einzelfdlle beschrankten.
Die hier moglichen Gewicbtsersparnisse sind in der Regel weit-
aus geringer als bei Bricken, weil die bei Hochbauten vor-
kommenden kleineren Stabkréfte vielfach schon bei Ver-
wendung von St. 37 kleinst zuldssige Abmessungen ergeben.

Der F-Stahl wird gegenwaértig in zwei Bosshardtofen mit
je 3 Tonnen Einsatz — also in recht bescheidenen Mengen —

KARIG, DIE EISENBAHN-ELBBRUCKE IN MEISSEN.
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Erwartungen erfiullen, setzt die praktische Verwendung des
F-Stahles bei eisernen Bricken und Hochbauten neben der
weiteren eingehenden Erprobung im Materialprifungsamt

immerhin die Herstellung von Profilen, Blechen usw. durch
mehrere Stahl- und Walzwerke in groen Mengen voraus. Die
Umstellung der Stahlwerke auf die Herstellung des F-Stahles
wirde wahrscheinlich umfangreiche Neueinrichtungen bedingen
und geraume Zeit erfordern, wobei noch erschwerend hinzu-
kommt, daB der F-Stahl im ThomasprozeB wohl nicht erzeugt
werden kann.

Seine Verwendung im Eisenbau miRte sich wahrscheinlich
zunédchst wohl auf vereinzelte Bauwerke beschranken und wiirde
einen Ubergangszustand schaffen, wie er sich bereits bei der
vor etwa 1% Jahren erfolgten Einfihrung des St. 48 ergeben
hat. Die Eisenbauindustric hdtte dann auch mit einer Wieder-
holung der solchen Ubergangszustinden anhaftenden Schwierig-
keiten, vielleicht in erhdhtem MaRe, zu rechnen, weil unter
Umstédnden die gleichzeitige Verarbeitung von drei verschiedenen
Baustoffen in Betracht kdme. Das Auseinanderhalten dieser
Baustoffe beim Lagern und bei der Verarbeitung verursacht
besonderen Arbeitsaufwand und Zeitverluste, welche die Be-
triebskosten fihlbar erhéhen. R.

ihrer Teile noch aus dem X IIl. Jahrhundert
stammende Brickel) besitzt mehrere iberwdlbte Offnungen bis

hergestellt. Falls sich die von Dr. Schaper ausgesprochenen
DIE EISENBAHN-ELBBRUCKE IN MEISSEN*).
Von Reichsbahnrat Kavig.
Vorbemerkungen. in einigen
Die alte 1000jahrige M arkgrafenstadt Meilen Dbietet
mit ihrer Lage am Fufe der sagenumwobenen, als Geburts-

statte des Meilner Porzellans weltberihmten Albrechtsburg
ein Bild von so hohem landschaftlichen Reiz, daB schon hieraus
die lebhafte Anteilnahme zu erklédren ist, die der Umbau

Abb. 1.

der Eisenbahnclbbriicke (Abb. 1) weit tiber Sachsens Grenzen
hinaus erweckt hat. Diese und der eigenartige Werdegang des
zur Ausfihrung gelangenden Entwurfes mdgen es rechtfertigen,
wenn im nachstehenden ndher auf die Vorgeschichte der Bricke
eingegangen wird.

Inmitten reichgegliedcrter, zum Teil bewaldeter oder mit
Reben bestandener Hohen erstreckt sich die Stadt am linken
Elbufer weit in das liebliche Tal der Triebisch hinein und erfullt
dieses mit ihren vielfach sehr hibschen, altertimlichen Bau-
werken und zahlreichen industriellen Anlagen bis auf die beider-
seitigen Héange, so daB fir den Durchgangsverkehr nur ein
einziger winkliger StraBenzug vorhanden ist, der seinen Ausgang
an der alten StraBenbricke Uber die Elbe nimmt. Diese

*) Dieser Aufsatz erscheint als Sonderdruck im Verlag von Julius

Springer, Berlin. Preis 2,40 M.

zu 30 m Lichtweite und zwei Hauptéffnungen von 40 und 50 m
Lichtweite, deren frihere holzernen Fachwerkiberbauten nach
ihrer letzten Zerstérung im Jahre 1866 durch eiserne Tragwerke
ersetzt worden sind. Am rechten Elbufer windet sich die StralRe

Ansicht der alten Eisenbahnelbbriicke in MeiRen.

um die steilen Felsen des Ratsweinbergs nach dem jetzigen
Bahnhofsvorplatz, von dem die StaatsstraBen nach Dresden
und GroRenhain ausgehen.

Diese eigenartige Lage der Stadt Meien zwischen hohen,
den Elbstrom weithin einengenden HO6henzigen (Abb. 2) ver-
hinderte es schon beim Bau der Leipzig-Dresdener Eisen-
bahn2, diese an Meilen unmittelbar vorbeizufihren. Erst
21 Jahre spéter erhielt Meilen eine Verbindung mit Dresden
durch eine Stichbahn von Coswig3), deren Endbahnhof am
rechten Elbufer im Gebiet des Vorortes C6lln a. Elbe zu liegen
kam. Aber auch beim weiteren Ausbau der Linie Borsdorf—

) Vgl. E. Deil, Die Baugeschichte der alten MeiBener Elbbricke
(Dissertation 1916). Architekturverlag ,Der ZirkeF, Berlin W 66.

-) Inbetriebnahme 4. 1839-

3) Inbetriebnahme 1. 12. 1860.
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Coswig4) gewahrte das
Raum fir einen
anderen Ende
Triebisclrtal bei
die Anlage eines
Ortsgiteranlagen.

Stadtgebiet der Eisenbahn nur eben
zweigleisigen Bahnkdrper, und erst am
der Stadt, in dem industriereichen Vororte
MeiBen, bot sich genigend Raum fur
zweiten Bahnhofes mit ausreichenden
Demzufolge lagen die beiden Bahnhofe

50N~ 100 RO

Abb. 2.

[ 3070

Lageplan von MeiRen.
Meilen auferhalb der alten Stadtgrenze auf dem Gebiete
von Vororten, die erst in neuerer Zeit eingemcindet worden
sind. Entgegenkommenderweise wurde daher gelegentlich des
Bahnbaues, dem Wunsche der Stadt Meilen entsprechend, die
Eisenbahnelbbriicke zweigleisig ausgebaut und der stromabw arts
gelegene Gleistrager der Stadt zur
Anlage einer FuBgangerverbindung
mit dem Bahnhofe MeiBen—Célln
widerruflich Gberlassen, bis der

Ausbau des zweiten Gleises er-
folgen wirde.

Dieser FuBweg fiuhrte vom
Fernbahnsteig ausgehend nach

Uberquerung der Dresdener StraBe
auf die mit einem 4 m  breiten
dichten Stollenbelag wund beider-
seitigem Holmgeldnder versehenen
linken Gleistrager der Bricke und
auf dem linken Elbufer in die Obergasse. Hier war der Steg
auch mit der Siebeneickener StraBe durch eine Treppe ver-
bunden und bildete so einen stark benitzten Zugang zur Stadt
und zur Dampferanlegestelle. Dieser Zustand wéahrte bis zum
Jahre 1917, also fast 50 Jahre, bis der Umbau des Bahnhofes
MeiRen eine Anderung ndtig machte.

PfeihrB

4) Inbetriecbnahme 22. 12. 1868S.
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Der im Jahre 1913 in Angriff genommene Umbau des
Bahnhofes MeiBen und des Streckenabschnittes von Meilen —
Triebischtal bis Meilfen bildet das letzte Teilstick des zwei-
gleisigen Ausbaues der Strecke Do6beln—Coswig, die in Ver-
bindung mit der Strecke Dobeln—Chemnitz ihrer glinstigeren
Neigungsverhéaltnisse wegen kunftig als Umgehungsstrecke
fir die Linie Dresden—Freiberg—Chemnitz den Schwer-
lastverkehr zwischen Oberschlesien und Bayern Ubernehmen
soll (Abb. 3). Der Streckenteil MeiBen—Triebischtal—Meilen
war zwar im Unterbau schon zweigleisig angelegt und zum
Teil mit schienenfreien StraBenkreuzungen ausgestattet, aber
bisher nur eingleisig betrieben worden. Es bedarf daher in
dem links der Elbe gelegenen Streckenteil im wesentlichen nur
der Auslegung des zweiten Gleises und des Umbaues mehrerer
kleinerer Brucker® die den erhdhten Belastungen nicht mehr
gentgen. Wesentlich umféanglicher gestalten sich dagegen die
Arbeiten am rechten Elbufer, wo sowohl die Personenverkehrs-
anlagen, als auch die Ortsgiuteranlagen wegen der zu unter-
fihrenden StraBen um rd. 2,5 m gehoben werden missen und
auch ein neues Empfangsgebdude nebst Personenbahnsteigen
neu errichtet werden muRB.

Das Bindeglied zwischen diesen beiden Bauabschnitten
bildet die Elbbricke (Abb. 1), die den rd. 200 m breiten Elb-
strom mit Hilfe dreier groBer eiserner Strombricken, sowie je
zweier kleinerer eiserner Flutbricken am linken Ufer und

pElsterwerc/p

Hosohf

Gorlitz

Dresde)
Altenbur .
Freibert

Chemnitz
j Godenbc/\ Tetsehen

Jeichend.
Ubersicht
der Hauptstrecken
Sachsens.

*Plauen

MafBstab

Abb. 3.

einer solchen am rechten Ufer, ferner mehrerer beiderseits
anschlieBender gewdlbter Flutbdogen (Gberspannt. Die dber
die Bricke sich erstreckende Hebung des Gleises um 3,0 m
und vor allem die Erhéhung der Zugslasten gemaR den neuen
Belastungsvorschriften vom Jahre 1922 fihrte dazu, auf eine

Abb. 4. Teilansicht der alten Briicke.

Verstarkung und Hebung der bestehenden Eisenliberbauten zu
verzichten und den Bau eines neuen Eiseniberbaues unter
Benutzung der vorhandenen Pfeiler in Aussicht zu nehmen.

A. Die alte Eisenbahnelbbricke.

Der
im Jahre

der alten Eisenbahnelbbricke wurde
P. Harkort in Duisburg erbaut und

Eisenliberbau
1S68 von J.
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besteht aus zwei eingleisigen Bricken mit je drei groBen Gleis-
tragern von m ,6i m und drei kleineren Gleistragern von 21,0 m
Stutzweite (vgl. Abb. 1 und 4). Die Haupttrdger der groBen
Offnungen sind einwandige Halbparabeltrager von 7,53 m Netz-
hohe in der Mitte und 5,83 m Uuber den Stitzen. Sie besitzen
schlaffe Streben, die durch die als steife Vollrahmen ausgebil-

deten Pfosten und den bis an die Endrahmen durchgefihrten
oberen Windverband ausgesteift sind (Abb. 5.) Die Haupt-
trager der kleinen Offnungen dagegen sind einwandige Parallel-
trager von 3,20 m Netzhdhe, deren Obergurtungen durch die
halbrahmenférmig mit den Fahrbahnquertrdgern verbundenen
Pfosten gestitzt sind. Die Fahrbahn selbst besteht aus
hélzernen Querschwellen auf Léangstragern von 3,766 bzw.
2,825 m Stitzweite in den groBen und 2,625 m Stitzweite in
den Seitendffnungen.
Die Pfeiler A bis D sind unmittelbar auf Felsen, die
Pfeiler E bis H dagegen auf gutgelagerten Kies gegriindet und
so stark bemessen, daR sie auch den neuen erhdhten Lasten
gegeniliber ausreichen. Nur bei dem Strompfciler E, dessen
Sohle durch doppelte Spundwdande und ein breites Vorlager
aus Beton mit Eisenbewehrung gegen Unterspilung gesichert
ist, muBte mit Rucksicht auf mdglichst giinstige Druck-
verteilung in der Bodenfuge die Bedingung gestellt werden,
daB die Lasten mdoglichst genau mittlich herabgefihrt, wage-
rechte Krafte in der Léangsrichtung dagegen ausgeschaltet
werden.
Die wurspringliche Planung fur
unter der Voraussetzung aufgestellt worden,
die bestehenden Gleistrdger nach dem Lastenzug B der
Bau- und Betriebsordnung vom Jahre 1910 verstarkt und
um 3 m gehoben werden sollten, wozu eine Erhéhung der Pfeiler
um etwa das gleiche MaB notwendig geworden wéare (Abb. 11).
Da ferner beide Gleise fir die Zwecke der Eisenbahn gebraucht
werden, mufte fir den FuBverkehr eine besondere Gangbahn
angelegt werden, fur deren Anordnung eine ganze Reihe von
Vorschldgen ausgearbeitet wurde, um sowohl die von der
Stadt Meien zu tragenden Kosten mdglichst einzuschréanken,
als auch den Forderungen des Heimatschutzes auf ein gutes
Aussehen der Bricke nach dem Umbau Rechnung zu tragen.
Endlich wurde im Jahre 1915 eine Ldsung gewéhlt, wonach
der Steg neben die Eisenbahnbriicke verlegt und in den
Stroméffnungen durch an den linken Gleistrager angehéangte
Quertrdger getragen wird (Abb. 5), wogegen er in den Seiten-
6ffnungen besondere Tragwerke aus Eisenbeton erhielt (Abb. 6).

Briicke
daB

den Umbau der
war
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Die Ausfuhrung des neuen 3,0 m breiten Steges, mit der
auch eine entsprechende Verstdrkung der linken Haupttrdger-
wand verbunden war, erfolgte im Jahre 1917, wobei die Kosten
derart verteilt wurden, daB die Stadt die Kosten des Steges
selbst, die Séchsische Staatsbahnverwaltung dagegen die
Kosten der Verstdrkung des Eiseniuberbaues tUbernahm. Da

mit der Hebung des linken Gleises
auch die Hebung des mit ihr ver-
bundenen Stegteilesverknipftwar,
wurden die seitlichen Stegstrecken
in einer der endgultigen Fldhe des
mittleren Teiles entsprechenden
Hohenlage angeordnet, die Ver-
bindung wéhrend der Zwischenzeit
aber durch Treppen hergestellt.

Gleichzeitig mit diesen Ar-
beiten begannen die Schuttungs-
arbeiten fir die Bahnhofsanlagen
(Abb.7—9), zu welchem Zweck der
linke Gleistrager in Benutzung ge-
nommen und die Bahnsteiggleise
soweitirgendmadglich nach links ver-
dricktwerden mufBten. Dersoaufs
duBerste beschrankte Raum fir die
Personenbahnsteige und die Ein-
fiuhrung der Gleise in einer S-Kurve
ergaben einen betrieblich &duBerst
unglnstigen Zwischenzustand (Ab-
bildung 8), der zu mancherleiUnzu-
traglichkeiten fuhrte und daher so
schnell wie mdglich beseitigtweiden

mufte. Leider brachte die ungiin-
stige Entwicklung der Dinge in
den Jahren 1922 und 1923 einen Stillstand der Bauarbeiten
herbei, so daR diese erst 1924 wieder kréaftig in Angriff ge-

nommen werden konnten, da die Verkehrsverhdltnisse im
Bahnhof Meifen unhaltbar geworden waren.

neuen Eiseniuberbau.
Als zu Beginn des Jahres 1924 die Aussichten fir eine

erfolgreiche W iederaufnahme der Bauarbeiten sich besserten,

wurden auch die Arbeiten fir die Hebung und Verstarkung

B. Die Entw irfe fiur den

Abb. 6. Ansicht des Eisenbetonsteges an der Siebeneichener StralRe.
(Dahinter die Gerusttrager der neuen Bricke im Feld C-B.)

der alten Gleistrdger wieder aufgenommen. Inzwischen waren
die neuen Berechnungsvorschriften vom Jahre 1922 und neue
Richtlinien fur die Einteilung der Strecken erschienen, die
erkennen lieBen, daR die geplante Verstarkung der Eisen-
Uberbaue zwar fiur die jetzigen Verkehrsverhdltnisse ausreichte,

daB aber eine weitergehende Verstdrkung unmdglich war.
Weil nun die in absehbarer Zeit zu erwartende Einfihrung
schwererer Verkehrslasten dann jedenfalls die Beschaffung
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Abb. g.

Abb. 7—9.

eines neuen Uberbaues notig gemacht hétte, so wurde zu-
ndchst auf Grund Uberschlédgiger Ermittlungen ein Vorentwurf
fir den neuen Eiseniberbau aufgestellt in der Absicht, még-
lichst schnell genauere auf den Ergebnissen einer Ausschreibung
begrindete Kostenvergleiche zu erhalten. Diesem Vorentwurf
lagen folgende Gedanken zugrunde:

a) Die jetzigen, aus hervorragend gutem Sandstein her-
gestellten und in vorziglichem Zustand befindlichen
Pfeiler sind unter allen Umstanden beizubehalten, da

ein Umbau derselben nicht nur erhebliche und unndtige
Mehrkosten, sondern auch weitgehende Erschwernisse
fir den Verkehr auf dem Elbstrom bedingt, vor allem
aber auch den nach Madéglichkeit zu beschleunigenden
Umbau um mindestens ein Jahr verzdgert hétte.

b) Die jetzige Bauwerksunterkante ist beibehalten, um
einerseits die Kosten der Pfeileraufmauerung zu er-
sparen und andererseits durch Vermeidung unndtiger

Bahnhof MeiBen vor, wahrend mul nach dem Umbau.

Bodendruck auch unter den er-
innerhalb der zuldssigen Grenzen

Mauerwerkslasten den
héhten Verkehrslasten
zu halten.

c) Eine moglichst tiefe Lage der
Beibehaltung der Halbparabelform der
auch anzustreben, um das jetzige
moglichst wenig zu beeintrachtigen.

Eisenuberbauten wund
Haupttrager ist
Landschaftshild

d) Bei einem Neubau der Bricke kénnen die alten Trag-
werke als Montagegeriist benutzt werden, so daB die
Aufstellung der neuen Trager ohne jede Stdrung des

Schiffahrtsverkehrs auf der Elbe mdglich ist.

Aus diesen Grinden wurde die in Abb. 12 dargestellte
Anordnung des Uberbaues gewidhlt. Nach diesem Vorentwurf
waren die Haupttrager der Stromd&éffnungen als Halbparabel-
trager von 55,0 m Stitzweite und mit wesentlich starkerer
Krimmung der Obergurte als bisher ausgebildet, so daB diese
an den Brickenenden die Fahrbahnoberkante nur wenig
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Uberragten und nur im mittelsten Teile eine obere Quer-
versteifung erhalten sollten. Als Quertrdger waren 3,0 m hohe
Fachwerktrager vorgesehen, die eine kréaftige Querversteifung
der Briicke gewdéhrleisten (Abb. 10). Uberdies war es dadurch
auch maglich, am linken Haupttrager durch hohe auskragende
Konsolen den FuBsteg anzubringen, -wodurch auch dessen
Kosten auf ein MindestmalR eingeschrankt worden waéren.
Die Seitendffnungen sollten bei der reichlichen Bauhdhe durch-
gehende Kiesbettung und vollwandige Haupttrdger erhalten,
womit auch eine befriedigende Lésung fir das gesamte Briicken-
bild sich ergeben hiétte.

Auf Grund dieses neuen Vorentwurfes und des vor-
handenen Verstarkungsentwurfes wurde zundchst unter dem
18. V IIl. 1924 eine Ausschreibung veranstaltet, bei der den

zum W ettbewerb aufgeforderten Firmen auch die Einreichung
von Sonderentwirfen anheimgegeben war. Die am 15. IX. 1924
eingegangenen Angebote5) lieRen erkennen, daf tatsdchlich
der Neubau des eisernen Tragwerks
so wesentliche Vorteile gegeniuber
der urspringlichen Planung bot, daB
der Gedanke einer Wiederverwendung
der alten Uberbauten endgiiltig fallen
gelassen wurde.

Von den mit Angebot einge-
reichten Sonderentwirfen, von denen
die wesentlich vom Vorentwurf ab-
weichenden in Abb. 13 bis 18 an-
gedeutet sind, wurde der Entwurf IV
der Lauchhammer-Rheinmetall-A .-G.
in Berlin (LRA) (Abb. 18) als der
zwe “entsprechendste und gleichzeitig
billigste zur Awusfithrung bestimmt,
der Stadt MeiBen am 20.-1X. 1924
zur Einverstdndniserkldrung vor-
gelegt und von den Vertretern der
Stadtgemeinde gutgeheifen. Nur der
mitanwesende kunstlerische Berater
der Stadt MeiRen legte als Vertreter
des Landesvereins , Sachsischer Hei-
matschutz* Verwahrung gegen alle
vorgelegten Entwirfe ein mit der
Begrindung, daB diese den kinst- j
lerischen Ansprichen nicht genigten
und daher vor weiteren Schritten
der genannte Verein sowohl, als auch
der Akademische Rat zu Dresden
als Vertreter des Staates gehort
werden miiRten.

Bei der Vorlage der Entwirfe in der
des Landesvereins ,Sachsischer Heimatschutz* am 1. X. 1924
wurden diese als vollkommen unbrauchbar erklart, da die
das Gleis Uberragenden ,storenden Aufbauten“ das Land-

o e — e —

Vollversammlung

5 Die am 15. 10. 1924
I'reisforderungen:

A) Fir die Verstarkung (rd. 195 t FluBeisen und StahlguR) und die
Hebung der alten Gleistrdger schwankten die Angebote von 8 Firmen
zwischen 242 OO0 und 104 000 M., was im wesentlichen in der
schwierigen Einschétzung der Baustellenarbeiten mit den Grenzwerten
von 192000 und 49 000 M. begrindet war.

B) Fir die Lieferung neuer Gleistrager nach dem Vorentwurf (rd. 676 t
FluRstahl St. 37 und StahlguB) wurden von 8 Angeboten 2847000 bis
215 000 M. verlangt, entsprechend einer Schwankung in den Einheits-
preisen fir das eiserne Tragwerk von 380 bis 295 M./t, bezw. in den
Mittelwert fir die Gesamtlieferung einschl. des Abbruches der alten
Tréager von 420 bis 318 M./t.

C) Fur die Lieferung-.neuer Gleistrager nach dem Vorentwurf bezw. nach
Sonderentwirfen bei Ausfihrung in FluBstahl St. 48 lagen 8 Ange-
bote vor mit Gesanrtforderungen von 234 000 bis 133000 M. ent-
sprechend Einheitspreisen fiir das Tragwerk von 370 bis 310 M./t
und den Mittelwerten, wie vorher, von 413 bis 350 M /t.

Der Zuschlag wurde zundchst an Lauchhammer-Kheinmetall A. G. in

eingegangenen Angebote ergaben folgende

Berlin als der Mindestfordernden zu C) unter Vorbehalt erteilt. Die end-
giltige Ubertragung erfolgte unter Zugrundelegung der gleichen Preis-
forderung auch fur den =zur Ausfihrung bestimmten Entwurf, nachdem

dieser grundséatzlich genehmigt worden war.
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schaftsbild unertrdglich beeintrachtigen und das ,Gitterwerk*
zu unruhig wirke. Aber auch die in einer Sitzung des Heimat-
schutzes am 20. X. 1924 vorgelegten weiteren, in Abb. 21 bis 25
dargestellten Gegenvorschlage wurden zwar als eine Ver-
besserung gegenuber den ersten Entwirfen anerkannt, konnten
aber die Mitglieder des Landesvereins ,Sdchsischer Heimat-
schutz* nicht befriedigen. Diese vertraten vielmehr in dber-
wiegender Zahl den Standpunkt, daf im Stadtbilde MeiBens
als Eisenbahnbriicke nur eine Wdélbbricke, duBBerstenfalls noch
eine Eisenbetonbricke in Frage kommen kodnne. Nur eine
einzige gewichtige Stimme fand sich im Heimatschutz, die mit
aller Entschiedenheit fiur eine eiserne Bricke eintrat (vgl.
Abb. 24). Trotzdem wurde die Forderung gestellt, daB zur Er-
langung brauchbarer Entwirfe ein o6ffentlicher ldeenwett-
bewerb veranstaltet werde, zu dem nicht nur Eisenbau firmen,
sondern auch Eisenbeton- und Steinbauunternehmungen, vor

allem aber die deutschen Architekten hinzugezogen werden
N

Abb. 10. BricKenquerschnitt nach dem Vorentwurf.

sollten. Der Hinweis darauf, daB der Bau einer massiven

Bricke ganz erheblich héhere Kosten verursachen wirde, wie
die in Abb. 19 und 20 wiedergegebenen Skizzen ohne weiteres
erkennen lassen, die bei der gegenwaéartigen miBlichen Lage

des Reiches nicht verantwortet werden konnten, wirde mit
der Bemerkung abgetan, daB die Kostenfrage bei einem
Bauwerk dieses Ranges keine Rolle spielte. Auch die
Einwendungen, daR der Bau einer Wolbbricke mit neuen
Pfeilern eine wesentlich ldangere Bauzeit erfordere und
dadurch die Behebung der unzuldnglichen Verhdltnisse im

Bahnhof MeiBen um wenigstens ein Jahr verschoben werden
wirde, und daB endlich auch durch die Vorbereitung eines
6ffentlichen ldeenwettbewerbes infolge der dazu ndtigen ein-
gehenden Vorarbeiten wertvolle Zeit verstreichen werde,
wurden als nicht stichhaltig verworfen, so daB die Ver-
handlungen mit dem Verein ,Sédchsischer Heimatschutz“ er-
gebnislos abgebrochen wurden.

Um nun angesichts der Dringlichkeit der Frage eine
annehmbare Entscheidung herbeizufihren, wurde von der
Hauptverwaltung zum 3. XI. 1924 eine Sitzung in Meilen

anberaumt, an der neben Vertretern der Hauptverwaltung der
Deutschen Reichsbahn und der Reichsbahndirektion Dresden
eine groBe Anzahl Vertreter der Sédchsischen Staatsregierung,
des Akademischen Rates Dresden, des Landesamtes fir
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Abb. 1. Urspringliche Planung unter Verwendung der alten Tragwerke

Abb. 12. Vorentwurf fur die Ausschreibung.
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Abb. 14. Sonderentwurf Il von Beuchelt & Co.

AYIBYWNININIIL

W™y TUINIYIXT ;330111 Fizzr69P- SyAAYZ
Sonderentwurf | der L. R. A,

X1ZS1ZS1?r)

i/1yyyyy/lyyyyyyy
Y.

YNYWIIINIITT Ny yy iyl Tyyyy NIV TTINGL [ eE 27T fZVy
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Abb. 11—26. Entwirfe und



DER BAUINGENIEUR
1925 IIEFT 28/29. KARIG, DIE EISENBAHN-ELBBRUCKE IN MEISSEN.

IZINHITTZIiziniiin oo

Abb. 19. Studie fir eine WadlbbriicKe von R. B. 0. R. Fritzsche.

Abb. 20. Studie fir eine Wadlbbriicke von R. B. O. R. Fritzsche.
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Abb. 23. Gegenvorschlag ¢ der L. R. A,
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Abb. 24. Gegenvorschlag von Prof. Dr.-Ing. Gehler.
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Abb. 25. Gegenvorschlag des Verfassers.
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Abb. 26. Entwurf von Prof. Dr. Tessenow.

Vorschlage fur den Umbau der Briicke.
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Denkmalpflege, des Landesvereins ,Sachsischer Heimatschutz“
und der Stadt Meilen teilnahmen. In dieser Sitzung wurde
nach mehrstindigen lebhaften Verhandlungen und nachdem
auch einige der hervorragendsten Mitglieder des Akademischen
Rates unter Hinweis auf die bekannten groBen Eisenbriicken
ihrer Auffassung Awusdruck gegeben hatten, daB auch das
Eisen eine voll befriedigende Lo6sung ermdglicht, eine Eini-
gung auf folgender Grundlage erzielt:

i. Die Reichsbahndirektion Dresden stellt im Zusammen-
wirken mit dem Vertrauensmann der Séchsischen
Kiunstlerschaft, Herrn Prof. Dr. Heinrich Tessenow,
Dresden, einen neuen Entwurf fir eine eiserne Bricke auf.

s. Sollte diese Zusammenarbeitnichtzu einem befriedigenden
Ergebnis fihren, so behéalt sich der Akademische Rat
weitere Schritte vor.

C. Der Ausfuhrungsentwurf.

Der von Prof. Dr. Tessenow auf Grund eingehender
6rtlicher Studien und in stetem Einvernehmen mit der Reichs-
bahndirektion Dresden aufgestellte Vorschlag fir die duBere
Gestaltung der neuen Bricke (Abb. 26) sieht einen Uber die
drei Stromodffnungen durchlaufenden Fachwerktrdger mit
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begegnet werden, daB eine Bricke in flacher,
reizloser Gegend einen selbstdndigen
von allen Seiten weither
wohl in erster

landschaftlich
Baukodrper bildet, der
gesehen werden kann wund daher
Linie durch die Fuhrung seiner Umrilinien
wirken muf. Dagegen wird eine gréBere und zumal eine eiserne
Bricke in landschaftlich bevorzugter Gegend je nach dem
Standort des Beschauers und nach seinem Empfinden fast
stets storen und mochte daher so anspruchslos und so durch-
sichtig als nur mdoglich ausgebildet werden. Die Frage nach
der Schdnheit eines Briuckenbauwerkes kann daher stets nur
in Beziehung zu seiner Ortlichkeit beurteilt werden und wird
als reine Geschmacksfrage auch von jedem Beurteiler anders
beantwortet werden.

Eine weitergehende Forderung des Architekten betrifft die
Unterfihrung der Siebeneichener Strale am linken Elbufer,
fur die von Prof. Tessenow zunéchst ein Eisenbetonbalken
mit ebenfalls geradlinigen Begrenzungen gewinscht wurde.
Da aber eine Losung in Eisenbeton bei der groRen Stitzweite
bahnseitig abgelehnt, vom Architekten aber durchaus voll-
kommen geschlossene, glatte Unter- und Seitenflachen verlangt
wurden, legte er einen Entwurf fir eine gewdlbte Bricke mit
einer 9,0 m weiten Durchfahrts6ffnung und einer kleinen 3,0 m
weiten FuRgéangerdffnung vor (Abb.27), die mitihrer im Ubrigen

parallelen Gurtungen und doppeltem Strebenwerk vor, der in glatten, nur durch das Stadtwappen geschmiickten Ansichts-

halber Hohe von der Fahrbahn durchschnitten wird. Die flache gleichsam als Eingangstor zur Stadt MeiBen erscheinen

beiderseitigen Seitendffnungen erhalten ebenfalls Fachwerk- sollte. Durch diese Ausbildung des linksseitigen Briicken-

trager, die jedoch nur halb so hoch werden wie die Haupt- abschlusses ware die unvermeidliche Hebung der Bauwerks-

trager der Stromoffnungen, so daB sie mit einem einfachen unterkante ber der StraBe gegeniber der der Gbrigen Briicke

Strebenzug dasselbe Bild zeigen wie der unterhalb der Fahr- in befriedigender Weise vermittelt und ein wirksamer Ab-

bahn liegende Teil der Hauptéffnungen (vgl. Abb. 26). schluB fur die dann vollkommen symmetrische Bricke ge-
Zur Begrindung dieser Haupttragerform fiuhrt Herr schaffen worden. Hierbei wurde weiter beabsichtigt, das

Prof. Dr. Tessenow an, daR bei der als unabdnderlich zurzeit vor dem Pfeiler B stehende Diensthduschen der

geltenden Pfeilerstellung der Strombricke mit drei gleichen Dampfschiffahrtsgesellschaft zu beseitigen und in dem Raum

Offnungen durch eine Krimmung der Gurtlinien kein be- innerhalb des neuen AbschluBbaues unterzubringen oder in

friedigendes Brickenbild geschaffen werden koénne, und daR organischer Verbindung mit diesem auszugestalten. Da die

dem modernen Schnellverkehr nur die der Fahrbahn gleich- Kosten der reinen W 6lbbricke nicht wesentlich hdhere sind

laufende gerade Linie entspreche. AuBerdem verbiete die als die eines eisernen Uberbaues mit dichter Fahrbahn,

Lage der Bricke eine wesent-

liche Erhebung der Haupttrdger

Uber die Fahrbahntafel, um

den freien Awusblick nach der

Albrechtsburg nicht zu stdéren.

Da ferner bei gekrimmten

Gurtungen alle Streben ver-

schiedene Neigungen haben, er-

gédben sich im Schragbilde un-

ertragliche Stabgewirre und im

Durchblick durch das von

der Fahrbahn durchschnittene

Fachwerk lauter verschieden-

artige Flachenbilder, die un-

bedingt vermieden werden

miBRten. Die einem jeden Fach- Abb. 27. Erster Entwurf Tessenow fur die Unterfihrung der Siebeneichener StraBe.

werk eigentimliche Unruhe

kénne demnach nur durch geradlinige Gurtfihrung und ge- waren vonseiten der Reichsbahnverwaltung gegen diese

kreuzte Streben von durchweg gleicher Neigung einigermafen Losung Bedenken nicht zu erheben.

gemildert werden. Bei den Verhandlungen mit der Stadt Meilen wurde

Diesen Forderungen des Architekten konnte um so eher
beigetreten werden, als ein Paralleltrager die dem W alzvorgang
entsprechende materialgerechteste Grundform ist und bei
gleicher Querschnittsbemessung der gekreuzten Streben eines

Feldes auch eine nahezu gleichméaBige Kraftverteilung auf
beide Streben wvorausgesetzt werden darf. Uberdies sind
nach den Untersuchungen von Hartmann® Netzwerke mit

gekreuzten Streben zu den Gebilden

spannungen zu zahlen.

mit geringsten Neben-

Auch dem Einwand, daB der Paralleltrdger keine monu-
mentale Tragwerksform darstelle, kann wohl durch den Hinweis

®) Zeitschrift des Osterr. Ingenieur- und Architektenvereins, Jahrgang
1922, Heft 13/14, Seite 60.

jedoch gegen den Einbau des die StraRenfldache betrdchtlich
einschrankenden wund den freien Durchblick stark beein-
trachtigenden Zwischenpfeilers Einspruch erhoben und darum
die nunmehr zur Ausfihrung bestimmte, dem urspringlichen
Wunsche Prof. Tessenows entsprechende LOsung mit ein-
betonierten Blechtrdgern gewé&hlt. Danach zeigt die Unter-
fiuhrung der Siebeneichener Strale in der von beiden Seiten
vollkommen gleichen Ansicht eine oben und wunten ebene
Platte mit einfachem Stabgeldander, die beiderseits von 3,40 m
breiten Pylonen begrenzt ist (Abb. 28). Durch diesen, die
bisherige StraBenbreite um 1,70 m verschmélernden Uber-
bau erhéalt die eiserne Bricke einen wirkungsvoll betonten
AbschluR, der nach den auf der Stadtseite anschlieBenden
Betonstitzmauern Uberleitet.
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W esentlich héhere Kosten verursacht die Ausbildung des
stromabwarts anzubringenden FuRgéngersteges nach dem
Vorschlag Tessenow. Danach soll dieser nicht als auf Konsolen
liegendes Anhéngsel der Eisenbahnbriicke erscheinen, sondern

-kr te"

einen besonderen dufReren Haupttrager erhalten, der tGber die
ganze Brickenlange, also auch lber die Seitendffnungen hinweg
in gleicher Héhe und Ausbildung durchlduft. Dadurch wird es
ndtig, die vor einigen Jahren hergestellten Eisenbetontrager
des FuBweges am linken Ufer ganz, am rechten Ufer zum
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Teil wieder zu beseitigen, um besonders von der Stadtseite
her das Bild eines einheitlichen, Uber die ganze Stromdffnung
glatt verlaufenden symmetrischen Eisentragwerkes zu erhalten.

Eine weitere Forderung Prof. Tessenows ging dahin, die
beiden mittleren Strompfciler D und E (Abb. 28), die z. Zt.
ktrzer sind als die uUbrigen Pfeiler, nach stromabwarts
um rund 2,0 m zu verldangern, um fiur die Unteransicht
eine bessere Ausgestaltung der Pfeilerkopfe zu erzielen. Diese
Verldngerung ware zwar technisch und ohne kostspielige
Grindungsarbeiten ausfiihrbar gewesen, weil der Pfeiler D in
geringer Tiefe auf Felsen gegrindet ist, der Pfeiler E aber ein
genligend langes Vorlager zur Aufnahme eines unbelasteten
Pfeilervorkopfes besitzt. Doch ist diese nur mit Ricksicht
auf das Aussehen der Bricke, nicht aber wegen der Trag-
fahigkeit der Pfeiler erforderliche Verldngerung der beiden
Pfeiler in Anbetracht der hohen Kosten fallen gelassen worden.

Der nunmehr in der Ausfuhrung begriffene endgultige
Entwurf fir den Eisenuberbau der Stromé6ffnungen hat die in
Abb. 28 c—e ersichtliche Querschnittsanordnung. Hiernach
erhdlt jedes Gleis einen besonderen Uberbau mit zwei
doppelwandigen Haupttrdgern und rahmenartigen Quertrdgern,
an denen auf der rechten Seite ein schmaler Gangsteg
angebracht ist. Auf der linken Seite befindet sich der FuRsteg
von 3,50 m Breite, der sich innen auf den linken Haupttrdger
des linken Gleises stitzt, auBen aber einen weiteren Haupt-
trdger besitzt.

Die Gesamtanordnung der Bricke und die hierfur
gebenden Grundlagen sind in Abbildung 29 zu ersehen.

mag-
Die

Héhenlage der Gleise ergibt sich aus der Fortfihrung der
an den Bahnsteigen des Bahnhofes vorhandenen Neigung
1:400 bis zur Briuckenmitte, wo diese mit einem uber die

ganze Mitteloffnung sich erstreckenden Ausrundungsbogen von
11200 m Halbmesser in die spiegelbildlich gleiche Gegen-
neigung Ubergefuhrt wird. Die Gurtungen der Haupttrager
verlaufen parallel zu den Gleisen derart, daB die Haupttrager-
oberkante in den groRen Offnungen mit 1,85 m iber SO den
Reisenden freien Ausblick gewdhrt, wahrend die Unterkante
mit 4,16 m unter SO der Schiffahrt eine lichte Durchfahrts-
hohe von 6,0 bis 6,20 m Uber den hdochsten schiffbaren W asser-
stand freilaRt.

D. Die Einzelheiten des Eiseniberbaues.
Hierzu Tafel | mit Abb. 30 bis 33.
Die Haupttrdger der beiden Gleistrdger Uber den Strom-
0ffnungen (Abb. 28) sind durchlaufende Pfostentrdger/_von

Mitte/6ffnung belastet

Abb. 34.
3 x 56,20 m Stitzweite mit parallelen Gurtungen und ge-
kreuzten Streben, die bei 5,62 m Feldweite und 5,62 m
Netzhohe durchweg die gleiche Neigung von 45° haben.
Gurtungen und Streben besitzen doppelwandige Quer-
schnitte und sind mittels durchweg gleich grofen recht-
eckigen Knotenblechen miteinander verbunden (Abb. 31,
Tafel 1). Da die Streben eines jeden Feldes je gleiche Quer-

schnitte haben und vollkommen knicksicher sind, erhalten
sie aus den Querkraften je gleich groBe Stabkrafte von ver-
schiedenem Vorzeichen, deren statische Ermittlung am ein-
fachsten durch Zerlegung der Haupttrager in zwei Fachwerke
mit je halber Belastung erfolgen kann.
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Die Hdhe
gewahlt worden,
ausgefuhrten Tréager in
halten. Wie aus Abb.

der Haupttrdger ist zu xio der Stitzweite
um die Durchbiegung der in Baustahl St. 48
den vorgeschriebenen Grenzen zu
34 hervorgeht, betragt die groRte
Senkung im Mittelfeld unter der Vcrkehrsbelastung durch
den N-Lastenzug 5,5 cm oder V1020 der Stitzweite, die
groRte Hebung bei Belastung einer Seitendoffnung 1,8 cm
= V3100 der Stitzweite. Ahnliche W erte ergeben sich in den
Seitenfeldern.

Die Quertrager (Abb. 33, Tafel 1) sind Blechtrdger von
700 mm Hoéhe und mit den beiderseits anliegenden Haupt-
tragerpfosten zu vollwandigen Rahmen von H-Forin aus-
gestaltet, deren FuBpunkte durch. Querriegel aus -i U-Eisen
miteinander verbunden sind7?. Da die Quertrdgerunterkanten
in der Hohe der Schnittpunkte der Haupttrdgerstreben liegen,
ist die wuntere Brickenhalfte von jeglichen die Durchsicht
behindernden Querverstrebungen freigehalten. Nur in den
Pfeilerquertrdgern sind zur Verminderung der seitlichen Ver-
schiebungen Verstrebungen vorhanden und die unteren Quer-
riegel so steif ausgebildet, daB sie beim Absenken der Briicke
deren Eigengewicht tragen konnen. Die hier gewdahlte Aus-
bildung der Quertrdger als Rahmen erfordert fast genau das
gleiche Gewicht, wie die der Fachwerktrdger des Vorent-
wurfes (Abb. 10) und ist auch in der Herstellung kaum teurer
als diese.

Die Fahrbahnldngstrager sind ebenfalls Blechtrdger von
700 mm Ho6he, verlaufen bindig mit den Quertrdgern in 1,80 m

Abstand und sind mittels oben und unten durchschieRender
Platten zu Uber die ganze Brickenldnge durchlaufenden
Tragern ausgebildet (Abb. 32, Tafel j). Sie sind durch einen
leichten Schlingerverband in Obergurtebene versteift und tber
den Quertrdagern abgestitzt. Auf der Obergurtlamelle ist ein
durchlaufendes Ausgleichseisen, — 60 . 15, befestigt, auf dem

mittels eiserner
Querschnitte der

Auflagerplatten auf-
Fahrbahntrager

die Holzquerschwellen
sitzen, ohne die tragenden
zu berihren.

Zur Querversteifung der Bricken dient ein Windverband
in halber Hohe der Haupttrager, der aus einem einfachen, an

den Quertrdgerenden angreifenden Stabzug besteht. Seine
Streben sind zur Verminderung der Knicklange an den
Langstragern ebenfalls befestigt. Die Ubertragung der Streben-
krafte nach den als Windgurtungen mitbenutzten ITaupt-

trdgergurtungen erfolgt durch kleine Hilfsstreben, die nach
den Kreuzungspunkten der Haupttragerstreben fihren (Abb. 30
und 32, Tafel 1). In den AnschluBpunkten der Windstreben

Léangen:
| : 1000,

Ver-
schiebungen:

Biegelinie der Haupttrager fir feldweise Verkehrsbelastung durch N-Lastenzug.

sind die L&ngstrdager durch leichte Querrahmen versteift und
in drei Feldern Bremsverb&dnde angeordnet.

Die Stutzung der Haupttrdager erfolgt auf dem Pfeiler D
durch erhohte Festlager, auf den Pfeilern C, E und F durch
Rollenlager in der Ausbildung, wie sie vom Verfasser in der

,Bautechnik“ 1925, Seite 254, vorgeschlagen worden ist8).
Die Haupttrager der kleinen Seiten6ffnungen sind ein-
wandige Paralleltrdger von 21,0 m Stitzweite und = 281m

7) Vgl. Gelder, Die Rahmen, IIl. Aufl., Seite 322 ff, wo die Be-
rechnung dieser Rahmen durchgefuhrt ist.
8) ~gl- Rarig, Vorschlag fir ein einheitliches Briickenlager. .Bau-

technik® 1925, Hefte 19 u. 20, Verlag Wilhelm Emst & Sohn, Berlin.
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Abb. 30. Netzbilder der Haupttrager und des Windverbandes.

Abb. 33. Querschnitt der Strombriicke.

Lithophot AtG.C.L.Keller, Berlin S.

KARIG, DIE EISENBAHN-ELBBRUCKE IN MEISSEN.

Abb. 31. Einzelheiten der Haupttrager.

Abb. 30 33- E-azelheiten des neuen Eiseniiberbaues.

Tafel

Verlag von Julius Springer, Berlin W 9.

_<_



DER BAUINGENIEUR.
1925 HEFT 28/29.

Netzhdhe, die einen einfachen Strebenzug mit einer Streben-

neigung von 470(|tg a= m2\on ~ 1,0705) Segen die Wagerechte

.. .2
haben. Die in —t—= 5,25 m Abstand liegenden Quertréger

sind ebenfalls als Zweigelenkrahmen von etwa gleicher Form,
wie in den Hauptéffnungen, ausgebildet, was auch fir die
Fahrbahntrager gilt. Nur in der Offnung F—G des linken
Gleises ist durch die darauf liegende Weiche der Einbau weiterer
Langstrager notig geworden, um das abzweigende Gleis zu
stutzen (vgl. Abb. 28 b).

Auf der stromaufwaértigen Seite der Bricke ist ein schmaler
Bedienungssteg angeordnet, dessen Randtrdger mit dem Ge-

Abb. 35.

lander so hoch liegt, daB seine Unterkante die Mittellinie der
groRen Haupttrdger und den Obergurt der kleinen Haupttrager

deckt. Durch das dichte Geldnder (Abb. 35), dessen Fillungs-
Stébe in Feldern von m— = 281 m Léange, geteilt, jeweils
die gleiche Neigung wie die dahinterliegende Haupttrager-

strebc aufweisen, wird der obere Teil der hohen Haupttrdger
in der Brickenansicht etwas verdeckt, so daB der Sprung
der Haupttrager-Obergurte Uber Pfeiler C und F etwas ge-
mildert wird.

Zur Erleichterung der Unterhaltung des Tragwerks ist
in jeder Offnung der Strombricken ein leichter Besichtigungs-
wagen vorgesehen (Abb. 33 auf Tafel 1), der auf den Innen-
kanten der Untergurtung lauft und herabklappbare Austritte
erhalt, um auch die Untergurtungen bequem besichtigen zu
kdnnen.

Samtliche tragende Teile der Briicke sind aus St. 48 her-
gestellt mit alleiniger Ausnahme der Randtrdger nebst Konsolen
und Gelédnder, die in St. 37 ausgeflihrt sind.

F. Der stadtische Gangsteg.

Der auf Kosten der Stadt Meien zu erbauende neue
Gangsteg erhalt eine Breite von 3,50 m und als Belag (vgl.
Querschnitt Abb. 33, Tafel 1) eine Eisenbetonplatte mit
Asphaltdecke. Diese erhélt eine sattelférmige Oberflaiche mit
beiderseitiger Querneigung 1:50, zu deren Entwésserung in
den beiderseitigen Schnittgerinnen AbfluBlécher vorgesehen
sind. Getragen wird der Belag von einem Trégerrost, der aus
Haupt- und Nebenquertrdgern in 2,625 m Abstand sowie
aus den dazwischen gespannten Gelédndertrdgern und einem
mittleren Lé&ngstrdager besteht. Die Hauptquertrdger sind
an den Hauptpfosten des linken Gleistrdgers gelenkig ange-
schlossen, wéahrend die rechten Enden der Nebenquertrager
durch die inneren Randtrdger getragen werden. Die linken
Quertrdgerenden sind auf dem Steghaupttrdger gelenkig ge-
lagert und durch den &ufBeren Randtrdger verbunden.

Durch diese gelenkige Verbindung des Haupttragers, der
auch im Untergurt nur durch Querstreben gegen den Gleis-
trager abgesteift ist, bleibt der Stegtrdger unbeeinfluft von
den Gleislasten. Bei der Befahrung des linken Gleises wird sich
daher die Stegplatte, der Durchbiegung des Gleistragers ent-

Bau 1925.
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sprechend, schief stellen. Da aber diese im Mittel nur
5,0 4-2,5 . . . .

= rd. 3,8 cm betrdgt, ergibt sich die Winkel&dnderung
des Steges nur zu etwa 1:80, wird demzufolge fur die

FuRBgénger kaum fuhlbarer werden als bei dem jetzigen Zustand.

Der Haupttrdger selbst ist ein cinwandiger Paralleltrager
von 2,81 m Netzh6he, der Gber den drei groBen Offnungen als
durchlaufender Trdger von 3x56,2 m, in den Seitend6ffnungen
als einfacher Trédger von 22,0 m Stutzweite gebildet ist. Das
Verhéltnis der Hohe zur Stutzweite ist zwar in den Mittel-
6ffnungen nur J/20, erscheint aber beim durchlaufenden Tréager
noch zuldssig, um so mehr, als die rechnungsméaBige Voll-

belastung nurselten auf-
treten und nur ganz all-
méhlich erreichtwerden

kann. Demnach wird
auch die zu erwar-
tende groRere Durch-

biegung des Stegtrédgers
fur die FuRgénger nicht
stérend wirken.

Diese Losung er-
fordert allerdings einen
wesentlich  hdéheren
Kostenaufwand als die
urspriinglich beabsich-

tigte Stitzung des

Steges durch am linken

Gleistrager anzubrin-
gende Konsolen, weil diese nicht viel mehr Gewicht erfordert
héatten als die jetzigen Quertrdger der Gangbahn. Dagegen
héatte die zur Aufnahme der ganzen Steglast erforderliche
Verstarkung des linken Haupttrdgers nicht entfernt soviel
Eisen erfordert, wie der besondere, nur halb so hohe
Haupttrager des Steges. Die Mehrkosten werden gegeniber
dem Vorentwurf weiter erhdht durch die Notwendig-

keit, die vorhandenen Eisenbetontrdger abzubrechen und durch
neue Eisenliberbauten zu ersetzen.

Die Hohenlage des Steges ergibt sich aus der Bedingung,
daB die Haupttrager die gleiche Strebenncigung bekommen und
ihre Unterkanten in gleicher Hohe liegen sollen wie die Haupt-
trdger der beiden Gleise. Demnach liegt seine Oberkante
auf den eisernen Brickentrdgern, ahnlich wie im jetzigen Zu-
stand, 0,80 m wunter Schienenoberkante. Von diesen aus-
gehend, fallt die Gangbahn nach beiden Seiten mit Neigungen
von 1:20 bis auf die Hohe der anschlieBenden StraBenzige
(Abb. 29).

G. Die Unterfuhrung der Siebeneichener Strafe.

Die Unterfiohrung der Siebeneichener Strafe bildet den
linken AbschlufR des nunmehr vollkommen symmetrisch aus-
gebildeten Eisentuberbaues der Strombricke und besteht in der
Ansicht (Abb. 39) aus einer 1,8 m hohen wagerechten Platte
mit aufgesetztem einfachen Stabgeldnder, die beiderseits durch
3,4 m breite glatte Pylonen begrenzt ist. Zur Erzielung diese
Pylonenstdrke von 3,4 m, an die sich unter der Bricke eine
glatt durchlaufende W andfldche anschlieBen soll, muB der vor-
handene Pfeiler B um 1,7 m verstarkt werden. Der dadurch
bedingten Verringerung der Lichtweite der Briicke von 18,8 m
auf 17,12 m steht eine VergréBerung der Lichthéhe von 3,9 m
auf 5 m gegeniber, so dal die Verdnderung fir den Straflen-
verkehr eine wesentliche Verbesserung bedeutet.

Im Querschnitt zerfallt auch dieser Uberbau in 3 Einheiten,
die aus Blechtrdgern in Beton gebildet und durch lotrechte,
duBerlich aber kaum in Erscheinung tretende Fugen getrennt
werden (Abb. 38).

Die beiden Gleistrager bestehen aus je 7 Blechtrdgern von
18,80 m Stutzweite und 1,30 m Stegblechhohe, die vollstdndig
in Beton eingehillt werden. Sie bilden demnach je eine wage-
rechte Platte von 5 m Breite und 2 m Dicke, die den beiderseits
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abgeschlossenen und durch eine Asphaltplatte mit Ziegelschutz-
schicht gedichteten Gleiskoffer tragt. Der Zwischenraum
zwischen den beiden Gleistrdgern wird oben und unten durch
je eine Eisenbetonplattc abgeschlossen, tritt also duBerlich
nicht in Erscheinung. Die 1,70 m starke Pfeilcrvorlage
wird bis auf den gewachsenen Felsen herabgefihrt und zur Auf-
lagerung der Blechtrdger benutzt. lhre Kosten werden durch
die Verringerung der Stitzweite der Bricke gedeckt.

Abb. 36. Langsschnitt des Gangsteges.
Draufsicht
Abb. 37.
Zur Uberfuhrung des FuR-

gangersteges wird als Ersatz fur
die jetzt vorhandenen Eisenbeton-
trager ebenfalls eine durch Blech-
trager in Beton gebildete Platte
hergestellt, die in der Mitte

einen Kanal zur Durchfihrung
einer i. L. 400 mm weiten Gas-
leitung erh&lt (Abb. 36). Der

Neigung des Steges entsprechend,

werden die Oberflachen der Platte

und damit auch die Obergurtung

in der am Pfeiler A anstofRenden Halfte mit einer Neigung
1:20 ausgefihrt, so daR der Kanal am Pfeiler A nur eine
zur Durchfihrung des Rohres eben ausreichende lichte
Hohe von rd. 60 cm erhélt. Das Hohenverhdltnis der vier
in der Mitte 1,20 m hohen Blechtrdger zur Stutzweite ist
auch hier nur rd. 1:16, also reichlich schlank, ater schon aus
dem Grunde ausreichend, weil das Verhdltnis der standigen
Last zur Verkehrslast hier rd. 10:1 ist, sodaB eine nur sehr
geringe elastische Durchbiegung zu erwarten ist. Zur seitlichen
Begrenzung des 3,5 m breiten FuBweges dient beiderseits ein

KARIG, DIE EISENBAHN-ELBBRUCKE IN MEISSEN.

Abb. 39.
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wagerecht abgeglichener Sockel mit eisernem Stabgeldnder,
Abb. 36, dessen Holm am Pfeiler B 1,60 m, am Pfeiler A
aber 2 m {Uber der Gangbahnoberkante liegt. Die weiteren

Einzelheiten sind aus Abb. 36 bis 39 zu ersehen.

H. Die

Herstellungdes neuen Eisentberbaues fur die ganze

aufGrund des beschrdankten Wettbewerbes
der Firma ,Lauchhammer-Rhein-
metall-A.-G.“ Ubertragen worden,
deren mechnisches Biro in Berlin
die Awusarbeitung der statischen
Berechnungen und W erkzeich-
nungen nach den Angaben des
Verfassers durchgefihrt hat. Die
Herstellung des eisernen Trag-
werkes erfolgt unter Verwen-
dung des vom Stahl- und Eisen-
werk Riesa der L. H. L.-A.-G.
gelieferten Walzeisens aus Bau-

Bauausfihrung.
Die
Bricke ist

Querschnittin StraBenachse

noch CosM O

Abb. 38.

Ansicht von stromaufwarts.

stahl St. 48 in der Brickenbauanstalt Lauchhammer-Ober-
hammer.

Fir die Aufstellung der neuen Bricke wird die bestehende
Bricke als Aufstellungsgeriist derart verwendet, daR die alten
Gleistrager nach Abb. 40 unter Beibehaltung ihrer Hohenlage
um rd. 1,5 m nach aufRen verschoben und mit einem 8,2 m
breiten Bohlenbelag versehen werden, der durch besondere, auf
die Untergurte der Haupttrager und die Fahrbahnlangstrdager
verlegte Hilfstrdger getragen wird. Auf diesem seitlich durch

1,5 m hohe Brettwdnde begrenzten Montageboden wird das
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neue Tragwerk etwa 1,35 m (ber
der endgultigen HOhenlage zu-
sammengebaut und vernietet, wo-
bei zum Befdrdern und Versetzen
der Eisenteile ein schmalspu-
riges Baugleis und ein die ganze
Brickenlange bestreichender Mon-
tagelaufkran benutzt werden.

Um den Einbau der den
linken Haupttrager durchdringen-
den Quertrager zu ermdoglichen,
muflte dieser durch Entfernen von
Teilen der Streben und Pfosten
des einen Stabzuges und Ein-
schalten passender Hilfsstreben
umgebaut werden, so daB er die .
in Abb. 41 ersichtliche Netzform
aufweist. Ebenso multen ver-
schiedene Teile des oberen Wind-
-Verbandes entfernt oder versetzt
werden, um den fur den neuen
Trédger notigen Raum zu schaffen
(vgl. Abb. 40 und 42). Nach
Fertigstellung des neuen Trag-
werks wird dieses mittels Schwel-
lenstapeln auf die Pfeiler abgesetzt,
so dall es sich selbst und den zur
Entfernung der Ristung und fir
seinen Abbruch anzuh&ngenden
alten Uberbau zu tragen vermag.
Dieser wird sodann zerschnitten
und teils unter Benutzung der
neuen Fahrbahntrdger nach oben,
teils in untergestellten Ké&hnen
abgefordert.

Zum Absenken des Uber
drei Felder durchlaufenden neuen
Tragwerkes wird dieses dadurch
statisch bestimmt gemacht,
daf die GurtstoRe in den
Feldern 8—9 vorubergehend ge-
l6st und dadurch 2 Gelenke
gebildet werden. Diese Gurt-
stoRe werden erst nach dem
Absetzen des Tragwerkes auf
seine endglltigen Lager vernietet, Abb. 40. Aufstellungsgeriist.

so dal der' Trdger bezuglich
brochen worden, wogegen in den

an die Stromo6ffnung anschlie-
Benden Seitendffnungen mittels
besonderer eiserner Hilfstrager
freitragende Montagerlistungen er-
richtet wurden, mit deren Hilfe
die alten Trédger abgebrochen und
die neuen Tréager in endgultiger
Hohenlage zusammengebaut wer-
den konnten.

$,61m Stutzweite St-W Mit der seitlichen Verschie-
bung der alten Gleistragcr in den

-Hauptnetz des Hiifstrogers Stroméffnungen und dem Ausbau

-belassene Sfabej des o/fen der kleinen Tréager Hand in Hand

-beseitigte | Tragwerkes gehend, wurden auch die abzu-

neueingezogene Hitfssfabe brechenden Teile der Pfeiler be-

neues Trogwerkin erhéhter Loge seitigt und der Platz fur die

neu einzubauenden Auflagerqua-

Abb. 41. Abé&nderung des linken Haupttragers fur den Einbau der neuen Briicke dern geschaffen. Die Pfeiler selbst

sind als Quadermauerwerk aus

seines Eigengewichtes statisch bestimmte Spannungen erhalt. b_estem Postacr Sa_ndstein her_gestellt, der _SiCh in vorzig-
Der alte Gleistrager Gber der Siebeneichener StraRe ist lichem Zustand befindet. Da jedoch nur die obersten drei

bereits bei Beginn der Baustellenarbeiten angehoben und Quaderschichten von je 0,55 m Stdrke in ganzer Pfeilerbreite
mittels eines voribergehend aufgesteliten Bockgeriustes abge- durchgefihrtsind, darunter aber nurderrd. 1,0 m dicke Mantel
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aus Quadern, der Pfeilerkern dagegen mit Ausnahme einiger
Verbindungsrippen aus Bruchsteinmauerwerk in Kalkmortel
besteht, so konnte diesem nicht die gleiche Belastung zugemutet
werden wie einem vollen Quadermauerwerk. Zur Sicherung
gegen unliebsame Uberraschungen wurden daher die Auflager-

Abb. 42. Rlick in Brickenachse wahrend der Aufstellung
des rechten Gleistragers.
quadern Uber die ganze Pfeilerbreite durchgefihrt und als

biegungsfeste Eisenbetonkldtze von der in Abb. 43 und 44 er-
sichtlichen Form ausgebildct. lhre rechtzeitige Fertigstellung
vor Beginn der eigentlichen Montage wurde leider durch den
sieben Wochen dauernden Bauarbeiterstreik verhindert, so
daR die Awusfihrung der Auflagerquadern nunmehr unter
wesentlich ungunstigeren Raumverhdaltnissen erfolgen muR
und auch die fristgemdBe Beendigung der Bauarbeiten in Frage
gestellt wird.

Die Herstellung der Uberbauten fiir das linke Gleis und den
Gangsteg soll im Jahre 1926 im wesentlichen in gleicher Weise
erfolgen, wie beim diesjdhrigen Bau des rechten Gleises. Da
hierbei der FuRgéngerverkehr auf dem Gangsteg sowohl durch
das seitliche Verschieben der groRen Gleistrdger und die weiteren
Bauarbeiten mehrfach unterbrochen werden mufte und ohne
Gefadhrdung de." FuBRgénger selbst bei d&uBerster Beschrdnkung

Abb. 43 und 44.
Eisenbeton-Auflagerquadern.

KARIG, DIE EISENBAHN-ELBBRUCKE IN MEISSEN.

Quer- und Lé&ngsschnitt der Strompfeiler D und E mit den neuen
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auch zwischenzeitlich kaum madglich ist, wird eine etwa sieben-
monatige gdanzliche Sperrung des FuRgédngerverkehrs nicht
zu vermeiden sein. W dhrend dieser Zeit soll die Verbindung
der beiden Ufer an dieser Stelle durch eine Dampffahre aufrecht-
erhalten werden, wie es bereits frither der Fall gewesen ist.

Das Gesamtgewicht des neuen Eisenliberbaues ist zu
1310 t berechnet, wovon
auf das rechte Gleisrd.590t
” » linke ” rd. 575t
. den Gangsteg rd. 145t
entfallen. Im einzelnen verteilt sich das Gewicht wie folgt:
Strombricke des rechten Gleises
(Gesamtlange L = 3+56,2 + 0,8 = 169,4 m)
t t/m
Gewicht der Haupttrager (ohne Pfosten) 316,7 1,87
der Quertrdger (mit Pfosten) 75.3 0,45
des W indverbandes. .. 18.3 0,11
. der Fahrbahntrdger (mit Quer-
versteifungen) .. 58.3 0,34
" des Dienststeges mit Gelédnder . 21,6 0,13
der L 8 0 € I e 17,0 0,10
507.2 3,00
2 Seitenbricken des rechten Gleises
(L= 2 (20 -f-0,8) = 45,6 ny)
t t/m
Gewicht der Haupttrager (ohne Pfosten) 3L9 0,70
. der Quertrdger (mit Pfosten) 20,2 0,45
des W indverbandes .., 3.8 0,08
. der Fahrbahntrédger.. . 18,4 0,40
des Dienststeges mit Gelédnder 5,6 0,12
» AEr L @ g € 1 oo 3,2 0,07
83,1 1,82
Beim linken Gleis féallt einerseits der Dienststeg weg,

andererseits kommt die durch Anhédngung des Gangsteges
erforderliche Verstarkung des linken Haupttrdgers im Gewicht

von rd. 11,3 t hinzu, sodaB der Eisenuberbau des linken
Gleises
t t/m
in der Stromoéffnung: 507,2 — 21,6 + ir,3 496,9 2,94
in den Seitenoffnungen: 83,1— 5,6 77-5 1,70
wiegt.

SchluBbemerkung.

vorstehenden Aus-
fuhrungen mdogen ein Bild
geben {lUber die Schwierig-
keiten, mit denen beim Um-
bau einer Bricke gerechnet
werden muB, bei dem die
Belange weiterer Bevdlke-
rungskreise in Frage kom-
men. Die Beurteilung, in-
wieweit die Einspriche des
Landesv.reins ,Sdchsischer
Heimatschutz* gegen die
Planungen der Reichs-
bahnverwaltung und der da-
bei mitbeteiligten Firmen
gerechtfertigt waren und
ob mit der gewdhlten Gestalt
der Bricke allen Win-
schen Rechnung getragen
worden ist, mufR der Zukunft
Uberlassen bleiben. Verfasser

Die
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stand von vornherein auf dem Standpunkt, daf die Eisen-
bahnelbbriicke auch in anderer Form der Schénheit des Land-
schaftsbildes kaum wesentlichen Eintrag gemacht hétte, so-
fern der Beschauer der Albrechtsburg sich seinen Stand-

Abb. 45. Die alte Briicke von stromaufwarts gesehen.

punkt nicht so wahlt, daB diese durch die Bricke verdeckt
wird (vgl. Abb. 45 und 46). Fir die bei den vorhergehenden
Entwirfen beméangelten und nur in ndchster Nahe erkenn-
baren Einzelheiten des Bauwerks aber dirfte die grdéRte
Zahl der Beschauer kaum genligendes Verstdndnis besitzen,

REIN, BAUSTOFF UND BAUFORM.
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wéahrend der Fachmann ohne weiteres er-
kannt hétte.
Letzten Endes wird jeder

seinem persdnlichen Empfinden

ihre Begrindung

das Bauwerk nach
und dieses Urteil

Beschauer
beurteilen,

Abb. 46. Die alte Briicke von stromabwaérts gesehen.

wird jedesmal anders ausfallen. Ich schlieBe daher mit dem
Wunsche, dal die unbefangen urteilenden Fachgenossen sich
mit dem wunter dem Einflisse der Architekten entstandenen
fertigen Bauwerk ebenso vollkommen abzufinden vermdgen
wie ich.

BAUSTOFF UND BAUFORM.
Von TF. Rein, Berlin-Lichterfeide.

In dem vorstehend wiedergegebenen Aufsatz ist die Ge-
staltungsgeschichte eines eigenartigen Brickenbildes aus-
fihrlich geschildert. Gesamtform und Einzelheiten dieser

Bricke klingen an Vorbilder aus den ersten Zeiten des Eisen-
briickenbaues an und werden sicherlich in der Offentlichkeit
sehr verschieden beurteilt werden. Es ist daher zu begrifBen,
daB Regierungsbaurat Karig ein lickenloses Bild der Ent-
wicklung dieses interessanten Baues gibt und Formgebung
wie Einzelheiten der Bricke durch die besonderen obwaltenden
Anforderungen und Riucksichten zu rechtfertigen sucht.

Die bei der Ausschreibung und Planung sich abspielenden
Vorgénge sind fir die Fachwelt und Offentlichkeit gleicher-
maRen bedeutungsvoll. Sie berthren alte Streitfragen und
haben derart unginstige Urteile Gber eiserne Bricken zutage
gefordert, daR die Ingenieurwelt, besonders aber die des Eisen-
baues, sie nicht gleichgiltig hinzunehmen vermag.

Die Formensprache des Eisens wird in manchen Kreisen
offenbar heute noch nicht verstanden. Vielleicht weil man sic
in romantischer Liebhaberei nicht verstehen will, vielleicht
aber auch, weil auf diesem Gebiet in der Vergangenheit Sinden
in auBerordentlichem MaRe begangen sind, in deren Urheber-
schaft sich Architekten und Ingenieure gleichermaBen teilen.
Jahrzehnte hindurch hat man bei groRen eisernen Briicken-
bauten, soweit das eiserne Tragwerk selbst in Betracht kam,
i. d. R. die Erfordernisse der Wirtschaft und des Verkehrs
als Wichtigstes in den Vordergrund gestellt, und dann aber
die so zustande gekommenen Bricken unter Aufwand erheb-
licher und kaum zu rechtfertigender Mittel mit umfangreichen
Tor- und Turmbauten versehen. Wenn heute in der Ver-
urteilung dieser Uberflissigen Zutaten Einigkeit besteht, so
sehen wir in der fir die Form der neuen Elbbriicke gegebenen
Begrindung, daR eiserne Briucken in reizvollen Landschafts-

bildecrn nur moglichst anspruchslos und unauffdllig wirken
sollen, keinen Gegensatz zu dieser Gepflogenheit, sondern
lediglich eine Steigerung auf der gleichen Linie; denn die

Vorgesetzten Brickentorc sollten dem Beschauer die Bricke
ja nur verdecken oder das Auge von ihr, dem héaBlichen aber
notwendigen Ubel, ablenken. Wie anders wéare sonst das
Urteil der Mehrzahl der Mitglieder des Sachsischen Landes-
vereins ,Heimatschutz“ zu erkldaren, da im Stadtbilde MeiRens
nur eine Wadlbbricke, auBerstenfalls aber noch eine Eisen-

betonbricke in Frage kommen kdénne. Wenn es sich hierbei
nur um eine Frage des Geschmackes handeln wirde, kdnnte
man sich mit diesem Urteil abfinden, denn es wédre muRig,
dartiber zu streiten. Wir betrachten dieses Urteil aber ledig-
lich als eine Wiederholung der durch Kinstler- und Architekten-
kreise des ofteren vertretenen Anschauungen, eiserne Bricken
miuRten notwendigerweise schdne Gegenden verschandeln,
AuRerungen, die von Interessenten anderer Bauweisen auf-
genommen, bei allen méglichen Gelegenheiten zu Propaganda-
zwecken ausgenutzt wurden.

Wir mochten unsere Bewunderung fir die alten schdnen
Steinbricken durchaus nicht verhehlen, zugleich aber damit
die Frage stellen, wie alle Aufgaben des modernen Verkehrs
mit Bricken aus echtem oder unechtem Stein geldst werden
sollen. Man I&Bt sich bei solchen Urteilen allein von der Wucht
und — wie zugegeben sein mag — wenig schéonen Form mancher
eisernen Bricke beeinflussen, bedenkt aber nicht, daR solche

Bricken vielfach die schwierige und zugleich undankbare
Aufgabe {Gbernehmen muBten, aufs &uBerste beschrankte
Bauhdhen mit strombau- wund schiffahrtstcchnischen An-

forderungen unter geringstem Kostenaufwand so zu vereinen,
dal die Sicherheit eines sich immer starker entwickelnden
Verkehrs gewdhrleistet war, Anforderungen, die dann den
Ingenieur zwangen, grobmaschige Tragwerke von grofter
Steifigkeit Uber der Fahrbahn anzuordnen, und die in Stein
Uberhaupt nicht zu erfillen sind. Die Abbildungen 19 und 20

des Karigschen Aufsatzes zeigen zur Genige, wie das Fahr-
wasser bei Ausfihrung einer nach der Auffassung der
Dresdner Kinstler- und Architektenvereine allein mdglichen

W olbbriicke hatte verbaut werden miissen, von den gewaltigen
Kosten ganz abgesehen. Versuche, Tragwerke Uber der Fahr-
bahn in Eisenbeton auszufihren, widersprachen der Eigenart
dieses Baustoffes und ergaben unmaogliche Proportionen, die
das Landschaftsbild noch weit mehr erdricken. Eine groRe
Zahl eiserner Bricken ist unter diesen unginstigen An-
forderungen entstanden, und vielfach wurden dabei wunter
alleiniger und sorgfaltiger Beobachtung der statischen und
konstruktiven Grundsédtze und wunter dem Gesichtspunkte
geringster Baukosten wenig befriedigende Tragwerke ent-
worfen. Man kann diesen Bauwerken aber doch zugute halten,
dal sie mit beigetragen haben zu der beispiellos gldnzenden
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Entwicklung unserer Wirtschaft und unseres Verkehrs in der
Vorkriegszeit, eine Entwicklung, die die Geschichte heute das
Zeitalter des Eisens nennt.

Bei aller Wirdigung und Anerkennung der in schdnheit-
licher Hinsicht an unsere Verkehrsbauten zu stellenden be-
rechtigten Anspriche geht es aber nicht an, sich Uber die zum

Abb. 1.
Teil rauhen und gebieterischen Forderungen der W irtschaft
hinwegzusetzen; denn diese verbieten von selbst, daB man

die Schiffahrt auf einen m ittelalterlichen Betrieb und Umfang
cinengt oder bei jeder Briicke einen steilen Berg zu Uberwinden
gezwungen ist, nur damit groBe Bauhdhen und Baurdume
fir schéne Bricken zur Verfligung stehen. Eiserne Bricken
sind aus diesem Grunde nicht zu entbehren. Fur den Bau-
kiunstler schaffen sie naturgemdB ganz anders geartete Ver-
héaltnisse, die sich nicht an Uberlieferte Schénheitsbegriffe und
M aBstdbe binden lassen; denn alle Versuche, dem harteren
und sproderen Eisen altbekannte Bauformen aufzuzwingen,
missen fehlschlagen.

An Hand einiger Beispiele mdge gezeigt werden, daB ver-
vollkommnete Berechnungs- und Bcarbeitungsverfahren die
M ittel geliefert haben, auch eiserne Briicken in ansprechenden
und schénen Formen durchzubilden. Die in Abb. 1 gezeigte
Eisenbahnbricke Uber den Rhein bei Rudesheim stellt ein
neueres unter diesen Gesichtspunkten zustandegekommenes
Bauwerk dar, welches sich in einem der schdnsten Teile des
Rheintals und in unmittelbarer Nachbarschaft des mit den
begrenzenden Hohenziugen Niederwald und Rochusberg be-
ginnenden engen Taleinschnitts befindet.

An Lieblichkeit steht diese Gegend der
MeiRen wohl kaum nach, und daR nicht nur

Umgebung von
Ingenieurkreise

Abb. 2.

dieses Bauwerk als schén und gut gelungen empfinden, beweist
die Tatsache seiner Wiedergabe in einem vom Deutschen
Heimatschutz herausgegebenen Sammelwerkl).

In Grenzfdllen gibt uns mitunter auch nur dasEisen dieM 6g-
lichkeit, das Tragwerk unter der Briicke anzuordnen, und als

') Lindner-Steinmetz, ,,Die Ingenieurbauten in ihrer guten Gestaltung®,
Berlin 1923, Wasimith, A.-G.
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hierfir sei der Wettbewerb fur die dritte
-StraBenbriicke Udber den Neckar in Mannheim angefihrt,
Uber den Baurat Bernhard in diesem Heft ausfihrlich be-
richtet, und dessen Ergebnisse wiederum gezeigt haben, daR
den scharfen Anforderungen der Ausschreibung nur eiserne
Tragwerke in vollkommener und wirtschaftlicher Art und

-neuestes Beispiel

Eisenbalinbriicke tiber den Rhein bei Ridesheim.

Weise gerecht werden kénnen. Zu welch straffen und kihnen

Formen solche Falle fihren konnen, beweist die zweite, in
Abbildung 2 dargestellte Neckarbricke in Mannheim, ein
Bauwerk, das zweifellos allen Ansprichen auf Schénheit und

Anpassung in das Landschaftshild im vollen MaBe gerecht wird.
Ebenso gut befriedigt das Auge die altere Rheinbricke
in Koblenz (Abb. 3), die als Bogenbriclce mit dem Tragwerk

unter der Fahrbahn sich préachtig in die schéne Umgebung
einfigt.

Wir koénnten unseren Ausfihrungen zahlreiche Beispiele
dhnlicher Art noch anfugen, beschrdanken uns aber auf die

W iedergabe dieser Bilder, weil sie fir die Widerlegung des
eingangs erwdhnten Urteils vollkommen ausreichen durften.

In seiner SchluBbetrachtung glaubt nun Regierungs-
baurat Karig das Urteil Gber die Gestalt der bei Meilen ent-
stehenden neuen Elbbricke der Zukunft Uberlassen zu missen.
W ir furchten, dieses Urteil wird nicht restlos gunstig ausfallen.
Eines ist mit der gewdhlten Gestalt zweifellos erreicht, die
Bricke erscheint anspruchslos. Das Auge mag sich aber noch
so sehr durch die Schénheiten der umgebenden Landschaft
fesseln lassen, ein Bauwerk von dieser GroRe ldaBt sich nicht
Ubersehen, und diese Bricke schon deshalb nicht, weil sie bei
aller Anspruchslosigkeit der 4duBeren Linien durch ihre
Gliederung auffallen muB. Im Widerspruch zu dem vom

Zweite Neckarbriicke in Mannheim.

den Aus-
Aufsatzes)
Bricke zu
ingenieur-

Sdchsischen Landesverein ,Heimatschutz“ (ber
schreibungsentwurf (Abb. 12 des Karigschen
gefallten Urteil, daB das Gitterwerk der

unruhig wirke, und im Widerspruch zu einem
technischen Grundsatz, der madglichst klares und zZu-
verlassig zu beherrschendes Kréaftespiel verlangt, zeigt die
neue Bricke ein gekreuztes Strebenwerk, welches die Schnitt-
punkte der in halber Hohe angeordneten Fahrbahn maskieren
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schaffen soll. Es sei zugegeben,
lassen kann, wenngleich kaum
liegende
eine

und gleiche Flachenbilder
daB man diese Grinde gelten
zu befirchten war, daB das hinter den Haupttragern
Fahrbahnband in seiner grauen, unscheinbaren Farbe
starke Beunruhigung des Fillungsbildes verursacht hétte.
Eine strenge Kritik wird aber gegen die gewahlte Fiullung
geltend machen kénnen, dal dem statischen Empfinden des
Laien durch die fast handwerklich anmutenden, sich eintdnig
wiederholenden Andreaskreuze kein Verstandnis fur die doch
nicht gerade unbedeutende Aufgabe des Bauwerkes vermittelt

wird. Das lange Band der Tragkdrper wirkt bei seiner parallelen
Begrenzung gedrickt, die Fillung aber etwas spielerisch.
Abb. 3.

Dieser Eindruck mufB in der Perspektive durch die vielfachen
Uberschneidungen der kreuz und quer laufenden Fullstidbe
noch verstdrkt werden. In der &uBeren Linie wirkt der gerade
abfallende Ubergang iber den Uferpfeilern hart und nichtern.
Wie Abb. 4 u. 5 zeigen, hé&tte die gewéhlte Kreuzverstrebung
der Mitteléffnungen auch gar keine andere Mdglichkeit ge-
lassen, denn ein die Hohenunterschiede der Ffaupttrdger ver-
mitteInder Ubergang zu der niedrigen Seitenéffnung durch
abschrédgende Verbindung der oberen Gurte wére noch haRlicher
ausgefallen.

Einen Vergleich mit den in Abb. 1 und 3 dargestellten
Rheinbricken wird dieses Bauwerk wohl kaum bestehen
kénnen. Dort Kihnheit und Ausdruck in den der Aufgabe
entsprechenden Konstruktionslinien, durch welche zugleich
auch die M ajestdt des unten durchflieRenden Stromes betont
wird, hier aber ein nichternes und kleinlich erscheinendes
Bauwerk, welches offenbar nur mihsam die Spannungen von
Pfeiler zu Pfeiler bezwingen kann. Die gerade durchlaufenden
Gurtungen kdnnten schon noch einigermafen versdhnen, wenn
die Seitendoffnungen den Gleichklang dieser Linien, die bei den
alten Gitterbriicken iber Rhein und We'chselrechtgut wirkten,
nicht wieder vernichteten. Allerdings war die Entwurfs-
bearbeitung bei der Ausbildung dieser Seitenéffnungen an be-
schrankende und ungunstige Anforderungen gebunden; immer-
hin hatte unseres Erachtens dieser Umstand zur Befriedigung
des Auges geradezu eine Hervorhebung der Stromiberbauten
verlangt. Weshalb soll sich auch ein Bauwerk solcher GréRe
sozusagen seiner Existenz schamen, es besteht im Gegenteil
alle Ursache, solche auRergewdhnlichen Werke schaffenden
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Menschengeistes ihrem Ufer verbindenden Charakter ent-
sprechend hervortreten zu lassen. Was man Wdlbbricken

ohne weiteres zubilligt, einen gewissen Schwung in der Linien-
fihrung, wird dieser eisernen Bricke verweigert.

Es sei aber zugegeben, daR hier dem freien Gestalten
durch die gegebene und aus wirtschaftlichen Grinden unter
allen Umstdnden beizubehaltende Pfeilerstellung sehr enge
Grenzen gezogen waren. Manch einer der in dem Ka.rigsch.cn

Aufsatz unter Abb 12 bis 25 gezeigten Entwirfe gibt ein
eindrucksvolles Bild von der hierdurch bei der Planung
hervorgerufenen Schwierigkeit. Immerhin aber lieBe sich

doch sagen, daR der von der ausfiuhrenden Eisenbauunter-

Rheinbriicke bei Coblenz.

nehmung eingereichte Entwurf (Abb. 18) ebenso auch die
Briuckenformen nach Abb. 24 und 25 bereits Ldsungen dar-
stellen, die dem Landschaftsbild kaum viel Abbruch getan
héatten. Die allerdings erst nach Ausarbeitung der Angebots-
entwirfe erhobene wund durchaus verstdndliche Forderung
der freien Sicht von der Bricke wird schon nach den
Abb. 16, 17, 18, 21,
22 und 23 in starker
Annéherung erfallt,und
wir bezweifeln nicht,
daB auch die bauaus-
fihrende Firma dieser
Forderung ohne weite-
res Rechnung getragen
héatte, wenn sie bei der
spateren Bearbeitung
hinzugezogen worden
wére. Es kam aber
anders, wie aus dem
Aufsatz Karig hervor-
geht, und dem Architekten wurde ein bestimmender EinfluR
auf die Brickenform eingerdumt und nur der aussehreibenden
Behorde das Recht der Mitarbeit zugestanden. Auch die
Technische Hochschule zu Dresden, deren Bauingenieur-
abteilung als hervorragende Pflegestdtte der Brickenbau-
wissenschaften bekannt ist, war bei der endgultigen Entwurfs-
gestaltung nicht zugezogen.

Einen besonderen Hinweis verdienen noch die hier wie
bei vielen W ettbewerben erkennbaren, dem Eisenbau eigenen,
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mannigfachen Konstruktions- und Gestaltungsmadglichkeiten
und seine alle anderen Baustoffe Uberragende Anpassungs-
fahigkeit an die schwierigsten Grundbedingungen. Die

Abb. 12 bis 18 und 21 bis 25 liefern dafir eine Reihe von
Beispielen, ohne aber alle Médoglichkeiten zu umfassen.
Die aus schénheitlichen wie praktischen Gesichtspunkten
vielfach vorzuziehenden vollwandigen Ausfihrungsformen
sind hierbei noch gar nicht bertcksichtigt. In den
Abb. 6 und 7 ist in Anlehnung an ausgefihrte Beispiele und
Entwirfe der Versuch zweier vollwandiger Ldésungen ge-
macht. Im Gegensatz zu der von Professor Dr. Tessenow

der liaupt-
durchgefihrt,
der Biegungs-

Forderung ist die Begrenzung
nicht in parallelen Geraden
Untergurt dem Verlauf
momente angepalt. Wir kdnnen uns nicht vorstellen, daR
diese Linienfihrung unbefriedigender wirken wirde als die
zur Ausfiithrung bestimmte Briuckenform. Bei Vermeidung der
in Kinstler-und Architektenkreisen so unbeliebten Stabgewirre
haben solche Bricken den Vorzug einer aufBerordentlich ruhigen
und guten W irkung. Obgleich derart hohe Blechtrdger in
Deutschland und besonders in den Vereinigten Staaten in
&hnlichen und gréReren Abmessungen bereits ausgefiuhrt sind,
mogen aber in Fachkreisen vereinzelt doch noch Bedenken
dagegen bestehen. Vermutlich sind Blechtrdger bei der end-
glltigen Entwurfsbearbeitung aus diesem Grunde ausgeschaltet
worden, mdéglicherweise auch, weil sie bei derart groRen Stitz-

aufgestellten
trager aber
sondern der

weiten wirtschaftlich gegen Fachwerkbricken zurickstehen.
U. E. hatte man aber doch, besonders mit Riucksicht auf die
gute Ubergangsmdglichkeit zu den kleinen Seitenéffnungen,

derartige Losungen versuchen sollen, zumal geringere Kosten-
unterschiede bei einem Bauwerk solchen Ranges wirklich
keine Rolle spielen sollten.

Aber auch damit sind die Gestaltungsmoéglichkeiten
eiserner Bricken auch fir die vorliegende Aufgabe keineswegs
erschopft. Der Uberwiegende kinstlerische EinfluB hat nun
in MeiRen in der auszufihrenden Brickenform eine gewisse
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W illkirlichkeit gezeitigt, die, ohne Anspruch auf Originalitat
erheben zu kénnen, ingenieurtechnische Auffassungen, welche
vielleicht auch nicht ganz des guten Geschmackes entbehren,
mehr oder weniger in den Hintergrund gedriickt hat. Berufene
Krafte der Brickenbauwissenschaft und der Industrie sind
hierbei nicht zu Wort gekommen, und wenn die schopferische
Gestaltungskraft dieser letzteren Kreise im ersten Fihlen und
Tasten und weil die Konstruktionsunterkante erst spéater
tiefer gelegt wurde, unter ungleich schwereren Bedingungen
vielleicht das Richtige und allseitig Befriedigende schlief-
lich  noch nicht getroffen hatte, so mdge bericksichtigt

werden, dal, wie Karig ausfuhrt, die miBliche Lage des Reiches
einen besonders hohen Kostenaufwand fir den Brickenbau
nicht rechtfertigen lieR. Dieses Moment spiegelt sich heute
bei allen Ausschreibungen wieder, und die Notlage der Eisenbau
industrie ist keineswegs geringer als diejenige des Reiches.
Fur die im schéarfsten W ettbewerb stehenden Unternehmungen
war daher zundchst duBerste Anstrengung zur Erhaltung des
Auftrages auf dem Wege geringster Baukosten oberstes Gebot.
Auch vom Standpunkt des Ingenieurs soll der spatere Eingriff
der Kinstler an sich durchaus nicht verurteilt werden, wie es
immer zu begrifen ist, wenn bei der Gestaltung einer Briicke
Riucksichten auf Auge und Empfinden mit zu bestimmen
haben. Die Weiterentwicklung der Briickenbaufrage in MeifRen
hat aber einen unerwinschten Verlauf genommen, ihre Wieder-
holung sollte in anderen Fé&llen unter allen Umstdnden ver-
mieden werden. Wenn nach allem, was iber diesen Briickenbau
der Offentlichkeit bekannt ist, die Meinung entstehen konnte,
daR erst durch den EinfluB der Kinstlerschaft ein Brickenbild

KURZE TECHNISCHE BERICHTE.

M itteilungen Uber einige neue M aterialuntersuchungen
in Amerika.

Im folgenden soll kurz Uber einige neue Materialuntersuchungen be-
richtet werden, die auf der diesjahrigen Tagung der ,American
Society for Testing Materials" vorgetragen worden sind.

Berichtet von Dipl.-Ing. Mehmel, Karlsruhe i. B.

1. Einige Ermidungsversuche an Metallen (non-ferrous metals).

Die Ergebnisse, mitgeteilt von R. R. Moore, beziehen sich auf
Ermudungsversuche an Metallen (auRer Eisen, non-ferrous metals).
Die Untersuchungen wurden von der ,Engineering Division, U. S.
Air Service" im Rahmen einer groBangelegten Priifung verschiedener
Metalle in bezug auf ihre Geeignetheit zum Flugzeug- und Luft-
schiffbau durchgefihrt und hatten den Zweck, die Schwingungs-
festigkeit zu bestimmen.

Die untersuchten Metalle waren: Messing, Aluminium (gewalzt),
Magnesium und eine Magnesium-Aluminium-Legierung (geschmiedet
und gegossen). Tabelle 1 gibt die chemische Zusammensetzung:

zustandegekommen ist, welches besondere sich aus dem
Landschaftsbild ergebende Anforderungen der guten Form
mehr oder weniger erfillt, so mdgen die vorstehenden
Ausfuhrungen dartun, daB wir Ingenieure unter gleichen
Voraussetzungen diese Bedingungen ebenso gut hétten
erfillen konnen, das Bauwerk selbst aber vielleicht besser
gestaltet hatten.
Tabelle 1.
Die Zahlenwertc sind in % angegeben.
—
@ _ . E 5
M aterial = B 3 £ 22 g 3 ¢>1
: = N5 Z 2 8%
¥ £ P :
M eSSIiNng .covviruriins 61,20 ,,,, 0,10 0,4t
Magnesium-Alu-
Sminium-Legierung 0,026 s.os 0,041 0,023 90,42
Aluminium. . . . 0,12 99,24 0,40 015
Magnesium . . . . 0,02 0,02 99,96

Die allgemeinen elastischen und Festigkeitseigenschaften der
untersuchten Metalle sind in Tabelle 2 zusammengestellt. Es sei auf
folgende Tatsachen hingewiesen: Magnesium ist 0,79 mal so schwer
wie Aluminium, hat die i,44fache Zugfestigkeit, dagegen eine sehr
niedrige Proportionalitdtsgrenze. Die Legierung hat die 1,27fache



DER BAUINGENIEUR

1925 HEFT 28/2». MITTEILUNGEN. 863
Tabelle 2.
Aluminium-Magnesium-Legierung
Aluminium Magnesium geschmiedet geschmiedet gegossen Messing
(Langs- (Quer
richtung) richtung)
Zug
ProportionalitdtSgrenze ... 797 86,2 807 593 483 2350
Festigkeit. . 1590 2280 2910 2130 1960 4790
Bruchdehnung in % 16,0 0,2 4,0 3.0 4.0 27
Querl_(o_n.t.raktion in % e b5.4 4.4 keine keine keine 53
Elastizitatsm odul. s 711000 473000 448000 424000 416000 i075000
Druck
ProportionalitdtSgrenze e, S04 403 1435 2270
FeStigKEit e i 800 2430 2935 3280 2815 5110
Scherfestigkeit e 970 1090 1393 1260 145° 31S0
Torsion
ProportionalitdtSgrenze .. 433 1915 377 219 i 800
Elastizitdtsmodul.... 243000 40600 164000 172000 378000
Spezifisches G ew iCht, 2,190 1,728 1,785 L 795 8,423
Schwingungsfestigke it 737 549 1055 915 878 1478
Schwingungsfestigkeit von gekerbten Proben. 282 211 493 528 493 953
Abnahme der Schwingungsfestigkeit durch die
Kerbung in % s 63 0i,5 53 42 44 35,5
Zugfestigkeit von Magnesium und die i,S2faclie von Aluminium. Tabelle 3.
lhre Proportionalitdtsgrenze und ihre Zugfestigkeit sind erheblich _
verschieden, je nachdem, ob es sich uni GuR- oder Schmiedestiicke AT T jum-Magnesium-
handelt. Von groRem EinfluB ist ferner bei dem geschmiedeten die legierunj ™
Richtung der Beanspruchung, senkrecht oder parallel zur Richtung £ B ,
der Bearbeitung. Messing hat im Vergleich zu der Legierung (ge- Verhiltnis der E %3 & 55 A owi >
schmiedet) das 4,7fachc Gewicht, dagegen nur die 1,65fache Zug- = §§ S 56722 £
festigkeit. E; S o== M ﬁ
Die wiederholten Belastungen erzeugten Biegungsbeanspruchun- < o5 2 Wz; 5 s
gen an einem sich — ©
t* S7,5 h 1750 mal in der Minute — . lits
> j-* drehenden Balken, so daR Proportionalitats- . .
- «,«jj fur jede Faser Druck- grenze (Zug) 0,93i 6,37 i,3Li *>75 1,818 0,628
o O L&« und Zugspannung 1750 Zugfestigkeit 0,405 024  03<Q °>43 0,447 0,308
— BT mal pro Minute wechsel- Druckfestigkeit . . . 041 0,220 0,358 0,278 0,312 0,288
A1 rr ten und gleich groB waren. Fs’rcgsgfriisélr?gﬁlttéts 0,761 0,503 0,756 0,726 0,605 0,462
R-225.3 Die  Schwingungsfestig- 12
N e Probek keit, die sog bgstimrr?t grenze (Torsion) . | ¥°5 2,86 2,80 4,08 0,817
ormale Probekurpcer. wurde, war also jeweils Spezifisch.Gew. x 1000 4>79 451 8,40 7,28 6,96 2,49

die Spannung nur in der

duBersten Faser. Das Mo-

\<Us/ 965 mentwurde mittels zweier
uT gleicher symmetrisch lie-
gender Einzcllasten er-

— Ip -\] zeugt (es liegt also, ab-
gesehen vom EinfluB des

Eigengewichts, zwischen
den Einzellasten reine
Biegung vor).Abbildung 1

J—fn'z— E zeigt die Form der Probe-
—_ korper sowie die Form
-S7,8- der in den letzten beiden
Gekerbtc) Probekorper. Reihen der Tabelle 2 er-
Abb. 1.1 wahnten Einkerbung. Die

Schwingungsfestigkeiten
der untersuchten Metalle
sind in der letzten Reihe der Tabelle 2 und in den Abbildungen 2 und
3 in halblogarithmischen Koordinaten zusammengestellt.

Reines Magnesium hat trotz seiner groBeren Zugfestigkeit eine
niedrigere Schwingungsfestigkeit als Aluminium. Das mag zum Teil
in der auBerordentlich niedrigen Proportionalititsgrenze begriindet
liegen. Es geht aber andererseits aus den andern hier mitgeteilten
Ergebnissen klar hervor, daR die niedrige Proportionalitdtsgrenzc
nicht der alleinige Grund fir die geringe Schwingungsfestigkeit sein
kann: z. B. liegt bei der Legierung (gegossen) die Proportionalitats-
grenze um 40 % tiefer, die Schwingungsfestigkeit aber um 20 %
héher als bei Aluminium. Die Proportionalitdtsgrenze von Messing
liegt auf der 3fachen Spannung von der der geschmiedeten Legierung
(Léngsrichtung), die Schwingungsfestigkeit dagegen nur auf der
i,Afachen. Offenbar ist der EinfluBR der Proportionalititsgrenze
nur von sekundérer Bedeutung.

Tabelle 3 gibt die Verhéaltniszahlen der Schwingungsfestigkeiten
zu andern Materialeigenschaften.

Das Verhaltnis der Schwingungsfestigkeit zur Zugfestigkeit, das
fur die meisten Eisen im Mittel 0,50 betrégt, ist fur die Ubrigen hier
untersuchten Metalle geringer.

Fur den Konstrukteur von Luftfahrzeugen ist das Gewicht der
M aterialien im Verhaltnis zu ihrer Schwingungsfestigkeit von groBer

Bedeutung. Moore bildet deshalb den Begriff ,endurancc-weight
<Sin kg/cm2 n

2390

7109

— y~Lastwiederholungen
(iogarrffimiscnj
I'robekdrpern.

Abb. 2. Ermidungsversuche mit normalen

efficiency”, etwa ,Ermiudungsgewichtskoeffizient". Aus der letzten
Reihe der Tabelle 3 geht hervor, wie er gefunden wird, ebenso seine
GroRe fur die einzelnen Metalle. (Je hoher dieser Koeffizient ist,
um so geeigneter erscheint das Material.)
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Die langsame Erhéhung der Spannung wéahrend des Ermidungs-
versuchs wird in der amerikanischen Literaturl) als ,coaxing" be-
zeichnet. Das ,Coaxing" wurde bei Messing, Aluminium, Magnesium
und der Aluminium-Magnesium-Legierung durchgefiihrt. In Abb. 2
zeigen die punktierten Linien die Stufen des Prozesses an.

Ein Probekdrper aus Messing hatte 16000000 Spannungs-
wechsel mit 0 = 1550 kg/cm2 ausgehalten, brach dann aber mit
0 = 1690 kg/cm2 nach 2000000 Wechseln. Es muB bemerkt werden,

Abb. 3. Ermidungsversuche mit gekerbten I’robekdrpern.
daB ein anderes Probestick, das von Anfang an mit 0 = 1690 kg/cm1
wechselbelastet wurde, 4000000 Wechsel aushielt. Danach hat die
W echselbelastung: mit 0 = 1550 kg'cm 2 festigkeitmindernd eingewirkt,
woraus der Schluf gezogen wird, daB 0 = 1550 kg/cm- unterhalb der
Schwingungsfestigkeit liegt. Ein dritter Probekdrper hatte 85000000
Spannungswechsel mit 0 = 1480 kg/cm2 ausgehalten. Die Spannung
wurde sodann auf 1620 kg/cm2 erhoht; der Koérper hielt diese Bean-
spruchung dber 16000000 Wechsel aus. Nach der Ermiudungskurve
héatte der Kdrper bei dieser Spannung nur 7000000 Wechsel aushalten
durfen. Demnach scheint die Spannung von 1480 kg/cm2 glnstig
auf die Schwingungsfestigkeit des Materials eingewirkt zu haben.
Aus dhnlichen Versuchen bei den anderen Metallen wird der
SchluB gezogen, daf Spannungswechsel unterhalb der Schwingungs-
festigkeit das Material verfestigen, Spannungswechsel oberhalb der
Schwingungsfestigkeit seine Festigkeit dagegen vermindern.

2. Ermidungserscheinungen von Metallen bei reinen
Normalbeanspruchungen.
Die bisher ausgefiihrten Ermidungsversuche an Metallen haben
im allgemeinen haufig wiederholte Biegungsspannungen zur Grundlage.
Dabei hat dann stets nur die duferste Faser die Ermidungs-
Spannung; die Spannung kehrt Gber Null ihr Vorzeichen um, wobei
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variabler unterer und oberer Spannung mit 2000 Belastungswechseln
pro Minute beansprucht werden. Die Backen der Maschine, die die
Probezylinder fassen, sind beweglich und werden erst dann festgestellt,
wenn die Achse des Kdérpers genau in die Kraftrichtung fillt. Der
Nachweis wird mit Martensschcn Spicgelapparaten erbracht. Es ist
ferner Vorsorge getroffen, daf Vibrationen nicht auftreten kodnnen.
Die Versuchswerte im Verein mit den_ notwendigen Angaben der
M aterialeigenschaften der verwendeten Stahle sind in Tabelle 4 an-
gegeben. Es sind dies die Mittelwerte von jeweils mehreren Versuchs-
reihen, deren Einzelwerte nicht vorliegen. Irwin betont jedoch, daf
sie sehr gut Ubereingestimmt hatten, und zieht daraus den SchluR,
daB die Maschine einwandfrei gearbeitet hat.

Aus den Untersuchungen wird der SchluR gezogen, daf fir die
verwendeten Materialien haufig wiederholte reine Normalspannungen
die gleiche Schwingungsfestigkeit ergeben wie héaufig wiederholte
Biegungsheanspruchungen. Dabei ist bei ersterem Verfahren die
Streuung geringer als bei letzterem.

3. Untersuchungen Uber Festigkeit und Ermidung von Eisen bei
hohen Temperaturen.

Nach Versuchen von J. M. Jasper verhélt sich das Eisen je
nach seiner chemischen Zusammensetzung im statischen Festigkeits-
versuch mit verdnderlichen Temperaturen verschieden. Abb. 4
zeigt die Bruchfestigkeit von finf verschiedenen Eisensorten in Ab-
hdngigkeit von der Temperatur. Es ist bemerkenswert, dal teilweise
die Festigkeit mit steigender Temperatur ebenfalls steigt. Im all-
gemeinen ist jedoch die Tendenz zu beobachten, daR mit zunehmender
Temperatur die Festigkeit abnimmt.

Es ist zu beachten, daR ganz allgemein der statische Festigkeits-
versuch kein Bild Uber das Festigkeitsverhalten des in irgendeinem
Konstruktionsteil verarbeiteten Materials gibt. Selbst wenn man
von wiederholten Belastungen absieht, so ist auch die statische Bean-
spruchung in Wirklichkeit anders als im Versuch, ungleich viel langer

andauernd. (Wir verweisen hier auf den Begriff der Dauerfestigkeit;
elastische Nachwirkung kommt bei lédngerer Belastungsdauer zu
Abb. 4.

Bruchfestigkeiten abhdngig von der Temperatur.

groRerem festigkeitmindernden EinfluB.) Die Unterschiede zwischen

aber die Grenzwerte ihrem Absolutwert nach gleich sind: Versuch und W irklichkeit werden bei hohen Temperaturen noch
Diese beiden Einschrankungen, mit denen der Ermidungs- groBer. Bei gewdhnlichen Temperaturen hat Eisen kristallinische
biegeversuch belastet ist, kénnen bei wiederholten reinen Normal- Struktur uncj zeig_t — innerhalp der Elastigitétsgrenze — das elgstische
beanspruchungen vermieden werden. Die Schwierigkeiten liegen dem  Verhalten eines isotropen Kérpers. Bei zunehmender Erwédrmung
Tabelle 4.
I 2 3 4 5 6 7 8
Schwi.ngurjgs- & liswerte
Langs- Quer- festigkeit
Propor- Bruch-
P Streck- dehnung dehnung a) I . b) < b)
Material tional- festigkeit ) ) infolge infolge

grenze in in reiner jBiegungs- _ 7

grenze (Zug) , . Normal- : norinal- é a

90 76 span- j Span- 4

nungen j nungen

0,15 % Kohlenstoffstahl.... 2170 2250 7040 41,0 69,1 1720 1790 0,96 0,50

0,37 % Kohlenstoffstahl... 2740 2950 5660 28,1 42,0 2320 ! 2110 1,10 0,41

0,6S % Chrom, 2,93 % Nickelstahl 7°03° 7940 9400 18,4 497 3950 3910 1,02 0,42

0,54 % Chrom, 3,33 % Nickelstahl 6470 6S20 $370 240 59»4 4080 4320 0,95 0,49

M anganbronze ... 2280 5530 7420 S,0 17,0 1230 1120 1,09 0,17

Bericht zufolge in der technischen Ausfiuhrbarkeit zentrischer Kraft-
Gbertragung. P. L. Irwin beschreibt die von B. P. Huigh ent.
worfene Dauerpriifmaschine und berichtet weiterhin ber einige damit
durchgefuhrte Untersuchungen. Die Probekdrper kédnnen darin nur
auf Zug, nur auf Druck und auch auf Druck und Zug mit beliebig

f) Vgl. auch H. W. Gillett und E. L. Mack:
Frdu-ance Tests of Metals“, Proceedings.

~Notes on some
Am. Soc. Test. Mat. 1924.

nimmt es dagegen mehr und mehr die Eigenschaften eines plastischen
amorphen Materials an, die Streckgrenze ist sehr tief herabgeworfen.
Damit wird das Material sehr empfindlich in bezug auf die zeitliche
Dauer eines statischen Festigkeitsversuches. (Vgl. obige Anmerkung
Uber die elastische Nachwirkung.)

Abb. 5 zeigt die Anderung der elastischen und der Festigkeits-
eigenschaften eines Stahles mit hohem Kohlenstoffgehalt bei zu-
nehmender Erwédrmung, ebenso den EinfluR der Dauer der Versuchs-
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durclrfihrung. Die Kurve der ,langsamen™ Belastung kam so zu-
stande, daR die Last erst erhéht wurde, wenn das NachflieBen Null
oder fast Null geworden war. Je nach der Temperatur, unter der
derVersuch durchgefiithrt wurde, dauerte es zwischen 12 und 72 Stunden,
bis die Probekodrper zerstért wurden.

Abb. 6 zeigt die entsprechenden Versuchsergebnisse bei Stahl
mit 0,5 % Kohlenstoffgehalt. Eigentimlich ist hier der Fcstigkeits-

Gin kt

72651
17216

9612

7030

5629

1906

927 538 619
> Ce/siusgrade
Abb. 5.
Veranderungen der elastischen und Festigkeits-
eigenschaften eines Stahls mit hohem Kohlenstoff-
gchalt bei zunehmender Erwarmung.

anstieg bei etwa 320°. Eine Vorstreckung mit 90 % der Bruch-
festigkeit bei 3200 ergab nach Abkihlung nicht nur eine Erh6hung
der Proportionalitdtsgrcnzc sondern auch der Bruchgrenze (vgl. die

Kreuze der Abb. 3). Dagegen zeigten die Versuche, daB diese
Abb. 6.
Veranderungen der elastischen und FestigKeits-

eigenschaften eines Stah's mit 0,5 % Kohlenstofif-
gehalt bei zunehmender Erwarmung.

Festigkeiterhohung nur fir normale Temperaturen galt, dal die
Festigkeitskurve des vorbehandelten Materials in die des nicht vor-
behandelten Uberging, wenn die Vorbehandlungstemperatur von 320°
Gberschritten wurde (vgl. die gestrichelten Linienzlige der Abb. 3).

Bei der Feststellung der Schwingungsfestigkeit wurden 1500
Spannungswechsel pro Minute vorgenommen. Die Untersuchungen
ergaben, daB sich bei hohen Temperaturen der Wert der Schwingungs-
festigkeit dem der statischen Bruchfestigkeit néhert.

Die Bear Mountain-Hangebricke dUber dem Hudsonfluss.
Nach Engineering News Record vom 23. 10. und 4. 12. 1924,

Zu den vielen ,,groBten Bricken der Welt", die den Hudson bzw.
East-River in und bei New York kreuzen, ist im vergangenen Herbst
die Bear Mountain-Héngebriicke etwa 40 engl. Meilen von New York
in der Ndhe des historischen Forts Clinton hinzugekommen, gewisser-
maBen, um die Ausstellung moderner Riesenbriicken um ein neues
Exemplar zu bereichern. Die neue Bricke stellt eine Querverbindung
der LandstraBen dar, die sich am 6stlichen und westlichen Felsenufer
entlang ziehen bzw. noch gebaut werden.

Die Fahrbahn der Bricke von 11,6 m Breite ist fir vier Reihen
von Wagen bestimmt, die FuBwege sind 1,5 m breit, so dal sich bei
auBenliegenden Versteifungstragern eine Entfernung von 16,8 nr von
Mitte bis Mitte Trédger ergibt, bei einer Stiitzweite von 498 m der Mittel-
offnung.

AlsNutzlast wurden fir die Fahrbahntafel 15-und 20 t-Wagen
bzw. 340 kg/m2ohne oder 600 kg/m2 mit StoBzuschlag vorgeschrieben,
fir die Laufstege 240 kg/m2 DaR die tatsdchlichen Verhéltnisse diese
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Zahlen rechtfertigen, zeigt ein Bild der Briicke am Thanksgiving Day,
nach dem sich vier Reihen von Automobilen (ber die ganze Briicken-
lange bewegen, so daB ein Querverkehr unmdéglich ist. Die Nutzlast
fur die Kabelbelastung war zu 4700 kg/Ifd.m Spannweite, das Eigen-
gewicht zu 17 150 kg/m angenommen. Der Winddruck bei belasteter
Briicke wurde mit 146 kg/m2, bei unbelasteter mit 244 kg/m2in Rech-
nung gesetzt.

Das Kabel geht in Sinusform mit einer Pfeilhohe von 60 nr Gber
die Hauptoffnung und geradlinig unter 26° gegen die Wagerechte Uber
die beiden Seiten6ffnungen zu den Verankerungen in den Felsen.
Hier sind, wie die Abb. 1 zeigt, die Enden der Drahtseilkabel aufgeldst

und durch nachstellbare Seilkauschen mit vier Reihen — insgesamt
C 6.1m Ost
SLISm
>85/i,A

N

4igemtite;5*-J2 AjgehslobeXS-32

Abb. 1. Kabelverankerung der Bear Mountain-Hangebriicke.

74 Stuck — Augenstdbe 254 X32 mm von 6,1 m L&nge am Ost-, 9,15 m
Lédnge am Westlager verbunden, an die sich mittels Bolzen weitere
zwei Reihen von je iS Stiuck schmiedeeiserne Augenstabe 355 X32 mm,
10 bis 20 m lang — je nach Schachttiefe — anschlicRen. Diese uUber-
tragen ihre Kraft auf zwei im Grundri etwa unter 900liegende groRe
Lagerkdrper von 3,25 m Hohe aus StahlguR.

Jedes der beiden Kabel bestellt aus 7252 Drahten von 4,9 mm
Dmr. aus S. M. Stahl mit 1352 cm2 Querschnitt und hat nach dem Ver-
zinken eine Bruchlast von 14 500 kg/cm2. Im Gegensatz zu deutschen
Verhéltnissen, wo die Verankerung in einer Kammer zugéanglich bleibt

Die Bear Mountain-Hangebriicke wahrend der Aufstellung.

werden hier die Ankerschéchte bis kurz unterhalb der Verbindung
zwischen Kabel und Augenstdben mit Beton vergossen.

Die Aufhédngung der Brickenbahn an die Kabel geschieht in
jedem Knotenpunkt durch zwei Drahtseile von 2% " Dmr. und 31 cm2
Querschnitt, die mittels Seilkauschen und Bolzen eine Traverse aus
zwei U-Eisen 25,4 cm hoch tragen zur Aufnahme einer Schraubspindel
von 4" Dmr. zwischen Traverse und Quertrdger der Bricke. Dadurch,
daB man die x“-Unterlagsscheibe zwischen Quertrdger und der Mutter
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aus StahlguB kugelféormig ausgebildet hat, soll fiir eine zentrische Ein-
stellung gesorgt werden. Die obere Befestigung der Héngeeisen an den
Kabeln geschah mittels Schellen aus StahlguB.

Die Versteifungstradger sind aus Siliciumstahl mit 0,2 bis 0,35 %
Si-Gehalt bei einer Mindestbruchfestigkeit von 5620 bis 66S0 kg/cm-
und fir eine Nutzlast von 4700 kg/Ifd. m Spannweite berechnet. Die
Aufhdangung der Versteifungstrager an den eisernen Tirmen geschah
mittels Pendelhdngeeisen, deren q'-Zapfen sich in Bronzelagerschalen
drehen, um Temperatur- und Léangendnderungen gut auszugleichen.
Die Windkrafte auf den Haupttragern werden durch besondere Lager-
bocke nach den Tirmen Ubertragen. Um die verlangte lichte Hohe
von 41,2 m au den Ufern und 46,7 m in der Mitte des Versteifungs-
tragers Gber dem W asserspiegel zu erreichen, hat der Trager eine Uber-
héhung von 4,5 m erhalten.

Die Fahrbahndeckc wird von einer beiderseits bewehrten Eisen-
betondecke von 16 cm Stadrke mit Asphaltbelag gebildet, die auf zehn
I-Eisen-Léangstragern aufruht. Die Decke des FulRgdngersteiges ist
nur 12,5 cm stark.

Die Turme sind rund 107 m hoch vom Sattel der Kabel bis zur
Auflagerplatte auf den Betonpfeilern, ihre Pfosten stehen oben iS,7 m,
unten 27,5 m von Mitte bis Mitte Achse auseinander, so daB der

Versteifungstrager bequem
durchgefuhrt werden kann.
Das Material ist Baustahl
mit Ausnahme der Sattel
und Lager aus GuRstahl.
W ahrend, wie aus der Abb. 2
ersichtlich, die Portalausbil-
dung in Brickenachse ge-
sehen, die Gblichen Diagonal-
verbdnde, drei wagerechte
Gittertrager und ein Gitter-
werksportal Uber der Fahr-
bahntafel in — fir deutsche
Verhéltnisse veralteter
Formgebung aufweist, bilden
die Pfosten in Stromrich-
tung gesehen Flachen von
3,1 m oberer und — durch
parabelformigen Anlauf be-
dingt — 10 m unterer Breite.
Durch die senkrecht laufen-
den vier mittleren Winkel-
eisenreihen entsteht eine Art
Gliederung. Eigenartig be-
rihrt das Aufsetzen dieser
schweren Pylonen direkt auf
dreiteilige StahlguBlagerkor-

per ohne Mittelzapfen, von
den allerdings ungewdhn-
lichen Abmessungen von

3,05 m Breite, 10,7 m Lange
und 1,5 m Hoéhe. Diese Aus-
fuhrung einer eingespannten
Stutze wird mit der Mon-
tage der Pylonen begriindet,
welche freistehend bis oben
errichtet wurden, bevor die
Trédger der Seiten6ffnungen
und FuBgangerkabel einge-
baut waren. Die Momente
aus Windlast und dem fluRR-
seitig  wie eine Raupe

hochkletternden Montage-
der Verankerung am FuRe aufgenommen

Abb. 3.
Aufstellung eines Briickenportales

kran muRten daher 1
werden (s. Abb. 3).

Mit den Arbeiten fir die Hangebriicke wurde im Frihjahr 1923
begonnen. Das Herstellen der Ankerschachte fiir die Rickhaltkabel
und der Hauptpfeiler dauerte von Mai bis August 1923. Das Aufstellen
der 6stlichen Pylonen begann Ende Oktober 1923, beide waren bis Mitte
April 1924 fertig. Das erste Lager der Kabelverankerung wurde Ende
Januar 1924 eingebracht, die gesamte Verankerung bis 1. Juli beendet.
Inzwischen wurden die Kabel fiur die Hilfsstege gelegt, von denen
das Spinnen der Hauptkabel Mitte Juni begann. Diese Arbeiten waren
bis zum 23. August beendet. Das Aufstellen der Versteifungstrager
begann am 13. September, wobei der Untergurt, die 60 cm hohen
Blechquertrdger, die Verb&nde und der groRere Teil der Fahrbahntafel
mit Hilfe je eines fahrbaren Kranes auf jeder Briickenseite eingebracht
wurden. Die Krane entnahmen dabei die Eisenteile von Kéahnen, die
unter die betreffende Montagestelle gebracht wurden. Am 26. November
1924 war die Bricke zur Aufnahme des Verkehrs bereit.

A. Dirbeck.
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Schiefe Eisenbahnbricke einer Uberfihrung in Chicago.

(Berichtet nach Engineering News-Record vom 6. Nov. 1924)

Zu den Verbesserungen der Bahnanlagen der Illinois, Central
R. R. in Chicago gehdrt eine Verbindungsbahn fir Giterverkehr, die
jetzt Uber die stark befahrenen Haupt- und Vorortgleise hinwegfihrt
und dadurch die friheren Gleiskreuzungen zu ebener Erde vermeidet.
Die neue Bahnverbindung steigt mit 1,64% vom Siden kommend auf
ein Betonviadukt parallel der Hauptbahn an, biegt in einer Kurve
von i0° zu den Hauptgleiscn ab und kreuzt dieselben oberirdisch
unter einem Winkel von 450, wobei bauliche Vorkehrungen fiir einen
zukunftigen Anschluf einer nach Norden abzweigenden Kurve in der
Mitte der Uberfihrung bereits jetzt getroffen sind.

Fir die Griundung der zum Teil sehr schweren Brickenjoche
waren Betonpfeiler von 1,4—2,3 m 0 bis zu 12 m Tiefe unter Schienen-
oberkante auf dem Felsen notwendig, die fir die infolge der Grundrif3-
fuhrung der Bricke auftretenden Brems- und Fliehkréafte kréaftige
eiserne Verstarkung in betrachtlicher Tiefe erforderten.

Infolge eines Abwasserkanals von 4,9 m 0 muften die sonst
tblichen Pfeiler an einer Stelle in Joche von 10 m Stutzweite mit
schweren Kastentragern aufgelést werden. Eine eigenartige Aus-
filhrung haben die eisernen Uberbauten von 10 m bis 31,6 m Spann-
weite erhalten. Um der Uberfithrung ein ,gutes Aussehen* zu verleihen,
sind sie durchgehend aus 2,9 m hohenBlechtragern gebildet worden,
trotz, des hoheren Materialaufwandes. Wenn hierbei die Auflagerung
dieser groBen Tréger mit Kugelzapfkipplagern an Stelle der sonst
Gblichen Lager hervorgehoben wird, kann man vom deutschen Stand-
punkt aus hieraus nichts Besonderes, sondern nur eine Selbstver-
standlichkeit in der Erfallung der Auflagerbedingungen bei einem
derartigen Bauwerk ersehen.

Die eingleisige Fahrbahn hat Blechquertrdgcr von 0,8 m Héhe,
die durch kréaftige Eckverbindungen mit dem unteren Teil der hohen

2 Platfcn 915-16
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a Abb. 2.

Abb. 1. Briickenquerschnitt. Stiitzenquerschnitt.

Blechtrdger verbunden sind. Die 7 Léangstrdger bestehen aus T-Eisen
von 38 cm Fléhe und sind vollkommen in eine Betondecke von 60 cm
Starke eingebettet, die die 15 cm starke Steinschotterung und die
Schwellen aufnimmt. Eine Lage von 4 cm Asphaltkitt soll die Fahr-
bahn wasserdicht machen (Abb. 1).

Die Stitzen der eisernen Joche mufRten mit Ricksicht auf die
Gleisanlagen zu ebener Erde sehr schmal und trotzdem kraftig genug
fur die auftretenden Belastungen aus dem Lastenschema Cooper’s
E 60 und den Fliehkraften ausgebildet werden. Ein typischer Quer-
schnitt einer Stltze ist in Abb. 2 dargestellt. Auffallend ist die duBerst
geringe Bemessung der Bindebleche fiir die auBen liegenden Winkel
der Stitzen im Gegensatz zu der iiberaus groBen Nietanzahlim Stiitzen-
full, die an Verschwendung grenzt.

GroBer Wert wurde auf eine gute Ummantelung der Eisenbauten
mit Beton gelegt, wozu die Eisenkonstruktion noch mit Streckmetall
umgeben wurde. Das Mischungsverhdltnis des Betons war dabei
1:2:3 bei KorngroBen des Kieses von 18—30 mm. AuBerdem
wurden guReiserne Rauchschutzplatten unter den Uberbauten uber
verschiedenen Gleisen vorgesehen.

Die Aufstellung gestaltete sich nicht zu schwierig, da z. T. Gleise
verschoben werden konnten oder der Betrieb umgelegt werden konnte.
Alle Trager und Stitzen wurden fix und fertig angcliefert, so daB
Geruste und Montageverbindungen nahezu udberflissig wurden, da
auBerdem ein fahrbarer Derrickkran von 80 t Eigengewicht und 50 t
Tragfahigkeit des 15 m langen Auslegers und ein zweiter Kran von
45 t Eigengewicht und 25 t Tragfahigkeit des 12 m langen Auslegers
zur Verfligung standen. Der erste fuhr auf den vorhandenen Gleisen
zu ebener Erde, der zweite auf der im Bau befindlichen Bricke. Nur
bei Einbau der 48 t schweren, 31,6 m langen Blechtrager arbeiteten
2 Derrickkrane von je 50t Tragkraft mit ihren 15 m langen Auslegern
auf ebener Erde in parallelen Gleisen zusammen. A.Dirbeck.

100-100*
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Aufwertungsfragen im Baugewerbe.

(Fortsetzung aus Heft 21.)

W ir haben am SchluBR des letzten Aufsatzes angedeutet,
daB der Aufwertungsberechtigte den Verlust seiner Anspriche
(wegen der Annahme eines Verzichts) gewdértigen kann, wenn
er innerhalb eines Rechtsstreits, der sich um die der Aufwertung
unterliegende Forderung dreht, seinen Aufwertungsanspruch
nicht geltend gemacht hat, obgleich damals die Rechtsprechung
schon klar erkennen lieR, daf ein solcher Anspruch gegeben sei.
W ahrscheinlich ist ein Verzicht auch dann anzunehmen, wenn
schon vorher, also zu einer Zeit, da diese Rechtsprechung noch

nicht eingesetzt hatte, der Aufwertungsgldubiger (vom spéa-
teren Standpunkt seines Aufwertungsanspruchs als solcher
Glaubiger bezeichnet) die Verzichterklarung gerade im Hin-

blick auf eine etwa spdter gednderte Rechtsprechung abgegeben
hétte. Es sind Félle denkbar, daB ein Glaubiger aus wirtschaft-
lichen Grinden einen Vergleich auf Papiermarkwdahrung oder
auf einen, seinem spdteren Aufwertungsanspruch nicht ent-
sprechenden, Betrag abgeschlossen héatte und sich hierbei zu
der Erklarung verstand, er verzichte auf alle weitergehenden
Anspriche auch fur den Fall, daB die Gesetzgebung oder
Rechtsprechung ihm spéter hierzu eine Handhabe biete. In
dieser Beziehung sind gerade Verzichte in den hier inter-
essierenden Féllen, die ja aufRerhalb der neuen Aufwertungs-
gesetze liegen und nach den allgemeinen birgerlichen Rechts-
sdtzen zu beurteilen sind, strenger anzusehen als die vor-
behaltlosen Annahmen oder vielleicht sogar ausgesprochenen
Verzichte bei Hypothekenschulden.

Daruber hinaus kann ein Verzicht des Glaubigers und eine
Annahme der Papiermarkleistung als endglltige Erfillung
auch dann gegeben sein, wenn der Glaubiger den Aufwertungs-
anspruch ldngere Zeit nicht erhebt oder, wie man zu sagen
pflegt, hdangen 14Rt, obgleich die Aufwertungsrechtsprechung
inzwischen allgemein bekannt wurde, gewissermafen Gemein-
gut der rechtlichen Kenntnisse auch des Laien geworden ist.
Diese Falle sind naturlich weniger hart zu beurteilen als die
vorausgegangenen; man wird mit dem langsameren Eintritt
der Rechtsprechung sich zur Wehr setzen kdnnen und mit der
Schwierigkeit, nach lédngerer Zeit die Anspriche wieder von
neuem aufzurollecn und unter manchmal rechnerisch sehr be-
streitbaren Umstdnden sie neu aufzumachen. Immerhin
empfiehlt es sich in Zweifelsfallen fur den Glaubiger, so rasch
wie moglich seine Anspriche, wenigstens rein grund-
sadtzlich, zu erheben. Es ist dabei noch nicht notwendig,
daB sofort Klage eingeleitet wird. Es ist auch nicht erforderlich,
daB die Ansprliche bis ins einzelne errechnet und umgerechnet

sind. Sehr wichtig jedoch ist, die Anspriche als solche Uber-
haupt einmal beim Schuldner anzumelden. Es durfte
hierbei gentugen, sich unter Bezugnahme auf die verdnderte

Schuldner demnéchst
grundsdtzlich erhebe

Rechtsprechung vorzubehalten, beim
den Aufwertungshetrag anzufordern:
man den Anspruch auf diesen Betrag, der zahlenmd&RBig noch
nicht festgestellt sei, heute schon. Es wird sich dann rasch
zeigen, ob der Schuldner zu einer grundsatzlichen Einigung
bereit ist. Anzustreben durfte fur alle derartigen Félle, die
wegen der L&nge der Zeit an Zweifeln und strittigen Punkten zu-
genommen haben, die Vereinbarung eines Schiedsgerichtes sein.

Damit kommen wir auf die Frage der Verjdhrung zu
sprechen. Es ist ein weit verbreiteter Irrtum, zu glauben, durch
Einklagung eines Teilanspruchs werde die Verjdhrung auch
fir den nicht eingeklagten Anspruchsteil unterbrochen. An
sich wird durch gerichtliche Geltendmachung neben anderen
Unterbrechungsgrinden gemdB § 209 BGB. die Verjdhrung
unterbrochen. Dies gilt aber nur fir denjenigen Teil des An-
spruchs, bezuglich dessen Rechtshdngigkeit eingetreten ist.
Bei zweifelhaften Fdllen entschlieBt man sich aus Kostengrin-

den vielmals nur dazu, einen Teil des Anspruchs einzuklagen;
hier muB damit gerechnet werden, daB trotz gunstigen Aus-
gangs des Rechtsstreites der r.oeh nicht eingeklagte Teil der
Verjdhrung anheimfallt, weil es unterlassen wurde, innerhalb
der Verjahrungsfrist nun auch diesen Teil rechtshédngig zu ge-
stalten.

In dem Aufsatz in Heft 21 war betont, daR das Reichs-
gericht den Geldentwertungsanspruch als eine Ergdnzung des
Hauptanspruchs ansieht, nicht als selbstdndigen, durch Verzug
begriindeten Anspruch. Durch Leistung des Restbetrages des
Hauptanspruchs soll volle Erfullung dieses Hauptanspruchs
nach dem Gesetz von Leistung und Gegenleistung herbeigefihrt
werden. Es ware nun aber ein verhéngnisvoller Irrtum zu
glauben: weil, sagen wir im Jahre 1922, der Hauptanspruch
als Papiergeldforderung eingeklagt worden ist, sei nun mit
diesem Zeitpunkt die Verjahrung auch fir den Aufwertungs-
anspruch unterbrochen worden. Die Verjdhrung des Auf-
wertungsanspruchs, der ja nur gewissermaBen ein Anhéngsel
des Hauptanspruchs darstellt, schreitet weiter, und es sind
Féalle denkbar, daf ein an sich sachlich ganz glatt gerecht-
fertigter Aufwertungsanspruch, bezuglich dessen Papiermark-
forderung ein fiur den Glaubiger ginstiges rechtskréftiges Urteil
erstritten worden war, sich rechtlich nicht mehr verwirklichen
laft, weil er inzwischen der Verjahrung anheimgefallcn ist.
Die fir den industriellen Bauunternehmer als Glaubiger
wichtigste Verjahrungsfrist ist diejenige von vier Jahren nach
MalRgabe des § 196 BGB., Absatz 1, Ziffer 1, in Verbindung
mit Absatz 2. Hiernach verjdhren Anspriche aus der Aus-
fihrung von Arbeiten in vier Jahren, insoweit die Ausfihrungen

fur den Gewerbebetrieb des Schuldners erfolgt sind. Hierunter
fallt wohl die Mehrzahl der fur die Leser dieser Zeitschrift
wichtigen aufrechnungsbedurftigen Bauauftrdge. Bei anderen

Auftrdgen, die der zweijdhrigen Verjahrung unterliegen, wie

PrivatWohnhéduser und dergl.,, wird die Verjdhrung in den
meisten Fallen schon eingetreten sein.

Wir kommen nun zu einer der wichtigsten Fragen der
ganzen Aufwertungslehre, derjenigen nach dem mafB-
gebenden Zeitpunkt der Aufwertung. Hieriber st
schon eine umfangreiche Rechtsprechung entstanden. Auszu-

gehen ist wieder von der schon mehrfach hervorgehobenen
duBerst wichtigen Tatsache, daR der Entwertungsschaden, auf
den die Aufwertung gegrindet wird, nicht als Verzugs-
schaden anzusehen ist. Infolgedessen kommt als Tag fir die
Entstehung des Anspruchs nicht der Tag des Verzugs des
Schuldners in Betracht, sondern der Tag der Félligkeit. Da, wo
Rechnungslegungs- und Falligkeitstag auseinanderfallen,
wird regelmédRig schon der Tag der Rechnungslegung fur
die Umrechnung in Betracht zu ziehen sein. Es sind sogar
Féalle denkbar, bei denen der Tag der Lieferung, ja der Tag
des Vertragsabschlusses schon als maRgebender Zeitpunkt an-
gesehen werden kann. Welches der richtige Tag ist, hdngt von
den vertraglichen Abmachungen ab, vor allen Dingen von den
Vereinbarungen tber die Zahlung und Falligkeit. Die Frage

wird immer lauten; Wann hatte ich, der Unternehmer, An-
spruch, und zwar frihestens Anspruch auf mein Geld?
Hier muf nun eine Besonderheit erwédhnt werden. Das

standiger Rechtsprechung die durchaus
richtige Ansicht vertreten, daf ein Anspruch auf Aufwertung
dann und insoweit ausgeschlossen sei, als eine Anzahlung,
und zwar im zwischen den Parteien vereinbarten Zeitpunkt
geschehen sei. Leistete, wie wéahrend der Inflationszeit regel-
méaRig geschah, der Bauherr eine Anzahlung fir Baustoff-
beschaffung oder eine Vorzahlung fur Léhne, so entfallt jeder
Anspruch des Unternehmers auf Aufwertung dieses Betrages.
Der Unternehmer hat in diesem Falle sein Geld rechtzeitig
bekommen, seine Sache war es, ,mit seinen Pfunden zu
wuchern“, d. h. das Geld so rasch anzulegen, daB es vor Ent-

Reichsgericht hat in
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Wertung bewahrt blieb. Wenn auch zu befilirchten ist, daB es
den wenigsten Unternehmern gelungen ist, diese Forderung
des Augenblicks durchzusetzen, so kann gegen den Bauherrn,’
der vertragsmafig vorgeleistct hat, aus einer trotz dieser Vor-
leistung entstandenen Entwertung ein Anspruch nicht ab-
geleitet werden. Diese vertragsmaBige Vorleistung ist sonach
der Aufwertung vollkommen entzogen, sie blieb in der Hand
des Unternehmers vollwertig, gleichglltig, welches Schicksal
sie im einzelnen gehabt hat.

Wenn wir also von diesem Fall absehen, so bleiben die
schon eingangs erwdhnten Fdlle einer Entwertung, die ent-
standen ist, weil der Schuldner gezahlt hat erst geraume Zeit,
nachdem der Anspruch als solcher entstanden war, ohne daR
ihn deswegen ein Verzug zu belasten braucht. In dem Urteil
des 6. Zivilsenats vom 4. November 1924 spricht das Reichs-
gericht aus: ,Der Bemessung der Aufwertung ist nicht der
Zeitpunkt des Verzugs, sondern derjenige der Rechnungs-
ausstellung zugrunde zu legen®, und das Urteil des 1. Zivil-
senats vom 22. 10. 1924 fuhrt aus, daB die zu bertucksichtigende
Geldentwertung schon von dem Zeitpunkt des Kaufabschlusses
(fir unsere Félle des Baubeginns) zu rechnen sei — wobei
der oberste Leitsatz wieder hervortritt, daR der wertvollen
Sachleistung des einen Vertragsteiles im Zeitpunkt dieser Lei-
stung auch eine ebenso wertvolle Barleistung des anderen Ver-
tragsteiles gegenlberzustehen habe. Inwieweit vertragliche
Hemmungen oder Schwierigkeiten einer solchen Auslegung
entgegenstehen, 1aBt sich natdrlich nur von Fall zu Fall beur-
teilen. Auf jeden Fall dirfte der Zeitpunkt der Rechnung-
stellung der regelmé&Rigste sein, von dem aus die Aufwertung
einzusetzen hatte. Hg.

Das preuBische Gewerbesteueriberleitungsgesetz.

Am 3. Oktober hat der PreuBische Landtag ein Gesetz ver-
abschiedet, das entsprechend dem Uberleitungsgesetz fir die Reichs-
einkommensteuer nun auch die Verhdltnisse auf dem Gebiet der
preuBischen Gewerbesteuer fur die regelmé&Bige, auf die Dauer be-
rechnete Steuerregelung in dem noch zu schaffenden neuen Gewerbe-
steuergesetz vorbereiten soll.

Dieses spatere, noch nicht im Entwurf vorliegende Gewerbe-
steuergesetz, das vom 1. April 1926 ab gelten wird, wird dem Landtag
wahrscheinlich erst im Dezember d. j. vorgelegt werden. Fir seinen
Entwurf stehen verschiedene prinzipielle Neuerungen zur Debatte:
die bisherige Veranlagung nach dem Kalenderjahr hat sich doch
nicht bewdahrt und wird wieder durch die frihere Veranlagung
fir das Rechnungsjahr (vom 1. April bis 31. Marz) ersetzt
werden. Die Vorbereitung dafiir trifft schon das Uberleitungsgesetz.
Die Veranlagung wird nach der Vergangenheit, d. h. nach
dem Ergebnis des verflossenen Kalender- oder W irtschaftsjahres
durchgefihrt werden. Fur eine entferntere Zukunft ist Ruckkehr
Durchschnitt

zur Veranlagung nach dem dreijadhrigen
vorgesehen. Man wird ferner wahrscheinlich neben die Ertragssteuer
sow ohl die Kapital- als die Lohnsummensteuer als Hilfssteuern

setzen und nicht mehr die eine oder die andere je nach Wahl der
Gemeinde. Der preufische Finanzminister tritt schlieBlich dafur ein,
daB die Veranlagung durch die Finanzdmter unter Mitwirkung
der Steuerselbstverwaltungskdérper durchgefihrt wird und nicht wie
bisher durch Gewerbesteuerausschisse.

Bis zum Inkrafttreten dieses zukiinftigen Gesetzes wirkt das nun
verabschiedete Gewerbesteueriiberleitungsgesetz. Das Gesetz wird wahr-
scheinlich am 17. Oktober verkindet werden, nachdem der Staatsrat
von seinem Einspruchsrecht keinen Gebrauch gemacht hat.

Es schliet sich in seinem Aufbau an das Einkommensteuer-

Uberleitungsgesetz an (vgl. Bauingenieur Heft 12, S. 474). Der
1. Abschnitt setzt die ndchste Veranlagung auf den 1. April 1926
fir das Rechnungsjahr vom 1. 4. 1925 bis 31. 3. 1926 fest. Die Ver-

anlagung wird, wie der Finanzminister betonte, nach den bisherigen
Vorschriften, nicht nach denen des spateren Gesetzes erfolgen. Der
2. Abschnitt behandelt die Vorauszahlungen fir die Vergangenheit
bis 31. Méarz 1925. Diese gelten wie bei der Einkommensteuer bei
allen drei Arten der Gewerbesteuer als Ablésung der bisherigen
Steuerschuld, unter die damit der SchluB3strich gezogen wird. Eine
Heraufsetzung kann nicht mehr stattfinden wie bei der Einkommen-
steuer. Fir die Gewerbeertragsteuer ist auf Antrag auch eine Herab-
setzung aus wirtschaftlichen Grinden (wesentliche Verluste) wie
nach 89 Einkommensteueriiberleitungsgesetz moglich. Herabsetzung
aus personlichen Grinden ist jedoch hier im Gegensatz zur Ein-
kommensteuer nicht maoglich. Der Antrag ist innerhalb von zwei
Monaten nach Inkrafttreten des Gesetzes zu stellen. Uber Milderungen
bei der Kapital- und Lohnsummensteuer trifft das Gesetz keine Vor-
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schriften, da die Regelung dieser Steuerarten den Gemeinden Uber-
lassen ist.

Herabsetzungen der Einkommensteuer aus Rechtsgrinden
(8 5—7 E.St.U.G.) mussen auch bei der Gewerbeertragsteuer des
gleichen Zeitraumes als Milderungen beriicksichtigt werden. Ebenso
wie bei der Einkommensteuer sind ferner Antrdge auf Feststellungs-
entscheid fiur die Gewerbeertragsteuer der verflossenen Zeit
moglich (Frist zwei Monate) und Anfechtungen der Entscheidungen
von Gewerbesteuerausschissen. Die letzteren Antrdge muissen inner-
halb eines Monates nach dem Unanfechtbarwerden der Entscheidung
gestellt werden.

Der dritte Abschnitt des Gesetzes regelt die Vorauszahlungen fir
die Zeit des laufenden Rechnungsjahres vom 1. 4. 1925 bis 31. 3. 1926.
Dies sind nun echte Vorauszahlungen, die auf die im Friuhjahr 1926
veranlagte Steuerschuld angerechnct werden. Ausdricklich wird
nochmals festgcstellt, daf sich zinslose Stundungen der Einkom men-
steuervorauszahlungen nach § 15 E.St.U.G. auch auf die Gewerbe-
ertragsteuer auswirken. Findet eine vorldufige Veranlagung zur Ein-
kommensteuer nach 8§17 E.St.U.G. statt (bei Gewerbetreibenden
und Handwerkern mit hdchstens 12000 M. Einkommen), so muB
auch die Gewerbeertragsteuer nach diesem Einkommen neu fest-
gesetzt werden. Das gleiche gilt fir Steuerpflichtige, sobald sie nach
dem neuen Einkommen- und Kodrperschaftssteuergesetz veranlagt
werden (z. B. wenn nach W irtschaftsjahren, die in der ersten Halfte
1925 enden, versteuert wird). Diese Neufestsetzungen gelten regel-
maRig nur fur die noch nicht falligen Vorauszahlungen, Ausnahmen
zur Ruckwirkung fiur das ganze Rechnungsjahr sind aus wirtschaft-
lichen Grinden zuldssig.

Die Zerlegung der vom 1. Oktober 1925 ab falligen Voraus-
zahlungen auf die Ertragsteuer unter die verschiedenen Betriebs-
gemeinden geschieht nach den Roheinnahmen bzw. Gehéltern und
Loéhnen der Zeit Januar bis Juni 1925. Es kann von einem Unter-
nehmer, der mehr als zehn preuBfische Betriebswerkstatten hat,
beantragt werden, daR der Vorsitzende des Steuerausschusses die
Zerlegung vornimmt.

Vom 1. Oktober ab sind die Ertragsteuervorauszahlungen
von allen Steuerpflichtigen am 15. des zweiten Quartalsmonats zu
entrichten.

Das Gesetz wird mit dem Tag der Verkindung in Kraft treten.

Anderungen und Ergénzungen im Deutschen Eisenbahn-Giiter-
tarif, Teil I, Abt. B. a) Zur Beseitigung duftretender Zweifel wird seitens
der Reichsbahn darauf hingewiesen, daB ,Gleisrahmen, ge-
brauchte" und ,Weichen, gebrauchte“ nur bei Verwendung
fir Bauarbeiten und beim unmittelbaren Versand von oder an Bau-
unternehmungen unter die Tarifklasse D der Stelle ,Eisen und Stahl“
fallen. Sofern diese Voraussetzungen nicht erfillt sind, diese Gegen-
stdnde vielmehr dazu bestimmt sind, fest eingebaut zu werden, kommt
die Frachtberechnung nach der Klasse D nicht in Frage, sondern es ist
die Fracht nach der Klasse C, Ziffer 6, der Tarifstelle ,Eisen und Stahl"
zu berechnen.

b) In der Neuausgabe des Tarifs vom 1. August 1925 ist in der
erméafigten Stickgutklasse unter Ziffer 10a versehentlich die Stelle
»Klammern, Krampen und Schlaufen, sdmtlich aus Draht, auch ver-
zinkt“, fortgelassen worden. Die Tarifstelle wird dementsprechend
ergénzt werden.

c) In Bretter oder Bohlen geschnittenes Stammholz wird z. T.,
wie es aus der Sadge kommt, in Stam m form verladen. Fiir derartiges
Holz ist die Bezeichnung ,,Blockholz" oder ,,Blochholz" handelsublich.
Es ist festgestellt worden, daR dieses Holz auch in den Frachtbriefen
z. B. als ,Blockholz“, ,Blochholz" oder , kieferne Blocke“ bezeichnet
und auf Grund dieser nicht tarifmaBigen Inhaltsangabe unrichtig nach
Klasse B, Ziffer 1 (1), berechnet wird, wéhrend es sich um Schnittholz
der Klasse D, Ziffer 3 (1 d) handelt. Die Abfertigungen der Reichsbahn
sollen genau darauf achten, daR derartige Sendungen in den Fracht-
briefen tarifmafig (,,Schnittholz, Holzbohlen, Holzdielen oder Holz-
bretter*) bezeichnet und richtig tarifiert werden.

Unberechtigte Frachtnacherhebung bei Gewichtsabweichungen.
Nach §58 Il der EVO. ist bei Wagenladungen das im Frachtbrief an-
gegebene Gewicht als richtig anzunehmen, wenn es um nicht mehr
als 2% von dem bei der Nachwdagung ermittelten abweicht. Trotz
dieser Bestimmung wird hédufig falschlicherweise von den Eisen-
bahnbeamten auch dann Fracht nacherhoben, wenn das Mehrgewicht
innerhalb der angegebenen 2% liegt. Die erwahnte Bestimmung ist
auch anzuwenden, wenn es sich um Gewichtsfeststellungen handelt,
die fur zollamtliche Zwecke vorgenommen wurden. Einspriche gegen
derartige Fehler werden zundchst am geeignetsten bei dem Vorstand
der betreffenden Empfangsguterabfertigung vorgebracht.

Beschédigung der Giuterwagen durch Belade- und Entladevor-
richtungen. Die Reichsbahn glaubt feststellen zu missen, daB eine
der Ursachen fur das starke Anwachsen der Wagenbeschadigungen die
nachldssige Behandlung der Wagen auf den Privatanschliissen und die
Vermehrung der mechanischen Belade- und Entladevorrichtungen
(Greifer, Kipper, Rutschen) und deren unsachgeméaBe Bedienung auf
den Anschlissen ist. Die Wagen sollen daher bei ihrer Riickgabe aus
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den Anschlissen neuerdings einer genauen, besonders sorgféltigen
Priifung unterzogen werden. Bei Feststellung von Beschadigungen
wird der Anschlufinhaber zum Schadensersatz herangezogen werden.
Zur Vermeidung von Nachteilen wird daher das Ladepersonal anzu-
weisen sein, ein allzu starkes AufstoRen der Greifer und das Fallen-
lassen schwerer Stiicke zu verhindern.

Stempel gelten bei der Post nicht als Drucksache. Drucksachen,
die mit Stempel hergestellte Zusatze erhalten, werden wie handschrift-
lich ergdnzte Drucksachen behandelt, d. h. bei Nachtragungen bis zu
funf Worten unterliegen sie der Gebuhr fir Teildrucksachen (unter
Umschlag bis 50 g 5 Pfg., als Karte 5 Pfg. im Fern-, 3 Pfg. im Orts-
verkehr). Werden mehr als fuinf Worte nachgetragen, gilt das gleiche
Porto wie bei handschriftlichen Sendungen. Orts- und Datums-
angaben und allgemeintbliche Absenderbezeichnungen
zdhlen nicht mit.

Bauholznormen in OstpreuRen. Die gleichen Normen fiir Holz
fiir Hochbauzwecke, die vor einigen Monaten von den interessierten
Fachverbdnden GroR-Berlins vereinbart sind, haben nunmehr auch die
Billigung der Holz- und Baugewerblichen Verbdnde Ostpreuflens ge-
funden. Die Normen sollen durch Vereinheitlichung und Vereinfachung
des Stérkeneinschnittes und bestmoégliche Ausnutzung des Holzes zur
Bauverbilligung beitragen. Sie betreffen Verbandshdlzer und Balken
einschlieBlich Halbholz (getrennt fir mehrgeschossige Bauten und
Flachbauten).

W asserstralenwirtschaft und WasserstraBenbau im PreuBischen
Landtag. Der HauptausschuB des PreufBischen Landtages fordert, daf
das Reich in Ausfihrung des Art. 97 der Reichsverfassung (Ubergang
der Wasserstralenverwaltung auf das Reich) von der Errichtung
eigener W asserstraBenbehdrden in der Provinzial- und Ortsinstanz
mAbstand nimmt. Das Reich soll den L&ndern ferner das Mandat
zur baulichen Verwaltung und zum Betriebe der Reichswasserstralen
erteilen. Sein Oberaufsichtsrecht, sowie die einheitliche Leitung des
Verkehrs und die Ausiubung des Tarifhoheitsrechts, schlieRlich das
Budgetrecht des Reichstags sollen dabei voll aufrecht erhalten bleiben.
(Vergl. demgegeniiber die entgegengesetzte Stellungnahme des Zentral-
vereins fir deutsche Binnenschiffahrt auf seiner Hauptversammlung
im Juli des Jahres. Bauingenieur Nr. 16, S. 567.)

Zur Verbesserung der Vorflutverhaltnisse der alten Netze sollen
noch im laufenden Etat Mittel bereitgestellt werden. In Uberein-
stimmung mit dem Staatsministerium sprach sich weiter der Ausschuf}
fir den Bau des Staubeckens bei Ottmachau aus, der not-
wendig ist, um die oberschlesische W irtschaft konkurrenzfahig zu er-
halten. Es liegt ein Projekt dber ein Becken von 135 Millionen
Kubikmeter Inhalt vor, das 2000 ha Land und 102,6 Millionen Mark
zum Bauen erfordert. Zahlreiche Familien missen ausgesiedelt und
wertvolle Eichenwaéalder abgeholzt werden.

Gerichtliche Gutachten der Industrie- und Handelskammer
Berlin. Abfuhr von Baggerboden. Hat sich ein Schiffsprokureur
verpflichtet, Kahne zur Abfuhr von Baggerboden zu einem bestimmten
Preise je Kubikmeter zu stellen, so haftet er auch fur die Gestellung
der Kéhne zu dem angegebenen Festpreis. Der Prokureur haftet nicht,
wenn er nur die Vermittlung fiir die Gestellung von Schiffen gegen eine
angemessene Provision Ubernommen und der Schiffer den Preis je
Kubikmeter fir die Abfuhr des Baggerbodens selbst mit dem Unter-
nehmer ausgehandelt hat.

Spediteurgebihren fir Abwicklung von Frachterstat-
tungsanspriieh cn. Die Erledigung von Frachterstattungsan-
sprichen gehort nicht mehr zur Abwicklung des eigentlichen
Speditionsauftrages, sondern stellt sich als besondere Leistung dar,
die je nach den Umstédnden geringeren oder groReren Arbeitsaufwand
erfordert. Die Spediteure pflegen eine besondere Gebihrin Rechnung
zu stellen, wenn sic fur ihren Kunden der Reichsbahn gegeniber
einen Frachterstattungsanspruch mit Erfolg geltend gemacht haben.
Ein Satz von 10% ist angemessen.

Kapitalknappheit und Investierung von Kapital in Bauten. In
einzelnen W irtschaftskreisen besteht die Ansicht, daR es bei der heu-
tigen Kapitalknappheit unmaoglich sei, der Wirtschaft Kapital durch
Steuern wegzunehmen und dann in Wohnungsbauten zu stecken, wie
es durch die Hauszinssteuer geschehe. Es sei ndtiger, das Kapital zur
Verbilligung und Erhéhung der Produktion zu verwenden, als es in
unproduktive Verbrauchsguter zu stecken.

Gegen diese Ansicht wendet sich Ministerialrat Dr. Im hoff vom
Rcichsarbeitsministerium in Heft 37 des Reichsarbeitsblattes. Er weist
mit Recht darauf hin, daR die verbauten Kapitalien ja gar nicht der
W irtschaft entzogen werden, sondern dem Baugewerbe mit allen
seinen Nachfolgeindustrien und -gewerben und seinen Tausenden von
Arbeitern zuflieRen, und er betont, dal Erhaltung eines gesunden
Baugewerbes und Bauarbeiterstandes fiir den Wiederaufbau der Volks-
wirtschaft von gréfRter Bedeutung sei.

Unter Hinweis auf die schlimmen Folgen der Wohnungsnot in
gesundheitlicher, sittlicher und wirtschaftlicher Hinsicht und in bezug
auf den Zuwachs an Volkskraft ist daran zu erinnern, daR ein Abbau
der Wohnungsnot nur auf zwei Wegen mdglich ist, davon aber ist der
eine namlich: Steigerung der Mieten in einem MaRe, das das Bauen mit
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Hilfe des freien Marktes rentabel macht — schon aus lolinpo litischen
Grinden unméglich. Es bleibt nur der Weg der staatlichen Bauten-
forderung, durch den gerade die Wirtschaft den groBen Vorteil der
niedrigen Mieten, niedrigen L6hne und damit niedrigeren Produk-
tionskosten hat. Eine Steigerung der Mieten um 10% wiirde schon eine
Mehrlast von 500 Millionen bedeuten.

Die staatliche Bautenférderung ist noch viel zu gering, wie Imhoff
nachweist. Es ist deshalb zu begrifen, daB nach dem neuen Finanz-
ausgleich die Lander vom 1. April 1926 ab jdhrlich mindestens 15— 20%
der Friedensmiete zu Bauzwecken verwenden missen. Gegenwartig
verwendet nur Hamburg 20% zum Wohnungsbau (dann folgt der
Hohe nach PreuBen mit 14%, alle anderen Léander bleiben dahinter
zuriick, Mecklenburg und Hessen geben nur etwas Uber 2%).

Vom Baugewerbe muf vor allem auch auf die zu geringe Hohe
der im Einzelfall gewdahrten Hauszinssteuerhypothek hingewiesen
werden (durchschnittlich 5000 M. fir eine Wohnung, die zu bauen
12— 15000 M. kostet, so daBR 7— 10000 M. aus dem freien Markt
genommen werden mussen). Der preuBische Wohlfahrtsminister hat
leider kirzlich eine diesbezlgliche Anfrage des Abg. Schluckebier
unter Hinweis auf die Mdglichkeit von Zusatzhypotheken fir Kinder-
reiche und Schwerkriegsbeschadigte und auf die steigenden Einlagen
der Sparkassen abgewiesen.

Der Beschaftigungsgrad der W irtschaft nach eigener
Beurteilung durch die Betriebe.

Die Reichsarbeitsverwaltung versendet an ca. 3500 maglichst
typische Betriebe aller Wirtschaftszweige mit etwa 1,5 Millionen Ar-
beitern und Angestellten Kartenformulare, auf denen bis zum 20. eines
Monats Angaben iber den Grad der Beschaftigung wahrend der letzten
vier Wochen zu machen sind in subjektiver Bewertung, ob schlecht,
befriedigend oder gut. AuBerdem findet eine Bewertung des Auftrags-
einganges und der Aussicht in den ndachsten zwei Wochen statt, sowie
Angabe der Zahl der Beschaftigten. Die Ergebnisse dieser Umfragen,
die von bekannten W irtschaftsstatistikern fur einen sehr entwicklungs-
fahigen Versuch, Material fiir die Beurteilung der Konjunktur zu ge-
winnen, gehalten werden, werden jeweils im ersten Monatsheft des
Reichsarbeitsblattes veroffentlicht unter dem Titel , Arbeitsmarkt
und Wirtschaftslage". Das Baugewerbe ist unter den auskunfterteilen-
den Firmen bisher nur wenig vertreten.

Die Ergebnisse der Umfragen seit Januar des Jahres spiegeln
folgende Bewegung in der Bewertung des Beschéftigungsgrades wieder.
Von den eingehenden Antworten (100%) beurteilten den Beschaf-
tigungsgrad mit:

Monat Gut Befriedigend Schlecht
1925 (1924) 1925 (1924) 1925 (1924)
Januar 26% (18%) 46% (3°%) 28% (5°%)
Februar 29% (19%) 45% (34%) 26% (45%)
M é&rz... 28% (22%) 43% (33%) 29% (42%)
Apr'll ................. 31% (26%) 4i% (37%) 28% (34%)
M ai 28% (22%) 42% (4i%) 3°% (33%)
i 28% (17%) 40% (4°%) 32% (4i%)
Juli.. . 28% (16%) 4i% (38%) 31% (43%)
AugusSt...... 26% (15%) 4i% (32%) 33% (51%)
September ... 259 (16%)  39% (39%)  36% (43%)

Die eingeklammcrten Zahlen geben die Vergleichszahlen fir die
Konjunktur 1924. Die fetten Zahlen heben hervor, welches Pradikat
den Hauptanteil hatte.

Entwicklung der Zahl der Konkurse und Geschaftsaufsichten.

Jan. Febr. Maérz Apr. Mai
Konkurse ... 796 723 776 687 807
Geschaftsaufsichten .. 256 240 309 223 35i

Juni Juli Aug. (Septbr. 1. 15)
Konkurse ... 766 797 751 442)
Geschaftsaufsichten .. 328 375 379 5227)

In der ersten Septemberhdlfte war gegentiber der ersten August-
halfte ein Anschwellen der Zahl der Konkurse um 20,1%, der Zahl der
Geschaftsaufsichten um 27,5% festzustellen.

GroRhandelsindex.

23. Sept.  30. Sept.
124,9 1241

7. Okt.
125,3

14. Okt.
1251

9. Sept.
127,6

16. Sept.
125,3

Erwerbslosigkeit.
In vH der Mitglieder der Fachverb&nde.

Vollarbeitslose Einschl. Kurzarbeiter

30. Juni 31. Juli 31. Aug. 30. Juni 31. Juli 31. Aug.
Baugewerbe .. 3,° 3,5 4,9 3.01) 3.51) 4.91)
Produktions-
mittelindustr.,
Durchschn.2) 3.3 3,6 4.6 6,6 8,0 10,7
Gesamtdurch-
schnitt3) .... 3.4 3,5 4-3 7,9 8,5 10,5

9 Im Baugewerbe waren keine Kurzarbeiter, daher gleiche ZahleD.
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Lohne.

a) Durchschnittlicher Stundenlohn im Monat in Hauptortenl) (nach
W irtschaft und Statistik).

Gesamt- Produktionsmittel- Bau-
durchschnittd) industrien 2) gewerbe
Gelernt Juli; 89,1 Rpf. 91,4 Rpf. 110,5 Rpf.
Aug.: 90,2 ,, 92,5 1114
Angelernt Juli: 62,7 Rpf. 62,3 Rpf. 92,2 Rpf.
Aug.: cs.7 63.3 92,9

h) Der durchschnittliche monatliche Stundenlohn der Angelernten
betrug in vH des Lohnes der Gelernten (vgl. a):

Gesamt- Produktionsmittel- Bau-
durchschnitt3) industrien -) gewerbe
71,4 68,8 $3,4
70,6 68,4 83,39

Rechtsprechung.
(Bearbeitet von Staatsanwalt a. D. Stroux.)

1. Reichsgericht. Anfechtung eines in der Inflationszeit
abgeschlossenen Kaufvertrages ist nicht deshalb mdoglich,
weil der Verkaufer sich im Irrtum UGber den mangelhaften
W ert des Geldes befunden hat und in Unkenntnis der Wirkung
der Inflation sein Grundstick oder sonstiges Eigentum fir wenige
Goldpfennige verkauft hat. Das Reichsgericht hat entschieden, daR
auf diesen Fall der § 119, Abs. 2 BGB. (Anfechtung wegen Irrtums
Uber die Eigenschaft einer Sache) nicht anwendbar sei, weil die
Hohe der ,,Kaufkraft* keine dem Geld innewohnende ,Eigenschaft”
im Sinne des § 119, Abs. 2 BGB. sei, sondern nur ein Urteil des Ver-
kehrs Uber die Schéatzung des Geldwertes. (RG. V. 11. Juli 1925))

2. Reichsfinanzhof.
an Pensionskassen und &hnliche
schaftssteuer besteht nur, wenn die dauernde Verwen-
dung der Mittel der Kassen fir deren Zwecke gesichert
ist. (Friuher 8 7, Ziffer r, heute 8§ 14, Ziffer 2 des Korperschafts-
steuergesetzes.) Eine korperschaftspflichtige Gesellschaft bestand
aus drei Gesellschaftern, die zugleich alleinige Geschéftsfihrer sind.
Jedem der Gesellschafter steht ein Anspruch auf Pension zu, zu
welchem Zwecke unter dem Namen Pensionsfonds eine besondere
Ricklage gebildet wurde, der von der Generalversammlung alljahrlich
festgesetzte Teile des verteilbaren Reingewinnes zugeflihrt werden.
Jeder Geschéftsfihrer erhdlt die gleiche Summe, die einem fir ihn
innerhalb des Pensionsfonds eingerichteten Konto gutgeschrieben
wird. Die Mittel des Fonds werden im Betriebe verwendet und den
Gesellschaftern verzinst und auf Pensionskonto gutgeschrieben. Uber
die innere Einrichtung des Fonds ist nichts im Vertrage vorgesehen.

Das Finanzgericht hatte eine Steuerfreiheit in diesem Falle nicht
anerkannt, da eine ,Kasse“ im Sinne des Kdrperschaftssteuergesetzes
nicht vorlage, denn dem Pensionsfonds mangele Organisation und Selb-
standigkeit und die dauernde Verwendung der dem Fonds zugeflhrten
Mittel zu dessen Zwecken sei nicht sichergestellt. (An diese Fest-
stellung des Finanzgerichtes war der Reichsfinanzhof gebunden,
trotzdem die Gesellschaft in ihrer Rechtsbeschwerde die Entscheidung
der Vorinstanz als unrichtig bekdmpfte, denn nach § 267 der Reichs-
abgabenordnung kann eine Rechtsbeschwerde beim Reichsfinanzhof
nur darauf gestiitzt werden, daR eine ergangene Entscheidung auf
Nicht- oder Falschanwendung des bestehenden Rechts oder auf einem
VerstoB wider den klaren Inhalt der Akten beruht oder daR das Ver-
fahren an wesentlichen Maéngeln gelitten hat.)

Die Gesellschaft hatte angefuhrt, daB das Finanzamt in den
vorhergehenden beiden Jahren die Zuwendungen an den Pensionsfonds
anstandslos steuerfrei gelassen habe und sie deshalb geglaubt habe,
daR die Voraussetzungen des Gesetzes fiir das Bestehen einer Kasse
erfullt seien. Hierauf entgegnet der Reichsfinanzhof, da die Steuer-
gerichte ihre Entscheidung lediglich danach zu treffen haben, ob eine
Kasse vorliegt, nicht danach, ob der Steuerpflichtige gutglaubig
gehandelt hat, wenn er die Bildung einer wirklichen Kasse unterlief3.
Bei der ersten Zuwendung zu Pensionszwecken konnen die gesetz-

Steuerfreiheit von Zuwendungen
Kassen bei der Koérper-

2 Gewogener Durchschnitt aus Bergbau, Metall-, Chcni.,, Papier-
erzeugungsindustrie, Bau- und Ilolzgewerbe.

3) Gewogener Durchschnitt der Produktionsmittelindustrien, Ver-
brauchsindustrien (Textil-, Brau-, Kartonnagen-, SiBf-, Back- und Teig-

warenindustrie, Buchdruck), Verkehrsgewerbe (Reichsbahn).
1) Fur Vollarbeiter der hochsten tariflichen Altersstufe in Hauptorten.
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liehen Voraussetzungen noch als erfillt betrachtet werden, wenn die
Grindung einer formlichen Pensionskasse erst in derselben General-
versammlung ernstlich beschlossen wird, die Uber die Zuwendungen
beschlieft, dann muR aber der Steuerpflichtige sofort geeignete Schritte
unternehmen, die Kasse wirklich zu bilden.

Bemerkenswert ist, daR das Finanzgericht die Ansicht des
Finanzamtes, daB Befreiungen zugunsten von Gesellschaften, deren
Gesellschafter zugleich Geschaftsfihrer seien, nicht madglich seien,
firr falsch erklart hatte. (R. F. H. | 14. 7. 25)

3. Arbeitsrecht. Aussperrungsvermerk auf den
lassungsscheinen. Eine Entscheidung des Gewerbegerichtes
Magdeburg bezeichnet den Vermerk auf dem Entlassungsschein
~Entlassen wegen Aussperrung, hervorgerufen durch Teilstreik®
als unzuléassig, da § 113, Abs. 1, Gew.-Ord. ausdricklich bestimme,
dal sich das Zeugnis nur Gber Art und Dauer der Beschaftigung auszu-
sprechen habe, und daB es sich auf diese zwei Punkte zu beschran-
ken habe, wenn ein weiterer Zusatz nicht verlangt werde.

In einem anderen Falle hat sich das gleiche Gerichtauf den Stand-
punkt gestellt, daB der Entlassungsschein kein Zeugnis, sondern
eine Abgangsbescheinigung im Sinne des § 1 der Ausfilhrungs-
vorschriften zur Verordnung uber die Erwerbslosenfirsorge vom
25. 3. 1924 sei. Das Gericht kam daher in diesem zweiten Falle zu der
Entscheidung, daB der genannte Vermerk tUber den Entlassungsgrund
auf dem Entlassungsschein zuldssig sei. Der Entlassungsschein sei
mit dem Zeugnis im Sinne des § 113, Abs. x der Gew.-Ord. nicht
identisch und sei nicht zur Vorlegung fiir einen neuen Arbeitgeber,
sondern nur fir das Arbeitsamt bestimmt. Es sei daher unbedenklich,
wenn der Arbeitgeber in diesem Schein den Grund der Entlassung
angebe. Wolle sich der Arbeitnehmer bei Bewerbung um eine neue
Stelle Uber Fihrung und Leistung ausweisen, so stehe ihm frei, ein
Zeugnis nach § 113 Gew.-Ord. zu fordern.

b) Schadensersatzpflicht von Gewerkschaftsheam
Gewerkschaftsheamte, die veranlassen, dal Arbeitnehmer wegen
Zugehdrigkeit zu nationalen Verbédnden entlassen werden, kénnen von
diesen Arbeitnehmern schadensersatzpflichtig gemacht werden.
Es geht unter keinen Umstdnden an, dal man einen &ndern brotlos
macht, nur weil dieser nicht derselben politischen Richtung angchért.
Es wirde zu unhaltbaren Zustanden fihren, wollte man einer Partei
oder Organisation das Recht einrdumen, Andersgesinnte aus ihrem
Arbeitsverhaltnis zu verjagen. Soweit darfder Druck einer Organisation
nicht reichen. Der Beklagte hat die Entlassung des Klagers aus seinem
Arbeitsverhéltnis erzwungen. Dadurch ist dieser langere Zeit arbeitslos
geworden und hat selbstverstandlich einen Schaden erlitten. Fir diesen
Schaden ist ihm der Beklagte gem 4B 8§ 826 BGB. ersatzpflichtig,
da dieser ihm in einer gegen die guten Sitten verstoBenden
Weise vorsatzlich Schaden zugefligt hat. (LG. Magdeburg 1. 7. 25))

Gesetze, Verordnungen, Erlasse.

Verordnung Uber die Eintragung der Aufwertungsbetrdge von
Hypotheken und anderen dinglichen Rechten. Vom 9. Oktober 1925.
(R.Anz. Nr. 237.) Der Aufwertungsbetrag wird bei der Eintragung
im Grundbuch in Goldmark beziffert. Eine Goldmark entspricht
dem vom Reichswirtschaftsminister im Reichsanzeiger mitgeteilten
Preis von i/.200kg Feingold in London am Tage der Falligkeit des
Aufwertungsanspruches. Bereits geschehene Aufwertungseintragungen
werden nachtrdglich von Amts wegen hiernach berichtigt.

Verordnung uber die Verlegung der zur Durchfohrung der Auf-
wertung von Industrieobligationen und verwandten Schuldverschreibun-
gen bestimmten Termine. Vom 29. September 1925. (RGBI. Teil I,
S. 383.) Die Anmeldungsfrist fir Aufwertung der bei Banken zur
Einlésung eingereichten, bereits ausgelosten oder gekindigten Schuld-
verschreibungen ist bis 30. November 1925; die Frist fur die Klage
auf Anerkennung des Aufwertungsanspruchs oder auf Herausgabe
der Verschreibungen ist bis 31. Januar 1926 verldngert.

Verordnung (ber die Aufforderung zur Anmeldung des Alt-
besitzes von Industrieobligationen. Vom 29. August 1925. (R.G.B1. I,
S. 384.) Veroffentlicht das Muster fur die Form, in der die Auf-
forderung zur Anmeldung des Altbesitzes von Schuldverschreibungen
fir die Aufwertungen in den Zeitungen und im Reichsanzeiger zu er-
folgen hat. Der Ablauf der Frist fur die Anmeldung liegt erst einen
Monat nach der Aufforderung im Reichsanzeigerin der vorgeschriebenen
Form. Nicht entsprechende Aufforderungen missen also nachgeholt
werden, um die Frist in Lauf zu setzen.

MITTEILUNGEN DER DEUTSCHEN GESELLSCHAFT FUR BAUINGENIEURWESEN.

Geschaftsstelle:
Vortrag mit Lichtbildern.

Am Donnerstag, den 5 November 1925, abends 8 Uhr pinkt-
lich im Hédérsaal 120 der Technischen Hochschule zu Chariottenburg,
Berliner Str. 171/172, von Herrn Professor Dr. KaRRner uber ,Das

Fir die Schriftleitung verantwortlich | Geheiinrat Dr.-lng{_
Veilag von Julius SDringer in Berli

e h. M. Foerster, Dresden; fir ,Die Baunormung” :
n W. — Druck von H.S. Hermann & Co., Berlin’' SW 19, BeulhstraRe 8

BERLIN NW 7, Friedrich-Ebert-Str. 27.

Orion-W asserkraftwerk im Rilagebirge (Bulgarien)", ver-
anstaltet von der Arbeitsgemeinschaft fur Auslands- und Kolonial
technik (Akotech), Berlin SW. 4S, Verldngerte Hedcmannstr. 8.

Im Anschluf an den Vortrag Besprechung.

Gaste, Damen und Herren, willkommen. Eintritt frei.

Regieruugsbaumeister K. Sander, Berlin.



