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ZUM 80. GEBURTSTAGE VON VIKTOR BRAUSEWETTER.

Der Nestor des 0Osterreichischen Betonbaues und Vor-
sitzende des 0Osterreichischen Beton-Vereins und des 0Oster-
reichischen .Eisenbeton-Bauausschusses Herr Ingenieur Viktor
Brausewetter begeht am 12. Dezember 1925 seinen 80. Ge-
burtstag. Da aus diesem AnlaB Anfang Oktober der
Qesterreicliische Ingenieur und Architekten-Verein eine
Festversammlung einberufen hat, um des Ehrentages von
Viktor Brausewetter zu gedenken, so will es angebracht
erscheinen, dem Uber die Grenzen Oesterreichs hinaus be-
kannten Ingenieur, seiner umfassenden Tatigkeit und seinen
Verdiensten fiur die Ausgestaltung <des Eisenbetonbaues im

Bruderlande auch" an dieser Stelle eine Wirdigung zuteil
werden zu lassen.

Viktor Brausewetter wurde am 12. Dezember 1845 in
Gumbinnen geboren; hier war sein Vater Regierungsrat. Nach

dessen Tode Ubernahmen Verwandte die Ausbildung des Sohnes.
Er absolvierte die deutsche Oberrealschule in PreBburg, studierte
darauf an der Technischen Hochschule Hannover vorwiegend
unter Prof. Dr. Ritter und Oberbaurat Prof. von Kaven.
Auf des letzteren Veranlassung kam er als junger Ingenieur zu
den Osterreichischen Staatseisenbahnbauten und wurde zunéchst
dem Brickenbaubiro'zugeteilt. Plier wurde ihm die-verant-
wortliche Aufgabe gestellt, als Bauleiter die Stadlauer Donau-
bricke zu bauen. Nach deren Vollendung wurde er zu den
Trassierungs- und Bauausfihrungsarbeiten der M&éhrisch-
Schlesischen Zentralbahn versetzt, um spadter von hier aus in
die Dienste der Waagtalbahn zu treten. Hier wurde er im
Jahre 1873 Bauinspektor und mit der gesamten Leitung s&dmt-
licher technischer Abteilungen der Waagtalbahn betraut. In
dieser Stellung fihrte er auch den Ausbau der Bahnlinien
Tyrnau — Szered und Tvrnau—Trancsin durch.

Bei Ubergang der Waagtalbahn an den ungarischen Staat

trat Brausewetter nicht in den Staatsdienst Uber, sondern
grundete in PrelRburg ein technisches Biuro. In dieser Zeit
trat er auch in Beziehungen zu Adolf Baron Pittel, der in

WeiRenbach an der Triesting eine Romanzementfabrik er-
6ffnete und sich in weiterer Folge der Ausfihrung von Beton-
bauten zugewendet hatte. Viktor Brausewetter erreichte, daR
die Stadt PreRburg ihre gesamte Kanalisation aus Betonkandélen
auszufuhren sich entschloB. Es war dies die erste Entwéasserung,
die in der osterreichisch-ungarischen Monarchie in Portland-

zement-Stampfbeton durchgefihrt wurde wund somit fur
Oesterreich eine Fortentwicklung von dessen Betonindustrie
bedeutete. Eine weitere Folge war die Grindung der Firma
Pittel und Brausewetter 1888 in Prefburg, die sich nunmehr
vollkommen dem Betonbau widmete. Nach Austritt Pittels im
Jahre 1897 blieb Brausewetter zunéchst alleiniger Eigentimer
der Fabrik, in die spaterhin neben seinem Sohne auch sein lang-
jahriger Prokurist Oberingenieur Dr.-Ing. Konrad Kluge als
Gesellschafter cintrat.

W eitere Firmen und Unternehmungen wurden in Budapest,
in Wien, in Prag, in Bielitz, in Sofia und an anderen Stellen
des Auslandes gegrundet. Diese Firmen trugen mit ihren be-
deutsamen Ausfihrungen dberall dazu bei, dem Beton- und
Eisenbetonbau neue Wege zu bahnen und ihn immer mehr und
mehr in das Bauschaffen jener Zeit einzufihren.

AuBer mit der Leitung seiner Unternehmungen beschaftigte
sich Viktor Brausewetter aber vielfach auch mit der wissen-
schaftlichen Vertiefung des Betonbaues. Seinen Anregungen
sind beispielswreise die groBen grundlegenden Versuche des
Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten-Vereins zu danken,

deren Ergebnisse in dem bekannten Berichte des Gewdlbe-
ausschusses niedergelegt sind. Als im Jahre 1906 der Eisen-
betonausschuRR des Oesterreichischen Ingenieur- und Archi-

tekten-Vereins ins Leben trat, Gbernahm nach dem bald er-
folgten Hinscheiden des ersten Vorsitzenden Viktor Brause-
v'etter die Ausschuflleitung, die er heute hoch innehat. In

. gleichem Sinne v'urde er, als im Jahre 1907 der Oesterreich ische

Beton-Verein gegrindet wurde, dessen Prasident.
Amte ist er treu geblieben.

Heute sieht Viktor Brausewetter auf eine 57jahrige reiche
Tatigkeit im Dienste des Betonbaues und Eisenbetonbaues
zuriick, auf eine groBzugige Arbeit, die der Allgemeinheit zum
Segen gereicht hat. Mdge es dem seltenen Menschen, dem sich
ausgezeichneter koérperlicher und geistiger Frische 'noch heute
erfreuenden Pionier des Betonbaues beschieden sein, mit seiner
reichen Erfahrung und seinem grofRen Wissen die dsterreichischen
Fachgenossen und den gesamten, nicht an die Landesgrenzen
gebundenen Beton- und Eisenbetonbau noch durch manches
Jahr zu férdern und zu unterstitzen.” Das ist der herzliche
Wunsch, der dem Achtzigjahrigen heute von allen deutschen
Fachgenossen dargebracht wdrd. M. F.

Auch diesem

DIE FESTHALLE FUR DAS ERSTE SACHSISCHE SANGERBUNDESFEST, DRESDEN, 1925.

Von 0. Kersten.

Ubersicht. Die Dresdener HolzgroBhalle zeigt Dreigelenk-
bogenbinder von 78 m Stitzweite. Die Konstruktion wird besprochen
und hierbei auch der Greimschen Krallenplatten Erw&hnung getan.
Der Bau wurde in 7 Wochen fertiggestellt und kostete etwa 350 000 M.

Fiur das erste séchsische S&ngerbundesfest, welches vom
20. bis 23. Juni 1925 in Dresden stattfand, wurde von Bau-
meister Ernst Noack, ehem. Kgl. Hofzimmermeister in
Dresden, eine Festhalle erbautl), die fur 12000 Sé&nger, sowie
fur 15 000 Sitz- und 5000 Stehpldatze Raum bieten mufte. Be-
vor auf Einzelheiten dieser bemerkenswerten Bauausfihrung

9 Die Unterlagen fur die nachfolgende Besprechung sind von der
Firma Ernst Noack fur die Zwecke einer Veroffentlichung dem Verfasser
des Aufsatzes freundlicherweise zur Verfiigung gestellt worden.

Bau 1925.

eingegangen wird, sei darauf aufmerksam gemacht, daB in
Dresden bereits im Jahre 1900 von Noack eine 50 m weit ge-
spannte Halle fur das damalige Deutsche Bundesschielen nach
MaRgabe der in Abb. 1 wiedergegebenen Systemskizze erbaut
wurde, Uber die u. a. in Bohm, Handbuch der Holzkonstruk-
tionen, berichtet wird. Die Halle bendtigte etwa 0,17 m3 Kant-
holz fur den m2 bebaute Grundflache und kostete rd. 10,60 M.
fur den gleichen m2. Weiterhin sei auf den Entwurf einer Fest-
halle hingewiesen, der gelegentlich der Feier des 500 jahrigen
Bestehens der Universitat Leipzig im Jahre 1909 von Noack
ausgearbeitet und eingereicht wurde. Dieser bemerkenswerte
Entwurf, der als ein Vorldufer der Dresdener GroRhalle ange-
sehen werden kann, ist in der Beilage ,Der Holzbau“ der Deut-
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sehen Bauzeitung 1921, S. 73,"in seinen Grundgedanken ver-
6ffentlicht worden. Bei 12 448 m2 Grundrifflaiche war ein Ein-
heitspreis von 8,26 M. fur den m2 bebaute Flache errechnet

worden. Die Eindeckung sollte
durch, wasserdichtes Segeltuch
erfolgen.

Die Ausfihrung der neuen
Dresdener Festhalle erfolgte ge-
meinsam mit den Firmen Louis
Geyer Nachf. und Gebr. Ficht-
ner, beide in Dresden. Die Aus-
arbeitung des Entwurfes sowie
die Herstellung der statischen
Berechnungen fiur sémtliche
Bauteile lag in den Héanden der
Firma Ernst Noack. Die Halle

ist 132 m lang, 70 m breit und im Scheitel des Bogens 21,25 m
hoch; die Laterne bat eine Ho6he von 3,25 m.
sind 11 fachwerkgegliederte Kastenbinder in Dreigelenkbogen-

feftenstoS

Schnitt a-b

Draufsichtin
P/eitrichtung

Fundament
aufsichf

form verwendet worden, deren

durchgehend
2 x 8/14 cm
4 Felder ohne StoR durch.

Stutzw eite
Das Scheitelgelenk liegt 20,50 m uber dem FufRboden.
Feldweite der Doppelbinder betragt 12,90 m, die Mittenent-

78 m betrégt.

fernung der einzelnen Binder je 2,50 m. — Die Berechnung
nichts sonderlich Bemerkenswertes. Die
Bogens wurde'in

bekannter Weise durch Zeich-

nung der Stitzlinien fur 2 Be-

lastungsfélle — Volllast durch
Eigengewicht und Windlast ein-
seitig — gefunden. Bei der

genauen Awusarbeitung wurden
die Stabkrafte durch Cremona-
pléne ermittelt; die gefunde-
nen GroRtwerte sind in Abb. 5
angegeben. Unter Anwendung
der Tetmajer-Formeln ergaben
sich fur die Fachwerkstédbe
4 Holzer 8/12 cm, welche nach
MalRgabe der Abb. 6 acht

senkrecht und 10 cm uber die wage-
rechte Achse auseinander gelegt wurden. Die gréRte Druck-
beanspruchung betrug hierbei 58 kg/cm2 Die Diagonalstdbe

rband
eite!

7800

12/12 cm und die VertikalStédbe je
Die Gurthdélzer laufen uber je
Durch entsprechende Versetzung
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der StoRe erreichte man, daR im StoR immer noch % des Ge-
samtquerschnittes voll durchlief. Nur der erste Knickpunkt des
Obergurtes, welcher verhaltnisméaRig scharf war, wurde gemans
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um ein vollig freies Arbeiten
als Walzgelenk ausgebildet;

Das Scheitelgelenk wurde,
des Binders zu gewahrleisten,

Abb. 5.

Abb. 6 als vollkommener StoR konstruktiv durchgefihrt; die zu

Ubertragenden Krafte wirden durch aufgelegte StoRlaschen

bei Verwendung Greimscher Krallenplatten aufgenommen.
Entgegen den

zu Anfang des

Aufsatzes erwéhn-

ten Noacksclien

Hallenentwirfen

der Jahre

und 1909 ist

der Horizontal-

schub nicht durch

Zugbander aufge-

nommen worden;

eswurde vielmehr

die gesamte Auf-

lagerlast aufeinen

Pfostenrost Uber-

tragen, der so
reichlich bemes-
sen war, dal die
groRte Bodenbe-

anspruchung im
unglnstigstenFall
den Wert von
0,8 kg/cm2 nicht
Uberschritt. Die
Fundamente be-
standen aus Ru:.d-
holzbocken, deren
Stlutzholzer 16 bis
18 cm starkwaren.
Die BinderfuBe,
welche aus dem
Ubrigen Hallen-
kérper nach Aus-
weis der Abb. 10 heraustraten, wurden durch Auseinanderziehen
der Gurtungen auf 1,30 m verbreitert. AuBerdem wurde unter
dem Ober- und Untergurt je eines Binderkastens zwecks Erzie-
lung gleichmé&Riger Druckverteilung je 1 [ N, P. 30 untergelegt.

Abbildung 5 gibt n&heren Aufschluf hierfir. Die End-
felder eines jeden Binderbogens versteifte man durch
doppelte, diagonal UUbereinander gelegte Kanthodlzer. Im

auf die genannte Abbildurig verwiesen.

Bei den Kno-
tenpunktausbil-
dungen begnugte

mit ein-
in jeder
Beziehung aber
sachgemaR ausge-
fiuhrten zimmer-
mannsgemalen
Verbindungen.
Nur an den Kno-
tenpunkten, wo
groBere Kréafte zu
Ubertragen waren
(so auch an den
FuBpunkten der
Binder), wurden
die schon einmal
erwahnten Kral-
lenplatten der
Firma Metzke &
Greim, Berlin,
verwendet. Das
Wesen dieser
Platten ward als
bekannt voraus-
gesetzt. Bei einer
schon im Jahre
1923 vorgenom-
menen Prifung
in Berlin-Lichter-
felde ergab sich
der aus Abb. 12
ersichtliche Verschiebungsplan. Um den Grad der Mit-
wirkung der Schraubenbolzen zu erkennen, wurde der
Dibelverbindung A die reine Bolzenverbindung D gegenuber-
gestellt.

ubrigen sei

60*
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Die Pfettcn detLéangstrager sind durch-
gehend 8/14 cm stark .ausgefihrt und nach
MaRgabe der*Abb. 4 durch groBe Kopf-
ba&nder in den Drittelspunkten unterstitzt.
Diese Béander dienen gleichzeitig zur Aus-
steifung der Untergurte der Kastenbinder.
Der in der GrundriBebene gemessene Ab-
stand der Pfetten ist 2,50 m. Die zum

der Schalung dienenden Sparren
hatten eine Stdrke von 3/12 cm und
wurden an den SchalungsstoBen doppelt
angeordnet.

Die Giebelwénde erhielten eine Auf-
teilung, wie sie die Abb. 7 zeigt. Die her-
vortretenden Pfeiler dienten zur Aufnahme
der Windlasten. Bei der Berechnung wurde
das halbe Windmoment von dem dem
Winde zugekehrten Pfeiler aufgenommen,
und die andere Hé&lfte vermittels der Pfetten

des Ldéangsverbandes auf den dem
Winde abgelegenen Pfeiler abgeleitet. Die
Pfeiler wurden durch Eingraben und Be-
lasten der FiBe als theoretisch eingespannt
betrachtet.

An der Hinterseite der Halle wurde
die Sangertribline fir 12 000 Personen, ein
einfaches Holzgerlist mit Balkenlage und
Stufenkeilen, angeordnet. Der hdchste
Punkt der Triblne liegt 7,48 m Uber dem
HallenfuBboden. Darunter sind Garderoben
und sonstige W irtschaftsrdume eingebaut.
Der Zugang zur Triblne wurde nach Aus-
weis der Abb. 7 durch eine groRe Rampe
mit Aufgangsfreitreppen vermittelt.

Die Beleuchtung der Halle erfolgt in
der Hauptsache durch die Giebelfenstcr.
Der Umstand, daf in den Nachmittags-
stunden, in welchen die Hauptveranstal-
tungen stattfanden, die Sonne gegen den
mit den grofRten Fensterfldchen versehenen
W estgiebel stand, kam der Lichtzufiihrung
sehr zu statten. Die Fenster wurden mit
lichtdurchldssiger, regendichter Leinewand
geschlossen, die zur Steigerung des Licht-
effektes mit Spindelél gestrichen wurde.
Die ganzen Umfassungen der Halle sind
18 mm stark verschalt.

Uber die Ausfihrung des Bauwerkes
sei noch das folgende kurz berichtet: Das
Abbinden sdmtlicher Bauteile geschah an
der Baustelle; der Schnirboden lag vor
der einen Stirnwand. Die fertigen Binder-
héalften wurden mit Hand iber den Hallen-
platz bis zur Verwendungsstelle getragen,
wozu etwa 90 Mann antreten mufiten. Am
Bauplatz waren alle notwendigen Maschinen
aufgestellt, so daB hier dieselben Arbeits-
moglichkeiten gegeben waren wie in der
W erkstatt.

Das Aufziehen der Binder erfolgte
auf einem dreiteiligen fahrbaren Gerist,
das spéter auch als Arbeitsgerist fur den
-gesamten Dachausbau Verwendung fand.
Die vorderen zwei Teile waren immer so
gestellt, dal an der Stirnseite der Binder
gezogen wurde und auf der Plattform
des ersten Geristes der Ladngsverband mit
dem letzten stehenden Binder eingebaut
wurde. Uber dem zweiten Geristfeld
verlegte man dann die Sparren und die
Dachschalung.
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Der Beginn des Baues erfolgte am 27. Mé&rz 1925. Das Ab-
binden und Aufstellen der Binder einschl. Einbau.aller Langs-
verbdnde war am 18. Mai beendet, wobei gréRtenteils zwei

Schichten arbeiteten. Trotz mehrfacher Stérungen durch Ar-
beitsniederlegungen war es maoglich/die Halle bis zum 19. Juni
vollkommen fertigzustellen.

Der Gesamtverbrauch an Holz belief sich auf etwa 2200 m3
Kantholz und Bretter (das sind rd. 0,24 m3 fur den m2 uber-

PROBST, DAS INSTITUT FUR BETON UND EISENBETON IN KARLSRUHE IN BADEN.

UER BAUINGENIEUR
1925 HEFT 26.

baute Flache), ferner etwa 22 000 kg Eisen fur Bolzen, Krallen-
scheiben, Né&gel und Klammern (das sind rd. 2,4 kg fur den m2
Uberbaute Flache). Die Gesamtbaukosten der Halle stellten
sich auf etwa 350000 M., also auf rd. 38 M. fur

den m2 Gberbaute Flache.
Zu den Abbildungen des Aufsatzes sei erganzend
noch das folgende bemerkt: Abb. 4 u. 5 zeigt die

konstruktive Durchbildung des Binders, die Aus-
bildung der Widerlager, die Langsverbande und
eine Zusammenstellung der groBten Stabkréafte.

Die konstruktive Durchbildung des Ostgiebels mit
der Treppenrampe und den grofen Windstltzen
bietet die Abb. 7. Abb. 8 veranschaulicht die Aus-
bildung der- Widerlager, wa&hrend Abb. 9 einen
Blick in den Innenraum der noch im Rohbau be-
findlichen Halle gewé&hrt. Und schlieBlich bringt
Abb. 10 eine Aufnahme der fertigen Halle in ihrer
einfachen und doch durchaus monumental wir-
kenden &uferen Formgebung, die dem Erbauer-

des Ganzen, Ernst Noack; alle Ehre macht. Be-
dauerlich nur, daR Bauwerken solcher Art, die
zweifelsohne etwas AuBergewodhnliches darstellen,
nur ein so kurzes Dasein beschieden ist; die Halle
wird noch im Herbst dieses Jahres wieder abgebaut. Volks-
wirtschaftliche Erwagungen lassen den Wunsch berechtigt
erscheinen, derartige GroRkonstruktionen, die doch immerhin
zu ihrer Erstellung bedeutende Summen erfordern, nicht nur

einem Zwecke dienen zu lassen.

DAS INSTITUT FUR BETON UND EISENBETON AN DER TECHNISCHEN HOCHSCHULE
IN KARLSRUHE i. B.
Von E. Probst.

Die im Winter 1919/20 ins Leben gerufene und unter
duBerster Sparsamkeit errichtete Bautechnische Versuchs-
anstalt fur Beton und Eisenbeton, tUber die im ,Bauingenieur”
1920 berichtet wurde,
konnte sich nach
dem damals in allen
Einzelheiten dar-
gelegten Programm
des Verfassers weiter
entwickeln.

Die begonnenen
wissenschaftlichen
Arbeiten konnten
trotzderallgemeinen
schwierigen Verhéalt-

nisse z. T. fortge-
setzt, z. T. beendet
werden. Neue Ar-
beiten wurden in
Angriff genommen
dank einer  Stif-

tung der Helmholtz-
Gesellschaft und
dank der Fdérderung
durch wenige Ver-
treter der Bauin-
dustrie.
Im Anschlufl an
die Vorlesungen und
Konstruktionstbun-
gen war den Studierenden des Bauingenieurwesens und der
Architektur Gelegenheit geboten,, Ubungen im Laboratorium
auszufuhren, von der reichlich Gebrauch gemacht wurde.
Es war ferner mdéglich, Fortbildungskurse fur altere Fach-
leute abzuhalten, die leider infolge Raummangels und Mangels

an Personal nicht allen aus der Praxis geduBerten Winschen
Rechnung tragen konnten.
konnte die unentbehrliche Fihlung mit der
Praxis und deren
Bedirfnissen durch
Arbeiten aufrecht
erhalten werden, die
fur die Industrie
ausgefuhrt wurden.
den Ertrag-
nissen dieser Ar-
beiten und kleinen
Stiftungen konnte
bei gréRter Spar-
samkeit im Betrieb
ein Teil der Mittel
fur die Fortfihrung
wissenschaftlicher
Arbeiten beschafft
und der schrittweise
Ausbau des Instituts
geférdert werden.
Mit dem Fort-
schritt der Arbeiten
wurde das. Institut
sehr bald erweite-
rungsbedurftig, und
gleichzeitig sollte
das seinerzeitigePro-
visorium einem Bau
Platz machen, in dem wunter gunstigeren Bedingungen ge-
arbeitet werden sollte als es bisher moglich war.
Die Notwendigkeit der Erweiterung war schon dadurch
gegeben, daR die Prifungsmaschinen nicht im Institut selbst,
sondern in einem etwa 50 m entfernt gelegenen Raume
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Der Transport von Versuchskdrpern
nach dem Prifungsraum stellte eine wesentliche Betriebs-
erschwernis dar, was bei dem Mangel an Hilfspersonal
manchmal den Fortschritt der Arbeiten beeintrachtigte.

Die GrundriRgestaltung (Abb. 2) zeigt (der bisherige
Bau reicht bis zum neuen Treppenhaus) zuné&chst die An-
gliederung eines Treppenhauses mit einer Eisenbetontreppe,
an das sich nach .Siden der neue Maschinenraum anschliet.
Da der Neubau auf die Holle des alten Gebaudes hochgefihrt
werden mufite, entstanden Uber dem Maschinenraum im Ober-
geschoR zwei R&ume, die das Bedirfnis nach einem zement-
chemischen Laboratorium wund noch einem Lagerraum fur
Versuchskorper befriedigen.

Die frihere Holztreppe von der Werkstatte nach dem
Obergeschol? wurde entfernt, wodurch nicht allein ein neuer

untergebracht waren.

) Maschinen-
Praktikum Normenraum
raum 2
,Raumhéhe 300 Raumhohe 300 Raumhohe3B30\
Befonierraum 1
Werksfaly RBetonierraum 2 a Maschinenraum 1
i &~ (im ObergeschoR
Mikrophot. & g .
chem Laboratorium)
und
Sammlungs-

raum)

Raumhaohe 0,25
—905 — I—

Abb. 2. GrundriB des ganzen Baues.

Raum im ObergeschoRR gewonnen, sondern die Werkstéatte auch
vergroBert werden konnte.

Die Konstruktion des Erweiterungsbaues (Abb. 3a u. b)
ist ein Eisenbetonrahmenbau mit Backsteinausriegelung (Hohl-
mauer). Die Eisenbetonrahmen und die Eisenbetondecken
wurden mit hochwertigem Portlandzement ausgefihrt, der
von der Suddeutschen Zementverkaufssteile Heidelberg kosten-
los zur Verfugung gestellt wurde. Hierdurch war zugleich
die Mdoglichkeit gegeben, an einem praktischen Beispiel die
Vorteile zu studieren, die sich fur die statische Berechnung
und die Ausfihrung von Eisenbetonbauten durch Verwendung
hochwertiger Zemente ergeben kénnen.

Uber die Bauausfihrung im einzelnen sei folgendes mit-
geteilt:

Das Gerippe des Neubaues.in der dstlichen und westlichen
Umfassungswand (Abb. 3a) besteht aus dreistieligen Stockwerks-
rahmen mit je einem einstéckigen dritten Feld fur die Korridor-
decke und einem zweistieligen Rahmen in derselben Richtung.
Uber diese spannen sich die rd. 100gm groRen Eisenbetontreppen-
decken des Erd- und Obergeschosses. Dem Eingang gegenlber
fihrt eine Eisenbetonwangentreppe Uber ein Podest zum Ober-

geschoR.
Fur den Beton wurde hochwertiger Zement verwendet;
die zulédssige Druckbeanspruchung "wurde dementsprechend
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bei den Decken bis zu 70 kg/cm2 und fir die Rahmen bis zu
50 kg/cm2 der statischen Berechnung zugrunde gelegt.

Da der Bau gleichzeitig als Versuchsbau ausgefuhrt werden
sollte, wurde mit den ausfiuhrenden Firmen ein ausfuhrliches
Bauprogramm aufgestellt, in dem die Schalungs- und Beto-
nierungsfristen sowie vor allem die Ausschalungstermine genau
festgelegt waren.

Nachdem am 20. und 21. Mé&rz einige Fundamente fur die
RahmenfifRe betoniert waren, konnte am 23. Méarz mit dem

3V/V
v/l #az==.
z \% hu/m
Chemisches Laboratorium
Raumflr Saure-u. Sa/zlagerurg (B
von Befon
M /z/fa— "M y///zzz/]2/™— d/a&Z/////a 1 AzIM syly
J v / J v . ' f
ObergeschoB.
v//im//l11117a ws/zzm
3V/3V " 334y
Prafungsraum
v 3Y¥A LG P21l
M-V". v H HIAmy//1111A RZ/I11Z1
ErdgeschoR.
Abb. 3a. Grundrisse des Anbaues.

Aufstellen der Schalung und dem Verlegen der Eisen fir das
ErdgeschoBR begonnen werden. Diese Arbeit sowie das Auf-
stellen und Einrichten der Mischanlage, Anfuhr von Kies und
Schalungsmaterial waren am Ende der Woche, also am 28. Marz
vollendet, so daB am 30. und 31. Mé&rz das ErdgeschoB mit Aus-
nahme der Treppe betoniert werden konnte.

Innerhalb '30 Tagen (29. April) nach Beginn der Plaupt-
bauarbeiten war der ganze Rohbau fertiggestellt, was nur durch
die rasche Beseitigung von Schalung und Rustung mdoglich war.

Der fur das ErdgescholR verarbeitete hochwertige Zement
war aus dem Zementwerk ,Nurtingen*“, wéhrend fir das Ober-
geschofR ,Lengfurter® hochwertiger Zement verwendet wurde.
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Maschinenhaus.
Abb. 3b.

Das zur Verwendung kommende Zuschlagsmateriédl war scharfer,
reiner Rheinkiessand mit einem gréfRten Korn von 3 cm. Die
Mischungen wurden im Verhé&ltnis 1 : 6 wegen der besseren
Durcharbeitung des Gemenges trotz der geringen notwendigen
Betonmassen durch einen
Trommelmischer hergestellt.
Dabei wurde auf die Wasser-
zugabe zur Erzielung groft-
moglicher GleichméaRigkeit und
Zweckmé&aBigkeit der Beton-
konsistenz besondere Aufmerk-
samkeit verwendet. (Auf die
Einzelheiten dieses Versuchs-
baues mit hochwertigem Zement
soll bei anderer Gelegenheit
zurickgekommen werden.)

Der alte und der neue Bau
konnten bei der Erweiterung
durch Einhaltung der Fenster-
achsenteilung des ersteren mit

18469312

Hilfe einer schlichten Putz-
architektur einheitlich zZu-
sammengefalBt werden (vgl.
Abb. 1).

Ein von der Firma Bren-

zinger-Freiburg gestiftetes und
ausgefihrtes Kunststeinportal,
Abb. 3c, (von dem Freiburger
Architekten Meckel entworfen)
das dem Besucher ein Muster-
beispiel der Betonwerkstein-
kunst zeigen soll, fuhrt zu-
nédchst in das Treppenhaus des
Instituts. Von diesem Haupt-
eingang gelangt man in den Keller des alten,. Gebdudes und
in das ObergeschoBR des gesamten Hauses.

Im ErdgeschoB betritt man vom Treppenhaus aus sudlich
den neuen Maschinenraum, ndrdlich den Betonierraum 1Il, an
den sich -weiter nérdlich die W erkstéatte und 6stlich der Betonier-
raum | anschlieBen.

Nach Osten hin schliel3t sich der seinerzeit zur Beobachtung
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Querschnitte durch den Anbau.

von Temperatur- und Feuchtigkeitsverhéltnissen mit Beton-
hohlsteinen errichtete Querbau an.

Hier sind im ErdgeschoB der Zementnormenraum, ein
Lagerraum fur Versuchskdrper und ein Praktikumsraum for
Studierende untergebracht.

Im Keller befinden sich die Raume fir Schwindmessungen,
Uber die besonders berichtet wirde.

Im zweiten GeschofR des Institutsgelangt manvom Treppen-
haus auf der einen Seite (studlich) in das chemische Laboratorium
mit Lagerraum, auf der anderen Seite (ndrdlich) in die Biro-
und Sammlungsrdume und den Raum fur Mikrophotographie.

Der Hauptkeller ist fur die Lagerung von Zementen und
fur die Aufbereitung und Analysierung von Mortel und Beton-
zuschlagsstoffen bestimmt.

An der nordlichen AuRenwand des Betonierraums | steht
eine Anlage zu Versuchen mit GuRbeton. Sie umfalRt einen
10,5 m hohen und einen 7,5 m hohen eisernen Fachwerkturm
mit Laufsteg und Rinnenanlage mit drehbarem ausbalanziertem
Rinnenendstick.

Die Maschinen und Apparate sind auf die Institutsrdume
wie folgt verteilt:

Es stehen im Maschinenraum:
eine 500 t Druckpresse von Amsler-Schaffhausen,
eine 400 t Universalmaschine fur Wdurfel-, Saulen- und
Balkenpriufungen der M.A.N.,
eine 100 t Druckpresse fur Wurfelprifungen, und

eine 30 t Biegemaschine, beide von der Maschinenfabrik
Losenhausen-Dusseldorf,
eine 30 t Universalmaschine fur Zug-, Druck- und Biegever-
suche von der Firma Mohr & Federhaff in Mannheim,
eine 10 t Maschine fiur wiederholte Belastungen der Ma-
schinenfabrik Losenhausen-Disseldorf.
Es ist zu erwarten, dalR die Aufstellung der zur Fortsetzung
der Untersuchungen mit wiederholten Belastungen notwendigen
50 t Maschine demnéachst erfolgen kann.

Zwei Glasschranke beherbergen die FeinmefRapparate fur
Elastizitdtsmessungen, Durchbiegungsmessungen und Span-
nungsmessungen sowie die Kontrollzylinder.

Der Betonierraum Il enthalt eine Einrichtung fir die
Untersuchung der Wasserdichtigkeit von Beton und Eisen-
beton und eine Mischmaschine System Eirich.
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In der Werkstatte, in der die vorkommenden Schlosser-
arbeiten besorgt werden, sind eine Drehbank, eine Eisenhobel-
maschine, eine Schleifmaschine und ein Schleiftisch zur Zu-
richtung von Betonproben aufgestellt.

Der Betonierraum | enthalt:
eine Sonthofener Betonmischmaschine mit Férderkibel nach
der Gufllbetonanlage,
eine Betonsage,
eine fahrbare Martenssclie 300 t Presse,
einen Ausgleichtisch und einen Betonkonsistenzmesser.

Der Normenraum enthalt die Ubliche Normeneinrichtung
mit Hammerapparat, Mortelmischtrommel, 50 t Normenpresse,
ZerreiBapparatund Behdltnisse zurLagerung derZementnormen.

Im Mikrophotographenraum im Obergeschofl des Instituts
steht ein groRer Mikrophotographenapparat, ein Kinoaufnahme-
und ein Kinowiedergabeapparat. Ein kleiner Leitzscher Mikro-
photographenapparat, ein ZeiB-Photographenapparat und ein
Mikroskop mit Polarisationseinrichtung ergadnzen die Aus-
stattung dieses Raumes.

Der Hauptkeller des Instituts enthalt eine weitere Einrich-
tung fir Wasserdichtigkeitsuntersuchungen, die Behaltnisse fur
die Zementlagerung und die Siebséatze fur die Kiessandaufberei-
tung bzw. Untersuchung.

Der Arbeitsgang in der Versuchsanstalt von der Herstellung
der Versuchskodrper bis zu deren Prifung gestaltet sich wie folgt:

Die im KellergeschoB aufbereiteten Betonmaterialien
werden mit Hilfe der in den Keller hinabreichenden Aufzugs-
mulden der Betonmischmaschinen des ersten Geschosses in die
Mischmaschine verbracht und dort gemischt. In unmittelbarer
Nahe der Mischmaschine wird der Beton verarbeitet, soweit
dies nicht im Sommer im Freien geschieht. Die Versuchskorper
werden gleich daneben bis zur Prufung gelagert. Auf Roll-
wagen werden die Versuchskdrper vom Lagerraum oder von
auBen dem Prufungsraum und den einzelnen Prifungsmaschinen

zugefiuhrt. Die von der Praxis zur Prifung eingesandten
Probewdlrfel werden im Betonierraum Il auf einer beweglichen
300 t Presse geprift.

Der Entwurf des Erweiterungsbaues, der den fruheren
Bauten im Rahmen des gesamten Baues neue Gestalt geben
mufite, wurde im Institut unter Leitung des Assistenten Dr.-
Ing. Arch. A. Hummel ausgearbeitet, dem auch die Bauleitung
anvertraut war. FUr diese gebiuhrt ihm der besondere Dank
des Instituts.

Die Eisenbetonarbeiten wurden von der Firma Th. u.
O. Hessig, Unternehmung fir Beton- und Eisenbetonbau im
Hoch- und Tiefbau, Karlsruhe, die Maurer- und samtliche
anderen Bauarbeiten von dem Baugeschaft Karl Wohl-
wend, Karlsruhe ausgefihrt, die allen insbesondere an den
Probebau gestellten Forderungen gerecht wurden.

Die neu eingerichtete Zentralheizung stammt von der
Firma Rietschel & Henneberg G. m. b. H. in Karlsruhe. Kraft-
und Lichtleitung wurde von der Firma Wilh. Lipp, Karlsruhe
ausgefihrt.

Mit den vorstehend dargelegten baulichen Ausgestaltungen
hat das Institut fir Beton- und Eisenbetonbau nunmehr ein
Heim gefunden, in dem der bisher besclirittene Weg weiter aus-
gebaut werden soll.

Zusammenstellung
der in dem Institut bisher ausgefihrten groReren Arbeiten:

a) Veroffentlichte Arbeiten:

1. Neue Methoden bei der Untersuchung von Beton und Eisenbeton,
verdffentlicht von E. Probst ,Bauingenieur” 1920, mit Sonder-
abdruck.

2. Die Prifung der Wasserdichtigkeit von Beton und Eisenbeton,
verdffentlicht von E. Probst ,Bauingenieur” 1921, mit Sonder-
abdruck.

3. Der EinfluR der Kornzusammensetzung der Zuschlagstoffe von
Eisenbetonmischungen auf die Druckfestigkeit und -elastzitat,
Doktorarbeit von J. Kortlang, auszugsweise veroffentlicht im
,Bauingenieur” 1921.
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4- Die Entstehung des Porenvolumens im Beton und seine Beziehung
zur Dichtigkeit und Festigkeit, Doktorarbeit von F. Maier, aus-
zugsweise veroffentlicht im ,Bauingenieur” 1922.
DieEinwirkung vonMagnesiumsulfatlésungen auf Mértel undBeton.
Untersuchungen fiur die Emscher Genossenschaft. Ergebnisse,
vorgetragen von Dr. L. Zimmermann auf der Tagung des Vereins
deutscher Portlandzementfabrikanten, Februar 1924, veroéffentlicht
in dem Protokoll des Vereins deutscher Portlandzementfabrikanten.
6. Uber Volumenveranderungen, die Festigkeit und Wasserdichtigkeit
von Beton bei Verwendung von Portlandzemcnt und hochwertigem
Tonerdezement, Doktorarbeit von A. Hummel, auszugsweise
verdffentlicht im ,Bauingenieur" 1924 mit Sonderabdruck.
7. Zum Verhalten des Tonerdezementes gegenuber chemischen An-
griffen, verdffentlicht von A. Hummel im ,Bauingenieur" 1924,
8. Temperaturdnderungen in Betonkdrpern infolge der Abbinde-
wéarme und unter dem EinfluB der Umgebungstemperatur und
der Sonnenbestrahlung, Doktorarbeit von W. Lydtin, auszugs-
weise verdffentlicht im ,Bauingenieur” 1924.
Das Wesen des GufRbetons. Eine Studie mit Hilfe von Laboratori-
umsuntersuchungen, Doktorarbeit von G. Bethke, verodffentlicht
im Verlag Springer 1924,
Uber den EinfluB des Sandgehaltes und des Wassergehaltes auf
die Konsistenz und Festigkeit von Beton, veroffentlicht von
A. Hummel ,Bauingenieur"” 1924.
EinfluB wiederholter Belastungen auf Elastizitdt und Festigkeit
von Beton und Eisenbeton, veroffentlicht von E. Probst in der
Festschrift zur Hundertjahrfeier der Technischen Hochschule
LFridericiana" zu Karlsruhe 1925.

o

[o.

10.

11.

b) Unverdffentlichte groRere Untersuchungen:

1. Elastizitats-, Festigkeits- und Wasserdichtigkeitsuntersuchungen

an Beton mit und ohne bayrischen Trass.
Versuche Uber die Einwirkung von magnesiumsulfathaltigem
Wasser auf das Verhalten von Betonkdrpern mit und ohne bayri-
schen Trass.
Ausgefuhrt
Minchen.

2. Versuche an Eisenbetondruckrohren mit innerem Wasserdruck.
Ausgefuhrt 1922 im Auftrdge der Fa. Dyckerhoff & Widmann
Karlsruhe/Biebrich.

3. Probebelastungen an einer Hohlsteindecke, System Schneider,
mit Durchbiegungsmessungen. Ausgefihrt 1922 im Auftrdage des
Ingenieurbiros A. Schneider Karlsruhe.

4. Normenuntersuchungen, Festigkeits-, Wasserdichtigkeits- und
Schwinduntersuchungen an Méortel und Beton mit und ohne
,Sika*“. Ausgefuhrt 1922/23 im Auftrage der Firma Caspar Winkler,
Zirich.

5. Untersuchungen zur Bestimmung gunstiger Betonmischungen fur
die Schwarzenbach-Sperre. Ausgefihrt 1923 im Auftrage des Bau-
amts fur das Murgwerk.

6. Herstellung von Betonschliffen und Mikrophotographien an GuB-
beton. Ausgefihrt August-September 1923 im Auftrag des Neu-
bauamtes fur die Hafenerweiterung Geestemunde.

7. Temperatur- und Festigkeitsbeobachtungen an einem Versuchs-
bau aus Hohlsteinen.

Verhalten von Schlackenbetonmischungen gegentber Feuchtigkeit.
Ausgefiihrt 1922/23 im Auftrag der Benzinger G. m. b. H. Graben-
Neudorf.

8. Wasserdichtigkeitsuntersuchungen fur den Schleusenbau Ymuiden.
Ausgefihrt 1922/23 im Auftrag der Firma Dyckerhoff & Widmann,
Biebrich.

9. Untersuchung uber das chemisch-gebundene Wasser im Beton.

Wasserdichtigkeitsuntersuchungen an Guf3beton.

Ausgefihrt 1923/24 im Auftrag des Neubauamts fur die Hafen-

erweiterung Geesteminde.

Versuche uber die GielRbarkeit, Festigkeit und Wasserdichtigkeit

von Betonmischungen fur die Schwarzenbach-Talsperre. Ausge-

fuhrt 1924 im Auftrag der Siemens-Bauunion, Forbach.

Baustoffuntersuchungen fir den Bau des Hornberger Talliber-

ganges {Bestimmung gunstiger Betonmischungen). Ausgefiihrt

1923/24 im Auftrag der Reichsbahndirektion, Karlsruhe.

Versuche tber die Haftung'von Tonerdezementputz auf Portland-

zement. Ausgefihrt 1924/25 im Auftrag der Emscher Genossen-

schaft.

Versuche Uber die Wasserdurchlassigkeit von Gufbeton.

fuhrt 1925 im Auftrag der Siemens-Bauunion, Forbach.

Untersuchungen an Modrteln und Beton aus hochwertigem und

gewdhnlichen Portlandzementen; Festigkeits- und Elastizitats-

untersuchungen,' Schwindmessungen. Ausgefiihrt 1924/25 im Auf-
trag der Suddeutschen Zementverkaufsstelle, Heidelberg.

Untersuchungen Uber den Schutz von Portlandzementbeton vor

chemischen Angriffen durch Aufbringen von Tonerdezementputz

verschiedener Starke und verschiedenen Mischungsverhaltnisses.

Ausgefihrt 1925 im Auftrag der Emscher Genossenschaft.

Untersuchungen Uber das Verhalten von Portlandzement- und

Trasszement-Morteln in Hafen- und Seewasser bei warmer und

kalter Lagerung. Ausgefuhrt 1925 im Auftrag des Hafenbauamts

Bremen.

1921/22 im Auftrdge der Bayrischen Trasswerke

10.

11.

12.

13. Ausge-

14.

15.

16.
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DIECKMANN, PROFILWERTE.

DER BAUINGENIEUR
1925 HEFT 26.

PROFILWERTE.

Von meewerbeschulrat E. Dieckmann, OberStudiendirektor i. R., Barmen.

Nach dem Ministcrialerla vom 25. Februar dieses Jahres
sind auf Zerknicken beanspruchte Eisenstdbe oder Stiutzen
nach dem co-Verfaliren zu berechnen. Zur Bestimmung des
»-Wertes muB der Schlankheitsgrad s&: i (Knickldnge durch
Tragheitsradius) des Stabes, somit der Querschnitt bekannt sein.
Diesen findet man am leichtesten an der Hand der im ErlaR
angegebenen, in Heft 5 der vorliegenden Zeitschrift auch schon
verdffentlichten Naherungsformeln, worin der Profilwert J :F*
vorkommt. Fur diesen Profilwert sind a. a. O. zwar auch
schon Mittelwerte fur einige der am haufigsten verwandten
Querschnittsformen ausNormalprofilen angegeben; doch ist ihre
Zahl so gering, daB eine Erweiterung der Tabellen sicherlich
vielen willkommen sein durfte. Dies veranlalRt mich, nachstehend

nachst furdie 13. Auflage derbekannten Schultz-Dieckmannscljen
Tabellenl) berechnete. Bei der vorliegenden Zusammenstellung
gab ich nur eine Dezimalstelle an, weil dadurch die Annahme
eines Mittelwertes fur eine Reihe von Nummern eines Profils er-
leichtert wird, zumal die angegebene Genauigkeit in den weitaus
meisten Fallen gentigen dirfte. In den oben erwahnten Tabellen
sind die Profilwerte genauer angegeben, in der Regel auch die
Werte 0,577 kK und 0,675 k. — In den nachstehenden Tabellen
bedeuten: bxund Z2die Schenkellangen der Winkeleisen, tlt t2und
t3ihre Dicken. Ferner ist aOder lichte Abstand der Winkel-
und U-Eisen, a3der Abstand der Steg-Mitten der 2 I-Eisen; aQ
bzw. a ' derjenige Wert von aObzw. alt wofir Jx = Jy wird.
JX bezieht sich dabei auf die Matefialachse, Jy auf die ma-

eine Ubersicht uber Profilwerte zu veroffentlichen, die ich zu- terialfreie Achse. SchlieRlich ist kx —Jx-F2, ky = Jy :F2
> "01< k- b-*T
| | i 00 "t - - «0 <
J L r m-|jr -'J H |- I Profil -Werte wj |1 \Y S Q VIl -
1. von gleichschenkeligen Winkel- und U-Eisen (Anordnungen I—1Il und VI—VIII)
) I |_-Eisen 2 Winkel-Eisen 4| -Eisen(Anordnung VI)
b a 2 K Anor%dir;]uﬁg | F in cm2 Ano;;]j;)t(ulm(g 1 Anordnﬁl)mg 11 a0-r 10 Q=15
mm mm mm min k 2 k il k k k k k k k k k k k k
60 6 8 10 64 61 84  xy 18 22 33 32 45 53 5.0 7,0 34 43 3,0 3.8
65 7 9 11 69 7.0 84 x7 22 26 36 37 45 57 58 7,0 3-7 45 33 4.0
70 7 1 50 64 79 19 24 29 26 3.4 42 42 54 6,6 3.5 4-4 32 .39
75 8 10 12 54 67 80 23 28 33 28 35 43 45 56 68 38 45 34 4.2
80 8 10 12 5.i 6,4 5.3 25 30 36 2,6 3.3 4.0 4.2 5.2 6,3 3.7 4.4 3.3 4.0
90 9 1 13 50 61 72 31 37 44 2,6 32 38 41 5k 60 37 4.4 3.4 4,0
100 10 12 24 5.0 6,0 7.0 38 45 52 2,6 3d 3,70 42 5,0 5,8 3.8 4-4. 3.5 4.0
110 10 12 *4 46 54 63 42 50 58 24 28 33 38 45 53 35 42 3.3 3.8
120 1 23 15 46 55 62  5j 59 68 24 28 33 38 45 5,2 3.6 4,2 3.4 3,8
130 12 14 16 46 5.4 62 60 69 79 2,4 28 32 38 45 5.i 3,7 42 3.4 3.9
140 23 15 27 47 54 62 70 80 90 24 28 33 38 44 5,2 3.7 4,2 35 3.9
150 24 16 18 47 53 5.9 81 91 102 24 28 34 38 44, 5.0 3.7 4-2 35 4,0
160 15 27 19 47 53 59 92 104 225 24 28 31 39 44 4.9 3.8 4.2 3,6 4,0
(Fortsetzung)
4-Eisen (Anordnung VI) 4 4 -Eisen (Anordnung VII); b =2 1 EZ-Eisen 2 C.-Eisen
b «0 =20 «0 =230 a0z=5o 200 300 500 F kx = k bei a0=
Nr. ky «0

mm k L k k k k k k k il to cm2 cm ky 1,0 2,0
60 2,6 3.3 2,1 2,6 1,3 2,7 0,4 0,5 0,2 0,2 0,1 0,1 6V2 9 5.8 2,5 2,8 3,5 _
65 2.9 3.6 23 2,8 15 1,9 0,5 0,6 0,2 0,3 0,1 0,1 8 11 6,2 2,7 2,3 4,0 2,8
70 28 35 2.3 2,8 1.5 1,9 05 07 02 903 01 01 10 H 6.2 4.2 2,8 42 32
75 3.1 3.7 2,5 3.0 1.7 2,1 0,5 09 03 0,3 0,1 01 12 17 6,7 5,5 16 4.9 3,7
80 3.0 3.6 25 2.9 1.7 2,1 0,8 0,9 0,3 0,4 0,1 02 14 20 6,6 6,8 2.4 5.0 3.8
90 3.1 3.6 2,6 3.7 1,9 2,2 1,0 1,2 0,4 0,5 0,1 0,1 16 24 6,8 8,2 2,2 5.3 4,2
100 32 37 28 32 2,1 24  — — o5 06 02 02 43 28 6,9 95 22 57 4.4
110 30 35 26 3.0 20 23 — — 06 07 02 02 20 32 70 11 1,1 59 4.7
120 31 3.6 27 32 22 24 @ — — 07 oS 02 02 22 37 72 12 20 6.1 5.0
130 3.2 3.7 28 32 2.2 26 — — 0,8 1,0 03 02 24 42 72 23 1,0 6,4 5.2
140 33 37 2,9 3.3 24 27— — 10 12 03 >3 26 48 74 25 10 6,6 5.4
150 34 3.7 3.0 3,3 2.5 2,7 — — 1,2 r.4 04 04 28 53 72 16 0,9 6,4 5.3
160 3.4 3.8 3.0 3.4 25 25— — — — 04  °>5 30 59 7,0 1 27 0,9 6.3 5.3

2 Schultz-Dieckmann.
von Gewerbeschulrat Dieckmann.

Mathematische und technische Tabellen fur den Gebrauch an Baugewerkschulen und in der Praxis.
Verlag von G. D. Baedeker G. m. b. H., Essen a. d. Ruhr 1925.

13. Auflage, bearbeitet
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buh il
mm mm
40/60 5
50/75 7
65/100 9
80/120 10
100 150 12
30/60 5
40/80 6
50/100 8
65/130 10
85/160 12
100/200 14

Nr.

163)
18
20
22
24
25
26
28
30
2
34
36
38
40
42v2
45
47i/2

55
60

16
18
20
22
24
25
26
28
30
32
34
36
38
40
421/2
45
471/2
50
55
60

Fl)
cm2

22,8
27,9
335
39,6
46,1
49.7
53-4
61,1
69.1
77-8
86,8
97.1
107
118
132
147
163
180
213
245

NP
*v

9.5
9,6
9,6
9,7
9,6
9,7

10

11
11
11
12
12
12
12

13
13
13
13
14

12

14
16

62)

2,8
2,8
2,8
2,8
2,8
2,8

29
3,0
3,0
31
3,2
3,3
3,3
3,4
34
35
35
3,6
3.7
3,8.

-Eisen

3.6
3,2
3,2
2,9
3,0
2,9
2,8
2,8
2,6
3,0
3,

3.4
3»5
3.7
3-8
4,3
4-4

51
5.8

Profil werte

I —
max k
k 2
6,3 9,3
7.2 6,3
7.5 8,9
6,4 7.6
6,2 7.2
11 15
95 -13
10 13
16 12-
9,5 12
8.9 10
von |
12 14
1.2
1.4
t.7 1.3
2,0 1.5
2.3 1.7
24 18
2.0
2,2
2,5
2.8
3.1
2
D F>)
h, cm2
3,3 117
3.2 132
3.1 165
3,1 182
3, 223
3.1 232
3,i 241
3, 287
3.1 308
3.3 343
3,5 348
3.7 383
4,0 389
4,3 417
45 424
4,9 463
5,3 471
5,9 511
6.6 527
7.1 578
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von ungleichschenkligen Winkeleisen (Anordnung 4 und 5)

i 2 Winkeleisen ky fur a0z

ir Co kx -~ ky
F in cm2 8 mm 10 mm 12 mm 15 mm mm
Kk mk k k ft i k k k fl k fi k k k
9,6 13 3,0 39 2,8 1 9 27 38
17 21 36 43 33 4,0 3.1 - — - 13 1 30 39
28 34 4,0 4,6 3,7 4.3 35 4-i 3,3 38 20 18 2,9 35
38 45 3,6 4.2 34 ‘4,0 3.3 3.8 3,i 3.6 22 20 2,6 3,2
57 66 3,6 4,1 35 3-9 3,3 3.8 3.2 3,6 28 26 25 3.0

8,6 12 48 6,1 43 54 38 4,8 32 41 21 19 24 33
14 18 5.0 6,2 4.6 5,6 42 5,i 45 45 29 27 21 2,8
23 28 5.7 6.6 5,3 6,1 4,9 5,7 4.4 5.1 35 34 23 28
37 44 58 6,7 55 6,3 5.2 6.0 4.8 55 47 44 2,2 2,6
55 64 6.0 6,7 5.7 6.4 55 6,1 5.1 57 58 56 2.1 25
8l 91 59 6,5 5.7 6,3 55 6.1 52 57 73 71 20 2,2

und 2 I-Eisen (Normal-Profile, Peiner- und Differdinger-Eise 1)
2 I-Eisen, Normal-Profile
kv fur cfi in cm al KX =
16 18 20 22 24 26 28 30. 34 36 40 cm
12.4 1.1
14,0 1.1
15.6 1.1

r2 17.1 1.0
13 1.1 18.7 1.0
1.4 1.2 19.5 1.0
1.5 1.2 1,0 20.2 1.0
1.8 Wl 1.2 21.8 1.0
2,0 1.6 1.3 1,1 238 1.0
2.2 1.8 1.5 1,2 1.0 24.8 1.0
2.4 2,0 r,6 1.4 1.1 26.3 1.0
2.7 2.2 1.8 15 1.2 T 27.8 1.0
29 2.4 2,0 1.7 1.4 1,2 1.0 29.4 10
3.2 2.6 2.2 1.8 15 13 1,2 1.0 30.8 1.0

29 24 20 1.7 1.5 1-3 11 328 0,9
3.2 2.6 2,2 i9 1.6 14 1.2 1.0 1.0 34-7 0,9
35 2.9 2.4 2,1 1.8 1.6 1.4 1.1 1.0 36.5 0,9
32 2,7 23 2,0 1.7 15 1.2 11 38.4 0,9
3-7 31 2.7 23 2.0 18 4.4 i3 1.04) 424 09
3.7 3.1 27 24 2.1 1.9 1.7 15 i,34) 46,0 0,9
I-P-Eisen .2 I-D-Eisen 2 1-P Eisen 2 1-D- Eisen

a\ Kx = F i) a{ Kx — Nr. ky fir ai in cm — ky fir < in cm —

cm ky cm2  cm ky 30 32 34 36 30 32 | 36
2,6 99 2,0 40 15  —» - - 15 13 - -

u 2.3 120 u 2,0 421/2 i5 1,4 — 14 14 —

b} 2,3 141 3 19 45 17 15 14— 1,7 5 14—

u ’ .

H 22 165 H 1,9 a71/2  i7  i5 14 13 i3 16 1,4 13

u 21 194 . 18 50 18 17 15 14 19 i7 L6 14

20 210 v 1.8 55 19 i,7 r6 14 22 19 17 16
& 19 231 X 1.9 60 21 19 17 L6 23 20 18 17
E 2,0 264 E 1,8 \ kv fir «; — ky Iir g\ -
u 1,8 r.
g 18 sa 3« 40 425 45 38 4 425 45
1,8 321 Al i7

Al 16 335 ' 1,6 50 L2 = — - i3 — - —
1,6 363 a 1,6 55 i3 1,2 1,1 — i 4 13 1,2 _
1,5 382 15 60 1,4 1,2 1.0 ib. 14 1,2 1,1

300 i4 407 308 1.4 _ ) )

33.0 i3 428 33.0 13 %) Die Werte fur F sind auf 3 Ziffern abgerundet.

' ! ' 2 b bedeutet hier die Flanschbreite eines I-Eisens, so daf}
35,0 1,3 459 35,0 1.3 die Eisen dicht aneinander stofRen; k ist fur at~ b am gréBten
37,5 1,2 484 37.2 1,2 und fur a; — a;' am kleinsten.

30.5 i3 504 39,0 1,2 ) 9 Fur die Normalprofile Nr. 12 u. 13 ist ky—94 und

! ! fur Nr. 14 und 15 ist ky ~ 9,5.

44,0 1,0 576 43,0 1,1 I) Fur fl, 22425 ist bei Nr. 53 ky .= 0,92 und bei Nr. 60
48,0 0,9 601 471 1,0 ky 22 1,08; bei letzterer Nr. ist ky 22:0,97 bei 22 45,0.
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ANTEIL DER VERKLEIDUNGSBLECHE BEI DER WIDERSTANDSFAHIGKEIT DER TRAGER.

Von Dr.-Ing. II.
Wegen gréBRerer Material- und Gewichtsersparnis bei den
einzelnen Konstruktionen wird es erforderlich, bei der
Festigkeitsberechnung des Tragergerippes den EinfluB der

Verkleidungsbleche rechnerisch zu ermitteln. Es wird also die

Frage zu entscheiden sein, wie weit das Blech, welches an

den Trdager genietet ist, zu seiner Widerstandsfahigkeit bei-
trégt, d. h. wie stark darf das
Blech beansprucht werden, damit
es sich nicht verbeult und noch
als ein Ganzes des Tragers be-
trachtet werden kann, so daB sein
Querschnitt als Teil des Tréager-
profils bei der Ermittlung des
W iderstandsmomentes mit beriick-
sichtigt werden miiRte. Es handelt
sich hier um eine Knickaufgabe,
die schon von Timoschenko, Z. f.
Math. u. Ph. 1910, fiir ebene Bleche
geldst worden ist. Sie soll hier
nur noch auf zylindrische Bleche
erweitert werden.

Es werden zwei.Fdlle zu unter-
scheiden sein:

Fall I, in Abb. 1 dargestellt,
ein einzelner Trédger mit aufge-
nietetem Blech von der Breite 2b
und Starke 8.

Fall 11, in Abb. 2 dargestellt,
eine Reihe von Tragern im Ab-
stande 2b voneinander, auf die
ein gemeinsames Blech aufgenietet
ist. Fuhrt man zylindrische Ko-

ordinaten ein und bezeichnet mifw die Biegungsordinaten des
ausgebeulten Bleches senkrecht zu seiner Ebene in Richtung z
und mit p den Druck in der Langsrichtung auf die Einheit der
Breite bezogen, so erh&lt man fir w die Differentialgleichung:

3*w 31w 3w, /p 1\ 32w
3.x* 3x23j'2 3y* D mr3) 3X-
1 32w 12

1r2 3y2 1e2r2" —°

durch die folgende Ableitung.

Bezeichnet man nach Love mit u, v, w die Verschiebungen
in den X, y, z-Richtungen, dann sind die Dehnungen ex, ey und
die Gleitung yz mit Vernachldssigung von Gliedern hoherer
Ordnung ausgedrickt durch

3 372w

3x 3x2

3v w 32w z 3v ZwW

3v r 3y2 r 8y r-
_ 3v . 3u 32w z 3v

o~ "~ g A 3yfHw ¢ 34

Von den Spannungsresultanten an einem zylindrischen
Element sind die Biegungsmomente Gx und G2, die Torsions-
momente Hx und H2 und die Normalkrdfte Tj und T2 durch
die folgenden Ausdricke gegeben

3v w 1 32w\
r3y r2¢ m 3x2/
_ ,ow o, 32w, 1 3v\
9.= -d () dpt 3x2 fy)
m - 32w
H, = Ho
2m 3x 3y
1 3u
S3 m 3x 1 3y
m253

Ti  prwoD :E12(m2—1)

Steucling, Assistent fir Mechanik. Technische Hochschule Breslau.

Die Schubkré&fte Ly und N2erh&lt man aus den Momenten-
gleichungen um die x bzw. y Achsen unter Vernachldssigung
der Formdnderung

3Gi 3H,
3y 3x

Diese Letzteren

3Go . 3 H2
:No und e * - -
X 3y

werden in die Gleichgewichtsgleichung

senkrecht zur Mantelflache, md. h. in der z-Richtung, die mit
einer teilweisen Berlcksichtigung der Forméanderung auf-
gestellt werden muRB,
3 Nj ’3NOHTO+ T!32W_o
Xy ™ gy- R 5
eingesetzt und man erhdlt die Gleichung
32G2 32H , 32G; , T2 , Tx32w _ o
3x2 'TA. 3x3y 3y2 r 3x2

aus der dann nach Einsetzen der Ausdricke fir die Spannungs-
resultanten und Vernachldssigung der Verschiebungen v und u
die oben angegebene Differentialgleichung sich ergibt. Fur
r= 00 hat man die Gleichung fir die ebene Platte.
Nimmt man w unabh&ngig von y an und unterdrickt
i 0w 10-w
die Glieder von geringerem EinfluB nirb> gx> und "»
so erhdlt man dieselbe.Gleichung wie sie von Timoschenko,
H. und R. Lorenz (V.d.J. 1908) fir achsensymmetrische
Knickung ganzer Zylinder angegeben ist. Dagegen ist hier
zur Vereinfachung der Aufgabe die Verschiebung v in der
y-Riclitung wegen ihres geringen Einflusses vernachl&ssigt
worden. Man findet sie bericksichtigt bei der nicht achscn-
symmetrischen Knickung von R. Lorenz, Ph. Z. 19x1.
Nimmt man in der Lé&ngsrichtung einen sinusféormigen
Verlauf der Verbeulungswellen an, so hat man als Ld&sung
den Ansatz:

W: :A sin f(y)

und fir die Bestimmung der Funktion f (y) durch Einsetzen
diesesAnsatzes in die obige Differentialgleichung eine einfachere
Differentialgleichung:

Fry) —2 (-~ 2K) 17(y)

+[i-T(L+mVLwW]fM=°
mit den Wurzeln a und R der
Gleichung:

a2 r/JT\2 1
21

zugehdrigen algebraischen

-/ r - o1 N/ 1 1V
A~ e P " 2\D " mraf

Fir die Bestimmung der vier auftretenden Integrations-
konstanten Cp C2, C3, C4 der Loésung hat man folgende Grenz-
bedingungen:

11 12
2r2] 062r2

Im Fall I:
fur y = o die Bedingungen der Einspannung:
D w200 2 3% = o
flir y = b die Bedingungen des freien Randes:
32w 32w
A 71T 3y2
2m — | 3w 1 3w _ 0
4. 3x23v 3ys 12 3y
Im Fall Il sind dieselben Bedingungsgleichungen mit

. . 0w i
Ausnalime der dritten, an deren Stelle —§7 = o tritt.
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Die sich daraus ergebenden Bestimmungsgleichungen sind
homogen und falls die Konstanten nicht alle gleich Null sein
sollen, muB die Determinante des Gleichungssystems ver-
schwinden. Setzt man diese gleich Null, so erhdlt man die
Knickgleichung, aus der sich die Beziehung zwischen dem
Druck p und der Plattenbreite 2 b bei verschiedenen Wellen-
ldéngen 1 in der Lé&ngsrichtung in Abhéngigkeit von der
Krimmung ergeben.

Bei der Aufstellung der Ldsung ist der Fall, daf'a2 und R2
komplex werden (was sehr langen Wellen entsprechen wirde)
auszuscheiden, da fir diesen Fall, wie gezeigt werden kann,
die Nennerdeterminante positiv bleibt und ein Ausbeulen
unmdoglich wird. Schon fiur den Grenzfall, dal a2= R2 wird,
erh&lt man eine unendlich grofe Knicklast. Es bleiben deshalb
nur noch die drei folgenden Mdglichkeiten {brig, die den
kiurzeren Wellenldngen entsprechen.

i. Ist die Wurzel noch kleiner als das vorhergehende
Glied, d. h. a und B reell (ganz kurze Wellen), dann wird:
f(y)=.C, Sufay+ C20inay -f C3(Sof Ry + C4©in Ry
und aus den Bedingungsglcichungcn durch Aufstellen der
Determinante ergeben sich die Knickgleichungen im Fall 1I:

2ts- =Z.i+ gofab (SofRb [t2-fs2- 1 S]
©inab©inBbj-y N j BR3s2_  a2*~ B~s J
an
und im Fall I'l: aTgab = BRTg R b,
i ( B2 -LJ 1. = -
wobei zur Abkirzung t S und s= a2 mTE

gesetzt worden ist.
2. Wird die Wurzel_tgleich_ d\em vorhergehenden Glied,
it J
(—j2 ------- —, l,dann wird:

f(y)= c, Sofay+ C2@luay-f C3+ Cdy

und die Knickgleichungen im Falle I :

2tsf---pr- rf (Sofa b (t2+ s2- = ab<Sinab (1S~ 1?)

im Falle II: ©inab = o.

3. Wird schlieBlich die Wurzel groBer als das vorangehende
Glied (was dem Bereich der mittleren Wellenldngen entspricht)
und bezeichnet man dann mit a und B nur die absoluten W erte,
so wird:

f(y)= Cy(Sofay + C20@iitay + C3cos Ry + Cdsin Ry

und die Knickgleichungen im Falle I:
*_\]
21s-f t-r,s -f (Sofab cos R b \t2+ s2 -
©inabsinfkb 212— R2s2- a2t-f- B2s
af
und im Falle II: aTgab : BtglRb
11- .
wo t = &2-1_mI2 und s 11 2Y setzen ist.

FUr r = 00 erh&lt man aus der letzten Knickgleichung
im Falle | die von Timoschenko fir die ebene Platte angegebene
Formel. Aus diesen Knickgleichungen sieht man, daf im Fall |
fur die ebenen Bleche bei allen Wellenldngen ein Ausbeulen
maoglich ist; fur die zylindrischen Bleche jedoch nur bis zu einer
bestimmten Wellenlange, bei der a und B komplex werden.
Bei grofReren Wellenldangen ist ein Ausbeulen unmaéglich.
Im Falle Il kann jedoch sowohl fir ebene als auch fir
zylindrische Bleche nur die allerletzte Knickgleichung Lésungen
besitzen, die hier aber den Bereich der kurzen und mittleren
Wellenldngen mit umfaRt.

Fur die rechnerische Auswertung ist es zweckmalfig,
folgende Abkirzungen und Verhéltnisse einzufihren:
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Ok . .
Setzt man rm = x2, wo au die kritische Druclc-
12 (m2— i)
Spannung bezeichnen soll, so daR p = Ok 5 ist, dann wird
P x2
D “ 52
Bezeichnet man dann die Verhdltnisse b :t, und
y. b L. . . .
g = 1 und setzt sie in die abgeleiteten Formeln ein, dann
hat man fir die letzte Ausbeulungsméglichkeit:

b)2
Eg b))z':'fcf\xzsz——z i
Y y)

th2— £ (B b)2-j- -~ sb2. :(ab)2— R2

19)

und die Knickgleichung im Falle I :

'+ Sofab cosRp (t022-f (przﬁf(l'zl(é-bzf’? li 9

— ©(»ab sinBb (abth22—(Rbtb2)2- n2[(ab)21b2+ (Rb)2sh2)

abeRb 21b2sb2+ n2(th2—shb2)'.....
und im Falle I1:
abTgab= —RBbtgRb.
Entsprechende Formeln erhalt man auch fir die beiden
vorhergehenden Mdglichkeiten, die jedoch fur die Zahlcn-

rechnung nicht in Frage kommen,
ergeben.

Wie man aus diesen Formeln sieht, h&ngt die Beziehung
zwischen £ und 1 im Gegensatz zu den ebenen Blechen bei
zylindrischen nicht nur von der Krimmung, sondern auch

da sie grofRere Knicklasten

. . 2 n~
noch von x selbst ab, was in dem Gliede — r2 zum Aus-

druck kommt. Aus der Zahlenrechnung ergibt sich weiter,
daB + in dem mittleren Bereich fur t ein Minimum besitzt
und von da ab nach beiden Seiten hin rasch wé&chst. Nach
der Seite der kirzeren Wellen ist die Grenze fur das mittlere
Gebiet angenédhert bei £= 5,2 und nach der Seite der langeren
Wellen bei einem Wert, der von der Krimmung abhéangt
und sich aus der Formel:

0 2 12 n2

ergibt. Bei noch ldngeren Wellen ist dann uberhaupt' kein
Ausknicken mehr mdoglich. In den folgenden Tabellen sind
die zusammengehdrigen Werte von t, und 11 in der Umgebung
des Minimums angegeben:

Far den Fall I:

. 04 o5 06 O 08
fur das ebene Blech "™ = 0j 0.5

R 39 36536 36 37
0,68 1,0 12 j
zylindrische Blech — = 0,1 t L 13
R ® 59 555542 546 558
—gp2 \ LBi£ 19 2 21 22
R ®© g3 916 91 9d5 9.26
Fur den Fall I1:

0,4/0,5:0,6 0,79 8lo,c, 11,0
fur das ebene Blech—r =0 ! | P

2 =
R 541461434214 5 OI=> 4,56

A
i i 1,2 i 10
zylindrische Blech- =:01 6 14 i3 n
R 59 58257458 5095
2,2 2,0 I,
=02 t 23 2,1 19 IS

R 9,55 9,35 93 93 935 99
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Hierbei ist fur x der Wert 0,161 gesetzt, welcher sich
ergibt, wenn man die zuldssige Spannung c= iooo ~ , den
Sicherheitskoeffizienten s= s, E=2, i «io6 und m = —
cm2 3
annimmt. Fudhrt man diesen kleinsten Wert von r) als einen
Knickkoeffizienten ein, so hat man fir diesen die folgende
Tabelle:

Fur Fall I:

\4 . .
Setzt man nun fir = '~ die alten Bezeichnungen

wieder ein, dann erhalt man fur die praktische Anwendung
eine allgemeine Knickformel:

12 (nF— i)

aus der man bei gegebenem Sicherheitskoeffizienten s und
zulassiger Spannung er die einzuhaltende Breite beim Einzel-
blech oder den Abstand zwischen den Tragern beim kon-
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tinuierlichen Blech erhé&lt, damit der Blechquerschnitt bei der
Berechnung des Widerstandsmomentes mit bericksichtigt
werden darf.

Man erhé&lt zum Beispiel fur die oben angegebenen Material-
konstanten wund funffacher Sicherheit folgende zugehorige

W fw fA imn n lind
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KURZE TECHNISCHE BERICHTE.

Hochheben einer ins W asser gestiirzten Eisenbahnbricke.
(Nach Eng. News Record vom 21. VIII. 1924.))

DaR in Amerika auch bei schwerbeschadigten Briicken eigenartige
Bergungs- und Wiederherstellungsversuche unternommen werden,
zeigt die Wiederherstellung eines eisernen Uberbaues von 54 m Spann-
weite einer Briicke der Southern Pacific RR. Uber die Coss Bay, Oregon.
Dieser Uberbau wurde im Maérz v. J. durch einen Dampfer gerammt
und lag seitdem auf dem Meeresgrund. Zu dom Zweck der Hebung
wurden Pfahlbiindel langs dem bis 854 m im Wasser liegenden Uberbau

Zerstorte Brickenteile und Anordnung der Hebevorrichtung.

in den Meeresgrund getrieben und durch Quertrdger miteinander
verbunden. An 16 Punkten des Ober- und Untergurtes der Bricken-
trdger wurden je zwei einzéllige Drahtseile angeschlagen und mit
Schraubspindeln, die auf den Pfeilerkdpfen gelagert waren, befestigt.
Fir je ein Kabel an jedem Aufhadngepunkt waren zwei hydraulische
Winden von 35 t Tragfahigkeit unter einem Querhaupt vorgesehen,
die die Bricke um ein gewisses BlaR anhoben. Nach jedem Hub wurde
die Mutter der zweiten Schraubspindel niedergeschraubt und die Last
vom 2. Kabel getragen, wéhrend die Prefkolben herabgelassen wurden.
Nach einer Anzahl Hiben und nachdem die ganze Lange der Schraub-
spindel ausgenutzt war, wurden die Kabelverbindungen eine nach
der anderen verkirzt und eme neue Hubperiode begann (siehe Abb.).

Die tatsédchliche Hubarbeit erforderte ungefahr 5 Tage, wonach
die Last auf 3 Pontons abgesetzt wurde, die unter der Bricke einge-
bracht waren. Das licrablassen und Anuferbringen des Uberbaues
dauerte infolge des dann eintretenden ungunstigen Wetters nahezu
4Wochen. Hierauf wurden alle Niete mittels Sauers.toffborenn-Apparates
ausgebrannt, die Bricke in ihre urspringlichen Einzelteile zerlegt (l)
und dabei 75 Tonnen des Gesamtgewichts von 219 t als n:cht mehr
verwendungsfédhig verworfen. Die gréRten Beschdcbgungen waren an
der Stelle des ZusammenstoBes und an den Enden aufgetreten; hier
wahrscheinlich durch das Dricken gegen die Pfeiler. Es war daher not-
wendig, den ganzen Untergurt der einen Seite und ein Drittel Untergurt
der &ndern Seite, die Endpfosten, Endquertrdger und wagerechten
Verbande zu erneuern. In den 3% Monaten wahrend welcher die
Briucke im Seewasser gelegen hatte, waren die Eisenteile so mit Muscheln,
Pflanzen u. dergl. bedeckt worden- (vgl. Abb.), daR Sandstrahl-
geblase und Hochdruckdampf zum Entfernen teilweise nicht genlgte
und daher zum HandmeiRRel gegriffen werden mufite. Merkwirdiger-
weise hatte der Bleimennigeanstrich durch das Seewasser und seine
Lebewesen nicht gelitten.

Leider fehlen in der Beschreibung Angaben Uber einen Kosten-
vergleich zwischen einer neuen Bricke und der vorstehend beschriebe-
nen Wiederherstellung, sowie Ergebnisse der Probebelastung, die erst
ein abschlieBendes Urteil Uber die technische und wirtschaftliche
ZweckmaRigkeit der beschriebenen Wiederherstellung gestatten.

A. Dirbeck.

Der Maas-W aalkanal.
.Nach De Ingenieur 1925, Nr. 23.

Nach dem Gesetz vom 12. Juni 1915 soll die Maas von Maas-
bracht bis Grave kanalisiert werden. S.tatt der Kanalisierung der Maas
von Grave bis St. Andries und des Baues einer neuen Schiffahrt-
schleuse in St. Andries wurde der Bau eines Kanals zwischen der Maas
bei Mook bis zur Waal unterhalb von Nijmegen gewahlt, weil die Waal
der bessere Schiffahrtsweg ist, weil durch den Kanal eme viel kirzere
Verbindung zwischen Limburg und dem Osten und Norden des Landes
hergestellt wird und weil der Kanal billiger wird. (Abb. 1).

Der Kanal erhalt je eine Schleuse an jedem Ende. Der Kanal-
spiegel wurde in der HOohe des Stauspiegels der Maas oberhalb Grave
mit +7,5 mA.P, der hochste zuldssige Kanalwasserstand vorlaufig
mit + S,5m A.P, als spatere Mdglichkeit mit + 9 A.P. angenommen.
Der Wasserstand in der Waal schwankt zwischen +13 m und + 5,76
A.P. Die Schleuse an dieser Seite muf3 also nach beiden Seiten kehren,
wéhrend fur die an der Maasseite eigentlich Fluttore gentigen. Es sind
jedoch Notebbetore eingebaut, damit der Kanal nicht leer lauft, wenn
am Stau der Maas infolge eines Unfalls das Wasser abfallt. Zur Ent-
lastung dos Kanals bei hoheren Wasserstdnden der Maas und Waal ist
ein Schopfwerk vorgesehen. Fiur den Entwurf ist ein Fahrzeug von
20001 von 100 m Lange, 12 m Breite und 2,8 m Hochsttiefgang, ferner
6,75 m Hohe Uber den Kanalwasserspiegel angenommen. Zwei
Fahrzeuge sollen sich begegnen koénnen, wenn ein drittes an der
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Bdschung festgemacht ist. Danach ist das Kanalprofil in Abb. 2 ge-
wéhlt. Die Abmessungen der Schleuse bei Nijmegen sind so gewahlt,
daB die grofRten Rijnaken von 3000—3500 t und etwa 14 m Breite
den Hafen der Gemeinde Nijmegen, der sudlich dieser Schleuse in den
Kanal einmtnden soll, erreichen konnen. Die Schleuse von Heumen
hat eine Breite von 16 m erhalten, um das Durchfahren der % des
Jahres offenstehen-
den Kammer zu er-
leichtern.Beide Schleu-
sen mit je einem Zwi-
schenhaupt sollen zwei
Schiffevon 2000t und
einen Schlepperhinter-
einander aufnehmen
kénnen, was eine Nutz-
lange von 260 m er-
fordert. Fur jedes Ka-
nalende ist fur spéater
eine zweite Schiffs-
schleuse vorgesehen.

An Hubbricken
sind zwei vorhanden,
bei Heumen und bei
Weurt, an Bogenbrik-
ken aus Eisenbeton
drei, bei Maiden, Ha-
tert und Neerbosch
weiter sind drei eiserne
Fachwerkbricken, da-
von zwei Eisenbahn-
briicken nahe beiein-
ander bei Graafsche-
weg vorhanden. Die
Hubbricke bei Heu-
men befindet sich Uber
dem AuRenhaupt der
Schleuse, die beiWeurt
Uber derKammer nahe
dem Auflenhaupt. Die
erstere laBtgeschlossen

10,5 m; die letztere
9 m, gehoben 52 m
bzw. 7,7 m Durch-

Legende: a. Schopfwerk. b. Eisenbeton-
bricke fir gewdhnlichen Verkehr, c. Eisen-
bahnbriicken. d. Eiserne Bricke fir gewdhn-
lichen Verkehr. e. Hub-Briicke, f. Grunddiker.

L._ . Neuer Hauptverkehrsweg,
Neuer Verkehrsweg 2. Ordnung
Neue Wasserleitung
Eisenbahnlinie
Bestehende Wege

Abb. 1.

fahrtshohe tber héch-
stem bekannten Was-
serstand frei. Die Bo-
genbrickeB mufiten
den Kanal in einer ein-
zigen Offnung uber-
spannen, und zwar mit
ihrer Achse senkrecht
zur Kanalachse. Die
theoretische Spann-
weite betragt 64,5 m.

Der Kanal durchschncidet Bruchgeldnde, welches im allgemeinen
etwa in Hohe von + 8,2 m bis -j- 9 m A.P. liegt, mit Ausnahme in
der Nahe des Maasdeichs, wo es eine Hohe von -j- 9 m bis + 9,75 m A.P.
hat. Die Maaseinmundung ist fluBaufwarts gerichtet, weil die
Schiffahrt fast ganz in der Richtung nach Venlo geht. Der kleinste
Krimmungshalbmesser ist 2000 m, in den Vorhafen 2500 m.

Der Bodenaushub des Kanals war zum groften Teil fir die
Eisenbahn, die Schleusenplateaus und die BrickenrampenJmotig.

Da diese Bauten fertig sein muBten, bevor es mdéglich'war, den,Kanal
mit Baggern zu erreichen, mufite der gréfRte Teil des Kanalbettes im
Trocknen hergestellt werden. Der Boden bestand im allgemeinen
aus grobem Sand und Kies, vielfach mit einer dinnen Kleilage daruber.
Zwischen Maiden und Hatert muften starke Moorlagen mit der Hand
abgegraben werden. Die Vorhéafen fluBwarts der alten Deiche wurden
mit NaBbaggern ausgefibrt, wobei ein Teil als Anfuhrhafen fur den
spater begonnenen Schleusenbau diente.

Die Kanalbdschung muBte wegen des Wechsels des Kanal-
wasserstandes zwischen -f- 7,5 m und + 85 m A.P. bis zu einer Hohe
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von -f- 9 m A.P. befestigt werden. Die Befestigung besteht aus sechs-
eckigen Betons&dulen von 20 cm Hohe und 25 cm Starke und ist 1: xY>
geneigt. Die Saulen werden mit besonders dazu konstruierten Stampf-
maschinen maschinell hergestellt aus sechs Teilen Sandboden und einem
Teil Zement und kdnnen durch ungelernte Arbeiter versetzt werden. Die
Uferdeckung ist sehr billig und hat nur 2,8—3 fl. f. d. m2 gekostet.
Die Saulen stiutzen sich gegen eine hdélzerne Bohle, die wieder durch
2,1 m lange Holzpféhle gestiitzt ist. Gegen Unterspulung dient eine
0,06 m dicke, 1,3 m lange Spundwand. Alles Holzwerk ist dauernd unter
Wasser. (Abb. 2.) Bei dem giinstigen Eintauchverhaltnis des groften
Schiffes von 5,5:1 und der flachen Béschung 3: r ist die Uferbefestigung
fur ausreichend stark erachtet worden.

Im Zusammenhang mit dem Kanal sind ungefdhr 120 000 m2
neue Wegebefestigung auszufuhren. Vor der Ausfuhrung wurde eine
Probe in groRerem MaRstab mit einer Betonbefestigung gemacht, die
mit einer diinnen Asphaltlage abgedeckt wurde, um die Anlagekosten
zu ermitteln und um festzustellen, ob eine Betonbefestigung ohne
Eisenbewehrung auf erheblichen Aufschittungen anwendbar sei, auch
wenn diese nicht mit besonderer Sorgfalt hergestcllt sind, ob ferner
die so hergestellte Befestigung genligend widerstandsfahig sei gegen
die Beanspruchung des niederldndischen Verkehrs, namentlich von
Eisenbereifung und Pferdehufen, schlieflich ob esj[ndtig sei, in der

%mrr\]s'aulen
hoch

+730
1,30lang
Z10lang 6cm st.
Abb. 3. MaRstab 1 : 100.

oberen Betonlage Steinschlag zu verarbeiten. Es wurden zwei Strecken
hergestellt, deren eine sofort nach Beendigung des Betonverstiirzens
in Gebrauch genommen worden ist und ziemlich stark mit 9— 10 t
Frachtautos befahren wird, wéahrend die anderen eine normale Ver-
kehrsdichte von Gber 10001.f. d. Tag hatte. Die letztere Streckelag auf
einer betrachtlichen Aufschittung. Bei Herstellung des Erdplanums
wurden auBBer dem Einbringen der Schittung in "60 cm starken Lagen
keine besonderen MalRnahmen getroffen. Die Starke der Betonbe-
festigung betragt teils 15 cm, teils 20 cm. Die obere Betonlage von
4 cm Dicke besteht aus 1 Zement, 2 Sand, 3 Kies; die untere aus 1 Ze-
ment, 2 Sand, 4 Kies. Die obere wurde aufgebracht, bevor die untere
abgebunden hatte. Die Ausfuhrung geschah in schiefwinkligen Pa-
rallelogrammen, Feldern von der Breite der Fahrbahn (5—6 m) und
4 m Lange und zwar so, dall erst die mit ungeraden Zahlen, dann
die mit geraden Zahlen bezeiclineten Felder fertiggestellt wurden,

damit in ersteren ein Teil des Schwindens schon eingetreten ist,
wenn die letzteren betoniert wurden. Die Asphaltdeckung besteht
aus einer Lage Spramex, auf die eine Lage feiner Kies (Korn

5— 10 mm) aufgebracht

wird, wodurch eine Lage
von etwa 3cm Stéarke ent-
steht. Die Herstellung der
Betonlagen erfolgt mit-
tels besonderer Kant- und
Endbohlen. Nach Fertig-
stellung werden die Beton-
felder bis zum vélligen Ab-
binden (6— 10 Stunden)
mit Matten abgedeckt
und sorgfaltig feucht ge-

halten, dann mit Hand-
besen und viel Wasser
abgeschrubbt, um das

Haften des Spramex zu
erleichtern, und durch eine feucht gehaltene.5 cm starke Lage
Sand etwaj 10 Tage lang vor dem Austrocknen geschitzt. Die
Kosten der 15 cm starken Betonbefestigung haben im Ganzen 3,35 fl.
fur 1 m2 betragen. Bei dem festen Untergrund und dem groben
Sand der Aufschittung hat sich keine Neigung zum Reien an der
1% Jahr von dichtem und schwerem Verkehr belasteten Probe-
strecke gezeigt. Der Spramex haftet bei der gewahlten Art der Aus-
fuhrung fest am Beton und scheint jedem Verkehr gewachsen zu sein.
Die Verwendung von Steinschlag in der oberen Betonschicht hat sich
nicht als besser erwiesen. Bei sehr starkem Verkehr scheint das jéhrlich
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Aufbringen einer Spramexdecklage nétig zu sein. Nach diesen Ergeb-
nissen wurden 14 000 m2 Betonbefestigung so ausgefihrt und weitere
22 000 m2sind noch in der Ausfiihrung.

An Kunstbauten sind auBer den obengenannten Schleusen und
Bricken noch ausgefihrt: drei Duker unter dem Kanal, ein Schopf-
werk in Heumen und Wohnungen fiur das Schiffspersonal.

Der Kanal schneidet eine Anzahl der mit dem Gelédndegefalle von
Osten nach Westen gehenden Entwasserungsziige ab. Diese werden
durch neue Entwé&sserungszige an der Ostgrenze des Enteignungs-
gebietes abgefangen und mittels dreier Diker unter dem Kanal hin-
durchgefuhrt, die einen nutzbaren Querschnitt 1,5 m2,1,15 m2und 2 m2
und eine Ladnge von 120 m haben. Ihre Oberkante liegt in der Mitte
60 cm unter der Kanalsohle und sie bestehen aus zwei oder drei neben-
einanderliegenden, aus vorher fertiggestellten Sticken von 1 m L&nge
zusammengesetzten Rohrleitungen, die nach dem Verlegen mit Beton
umhillt werden, um sie zu einem Ganzen zu vereinigen und sie vor
duBeren Kréaften zu schitzen.

Bei der Herstellung des Betons fur die Bauwerke des Kanals
wurde in groBem Umfange der bei dem Kanalaushub gewonnene,
aus sehr verschiedenen Korngroflen zusammengesetzte Sandboden
verwendet. Wo die Kiesbeimengungen ziemlich gering waren, wurde
Kies hinzugesetzt. Der Zement fur den Stampfbeton wurde mit Trafl
im Verhaltnis 2 Zement, 1 TralR in einer zum Mischen von Pulver be-
sonders hergestellten Ransome-Muhle innig gemischt. Der Beton-
transport bei den Schleusen erfolgt durch Kabelkrane, aber auch
in Kippkarren.

Die Schleuse bei Heumen ist zurzeit voéllig fertiggestellt, das
Schopfwerk bei Heumen ist in Ausfuhrung, die Schutzdeiche langs
des Vorhafens von lleumen sind ebenfalls fertig, der Vorhafen selbst
teilweise, ebenso die Kanalstrecken zwischen Illeumen und Maiden
und zwischen Hatert und der Eisenbahn mit Ausnahme des Weg-
baggerns der Damme. Weiter sind die Eisenbetonbriicken in Maiden
und Hatert vollendet, die in Neubosch nahezu. Die neue Eisenbahn-
linie soll demnéachst in Betrieb genommen werden. Alle Eisenbahn-
briicken sind fertig. Die Stralenbriicke im Zuge des Graafsclieweg ist
im Bau. Fertig sind auch die drei Duker. Von der Schleuse in Nijmegen
ist der Schleuscnkdrper beinahe fertig. Es wird angenommen, daR
der Kanal 1927 in Betrieb genommen werden kann. Busch.

Ein neuer Triebwagen fiir Baustellen.
Von Dipl.-Ing. Dr. W. Benedict, Duisburg.

Eine bemerkenswerte neue Konstruktion, ein Triebwagen fir
Kippmuldenl), ist in der Abb. dargestellt. Ausgehend von dem
Gedanken, dalR Motor- und noch mehr Dampflokomotiven wirtschaft-
lich nur von einer gewissen Leistungsmindestgrenze an ausgenutzt
werden kdnnen, da deren Maschinen einen groBen Teil ihrer Kraft zur
eigenen Fortbewegung verbrauchen, hat man diesen Triebwagen fur
mittlere und kleinere Leistungen geschaffen. Infolge seiner ver:
haltnisméaRig leichten Bauart verbraucht er nur wenig Kraft zu seiner
eigenen Fortbewegung. Durch die auf der Plattform angebrachte
Kippmulde kann er einen Teil seines Adhdsionsgewichtes in Zugkraft
bzw. Nutzlast umwandeln.

Die Antriebsmaschine besteht aus einem 6-PS-Motor mit direkt

2) Hergestellt von der Motorenfabrik Deutz A.-G., Kdln-Deutz.
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angebautem Geschwindigkeitsgetriebe, Brennstoff- und Wasser- ¢
behélter. Der Motor ist eine langsam laufende, liegende Einzylinder-
Viertaktmaschine mit Wasserkihlung; Kolben, Schubstange und
Kurbelwelle sind nach auBen abgeschlossen und nach Abbau eines
VerschluRdeckels leicht zuganglich. Auf das freie Ende der Kurbel-
wellc ist ein abnehmbares, besonders schweres Schwungrad auf-
gezogen, an dem im Bedarfsfdlle eine Riemenscheibe zum Antrieb
irgendwelcher Arbeitsmaschinen angeschraubt werden kann. Der
Motor ist mit einem Zentrifugalregler ausgerustet, welcher die Gas-
menge entsprechend der Belastung einstellt. Unabh&ngig vom Regler
kann die Drehzahl durch einen Handhebel nach Wahl eingestellt

werden. Als Brennstoffe koénnen Benzol, Benzin, Spiritus und
Petroleum verwendet werden.

Die Verstellung der Geschwindigkeiten — je zwei vorwérts
und ruckwarts — wird mit einem Handhebel vorgenommen; Vor-
6 PS-Triebwagen mit angebauter Kippmulde.
warts- und Ruckwartsfahrt werden mit einem Umschalthebel ge-
steuert. Da auller diesen beiden Hebeln keine weiteren Betétigungs-

organe vorhanden sind, kann der Triebwagen von jedem ungelernten
Mann gefahren werden. Zum Anlassen wird eine Andrehkurbel benutzt.
Der Triebwagen ist fur Spurbreiten von 500— 760 mm vorgesehen;
der kleinste befahrbare Kurvenradius betrdgt 7 m, die Fahr-
geschwindigkeit 4 bzw. 8 km in der Stunde. Die Bruttozuglast be-
tragt auf gerader ebener Strecke 28 t bei einer Geschwindigkeit von
4 km/h, 12 t bei 8 km/h; bei einer Steigung von 40 °/@ betragt die
Zuglast noch 6 t, so daB der Triebwagen also stets eine ganze Anzahl
von Kippmulden zu fordern vermag.

Der neue Triebwagen durfte geeignet sein fur die-Verwendung
auf Baustellen, bei Kanal- und StraRenarbeiten, in landwirtschaft-
lichen Betrieben, in Ziegeleien, Tongruben, in Steinbrichen, Sand-
gruben usw. Dabei kann der Glcisunterbau verhéltnismaRig leicht
gehalten werden. Selbstverstandlich kann der Triebwagen statt mit
einer Kippmulde’ mit einer gewdhnlichen oder einer Kastenplattform
versehen werden.

WIRTSCHAFTLICHE MITTEILUNGEN.

Die finanzielle Bautiberwachung.

Von Dr.-lng. Paul Miuller, Diusseldorf.

Mehr denn je zwingen die heutigen schwierigen W irt-
schaftsverhdltnisse den Unternehmer im Bauwesen zu einer
stetigen, finanziellen Kontrolle seiner Baustellen. Sorgféltige
statische Berechnung und ©&konomische Konstruktion sind
neben gewissenhafter Preisberechnung unerldBliche Vor-
bedingungen fur das Gelingen eines Bauwerkes; sie kdnnen
aber niemals die stindige Uberwachung der Bauten-
abwicklung in geldlicher Hinsicht ersetzen. Ohne eine solche
verliert der Geiibteste die Ubersicht und das Vertrauen zum
Gelingen und muB sich zum SchluB auf Uberraschungen in
der einen oder anderen Richtung gefaBt machen. Darum
verlangt ein gut organisierter Baubetrieb eine zwangslédufige
finanzielle Kontrolle der einzelnen Baustellen.

Im folgenden soll gezeigt werden, wie eine solche ohne
gréBere Mehrbelastung der Buchhaltung durchgefihrt werden
kann:

Wohlverstanden
trachteten Prifung

mir be-
Nach-

handelt es sich bei der von
nicht um die sogenannten

beziehen sich auf die
Nebenher laufen in jeder
die statistischen Nachweise {ber
Einheitspreise in die ver-
welche das Material fir

kalkulationen.
,Finanzkontrolle
ordentlichen Organisation
die Zergliederung der
schiedenen preisbild.enden Faktoren,
neue Preisberechnungen liefern.

Als Grundlage fur die finanzielle Beaufsichtigung einer
Baustelle vermag der Kostenanschlag nicht zu dienen, da
dieser die verschiedenen Bestandteile der anfallenden Selbst-
kosten durcheinander vermengt in Form von Einheitspreisen
enthalt. Wir bendtigen eine viel klarere Ubersicht und finden
solche in der ersten hier beigefigten Tabelle der ,Preis-
zergliederung" :

Meine Ausfuhrungen
im ganzen".

AUFErag: .o e
Zergliederung der Auftragssumme
(Analog der Zergliederung der Selbstkosten der Buchhaltung)
1. Léhne:

in:

Meisterstunden
Facharbeiterstunden
Hilfsarbeiterstunden
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Ubertrag:
2. Material:
a) Baustoffe

................ t Zement

................ t Kalle

........ t Trall

................ t Profileisen [T

b) I-lilfsbaustoffe:

................ m2 Schalung, einschl.
Kant- und Rundholz
(Abschreibung) je

................ m3 Gerustholz  (Ab-
schreibung) je
kg Né&gel und Binde-
draht je

................ kg Kleineisenzeug (Ab-
schreibung) je

c) Betriebsstoffe:
t Kohle je
kg Ol je
kWh elektr, Strom je
kg Benzol je
kg Putzwolle je

3. Fremde Arbeiten, die an die Subunternehmer ver-
geben werden.

4. Allgemeine Unkosten:
(Baustelleneinrichtung, Miete und Ersatzteile fur
GroRgeréte; Kcingerédte und Werkzeuge; Frachten u.
Fuhrléhne; Gehélter und Reisespesen sowie sonstige
Unkosten auf der Baustelle).

Soziale Lasten:

. Generalien:

Sonstiges (Provisionen, Risiken usw.):
Umsatzsteuer:

Gewinn:

©®~No»

Bausumme:
Bemerkungen:

Der Bauoberleiter:

Diese Zergliederung enth&lt in knappster Form diejenigen
Faktoren, aus denen sich die SchluBsumme des Kosten-
anschlages eines Bauwerkes
zusammensetzt. Errechnet
werden die Einzelbetrdage
aus der Kalkulation, wobei
gleichzeitig eine Kontrolle
letzterer stattfindet, da beide
SchluBsummen identisch sein
mussen.

Die mit der ,Preis-
zergliederung" geschaffene
Basis wird nun fortlaufend
am Schlufl eines jeden Mo-
nats zwangslaufig durch die
»Monatlichen Brutto-
zwischenbilanzen" kon-
trolliert; theoretisch muR
demnach bei ungestorter
kalkulationsméaRiger Bau-
stellenabwicklung die letzte
Zwischenbilanz mit der /w-
Preiszergliederung, hinsicht-
lich der erzielten Generalien
plusGewinn, Gbereinstimnien.

(vgl. obenSre~ife,Muster}.

leifen

Bus 1925.
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Monatliche Brutto-Zwischenbilanz
Baustelle:
Vorlaufiges Ergebnis am:

I. Aktiva.
1. Leistung bis geman einge-
reichten Rechnungen..............n.
2. Weitere Leistungen, die noch nicht in
Rechnung gestellt sind
. Halbfertige Leistungen
. Lohniberteuerungen
. Material-, Frachten- und
Uberteuerungen
6. Fremde Arbeiten von Subunternehmern..
7. Tagelohnarbeiten
8. Vorhandene Baustoffe,
und Betriebsstoffe
9V Gutschrift fur Kleingerate und Werk-
zeuge
10. Sonstige Gutschriften

oA~ w

sonstige

Hilfsbaustoffe

Il. Passiva.

1. Selbstkosten, welche bis zum *
angefallen und verbucht sind

2. -Noch nicht verbuchte, aber bis zum
bereits eingetretene Be-

lastungen
a) Loéhne
b) Baustoffe
¢) Hilfsbaustoffe. ..o
d) Sonstiges.......

3. Soziale Lasten............ vH der Lohn-
summe

4. Umsatzsteuer............... vH der Leistun-
gen

5. Rickstellungen fir Abbau der Bau-
stelle (Frachten und L6hne)

0- Weitere Ruckstellungen

7. Sonstiges

Vorlaufiges Ergebnis: Differenz aus Aktiva und
Passiva -
d. i vH der Leistungen.

Der Bauoberleiter:

Die Tabelle fiur die Zwischenbilanzen 148t erkennen, in
welch einfacher Weise nur wenige Zahlen, welche auf der
Passivseite von der Buchhaltung, auf der Aktivseite vom
Bauoberleiter zusammengetragen werden, zu vereinigen sind,
um jederzeit wahrend der Bauzeit klarzuschen; sie fihrt dem
Uberwachenden Ingenieur zwangsweise die Fehler seiner Bau-

Abh. i. Graphischer Finanzplan.

61
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ausfiuhrung bzw. seiner Kalkulation vor Augen, so daB unter
Umstanden noch rechtzeitig Abhilfe geschaffen werden kann,
und gibt ihm somit eine grofe Sicherheit in der jeweiligen
Beurteilung. Die Praxis hat bewiesen, daB es nicht zweck-
méaRig ist, die Zergliederung noch weiter, als in beiden Tabellen
geschehen, zu treiben. Es bleibt unbenommen, bei einzelnen
Stichproben tiefer in die vorliegende Materie, z. B. den Lohn-
aufwand, den Schalungsverbrauch usw. einzudringen. Die
Werte der Tabellen geben im Zusammenhang mit anderweitigem,
schnell zu beschaffenden Zahlenmaterial die Modglichkeit
hierzu.

Damit die ,Zwischenbilanz" mit der ,Preiszergliederung"
verglichen werden kann, ist es naturlich erforderlich, daB die
Selbstkosten in der Buchhaltung in einer Form verbucht
werden, welche jederzeit eine direkte Gegenlberstellung Mit
der Zergliederung der Angebotssumme ermdglicht, d. h. die
Selbstkosten miussen in die gleichen Anteile, wie in der ,Preis
Zergliederung" enthalten, zerlegt werden. Dieses ergibt sich
aber von selbst, da die Buchung der verschiedenen Kosten dem
natlrlichen Vorgang bei der Baustellenabwicklung folgen mufR.

Bei gréfReren Bauten wird neben der vorstehend be-
schriebenen Uberwachung noch eine Klarstellung iber den
laufend erforderlichen Geldbedarf und die Geldeingéange ndotig.
Diese geschieht am einfachsten durch einen ,graphischen
Finanzplan”. In Abb. i ist ein solcher in theoretischer
Form dargestellt. Als Abscissen sind die Zeiten, als Ordinaten
die Geldbetrdage gewdahlt. Die Geldausgédnge zerlegt man
praktisch in solche, welche zu feststehenden Zeitpunkten
unabanderlich fallig sind, z. B. in Wechselverpflichtungen und
Lohne, sowie in die Ubrigen Zahlungen (Lieferantenschulden,
Unkosten usw.). Samtliche Geldausgange werden alsdann zu
einer Resultierenden vereinigt und ebenso die zu erwartenden
Geldeingange graphisch aufgetragen. Da beide Flachen uber-
einander liegen, erkennt man sofort, zu welchen Zeiten Uber-
schiusse vorhanden sind oder ein Kreditbedlrfnis des Unter-
nehmens besteht. Auch die Verzinsung des investierten
Betriebskapitals laRt sich durch diesen Plan auf folgende
Art ermitteln:

Bezeichnet man mit

D den jeweiligen uber die Ausgaben hinaus vorhandenen
Geld Uberschuf’,

K umgekehrt den jeweiligen Fehlbetrag,
Kreditbedirfnis,

Pp den ZinsfuB fur D,
pK desgleichen fur K,

tp bzw. tK das jeweilige Zeitintervall fur D bzw. K bezogen auf
die Zeiteinheit, in diesem Fall das Jahr, und mit

Z den gesamten Zinsbetrag, so folgt:

d. h. das

worin U zz --—-—- ist.
P.C
Fur 2 K. tK bzw. tD kénnen wir FK bzw. Fp setzen und
erhalten:
Beispiel:

o 180 _ .
iE'.Kr 100000 159 = 50000 M. UWahr;

Fp =: 50000 ~ 12 500 M. « Jahr;

PK =10, Pp =5 B—,5:

zZ — [50000 — 0,5 « 12 500] = 4375,00 M.’

Man erkennt, daR der graphische Finanzplan auch Uber
alle ubrigen fir die Finanzierung eines Bauvorhabens wissens-
werten Dinge sicheren AufschlufR gibt, besonders uber die
GroBe des' erforderlichen Betriebskapitals und den- Zeitraum,
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innerhalb dessen dieses zur Verfigung stehen muf3. Nicht zu
verwechseln ist der Finanzplan indessen mit einem Ertragsbild,
der Baustelle.

Ich brauche wohl nicht besonders zu erwahnen, daB die
Finanzubersicht in praxi mancherlei Abadnderungen erfahren
kann und muB, da es sich hierbei um Dinge handelt, welche
in vieler Hinsicht durch stérende Faktoren, auf welche wenig
oder kein EinfluB ausgetbt werden kann, beeintrachtigt
werden. Immerhin ist der Wert dieser vorausschauenden
Uberblicke nicht zu unterschétzen.

Preiszergliederung, monatliche Bruttobilanzen

und ein graphischer Finanzplan gehdren nach meiner
Ansicht zu dem fur eine gewissenhafte Bautcnkontrolle
unentbehrlichen Ristzeug.

Gerichtliches Gutachten der Industrie- und Handelskammer in
Berlin. Holz (Schalbretter). Im Handel mit Schalbrettern hat nach
Handelsgebrauch die Feststellung der Gesundheit, der Mengen und
der vertragsmafRigen Lieferung der Ware am Empfangsort zu erfolgen,
und zwar bei Waggonladungen langstens innerhalb sechs Tagen nach
Entladung (8 28-Abs. 3 der Gebrauche im Holzhandel des Wirtschafts-
gebietes der Industrie- und Handelskammer zu Berlin).

GroBhandelsindex.

19. Aug. 26. Aug. 2. Sept. 9. Sept. 16. Sept. 23. Sept.
131,6. 127,3 127,5 127,6 125,3 1249
Lebenshaltungsindex (neue Berechnung).

Febr. Mérz April Mai Juni Juli August
135,6 136 136,7 135,5 138,3 143,3 145
Erwerbslosigkeit.

In vH der Mitglieder der Fachverbande.

Vollarbeitslose Einschl. Kurzarbeiter

31.Mai 30. Juni 31. Juli 31. Mai 30. Juni 31. Juli
Baugewerbe 3,2 3,0 3,5 323 3,0%) 35
Produktions-
mittel-
industrien,
durchschn. 2) . — 3,3 3,6 — 6,6 S,0
Gesamtdurch-
schnitt 3)..... 3,7 3,4 3,5 8,2 7,9 8,5

Léhne.

a) Durchschnittlicher Stundenlohn im Monat in Hauptorten J).
(Nach Wirtschaft und Statistik.)

Gesamt- Produktionsmittel- Bau-

durchschnitt3) industrien?) gewerbe
Gelernt ... Juni 86,3 Rpf 88,7 Rpf 108,4 Itpf
Juli 88,0 ,, '90,7 ,, 110,5 .
Ungelernt ... Tuni 61,6 Rpf 61,0 Rpf 90,4 Rpf
Juli 62,8 ,, 62,4 922

b) Der durchschnittliche monatliche Stundenlohn der Ungelernten
betrug in vH des Lohnes der Gelernten (vgl. a)

Gesamt- Produktionsmittel- Bau-

durchschnitt 3) industrien2) e« gewerbe
JUNT e '7.1,4 68,8 83,4
Juli 71,4 68,8 83,4

,c) Der tarifméaRige Lohn im Juli 1925 betrug in vH des tarifméaRigen
Friedenslohnes 1913/14 (nach Wirtschaft und Statistik):

bei Stundenlohn fur bei Wochenlohn fir
Facharbeiter Hilfsarbeiter Facharbeiter Hilfsarbeiter

Baugewerbe 153,9 VvH 163,5VH *39.3 VH 148 vH
'Holzgewerbe 146,1 ,, 176,6 ,, 134 160,8 ,,
Buchdrucker-

gewerbe 156,6 ,, . 17*1,§ " M1,8 58,6

Gesetze, Verordnungen, Erlasse.

Erste Verordnung zur Durchfiihrung des Gesetzes Uber die Ab-
16sung offentlicher Anleihen. Vom 8. September 1925 (RGBI. I, S. 335).
Bestellt die Umtauschbehdrden, regelt den Umtausch der Markanieihen
des Reichs in die Anleiheablésungsschuld, die Gewahrung der Aus-
I6sungsrechte an Altbesitzer und Gewahrung von Vorzugsrenten
an Beddirftige. Ein Verzeichnis der fur die Ablésung in Betracht kom-
menden Reichs- und Staatsanleihen ist angefiigt.

* Im Baugewerbe waren keine Kurzarbeiter, daher gleiche Zahlen.

-) Gewogener Durchschnitt aus Bergbau, Metall-, Chem.-, Papier-
erzeugungsindustrie, Bau- und Holzgewerbe.

3 Produktionsmittelindustrien, Verbrauchsindustrien (Textil-,
SuRwarenindustrie, Buchdruck), Verkshrsgewerbe (Reichsbahn). Gewogener
Durchschnitt.

') FurVollaxbeiter den Hauptor”!



DER RAUINGENIEUR
1925 HEFT 20. PATENTBERICHT. -

Bekanntmachung uber die Erklarung von Schuldenezu Mark-
anleihen des Reiches. Vom 8. September 1925 (Rg. BI. I, S. 332).
Enthé&lt eine Liste der Landesanleihen, die zu Markanleihen des Reichs
zur Durchfihrung der Ablésung erklart sind.

Verordnung Uber den Reichskommissar fur die Ablésung der
Reichsanleihen alten Besitzes. Vom 17. August 1923 (RGBI. I, S. 346).
Zur Durchfihrung der Ablésung wird eine direkt dem Reichsfinanz-
minister unterstellte Behdrde ,,Der Reichskommissar fiir die Ablésung
der Reichsanleihen alten Besitzes" gebildet.

(PreuBen.) Zweite Verordnung zur Durchfiihrung der Ablésung der
Markanleihen der Gemeinden und Gemeindeverbédnde. Vom 11. Sep-
tember 1925. (Pr. Ges.-Samml., S.113.) DieBestellung der Treuhdnder
nach § 40, Abs. 4 des Reichsgesetzes uber die Ablésung 6ffentlicher
Anleihen, erfolgt durch die Regierungsprasidenten, in den Regierungs-
bezirken Cassel und Wiesbaden und in Berlin durch die Oberprasidenten.

Zusammenlegung der Zahlungstermine fir die preuflische Ge-
werbesteuer. Die Vertretungen der Wirtschaft haben immer auf die
aulerordentliche Belastung durch die Zersplitterung auf dem Gebiete
der Gewerbesteuer hingewiesen. In Wiurdigung dieser Beschwerden
haben die beteiligten preuBischen Ministerien in einem Runderlal
vom 27. Juli den Gemeinden empfohlen, nach Mdéglichkeit die Voraus-
zahlungstermine fir Kapital- und Lohnsummenstcuer auf den Tag
der Vorauszahlungen auf die Ertragsteuer zu legen.

W erklieferungsangebot ,auf Zusage innerhalb 14 Tagen®“.
iReichsger. 1.' 438/23.)
(Nachdruck verboten.) Ein Handwerksmeister hatte einem

Kunden am 9. Mai ein Angebot auf Lieferung einer Einrichtung und
deren Aufstellung bezw. Montierung ,auf Zusage innerhalb 14 Tagen"

BUCHERBESPRECHUNGEN.

785

unterbreitet. Unter anderem enthielt das Angebot auch genaue An-
gaben der Licfcrungs- und Zahlungsbedingungen. Am 22. Mai nahm
der Kunde das Angebot schriftlich an, und vorsichtshalber lieB erseinem
Briefe am 23. Mai noch ein Telegramm folgen, in dem die Annahme
des -Angebotes nochmals zum Ausdruck gebracht war. Dieses Tele-
gramm ging dem Handwerksmeister am gleichen Tage zu. Der Hand-
werksmeister verweigerte nun die Ausfihrung des Auftrages, indem er
behauptete, der Vertrag sei mangels rechtzeitiger Annahme nicht zu-
stande gekommen. Voraussetzung fir die Lieferung sei ,Zusage
innerhalb 14 Tagen“ gewesen. Der Kunde habe aber das Angebot
nicht innerhalb 14 Tagen angenommen. Diese Zeit sei am 22. Mai
abgelaufen gewesen. Erst am finfzehnten Tage nach dem Angebot, am
23. Mai, sei er in den Besitz der Annahmeerklarung des Kunden gelangt.

Der Besteller sah sich infolgedessen gendtigt, gegen den Hand-
werksmeister Klage auf Ausfuhrung des Auftrages anzustrengen,, und
er drang auch mit seinem Anspruch in allen Instanzen durch. Mit
Recht habe sich die Vorinstanz dahin geduBert, so entschied das
Reichsgericht, daB die Frist nicht vom 9. Mai, sondern erst vom
10. Mai gerechnet werden miusse; das folge aus 88 186, 187. Abs. 1 des
Burgerl. Gesetzb., wonach, falls fir den Anfang einer Frist ein Ereignis
oder ein in den Lauf eines Tages fallender Zeitpunkt maRgebend ist,
bei der Berechnung der Frist der Tag nicht mitgerechnet wird, in den
das Ereignis oder der Zeitpunkt fallt. \

Wenn der Beklagte in seiner Revison beméngelt, dal die An-
nahme des Vorderrichters irrig sei, dall vielmehr der Lauf der Frist
bereits mit dem 9. Mai seinen Anfang genommen habe, so ist diese
Ansicht nicht zu billigen; denn die Anschauung der Vorinstanz ent-
spricht auch der Regelung, die beispielsweise in § 359, Abs. 2 des
Handelsgesetzb. fir eine Frist von acht Tagen getroffen ist, wonach
darunter im Zweifel volle acht Tage zu verstehen sind. Es liegt kein
Grund dafur vor, far einseitige Handelsgeschéfte die Frist anders zu
regeln. rd.

PATENTBERICHT.

Wegen der Vorbemerkung (Erlauterung der nachstehenden Angaben) s. Heft 2 vom 25. Januar 1925, S. 67.

B. Erteilte Patente. Kl. 20i, G_r. 38. 418633. Siemens & Halske Akt.-Ges., Berlin-
Bekanntgemicht im Patentblatt vom 27. Aug. 1925. f?;eln;znsstadt. Streckenblockschaltung. 21. IX. 24. S

KI. 20i, Gr. 27. 418 524. Siemens & Halske Akt.-Ges., Berlin- K| 37b, Gr. 5. 418921. Fa. Elektrotechnische Fabrik ThoRfell
Siemensstadt. Einrichtung fur Befehlsubcrmittlung mit G. m. b. H., ThoBfell. Verfahren zur zugsicheren Lagerung
Angabe der Befehlsfolgc. 31. VII. 24. S 66669. von Bolzen in Sackléchern von Bauteilen. 10. II. 24.

KI. 37 b, Gr. 5. 418 609. Fa. Hoizmattenwerke.Werner Heyd Komm.- E 30 307.

Ges., Freilassing. Zusammengesetzter Holzstab fir Putz- | 37 Gr. 6. 418 737. Dr.-Ing. Martin Wagner, Berlin, Inselstr. 6.
tragergewebe. 4. 1I1. 22. Fl 88962. Klettergerist. 12. I. 23. W 62 907.

KI. 37c, Gr. 10. 418538. Emmerich Balint, Gyula, Ung.; Vertr.: X . .

Pat.-Anw. Dr. S. Lustig, Breslau. Schalung zur Herstel- KI. Sob, Gr. r31. 418706% hOtto Simon, Berlllm—Lankwnz, Walg_mhann—
lung von Eisenbetonrippendecken. .14. V1I- 21. B 100 713. straBe 1. Verfahren zur Herstellung von wasserdichtem
Ungarn 15. VII. 20. Zement und Mborteln. 18. IX. 20. S 54254,

KIl. 80b, Gr.25. 418484. Dr.-Ing. Karl Dammann, Essen a. d. Ruhr, KI. 80b, Gr. 9. 418707. Hermann SchliBke, Munster Lager. Ver-
Johannastr. 17. Verfahren zur Herstellung einer stampf- fahren zur Herstellung von Baukdérpern aus Torf. 19. I11. 24.
asphaltartigen Masse; Zus. z. Pat. 362 529. 2. X. 23. Sch 69 939.

D 44 291. KI. Sob, Gr. 13. 418776. Eugéne Ligonnet, Paris; Vertr.: O. Sieden-

KIl. Sod, Gr. 9. 418 474. Wilhelrr_1 H_ohn, Frankfurt a. M., Oppen- topf, Dipl.-Ing. W. Fritze u. Dipl.-Ing. G. Bertram, Pat.-
heimer Landstr. 69, u. Friedrich Schoof, Eppstein i. Taunus. Anwilte, Berlin SW 68. tiberziehen von Gegenstinden
Handbohrmaschine fiir Gesteine. 12. X. 24. H 98 816. aus Zement. 16. IV. 24. L 59 987. Frankreich 27. I1. 24.

KI.'S5 ¢, Gr. 3. 41S 410. George Elliot Perry, Chicago, V. St. A.; KI. 8l e Gr. 22. 418 780. Dr.-In P

. : . , . . . .-Ing. Heinrich Aumund, Zehlendorf,
vertr.: B. Kugelmann, Paf.—Anw., Berlin SW 11. Anlage Wannseebahn, Elsestr. 8. Fahrbarer Eisenbahnwagen-
zur Reinigung von Abwaé&ssern unter mehrmaliger Be- kipper. 2. I11. 24. A 41-718.
luftung derselben. 9. X. 23. P: 46 941 | derick ilb itchell don-

KI. 85¢c, Gr. 3. 418 606. Dr.-Ing. Karl Imhoff, Essen, Zweigert- KI. 8le Gr. 2.2' ‘.118 781.  Frederic Gilbert Mitchell, Lon on,
straBe 57. Verfahren zur Reinigung von Abwasser in Fisch- Vertr.: D'P'-'”_‘.g- B. Kugelmann, Pat.-AnwaIt, Berlin
teichen. 30. VIII. 23. | 23 954. SW 11. Kippbuhne zum Entla_den von Eisenbahnwagen.

13. Il. 25. M 88 379. GroBbritannien 15. VIII. 24.
Bekanntgemacht im Patentblatt vom 3. Sept. 1925. KIl. 84 a, Gr. 6. 418925. Léon Jonneret & Fils ATné, Genf, Schweiz;

KI. 20i, Gr. 38. 418 632. The Westinghouse Brake & Saxby. Signal Vertr.: Dipl.-Ing. A. Kuhn, Pat-Anw., Berlin SW 61
Co. Ltd., London; Vertr.: Dr. A. Levy u. Dr. F. Heinemann, Als Stehbolzen ausgebildetes Zwischenstiick fir Rechen-
Pat.-Anwdélte, Berlin SW ii. Verkehrsiiberwachungsapparat - gitter bei Werkkanélen. 24. 1V. 23. J 23660. Schweiz
fur Eisenbahnen u. dgl. iS. X. 24. W 67341. 21. VI. 22.
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Schwindspannungen in Trégern aus Eisenbeton. Ein Bei-
trag zu ihrer Theorie samt Ableitung von Gebrauchsformeln auf
Grund neuerer Versuche von Ing. Leop. Herzka, Hofrat, Vorstand
der Fachgruppe Bruckenbau der osterr. Bundesbahn-Dir. Wien-
Nordost. Mit 29 Abb. und zahlreichen Tabellen. Verlag Alfred
Kroner, Leipzig 1925. Preis 7,— GM.

Die fur den Verbundbau hochwertwolle Schrift befallt sich mit
der heutigen Kenntnis des Schwindvorganges im Beton bzw. Zement-
Eisenbeton. Behandelt werden die Schwindspannungen im

mittig bewehrten Betonruhdstaur6, Auswertung der Versuche

von Graf erfolgt, weiterhin neuere Arbeiten Uber den EinfluR des
Schwindens auf ein- und zweischnittig (symmetrisch) bewehrte Eisen-
betonbalken; in diesem Abschnitte werden die Ergebnisse der dster-
reichischen und der Schileschen Versuche verwertet und Naherungs-
formeln far Querschnitte, wie oben erwédhnt, aufgestellt. Es schlief3t
sich die Besprechung von graphischen Ermittlungen und die Vor-
fuhrung von Zahlenrechnungen an. Ein letzter Abschnitt bringt die
Auswertung der Osterreichische und der Schileschen Versuche. Als
theoretische Grundlage fiir die Berechnung der Annédherungsformeln fir
Schwindspannungen dienen die Annahmen der Navierschen Hypothese

61*
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und das Hookesche Gesetz. Die Ableitung strenger Ausdriicke unter
Verwendung der aus den Gréatschen Versuchen entwickelten Theorie
ist zunéchst nicht gegeben, weil mit Recht erst abgewartet werden
soll, ob die diesen zugrunde gelegten Voraussetzungen durch weitere
Versuche bestatigt werden, ob es also u. U. notwendig werden wird,
die vom Verfasser gemachten Annahmen teilweise abzuédndern.

Immerhin ist es gelungen, und dafur gebihrt dem Verfasser der
besondere Dank der Fachwelt, mit Hilfe der fir mittig bewehrte Ver-
bundquerschnitte aus den Grafschen Versuchen gewonnenen Formeln
diese Versuche selbst wissenschaftlich zu erlautern und weiterhin aus
den o&sterreichischen und Schileschen Versuchen wertvolle Be-
ziehungen zwischen der gefundenen N&herungsrechnung und den
MeRergebnissen herzustellen. Nach Ansicht des Verfassers reicht aber
auch dieses Material noch nicht aus, um bestimmte Vorschlége fir die
Berechnung von Schwindspannungen bzw. fir Abédnderung bestehender
Vorschriften der Allgemeinheit zu unterbreiten. Dazu wird es noch
erganzender und neuerer Versuche bedirfen, auf die eingehend hinge-
wiesen zu haben ein besonderes weiteres Verdienst der vorliegenden
groBziigigen Arbeit ist. Im besonderen werden solche Versuche mit
Tragern unsymmetrischer Bewehrung und mit Rippenquerschnitten
notwendig sein.

Die vorliegende, auf 135 Seiten ausgedehnte Hcrzkasche Abhand-
lung bildet eine ebenso willkommene wie wertvolle Grundlage einmal
fur unsere bisherige Kenntnis von den Schwindvorgédngen im Beton
wie anderseits fur ihre rechnerische Erfassung und theoretische Er-
klarung, endlich fir eine weitere weitschauende Erforschung der hier
aufgerollten fur den Verbundbau grundlegenden Frage. M. F.

Neue Methoden der
Rahmensystemen.
Verkehrsministeriums.

Berechnung von Balken und steifen
Von W. W. Baschinski, Ingenieur des
Mit 74 Zeichnungen im Text und 2 Tafeln.

Preis 3 Rubel. 1913. Kiew, Buchdruckerei der Kaiserl. St.-Wla-
dimir-Universitat.
Teil 1. Balken. Kap. 1 Einfuhrung. Kap. 2 Allgemeine Dar-

stellung der Methode (Zusammenhang zwischen den Biegungsfunk-
tionen). Kap. 3. Verschiedene Belastungsarten und ihre Gleichungen
(Verteilung der Belastung fiir die Regelfélle, Ableitung allgemeiner
Belastungsgleichungen). Kap. 4. Bedingungen der Endbefestigung der
Balken. (Regelfdlle der Endbefestigung der Balken. Analytischer
Ausdruck der Befestigungsbedingungen.) Kap. 5. Biegungsgleichungen
far einfeldiige Balken mit fortlaufender Belastung. (Allgemeine Form
der Biegungsgleichungen. Berechnung der von der Belastung ab-
hangigen Koeffizienten. Beispiele 1—9.) Kap. 6. Ableitung der Bie-
gungsgleichungen fir einfeldrige Balken mit Einzellasten. Kap. 7.
Einfeldrige Balken mit fortlaufender Belastung. Verteilungsgesetz
Uber deren Veranderlichkeit innerhalb des Feldes. Kap. 8. Balken
unter der Wirkung von Momenten. Kap. 9. Durchlaufende Balken
mit gleichen Feldern. Kap. 10. Bestimmung der Koeffizienten der
Biegungsgleichungen fur durchlaufende Balken mit n gleichen Feldern
mit gleichmaRig verteilter Belastung auf die ganze L&nge. (Ordnung
dgr Berechnung der Koeffizienten. Tabelle der Bedeutung der Koeffi-
zienten fur verschiedene Felderzahlen. Beispiel 28.)) Kap. n. Be-
stimmung der Biegungskoeffizienten fiir Balken, bestehend aus n
gleichen Feldern, bei gleichmaRig verteilter Belastung eines Feldes.
(Ordnung der Berechnung der Koeffizienten fir verschiedene Felder-
zahlen. Beispiele 29— 31.) Kap. 12. Bestimmung der Biegungskoeffi-
zienten fur durchlaufende Balken, bestehend aus n gleichen Feldern,
bei Belastung eines Feldes mit einer Einzellast P. (Formeln fir die
Koeffizienten der Biegungsgleichungcn. Beispiele 32— 34)) Kap. 13.
Durchlaufende Balken mit ungleichen Feldern und mit verschiedener
Steifheit in den verschiedenen Feldern. (Beispiele 35—37.) Kap. 14.
Durchlaufende Balken auf elastischen Stutzen (Beispiele 38— 39).
Kap. 15. Balken mit Gelenken in den Feldern (Beispiel 40). Kap. 16.
Balken mit Querschnittdnderung im Felde (Beispiel 41). Kap. 17.
Sich durchkreuzende Balken. Kap. 18. Anwendung auf die Praxis
der Biegungslinien. Kap. 19. EinfluRlinien (Beispiele 44— 45). Teil II.
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Strebenlose Rahmensysteme mit steifen Knotenpunkten.
Allgemeine Bemerkungen. Anwendung der Biegungsgleichungen.
Kap. 2T. Einfeldrige steife Rahmen. Kap. 22. Mehrfeldrige Rahmen-
systeme. -Kap. 23. Symmetrische Rahmensysteme mit symmetrischer

Kap. 20.

Belastung. Kap. 24. Symmetrische Rahmensysteme und Knoten-
punktlasten. Kap. 25. Mehrstéckige Stiitzen. Kap. 26. Strebenlose
Fachwerke. Kap. 27. Anwendung der Biegungogieichungen, erhaltlich

fur Rahmensysteme. Kap. 28. Rahmen mit Eckaussteifung. Kap. 29.
Berechnung der Rahmensysteme mit Berilcksichtigung der Form-
anderungen aus den Langskraften. Kap. 30. Formé&nderungen und
Spannungen in Rahmensystemen infolge von Temperaturdnderungen.

Erddruck auf Stutzmauern von Richard Petersen, o.
Professor an der Technischen Hochschule Danzig, Berlin 1924,
Verlag von Julius Springer. Mit 80 Abbildungen. 84 S)
540 GM.; gebunden 6,30 GM.

Das Erscheinen einer umfangreicheren Arbeit auf dem Gebiete
des Erddruckes Uberrascht, da jeder, der diese Materie kennt, genau weif3,
wie unbefriedigend ihr Studium und wie bedeutsam eine Veitiefung
unserer Erkenntnis auf diesem Gebiete fir die Wirtschaftlichkeit
zahlreicher groBer Aufgaben des Bauwesens ist. Der Verfasser be-
schrankt sich bei der Behandlung des Problems auf die einfachen For-
men von Stitzmauern, deren Standfestigkeitsnachweis oft genug zu
den alltaglichen Aufgaben des Bauingenieurs gehdrt. Hierfir werden
Mauerform und Mauerquerschnitt, Grofle des Erddrucks und Mauer-
breite in einer Weise in Beziehung gebracht, daB eine Reihe graphischer
Tafeln entsteht, die flr das rasche Entwerfen einfacher Stutzmauern
gute Dienste leisten. Der Verfasser behandelt darauf die GréRe, Rich-
tung und Lage des Erddrucks auf der von Poncelet, Rebhann und
Winkler gegebenen Grundlage des Erdprismas vom gréf3ten Druck und
der Annahme einer Gleitflaiche. Neu sind im Gegensatz hierzu die
Betrachtungen tber Lage und Richtung des Erddrucks zur Wand: Sie
ergeben sich aus den Unstimmigkeiten, die im Grenzfall des Gleich-
gewichtes bei den bisherigen Annahmen uber Lage und Richtung des
Erddrucks bestehen. Die wesentlichen Uberlegungen beziehen sich
auf die Betrachtung des Gleichgewichts der Krafte an schragen Erd-
schichten, deren Bildung parallel zur Gleitfliche angenommen wird.
Diese fuhrt zu einer der bisherigen Anschauung gegenséatzlichen Ver-
teilung des Erddrucks uber die Wandflache und damit zu einer Ver-
legung des Angriffspunktes des Erddrucks ins mittlere Drittel der Wand-
flaclie. Zum SchluB wird eine Reihe zeichnerischer Darstellungen der
GroRe des Erddrucks gegeben, die auf Grund der bekannten analytischen
Beziehungen aufgestellt wurden. Die Arbeit ist eine wertvolle Be-
reicherung der Literatur Uber Erddruck. Sie vermeidet die auf diesem
Gebiete unfruchtbaren Betrachtungen tiber den Spannungszustand auf
Grund von elastischen oder plastischen Eigenschaften des Erdkorpers,
da derartige Annahmen niemals die Voraussetzungen einer Bauaufgabe
treffen werden. Der Verfasser darf sich vielmehr rihmen, auf Grund,
einfacher leichtverstdndlicher Betrachtung die Fachgenossen Uber eine
wichtige Frage belehrt und positive plausible Vorschldge gemacht zu
haben. Die Arbeit wird bestens empfohlen. Beyer.

Zur Ergénzung der in diesem Werk (auf Seite 49) entwickelten Ge-
dankengénge ist von demselben Verfasser imVerlag von Julius Springer,
Berlin 1925, die Broschtre ,,Grenzzustande des Erddruckes auf Stitz-
mauern”. Mit 26 Abbildungen (:6 S.) 0,90 GM. erschienen.

Untersuchung des Dichtigkeitsgrades der durch Anstriche
aufgebrachten Schutzschichten. Von Paul Jaeger. Ver-
lag: Forschungs- und Lehrinstitut fur Anstreichtechnik. Stuttgart
1925. Preis 1 GM.

Die kleine 15 Seiten umfassende Schrift zeigt, wie ein jeder,
ohne besondere Vorkenntnisse, die Dichtigkeit bzw. Durchlassigkeit
von 6l- oder Farbschichten nachweisen kann. Zugleich lehrt der Ver-
fasser, wie durch ergédnzende Mittel die Durchlassigkeit einer Farb-
schicht behoben werden kann. Die kleine wertvolle Schrift sei Inter-
essenten bestens empfohlen. M. F.
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Geschaftsstelle;
Vortragsreihe der Arbeitsgemeinschaft
fir Auslands- und Kolonialtechnik (Akotech).

Wir weisen unsere Mitglieder auf eine interessante Vortrags-
reihe hin, die die Arbeitsgemeinschaft fur Auslands- und Kolonial-
technik (Akotech), Berlin SW 48, Verlangerte Hedemannstralie 8,
zusammen mit dem. Aufleninstitut der Technischen Hochschule uber
technische Auslandsfragen veranstaltet. Es sprechen in derTechnischen
Hochschule Berlin-Charlottenburg

r. Donnerstag, den 12. November 1925: Obering. Siegfr.
Hartmann, Der Universalingcnicur, seine Ausbildung und seine
Bedeutung insbesondere fiur den Dienst im Ausland.

2. Donnerstag, den 19. November 1925: Prof. Dr. H. Ziemann,
Berlin, Klima und Technik in heiRen Zonen.

3. Donnerstag, den 26. November 1925: Geh. Oberbaurat ProAkotech und der Deutschen Gesellschaft fur

Baltzer, Berlin, Afrikanische GroRRverkehrsverhéltnisse.

Fir die Schriftleitung veniiltworllich: Geheirorat Dr.-Ing. E. h. M. Foerster, Dresden — Verlag vue--. jj e
Druck von H. S. Hermann & Co., Berlin SW 19, Beuthstrale g
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4. Donnerstag, den 3. Dezember 1925: Postrat a.D. Dr. M.
Roscher, Berlin, Schriftfihrer der Deutschen Weltwirtschaftlichen
Gesellschaft, Der Weltnachrichtendienst.

5. Donnerstag, den 10. Dezember 1925: Dr. Paul Rohrbach,
Berlin, Geographische und klimatische Bedingtheiten der Wirtschaft
in Nordamerika und Osteuropa.

6. Donnerstag, den T7. Dezember 1925: Dr. Ahrens, Berlin,
Die Geologie als Werkzeug des Bauingenieurs bei dem Bagdadbahnbau.

Die Vortrage finden von 6 J4— 8 Uhr abends in der Technischen
Hochschule statt. Der Vortragsraum wird demndchst noch né&her
bekanntgegeben.

Eintritt fir die ganze Vortragsreihe 10 M.
AuBerdem wird noch ein besonderer gemeinsamer Vortrag der

Bauingenieurwesen

veranstaltet werden, Uber den n&here Bekar. : machung spéter erioJ"*

Berlin W.



