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FESTEN BRUCKE IN DRAMMEN, NORWEGEN.

Von Oberbaurat Nils Buer, Hamburg.

Ubersicht. Es wird iber das Ergebnis des Wettbewerbes be-
richtet. Die gestellte Aufgabe war sowohl in &sthetischer Hinsicht
als auch mit Bezug auf die Konstruktion sehr interessant und bot
deshalb besondere Schwierigkeiten, weil die Frage der endgultigen
Gestaltung der Eisenbahnanlagen an dem FluRufer im Stadtteil
Stromsd noch offen ist. Es muBten daher zwei Alternatividsungen
— eine fur StralBentberfihrung und eine fur StraBenunterfihrung —
bearbeitet werden.

Im Marz 1925 forderte der Magistrat der am westlichen
Ufer des Oslofjordes gelegenen Stadt Drammen in Norwegen
die Ingenieure und Architekten des In- und Auslandes zu einem
Wettbewerb zur Erlangung von Entwirfen fir eine StraBen-
briucke zwischen den beiden durch den DrammenfluB von
einander getrennten Stadtteilen Bragernes wund Strémso
auf. Beim Ablauf der auf den 1. Oktober 1925 festgesetzten
Frist waren 36 Entwurfe eingegangen. Das Preisgericht bestand
aus folgenden Herren: Otto Linton, Professor an der Tech-
nischen Hochschule zu Stockholm, Architekt A. Eide, Oslo,
Oberarzt Dr. U. Lied, Drammen, Kaufmann O. K. Ro6mcke,
Drammen, Oberingenieur M. Saxegaard, Drammen, und Ober-
ingenieur O. Stang, Oslo. Bei der Beurteilung der Entwiirfe
waren folgende allgemeine Gesichtspunkte, uUber die sich das
Preisgericht einigte, maRgebend: Infolge der geplanten Lage
des Bauwerks als Bindeglied zweier dicht bebauter Stadtteile
mulRte Wert daraufgelegt werden, Brickenformen zu vermeiden,
die Unruhe und Gegensatz in das Stadtbild bringen kdnnten.
Aus diesem Grunde war das Preisgericht von vornherein der
Auffassung, daf3 die beste Lésung unter den Entwtrfen zu suchen
sei, die die Tragkonstrnktion unter der Fahrbahn vorgesehen
hatten. Eine solche Briucke wird nach Auffassung des Preis-
gerichts im Stadtbilde als eine vorherrschende Lé&ngsachse
zwischen den an ihren Enden gelegenen Marktpldtzen der
beiden Stadtteile wirken. Das hervorragende Bauwerk erhélt
den .gewollten verbindenden Charakter und zeichnet sich im
Stadtbilde durch einen vornehmen ruhigen Schattenri? be-
sonders vorteilhaft aus.

Die Bedingungen des Wettbewerbes forderten, daR die
Briicke nicht nur iber den Flu3, sondern auch fir eine vorlaufig
noch unbestimmte Zeitspanne tUber eine Anzahl von Eisenbahn-
gleisen, die an dem einen Ufer, im Stadtteil Strémsd, liegen,
schienenfreigefihrt werden sollte. Da in Aussicht genommen ist,
den Bahnhof und mit ihm die fraglichen Gleise spdter um etwa
5.20 m zu heben, so war ferner die Aufgabe gestellt, die Bricke
so zu entwerfen, daR der Teil, der Uber die jetzigen tiefliegenden
Gleise fuhrt, spater gegebenenfalls abgebrochen werden kann,
wobei dann der anschlieBende Teil der Strombricke so ab-
gesenkt werden muf}, dall die Brickenbahn an die vorhandene
StraBenhdhe, die ungefahr der jetzigen Schienenhdhe ent-
spricht, mit einem Gefélle von etwa 1: 20 angeschlossen werden
kann. Da die spatere Hebung der Eisenbahn keinesfalls end-
gultig beschlossen ist, mufR mit der Moglichkeit gerechnet
werden, daR die Uberfithrung der Briickenbahn uber die Eisen-
bahngleise vielleicht gar nicht abgebrochen zu werden braucht,
sondern zum Definitivum werden kann. Hierauf war bei der
architektonischen Gestaltung des Entwurfs besondere Ruck-
sicht zu nehmen.

-Das Preisgericht war sich dessen bewuft, dall die Forderung
des Wettbewerbs, das Bauwerk an zwei grundverschiedene
Ausgestaltungen des einen Ufers anzupassen, wobei beide
Lésungen gegebenenfalls den endglltigen Zustand darstellen
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werden, auBerordentlich schwer zu erftllen sei, und daR die
Forderung eines mdglichst symmetrischen Schattenrisses der
Bricke kaum vereinbarlicli mit diesen beiden Alternativ-
I6sungen und mit den winschenswerten Gefdllen der Fahr-
bahn sei.

Die eingegangenen Entwirfe haben gezeigt, dalR es in der
Tat maoglich ist, die Tragkonstruktion der Bricke unter die
Brickenbahn zu legen, ohne die Baukosten nennenswert zu
erhéhen. Die meisten Bewerber haben diese Bauart auch ge-
wahlt. Die Beschaffenheit der Ortlichkeit und des Baugrundes
fordert neben madglichst geringer Einschrankung des Strom-
querschnitts umfangreiche und tiefe Grindungen der Wider-
lager und Pfeiler. Diese sich bis zu- einem gewissen Grade
widerstreitenden Forderungen bedingen die Wahl statisch
bestimmter Tragkonstruktionen mit lotrechten Auflager-
dricken. Bezuglich des Baustoffes hat der Wettbewerb, der
vorzigliche Ergebnisse zeitigte, gezeigt, da Tragkonstruktionen
aus Eisen und Eisenbeton sich in wirtschaftlicher Beziehung so
ziemlich das Gleichgewicht halten.

Der erste Preis wurde nach einstimmigem .Beschlul
des Preisgerichts keinem der eingegangenen Entwurfe zuer-
kannt.

Den zweiten Preis von 8000 Kronen erhielt der Entwurf

mit dem Kennwort ,Kjendte Former*, der von dem
ingénieur Ferd. Bjerke, Oslo, der Siemens-Bauunion,
Berlin-Siemensstadt, den Architekten G. Blakstad und

H. Munthe-Kaas, Oslo, aufgestellt worden ist.

Je ein dritter Preis von 6000 Kronen wurden dem
Entwurf _Freie Bahn*“ des Zivilingenieurs W. Maéltzer,
des Direktors C. Romert und des Architekten J. Ruppert,
Berlin, sowie demEntwurf,Cantilever®,Verfasser: Ingenieure

O. F. Parland, Grankulla, und W. Aspern, Helsingfors,
Finnland, und Gutehoffnungshitte, Sterkrade, Rheinland,
zugeteilt.

Der Entwurf ,En Bybro“, aufgestellt von der Siemens-
Bauunion, Berlin-Siemensstadt, Ingenieur Ferd. Bjerke,
Oslo, und von den Architekten G. Blakstad und H. Munthe-
Kaas, Oslo, erhielt den vierten Preis von 4000 Kronen.

Die Entwurfe ,Sverd og NO kkel“, Verfasser Architekten
A. H. Bjerke und G. Eliassen, Ingenieur J. Fjestad,
Oslo, und ,Pal og Plate“, Verfasser Architekt Jacob
Hanssen, Oslo, und Ingenieur Sigurd Hagen, Drammen,
wurden angekauft.

Aus den Ausfuhrungen des Preisgerichts soll nachstehend
zu den vier ersten Entwurfen das Wesentlichste hervorgehoben
werden :
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Der Entwurf ,Kjendte
Former® (Abb. r) sieht fur
den FluRBubergang eine Bal-
kenbrucke nach Bauart
Gerber aus armiertem Beton
vor mit Fortsetzung Uber die
Eisenbahngleise aus eisernen
Balkentragern. Die Seiten-
balken der FluRBbricke haben

bogenférmig gekrimmten

Untergurt erhalten, wodurch
das Hauptbauwerk in der
Ansicht das Aussehen einer
gewdlbten Bricke erhalt.
Die Briucke ruht auf mit
W erksteinen verkleideten

Betonpfeilern, deren Grin-
dung aus gerammten Holz-
pfihlen besteht. Der Uber-
bau der FluBbrucke ist der-
selbe fur beide Alternativ-
I6sungen, indem der An-
schluB an.das eine Ufer bei
spaterer Hochlegung der
Eisenbahn durch Senkung
der Trager dreier Offnungen
erfolgt. Zu diesem Zwecke
werden die Pfeiler verkirzt
und die kreuzschraffierten,
aus Rabitzbeton hergestell-
ten Teile der Stirntrager
(s. Abb. i) abgestemmt
werden. Die Bricke wirde,
wenn die Eisenbahn hoch-
gelegt werden sollte, voll-
kommen symmetrisch zur
FluBachse sein und eine
architektonisch sehr befriedi-
gende Ansicht im Stadt-
bilde geben.

Der Entwurf ,Freie
Bahn“ (Abb. 2) sieht fur
die drei Hauptdéffnungen von
je 43 m Weite, von Mitte
zu Mitte Pfeiler gemessen,
eiserne Balkenbrtucken vor,
wéahrend die Seitendffnungen
eiserne Balkentrager far die
Fahrbahn und Eisenbeton-
trdger mit bogenféormigem
Untergurt far die FuRBwege
erhalten sollen. Fur die
beiden Mittelpfeiler ist Senk-
brunnengrindung vorgese-
hen. Fur die Ubrigen Pfeiler
wird Rammpfahlgrindung in
Vorschlag gebracht. Die
Hauptéffnungen sind hin-
sichtlich der Hoéhenlage der
Fahrbahn fur beide Alter-
nativen, die zur Bearbeitung
standen, gleich. Der Uber-
gang zur Tieflage auf der
Stromsdseite, wenn dieEisen-
bahn hochgelegt werden
sollte, ist mit verhaltnis-
maRig geringen Kostenauf-
wendungen zu schaffen. Die
Verfasser haben eine genaue
Beschreibung gegeben, wie
der eventuelle Umbau am



276 BUER, DER WETTBEWERB FUR EINE FESTE BRUCKE IN DRAMMEN. ER oo err 1 R

besten zu bewerkstelligen sein wirde. Es
wurde als nachteilig empfunden, daR die
Bricke in der Hochlage architektonisch
ziemlich unruhig wirkt; dagegen besitzt sie
in der Tieflage eine recht befriedigende
SchattenriBwirkung, die allerdings infolge
der gewéhlten, in Norwegen neuartig er-
scheinenden Form nicht ganz in das Stadt-
bild hineinpalt.

Der Entwurf ,Cantilever® (Abb. 3)
zeigt eine Eisenbetonbalkenbricke nach der
Bauart Gerber, deren Untergurte so geformt
sind, daR das Bauwerk das Aussehen einer
gewdlbten Brucke erhdlt. Fur die Widerlager
und Pfeiler ist Pfahlgrindung vorgesehen.
Die Bruckendffnungen der Strombricke sind
gleich fur beide Alternativen, mit der Ein-
schrankung, daB die Trager der beiden Seiten-
6ffnungen an der Stromsodseite abgesenkt
werden muRten, wenn die Eisenbahn hoch-
gelegt werden sollte. Die Konstruktion
dieser beiden Offnungen ist so gewéhlt,
daB die Anderung leicht durchfihrbar sein
wirde.

Der mit dem vierten Preis ausge-
zeichnete Entwurf ,En Bybro“ (Abb. 4)
sieht eine einfache aber besonders geféllige
Tragerform aus vollwandigen eisernen Balken
nach der Bauart Gerber vor. Eine gewisse
Diskrepanz liegt bei diesem Entwurf darin,
daR auf die verhaltnisméaRig leichten eisernen
FuBwegkonsolen massive Betonbristungen
gesetzt sind, wodurch die Brucke auf den
Beschauer den Eindruck einer Eisenbeton-
balkenbricke macht. Im Ubrigen ist der
Entwurf zweckmdRig und wirtschaftlich, aus-
gezeichnet durchdacht und durchgearbeitet
und bringt aufBerordentlich beachtenswerte
neue Vorschlage. Insbesondere ist er vorteil-
haft, weil er im ersten Stadium, als Hoch-
bricke Uber die Eisenbahnanlagen auf der
Stromsdseite, eine Anlage zeigt, die keine
Forderung auf Durchfuhrung einer ausge-
prégten Symmetrie stellt.

Der Wettbewerb hat eine ansehnliche
Reihe von Entwurfen mit sehr lehrreichen
und anregenden Vorschlagen fiur die geplante
Verbindung der beiden Stadtteile Drammens
gezeitigt. Die Stadtverwaltung hat am
17. Dezember 1925 beschlossen, einen Aus-
schuBR einzusetzen, dessen Aufgabe es sein
soll, die endgultige BeschluBfassung mit Be-
zug auf die Ausfihrung des Bauwerks vor-
zubereiten. Nach Sachlage durfte keiner
der preisgekrénten Entwirfe ungedndert
der Ausfuhrung zugrundegelegt werden. In-
folge der wirtschaftlich recht schwierigen
Lage, in der sich Norwegen gegenwartig be-
findet, wird voraussichtlich nicht in den
nédchsten Jahren an den Bau der Brucke
geschritten werden kdénnen. Die deutsche
Brickenbaukunst kann mit besonderer Be-
friedigung auf das Ergebnis des Wettbewerbes
zurtckblicken; sie hat in diesem Falle, wie
bei so vielen internationalen Wettbhewerben,
die in den letzten Jahren stattgefunden
haben, gezeigt, daR sie, trotz der harten
Kriegszeit und ihrer wirtschaftlich so aulRer-
ordentlich traurigen Nachwehen, nach wie
zuvor den ersten Platz zu behaupten versteht.
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DRUCKVERSUCHE MIT PROFILEISEN i).
Von Otto Graf, Stuttgart.

Bei den nachstehend beschriebenen, auf Anregung des Aus-
schusses fur Versuche im Eisenbau vom Deutschen Eisenbau-
Verband veranlaBten und in der Materialprifungsanstalt an der
Technischen Hochschule Stuttgart ausge-
fuhrten Versuchen war der Druckwider-
stand von zentrisch belasteten Profilstdben
verschiedener Lange festzustellen.

Gepriuft wurden

a) 5Profile aus St37, namlich EN P 18,
INP18, JL16/8, L 12/12/1,1, L 12/12/1,5,
L 8/12/1,2, ferner

b) 8Profile aus St48, namlich E NP 18,
| NP 18, +16/8, L 12/12/1,1, L 12/12/1,5
und L 8/16/1,2.

Das eingelieferte Material war gemaRn
den Beschlissen des Versuchsausschusses
in einen Zustand zu bringen, der unter
praktischen Verhdltnissen giunstigstenfalls
zu erwarten ist. Dementsprechend wur-

den die Versuchsstdbe zunachst maoglichst genau und vor-
sichtig gerichtet; verquetschte oder verbogene Enden ein-
zelner Stadbe sind abgesédgt, die Stirnflichen eben gehobelt
und bis zu guter Anlage an genau ebenen Flachen durch
Schaben bearbeitet worden. Der Querschnitt der Stabe wurde
uls Mittelwert aus zahlreichen Messungen festgestellt; die
Stabachsen waren jeweils auf Grund dieser Messungen zu be-

rechnen und durch AnreiBen von Marken an den Stabenden

Nach einem auf der Hauptversammlung des Deutschen Eisenbau-
Verbandes am 27. Oktober 1925 in Karlsruhe erstatteten und durch neuere
Ergebnisse ergénzten Bericht.

so festzulegen, daB die Einstellung der geometrischen Schwer-
achse in die Achse der Prufmaschine geschehen konnte.

Die Prufung erfolgte in einer stehenden Maschine nach
Abb. 1. Diese Maschine, vor rund 20 Jahren zu
Druckversuchen mit Baugliedern beschafft, ist fur
die Prifung von Versuchskdérpern bis 9,5 m Lange
eingerichtet. Die Ubertragung der Kraft auf die
Profilstabe wurde nach Durchfihrung von Vor-

-~ versuchengeméal  Abb. 2 gewéhlt. An den Druck-
platten derMaschine waren die Platten p zen-
trisch befestigt. In den Platten p saBen Kugeln,
auf die sich die Drucksticke d stitzten. Zwischen
den beiden Sticken d stand jeweils der Versuchs-
kérper mit der Lange :2).

Die Belastung erfolgte in Stufen; die Steigerung
von Stufe zu Stufe geschah langsam und allmé&hlich.
Aufjeder Stufe wirkte die Last mindestens 1 Minute.

Gemessen wurden in der Regel die wagerechten
Bewegungen eines Punktes der Querschnitte OO,
MM und UU, Abb. 2, in der
Richtung des kleinsten Trag-
heitshalbmessers. Ferner st
stets die Hochstlast festgestellt
worden. In einzelnen Féllen
fanden noch weitere Messungen
statt, auf die spater kurz ein-
gegangen wird.

In bezug auf die Verwen-
dung des eingelieferten M aterials
ist derart verfahren worden, daR3
der Stab zunéachst in voller
Ladnge (rd 5 m) geprift wurde,
und zwar bis die Hochstlast
eben deutlich Gberschritten war;
weitgehende Verformung unter-
blieb. Hierauf folgte Teilung
des Stabs, dann Richten, Be-
arbeiten und Prifen der Sticke.
Nach Prifung der Teilstdbe
wurde erneute Teilung vorge-
nommen. Abb. 3 zeigt als Bei-
spiel wie beim Stab IL eine
allméhliche Aufteilung zu 7Ver-
suchen ausgefihrt wurde 3).
Dieses Verfahren, im Krieg von
Professor Dr.-lng. R. Baumann
bei Versuchen mit Bauteilen fur
Luftschiffe erstmals angewandt,
gestattet die Verfolgung des
Einflusses der Stablange unter
Aufwendung nur eines Stabs.

Teilung Damit werden nicht allein die
Stab I L M aterialkosten beschrankt, son-
Abb. 3.

dern erfahrungsgeman vor allem
Probekdrper . aus gleicharti-
gerem Material gewonnen als bei der Herstellung der Ver-
suchskdrper zu einmaliger Priafung aus einer groReren Zahl
verschiedener Walzstdbe. Es ist dazu der Einwand erhoben
worden, das wiederholte Richten des Materials beeintrachtige
die Ergebnisse. Der so betonte EinfluR des Richtens kann sich
m. E. unter den bei uns gewahlten Verhaltnissen nicht oder nur
unerheblich geltend machen, zunédchst weil gewisse Grenzen

2 Die Schrauben s dienten lediglich zum Einrichten des Versuchs-

stabs; sie wurden beim Versuch gelost . .
3) Die ziffern 1, 2 und 3 am Stab e bezeichnen die Lage von Proben
zu Zugversuchen.
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der Teilung eingehalten waren, dann weil die Stédbe bei den
ersten Versuchen nur geringe Formanderung erfuhren und weil
die Teilung stets so angeordnet wurde, dal3 die bei den voraus-

Streckgrenze,kg/cm*
nichtgegliht gegliht
2979

Stab | Le Streckgrenze,
P kg/cm*
3039

Stab iBe

Ja.3a
« b 2632

2727 2710

3099

2626 2598

Abb. 4.

2929 kg/cm3: M ittlere Streckgrenze,
2920(c)

(2737+21i7):2-2927kg/cm1: Deutliches Abspringen von Zunder
an den Flanschen nahe der M itte der Stébe cundf

2279(d)

Stabil

1033(a)

Achse der Knick/ange

Abb. 5.

2929kg/imR"M/ttiere' Streckgrenze,
ermitteltanProbestédben ausStablLe

arja’\E M Lk@/cnﬁ 'Qbsntingen \/onJ
\aioB d,j ZunderandenFlanschen

derReichsbahn ME2* \ri3e der StabelLRd f Ti

Achse'der Werte A

gegangenen Versuchen am hochsten beanspruchten Stellen
auBerhalb der Mitte der neuen Sticke fielen.

Zur Ublichen Kennzeichnung des Materials sind Zug-
versuche ausgefuhrt worden. Dabei fand sich die Streckgrenze
mit den Proben aus St 37 (Einlieferungszustand) zu as = 2520
bis 3044 kg/cm?2, die Zugfestigkeit zu Kz = 3865 bis 4317 kg/cm2.
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Die Prifung des St 48 ergab os = 2839 bis 3328 kg/cm2, Kz =
5078 bis 5457 kg/cm2.

Hier ist zu erinnern, daB die Streckgrenze des Materials
an verschiedenen Stellen des Querschnitts der Profileisen in
der Regel deutliche Unterschiede aufweist, wie dies Abb. 4
fur 2 Profilstdabe aus St 37 erkennen laRt; dasselbe gilt fur die
Zugfestigkeit. Diese Verdnderlichkeit des Materials innerhalb
des Querschnitts, die zudem von Stab zu Stab anders sein
kann, darf bei der Auswertung der Ergebnisse von Versuchen
der vorliegenden Art nicht ohne Beachtung bleiben.

Aus den Ergebnissen der Druckversuche sei folgendes
entnommen.

Abb. 5 enthdalt die Ergebnisse der 7 Versuche mit dem
Stab IL und den daraus entnommenen 6 Teilstdben (vgl.
auch.Abb. 3). Zu den Knickldngen Ik als wagerechten Abszissen
sind die Hochstlasten Ic in
kg/cm2 als senkrechte Ordi-
naten aufgetragen. Die so
gewonnenen Punkte wurden
durch offene Kreise bezeich-
netd).

Ferner ist durch strich-
punktierte wagerechte Linien
die FlieBgrenze des Materials
angegeben, wie sie sich bei
den  Zugversuchen (obere
Linie) und bei den Druck-
versuchen mit den kurzen
Profilsticken ¢ und f (untere
Linie) einstellte. Die ausge-
.zogene Kurve ist die Euler-
liriie. Aus Abb. 5 erhellt, daR
die Punkte des Stabes mit
lk:i = 97,8 und der langeren
Stabe mehr oder weniger
Uber die Eulerlinie zu liegen
kamen. Die Punkte zu den
kirzeren Staben c und f fielen
zwischen die beiden strich-
punktierten Linien; Be-
obachtung (Abfallen von Zun-
der, Auftreten von FlieRR-
figuren) und die Lage der
Zahlenwerte bestatigen, daB
die Hochstlast der Stdbe c
und f durch die FlieBgrenze
des Eisens bestimmt war.
Im ganzen dirfte Abb. 6
zeigen, daR der Druckwider-
stand der Stédbe aus IL so
hoch ausfiel, als er berhaupt
erwartet werden konnte.

In gleicher Weise wie
mit Stab IL ist mit den
Ubrigen Stadben verfahren
worden. Abb. 6 enthdlt die
Ergebnisse von C-, I-und L-
Eisen aus St 37. In diese
Zeichnung sind auRerdem die
Ergebnisse von friher in
gleicher Weise mit I-Eisen
N P20 ausgefuhrtenVersuchen
aufgenommen, worlber die
Zeichenerkldarung in Abb. 6
Auskunft gibt. Die strich-
punktierten Linien begrenzen das Gebiet der FlieBgrenze, soweit
es bei Zug- und Druckversuchen mit Proben aus C- und I-Eisen
zu erkennen war, wobei aber zu beachten ist, daB das Material
einzelner Stadbe auch Werte enthalten hat, die unter diesem

F»279 cm
J =779 cm"
168 cm

3099

StabeB.L,ME2 und ME3
(NP1s)

Stabe B,L, M E2und ME3
NRI8 ,
1%22 (Kleo)

JL Stabe M SI, MER undME3
(/) (&/8) 116/8)

PIOOOOOHt, (URS

4) Hinsichtlich der schrag gestrichenen Kreise vergl. das spater za

Abb. 6 Gesagte.
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.+2m N $8+?2m N $X );” 2603Jsg/cm *:Streckgrenze

derReichstah.

Wasservage

| VE— erm itteltan Probestaben ausden Stében 2a u3b

Achse der Werte J.

Gebiet liegen, wie spater noch zu zeigen ist. SchlieBlich findet
sich in Abb. 6 ein gestrichelter Linienzug, welcher die ,Knick-
spannungslinie® nach den Reichsbahnvorschriften darstellt;
sie beruht auf der Annahme einer mittleren Streckgrenze
as= 2400 kg/cma2.

Aus Abb. 6 geht hervor, daB die Hochstlast der kurzen
Stdbe mit :*:i bis 60 in den Grenzen blieb, die durch die ge-
strichelten Linien fur die FlieR3-
grenze des Materials gegeben sind.
Die Ergebnisse der Stédbe mit
). — lk:i = 60 bis' 100 liegen, ab-
gesehen von 3 Ausnahmen, uber derlReichsSAT ~
der gestrichelten Linie der Reichs- 3000 bahn~ +
bahnvorschriften. Eine der drei t3f
Ausnahmen betrifft Stab C Bag,
sie ist unerheblich; die Lage der
beiden weiteren (C ME 2 b und
CME 2c) durfte sich durch die
Feststellung erklaren, dalR am 023
Stab C M E 2 b bereits unter k =
2174 kg/cm2 Zunder absprang;------ 2000
hieraus geht hervor, daR es sich 5.
bei den Stdben C M E 2b und c
um Material niederer Streckgrenze §
gehandelt hat. AuBerdem wies--—---- 1500 ~
der Stab M E 2 bei der Einliefe- n
rung Ortliche Verbiegungen auf, die n
durch Richten zu beseitigen waren;
da hierbei immer Spannungen ver-
bleiben und die St&be nach der
genau ermittelten geometri-

\ sehen Schwerachse

\\ in die Maschine 99

\\ eingebaut waren,

kann auch dieser
ly Umstand an dem
yRr Zurlckbleiben  der

Vorschriften °9" 8a

+ o« 1

2500¢ - -

Hochstlast des 0 20 bO
Stabes M E 2 be-
teiligt sein.

Die Hochstlasten der Stabe mit dem Schlankheitsgrad
groRer als 100 sind, begleitet von unbedeutenden Ausnahmen,
gleich oder gréRer ausgefallen als sie die Eulerlinie angibt.

Im ganzen erhellt aus Abb. 6, dalR der Druckwiderstand
der I-, O- und L-Eisen.durch die Vorschrift der Reichsbahn
m befriedigender Weise dargestellt erscheint. Ein ausgepragter
EinfluB der Profilform hat sich hier nicht geltend gemacht.

In Abb. 6 durfte weiter bemerkenswert sein, daR die
Hdchstlasten einzelner Stdbe weit Uber der Eulerlinie liegen.

Abb. .

also erheblich gréBer ausgefallen sind, als sie nach der Rechnung
zu erwarten waren, z. B. bei IBb, IBd, ILa, u. a. m. Die
Erklarung fir diese Feststellungen ist durch erweiterte Messung
der Forméanderung gesucht worden; aufler durch die friher
angegebene Beobachtung der wagrechten Bewegung dreier
Querschnitte ist noch die Neigung der Stirnflachen mit emp-
findlichen Wasserwagen verfolgt worden. Es sind dann bei

Stab IS-
'Staab, z|ho°rr Stabe TMIL,12
StabjlJ-0;m
Stabe TM3,8
Stab TM13
e der werte i
Abb. 10.

den Stében, deren Hdcbstlast weit Uber die Eulerlinie zu liegen
kam, die Ausbiegungen nicht in der gewdhnlichen Art nach
Abb. 7a gefunden werden, sondern sie stellten sich bis zu
hohen Lasten im Sinne der Abb. 7b ein. Da bekanntlich die
Forméanderung nach Abb. 7b von gréRBeren Hochstlasten als
diejenige nach Abb. 7a begleitet wird, die letztere aber zu der
Eulerlinie gehdrt, erscheint die hohere Lage der Hdéchstlasten
der fraglichen Stadbe ausreichend erklart.

Zur Beurteilung dieser Beobachtungen wird noch be-
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achtenswert sein, daR bei Staben, deren HOoclistlast erheblich
Uber die Eulerlinie zu liegen kam und deren Schlankheitsgrad X
iiber iio betrug, die Kraftanzeige nach Uberschreiten der
Hochstlast nicht stetig zurickging, sondern unter einer l.ast,
die nahe dem Eulerwert lag, einen Haltepunkt zeigte. Soweit
diese Haltepunkte zu beobachten waren, sind sie in Abb. 5 und 6
schrag durchstrichen eingetragen.

Die Ergebnisse der Versuche mit W inkeleisen aus St 37
sind in Abb. 8 zusammengestellt. Hier blieben die Hochstlasten

3500
xth
Y/ h"e;5bnySb | Stab 12kg/
orschrijgen U, ¢4 v A tab 1 g/cm
derReichsbafin By 2 \stab L . O SN~
_ laKterh___ Si-?Lz2iV5. Z__
\ . \be
S\
2500
N \\ d
s \
2000
S .
C
1500
1 f
iOOO:!,',
2
(&}
<
Achse der filer> = i
Abb. 11.
samtlicher Stadbe mit Ik : i = 40 bis 100 unter der strich-

punktierten Geraden, also unter der Linie der FlieBgrenze und
die Mehrzahl derWerte fiel unter den gestrichelten Linienzug der

Reichsbahn. Schlanke Stadbe (lIk : i == 200 bis 300) lieferten
Hdéchstlasten, die nahe der Eulerlinie liegen.
Beim Vergleich mitdenErgebnissen zuden C-, I-und +-Eisen

ist hiernach festzustellen, daB das Material in den kurzen
Winkeleisen aus St 37 etwas weniger zur Geltung kam als in
den erstgenannten Profilen. Zur Erklarung dieser Ergebnisse
sei bemerkt, daB an den Schenkeln der Winkel unter hohen

DIE ENTWICKLUNG DES BETON-
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Lasten besondere Ausbiegungen deutlich festzustellen waren,
so daf} sich die Strecke w, Abb. 9, verlangerte. Z. B. hatte sich
die Strecke w beim Stab 2 ¢ unter k = 2059 kg/cm2in der Mitte
der Stabldange um 0,04 mm vergroRert.

Mit diesen Versuchen wurden die Beobachtungen an ein-
fachen Profilstdben aus St 37 abgeschlossen. Weitere Unter-
suchungen erstreckten sich auf Profilstdbe aus St 48. Abb. 10
zeigt die Ergebnisse von Stdb.en mit C-, I- und %-Eisen.

Werden zunachst die Ergebnisse der Versuche mit I-Eisen
ins Auge gefallt, so zeigt sich,
dalR die Punkte in oder uber
dem Linienzug der ReichsbahnVor-
schriften liegen; nur Stab 9c ist
ein wenig unter der Eulerlinie ge-
blieben. Auch das Material dieser
Stabe steht in guternEinklang mit
den Voraussetzungen der Reichs-
bahnvorschriften '(Streckgrenze
as= 3130 kg/cm2bei Stab 9, gegen-
i 8 Stob TM16 3120 kg/cm2nach den Vorschriften).

- r Die Ergebnisse der C- und i.-Stébe
mit X Uber 60 liegen im wesent-
lichen (mit 2 Ausnahmen)'in den
Grenzen der Reichsbahnvorschrif-
ten. Die Hochstlasten der kurzen
C- und _L-Stabe [X unter 60) sind
etwas kleiner geblieben als bei den
|-Staben, in einem Fall bis zu 9%
unter der Linie der Vorschriften,
weil die Streckgrenze des Materials

P der C- und JL-Stébe bis rd zu 6%
unter dem Sollwert blieb.

Werden die Ergebnisse in

Abb. 10 (St 48) mit denen in

Abb. 6 verglichen, so durfte

namentlich zu'bemerken sein, daR

die Abweichungen von den Reichs-

bahnvorschriften nach unten im

Bereich der Stdbe mit Ik : i = 60

bis 100 mit St 48 verhéaltnismaRig

nicht groRBer ausgefallen sind als

mit St 37, obwohl die Streckgrenze

den C-Eisen kleiner war als der Sollwert

Stab TM 1

Stab TM5
15

/\/\2

des St 48 in
(3120 kg/cm?2).

Uber die Ergebnisse der Versuche mit Winkeleisen aus
St 48 gibt Abb. 11 Auskunft. Hier liegen drei Versuchswerte
unter dem Linienzug der Reichsbahnvorschrift, aber nur uner-
heblich. Beim Vergleich mit Abb. 8, gultig fir Winkeleisen aus
St 37, erscheint besonders beachtenswert, dal das Weniger,
welches mit St 37 gegeniber den Reichsbahnvorschriften zu
verzeichnen wmar, bei den Winkeleisen aus St 48 nicht auf-
getreten ist.

IN DEN VEREINIGTEN STAATEN.

(Eindricke von einer Studienreise.)

Von E. Probst, Karlsruhe i. B.

(Fortsetzung von Seite 256.)

Nachfolgende Zusammenstellung maoge einige der groRten
ausgefuhrten Talsperren in den Vereinigten Staaten darstellen,
aus denen insbesondere die Abmessungen und die Massen zu
erkennen sind.

a) Schwergewichtstypen:
Rooseveltdam m am Salt River in Arizona, mit
gekrimmtem Grundri, Hohe 82 m, Kronenbreite 5 m, Basis-

breite 30 m, mit einem Beckeninhalt von 1580 Mill. m3 und
iner Masse von 230 000 m3 Beton.

Gleichfalls in Arizona, Bewasserungszwecken dienend, wurde
im Jahre 1925 das Mormon-Flat-Reservoir mit rund 49 m
Hohe fertiggestellt, und eine dritte Talsperre ist im Bau.

Arrow Rock-Damm;
Basisbreite 72 m.

In dieses Gebiet gehdrt auch die vorher erwahnte Anlage
bei San Francisco, wo die als Schwergewichtsmauer ausgefihrte
Sperre bei einem Beckeninhé&lt von 450 Mill. m3 eine Beton-
masse von 480 000 in3 umfaRt.

Hohe 105 m, Kronenbreite 5 in,
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Pacoimasperre in Kalifornien (Abb. 7a, b und d):

b) Gewodlbesperreil.

Spannweite 161 m, Zentriwinkel 110 Radius wasserseitig 97 m,
Hohe 110 m, Kronenbreite 3 m, Basisbreite 31 m, Beckeninhalt

14,3

Mill. m3
Skagit

Abb.

und eine Masse von 160 000 m3 Beton.
River-Sperre bei Ruby Creek; Spannweite

mjchienen

Lu rfseifige Belehrung
tSchienen) 1579

1S3 lang
horizon! H ficihen
15cm Absfd
tikal 1 Bewehrung
vertika .
15cm Absfd. von derW asserscite
9.mlang

Abb.7c. Bewehruugsschema.
7a—d. Pacoimasperre bei Los Angeles.
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260 m bzw. 350 m, wobei der Bogen beiderseits tangential
verldngert wurde; Zentriwinkel 130 Radius waéserseitig 180°,
Hohe 120 m, Kronenbreite 3 m, Basisbreite 46 m und eine Masse
von 1 080 000 m3 Beton.

Bullards Bar-Sperre bei San Francisco; Spannweite
125 m; Radius wasserseitig 73 m; Hohe 53 m; Kronen-

Abb.7b. GroéBter Querschnitt.

EntwésserungsrohriS

miWAy/y}.
‘Rohr $¥3/¥}

Abb.7d. Fugenausbildung.

breite 2 m; Basisbreite 12,3 m und eine Masse von 44 000 m3
Beton.

Sawpitsperre bei Los Angeles, Monrovia; Spannweite
105 m; Radius wasserseitig 61 m; Hohe 38 m; Kronenbreite 2 m;
Basisbreite 12,7 m; Beckeninhalt 0,43 Mill. m3 und eine Masse
von 15 000 m3 Beton.

Spaulding sperre in Kalifornien; Spannweite beim
ersten Ausbau 180m (220m beim zweiten); Radius wasserseitig
130 m; Hohe 80 m; Kronenbreite 8,4 m; Basisbreite in 20 m
Hoéhe Uber FluBsohle 30 m, unten 56 m; Beckeninhalt
90 Mill. m3.

c) Aufgeldste Sperren.

Lake Eleanor-Sperre: Hohe 21m; Lange 380m; Spann-
weite der Offnung 12 m; Masse von 8400 m3 Beton.

Big Dalton-Sperre; Hohe 42,5 m; Ladnge 120 m; Spann-
weite der Offnung 12 m; Beckeninhalt 46 Mill. m3 und eine
Masse von 5000 —6000 m3 Beton.

Lake Hodges-Sperre (Abb. 8a und b): Hohe 43,Im;
Spannweite der Offnung 7,9 m; Lange 200 m; eine Masse von
6000—7000 m3 Beton.

Murraysperre bei San Diego: Hohe 35,6 m; Spannweite
der Offnung 9,15 m; Ldnge 275 m; eine Masse von 8000 m3 Beton.

Mountain-Dell-Sperre; Hohe 45,2 m mit Offnungen von
10,7 m Spannweite.
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Cave Creek-Sperre;
Offnungen 13,4 m; Lé&nge
14 000 m3 Beton.

Hohe 37,1
515 m

ra;
und

Palmdale-Sperre: Hohe 53 m; Spannweite der Offnungen
19000 m3 Beton.

7,3 m; Lange 210 m und eine Masse von

SV-'nm

Abb. 8a.
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Spannweite
eine

Eisenbetontalsperre am Lake Hodges in Kalifornien, 43 m hoch, 200 m lang.

“»ST*

rxo m, einer Kronenbreite von 4 m
Starke am FuBR von 74 m. Zur Verankerung
der Sperre in die seitlichen Felsw&nde dienten Beton-
sporne, die [an der Wasserseite etwa 0,50 m tief in den
Fels hineingefuhrt wurden.

Beachtenswert ist hier die Bau-
ausfuhrung, bei der es sich darum
handelte, 3S0 000 m3 in mdoglichst kurzer
Zeit herzustellcn. Zwei Baubilder aus
der ersten Halfte des Jahres 1925 sind in
Abb. 9a und 9 b dargestellt.

Bei der Ausfihrung wurde
Riucksicht genommen, dal weder
W asserseitc noch an der
Verkleidung in Form von Putz oder
anderer Art vorgesehen war. Man hat
bei dem Bau des Hetch-Hetchy-Dammes
mit einem auf der Wasserseite auch bei
uns in letzter Zeit hdufig angewandten
Verfahren einen Mdrtelputz aufgebracht,
der sich nicht bewdhrt hat. Diese auch
an andern Stellen gemachte Beobachtung
erklart das Bestreben, sich von jeder
Art von Verkleidung dadurch freizu-
machen, daf man Wasserdichtigkeit und
die Sicherheit gegen Temperatureinwir-
kungen durch besondere Gilte der cigent-
liehen Betonkonstruktion zu gewahr-
leisten sucht.

einer Hohe von rd.

und einer

der

Masse von

darauf
an der
Landseite eine

y Vyyv.-"yy

*er Exchequersperre wurde ahn-

lich, wie dies bei Schweizer Talsperren

in den letzten Jahren geschehen ist, der

GernLake-Sperre (Abb. 8c): Hoéhe 25 m;Spann- Beton ander W asserseite allerdings nur auf eine Hdhe von
weite derOffnungen 12 m; Léange 210 m:;Beckeninhalt rd. 30 m von unten in einer Tiefe von 1,5 m in -einem

21 Mill.Lm3 undeine Masse von 4000 —5000
d) In derAmbursen type, die im
wesentlichen eine wehrahnliche Konstruktion
aus Pfeilern und Eisenbetonplatten ist, sei
zu erwédhnen die Ausfihrung bei Cisco in
Texas mit einer Hohe von 80 m; Offnungen
von 5,5 m Spannweite; Lange 150 m;
Beckeninhalt 37 Mill. m3 und eine Masse von

32 500 m3 Beton und 1000 t Eisen.

Neben diesen erwahnten Ausfihrungen
sind eine ganze Reihe im Bau. Von den in
Vorbereitung befindlichen Projekten sind die

Staumauern am ColoradofluB zu nennen, die
sowohl far Hochwasserschutz als auch fiur
Kraftausnutzung in Frage kommen, von

denen nur eine fir eine Speichermenge von
42 Mill. m3 und mit einer Hohe von (Uber
200 m erwéahnt sei.

W ir erkennen auch aus diesen vorstehen-
den Angaben, daB die GréRBe der Bauwerke
ganz besondere MaBnahmen fur die Ausfih-
rung notwendig machte.

Im folgenden moge Uber den Bau einer
Schwergewichtsmauer berichtet werden, den
der Verfasser im Juni 1925 zu besuchen
Gelegenheit hatte. Es ist die Exchequer-
Talsperre am MercedfluR am Eingang des
fruchtbaren und landschaftlich interessanten
Yosemitetals in Kalifornien.

Die ganze Anlage wird sowohl fur die

m3Beton. zementreicheren Mischungsverhéltnis (1,5 : 3 : 10) hergestellt.

Bewdsserung wie fur Kraftausnutzung ge- Abb. 8b. Eisenbetontalsperre bei Lake Hodges.

baut. Rund 44000 PS sollen neu ge-

schaffen und die Bewdsserung von 74 000 ha Land ermdg- Die ganze andere Betonmasse setzte sich zusammen aus

licht werden. ein Teil Zement : drei Teilen staubfreiem Sand unter 6,7 mm:
Der Entwurf der Talsperre, der an sich keine be- zwei Teilen Kies in KorngréBen von 7—30 mm: funf Teilen

sonderen konstruktiven Eigenheiten aufweist, stellt eine Kies in KorngréRen 30 —65 mm und zu drei Teilen gréberem

Schwergewichtsmauer dar mit einer Lange von 320 m, Material bis zu 10 mm Korndurchmesser.
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Der Bestimmung dieses Mischungsverhéltnisses ging eine
sorgféaltige Untersuchung voraus, und bei der etwa 20 engl.
Meilen von der Baustelle entfernten Gew-innungsstelle fir das
Zuschlagsmaterial wurde in Berlcksichtigung der fiur not-
wendig erkannten KorngréRBenabstufungen durch entsprechende

Abb. 8c. Eisenbetontalsperre Gern Lake, Kalifornien.

Wasch- und Siebeinrichtungen Rechnung getragen. Das im
vorigen Abschnitt dargestelltc Bild i a zeigt einen Kiessand-
transport beim Bau der Exchequersperre mit den nach Korn-
groRen geordneten Bunkerwagen.

Die Sand- und Kieszige wurden in die Silos gebracht,
wo zwei Mann damit beschaftigt waren, den Inhalt in die klei-
neren dem Mischungsverhdltnis angepaten Bunker zu leiten.
Von hier aus wurde das Material automatisch in kleinere Wagen
und nach der Mischanlage gebracht, die aus drei 1,7 nv5
fassenden Mischmaschinen bestand. Der in Eisenbahnwagen
herangefihrte Zement wurde von zwei Arbeitern ausgeladen
und mit Hilfe von Rutschen nach den Silos weitergefordert,
von wo durch automatische Vorrichtungen das Einbringen in
die Mischmaschine vermittelt wurde.

Fur die Zufuhrung des Wassers zur Mischmaschine werden
ebenso wie zur Bedienung der Mischmaschine besonders zuver-
lassige Arbeiter ausgewé&hlt, die entsprechend besser geléhnt
werden.

Neben der Auswahl des Mischmaterials war der Herstellung
der Schalung besondere Sorgfalt gew-idmet. Die in Tafeln vor-
bereiteten Schalungen -wurden aus ausgewé&hlten, zur Er-
zielung glatter Oberflaichen entsprechend bearbeiteten 1 Zoll
starken Brettern hergestellt. Bei der Zusammenstellung der
Schalungsbretter und -tafeln wurde darauf geachtet, daf
Fugenbildungen mdglichst ausgeschaltet wurden, um Zemcnt-
verluste beim GieRen des nassen Betons zu vermeiden. Ferner
war die Absteifung der einzelnen Schaltafeln, die vor dem Beto-
nieren naR gehalten werden, in sich und gegeneinander so stark,
daB Verkrimmungen «infolge Schalungsdruckes des frischen
Betons und aus anderen Ursachen unmdglich gemacht wurden.
Bie innere Absteifung der Schalungen erfolgte durch eiserne
Fohre, die mitdem Fortschritt beim Betonieren entfernt wurden.
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Die Anlage fir das GielRen des Betons (siehe Abb. 9a
und 9 b) war ein auch bei uns bekanntes amerikanisches System
leichter und gefalliger Bauart. Der GieBturm, der mit dem
Fortschritt der Arbeit hochgefihrt wurde, erreichte schlieBlich
eine Hohe von rund 150 m. Das letzte Rinnenstick war ge-
schlossen und teleskopartig ausgebildet

Der Beton wurde in Blocken verarbeitet, deren Hd&hen
der etwa 1,3 m hohen Schalung entsprachen, und die auf die
volle Tiefe der Mauer zwischen den vorgesehenen Fugen aufge-
stellt waren, wie dies auch in Abb. 9a zu erkennen ist. Diese
w'aren unten w-eiter voneinander entfernt als oben, in Ent-
fernungen von 16,5 bis 11,5 m vorgesehen und nicht besonders

ausgcbildet. Die Schalungen -wurden z. T. schon nach 1 32 Tagen
entfernt. Fur eine sorgfaltige NaRhaltung des Betons wahrend
der ersten 10 Tage wurde gesorgt. Vor Aufbringen einer

neuen Schicht wurde die Oberflache des darunter liegenden

Betonblocks mit Wasser und PreRBluft von 10 kg/m2 ge-
saubert.

Wenn sich auch die Verhdltnisse mit unseren- schwer
vergleichen lassen, so mdgen doch einige Angaben Uber die

Kosten und Arbeiterlohne von Interesse sein. Die Gesamt-

Abb. s a. Gewdlbebetonanlage bei der Talsperre von Exchequer.

kosten der ganzen Anlage einschlieRBlich der Eisenbahnverlegung
betragen 15 Mill. Dollar. Von den Kosten des Kraftwerks
selbst im Betrage von 5,8 Mill. Dollar entfallen 2,8 Mill. Dollar
auf Maschinen und 3 Mill. Dollar auf die Betonarbeiten ein-
schlieBlich derjenigen des Krafthauses.

An dem Tage meines Besuches im Juni waren insgesamt
120 ungelernte und 110 gelernte Arbeiter beschéftigt. Diese
Zahlen'sind fur den groBen Bau klein und erkldren sich aus dem
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Abb. o+ b. Exchequer-Talsperre.

Bestreben des bauleitenden Ingenieurs, so wenig Arbeiter wie
moglich zu beschéaftigen und weitgehendst maschinelle
Einrichtungen an Stelle von Handarbeit einzufihren. Beim
Betonieren wurden im ganzen 17 Zimmerleute und 38 Arbeiter
verwendet.

Die Lohne der Arbeiter, die im {brigen weitaus geringer
waren, als die in den groRen Stadten des Westens oder im Osten,
waren 50 cts/Stunde fur den ungelernten Arbeiter, 70 —100
cts/Stunde fur die Zimmerleute und die Maschinisten.

Bei den Betonarbeiten herrscht im allgemeinen das ver-
standliche Bestreben vor, moglichst Rekordzahlen fur die tag-
lichen Leistungen zu erzielen. So wurde berichtet, dal beim
Exchequerdamm im Maéarz 1925 an 26 Arbeitstagen bei zweimal
8-Stunden-Schichten unter Verwendung von 1,52 m3-Mischern
insgesamt 360 000 m3 Beton hergestellt wurden. Dies ist
eine sehr erhebliche Leistung unter Beriicksichtigung des Um-
standes, daB das Kies- und Sandmaterial in einer Entfernung
von 20 engl. Meilen aus dem Flusse gewonnen, gewaschen
gesiebt werden muflte. Die Leistung ist auch ein Beweis dafur,
daB die Transport- und Fordereinrichtungen, deren Zuverléassig-
keit die wesentliche Vorbedingung fur gute Leistungen ist,
sehr hohen Anforderungen gerecht wurden. Genaue Fahrpléne
wurden eingehalten, und der Verkehr wickelte sich so regel-
maRig wie auf einer Eisenbahnlinie ab.

Im Ubrigen scheint man weniger Wert auf Rekordleistungen
als auf gleichm aRige Tagesleistungen zu legen, weil diese fur
die Schnelligkeit der Arbeit und fir eine raschere Fertig-
stellung des Bauwerks entscheidend sind.

Uber den Fortschritt der Arbeiten 1aR8t sich folgendes be-
richten: Am 1. August 1924 wurde mit der Aufstellung der
GielRtirme auf die von der BauVerwaltung errichteten 13,5 m
hohen Betonfundamente begonnen. Am 4. Dezember wurde
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zum ersten Male betoniert, io Monate nach Unterzeichnung
der Vertrdge war die ganze Transportanlage einschlieBlich des
sehr hohen GieBturms fertiggestellt, ferner 82 000 m3 Felsen
entfernt und 150 000 m3 Beton eingebracht — bei zweimal
8-stiindigen Arbeitsschichten tdglich. Wahrend der heiBen Zeit
wurde von 3 Uhr nachmittags bis n Uhr nachts betoniert.
Da selbst in diesen Stunden die Hitze unertrédglich werden
konnte (wie ich im Juni wédhrend meines Besuches feststellen
konnte), erhielten die Arbeiter 20 %ige Lohnzuschlage.

Es ist nicht anzunehmen, dalR der fur- die Fertigstellung
vorgesehene Termin am 1. Februar 1526 nicht eingehalten
wurde, obgleich wegen eines Hochwassers im Mé&rz/April 1925
die Arbeit eine nicht unerhebliche Stérung erfuhr. Allerdings
muR man hinzufigen, dal wahrend des ganzen Jahres
ohne Unterbrechung betoniert werden kann, und das
Klima fur den raschen Fortschritt der Betonarbeiten
sehr forderlich ist.

Die beachtenswerte Leistung, innerhalb von iy 2 lJahren
380 000 m3 Beton zu verarbeiten, ist nur mdglich durch

ichmanRige Tagesleistungen. Sie ist ferner nur méglich

weitgehender Mechanisierung der Arbeit und bei
Vermeidung aller irgendwie in Betracht kommenden Betriebs-
storungen. Letzteres wéare nicht maoglich, wenn nicht ge-
normte Einzelteile von Maschinen' und Forderanlagen auf
Vorrat oder in rasch erreichbarer N&he zum Ersatz bereit-
gehalten werden, kénnten.

Selbstverstandlich fehlte an der Baustelle auch nicht
ein Laboratorium. In diesem wurden taglich vier Proben ent-
nommen zur Prifung der 7-und 28-Tage-Festigkeit des Betons.
Die Voruntersuchungen mit Sand und Kies vor Schaffung
geeigneter Siebanlagen machen laufende Kontrollsiebanalysen
notwendig, die von Zeit zu Zeit zur Bestimmung des Feinheits-
moduls durchgefihrt werden. Die Konsistenz des Betons
mit Hilfe der ,Slump-Versuche" wurden zwar auch von Zeit

Abb. s ¢c. Anwendung, des Forderbandes bei der Verarbeitung

von GuRbeton.

zu Zeit gepriuft. Man hat ihnen aber anscheinend hier als
Giteprobe fir den zu verarbeitenden Beton wenig Bedeutung
beigelegt. (Fortsetzung folgt.)
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KURZE TECHNISCHE BERICHTE.

Bau der New Hudson River Bridge.
[Nach Engineering News-Record v. 19. Marz und 2. April 1925,]

Die New York Central Line unterhielt lange Jahre hindurch
den Fracht- und Personenverkehr tber den HudsonfluB bei Albany,
N. Y., Uber je eine zweigleisige Briicke, welche infolge ihrer geringen
Hdéhenlage fir den Schiffsverkehr Drehbriicken erforderte. Die dadurch
fur die Schiffahrt vorhandenen Schwierigkeiten zwangen schon vor
Jahren zur Aufstellung von Planen fur eine hochgelegene Gleisfiihrung.
Die Vorarbeiten hierfur setzten bereits im Jahre 1913 ein und fuhrten
nach vielem Hin und Her zu dem Ausfuhrungsentwurf (s. Abb.),

weicher Uberbauten von insgesamt 1600 m L&nge erforderte, die zum
groRten Teil als Gerustbriicken, zum andern Teil als zwei 183 und 124 m
weit gespannte Uberbauten ausgefiihrt wurden. Bei den Planungs-
arbeiten wurde verschiedentlich die Einschaltung eines Uberbaues
von 300 m Stutzweite gefordert. Verschiedene Untersuchungen haben
aber ergeben, dalR den Bedingungen der Schiffahrt auch mit dem
Ausfihrungsentwurf Genuge geleistet wird, und dal? selbst bei Aus-
fuhrung einer Auslegerbriicke von 305 m Stutzweite 2 /> Millionen
Dollar Mehrkosten entstehen. Da die Brucke vielfach von Kiihlwagen
befahren wird, deren herabtropfende Salzlauge erhdhte Unterhaltungs-
kosten verursacht héatte, wurde bei den Gerlstbriicken — entgegen
dem im Entwurf vorgesehenen hélzernen Schwellenbelag =~ die Fahr-
bahntafel in Eisenbeton ausgefiihrt. Bei den groRen Uberbauten
dagegen hat man jedoch mit Ricksicht auf die durch die schwere
Eisenbetonfahrbahntafcl erh6hten Kosten die urspringlich vorge-
sehene holzerne Fahrbahntafel ausgefiihrt. Das gesamte Bauwerk
macht den unschénen Eindruck einer typisch amerikanischen Aus-
fihrung. Die etwa 40 m hohen Gerusttirme sind in der Richtung der
Fahrbahn 19,5 m breit und nehmen parallelgurtige Blechtrager-
briucken von 30,5 m Stiutzweite auf. Jeder Pfeiler stutzt sich auf ein
festes und drei bewegliche Auflager. Die Blechtrageriberbauten sind
jeweils auf einer Seite fest und auf der anderen Seite auf gewdlbten
Gleitplatten langsbeweglich gelagert. Die konstruktive Ausbildung
der groRen Uberbauten war in der Entwurfszeit auch mehrfachem
Wechsel unterworfen. Urspringlich waren fir die Fullung ein IC-
System und Augenstdbe als untere Gurtung in Aussicht genommen.
.Spater hat man sich jedoch zu steif angeschlossenen Gurtstaben und
zu dem aus der Abbildung ersichtlichen Fullungssystem entschlossen.
Der Berechnung der Geristbriicken wurde der Lastenzug Coopers E 75
zugrunde gelegt, bei den groRen Uberbauten jedoch mit Riicksicht
auf ihre erhebliche Ldnge Coopers E 65. AulRerdem wurden hier bei
gleichzeitigem Befahren beider Gleise die Lasten um 5% vermindert.
Die groRBen Querschnitte der beiden Hauptiberbauten erforderten
ungewdhnliche Nietlangen. Bei % “)s 1.4 Zoll Durchmesser kamen
Langen bis 230 mm in Frage. Das Einziehen dieser Niete bereitete
zuerst grolRe Schwierigkeiten, da konische Schafte nur unmittelbar
unter den Kopfen die Nietlécher vollstandig ausfillten. Nach vielen
Versuchen gelang es, durch gleichmaRiges Anwéarmen dieser langen
Niete, VergréoRerung des Niethammerkolbens und leichtes Abschrecken
der warmen Nietenden gut sitzende Nietung zu erreichen. Die Auf-
stellung der Briicke vollzog sich in verschiedenen Abschnitten unter
Benutzung holzerner, fester Rustungen fir die ersten Felder und des
Freivorbauverfahrens mit Hilfe provisorischer, auf gerammten Pfahlen
aufsitzender, eiserner Zwischenstitzen. Das Gesamtgewicht der
Gerustbriicke betrug 15 570 t, das der beiden groRen Uberbauten
2376 und 5720 t. Die Kosten der betriebsfertigen Bricke betrugen
etwas Uber 4 Millionen Dollar. Als Baustoff wurde ein Siemens-jVlartin-
Stahl von 3900 bis 4500 kg/cm2 Bruchfestigkeit und 2250 kg/cm2
Streckgrenze verwendet. A.Diurbeck.

Amerikanische Betonbauweise bei strenger Kalte.

Die Ausfuhrung von Betonbauten im Winter burgert sich in
Amerika immer mehr ein und macht sich trotz der Mehrkosten fur
Anwarmen der Baustoffe und Heizen der Baustellen bezahlt durch
die Ausnutzung der Baugerdte und die Beschéaftigung der Bauarbeiter
wahrend des ganzen Jahres. Die verhaltnismaRig hohen Kosten
einer UmschlieBung des Baues durch einen Holzuberbau hat die
Turner-Baugesellschaft mit vollem Erfolg gespart bei der Herstellung
einer Reihe von runden Zement-Turmbehéltern in Portand-Point
(New York) von 24 und 12 m HOhe aus Eisenbeton, die letzteren
im Januar und Februar 1925 bei 30° C Kéalte. In mildem Winter-
wetter genligt das Verh&ngen der Baugeriiste mit Decken und das
Heizen des Innenraumes durch 50 mm weite Dampfleitungen nahe
an den Betonwanden. In strenger Kalte waren wirksamere Abschlie-

Bungen und kréaftigere Heizung nétig. Jedes Bauwerk wurde zunéchst
mit einer 2,5 m hdhen Bretterwand umschlossen in solchem Abstande,
dalR Platz fur Koksdfen blieb, und der Zaun und die Rustung durch
Segeltuch abgedeckt, das am unteren Saume durch Sandsécke be-
schwert war; mit dem Fortschreiten des Bauwerks wurde die ge-
nannte Segeltuchabdeckung am unteren Rande der nach oben riickenden
Rustung befestigt und die Ristung durch eine besondere Segeltuch-
abdeckung eingeschlossen; zuletzt war noch eine Erhéhung der Bretter-
wand durch eine Segeltuchwand nétig. Das Segeltuch, von gleicher
Art wie fur Lagerzelte, kam in Sticken von 3,5 xi8 m und 3,5 x6 m
mit Ringen und Seilverbindung zur Verwendung. Durch 35 Koks-

SandsadQ,

Ofen auf der AuRenseite, die nach der jeweiligen Windrichtung ver-
teilt wurden, und 3 auf der Innenseite des Eisenbetonturmes lieR
sich die Luft innerhalb der Verkleidung dauernd auf + 18° C halten,
auch bei Aulentemperaturen von — 300C. Die Betonmischmaschine
arbeitete zwar im Freien, aber die Baustoffe und das genau zuge-
messene Wasser wurden so hei3 zugefuhrt, daR der Beton bis zum
Einbringen in die Schalung nicht auskihlte. Die Schalung wurde
stets erst hoher geriickt, wenn die Prufung der Betonprobezylinder,
die unter denselben Verhdltnissen wie der eingebaute Beton erhar-
teten, ausreichende Festigkeit ergab.

Bei groBen Bauten werden die Baustoffe zweckmafRig durch
Dampfstrahlen gelockert und vorgewarmt. Bei kleineren Bauten
schuttet man die Sand- und Kieshaufen Uber weite Eisenrdhren,
in denen man dann Feuer anmacht, und warmt das Anmachwasser
in den entsprechend eingerichteten Kokséfen der Raumheizung.

Das Umbauen und Heizen der Baustelle wird schon bei Tem-
peraturen unter + 130C nétig, denn schon bei + 3°C erreicht der

abbindende Beton nur noch 70% seiner Normenfestigkeit. (Nach
Concrete vom Dezember 1925, S. 21—24) N.
Eisenbetonbricke Uber den TrentfluR bei Newark

(Nottinghamshire).

Die seit 1652 bestehende Holzbrucke uber den TrentfluR in der
grofRen NordstraBe ist erst 1922 unter Verbesserung der Anfahrten durch
eine schiefe Eisenbetonbriicke ersetzt worden. Die neue Bricke hat
zwei FluRoffnungen von je 30 m und zwei Landoéffnungen von je

7,5 m Spannweite. Die Hauptéffnungen mit 2,9 m (—7) Stich tauchen

mit den Bogenanlaufen i,S m in das hochste Hochwasser. Die Wider-
lager und Pfeiler bestehen aus Massenbeton, auf Mergelfels ge-
grundet, die Widerlager in eine Ufermauer und vier Strebepfeiler
gegliedert. Die eingespannten Hauptbogen bestehen aus vier Rippen
von 90 cm Hoéhe an den K&mpfern und 60 cm im Scheitel, die dul3eren
je 60 cm, die inneren je 90 cm breit, die ersteren mit 35 mm, die letzteren
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mit 47 mm starken Rundeisen und S mm starken Biigeln bewehrt.
Die Fahrbalmhaupttrager, 30 x60 cm stark, laufen tber alle Offnungen
durch, sind im Scheitel mit den Bogen vereinigt und stutzen sich auf
die Bogen und Pfeiler mittels Saulen, 35 X35 cm stark, deren Zwischen-

radume Uber den Randbogen durch 10 cm starke Mauern verkleidet
sind. Die Fahrbahnquertrager, 22 X53 cm stark, haben 1,5 m Mitten-
abstand, die iS cm starke Fahrbahndecke lauft wie die Haupttréger
durch. Die Briustung besteht aus Naturstein, das Hauptgesims jedoch,
wie die anderen Bauglieder, aus Eisenbeton. Die Belastungsproben
mit einer zweiachsigen Zugmaschine von 20 t und einem zweiachsigen
Lastwagen von 40 t waren voll befriedigend. Der Bau hat 47 750 Pfd.

gekostet, wozu 21 370 Pfd. Staatsbeihilfe gewéahrt worden sind.
(Aus Engineering vom 5. Febr. 1926, S. 157 u. 172, mit 1 Zeiclin.
u. 3 Abb.) N.

Abwasserleitungsdiker unter dem Hafen von Sydney.
(Nach Engineering vom 29. Jan. 1926, S. 12S—129 u. 140.)

Die rd 32 km lange Abwasserleitung von Sydney (Neusludwales)
kreuzt einen Hafenarm mit einem Diker aus zwei Eisenbetonrohren
von 1,8 m Durchmesser, die nebeneinander auf den sandigen Meeres-
grund verlegt, an den Muffenverbindungen durch Taucher gedichtet

und umbetoniert wurden, so dal beim Leerpumpen siclvhur ganz
geringe Undichtigkeiten zeigten. Im seichten Wasser wurden die
Rohre in Ladngen von 30 m mittels eines Schwimmkranes, in tiefem
W asser mit zylindrischen Schwimmko6rpern verbunden und von Prah-
men aus versenkt. Die Taucherarbeit dabei wurde sehr erleichtert
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durch Fernsprechverbindung der beiden Taucher untereinander und
nach oben.

Die Abbildung zeigt hinter den beiden Diikerrohren die Grindung
fur den AbfluBregler und den Eisenbetonhauptkanal auf flachem
Grunde. N.

Der BetonstraBenfertiger zur zehnfachen Beschleunigung
im AutomobilstraBenbau.

Der BetonstraBenfertiger ist die neuste, aus Amerika durch
die A:MBI-Werke herlibergebrachte StraBenbaumaschine, die im-
stande ist, die Arbeit von 15— 20 Arbeitskraften zu ersetzen und deren
Handarbeit durch die weit zuverlassigere und bessere Maschinenarbeit
zu Ubernehmen. Ihr Zweck und ihre Vorteile bestehen darin, daR
sie drei Hauptarbeiten des Betonierens, also das Verteilen der Beton-
masse, das Stampfen derselben und das Glatten der Oberflache,
leistet. Das maschinelle Arbeiten beim Herstellen von Stralen bietet
nicht nur den Vorteil der sorgféltigsten und gleichmé&Rigsten Arbeit,
sondern auch wesentliche Zeitersparnis, also eine schnellere Herstellungs-
moglichkeit der StraRen. Durch diese Maschinenarbeit wird weiter-
hin ein unbedingt gleichmafRiges Profil, also die absolut gleichmé&Rige
Wolbung der StraBe erzeugt, die dann frei von allen Unebenheiten,
Senkungen und Erhebungen ist, die sich sonst bei Handarbeit bzw.
beim Walzen der StraBenoberfliche nicht vermeiden lassen.

Diese Vorzuge sind von allen in Amerika fur den StraBenbau
maRgebenden Stellen, insbesondere von der Portland-Association.in
Chicago anerkannt und finden darin ihre volle Wirdigung, dal heute
bei allen BetonstraBenausfihrungen in Amerika nicht nur wie bei
uns in Deutschland die maschinelle Betonzubereitung .vorgeschrieben,

sondern auch die maschinelle Verarbeitung des Betons durch
diesen Finisher-BetonstraRenfertiger unbedingt gefordert wird. Es
ist dieses auch fir alle Stellen, die die Bauoberleitung und schlie3lich
die Abnahme wund zuletzt auch die Unterhaltung der Straen in
Handen haben, von auBerordentlichem Wert, weil durch die ma-
schinelle Arbeit von vornherein die Gewahr fir tadellose, einwand-
freie Ausfihrung gegeben ist.

Die Leistungsfahigkeit der hier in Abbildung gezeigten StraRen-
baumaschine hat sich in Amerika durch Bet&tigung einiger tausend
solcher Maschinen hinreichend erwiesen, und es ist nachgewiesen
worden, daR diese Maschine taglich in 8 Arbeitsstunden 250 m StraRen-
lange bis zu 9 m Breite in Beton fertigstellt.

Die Verwendung einer solchen Maschine ist nicht nur fiar ein
und dieselbe StralRenbreite mdglich, sondern durch Auswechseln
verschiedener Teile der Gittertrager, der Stampfbohlen und des Ge-
stdnges kann eine Umstellung der Maschine fiur jede gewiinschte
StraBenbreite leicht herbeigefihrt werden.

Die Arbeitsweise der Maschine besteht in drei Bewegungen.
Bei der ersten und zweiten Bewegung arbeiten beide Bohlen, die
vordere Bohle, die das Verteilen des aus dem Mischer entfallenden
Betons Ubernimmt, die zweite Bohle, die den. Beton stampft. Beide
Bohlen geben der StraBe die Profilierung. Die zweite Bohle, die als
Stampfwerk dient, arbeitet auch bei der zweiten Bewegung, also
beim Rickwaéartsgang der Maschine. Bei der dritten Bewegung arbeitet
noch einmal dieselbe Stampfbohle und neu hinzu tritt das Arbeiten
des Glatters — eines gummierten Glattbandes. Hieraus geht hervor,
daR der Beton hintereinander weg dreimal gestampft wird. Die Stampf-
bohle arbeitet in so schnell aufeinander folgenden Schlagen, wie es
das Stampfen von Hand gar nicht zulaRt. Das Stampfwerk arbeitet
gewissermaBen auch mit als Ruttelwerk. Durch die schnelle Bewegung
wird jede im feuchten Beton befindliche Luftblase herausgedriickt
und der dichteste Beton geschaffen.
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Die Bedienung des BetonstraBenfertigers, die nur durch einen
Mann erfolgt, ist auBerst einfach. Dieser hat nur einige Hebel zu be-
tatigen und die Maschine an jedem Morgen nur einmal fur die Arbeits-
weise einzustellen. Es geschieht dieses dadurch, daR die vordere
Bohle, die den Beton verteilt, in etwa 5—7 c¢cm HoOhe Uber den seit-
lichen Fahrschienen gehalten wird. Die entsprechende Hochstellung
dieser Bohle hat sich dem jeweils zur Verwendung kommenden Beton-
material anzupassen und richtet sich also danach, ob dieses in fei-
nerer oder gréberer Mischung vorhanden ist.

Die vordem kurz erwédhnten seitlichen Einfassungsschienen,
die sowohl zur festen Einkleidung der Betondecke als auch als Fahr-
schienen flur die Maschine dienen, sind gepreRte, profilierte Stahl-
blechschienen von je 3,6 m Lange. Sie werden aneinandergelegt
und nicht etwa wie bisher bei uns in Deutschland sonst derartige
Einfassungsschienen oder Bohlen durch Laschen verbunden, ver-
schraubt und dergl.,, sondern das Zusammenpassen dieser aneinander-
zustoBenden Schienen erfolgt unter Verwendung keilférmig geschnit-
tener Bleche, die gegeneinander getrieben werden. Hierdurch ist
das Versetzen der Schienen &uf3erst leicht, schnell und billig moglich.
Die Hohe dieser Fahrschienen schwankt zwischen 6 und 9", je nach
gewunschter Randstarke der StraBendecke.

Selbst in StraBenkurven ist diese Maschine zu verwenden.
Man hat hierfir an jeder Schmalseite der Maschine eine Hebevor-
richtung mit Knieliebelibersctzung angebracht, die beim Kurvenlauf
die Spannung, die naturgem&BR durch die ungenugend beweglichen
Radséatze entstehen mifRte, iberwindet. Dieselbe Hebevorrichtung ge-
stattet auch, die Maschine anzuheben, falls sie einmal von den Schienen
fallen sollte — es kann dies nur Vorkommen, wenn die Fahrschienen
nicht genau parallel verlegt worden sind.

Der Betriebsstoffverbrauch ist erstaunlich gering. Der Benzin-
verbrauch je Stunde betrdgt etwa 3 1, so daB die Kosten des Betriebs-
stoffes je Tag sich auf etwa xo RM. bemessen.

Auch fir einen leichten, also bequemen Transport der Maschine
von Baustelle zu Baustelle ist Sorge getragen. Die Maschine wird
auf ein hochradriges Fahrgestell, das aus zwei eisernen Radern und
einer Achse besteht, im Schwerpunkt aufgestellt und dann in ihrer
Langsrichtung an ein Lastauto oder Fuhrwerk angehdngt. Ein Zer-
legen der Maschine wird hierdurch erspart.

Die StraRenbreiten von 21/—9 m werden mit dieser Maschine
gefertigt. Sollen breitere StralBen hergestellt werden, dann arbeitet
diese Maschine mehrmals nebeneinander her.

Die normale Arbeitsgeschwindigkeit der Maschine betrédgt beim
Vorwartsgang etwa 2/, m, beim Ruckwéartsgang etwa 9 m je
Minute.

Die Wirkung des Stampfens der Maschine ist eine auRerordent-
lich starke. Die Stampfbohle ist hierzu in Plattenfedern aufgehéngt
und- macht senkrechte Hubbewegungen. Durch die federnde Auf-
hangung wirken sich die Stampfschlage mit dem vollen Eigengewicht
der Bohlen auf dem Beton aus. Es kommt aber auRerdem noch eine
Kraft hinzu, die der Bohle mitgeteilt wird durch ein schweres, ro-
tierendes Gewicht, so dall die verlangte Zusammenpressungsmog-
lichkeit des Betons durch diese maschinelle Stampfung vollkommen
erfallt wird.

Die Antriebsmaschine hat eine Starke von 8_PS; normal wird
ein 2-Zylinder-Benzinmotor verwandt.

Zum Schlu3 sei noch ein besonderer Vorteil der Maschine® den
anfangs aufgefuhrten Vorzigen hinzugefigt:

Die Verwendung der Maschine und der Maschinenarbeit scheidet
das bei Handarbeit sehr oft zum Nachteil der BetonstraBen fuhrende
Bestreben, reichlich feuchten Beton zu verwenden, aus. Sie gestattet
die Verarbeitung mdoglichst trockenen Betons, der bekanntlich weit
dichter und fester wird, und der auch eine schnelle seitliche Aus-
schalung, also ein baldiges Wiedenvcgnehmen der seitlichen Fahr-
schienen gestattet.

Die erste dieser fur den StraBenbau auBerordentlich wertvollen
Maschinen, der vorbeschriebene BetonstraBenfertiger, wurde von der
AMBI-Mascliinenbau A.-G. in diesen Tagen mehrmals Fachkreisen
und auch der Presse vorgefihrt.

Allseitig wurde hierbei anerkannt, daB diese Maschine etwa
zehnmal so schnell dis Erfallung aller Winsche reifen 143t und weit
schneller ans Ziel fuhrt, und es wird daher die Aufgabe der Gemeinden
und des Staates sein, sich ebenfalls bald zum Entschlul und zur
Tat durchzusetzen und sich dieser bewéhrten Erfindung zu bedienen
und den StralRenbau-, besonders den erfahrenen Betonbauunter-
nehmungen die langersehnte Gelegenheit zu neuer Betétigung zu geben.
Vielen tausend Erwerbslosen bietet allerorts der weltumspannende
StraBenbau und noch vielen Tausenden mehr der dem Automobil-
stralRenbau folgende Automobilbau mannigfachste, wirklich lohnende
Arbeitsmadglichkeit.

Darum ergeht an alle maRgebenden Stellen der Ruf: ,Nehmt
den AutomobilstraBenbau in die Reihe der Notstandsarbeiten auf."

AutomobilstraRen bauen, heiBt den Lebensnerv des Staates
stérken.

Es wird an dieser Stelle noch einmal unterstrichen, xvas von
Herrn Dr. Sperling, dem Direktor des Reichsverbandes der deutschen
Automobilindustrie, in dem Artikel ,Die Bedrohung des Automobil-
Verkehrs" gesagt jst, namlich:
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,Es mull endlich die Auffassung Platz greifen, dal die Instand-
haltung unseres Wegenetzes und die Vorrichtung der vorhandenen
Chausseen fiir AutomobilstraBen eine Frage von groRer staatswirt-
schaftlicher Bedeutung ist, und daB infolgedessen das Reich bzw.
die Lander aus offentlichen Mitteln hierfir namhafte Summen zur
Verfigung stellen missen. Denn, wenn das Wegenetz und damit
der Verkehr zerrittet wird, so leidet nattirlich hierunter die allgemeine
Wi irtschaft."

Infolgedessen ist es durchaus gerechtfertigt, hier die Forderung
auf Bereitstellung offentlicher Mittel fur den Wegebau zu erheben,
wie dies auch in anderen Landern der Fall ist.

Die Vervollkommnung unseres StraBennetzes wird um so dring-
licher, als immer mehr der Personenverkehr durch Kraftomnibusse,
der Guterverkehr durch Lastkraftwagen auf den LandstraBen vor
sich geht.

In allen L&ndern der Erde macht sich die Erscheinung be-
merkbar, daB dem Verkehr und dadurch dem gesamten Wirtschafts-
leben ganz auBerordentlich wichtige Dienste geleistet w'erden durch
den W ettbewerb zwischen Kraftfahrzeug und Schienen-
bahnen. Hoff mann.

Ein neues Schnellbauverfahren.

In Berlin-Karlshorst werden jetzt Wohnhéauser nach einem
besonders in Holland sdlion seit einiger Zeit angewandten Ver-
fahren gebaut. Man benutzt einfach Platten aus Eisenbeton mit
Einlagen von einem AusmaR bis zu 10 m Lange und 4 m Hohe.

Nach diesem Verfahren, wobei die Platten an Ort und Stelle
gegossen werden, kdnnen ganze Wohnhéauser im Rohbau in 2—3 Tagen
entstehen.

Unsere Bilder zeigen:

1. Das ,Plattenhaus” kurz vor der Vollendung.
2. Wie der Kran die Platten zusammenflgt.
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Hundertjahriges Bestehen der Menai-Héangebriucke.
(Nach ,Engineering® vom 29. Januar 1926.)

Am 30. Januar d. J. waren 100 Jahre vergangen seit der Er-
o6ffnung von Telfords berithmter Hangebriucke Uber die Menai-Meer-
enge. Bei der Vollendung der Bricke, die einen Hohepunkt in seiner
glanzenden Laufbahn bedeutete, war Telford 68 Jahre alt. Sein Ge-
burtsort ist der kleine Weiler Westerkirk in Dumfriesshire, beigesetzt
ist er in Westminster Abbey. Vom einfachen Maurer hat er sich zum
Fuhrer des Ingenieurstandes seiner Zeit emporgearbeitet. Die von ihm
in Schottland gebauten StraBen von einer Gesamtldnge von 1450 km
und die Erbauung von etwa 120 Briicken haben dieses Land, wie man
sagt, ,um gut ein Jahrhundert" vorwarts gebracht.

Zu den Schauplatzen von Telfords Té&tigkeit gehdrten auch die
zehn unwirtlichen Distrikte von Nordwales. Mit der Verbesserung der
StraBen ergab sich die Notwendigkeit, die schwerfalligen und gefahr-
lichen F&hren Uber die Menai-Enge, die von der Post und den Reisen-
den auf dem Weg nach Irland benutzt wurden, durch eine Briucke zu
ersetzen. Dem schlieBlich ausgefiihrten Projekt einer Hangebricke
gingen seit 1776 verschiedene Vorschlage voraus, darunter ein Viadukt
aus Holz und von Telford selbst eine gufleiserne Bogenbriicke von
152 m Spannweite,

Im Gegensatz zu den bis zu jener Zeit gebrdauchlichen Draht-
kabeln oder Kettengliedern aus Vierkant- oder Rundstaben verwen-
dete Telford bei seinem Entwurf Kettenglieder aus Flacheisen. Die
Menaibriicke hdngt an 16 Ketten, deren Glieder je aus funf Flach-
eisen 3% auf 1 Zoll, 3,28 m lang, bestehen, die durch Flacheisen 8 auf
16 Zoll und Bolzen von 3 Zoll Dicke mit dem néchsten Glied ver-
bunden sind.

Die drei Spannweiten betragen 955 m, 177 m und 93,5 m.
Die Tirme sind 46 m hoch, Fahr- und Gehwege zusammen 9,20 m
breit. Die lichte Hohe bis zum Niederwasser betragt 36,5 m. Im Jahre
1839 wurde die Briucke durch einen heftigen Sturm schwer beschadigt,
ein Drittel der H&ngestangen war gebrochen. Im Vergleich mit
d&ndern Héangebricken aus derselben Zeit ist die Briucke jedoch be-
merkenswert frei von Unfallen geblieben. Merkle, Dipl.-Ing.

Antwort auf die Zuschrift des Herrn Arn. Escher

in Heft 12 des ,Bauingenieurs”, Jahrgang 192s.

|. Der Gedankengang, der mich zur Berechnung eines Freistabes
auf Biegung in der Ebene (Heft 2- Jahrg. 1925 ,Bauing.") fuhrte, war
folgender: Im gebogenen Freistabe ergeben die Langskrafte (PP)
ein Moment in bezug auf den Schwerpunkt des Querschnittes und

verursachen dadurch auBBer der Druckspannung B auch'eine Biegungs-
Spannung B, welche einen Teil der ganzen Biegungsspannung B bildet.
und die
riP,):

Wenn wir -L. Teil von der Querbelastung
Ll

Falls der Freistab eine Querbelastung gx = — gsn -Jtlx

Langskrafte (Ptr,) besitzt, ist die Biegungsspannung von

nE J
gx = — gsn (< , welche in der Mitte des Freistabes eine Biegungs-

spannung = B hervorruft, wegnehmen, missen wir, um dieselbe
Deformation beizubehalten, an den Enden des Freistabes Langskrafte

(P, P,) = — Pkr hinzufligen; die Biegungsspannung B bleibt dann
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erhalten, hinzutritt aber noch eine Druckspannung - i-, so daR die

Gesamtspannung wird zu:

© 0yt B e B

Waéhlen wir aber die Langskrafte (Ps P2) < (P, P,) und gilt dann:

M b P: 1 T =3
®) W A Pkr+ TF '

so bleibt die vorige Forméanderung nicht erhalten, der Freistab stellt
sich wieder in die Gerade ein und die Gesamtspannung

P.,
@) W ot Bkt F
wird kleiner als Bz sein.
Auf solche Weise wird ein Belastungssystem nach der Gleichung

AS . BN --4--51-B
.W + 2Pkr ™ F
errechnet.

Nach Division durch B wird die Gleichung (4) zu

M P ., P
®) BW'  pkr BF

I1. Meine Untersuchungen Uber die Berechnung eines Freistabes
auf Biegung und Druck im Raume haben zu dem an dieser Stelle
kurz zusammengefaBten Ergebnis gefuhrt:

Mi My
BEL) BWY i igET?

wobei Mx, Mv Momente der &uReren
metrische Widerstandsmomente und X,
den Hauptebenen sind.

Diese Formel stimmt vollstandig mit allen gebréuchlichen Be-

rechnungsformein, auBer mit der Formel P :_nZE T tberein.

BW;x(l

BF (1 - n?ll:‘: Jlr%win)

Kréafte, Wx, Wy geo-
Jy Tragheitsmomente in

Letztere

r 1
kann jedoch nach meiner Meinung nicht fi eine allgemeine Berech-
nungsformel gelten, da sie die Festigkeit des gedriickten Freistabes
unbertcksichtigt 1aBt; das fihrte auch zu'der bekannten Begrenzung

in der Anwendung dieser Formel < iooj . Mein im Heft 2 des
.Bauing.“ (1925) veroffentlichter Aufsatz ,Allgemeine Formel
fur Berechnung eines Freistabes auf Biegung in der

Ebene" war ein Versuch, in moglichst kurzer und zusammenfassender
Weise die Resultate meiner Untersuchungen fur die Berechnung der
gedriickten Stabe wiederzugeben.

N. Pogorschelsky, Obermasch.-Ing., Kascliira, Gouv. Moskau.

WIRTSCHAFTLICHE MITTEILUNGEN.

Der Gesetzentwurf Uber die Wirtschaftsenquete. Im Zusammen-
hang mit der Zollpolitik des Jahres 1925, dem offenen Ausbruch der
Wirtschaftskrise und den damit zusammenhdngenden Fragen haben
sowohl der Reichstag, als auch der Reichswirtschaftsrat und der
Verein fur Sozialpolitik eine Erhebung tber die gegenwartige Struktur
und Lage der deutschen Wirtschaft gefordert.

Die Enquete soll nach diesen Forderungen folgenden Zwecken
dienen: Vor allem im Hinblick auf die Zollpolitik soll sie eine Prufung
der Grundlagen der deutschen Gesamtwirtschaft unter besonderer
Berucksichtigung der industriellen Wirtschaft und der Landwirtschaft,
sowie des wechselseitigen Verhaltnisses beider und ihrer Verknipfung
mit der Weltwirtschaft sein. Nach Absicht des Vereins fir Sozial-
politik soll sie der Milderung der erbitterten Kampfe zwischen Arbeit-
gebern und Arbeitnehmern Uber die Arbeitszeitfrage dadurch
dienen, dal durch Befragung der beteiligten Unternehmer, Betriebs-
beamten und Arbeiter gewisse umstrittene Tatsachen objektiv fest-
gestellt werden. Z. B. die Frage der Veranderungen in den produktiven
Leistungen durch Verdanderung der Arbeitszeit, des Lohnes'und der
Entlohnungsmethoden. Zu diesem Zweck soll von jedermann Auskunft
Uber wichtige Tatsachen verlangt werden kénnen, Betriebe besichtigt
werden, Einsicht in die Unterlagen fir Bemessung von Preisen und

Léhnen genommen, Ivontrollmessungen von Arbeitsleistungen und
Produktionsergebnissen vorgenommen werden. Ferner soll die Enquete
Klarheit schaffen: tGber die Kreditnot, die Belastung durch Steuern
und Reparationslasten, die Absatzschwierigkeiten durch die allgemeine
Verarmung, Uber Dumping und SubventionsmalRnahmen des Auslandes.
Eine besondere ,Kartellenquete“ soll nicht stattfinden, sondern ihre
Aufgaben sind im Rahmen der allgemeinen Enquete zu verfolgen,
die Ubrigens der Regierung auch geeignetes Material fir die vom
Volkerbund geplante ,Weltwirtschaftskonferenz* und allgemeine
Unterlagen fur gesetzgeberische und verwaltungstechnische MaBnahmen
verschaffen soll.

Diese Plane haben zu einem Entwurf eines ,Gesetzes Uber einen
Ausschul zur Untersuchung der Erzeugungs- und Absatzbedingungen
der deutschen Wirtschaft* gefuhrt, der bereits dem Reichswirtschafts-
und dem Reichsrat Vorgelegen hat und nun dem Reichstag vorliegt.
Klarheit besteht in der Hauptsache noch nicht Uber die Zusammen-
setzung der Mitglieder des Ausschusses, deren Zahl 24—30 betragen
soll und die von der Reichsregierung zu berufen sind. Sie sind zu
gleichen Teilen vom Reichstag, Reichswirtschaftsrat und der Reichs-
regierung selbst in Vorschlag zu bringen, auch der Reichsrat bean-
sprucht Vorschlagsrechte fur sich. Ferner soll der AusschuR von sich
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aus 6 weitere Mitglieder in Vorschlag bringen durfen. Den Vorsitz
fuhrt ein nicht stimmberechtigter Beauftragter der Reichsregierung.
Fur einzelne Fragen werden Unterausschiisse gebildet, einer davon
mufll der Ermittlung der Einwirkung von Dauer der Arbeitszeit und
Art der Entlohnung auf die Arbeitsleistung dienen. Von jedermann
kénnen mundliche oder schriftliche Auskinfte und Gutachten Uber
wirtschaftliche und soziale Verhaltnisse, Abschriften und Zusammen-
stellungen, Besichtigungen und Vorlagen von Unterlagen verlangt
werden. Alle Behorden sind zu Auskinften verpflichtet. Die Befragten
kénnen in Eid genommen werden, falsche Angaben mit Geféngnis
und Geldstrafen geriigt werden. Die Sitzungen sind &ffentlich, jedoch
dirfen die Mitglieder des Ausschusses das, was sie erfahren, nicht
miBbrauchlich ausnutzen. Zu Steuerzwecken darf das Material nicht
verwandt werden.

Hinterlegung von Kundenwechseln als Sicherheit bei der Steuer-
stundung. Nach der Reichsabgabenordnung (§ 105 Abs. 2) soll eine
Stundung von Steuerschulden in der Regel nur gegen Hinterlegung
von Sicherheiten gewdhrt werden; nur die Landesiinanzamter sind
berechtigt, u. U. Zahlungsaufschub ohne Sicherheitsleistung zu be-
willigen. (8 6 Abs. 1 der Stundungsordnung v. 29. Januar 1923.
RGBI. I S. 75.) Die Arten der fiur die Sicherheitsleistung zulassigen
Vermdgensgegenstdnde enthalten die 8§ 109— 119 der Reichsabgaben-
ordnung und die 88 16— 44 der Stundungsordnung.

In Anbetracht der wirtschaftlichen Lage ware erwinscht, daf
als Sicherheit auch gewdéhnliche ICundenwechsel hinterlegt werden
kénnen. Gewohnliche Kundenwechsel sind jedoch nicht in den
8 26— 2S der Stundungsordnung, die die Wechsel betreffen, zur
Sicherheitsleistung zugelassen. Auf eine Eingabe der Industrie- und
Handelskammer Berlin hat der Prasident des Landesfinanzamtes
Berlin geantwortet, dal? andere Wechsel als die in 8§ 26—28 Stund -O.
genannten fur den Bereich des Berliner Landesfinanzamtes auch nicht
zugelassen werden konnten. Diese gesetzlich zugelassenen Wechsel
sind: Wechsel von Unternehmungen, die als Steuerbiirgen zuge-
lassen sind, d. h. die geschaftsmaRig Sicherheit fir andere leisten und
vom Landesfinanzamt allgemein zugelassen sind (Banken, Spar-
kassen), aber auch Wechsel anderer kreditwurdiger Personen.
Im letzteren Fall kann jedoch u. U. eine besondere Anerkennung der
Unterschrift des Wechselschuldners vom Finanzamt verlangt werden.
Die Wechsel missen (nach §28 1. u. 2. Stund.-O.) vom Steuerpflich-
tigen ausgestellt sein. Bei eigenen Wechseln muB ein kreditwirdiger
Dritter den Wechsel als Blirge unterzeichnen. Bei Tratten muf} der
Bezogene akzeptiert haben. Ferner mufl das Reich (Finanz-
amt, Hauptzollamt) als Wechselnehmer bezeichnet sein.
Der Wechsel muRR auf Sicht zahlbar und die Présentationsfrist darf
nicht kirzer als 2 und nicht langer als 10 Jahre sein. Die Stempel-
kosten hat der Steuerschuldner zu tragen!

Zweigniederlassungen von Bauunternehmungen gehdren zur orts-
ansassigen Industrie. Vom Verb&nde ostpreuBischer Industrieller war
durch Vermittlung des Landtagsabgeordneten Dr. Grzimek, Konigs-
berg, Pr., beim PreuBischen Ministerprasidenten Beschwerde uber
mangelhafte Beriicksichtigung der ostpreuflischen Industrien bei Ver-
gebung von Reichs- und Staatsauftrdgen erhoben worden. Darauf
hatte der PreuRische Minister fir Handel und Gewerbe in einem
Schreiben vom 5. Dezember 1925 erwidert, daR die fir die Vergebung
staatlicher Auftrage in Frage kommenden Stellen wiederholt ange-
.wiesen worden seien, bei der Vergebung von Auftragen die ostpreuf3i-
schen Industrien soweit irgend mdoglich bevorzugt zu bertck-
sichtigen. Auf Grund dieses Schreibens war im Konkurrenzkampf
den Konigsberger Niederlassungen einiger Bauunternehmungen der
Charakter als ,ostpreufBisches Gewerbe* bestritten worden, um ihnen
so die Grundlagen ihrer Existenz auf dem ostpreuBischen Baumarkt
zu entziehen.

Gegen diese Art der Auslegung hatte der Beton- und Tiefbau-
"irtschaftsverband bei den zustdndigen Stellen Einspruch erhoben.
Es ist nunmehr der folgende Erlal3 des PreuRischen Ministers fir Handel
und Gewerbe vom 20. Mérz 1926 — J. Nr. Il b 2644. IV 4302. VI
I- H. 1081 — ergangen:

~Mein Schreiben an den Herrn Landtagsabgeordneten Dr.
Grzimek in Konigsberg vom 5. Dezember v. Js. ging davon aus,
dafl3 bei der Vergebung von Reichs- und Staatsauftragen innerhalb der
Provinz Ostpreuflen soweit irgend mdoglich die ostpreuRLsche In-
dustrie zu bertcksichtigen ist. Das sollte aber nicht bedeuten, dafl
e*.Vergebung von Bauauftrdagen nur die in Ostpreuflen ausschlieBlich
tatigen Firmen oder nur solche, die dort ihre Hauptniederlassung
haben, besondere Beriicksichtigung finden sollen. Diesen Firmen
sind selbstverstdndlich auch die standigen, seit vielen Jahren in Ost-
preuBen ansassigen Zweigniederlassungen von Tiefbauunternehmungen,
deren Hauptniederlassungen im inneren Reichsgebiet liegen, unter
“ ahrung voller Paritét gleichzustellen, sofern sie seit ldngerer Zeit
m OstpreuBBen ein standiges Blro unterhalten, in das Handelsregister
In OstpreuBen eingetragen sind, kommunale Steuern und Berufs-
ffpuibeitrdge usw. zahlen und ostpreuflischen Angestellten und Ar-
beitern Arbeit und Verdienst verschaffen. Ich habe Herrn Landtags-
dogeordneten -Dr. Grzimek sowie die beteiligten Reichsministerien
Ud nachgeordnetcn Behdrden hiervon in Kenntnis gesetzt."

Bau 1926.
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Die Arbeitslosigkeit in den letzten zwei Jahren. Aus den An-
gaben des Rcichsarbeitsblattes geht hervor, daR sowohl die Gesamt-
ziffer der Erwerbslosen wie die Anzahl der arbeitslosen Bauarbeiter
im Februar dieses Jahres den bisherigen Hdchststand vom Januar
1924 noch erheblich Ubertroffen haben. Dagegen ist nach den
Angaben der Gewerkschaften die Arbeitslosigkeit innerhalb des
Deutschen Baugewerksbundes und des Zentralverbandes der Zimmerer
geringer als vor zwei Jahren. Zum Teil wird die Ursache im Rick-
gang der Mitgliederzahl dieser Gewerkschaften liegen. Im einzelnen
lauten die Zahlen fir die Mitte bzw. den Durchschnitt der Monate:

Arbeitsuchende bei den
offentl. Arbeitsnachweisen

Arbeitslose in % der
erfaBten Mitglieder:

Deutscher Zentralverbd.
Gesamtzahl Baugewerbe Baugewerks- d. Zimmerer
1924 bund
Januar ... .. 2 051 658 180 998 iLs 590
Februar......... 169 158 72,6 5.3
Marz.. Lee i4so 416 126 492 38.0 370
April 44 1s° 15,3 14.5
627 555 17 3S6 - 6,8
15 145 1016 5,7
JU D 685 027 17 227 10,6 3
August...... 20 965 11,4 8.5
September .. 790413 20 279 8,4 6.7
Oktober 712 659 — . 5.7
November.. 663524 20585 10,1 8,2
Dezember 672 741 24 510 22,7 16,0
1925:
Januar ... 62 873 249 iS,5
Februar.. 193 635 60 605 22,8 15,6
M éarz... 740 447 56 43° 14.3 Ti,8
April 587 989 21 695 5.7 4.6
M ai.. 475 228 7 893 3.5 2,0
Juni.. 5 780 3.2 1.9
Ju" . 4°4 525 7 354 3.7 2,5
August.... 421 546 9 845 4.8 5.2
September .. 484239 114309 4.6 5.2
Oktober 553 688 15 654 6.0 8,4
November. .. 43 878 27,8 iS,8
Dezember 1 407 862 47,8 7.0
1926:
Januar ......... 2156390 227 976 52.1 48,6
Februar. .... 240237 435 —

Wegfall des Ausnahmetarifes 5a fir Steine. Durch eine Ver-
figung der Hauptverwaltung der Deutschen Reichsbahngesellschaft
ist der auf Widerruf eingefihrte Ausnahmetarif 5a nur noch bis zum
30. April 1926 verlangert worden. Nach diesem Tarif waren bislang
Naturstein-Wegebaustoffe, die von Schlesien, den &stlichen Teilen
der Provinzen Brandenburg und Pommern aus nach den stein-
armen Gebieten von Pommern westlich der Oder, Mecklenburg,
nach GrofRR-Berlin und den westlichen Teilender Provinz Branden-
burg verladen wurden, frachtlich begunstigt. Die Wegebaustoffe
(Bruch- und Feldsteine, Pflastersteine, Packlagesteine, Steinschlag
und Schotter) mussen vom 1. Mai 1926 ab auch fir die genannten
Gegenden nach dem Ausnahmetarif 5 berechnet werden, dessen Satze
um 8% hoher liegen.

Der Fortfall des Ausnahmetarifs 3a wird fir GroR-Berlin,
Pommern und Teile von Mecklenburg und Brandenburg voraussichtlich
eine Verteuerung der Wegebaustoffe um etwa 5% bringen.

Aus der Reichsanleihedenkschrift 1925. Fur die Gewé&hrung von
Darlehen und Bargeld an gemeinnitzige Wohnbauunternehmungen
usw., Kleinwohnungsvereine, Baugenossenschaftsverbdnde u. dergl.
standen dem Reichsarbeitsministerium nach dem Anleihehaushalt
fur das Rechnungsjahr 1924 (1. April 1924—31. Méarz 1923) 20,505 Mill.
Mark zur Verfigung. Davon sind 10,294 Mdil. Al im Rechnungsjahr
1924 ausgegeben, so daR fur 1925 noch 10,211 Mill. M ubrig waren.
Durch Ruckzahlungen von Beihilfen und Darlehen zur Férderung
des Wohnungsbaues sind im Rechnungsjahr 1924 13,059 Mill. M
zuriuckgeflossen, d. h. 472 000 M mehr als erwartet. Fiir Moorbesiedlung
in Hannover und Schleswig-Holstein sind 1924 339 000 M und fir
Ansiedlung abgebauter Beamter auf dem Lande sind 1924 4 Mill. M
vom Reichsarbeitsministerium ausgegeben. Aus der Moorkultivierung
sind 15000 M aus Verpachtung von Rentengutern zurickgeflossen
gegenliber einem Voranschlag von 2600 M.

Von den aus Anleihemitteln gewéahrten Darlehen fur produktive
Erwerbsloscnfirsorge sind 1924 1,394 Mill: M. zuriickgeflossen (Vor-
anschlag 150000 M.)

Die ReichswasserstraBenverwaltung hat sich 1924 an der Neckar-
A. G. mit 9,6 Millionen, an der Rhein-Main-Donau A. G. mit 9 Millionen,
an der Teltowkanal A. G. mit 110 000 M beteiligt. Fur sonstige Kanal-
und Wasserbauten sind 39,8 Mill. im Jahre 1924 ausgegeben, so daf
far 1925 aus 1924 noch 4,9 Millionen ubrigbleiben.

26
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Bau von BetonstraBen in der Tschechoslowakei. Das Arbeits-
ministerium hat durch einen Erlal3 alle untergeordneten Behdrden und
Amter angewiesen, beim Bau oder Umbau von StaatsstraRen nach
Moglichkeit Beton- oder FeldspatstraRen anzulcgen. Die Amter
missen die Anlage von StraBen, die dieser Vorschrift nicht entsprechen,
ausfuhrlich begrinden und bei Ausschreibung von Strallenbauten die
Offerten auf Beton- oder Feldspatfahrbahnen bertcksichtigen. Auf
jeden Fall soll wenigstens ein Teil jeder neuen StraBe in Beton oder
Feldspat ausgefiihrt werden.

Gerichtliche Gutachten der Industrie- und Handelskammer zu
Berlin. Baugewerbe. Es besteht im hiesigen Bezirk kein Orts-
gebraucli, nach welchem im Baugewerbe die wahrend der Ausfihrung
eines Beauftragten eintretende Erhdohung der Tariflohne auch ohne
entsprechende Vereinbarung vom Besteller zu tragen ist.

Motoren. Wird eine Maschine (ein Motor) von dem Empféanger
wegen HeilRlaufens oder einer anderen Sache beanstandet, so ist der
Lieferer, der die Gewahr dafur Ubernommen hat, zu benachrichtigen
und aufzufordern, den Fehler abzustellen. Weigert er sich, die Instand-
setzung vorzunehmen, ist der Empfanger berechtigt, die Maschine
von anderer Seite in Ordnung bringen zu lassen, um keinen Nachteil
in seinem Betriebe zu erleiden. Wird dann durch Sachverstandigen-
urteil festgestellt, daB der Fehler oder entstandene Schaden' nicht
auf Verschulden des Verbrauchers bzw. unsachgeméaRe Behandlung
der Maschine bzw. des Motors zuriickzufiihren ist, sondern ein Fehler
vorhanden war, so hat der Lieferer die Kosten fur die Instandsetzung
zu tragen.

Schadigung der Kanal- und Wasserstrafenanlieger durch Senkung
des Grundwasserstandes. Hannoversche Abgeordnete und die Wirt-
schaftspartei haben dem Reichstag einen Antrag vorgelegt, daR die
Reichsregierung auf die Landerregierungen einwirken soll, bei Anlage
neuer und bei Vertiefung bestehender WasserstraBen die Interessen
der durch Senkung des Grundwasserstandes geschadigten Grundeigen-
tumer mehr als bisher zu wahren.

GroRRhandelsindex.

3. Mérz 10. Mérz
117,3 117,6

24. Mérz
119,0

17. Mérz
117,8

24. Febr.
117,6

17. Febr.
118,2

Gesetze, Verordnungen, Erlasse.
(Abgeschlossen am 25. Marz.)

Preu3. Bekanntmachung der Bedingungen fur die Bewerbung
um Arbeiten und Lieferungen. Vom 16. Mérz 1926 (R. Anz. Nr. 65).
Der Préasident der PreuRischen Bau- und Finanzdirektion bringt in
wortlicher Wiederholung einen ErlaR vom 23. Dezember 1905 in Er-
innerung, der die genannten Bedingungen fur den Bereich der Preuf3i-
schen Staats-Hochbauverwaltung enthélt. Die einzelnen Para-
graphen betreffen die persdnliche Tuchtigkeit und Leistungsfahigkeit
der Bewerber, Einsicht und Bezug der Verdingungsunterlagen, Form
und Inhalt der Angebote, Wirkung des Angebots, Erteilung des Zu-
schlags, Beurkundung des Vertrages, Sicherheitsleistung und Kosten
der Ausschreibung.

Einkommen-,

Verlangerung des Termins fur die Abgabe der
Erl.

Korperschafts- und Umsatzsteuererklarungen bis zum 8. April.

PATENTBERICHT.
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d. RFM.,vom 16. Mdrz. Von Zuschldgen fur Fristversaumnis ist ab-
zusehen, wenn die Erklarungen bis zum 8. April, also zwei Tage nach
Ostern, eingehen.

Erlasse des Reichsfinanzministers. 1. Keine Ausnutzung
unverdffentlichter Statistiken fur Steuerzwecke. Auf
Grund der Auskunftsparagraphen der Reichsabgabenordnung (88 177
u. 191) koénnen die Finanzamter aus steuerlichen Grinden Auskunft
Uber die Ergebnisse auch unverdffentlichter Statistiken, bzw. Ein-
sicht in die Ergebnisse verlangen. Da jedoch zu flurchten ist, daR
die Bevolkerung die Durchfihrung statistischer Erhebungen erschwert
und deren Ergebnisse unzuverlassig werden, wenn die Mdoglichkeit
einer Ausnutzung fur Steuerzwecke besteht, erkl&rt sich der Minister
damit einverstanden, dal3 die Finanzbehorden bis auf weiteres davon
absehen, unverdoffentlichtes statistisches Material fur Zwecke der Be-
steuerung nutzbar zu machen. (Erl. v. 5. Méarz 1926.)

2. Langfristige Darlehen der Gesellschafter sind in
der Regel keine gesellschaftssteuerlichen Beteiligungen.
Auf Grund des § 6 Lit. c des Kapitalverkehrssteuergesetzes v. 8. April
1922 unterliegen die von Gesellschaftern an die Gesellschaft
gegebenen Darlehen der Gesellschaftssteuer u. a., wenn die
Gewdhrung der Darlehen eine wesentliche Voraussetzung des Beginns
oder der Fortfuhrung der Gesellschaft ist und sich sachlich als
Beteiligung an der Gesellschaft darstellt. Diese Vorschrift ist zur
Verhitung einer Umgehung der Gesellschaftssteuer gegeben. Bei dem
heutigen Mangel an Betriebsmitteln ist nun die Erweiterung der'Ge-
sellschaftsmittel durch Darlehen der Gesellschafter weit verbreitet,
die Finanzamter legen aber vielfach bei der Frage, ob die Vorbedin-
gungen des 8 6 Lit. ¢ gegeben sind, noch aus der Inflationszeit
stammende Mal3stdbe an. In dieser Zeit waren z. B. langfristige Dar-
lehen ohne weiteres verdéchtig im Sinne des § 6 Lit. c.

Hiergegen wendet sich der Reichsfinanzminister. Daraus, dal
etwa von einer Bank ein zunachst kurzfristiges Darlehen in ein lang-
fristiges umgewandelt werden muf3, ist nicht ohne weiteres eine Be-
teiligung zu sehen. Auch darin, dal? die hingegebenen Gelderhypothe-
karisch sichergestellt w'erden, ist nicht ohne weiteres der Tatbestand
des 8 6 Lit. c verwirklicht, ebensowenig wie, wenn ein Vorstand oder
Aufsichtsratsmitglied der das Darlehen gewé&hrenden Bank (die
Gesellschafterin der Schuldnergesellschaft ist) einen Sitz im
Aufsichtsrat der Gesellschaft einnimmt. (Erl. v. S. Marz d. J.)

Entwurf eines Arbeitsgerichtsgesetzes. Der Reichsarbeitsminister
hat dem Reichstag den von der Reichsregierung beschlossenen Entwurf
eines Arbeitsgerichtsgesetzes vorgelegt, der im wesentlichen die Zu-
stimmung des Reichsrates gefunden hat. Bei den von dem Regierungs-
entwurf abweichenden Beschlissen des Reichsrates, die der Vorlage
beigefugt sind, handelt es sich um folgende Anderungen: Dem Reich
soll die Verpflichtung auferlegt werden, fir den Mehraufwand, der
den Landern durch die Ausfihrung dieses Gesetzes erwachst, Ersatz
zu leisten. — Die Revisionsmdglichkeit an das Reichsarbeitsgericht
gegen die Urteile der Landesarbeitsgerichte, die nach dem Regierungs-
entwurf nur far die in Nr. 1—3 des 8 2 bezeichneten Félle besteht,
soll auf alle, also auch auf die in Streitigkeiten auf Grund des Betriebs-
rategesetzes gefallten Urteile (Gesetzentwurf 82 Nr. 4 u. 5) ausgedehnt
werden. — Rechtsanwalte sollen als ProzeRbevollméachtigte nicht nur
vor den Landesarbeitsgerichten und vor dem Reichsarbeitsgericht
zugelassen sein, sondern in besonders bezeichneten Féllen auch vor
den Arbeitsgerichten. (Vgl. Bauing. 1925, Heft 30, S. 887.)

PATENTBERICHT.
Wegen der Vorbemerkung (Erlauterung der nachstehenden Angaben) s. Heft 2 vom 25. Januar 1925, S. 67.

A. Bekanntgemachte Anmeldungen.

Bekanntgemacht im Patentblatt Nr. 9 vom 4. Méarz 1926.

KIl. 5c¢, Gr. 4. Sch 71 962. Dr. Franz Schluter, Dortmund, Méarki-
sche StraBe 59. Stollenausbau. 9. X. 24.

KIl. 5¢,Gr. 10. B 114 507. Fa. Theodor BuRmann G. m. b. H.,
Essen. Ruckweise mittels eines Handhebels bedienbare
Zugvorrichtung zum Rauben von Grubenstempeln. 16.
V1. 24.

KIl. 5d,Gr. 9. B 114 S06. Bamag-Meguin Akt.-Ges., Berlin. Ein-
richtung zur Forderung von Grubenversatz durch Rohr-
leitungen nach dem Versatzort mittels Druckluft. 8. VII. 24.

KIl. 19 a, Gr. 19. D 42 98S. Heinrich Deiders, Helmstedt. Schienen-
stoBverbindung mit winkelférmiger 'innerer Kopflasche.
5. 1. 23.

KI. 19 a, Gr. 28. R 63472. Fa. Robel & Co., Minchen. Schienen-
bohrmaschine mit umklappbarem Bigel. 16. 1. 25.

KI. 19 a,Gr. 28. S 67 695. Dipl.-Ing. Ulrich Sauer, Augsburg,
Kaiserstr. 3. Vorrichtung mit Ein- oder Mehrspindelge-

triebe zum Vorbohren von Schraubenléchern und zum
Ein- und Herausschrauben der Schrauben von Eisenbahn-
schwellen. 15. XI. 24.

KIl. 19 a, Gr. 30. B 114 071. Ingwer Block, Berlin-Lichterfelde,
Holbeinstr. 42. Stopfvorrichtung mit maschinell getriebe-
nem und in verschiedenen Schréaglagen einstellbarem Stopf-

werkzeug. 10. V. 24.

1G. 20i, Gr.3. \V 68 780. The Westinghouse Brake & Saxby Signal
Co. Ltd., London; Vertr.: Dr. A. Levy u. Dr. F. Heine-
mann, Pat.-Anwaélte, Berlin SW ir. Eisenbahnlichtsignal.
12. 111. 25. GroRbritannien 13. I11. 24.

KI. 20k, Gr. 9. L 59 684. August Linde, Muckenberg, N.-L. Kitt-
loser Fahrdrahthalterbolzen zu Isolatoren fiur Gruben-,

Werk- und StraBenbahnen. 4. 11l. 24.
KI. 37¢c, Gr. 7. A 41519. International Copperclad Company,
Wilmington-Delaware, V. St. A.; Vertr.: Dr. K. Michaelis,
Pat.-Anw., Berlin W 35. Dachbelag. 9. Il. 24. V. St
Amerika 10. Il. 23.
Gr. 8. L 59 626. Fa. Karl Ladwig, Dresden-Gohlis. U-for-
mige federnde Lagerschiene fir die Glasplatten bei kitt-
losen Dachverglasungen. 27. I1. 24.
KI, 37 ¢, Gr. ix. P 47705. Karl PreR, South-Bend, Indiana, V.
St. A.; Vertr.: Leonhard PreR, Thiersheim, Oberfranken.
Vorrichtung zum Asphaltieren und Teeren von Dachern.

14. 111. 24.

KIl. 37 c,
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45 131, Carl Degen, Miinchen-Gladbach,
Befestigung von Wandbekleidungsplatten.

KI. 37d, Gr. 33. D
Goethestr. n.
13. 111, 24.
Gr. 6. H 100 839. Fai Heinrich Hirzel G. m. b. H., Leipzig-
Plagwitz. Beschickungsvorrichtung far Mischtrommeln.
2. 1.

Gr. 8. R 62 262. Dr. Carl Krtiger, Mehlem a. Rh. Pflaster-

stein aus Eruptivgestein oder deren Mischungen. 10. X. 24.

Gr. 9. Sch 74 975. Dr.-Ing. Julius Scheidemandel, Troger-

stralBe 54, u. Dr. Hans Scheidemandcl, Agnesstr. 64, Munchen.

Warmeschutzmassen; Zus. z. Anm. Sch 74 533. 1. VIII. 25.

Gr. 25. A 42 607. Gesellschaft fur Gas- und Teer-Ver-

wertung m. b. H., Kéln a. Rh. Verfahren zur Herstellung

von Kunstasphalt. 7. VII. 24.

Gr. 2. Z 14 264. Wilhelm Ziesse, Schierstein. Abdichtung

des unteren Endes eines Vortreibrohrs. 23. I1. 24.

KIl. S5¢,Gr. 6. G 61 909. Dr. Eugen Geiger, Karlsruhe, Beiert-
heimer Allee 70. Grobrechen fiur Werkkanale und Ab-
wasserreinigungsanlagen mit auf die Rechenstdbe aufge-
schobener zwangldufig auf und ab beweglicher Abstreif-
schwelle. 1. VIII. 24.

KI. 85¢c,Gr. 6. G 65 523. Dr. Eugen Geiger, Karlsruhe, Beiert-
heimer Allee 70. Schmiervorrichtung fur die Laufrollen
und die Kettcngelenke von Siebbandrechen. 14. X. 25.

KI. 85 d, Gr. 1. V 19 043. Dipl:-Ing. Alexander Vogt, Borna b. Leip-
zig , Bahnhofstr. 67. Holzstabfilter. 24. IIl. 24.

KIl. 85 e, Gr. 7. R 62 623. Rohrenfabrik A.-G., Basel, Schweiz;
Vertr..Dr. G. Alfthan, Waldshut, Baden. Schmiedeeiserne

KI. 80 a,

Kl: So b,

KI. 80 b,

Kl. 80 b,

Kl. 84 c,

Rohrleitung fir I-lausabwasser. 25. XI. 24. Schweiz 12.
X1. 24.
KIl. 85e, Gr. 12. Z 14563. Gustav Ziegler, Barcelona, Spanien;
Vertr.: Dr.-Ing. H. Bruggemann, Pat.-Anw., Minchen.
Aus einem ringférmigen Umlauf gebildeter Wasserver-
schluB. 11. VII. 24.
B. Erteilte Patente.

Bekanntgemacht im Patentblatt Nr. 9 vom 4. Marz 1926.

KI. 5d,Gr. 6. 426 732. Gerhard Lohmann, Dortmund, Fursten-
bergweg 14. Einrichtung zur Einstdubung von Gruben-
bauen. 7. V. 24. O 14 236.

BUCHERBESPRECHUNGEN.

291

KIl. 19 a, Gr. 28. 426 837. Paul Lorcher, Stuttgart, Filderstr. 59.
Schienenbiegemaschine. 20. V. 24. L 60 269.

KI. 20, Gr. 33. 426871. Dr. Alfred Nothhaft, Munchen, Wall-

hallastr. 7. Einrichtung zur Betatigung einer im Eisenbahn-
zug angeordneten Signaleinrichtung. 6. X11. 24. N 23 880.
KI. 37 a, Gr. 2. 426802. Otto Stein, Beuthen, O.-S., Tatnowitzer
StraBe 34. Eisenbetondecke aus Platte mit Unterziigen
und Stutzen; Zus. z. Pat. 396309. 31. V. 24. St 38 138.
Gr. 3. 426 814. Rudolf Hitzemann, Hamburg, Frauen-
wall 29, Fr. Holzmuller, Bugenhagenstr. 31, und Erich
Wicbmann, Moltkestr. 33, Lubeck. Schwimmdock mit
durchlaufenden Seitenkasten. 11. I11. 25. H 100938.
Gr. 6. 426 760. Dr. Max Claasz, Munchen, Beethoven-
platz 3. Herstellung kiinstlicher Steinmassen aus Gips.
3. IV. 25. C 36483.
Gr. 25. 426 762. Karl Rosler, Bochum, Ottostr. 99. Ver-
fahren zur Herstellung plastischer Massen, insbesondere fur
Teermakadam; Zus. z. Pat. 425 216. 2. V. 25. R 64 198.
Gr. 126. 426918. Fried. Krupp, Akt.-Ges., Essen a. d. Ruhr.
Forderanlage zum Zuschitten von Gruben. 22. Ill. 25.
K 93 486.
Gr. 127. 426919. Fa. ATG Allgemeine Transport-
anlagen-Ges. m. b. Il., Leipzig-Grof3zschocher. Einrichtung
zur Férderung von Abraummassen mittels Abraumforder-
bricke. 5. X11. 24. A 43 673.
Gr. 2. 426854. Jean Bonnet, St. Etienne, Loire, Frankreich;
Vertr.: F. Meffertu. Dr. L. Seil, Pat.-Anwalte, Berlin SW 68.
Vorrichtung zum Ausgleich und zum Anzeigen von Sen-
kungen des Untergrundes von Bauwerken. 10. VT. 23.
B 109 935. Frankreich 1. VII. 22.
Gr. 3. 426 765. Dr. Herrmann Bach, Essen, Johannastr. 16.
Verfahren zur biologischen Reinigung von organisch ver-
schmutzten, sauren oder zu S&uerung neigenden Abwaéssern,
z. B. Abwasser von Brauereien, Brennereien, PreRhefe-
fabriken u. dgl. 20. 1. 25. B 117 717.
Gr. 3. 426766. Dr.-Ing. Karl Imlioff, Essen, Zweigertstr. 57.
Verfahren und Vorrichtung zur biologischen Reinigung von
Abwasser mit belebtem Schlamm in Liftungsbecken.
19. IX. 24. ) 25179.

KI. 65b),

KI. 80 b,

KI. 80b,

Kl. Sie,

KI. 8l e,

Kl. 84c,

IG. 85¢

IG. 85¢,
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W asserkraft, W assernutzu-ngsrecht und W asserkraft-

anlagen in der neuen Steuergesetzgebung. Gutachten
von Dr. Leo Sternberg, Rechtsanwalt am Kammergericht
Berlin und Notar. Nr. 13 der Mitt. d. Deutschen Wasserwirt-

Joachim-
Preis

und Wasserkraft-Verbandes, Berlin-Halensee,
Zu beziehen durch die Geschaftsstelle.

schafts-
Iriedrich-Str. 50.
geh. RM. 2,50.

Nach der Neuregelung der Steuergesetzgebung durch das
Reichsvermdgenssteuergesetz vom 10. August 1924 im Zusammenhang
mit dem R'eichsbewertungsgesetz vom gleichen Tage sind die Wasser-
kraftbesitzer hinsichtlich ihrer Vermaogenssteuererklarung wiederum
vor neue Tatsachen gestellt.

Bei der Schwierigkeit und geringen Ubersichtlichkeit der ganzen
Fragen hat der Wasserwirtschafts- und Wasserkraft-Verband wieder
den Rechtsanwalt Dr. Sternberg mit der Abfassung eines neuen Gut-
achtens beauftragt, das in Heft 13 der Mitteilungen des Verbandes
der Offentlichkeit Ubergeben wird.

Nach eingehenden Darlegungen in einem wasserrechtlichen und
einem steuerrechtlichen Teile kommt der Gutachter zu folgenden
SchluBsatzen:

I. Die rohe Wasserkraft ist nicht (niemals) besonders zu bewerten.

Il. Gehdren Wassernutzungsrecht und Wasserkraftanlage zu einem
landwirtschaftlichen oder forstwirtschaftlichen - oder géartneri-
schen Betriebe, so sind sie nicht besonders zu bewerten. Dabei
ist unerheblich, um welche Art von Wassernutzungsrecht es sich
handelt, ob um ein subjektiv-persénliches oder ein subjektiv-
dingliches, ob um ein solches, das nur eine behdérdliche Kon-
zession ist, oder ein solches, das privatrechtlichen Inhalt hat.
Unerheblich ist ferner, ob der landwirtschaftliche oder forst-
wirtschaftliche oder gartnerische Betrieb selbstandig oder Teil
eines gewerblichen Betriebes ist.

I1l. Gehdren Wassernutzungsrecht oder Wasserkraftanlage zu einem
gewerblichen Betriebe, so sind sie grundséatzlich nicht be-
sonders zu bewerten, mit Ausnahme der nicht fest mit dem
Grund und Boden verbundenen Maschinen der Kraftanlage
Ausnahmsweise sind auch die Ubrigen Teile der Kraftanlage,
insbesondere Gebadude und mit dem Grund und Boden ver-
bundene Maschinen, besonders zu bewerten, wenn die Kraft-
anlage auf einem dem Wasserkraftunternehmer nicht gehérenden
Grundstick auf der Grundlage eines dem Unternehmer per-
sonlich zustehenden Rechtes errichtet ist.

IV. Die Bewertung erfolgt im Falle zu 11l nicht mit dem Ertrags-
oder Anschaffungswert, sondern mit dem gemeinen Wert unter
Beriicksichtigung des §31, Abs. 2 RBG und aller etwa den Wert
mindernden Umsténde, z. B. eines staatlichen Heimfallrechtes
oder eines die Anlage belastenden Wasserzinses.

Jeder Versuch der Finanzbehdrden, eine Bewertung auf Grund
des Vergleichs der Wasserkraft mit den Kosten einer anderen Kraft
wie Dampf usw. vorzunehmen unter Aufstellung eines Satzes fir die
Krafteinheit, ist somit unter der neuen Gesetzgebung ebenso zuriuck-
zuweisen wie friher nach dem bisherigen Vermdogenssteuergesetz.

Zum SchluB sei noch bemerkt, daB die obigen Feststellungen
fur alle Werke, die dem Industriebelastungsgesetz bzw. Aufbringungs-
gesetz unterliegen, Geltung haben, gleichgiltig, ob sie sonst teilweise
Steuerfreiheit geniefen oder nicht. Fur solche aufbringungspflich-
tigen Betriebe, fur die keine Veranlagung zur Vermdgenssteuer besteht,
wird der Betrag, mit dem sie gem&B §1 IBG belastet werden, fest-
gestellt auf Grund des nach den fur die Vermodgenssteuer geltenden
Grundsédtzen zu ermittelnden Wertes des Betriebsvermdgens. Ich
empfehle die kleine Schrift der dringenden Beachtung aller Inter-
essenten. Heiser.

Arbeiten des wissenschaftlich-technischen Komitees des
russischen Volkskom missariats fir Verkehrswege. Lie-
ferung 7. Moskau 1925. Viertes Sammelheft des Buros fir In-
genieur-Untersuchungen.

Das vierte Sammelheft bringt auf 226 Seiten mit 41 Zeichnungen
und 49 Zahlentafeln und auf 47 angehéngten. Tafeln mit 218 Zeich-
nungen folgende Abhandlungen: 1. Uber die Natur des StoRkoeffi-
zienten und der Zusatzspannungen. Von Prof. N. S. Strelitzkij. —
2. Das Verhalten der Quertrdager eiserner Eisenbahnbriicken. Von
Prof. E. O. Paton. — 3. Das Verhalten eiserner Eisenbahnbriicken
unter dynamischer Belastung auf Grund von Untersuchungen des
Biros. VonlIng. J. M. Rabinowitzsch. — 4. Das Verhalten eiserner
Eisenbahnbricken unter voribergehender Belastung auf Grund
statischer Untersuchungen des Biros. Von Ing. B. M. Fdrman. —
5. Experimentelle Untersuchungen einer dreibogigen Eisenbeton-
Eisenbahnbriicke unter voribergehender Belastung. Von Ing. S. A.
Iljassewitzsch. — 6. Experimentelle Untersuchung steinerner
Eisenbahnbriicken. Von Ing. M. P. Cholschewnikoff. — 7. Vervoll-
kommnungen im Bau von Briickengewdlben groBer Spannweiten. Von
Freyssinet, aus Le Génie civil, Bd. 79 (1921), Nr. 5—7, Ubersetzt

26*



292

von M. P. Cholschewnikoff und P. W. Schtschussoff. — S. Der
Widerstand durch Holz verstarkter Druckstédbe eiserner Bricken.
Von K. K. Siminskij. — 9. Zur Untersuchung des Verhaltens der
Fahrbahn einer eisernen Eisenbahnbriicke. Von Ing. J. M. Rabino-
witzsch. — io. Versuche Uber das Verhalten von Konstruktions-
elementen eiserner Brickenbauwerke. Von Prof. N. S. Strelitzkij.
— ix. Zahlentafeln zur Berechnung von Eisen- und Eisenbetonbriicken
auf LandstraBen. Von Ing. Ju. A. Inlcnder.

Alca-Schmelzzcment, a) der deutsche Tonerdezement, b) seine
Anwendung im Bergbau. Herausgegeben von der Elektrocement
Gesellschaft m. b. H., Berlin Wio.

Die erste kleine Schrift behandelt und beantwortet in guter
Weise die Frage: Was ist Alca-Schmelzzement und was leistet er,
wahrend das zweite Heft {von Dipl.-Ing. Wylegol) auf die bedeutsamen
und hervorragenden Erfahrungen eingeht, die im Bergbau mit diesem
Tonerdezement gemacht worden sind. Es kann Interessenten und allen
denen, die hochwertige Zemente verwenden wollen oder mussen, nur
empfohlen werden, in beide Hefte eingehend Einsicht zu nehmen
und sich mit dem Wesen und den Leistungen dieses besonders gearteten
Bindemittels vertraut zu machen. M. F.

Zement-Kalender 192(5. Herausgeber Baurat Dr.-Ing. Riepert.
Zementverlag G. m. b. H., Charlottenburg.

Schon Herausgeber und Verlag verbirgen eine gute Ausstattung
des Kalenders vereint mit wertvollem, der Praxis und Wissenschaft
in gleichem MaRe gerecht werdenden Inhalt. An ein Ubersichtliches
Kalendarium schlielt sich zundchst ein Abschnitt Uber Eigenschaften
und Verarbeitung der hydraulischen Bindemittel, namentlich der
Zemente. Weiter folgt ein Abdruck der Normen und ein besonders
lesenswerter Teil Uber die Organisation der deutschen Zement- und
Bcténindustrie, mit Abdruck der Lieferungsbedingungen des Deutschen
Zementbundes. Weitere Teile befassen sich mit dem Beton- und Eisen-
betonbau, dem Beton selbst, den Elementen des Verbundbaus, Ausfih-
rungsfchlern auf diesem Gebiete und Arbeitsleistungen als Grundlagen
fur das Veranschlagen. Weiter folgen die amtlichen neuen Bestimmun-
gen vom September 1925 und d&ltere wertvolle Bestimmungen uber
Kaminbauten, Schwemmsteinverwendung, ferner Musterbeispiele fiur
das Berechnungsverfahren, ausgedehnt auf alle mdoglichen Ver-
wendungsgebiete des Verbundbaus, endlich eine Besprechung der
Betonwaren, der Bimsbetonwaren, der Betonverwendung im Woli-
nungs-, StraBenbau usw. Schon diese kurze Aufzahlung des gediegenen
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und einwandfrei zur Darstellung gebrachten Inhalts mdge den MalR-
stab fur den inneren Wert des Kalenders abgeben. Er sei allen Inter-

essenten bestens empfohlen. M. F.

Das amerikanische W irtschaitstempo als Bedrohung
Europas. Von Theodor Luddecke. Verlag von P. List,
Leipzig, 1925. Geheftet 3,25 RM., in Halbleinen 4 RM.

In dem Buche sucht der Verfasser die Nutzanwendung aus dem
amerikanischen Wirtschaftstempo auf unsere Verhdltnisse zu ziehen.
Er spricht von Ermidungserscheinungen in Europa, das sich dem
wachsenden Wettbewerb der machtigen amerikanischen Wirtschaft
nicht mit gentugender Kraft entgegenstellt.

Fir uns Ingenieure wird es von besonderem Reiz sein, dal ein
Volkswirtschaftler davon spricht, die groRartige Entwicklung der
amerikanischen Industrie sei darauf zurtuckzufuhren, daR in den Be-
trieben mehr Ingenieurgeist und weniger Kradmergeist herrscht.

Mit Recht tadelt der Verfasser die in den letzten Jahren vielfach
bei uns sich bemerkbar machende Sucht, Programme aufzustellen,
indem er betont, daR wirtschaftliche N6te nicht durch Diskussionen,
sondern durch Produktion behoben werden.

Mit der Begrundung, dal ganz Europa, nicht nur wir allein,
den Krieg gegen Nordamerika verloren hat, fordert er, da wir uns
etwas mehr mit den Tatsachen der wirtschaftlichen Entwicklung
Nordamerikas-vertraut machen als bisher, um dem derzeitigen und
kommenden amerikanischen Wettbewerb geristet entgegenzutreten.
Das anregende Buch kann jedem empfohlen werden, der sich ein Bild
machen will von den Verschiedenheiten der wirtschaftlichen Entwick-

lung in Nordamerika und bei uns. E. P.
Eine geographische Hundertjahrfeier. Stielers Handatlas,
254 Haupt- und Nebenkarten in Kupferdruck, io. Aufl. Hundert-
jahrausgabe. Verlag von Justus Perthes in Gotha. I-lalbleder
in 1 Band 88 RM., in 2 Banden 94 RM.
Das Erscheinen der zehnten Auflage von ,Stielers Hand-

atlas“, derHundertjahrausgabe, gibt Gelegenheit, auf dieses wert-
volle Werk hinzuweisen. Es ist selbst fir die meisten Gebildeten
nicht leicht, eine gute Karte von minderen zu unterscheiden. Deshalb
ist der neue Atlas zu begrufRen, weil er das von Praktikern, von Poli-
tikern und Kaufleuten geforderte erhdhte Verstandnis fir Geographie
fordert. Das bekannte, in seiner neuen Ausstattung wertvolle Werk,
das auch in Ingenieurkreisen viel benutzt wird, kann daher in seiner
Hundertjahrausgabe besonders empfohlen werden. E. P.
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Geschaftstelle: BERLIN NW 7,

Zahlung des Mitgliedsbeitrages fur 19256.

Eine groRere Zahl von Mitgliedern der Deutschen Gesellschaft
fir Bauingenieurwesen schuldet noch immer den zu Jahresanfang
falligen Beitrag, der auf der ordentlichen Mitgliederversammlung
(Hauptversammlung) am i. Dezember v. J. auf 8 Reichsmark jahr-
lich, fur Mitglieder des V.d.l. C Reichsmark und fur Junioren auf
3 Reichsmark festgesetzt worden ist. Es wird gebeten, den Beitrag
baldgefalligst auf das Postscheckkonto Nr. 100329 der Deutschen
Gesellschaft fur Bauingenieurwesen, Berlin NW. 7 (Ingenieurhaus),
cinzuzalilen.

Fuhrer fur die Berufswahl.

Der bevorstehende Ostertermin wirft fir zahlreiche junge Leute
die Frage auf, welchen Beruf sie wé&hlen wollen. Wir weisen daher
unsere Mitglieder erneut auf die Schrift von Dipl.-Ing. Baer ,Die
Ausbildung fir den Beruf des akademischen Bauingenieurs" hin, die
im Auftrage des Deutschen Ausschusses fir technisches Schulwesen
und der Deutschen Gesellschaft fir Bauingenieurwesen verfal3t worden
ist. Die Schrift, die u. a. vom sachsischen Unterrichtsministerium
den Schilern der héheren Lehranstalten und deren Eltern empfohlen
worden ist, kann zum Preise von 0,50 RM. vom VDI-Vcrlag G. m. b. H..
Berlin SW 19, Beuthstrafle 7, bezogen werden.

Deutsche Bauingenieure im Ausland.

Die Deutsche Gesellschaft fur Bauingenieurwesen ist
bestrebt, denjenigen deutschen Bauingenieuren, die sich im Auslande
eine Tatigkeit suchen muBten, als Sammelpunkt fir die Aufrecht-
erhaltung der wissenschaftlichen und fachlichen Beziehungen zur
Heimat zu dienen. Bei der Grindung der Deutschen Gesellschaft fur
Bauingenieurwesen ist dies als wichtige Aufgabe fiir sie bezeichnet
worden. Wir mussen leider beobachten, daB viele Herren, die im Aus-
lande eine Srelle gefunden und friher der Gesellschaft angehdrt haben,
keinerlei Nachricht geben. Wir bitten daher alle Mitglieder, die ins
Ausland gehen, versichert zu sein, dal? wir, so weit méglich, gern ihren

Friedrich-Ebert-Str. 2+

(Ingenieurhaus).

besonderen Winschen Rechnung tragen, um die Verbindung mit der
Gesellschaft nicht zu l6sen. Ebenso richten wir an unsere Mitglieder,
deren Bekannte ins Ausland gehen, die Bitte, uns deren Namen mitzu-
teilen, damit wir sie fir die Gesellschaft erhalten kénnen, und somit
dazu beitragen, die Zusammengehorigkeit zwischen dem deutschen
Vaterlande und den ausgew'anderten Deutschen zu pflegen.

Sammlung von kleineren Druckschriften.

Die Deutsche Gesellschaft fur Bauingenieurwesen beabsichtigt,
in ihrer Geschaftsstelle eine Sammlung von kleineren Druckschriften
anzulegen, die gewohnlich im Buchhandel nicht zu haben sind. Dahin
gehoren z. B. Verwaltungsberichtc von Behérden aller Art oder Privat-
gesellschaften, ferner Denkschriften Uber auszufiihrende oder ausge-
fiuhrte Bauanlagen, wie sie hdufig von Baubehdrden, Interessentcn-
gruppen u. &. veroffentlicht werden.

Wir bitten unsere Mitglieder uns behilflich zu sein, eine solche
Sammlung, die.fir viele Arbeiten des Bauingenieurwesens von Wert
ist, zustande zu bringen und bitten uns entsprechende Druckschriften
geschenkweise zu uUberlassen.

Literaturkartei.

Die Mitglieder der Deutschen Gesellschaft fur Bauingenieur-
wesen werden darauf hingewiesen, dall die Geschéftstelle der Gesell-
schaft im Oktober v. Js. eine Literaturkartei eingerichtet hat, die
verschiedenen Zeitschriftenschauen wund Literaturubersichten fir
das gesamte Bauingenieurwesen aus den in Betracht kommenden
fuhrenden Zeitschriften zu sammeln. Die Geschéftstelle ist daher in
der Lage, die Mitglieder zu unterstitzen, wenn sie irgendwelche An-
gaben in Zeitschriften oder Bliichern tber Veréffentlichungen seit Herbst
v. J. auf einem bestimmten Gebiet schnell und sicher zu haben
winschen, und bittet, entsprechende Anfragen unter Beifiigung des
Rickportos an die Geschaftstelle der Deutschen Gesellschaft fir
Bauingenieurwesen, Berlin NW 7, Friedrich-Ebert-StraBe 27, zu richten.
Eine Gebihr wird von Mitgliedern fur die Auskunft nicht erhoben.

Fur die Schriftleitung verantwortlich: Geheimrat Dr.-Ing. E.h. M. Foerster, Dresden. — Verlag von Julius Springer in Berlin W.
Druck von H. S. Hermann & Co., Berlin SW 19* BeuthstralRe 8.



