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D E R  W E T T B E W E R B  F Ü R  E N T W Ü R F E  Z U  E I N E R  F E S T E N  B R Ü C K E  I N  D R A M M E N ,  N O R W E G E N .

Von Oberbaurat N ils  B uer, Ham burg.

Ü b e rsic h t. E s  wird über das Ergebnis des W ettbewerbes be
richtet. D ie gestellte Aufgabe w ar sowohl in ästhetischer Hinsicht 
als auch m it Bezug auf die K onstruktion sehr interessant und bot 
deshalb besondere Schwierigkeiten, weil die Frage der endgültigen 
Gestaltung der Eisenbahnanlagen an dem Flußufer im Stadtteil 
Strömsö noch offen ist. E s  mußten daher zwei Alternativlösungen 
—  eine für Straßenüberführung und eine für Straßenunterführung —  
bearbeitet werden.

Im  M ärz  19 2 5  fo rd e rte  d e r M a g is tra t  d er a m  w estlich en  
U fer d es O slo fjo rd es ge leg en en  S t a d t  D r a m m e n  in  N o rw e g e n  
die In g e n ie u re  un d  A rc h ite k te n  des In -  und  A u sla n d e s  zu einem  
W ettb ew erb  zu r E r la n g u n g  v o n  E n tw ü rfe n  fü r  ein e S tra ß e n 
b rücke zw isch en  d en  b eid en  d u rch  d en  D ra m m e n flu ß  vo n  
e in an d er g e tre n n te n  S ta d tte i le n  B r a g e r n e s  und  S t r ö m s ö  
auf. B e im  A b la u f  d er a u f den 1 .  O k to b e r 19 2 5  festg e se tz te n  
F r is t  w a re n  36  E n tw ü r fe  e in g egan gen . D a s  P re isg e r ic h t b esta n d  
aus fo lgen d en  H e rre n : O t t o  L i n t o n ,  P ro fe sso r  an  d e r T e c h 
nischen H o ch sch u le  zu S to c k h o lm , A r c h ite k t  A . E i d e ,  Oslo, 
O berarzt D r. U . L i e d ,  D ram m en , K a u fm a n n  O. K .  R ö m c k e ,  
D ram m en, O b erin g en ieu r M . S a x e g a a r d ,  D ram m en , und O b er
ingenieur O. S t a n g ,  O slo. B e i  d er B e u rte ilu n g  d er E n tw ü rfe  
w aren fo lg en d e  a llg em ein e  G e sich tsp u n k te , ü b e r d ie sich  d as  
P re isg erich t e in ig te , m a ß g e b e n d : In fo lg e  d e r g e p la n te n  L a g e  
des B a u w e rk s  a ls  B in d e g lie d  zw eier d ich t b e b a u te r  S ta d tte i le  
m ußte W e rt d a r a u f g e le g t  w erd en , B rü c k e n fo rm e n  zu verm eid en , 
die U n ru h e  u n d  G e g e n sa tz  in  d a s  S ta d tb ild  b rin gen  kö n n ten . 
A us d iesem  G ru n d e  w a r  d a s  P re isg e r ic h t v o n  vo rn h e re in  d er 
A u ffassu n g , d aß  d ie  b este  L ö su n g  u n te r den E n tw ü rfe n  zu such en  
sei, d ie  d ie T ra g k o n s trn k tio n  u n t e r  d e r F a h rb a h n  vo rg eseh en  
h atten . E in e  so lch e  B rü c k e  w ird  n ach  A u ffa s s u n g  des P re is 
gerich ts im  S ta d tb ild e  a ls  e in e v o rh e rrsch e n d e  L ä n g sa c h se  
zw ischen d en  a n  ih re n  E n d e n  ge legen en  M a rk tp lä tz e n  der 
beiden S ta d tte i le  w irk e n . D a s  h e rv o rra g e n d e  B a u w e rk  e rh ä lt  
den .gew ollten  ve rb in d e n d en  C h a ra k te r  u n d  zeich n et s ich  im  
S tad tb ild e  d u rch  ein en  vo rn eh m en  ru h ig e n  S c h a tte n riß  b e
sonders v o r te ilh a ft  au s.

D ie  B e d in g u n g e n  des W e ttb e w e rb e s  fo rd e rte n , daß  die 
B rücke n ich t n u r ü b e r den  F lu ß , so n d ern  auch  fü r  eine v o r lä u fig  
noch u n b e stim m te  Z e itsp a n n e  ü b e r eine A n z a h l v o n  E ise n b a h n 
gleisen, d ie  a n  dem  einen U fe r, im  S ta d tte i l  S trö m sö , lieg en , 
schienenfrei g e fü h rt  w erd en  so llte . D a  in  A u ss ic h t  g en o m m en  ist, 
den B a h n h o f u n d  m it  ih m  die fra g lic h e n  G le ise  s p ä te r  um  e tw a  
5.20 m  zu h eben , so w a r  fe rn e r  d ie  A u fg a b e  g e ste llt , d ie  B rü c k e  
so zu en tw erfen , daß  d e r  T e il, d er ü b er d ie je tz ig e n  tie flieg en d en  
Gleise fü h rt , s p ä te r  g e g e b en e n fa lls  ab geb ro ch en  w erd en  kan n , 
wobei d an n  d er an sch ließ en d e  T e il  d e r S tro m b rü c k e  so a b 
gesenkt w erd en  m uß, daß  d ie  B rü c k e n b a h n  an  d ie  vo rh a n d e n e  
Straßenhöhe, d ie u n g e fä h r d e r je tz ig e n  Sch ien en h öh e en t
spricht, m it ein em  G e fä lle  v o n  e tw a  1 :  20 an gesch lo ssen  w erd en  
kann. D a  die sp ä te re  H e b u n g  d er E ise n b a h n  k e in e sfa lls  en d 
gültig b esch lo ssen  is t , m uß m it d er M ö g lich k e it  g erec h n et 
werden, daß  die Ü b e rfü h ru n g  d er B rü c k e n b a h n  ü b e r d ie E ise n 
bahngleise v ie lle ic h t  g a r  n ich t ab g eb ro ch en  zu w erd en  b ra u c h t, 
sondern zum  D e fin it iv u m  w e rd e n  k an n . H ie ra u f w a r  b ei d er 
arch itektonischen G e s ta ltu n g  d es E n tw u r fs  b eso n d ere  R ü c k 
sicht zu n eh m en.

-Das Preisgericht war sich dessen bewußt, daß die Forderung 
des Wettbewerbs, das Bauw erk an zwei grundverschiedene 
Ausgestaltungen des einen Ufers anzupassen, wobei beide 
Lösungen gegebenenfalls den endgültigen Zustand darstellen

w erd en , au ß ero rd en tlich  sch w er zu erfü llen  sei, und  daß  die 
F o rd eru n g  eines m ö g lich st sy m m etrisch en  S c h a tte n risse s  d er 
B rü c k e  kau m  v e re in b a rlic li m it d iesen  b eid en  A lte r n a t iv 
lö su n gen  und m it den w ü n sch en sw erten  G e fä llen  d e r F a h r 
b ah n  sei.

D ie  e in gegan gen en  E n tw ü r fe  h ab en  geze ig t, daß  es in  d er 
T a t  m öglich  is t , d ie  T ra g k o n stru k tio n  d er B rü c k e  u n t e r  die 
B rü c k e n b a h n  zu legen , oh ne die B a u k o s te n  n en n en sw ert zu 
erh öh en . D ie  m eisten  B e w e rb e r  h ab en  diese B a u a r t  auch  g e 
w ä h lt. D ie  B e sc h a ffe n h e it  d er Ö rtlich k e it und des B a u g ru n d e s  
fo rd e rt  neben  m ö g lich st g e r in g e r E in sc h rä n k u n g  des S tro m 
q u e rsc h n itts  u m fa n g re ich e  und  tie fe  G rü n d u n g en  d e r W id er
la g e r  und P fe ile r . D iese  s ich  b is  zu- ein em  gew issen  G ra d e  
w id e rstre ite n d e n  F o rd eru n g e n  b ed in gen  die W a h l s ta tisc h  
b estim m te r T ra g k o n stru k tio n e n  m it lo trec h ten  A u fla g e r
d rü cken . B e z ü g lich  des B a u s to ffe s  h a t  d er W e ttb e w e rb , d er 
v o rz ü g lich e  E rg e b n isse  z e itig te , geze ig t, daß  T ra g k o n stru k tio n e n  
a u s  E ise n  und E ise n b e to n  sich  in  w ir tsc h a ft lic h e r  B ez ie h u n g  so 
ziem lich  d as  G le ich g e w ich t h a lte n .

D e r  e r s t e  P r e i s  w u rd e  nach  e in stim m igem  .B esch luß  
des P re isg e ric h ts  k e i n e m  d er e in gegan gen en  E n tw ü rfe  zu e r
k a n n t.

D en  z w e i t e n  P r e i s  v o n  8000 K ro n e n  e rh ie lt  d e r E n tw u r f  
m it dem  K e n n w o rt „ K j e n d t e  F o r m e r “ , d er v o n  dem

in g é n ie u r F e r d .  B j e r k e ,  Oslo, d er S i e m e n s - B a u u n i o n ,  
B e r lin -S ie m e n ssta d t, d en  A rc h ite k te n  G . B l a k s t a d  und  
H . M u n t h e - K a a s ,  O slo, a u fg e s te llt  w o rd en  ist.

J e  e in  d r i t t e r  P r e i s  v o n  6000 K ro n e n  w u rd en  dem  
E n tw u r f  „ F r e i e  B a h n “  des Z iv ilin g e n ie u rs  W . M ältzer, 
des D ire k to rs  C. R ö m e r t  und des A rc h ite k te n  J .  R u p p e r t ,  
B e r lin , sow ie  d e m E n tw u r f „ C a n t i l e v e r “ , V e r fa s s e r : In g e n ie u re  
O. F .  P a r l a n d ,  G ra n k u lla , und  W . A s p e r n ,  H e lsin g fo rs , 
F in n la n d , und  G u t e h o f f n u n g s h ü t t e ,  S te rk ra d e , R h e in la n d , 
zu g ete ilt.

D er  E n tw u r f  „ E n  B y b r o “ , a u fg e s te llt  v o n  d er S i e m e n s -  
B a u u n i o n ,  B e r lin -S ie m e n ssta d t, In g e n ie u r F e r d .  B j e r k e ,  
O slo, u n d  v o n  den A rc h ite k te n  G. B l a k s t a d  und H . M u n t h e -  
K a a s ,  Oslo, e rh ie lt  den v i e r t e n  P r e i s  v o n  4000 K ro n e n .

D ie  E n tw ü rfe  „ S v e r d  o g  N ö  k k e l “ , V e r fa s s e r  A rch ite k te n  
A . H . B j e r k e  und G . E l i a s s e n ,  In g e n ie u r J .  F j e s t a d ,  
O slo, und  „ P ä l  o g  P l a t e “ , V e r fa sse r  A rc h ite k t  J a c o b  
H a n s s e n ,  O slo, und  In g e n ie u r S i g u r d  H a g e n ,  D ram m en , 
w urd en  a n g e k a u ft .

A u s  den A u sfü h ru n g e n  des P re isg e ric h ts  so ll n ach steh en d  
zu den v ie r  ersten  E n tw ü rfe n  d a s  W esen tlich ste  h e rvo rgeh o b en  
w erd en  :

Bau 19J6. 25
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D er E n t w u r f  „ K j  e n d t e  

F o r m e r “  (A b b . r) s ie h t fü r  
d en  F lu ß ü b e rg a n g  e in e  B a l 
ken b rü ck e  n ach  B a u a r t  
G e rb e r au s  a rm ie rte m  B e to n  
v o r  m it F o rtse tz u n g  ü b er d ie 
E ise n b a h n g le ise  a u s e isern en  
B a lk e n trä g e rn . D ie  S e ite n 
b a lk en  d er F lu ß b rü c k e  h ab en  

b o gen fö rm ig  g e k rü m m te n  
U n te rg u rt  e rh a lten , w o d u rch  
d as  H a u p tb a u w e rk  in  d er 
A n s ic h t d a s  A u sseh en  e in er 
gew ö lb ten  B rü c k e  e rh ä lt . 
D ie  B rü c k e  ru h t  a u f  m it 

W erk ste in en  v e rk le id ete n  
B e to n p fe ile rn , d eren  G rü n 
d u n g  a u s  g e ra m m te n  H o lz 
p fä h le n  b este h t. D e r  Ü b e r
bau  d e r F lu ß b rü c k e  is t  d e r
se lb e  fü r  b eid e  A lte r n a t iv 
lö su n gen , in d em  d e r A n 
sch lu ß  a n .d a s  eine U fe r  b ei 
sp ä te re r  H o ch legu n g  d er 
E ise n b a h n  d u rch  Sen k u n g  
d er T rä g e r  d reie r Ö ffn un gen  
e rfo lg t . Z u  d iesem  Z w eck e  
w erd en  d ie  P fe ile r  v e rk ü rz t  
und  d ie  k re u z sch ra ffie rte n , 
au s R a b itz b e to n  h e rg e ste ll
ten  T e ile  d er S t irn trä g e r  
(s. A b b . i)  a b g e ste m m t 
w erd en . D ie  B rü c k e  w ü rd e , 
w en n  d ie  E ise n b a h n  hoch - 
g e le g t  w erd en  so llte , v o ll
ko m m en  sy m m e trisc h  zu r 
F lu ß a c h se  se in  u n d  eine 
a rc h ite k to n isc h  seh r b e fr ie d i
gen d e  A n s ic h t  im  S t a d t 
b ild e  geb en .

D e r  E n t w u r f  , ,F r e i e  
B a h n “  (A b b . 2) s ie h t fü r  
d ie  d rei H a u p tö ffn u n g e n  vo n  
je  4 3  m  W eite , v o n  M itte  
zu M itte  P fe ile r  gem essen , 
e isern e  B a lk e n b rü c k e n  v o r , 
w ä h re n d  d ie  S e ite n ö ffn u n g e n  
e isern e  B a lk e n trä g e r  fü r  d ie 
F a h rb a h n  und E ise n b e to n - 
t rä g e r  m it b o gen fö rm ig em  
U n te rg u rt  fü r d ie  F u ß w e g e  
e rh a lte n  so llen . F ü r  die 
b eid en  M itte lp fe ile r  is t  Se n k - 
b ru n n en grü n d u n g  v o rg e se 
h en . F ü r  d ie ü b rig e n  P fe ile r  
w ird  R a m m p fa h lg rü n d u n g  in 
V o rsc h la g  g e b ra c h t . D ie  
H a u p tö ffn u n g e n  sin d  h in 
sich tlich  d e r H ö h en lag e  d e r 
F a h rb a h n  fü r b eid e  A lt e r 
n a tiv e n , d ie zu r B e a rb e itu n g  
sta n d e n , g le ic h . D e r  Ü b e r
g a n g  zu r T ie fla g e  a u f der 
S trö m sö se ite , w enn  d ie E is e n -  
b ah n  h o ch g e le g t w erd en  
so llte , is t  m it v e rh ä ltn is 
m äß ig  g e rin g e n  K o s te n a u f
w en d u n gen  zu sch affen . D ie  
V e r fa sse r  h a b e n  eine gen au e  
B e sc h re ib u n g  gegeb en , w ie  
d e r e ve n tu e lle  U m b a u  am
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b esten  zu b ew e rk ste llig e n  se in  w ü rd e . E s  
w u rd e  a ls  n a c h te ilig  em p fu n d en , daß  die 
B rü c k e  in  d e r H o c h la g e  a rc h ite k to n isch  
z iem lich  u n ru h ig  w ir k t ;  d a g e g e n  b es itz t  sie 
in d er T ie f la g e  eine re c h t  b efried igen d e  
S c h a tte n riß w irk u n g , d ie  a lle rd in g s  in fo lge 
d e r g e w ä h lte n , in  N o rw e g e n  n e u a rt ig  e r
sch ein en d en  F o rm  n ich t g a n z  in d a s  S ta d t
b ild  h in e in p aß t.

D e r  E n t w u r f  „ C a n t i l e v e r “  (A b b . 3) 
ze ig t eine E ise n b e to n b a lk e n b rü c k e  n ach  der 
B a u a r t  G e rb e r, d eren  U n te rg u rte  so gefo rm t 
sind , daß  d as B a u w e rk  d a s  A u sse h e n  einer 
ge w ö lb ten  B rü c k e  e rh ä lt . F ü r  d ie  W id erlag er 
u n d  P fe ile r  is t  P fa h lg rü n d u n g  vo rgeseh en .
D ie  B rü c k e n ö ffn u n g e n  d e r  S tro m b rü c k e  sind 
g le ich  fü r  b eid e  A lte rn a t iv e n , m it  d er E in 
sch rä n k u n g , daß  d ie  T rä g e r  d er b eid en  S e ite n 
ö ffn u n gen  an  d er S trö m sö se ite  ab gesen k t 
w e rd e n  m üß ten , w en n  d ie  E ise n b a h n  hoch 
g e le g t  w erd en  so llte . D ie  K o n stru k tio n  
d iese r b eid en  Ö ffn u n gen  is t  so gew äh lt, 
daß  d ie  Ä n d eru n g  le ic h t d u rc h fü h rb a r  sein 
w ü rd e .

D e r  m it  dem  v i e r t e n  P r e i s  au sge
ze ich n ete  E n t w u r f  „ E n  B y b r o “  (A b b . 4) 
s ie h t e in e e in fa ch e  a b e r  b eso n d ers  gefä llige  
T rä g e rfo rm  a u s  v o llw a n d ig e n  e isern en  B a lk en  
n ach  d e r  B a u a r t  G e rb e r  v o r . E in e  gew isse 
D isk re p a n z  lie g t  b ei d iesem  E n t w u r f  darin, 
daß  a u f d ie  v e rh ä ltn ism ä ß ig  le ic h ten  eisernen 
F u ß w eg k o n so le n  m a ssiv e  B eto n b rü stu n gen  
g e se tz t  sin d , w o d u rc h  d ie  B rü c k e  a u f den 
B e s c h a u e r  d en  E in d ru c k  e in er E ise n b e to n 
b a lk e n b rü ck e  m a ch t. Im  ü b rig e n  is t  der 
E n t w u r f  zw e ck m ä ß ig  u n d  w ir tsc h a ft lic h , aus
g eze ich n et d u rch d a ch t u n d  d u rch gearb e itet 
und  b r in g t  a u ß e ro rd e n tlich  b each ten sw erte  
neue V o rsc h lä g e . In sb eso n d ere  is t  e r  vo rte il
h a ft , w e il er im  e rste n  S ta d iu m , a ls  H och
b rü c k e  ü b er d ie  E ise n b a h n a n la g e n  a u f der 
S trö m sö se ite , e in e  A n la g e  ze ig t, d ie keine 
F o rd e ru n g  a u f D u rc h fü h ru n g  e in er ausge
p rä g te n  S y m m e tr ie  s te llt .

D er W e ttb e w e rb  h a t  eine ansehnliche 
R e ih e  v o n  E n tw ü r fe n  m it  seh r lehrreichen 
u n d  an reg en d en  V o rsc h lä g e n  fü r  d ie  geplante 
V e rb in d u n g  d er b e id en  S ta d tte i le  D ram m ens 
g e z e it ig t . D ie  S ta d tv e rw a ltu n g  h a t  am
1 7 .  D ez e m b e r 19 2 5  b esch lo ssen , e in en  A u s
sch uß  e in zu setzen , d essen  A u fg a b e  es sein 
so ll, d ie  e n d g ü ltig e  B e sc h lu ß fa ssu n g  m it B e
zug a u f d ie  A u sfü h ru n g  d es B a u w e rk s  vo r
zu b ere iten . N a c h  S a c h la g e  d ü rfte  k e in e r  
d er p re isg e k rö n te n  E n tw ü r fe  u n g e ä n d e r t  
d e r A u sfü h ru n g  z ü g ru n d e g e le g t w erd en . In 
fo lge  d er w ir tsc h a ft lic h  re c h t  schw ierigen 
L a g e , in  d er sich  N o rw e g e n  g e g e n w ä rtig  be
fin d e t, w ird  v o ra u ss ic h tlic h  n ic h t in  den 
n ä c h ste n  Ja h r e n  an  den B a u  d er B rücke ; 
g e sc h ritte n  w erd en  k ö n n en . D ie  deutsche 
B rü c k e n b a u k u n s t  k a n n  m it  b eso n d erer B e
fr ie d ig u n g  a u f  d a s  E rg e b n is  d es W ettbew erbes 
z u rü c k b lic k e n ; sie  h a t  in  d iesem  F a lle , wie 
b e i so v ie le n  in te rn a tio n a le n  W ettbew erben, 
d ie  in  den le tz te n  Ja h r e n  stattgefun den 
h ab en , g eze ig t, daß  sie , t ro tz  d er harten 
K rie g s z e it  u n d  ih re r  w ir tsc h a ft lic h  so außer
o rd e n tlic h  tra u r ig e n  N ach w eh en , n ach  wie 
z u v o r d en  e rste n  P la t z  zu b e h a u p te n  versteht.
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D R U C K V E R S U C H E  M IT  P R O F I L E I S E N  i).

Von Otto G raf, S tu ttgart.

2) Die Schrauben s dienten lediglich zum Einrichten des Versuchs
stabs; sie wurden beim Versuch gelöst

3) Die Ziffern I, 2 und 3 am Stab e bezeichnen die Lage von Proben 
zu Zugversuchen.

B e i  den  n ac h steh en d  besch rieb en en , a u f A n re g u n g  des A u s 
schusses fü r  V ersu c h e  im  E ise n b a u  v o m  D eu tsch e n  E ise n b a u - 
V erb an d  v e ra n la ß te n  und  in  d er M a te r ia lp rü fu n g sa n sta lt  an  der 
T ech n isch en  H o ch sch u le  S tu t t g a r t  a u sg e 
fü h rten  V ersu ch e n  w a r  d e r D ru c k w id e r
stan d  v o n  zen trisch  b e la ste te n  P ro fils tä b e n  
versch ied en er L ä n g e  fe s tz u ste lle n .

G e p rü ft  w u rd en

a) 5 P r o f ile  au s  S t 3 7 ,  n äm lich  E N P 18,
I N P 1 8 ,  JL 16/8, L  1 2 / 1 2 / 1 , 1 ,  L  1 2 / 1 2 / 1 ,5 ,
L  8 / 12 / 1 ,2 , fe rn e r

b) 8 P ro file  a u s  S t4 8 , n äm lich  E  N P  18 ,
I  N  P  18 , ± 1 6 / 8 ,  L  1 2 / 1 2 / 1 , 1 ,  L  1 2 / 1 2 / 1 ,5  
und L  8 / 16 / 1 ,2 .

D a s  e in g e lie fe rte  M a te r ia l w a r  gem äß  
den B e sc h lü sse n  des V ersu ch sa u ssch u sse s  
in einen Z u sta n d  zu b rin g en , d e r u n ter 
p rak tisch en  V e rh ä ltn isse n  g ü n stig s te n fa lls  
zu e rw a rten  is t . D em en tsp rech en d  w u r

den die V e rsu c h sstä b e  z u n ä ch st m ö g lich st gen au  u n d  v o r 
sichtig g e r ic h te t ; v e rq u e tsc h te  o d er ve rb o g en e  E n d e n  e in 
zelner S tä b e  sin d  a b g e sä g t, d ie  S t irn flä c h e n  eben  geh o b elt 
und b is zu g u te r  A n la g e  a n  g e n a u  eben en  F lä c h e n  d u rch  
Schaben b e a rb e ite t  w o rd en . D e r  Q u ersch n itt d er S tä b e  w u rd e  
uls M itte lw e rt a u s  zah lre ich en  M essu n gen  fe s tg e s te llt ; d ie 
Stabachsen w a re n  je w e ils  a u f G ru n d  d ieser M essun gen  zu b e 
rechnen u n d  d u rch  A n re iß en  v o n  M a rk e n  a n  d en  S ta b e n d e n

Nach einem auf der Hauptversammlung des Deutschen Eisenbau- 
Verbandes am 27. Oktober 1925 in Karlsruhe erstatteten und durch neuere 
Ergebnisse ergänzten Bericht.

so festzu legen , daß  d ie  E in s te llu n g  d er geo m etrisch en  S c h w e r
a ch se  in  d ie A ch se  d er P rü fm a sch in e  gesch eh en  k o n n te .

D ie  P rü fu n g  erfo lg te  in  e in er steh en d en  M asch in e  nach  
A b b . 1 .  D iese  M asch in e, v o r  ru n d  20 Ja h r e n  zu 
D ru ck v e rsu ch e n  m it B a u g lie d e rn  b esc h a fft , is t  fü r  
d ie  P rü fu n g  v o n  V ersu ch sk ö rp e rn  b is  9 ,5  m  L ä n g e  
e in g e rich te t. D ie  Ü b e rtra g u n g  d e r  K r a f t  a u f  d ie  
P ro fils tä b e  w u rd e  nach  D u rc h fü h ru n g  v o n  V o r- 

-~ l ve rsu ch e n  gem äß  A b b . 2 g e w ä h lt . A n  den D ru c k 
p la tte n  d e r M asch in e  w a re n  die P la t te n  p  zen 
trisch  b e fe st ig t . In  den  P la t te n  p  saß en  K u g e ln , 
a u f  d ie sich  d ie  D ru c k s tü c k e  d s tü tz te n . Z w isch en  
den b eid en  S tü c k e n  d sta n d  je w e ils  d e r V e rsu ch s
k ö rp e r m it d e r L ä n g e  1 2).

D ie  B e la stu n g  e rfo lg te  in  S tu fe n ; d ie  S te ig e ru n g  
v o n  S tu fe  zu S tu fe  gesch ah  la n g sa m  u n d  a llm ä h lich . 
A u f je d e r  S tu fe  w irk te  d ie L a s t  m in d esten s 1  M in u te .

G em essen  w u rd e n  in  d er R e g e l d ie  w a gerech ten  
B ew e g u n g e n  ein es P u n k te s  d er Q u ersch n itte  OO, 

M M  u n d  U U , A b b . 2 , in  d er
R ic h tu n g  des k le in sten  T r ä g 
h e itsh a lb m e sse rs . F e rn e r  is t  
s te ts  d ie H ö c h st la s t  fe s tg e s te llt  
w ord en . In  einzelnen  F ä lle n  
fa n d e n  noch w e ite re  M essun gen  
s ta t t , a u f  d ie  s p ä te r  k u rz  e in 
g e g a n g e n  w ird .

In  b ezu g  a u f  d ie  V e rw e n 
d u ng d es e in ge lie ferten  M a te ria ls  
is t  d e ra r t  v e r fa h re n  w o rd en , daß 
d e r S ta b  z u n ä ch st in  v o lle r  
L ä n g e  (rd 5 m) g e p rü ft  w u rd e , 
u n d  z w a r b is  d ie H ö c h st la s t  
eben  d eu tlich  ü b e rsch r itte n  w a r ; 
w e itg eh en d e  V e rfo rm u n g  u n te r
b lieb . H ie ra u f fo lg te  T e ilu n g  
d es S ta b s , d a n n  R ic h te n , B e 
a rb e ite n  und  P rü fe n  d er S tü c k e . 
N ac h  P rü fu n g  d er T e ils tä b e  
w u rd e  ern e u te  T e ilu n g  v o rg e 
nom m en . A b b . 3 ze ig t a ls  B e i 
sp ie l w ie  b eim  S ta b  I L  eine 
a llm ä h lich e  A u fte ilu n g  zu 7 V e r 
such en  a u sg e fü h rt  w u rd e  3) . 
D ieses  V erfa h re n , im  K r ie g  vo n  
P ro fe sso r D r .- In g . R .  B a u m a n n  
b ei V ersu ch e n  m it B a u te ile n  fü r  
L u fts c h if fe  e rs tm a ls  a n g e w a n d t, 
g e s ta t te t  d ie  V erfo lg u n g  des 
E in flu sse s  d er S ta b lä n g e  u n te r  
A u fw e n d u n g  n u r e in es S ta b s . 
D a m it  w erd en  n ich t a lle in  d ie 
M a te ria lk o ste n  b esch rä n k t, so n 
d ern  erfah ru n g sg e m ä ß  v o r  a llem  
P ro b e k ö rp e r  . a u s  g le ic h a rt i

gerem  M a te ria l gew o n n en  a ls  b ei d e r H e rste llu n g  d e r V er- 
su ch sk ö rp er zu e in m a lig e r P rü fu n g  au s  e in er g rö ß eren  Z a h l 
ve rsch ie d e n e r W a lz stä b e . E s  is t  d azu  d er E in w a n d  erh ob en  
w ord en , d as w ied erh o lte  R ic h te n  d es M a te ria ls  b e e in trä c h tig e  
d ie  E rg e b n isse . D e r  so b eto n te  E in flu ß  des R ic h te n s  k a n n  sich  
m . E .  u n te r  d en  b ei u n s g e w ä h lte n  V e rh ä ltn isse n  n ich t o d er n u r 
un erh eb lich  ge lte n d  m ach en , z u n äch st w e il g ew isse  G ren zen

Teilung 
Stab I  L 

Abb. 3 .2.
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r2929kg/imR"M/ttiere' 'Streckgrenze, 
erm ittelt an Probestäben a u sS ta b lL e

d  1 1 1  J
u rja ^ E M L k g /cm ’Qbsntinqen 'von 
\aio B d ,j Zunderan den Flanschen 
\rße | d er Stäbe L ß d , f  Ti

“ D f e S T T i ?
M E Jf.l/ W  MEM m

der Reichsbahn ME2b*

J L  Stäbe M SI, MER undM E3  
(16/ 7)  (16/8) 116/8)

'PlOOOOO-jt-, ¿URS
Achse 'd er W erte A

d e r T e ilu n g  e in geh a lten  w aren , d an n  w e il d ie S tä b e  b ei den 
e rste n  V ersu ch e n  n u r g e r in g e  F o rm ä n d e ru n g  erfu h ren  u n d  w e il 
d ie T e ilu n g  s te ts  so a n g e o rd n e t w u rd e , d aß  die b e i d en  v o ra u s-

Stab iß e
Ja . 3a 
«. i ;;

Streckgrenze, kg/cm * 
nicht geglüht geglü ht 

2632 2979

D ie  P rü fu n g  des S t  48 e rg a b  os =  28 39  b is  3 3 2 8  kg/cm 2, K z =  
50 7 8  b is  54 57  kg/cm 2.

H ie r  is t  zu erin n ern , daß  d ie  S tre ck g re n z e  d es M a te ria ls  
an  versch ie d e n e n  S te lle n  d es Q u ersch n itts  d e r P ro file ise n  in

Stab I Le Streckgrenze, d e r R e g e l d eu tlich e  U n te rsch ied e  a u fw e is t , w ie  d ies  A b b . 4 
j> kg/cm * fü r  2 P ro fils tä b e  a u s  S t  37  e rk en n en  lä ß t ;  d asselb e  g i lt  fü r  die

2626

2727

2598

3039

2710

3099

Abb. 4 .

Z u g fe s tig k e it . D iese  V e rä n d e r lic h k e it  des M a te ria ls  in n erh alb  
des Q u ersch n itts , d ie  zud em  v o n  S t a b  zu S ta b  a n d e rs  sein 
kan n , d a r f b ei d e r A u sw e rtu n g  d e r E rg e b n isse  v o n  V ersu ch en  
d er vo rlieg en d e n  A r t  n ich t o h n e B e a c h tu n g  b le ib en .

A u s  den  E rg e b n isse n  d er D r u c k v e r s u c h e  sei fo lgen d es 
entnom m en .

A b b . 5 e n th ä lt  d ie  E rg e b n isse  d e r 7 V e rsu c h e  m it dem  
S ta b  I L  u n d  den d a ra u s  en tn om m en en  6 T e ils tä b e n  (vgl. 
auch . A b b . 3). Z u  den K n ic k lä n g e n  lk a ls  w a g e re ch te n  A b szissen

sin d  d ie  H ö c h stla ste n  lc in
2929  kg/cm3: M ittlere Streckgren ze,

erm ittelt an Probestäben au s Stab e

(2737+ 2 li7 ):2 -292 7 kg/cm1 :  D eutliches Abspringen von Z u n der
an den Flanschen nahe d er M itte d er Stö be c u n d  f  

2 2 7 9 (d )

F » 27 ,9  cm 
J  = 77,9  cm " 

1,68 cm

2920(c)

S t a b i l

1033(a)

Achse d er K nick/änge

Ufr * l 29,3 309,9

Abb. 5 .

g e g a n g e n e n  V ersu ch e n  a m  h ö ch ste n  b e a n sp ru c h te n  S te lle n  
a u ß e rh a lb  d e r  M itte  d e r n eu en  S tü c k e  fie len .

Z u r  ü b lich en  K e n n z e ich n u n g  d es M a te ria ls  sin d  Z u g 
ve rsu ch e  a u sg e fü h rt  w o rd en . D a b e i fa n d  sich  d ie  S tre ck g re n z e  
m it d en  P ro b e n  a u s  S t  3 7  (E in lie fe ru n g sz u sta n d ) zu  a s =  252 0  
b is 3044  k g /cm 2, d ie  Z u g fe s t ig k e it  zu K z =  38 6 5 b is  4 3 1 7  kg/cm 2.

kg/cm 2 a ls  se n k rech te  O rdi- 
n a te n  a u fg e tra g e n . D ie  so 
gew on n en en  P u n k te  w urden 
d u rch  o ffen e  K re ise  b eze ich 
n e t4) .

F e rn e r  is t  d u rch  str ic h 
p u n k tie r te  w a g e re c h te  L in ien  
d ie  F lie ß g ren z e  des M ateria ls  
an gegeb en , w ie  sie  sich  bei 
den Z u g v ersu ch e n  (obere 
L in ie) u n d  b e i den D ru c k 
v e rsu ch e n  m it den kurzen 
P ro fils tü c k e n  c  und f  (untere 
L in ie) e in ste llte . D ie  ausge- 

.zo g en e  K u r v e  is t  d ie  E u ler- 
liriie . A u s  A b b . 5 e rh e llt, daß 
d ie  P u n k te  d es S ta b e s  m it 
lk : i =  9 7 ,8  und d e r längeren  
S tä b e  m eh r o d er w eniger 
ü b er d ie  E u le r lin ie  zu liegen 
k am en . D ie  P u n k te  zu den 
k ü rzeren  S tä b e n  c  un d  f  fielen 
zw isch en  d ie  b eid en  strich 
p u n k tie rte n  L in ie n ; B e 
o b a ch tu n g  (A b fa llen  v o n  Z u n 
d er, A u ftre te n  v o n  F ließ 
figu ren ) un d  d ie  L a g e  der 
Z a h le n w e rte  b e stä tig e n , daß 
d ie  H ö c h st la s t  d er S tä b e  c 
und  f d u rch  die F ließ gren ze 
d es E ise n s  b estim m t w ar. 
Im  g a n zen  d ü rfte  A b b . 6 
zeigen , daß  d e r D ru ck w id er
s ta n d  d e r S tä b e  au s  I L  so 
hoch a u sfie l, a ls  er üb erh au p t 
e rw a r te t  w e rd e n  ko n n te .

In  g le ich e r  W eise  wie 
m it S ta b  I L  is t  m it den 
ü b rig e n  S tä b e n  verfah ren  
w o rd en . A b b . 6 e n th ä lt  die 
E rg e b n isse  v o n  C -, I-u n d  L - 
E ise n  a u s  S t  3 7 . In  diese 
Z e ich n u n g  sin d  au ß erd em  die 
E rg e b n isse  v o n  frü h e r in 
g le ic h e r W eise  m it I-E isen
N P 2 0  au sgefü h rten V ersu ch en  
au fgen o m m en , w o rü b er die 
Z e ich e n e rk lä ru n g  in  A b b . 6 
A u sk u n ft  g ib t . D ie  strich

p u n k tie r te n  L in ie n  b egren zen  d as  G e b ie t d er F lie ß g ren z e , soweit 
es b ei Z u g - u n d  D ru ck v e rsu c h e n  m it  P ro b e n  a u s  C -  u n d  I-Eisen 
zu erk en n en  w a r, w o b e i a b e r  zu b ea c h ten  is t , daß  d a s  M aterial 
e in zeln er S tä b e  au ch  W e rte  e n th a lte n  h a t, d ie  u n te r diesem

4) Hinsichtlich der schräg gestrichenen Kreise vergl. das später za 
Abb. 6 Gesagte.

Stäbe B .L , ME2  und ME3  
(NP 18)

Stäbe B, L , M E2und ME3 
(Nßl8) ,

1922 (NP20)
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. ±2m ^ $ 8± ? m ^ $ X ) ;^ 2603Jsg/cm *: Streckgrenze 
  V-------erm ittelt an Probestäben aus den Stäben 2a  u. 3b

der Reichst ah.

Wasservage

Achse der W erte J.

G eb iet lieg en , w ie  s p ä te r  noch zu  zeigen  is t . Sch ließ lich  fin d e t 
sich in  A b b . 6 ein  g e s tr ic h e lte r  L in ien z u g , w e lch e r d ie  „ K n ic k 
sp an n u n g slin ie “  n ach  den R e ic h sb a h n v o rsc h r ifte n  d a rs te llt ; 
sie b eru h t a u f  d e r A n n a h m e  e in er m ittle re n  S tre c k g re n z e  
a s =  2400 k g /cm 2.

A u s  A b b . 6 g e h t  h e rv o r, daß  d ie  H ö c h st la s t  d er ku rzen  
S tä b e  m it  1 * : i b is  60 in d en  G ren zen  b lieb , d ie  d u rch  d ie  g e 
strich e lten  L in ie n  fü r  d ie  F lie ß 
grenze d es M a te ria ls  g e g e b en  sin d .
D ie E rg e b n isse  d e r S tä b e  m it
). — lk : i =  60 b is '  10 0  liegen , ab - Vorschriften °9^ 8a
gesehen v o n  3 A u sn a h m e n , ü b er  d erlR eich sS ^ T ~~'
der g e strich e lte n  L in ie  d er R e ic h s -  3000 bahn~ +  +  •  1.
b a h n vo rsch rifte n . E in e  d e r  d re i t3f
A u sn ah m en  b e tr if ft  S ta b  C  B g, 
sie is t  u n e rh e b lich ; d ie L a g e  d er
beiden w e iteren  (C  M E  2 b  u n d  2500c, - -
C  M E  2 c) d ü rfte  sich  d u rch  die 
F e stste llu n g  e rk lä re n , daß  a m  0$-
S ta b  C  M  E  2 b  b ere its  u n te r  k  =
2 174  kg/cm 2 Z u n d e r a b sp ra n g ;------2000 'f̂ -------------------------------
h ieraus g e h t h e rv o r , daß  es sich  5.
bei den S tä b e n  C  M  E  2 b  u n d  c 
um M a te ria l n ied erer S tre ck g re n z e  §
geh an d elt h a t . A u ß e rd em  w ie s------1500 ^ -------------------------------
der S t a b  M  E  2 b e i d e r E in lie fe -  ^
rung ö rtlich e  V erb ie g u n g e n  a u f, d ie  ^
durch R ic h te n  zu b ese itig e n  w a r e n ;
da h ierb e i im m e r S p a n n u n g e n  ve r-  1000 ^ --------------------------------
bleiben u n d  d ie  S tä b e  n ach  d er 
genau e rm itte lte n  g e o m e t r i -  

\  s e h e n  S c h w e ra ch se
\ \  in  d ie M asch in e  ¡g g  :_________

\ \  e in g e b a u t w aren ,
i  )y  k a n n  au c h  d ieser

/ y  U m sta n d  a n  dem
yßr Z u rü ck b le ib e n  d er________________ ________________

H ö c h stla st  d es 0 20 bO

also  erh eb lich  g rö ß e r a u sg e fa lle n  sind, a ls  sie  n ach  d er R ech n u n g  
zu e rw arten  w aren , z. B . b ei I B b ,  I B d ,  I L a ,  u. a . m . D ie  
E r k lä ru n g  fü r  d iese F e sts te llu n g e n  is t  d u rch  e rw e ite rte  M essung 
d er F o rm ä n d e ru n g  g e su c h t w o rd e n ; au ß er d u rch  die frü h e r  
an geg eb en e  B e o b a c h tu n g  d er w a g re c h te n  B ew e g u n g  d reier 
Q u ersch n itte  is t  noch d ie  N e igu n g  d er S t irn flä c h e n  m it  em p 
fin d lich en  W asserw ag en  v e r fo lg t  w ord en . E s  sin d  d an n  b ei

Stab IS - or 
'Stab. Zlhor 
Stab jJ J -  0; ■

Stäbe TM 11,12

Stäbe TM3,8

Stab TM13

e d er w erte i

Abb. 9 . S ta b e s  M  E  2 b e 
te i l ig t  sein .

D ie  H ö ch stla ste n  d e r S tä b e  m it dem  S c h la n k h e itsg ra d  
größer a ls  10 0  sin d , b e g le ite t  v o n  u n b ed eu ten d en  A u sn ah m en , 
gleich o d er g rö ß e r a u sg e fa lle n  a ls  s ie  d ie  E u le r lin ie  a n g ib t.

Im  ga n z e n  e rh e llt  a u s  A b b . 6, daß  d e r D ru c k w id e rsta n d  
der I-, O- u n d  L - E is e n  . d u rch  d ie  V o rs c h r ift  d er R e ic h sb a h n  
m b efried igen d er W eise  d a rg e ste llt  ersch e in t. E in  a u sg e p rä g te r  
E in fluß  d er P ro filfo rm  h a t  s ich  h ie r  n ich t g e lte n d  g e m a ch t.

In  A b b . 6 d ü r fte  w e ite r  b em e rk e n sw ert sein , daß  die 
H öch stlasten  e in ze ln er S tä b e  w e it  ü b er d er E u le r lin ie  liegen .

Abb. 10.

den S tä b e n , d eren  H ö c b st la s t  w e it ü b er d ie  E u le r lin ie  zu liegen  
k a m , d ie  A u sb iegu n gen  n ich t in d e r  gew ö h n lich en  A r t  nach  
A b b . 7 a  ge fu n d e n  w erd en , so n d ern  sie  s te llte n  s ich  b is  zu 
hoh en  L a s te n  im  S in n e  d er A b b . 7 b  ein . D a  b ek a n n tlich  d ie  
F o rm ä n d e ru n g  n ach  A b b . 7 b  v o n  g rö ß eren  H ö c h stla ste n  a ls  
d ie jen ige  nach A b b . 7 a  b eg le ite t w ird , d ie  le tz te re  a b e r  zu d e r 
E u le r lin ie  geh ö rt, e rsch e in t d ie  h ö h ere  L a g e  d e r  H ö ch stla ste n  
d er fra g lich e n  S tä b e  au sreich en d  e rk lä r t .

Z u r  B e u rte ilu n g  d iese r B e o b a c h tu n g e n  w ird  noch  be-
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a ch te n sw e rt sein , daß  b e i S tä b e n , d eren  H ö c lis t la s t  erh eb lich  
üb er d ie  E u le r lin ie  zu lieg en  k a m  u n d  d eren  S c h la n k h e itsg ra d  X 
ü b er i  io  b etru g , d ie  K ra fta n z e ig e  nach  Ü b e rsch re ite n  d er 
H ö c h st la s t  n ich t s te tig  zu rü c k g in g , son d ern  u n te r e in er I .a s t , 
d ie  n ah e dem  E u le r w e rt  la g , e in en  H a lte p u n k t  ze ig te . So w e it 
d iese H a lte p u n k te  zu b eo b ach ten  w aren , sin d  sie  in  A b b . 5 un d  6 
sch rä g  d u rch strich e n  e in g etragen .

D ie  E rg e b n is se  d er V e rsu c h e  m it W i n k e l e i s e n  a u s  S t  37  
sin d  in A b b . 8 zu sam m e n g e ste llt . H ie r  b lieb en  d ie  H ö c h stla ste n

p u n k tie r te n  G erad en , a lso  u n te r d er L in ie  d e r F lie ß g ren z e  und 
d ie  M eh rzah l d e r W e rte  fie l u n te r den g e str ich e lte n  L in ie n z u g  d er 
R e ic h sb a h n . S c h la n k e  S tä b e  (lk : i  == 200 b is  300) lie fe rte n  
H ö c h stla ste n , d ie nah e d er E u le r lin ie  liegen .

B e im  V erg le ich  m it den E rg e b n isse n  zu den C -, I -  und ± - E is e n  
is t  h ie rn a ch  fe stz u ste lle n , daß  d a s  M a te ria l in  den  ku rzen  
W in kele isen  a u s  S t  37  e tw a s  w e n ig er zu r G e ltu n g  k a m  a ls  in  
den erstg e n a n n te n  P ro file n . Z u r  E r k lä ru n g  d ieser E rg e b n isse  
sei b em erk t, daß  an  d en  S c h en k e ln  d e r W in k e l u n ter hoh en

L a s te n  b eso n d ere  A u sb ie g u n g e n  d eu tlich  fe stz u ste lle n  w aren , 
so daß  sich  d ie S tre c k e  w , A b b . 9, v e r lä n g e rte . Z . B .  h a t te  sich 
d ie  S tre c k e  w  b eim  S ta b  2 c  u n te r k  =  2059  kg/cm 2 in  d er M itte  
d er S ta b lä n g e  um  0,04 m m  v e rg rö ß e rt .

M it  d iesen  V ersu ch en  w u rd e n  die B e o b a ch tu n g e n  a n  e in
fach en  P ro fils tä b e n  a u s S t  37  ab gesch lo ssen . W e ite re  U n te r
su ch u n gen  e rs tre c k te n  sich  a u f P ro fils tä b e  a u s  S t  48. A b b . 10  
ze ig t d ie  E rg e b n isse  v o n  Stäb.en m it C -, I -  u n d  ± - E is e n .

W erd en  zu n ä ch st d ie E rg e b n isse  d er V ersu c h e  m it I -E is e n  
in s  A u g e  g e fa ß t, so z e ig t sich, 
daß  die P u n k te  in  o d er üb er 
d em  L in ie n z u g  d er R e ic h sb a h n  Vor
sc h rifte n  lie g e n ; n u r S ta b  9 c  ist 
ein  w en ig  u n te r d e r E u le r lin ie  g e 
b lieb en . A u ch  d a s  M a te r ia l d ieser 
S tä b e  s te h t in  g u te r n E in k la n g  m it 
d en  V o ra u sse tz u n g e n  d er R e ic h s 
b a h n v o rsc h r ifte n  ' (S tre ck g re n z e  
a s =  3130 kg/cm 2 b e i S ta b  9, gegen- 
3120 k g /cm 2 n ach  d en  V o rsc h r ifte n ). 
D ie  E rg e b n isse  d er C -  un d  i . - S t ä b e  
m it  X ü b er 60 lieg en  im  w e se n t
lich en  (m it 2 A u sn a h m e n ) ' in  den 
G ren zen  d er R e ic h sb a h n v o rsc h r if
te n . D ie  H ö c h stla ste n  d er ku rzen  
C - un d  _L-Stäbe [X u n te r 60) sind 
e tw a s  k le in e r geb lie b en  a ls  b e i den 
I -S tä b e n , in  e in em  F a l l  b is  zu  9 %  
u n te r d er L in ie  d er V o rsch riften , 
w e il d ie S tre c k g re n z e  des M ateria ls  
d er C -  u n d  JL -S tä b e  b is  rd  zu 6 %  
u n te r dem  S o llw e rt  b lieb .

W e rd e n  d ie  E rg e b n is se  in 
A b b . 10  (S t  48) m it denen  in 
A b b . 6 v e rg lich e n , so d ü rfte  
n a m e n tlich  z u 'b e m e rk e n  sein , daß 
d ie  A b w eich u n g e n  v o n  d en  R e ic h s
b a h n v o rsc h r ifte n  n ach  u n ten  im  
B e re ic h  d er S tä b e  m it  lk : i  =  60 
b is  10 0  m it  S t  48 v e rh ä ltn ism ä ß ig  
n ich t g rö ß er a u sg e fa lle n  sin d  als 
m it S t  37 , ob w o h l d ie  S treck g ren ze  

des S t  48 in d en  C -E is e n  k le in e r w a r  a ls  d er So llw ert 
(3 12 0  kg/cm 2).

Ü b e r  d ie  E rg e b n isse  d er V e rsu ch e  m it W in k e le ise n  aus 
S t  48 g ib t  A b b . 1 1  A u sk u n ft . H ie r  lieg en  d re i V ersu ch sw erte  
u n te r dem  L in ie n z u g  d e r R e ic h sb a h n v o rsc h r ift , a b e r  n u r un er
h eb lich . B e im  V erg le ich  m it A b b . 8, g ü lt ig  fü r  W in kele isen  aus 
S t  37 , e rsch e in t b eso n d ers  b ea c h ten sw e rt, daß  d as W eniger, 
w e lch es m it S t  3 7  g e g e n ü b e r d en  R e ic h sb a h n v o rsc h r ifte n  zu 
ve rz e ich n en  wra r, b ei d en  W in k e le ise n  au s  S t  48 n ich t a u f
g e tre te n  is t .
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sä m tlic h e r  S tä b e  m it lk : i =  40 b is 10 0  u n te r d er strich -

D I E  E N T W I C K L U N G  D E S  B E T O N -  U N D  E I S E N B E T O N B A U E S  I N  D E N  V E R E I N I G T E N  S T A A T E N .

(E in d rü c k e  v o n  e in er S tu d ien re ise .)

Von E. Probst, Karlsruhe i. B.
(F o rtse tz u n g  v o n  S e ite  256 .)

G le ic h fa lls  in A r iz o n a , B e w ä sse ru n g sz w e c k e n  d ien end , wurde 
im  J a h r e  19 2 5  d as  M o r m o n - F l a t - R e s e r v o i r  m it ru n d  49 m 
H ö h e fe r t ig g e s te llt , u n d  eine d r it te  T a lsp e rre  is t  im  B a u .

A r r o w  R o c k - D a m m ;  H ö h e  10 5  m , K ro n e n b re ite  5  in, 
B a s isb re ite  72  m .

In  d ieses G e b ie t  g e h ö r t  au ch  die v o rh e r  e rw ä h n te  Anlage 
b ei S a n  F ra n c isc o , w o d ie  a ls  S c h w e rg e w ic h tsm a u e r ausgefüh rte  
S p e r re  b e i e in em  B e c k e n in h ä lt  v o n  450 M ill. m 3 eine B eto n 
m asse  v o n  480 000 in3 u m fa ß t.

N a c h fo lg e n d e  Z u sa m m en ste llu n g  m ö ge e in ig e  d e r grö ß ten  
a u sg e fü h rte n  T a lsp e rre n  in  den V e re in ig te n  S ta a te n  d arste llen , 
a u s  denen in sb eso n d ere  d ie  A b m essu n g en  u n d  die M assen  zu 
erk en n en  sin d .

a) S c h w e r g e w i c h t s t y p e n :  

R o o s e v e l t d a m m  a m  S a lt  R iv e r  in  A r iz o n a , m it 
g e k rü m m te m  G ru n d riß , H ö h e  82  m , K ro n e n b re ite  5  m , B a s is 
b re ite  30  m , m it  einem  B e c k e n in h a lt  v o n  15 8 0  M ill. m 3 und 
in e r  M asse  v o n  2 30  000 m3 B e to n .
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b) G e w ö l b e s p e r r e i l .
P a c o im a s p e r r e  in  K a lifo rn ie n  (A b b . 7 a, b  u n d  d ) : 

S p a n n w e ite  1 6 1  m , Z e n triw in k e l 1 1 0  R a d iu s  w a sse rse itig  97 m , 
H öhe 1 1 0  m , K ro n e n b re ite  3 m , B a s isb re ite  3 1  m , B e c k e n in h a lt
14 ,3  M ill. m 3 und eine M asse  v o n  16 0  000 m 3 B e to n .

S k a g i t  R i v e r - S p e r r e  b e i R u b y  C re e k ; S p a n n w e ite

260 m  b zw . 35 0  m , w o b e i d er B o g e n  b e id e rse its  ta n g e n tia l 
v e r lä n g e r t  w u rd e ; Z en triw in k e l 13 0  R a d iu s  w a ä serse itig  1 8 0 °, 
H öh e 12 0  m, K ro n e n b re ite  3 m , B a s isb re ite  46 m  u n d  eine M asse  
vo n  1  080 000 m 3 B e to n .

B u l l a r d s  B a r - S p e r r e  b ei S a n  F ra n c is c o ; S p a n n w e ite  
12 5  m ; R a d iu s  w a sse rse it ig  73 m ; H ö h e 5 3  m ; K ro n en -

Abb. 7b . Größter Querschnitt.

Entwässerungsrohr iS
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Abb. 7 d. Fugenausbildung.

b re ite  2 m ; B a s isb re ite  1 2 ,3  m  u n d  ein e M asse  v o n  44 000 m 3 
B e to n .

S a w p i t s p e r r e  b e i L o s  A n g eles , M o n ro v ia ; S p a n n w e ite  
10 5  m ; R a d iu s  w a sse rse it ig  6 1  m ; H ö h e  38  m ; K ro n e n b re ite  2 m ; 
B a s isb re ite  12 ,7  m ; B e c k e n in h a lt  0 ,4 3  M ill. m 3 und  ein e M asse  
vo n  1 5  000 m 3 B e to n .

S p a u l  d i n g  sp erre  in K a lifo rn ie n ; S p a n n w e ite  b eim  
ersten  A u sb a u  18 0 m  (2 2 0 m  b eim  zw eite n ); R a d iu s  w a sse rse itig  
13 0  m ; H ö h e 80 m ; K ro n e n b re ite  8,4 m ; B a s isb re ite  in  20 m  
H ö h e  ü b er F lu ß so h le  30  m , un ten  56  m ; B e c k e n in h a lt  
90 M ill. m 3.

c) A u f g e l ö s t e  S p e r r e n .
L a k e  E l e a n o r - S p e r r e :  H ö h e 2 1 m ;  L ä n g e  3 8 0 m ; S p a n n 

w eite  d er Ö ffn u n g  12  m ; M asse  v o n  8400 m 3 B e to n .
B i g  D a l t o n - S p e r r e ;  H ö h e 4 2 ,5  m ; L ä n g e  12 0  m ; S p a n n 

w eite  d e r Ö ffn u n g  1 2  m ; B e c k e n in h a lt  46 M ill. m 3 u n d  eine 
M asse  vo n  5000 — 6000 m 3 B e to n .

L a k e  H o d g e s - S p e r r e  (A b b . 8 a  u n d  b ) : H ö h e  4 3 , 1 m ;  
S p a n n w e ite  d er Ö ffn u n g  7 ,9  m ; L ä n g e  200 m ; eine M asse  v o n  
6000 — 7000 m 3 B e to n .

M u r r a y s p e r r e  b ei S a n  D ie g o : H ö h e 3 5 ,6  m ; S p a n n w e ite  
d er Ö ffnun g 9 ,15  m ; L ä n g e  275  m ; eine M asse  v o n  8000 m 3 B e to n .

M o u n t a i n - D e l l - S p e r r e ;  H ö h e 4 5 ,2  m  m it Ö ffn un gen  vo n

Lu rfse ifig e  B elehrung  
tSchienen)  1.57g

IS 3  lang
h o riz o n ! H fic ih en  

15  cm  A b sfd  

v e r t ik a l I 
15 cm  A b s fd .

B ew ehrung  
von der W asserscite 

9 ,1m  la n g

Abb. 7 c. Bew ehruugsschem a.

Abb. 7  a—d. Pacoimasperre bei Los Angeles. 10 ,7  m  S p a n n w e ite .
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C a v e  C r e e k - S p e r r e ;  H ö h e  3 7 , 1  ra ; S p a n n w e ite  d er e in er H ö h e  v o n  rd . rx o  m , e in er K ro n e n b re ite  v o n  4 m

Ö ffn u n gen  13 ,4  m ; L ä n g e  5 1 5  m  u n d  eine M asse  vo n  und e in er S tä r k e  am  F u ß  v o n  74 m . Z u r V era n k e ru n g
14  000 m 3 B e to n . d e r S p e rre  in  d ie  se itlich en  F e lsw ä n d e  d ien ten  B eto n -

P a l m d a l e - S p e r r e :  H ö h e 5 3  m ; S p a n n w e ite  d e r Ö ffn un gen  sp o rn e, d ie  [an  d er W a sse rse ite  e tw a  0 ,50  m  t ie f  in den
7 ,3  m ; L ä n g e  2 10  m  und eine M asse  v o n  19 0 0 0  m 3 B e to n . F e ls  h in e in g e fü h rt  w u rd en .

B e a c h te n sw e rt  is t  h ie r  d ie  B a u 
a u sfü h ru n g , b e i d e r es sich  d arum  
h a n d e lte , 3S0  000 m 3 in m ö g lich st ku rzer 
Z e it  h e rz u ste llc n . Z w e i B a u b ild e r  aus 
d er e rsten  H ä lfte  d es Ja h r e s  19 2 5  sin d  in 
A b b . 9 a  und  9 b d a rg e ste llt .

B e i d er A u sfü h ru n g  w u rd e  d a ra u f 
R ü c k s ic h t  gen o m m en , daß  w e d e r an  der 
W a sse rse itc  noch an  d er L a n d se ite  eine 
V erk le id u n g  in  F o rm  v o n  P u tz  oder 
a n d e re r A r t  vo rg e se h en  w a r. M an  h at 
b ei dem  B a u  des H e tc h -H e tch y -D a m m e s 
m it  e in em  a u f d e r W a sse rse ite  au ch  bei 
uns in  le tz te r  Z e it  h ä u fig  an g ew an d ten  
V e r fa h re n  einen M ö rte lp u tz  a u fg eb rach t, 
d er s ich  n ich t b e w ä h rt  h a t . D iese  auch 
an  än d e rn  S te lle n  g e m a c h te  B eo b a ch tu n g  
e r k lä r t  d as  B e s tre b e n , s ich  v o n  jeder 
A r t  v o n  V e rk le id u n g  d ad u rch  fre izu 
m ach en , daß  m an  W a sse rd ic h tig k e it  und

_______        d ie  S ic h e rh e it  g egen  T e m p e r a tu re in  wir-
SV-;' ■ ' y  V  y y v . - '  y y  ku n gen  d u rch  b eso n d ere  G ü te  d er cigent-

lieh en  B e to n k o n stru k tio n  zu g e w ä h r
le isten  su ch t.

Abb. 8a. Eisenbetontalsperre am Lake Hodges in Kalifornien, 43 m hoch, 200 m lang. *̂ er E x c h e q u e rs p e r re  w u rd e  äh n 
lich , w ie  d ies b e i S c h w e iz e r T a lsp erren  
in d en  le tz te n  Ja h r e n  gesch eh en  is t , der 

G e rn  L a k e - S p e r r e  (A b b . 8 c ) :  H ö h e  2 5  m ; S p a n n - B e to n  an  d e r W a sserse ite  a lle rd in g s  n u r a u f ein e H ö h e  von
w eite  d er Ö ffn u n gen  1 2  m ; L ä n g e  2 1 0  m ; B e c k e n in h a lt  rd . 30  m  v o n  u n ten  in  e in er T ie fe  v o n  1 ,5  m  in  -einem
2 1  M ill. m 3 u n d  eine M asse  v o n  4000 — 5000 m3 B e to n . zem en tre ich eren  M isc h u n g sv e rh ä ltn is  ( 1 ,5  : 3 : 10) h ergeste llt.

d) In  d e r A m b u r s e n  t y p e ,  d ie  im
w esen tlich en  eine w eh räh n lich e  K o n stru k tio n  
a u s  P fe ile rn  u n d  E ise n b e to n p la tte n  is t , sei 
zu e rw äh n en  d ie  A u sfü h ru n g  b e i C isco in 
T e x a s  m it e in er H öh e v o n  80 m ; Ö ffn u n gen  
v o n  5 ,5  m  S p a n n w e ite ; L ä n g e  15 0  m ;
B e c k e n in h a lt  3 7  M ill. m 3 u n d  eine M asse  vo n  
32  500 m 3 B e to n  und 10 0 0  t  E ise n .

N eb en  d iesen  erw ä h n te n  A u sfü h ru n g e n  
sin d  eine g an ze  R e ih e  im  B a u . V o n  d en  in  
V o rb e re itu n g  b efin d lich en  P ro je k te n  sin d  die 
S ta u m a u e rn  a m  C o lo rad oflu ß  zu n enn en , d ie 
sow o h l fü r H o ch w a sse rsc h u tz  a ls  auch  fü r 
K ra fta u s n u tz u n g  in F ra g e  kom m en , vo n  
d enen  nur eine fü r  eine S p e ich erm en g e  v o n  
42 M ill. m3 u n d  m it e in er H ö h e v o n  ü b e r 
200 m  e rw ä h n t sei.

W ir  erk en n en  au c h  a u s  d iesen  v o rste h e n 
den A n g a b e n , daß  die G röß e d er B a u w e rk e  
g a n z  b eso n d ere  M aß n ah m en  fü r  d ie  A u s fü h 
ru n g  n o tw en d ig  m ach te .

Im  fo lgen d en  m öge ü b er den B a u  e in er 
S c h w e rg e w ich tsm a u e r b e r ic h te t  w erd en , den 
d er V e r fa sse r  im  J u n i  19 2 5  zu b esu ch en  
G e le g e n h e it h a tte . E s  is t  d ie  E x c h e q u e r -  
T a ls p e rre  a m  M e r c e d f lu ß  a m  E in g a n g  des 
fru c h tb a re n  u n d  la n d sch a ft lic h  in te re ssa n ten  
Y o s e m ite ta ls  in  K a lifo rn ie n .

D ie  g a n z e  A n la g e  w ird  sow oh l fü r  d ie 
B e w ä sse ru n g  w ie  fü r  K ra fta u s n u tz u n g  ge- Abb. 8b. Eisenbetontalsperre bei Lake Hodges.
b a u t. R u n d  44 000 P S  so llen  n eu  g e 
sch a ffe n  und  d ie  B e w ä sse ru n g  v o n  74 000 h a  L a n d  erm ö g- D ie  g a n z e  a n d e re  B e to n m a sse  se tz te  s ich  zusam m en  aus
lic h t  w erd en . ein  T e il Z em e n t : d re i T e ile n  s ta u b fre ie m  S a n d  u n te r  6 ,7  m m:

D e r  E n t w u r f  d er T a lsp e rre , d e r an  sich  ke in e  b e- zw ei T e ile n  K ie s  in  K o rn g rö ß e n  v o n  7 — 3 0  m m : fü n f Teilen
so n d eren  k o n stru k tiv e n  E ig e n h e ite n  a u fw e is t , s te llt  e ine K ie s  in  K o rn g rö ß e n  30  — 65 m m  u n d  zu d re i T e ile n  gröberem
S c h w e rg e w ich tsm a u e r d a r  m it  e in er L ä n g e  v o n  32 0  m , M a te ria l b is  zu 10  m m  K o rn d u rc h m e sse r.
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Abb. 8c. Eisenbetontalsperre Gern Lake, Kalifornien.

W asch- und S ie b e in rich tu n g e n  R e c h n u n g  g e tra g e n . D a s  im  
vorigen  A b sc h n itt  d a rg e ste lltc  B ild  i  a  ze ig t einen K ie ssa n d 
tran sp o rt beim  B a u  d e r E x c h e q u e rs p e r re  m it den nach  K o r n 
größen g eo rd n e te n  B u n k e rw a g e n .

D ie  S a n d - u n d  K ie sz ü g e  w u rd en  in  d ie  S ilo s  g e b ra c h t, 
wo zw ei M an n  d a m it  b e sc h ä ft ig t  w aren , den In h a lt  in d ie  k le i
neren dem  M isc h u n g sv e rh ä ltn is  a n g ep aß ten  B u n k e r  zu le iten . 
Von h ie r a u s  w u rd e  d a s  M a te ria l a u to m a tisch  in k le in ere  W agen  
und nach  d er M isch a n la g e  g e b ra c h t, d ie a u s  d re i 1 ,7  nv5 
fassenden M isch m asch in en  b e sta n d . D e r  in  E ise n b a h n w a g e n  
h eran gefü h rte  Z em e n t w u rd e  vo n  zw ei A rb e ite rn  au sg e la d e n  
und m it H ilfe  v o n  R u tsc h e n  nach den S ilo s  w e ite rg e fö rd ert, 
von wo d u rch  a u to m a tisc h e  V o rr ich tu n g e n  d as E in b r in g e n  in 
die M isch m asch in e  v e r m it te lt  w u rd e .

F ü r  d ie Z u fü h ru n g  d es W a sse rs  zur M isch m asch in e  w erd en  
ebenso w ie  zur B e d ie n u n g  d e r M isch m asch in e  b eso n d ers  z u v e r
lässige  A rb e ite r  a u sg e w ä h lt, d ie en tsp rech en d  b esser g e lö h n t 
werden.

N eb en  d er A u sw a h l d es M isch m a te ria ls  w a r  d e r  H erste llu n g  
der Sc h a lu n g  b eso n d ere  S o rg fa lt  gew-idm et. D ie  in  T a fe ln  v o r
bereiteten S c h a lu n g en  -wurden a u s  a u sg e w ä h lte n , zur E r 
zielung g la t te r  O b e rflä ch e n  en tsp rech en d  b e a rb e ite te n  1 Zoll 
starken  B re t te rn  h e rg e ste llt . B e i  d er Z u sam m en ste llu n g  d er 
S c h a lu n g sb re tte r u n d  -ta fe ln  w u rd e  d a r a u f g e a c h te t , daß  
F u gen bild un gen  m ö g lich st a u sg e sc h a lte t  w u rd en , um  Z em cn t- 
verluste b eim  G ieß en  d es n assen  B e to n s  zu verm e id e n . F e rn e r  
war die A b ste ifu n g  d e r e in zeln en  S c h a lta fe ln , d ie v o r  dem  B e t o 
nieren naß g e h a lte n  w erd en , in  sich  und  geg e n e in a n d e r so s ta rk , 
daß V erk rü m m u n g e n  • in fo lg e  S c h a lu n g sd ru c k e s  d es fr isch en  
Betons u n d  a u s  an d eren  U rsa c h e n  u n m ö glich  g e m a ch t w u rd en . 
B ie  in n ere  A b ste ifu n g  d er S c h a lu n g en  e rfo lg te  d u rch  eisern e 
Foh re, d ie  m it d em  F o r ts c h r it t  b eim  B eto n ie ren  e n tfe rn t w urden.

Abb. 9  a. Gewölbebetonanlage bei der Talsperre von Exchequer.

k osten  d er gan zen  A n la g e  ein sch ließ lich  d e r E ise n b a h n v e rle g u n g  
b etragen  15  M ill. D o lla r . V o n  den K o s te n  d es K ra ftw e r k s  
se lb st im  B e tra g e  v o n  5 ,8  M ill. D o lla r  e n tfa llen  2 ,8  M ill. D o lla r  
a u f M asch in en  u n d  3 M ill. D o lla r  a u f d ie  B e to n a rb e ite n  e in 
sch ließ lich  d e rje n ig e n  d es K ra fth a u se s .

A n  dem  T a g e  m ein es B e su c h e s  im  J u n i  w a re n  in sgesam t 
12 0  u n ge lern te  u n d  1 1 0  g e le rn te  A rb e ite r  b e sc h ä ft ig t . D iese  
Zah len ' sin d  fü r den groß en  B a u  k le in  u n d  e rk lä re n  sich  a u s  dem

D er B e stim m u n g  d ieses M isc h u n g sve rh ä ltn isse s  g in g  eine 
so rg fä ltig e  U n te rsu ch u n g  v o ra u s , u n d  b e i d er e tw a  20 engl. 
M eilen v o n  d e r B a u s te lle  e n tfe rn te n  G ew -innungsstelle fü r  d as 
Z u sc h la g sm a te ria l w u rd e  in  B e rü c k sic h tig u n g  d e r fü r n o t
w en d ig  e rk a n n te n  K o rn g rö ß e n a b stu fu n g e n  d u rch  en tsp rech en d e

D ie  A n la g e  fü r d as  G ieß en  des B e to n s  (siehe A b b . 9 a  
und  9 b) w a r ein  au ch  b ei u n s b ek a n n te s  am e rik a n isc h es  S y ste m  
le ic h ter u n d  g e fä llig e r  B a u a r t .  D e r  G ieß tu rm , d er m it dem  
F o rts c h r it t  d er A rb e it  h o ch g e fü h rt w u rd e , e rre ich te  sch ließ lich  
eine H ö h e v o n  ru n d  15 0  m . D a s  le tz te  R in n e n stü c k  w a r  g e 
sch lossen  u n d  te le sk o p a rtig  au sg e b ild e t

D er B e to n  w u rd e  in  B lö c k e n  v e ra rb e ite t , d eren  H öh en  
d e r e tw a  1 ,3  m  h o h en  S c h a lu n g  e n tsp rach en , und  d ie  a u f die 
v o lle  T ie fe  d er M a u e r zw ischen d en  vo rgeseh en en  F u g e n  a u fg e 
s te llt  w aren , w ie  d ies au ch  in  A b b . 9 a  zu erk en n en  is t . D iese  
w 'aren u n ten  w-eiter vo n e in a n d e r e n tfe rn t a ls  oben , in  E n t 
fe rn u n gen  v o n  16 ,5  b is  1 1 , 5  m  vo rg eseh en  und n ich t b eso n d ers 
a u sg c b ild e t . D ie  Sc h a lu n g en  -wurden z. T . schon nach  1  >/2 T agen  
e n tfern t. F ü r  eine so rg fä lt ig e  N a ß h a ltu n g  des B e to n s  w äh ren d  
d er e rsten  10  T a g e  w u rd e  g eso rg t. V o r A u fb rin g e n  e in er 
neuen S c h ic h t w u rd e  die O b erfläch e  des d a ru n te r  liegen d en  
ß e to n b lo ck s  m it W a sse r  und P re ß lu ft  v o n  10  kg/m 2 g e 
sä u b e rt.

W en n  sich au ch  die V e rh ä ltn isse  m it unseren- sch w er 
verg le ich en  lassen , so m ögen doch  e in ige  A n g a b e n  ü b er die 
K o ste n  und A rb e ite r lö h n e  vo n  In te resse  sein . D ie  G esam t-
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zum  e rste n  M ale  b eto n ie rt, io  M o n ate  nach  U n terze ic h n u n g  
d er V e r t rä g e  w a r d ie  g a n z e  T ra n sp o rta n la g e  e in sch ließ lich  des 
seh r hoh en  G ieß tu rm s fe r t ig g e s te llt , fe rn e r  82 000 m 3 F e lse n  
e n tfe rn t un d  15 0  000 m 3 B e to n  e in g e b ra ch t — b ei zw eim al 
8 -stü n d ig en  A rb e itssc h ic h te n  tä g lic h . W äh re n d  d e r h e iß en  Z eit 
w u rd e  v o n  3 U h r  n a c h m itta g s  b is  n  U h r n a c h ts  b eto n ie rt. 
D a  se lb st  in  d iesen  S tu n d e n  d ie  H itz e  u n e rträ g lich  w erd en  
ko n n te  (w ie ich im  J  un i w ä h re n d  m ein es B e su ch e s  fe stste lle n  
kon n te), e rh ie lten  d ie  A rb e ite r  20 % ig e  L o h n z u sch lä g e .

E s  is t  n ic h t anzu n eh m en , daß  d e r für- d ie  F e rt ig s te llu n g  
vo rg e se h en e  T e rm in  am  1 .  F e b r u a r  15 2 6  n ic h t e in geh alten  
w u rd e , o b g le ich  w egen  e in es H o c h w a sse rs  im  M ä rz /A p ril 19 2 5  
d ie  A rb e it  eine n ich t u n erh eb lich e  S tö ru n g  e rfu h r. A lle rd in g s  
m uß m an  h in zu fü g en , daß  w ä h re n d  des ga n z e n  Ja h r e s  
oh ne U n te rb re c h u n g  b e to n ie rt  w erd en  k an n , u n d  das 
K lim a  fü r  d en  ra sch e n  F o r ts c h r it t  d er B e to n a rb e ite n  
seh r fö rd e rlich  ist.

D ie  b e a c h te n sw e rte  L e is tu n g , in n e rh a lb  v o n  iy 2 Ja h re n  
380  000 m 3 B e to n  zu v e ra rb e ite n , is t  n u r m öglich  durch  

i c h m ä ß i g e  T a g e s l e i s t u n g e n .  S ie  is t  fe rn e r  n u r m öglich  
w e i t g e h e n d e r  M e c h a n i s i e r u n g  d er A rb e it  u n d  bei 

V erm e id u n g  a lle r  irg e n d w ie  in  B e t r a c h t  ko m m en d en  B e tr ie b s 
stö ru n g e n . L e tz te re s  w ä re  n i c h t  m ö glich , w en n  n ich t g e 
n o r m t e  E in z e lte ile  v o n  M asch in en ' u n d  F ö rd e ra n la g e n  au f 
V o rra t  o d er in  ra sch  e rre ic h b a re r  N ä h e  zum  E r s a t z  b ereit- 
g e h a lte n  w erd en , kö n n ten .

S e lb s tv e rs tä n d lic h  fe h lte  a n  d er B a u s te l le  au ch  n ich t 
ein L a b o ra to r iu m . In  d iesem  w u rd en  tä g lic h  v ie r  P ro b e n  ent
nom m en zu r P rü fu n g  d e r 7 - u n d  2 8 -T a g e -F e s t ig k e it  des B eto n s. 
D ie  V o ru n te rsu c h u n g e n  m it  S a n d  u n d  K ie s  v o r  S ch a ffu n g  
g e e ig n e ter  S ie b a n la g e n  m ach en  la u fe n d e  K o n tro lls ie b a n a ly se n  
notw en d ig , d ie v o n  Z e it  zu Z e it  zu r B e stim m u n g  des F e in h e its 
m od u ls d u rch g e fü h rt  w erd en . D ie  K o n s is te n z  des B eto n s  
m it H ilfe  d e r „ S lu m p -V e rs u c h e "  w u rd en  z w a r auch v o n  Zeit

Abb. 9  b. Exchequer-Talsperre.

B e s tre b e n  des b au le iten d en  In g e n ie u rs , so w en ig  A rb e ite r  w ie  
m öglich  zu b e sc h ä ft ig e n  und  w e i t g e h e n d s t  m asch in elle  
E in r ic h tu n g e n  an  S te lle  v o n  H a n d a rb e it  e in zu fü h ren . B e im  
B e to n ie re n  w u rd en  im  g an zen  17  Z im m e rle u te  und 38 A rb e ite r  
v e rw e n d e t.

D ie  L ö h n e  d e r A rb e ite r , d ie  im  ü b rig en  w e ita u s  g e r in g e r 
w a re n , a ls  d ie in  d en  groß en  S tä d te n  des W e sten s o d er im  O sten , 
w aren  50 c ts/S tu n d e  fü r  d en  u n g e lern ten  A rb e ite r , 70 — 10 0  
c ts/S tu n d e  fü r d ie  Z im m e rle u te  und die M asch in isten .

B e i den B e to n a rb e ite n  h e rrsc h t  im  a llg em ein en  d a s  v e r 
s tä n d lich e  B e s tre b e n  v o r , m ö g lich st R e k o rd z a h le n  fü r  d ie tä g 
lich en  L e is tu n g e n  zu erz ie len . So  w u rd e  b e r ic h te t , daß  beim  
E x c h e q u e rd a m m  im  M ärz  19 2 5  an  26 A rb e its ta g e n  b e i zw eim al 
8 -S tu n d en -S c h ic h te n  u n te r  V erw e n d u n g  vo n  1 ,5 2  m 3-M isch ern  
in sg e sa m t 360 000 m 3 B e to n  h e rg e ste llt  w u rd en . D ies  is t  
eine seh r e rh eb lich e  L e is tu n g  u n te r B e rü c k s ic h t ig u n g  d es U m 
stan d es, daß  d a s  K ie s-  u n d  S a n d m a te r ia l in  e in er E n t fe rn u n g  
vo n  20 en g l. M eilen  a u s  dem  F lu s s e  gew o n n en , gew asch en  
ge s ie b t w erd en  m uß te. D ie  L e is tu n g  is t  au c h  e in  B e w e is  d a fü r, 
daß  d ie  T ra n sp o rt-  und  F ö rd ere in ric h tu n g e n , d eren  Z u v e r lä s s ig 
k e it  d ie w e se n tlich e  V o rb e d in g u n g  fü r  g u te  L e istu n g e n  ist, 
seh r hoh en  A n fo rd eru n g e n  g e re c h t w u rd en . G e n a u e  F a h rp lä n e  
w u rd en  e in geh alten , un d  d er V e rk e h r  w ic k e lte  sich  so re g e l
m äß ig  w ie  a u f e in er E ise n b a h n lin ie  a b .

Im  ü b rig e n  sch e in t m an  w e n ig er W e rt  a u f R e k o rd le is tu n g e n  
a ls  a u f g l e i c h m ä ß i g e  T a g e s le is tu n g e n  zu legen , w e il d iese  fü r 
d ie  S c h n e l l i g k e i t  d e r A rb e it  u n d  fü r  e in e ra sch e re  F e r t ig 
s te llu n g  d es B a u w e rk s  en tsch eid en d  sin d .

ü b e r  d en  F o r ts c h r it t  d er A rb e ite n  lä ß t  sich fo lg en d es  b e 
r ic h te n : A m  1 .  A u g u s t  19 2 4  w u rd e  m it d e r A u fs te llu n g  d er 
G ieß tü rm e  a u f  d ie  v o n  d er B a u  V erw altu n g  e rr ic h te te n  1 3 ,5  m 
hoh en  B e to n fu n d a m e n te  b ego n n en . A m  4. D ez e m b e r w u rd e

Abb. 9  c. Anwendung, des Förderbandes bei der Verarbeitung 
von Gußbeton.

zu Z e it  g e p rü ft . M an  h a t ih n en  a b er an sch ein en d  h ier als 
G ü te p ro b e  fü r  d en  zu v e ra rb e ite n d e n  B e to n  w e n ig  B ed eu tung 
b e ig e le g t. (F o rtse tz u n g  fo lgt.)
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K U R Z E  T E C H N I S C H E  B E R I C H T E .

B a u  d e r  N e w  H u d s o n  R i v e r  B r id g e .
[Nach Engineering News-Record v . 19 . März und 2. A pril 19 2 5 ,]

D ie New Y o rk  Central Line unterhielt lange Jah re  hindurch 
den Fracht- und Personenverkehr über den Hudsonfluß bei A lbany, 
N. Y .,  über je  eine zweigleisige Brücke, welche infolge ihrer geringen 
Höhenlage fü r den Schiffsverkehr Drehbrücken erforderte. Die dadurch 
für die Schiffahrt vorhandenen Schwierigkeiten zwangen schon vor 
Jahren zur A ufstellung von Plänen fü r eine hochgelegene Gleisführung. 
Die Vorarbeiten hierfür setzten bereits im Jah re  19 13  ein und führten 
nach vielem  Hin und H er zu dem Ausführungsentwurf (s. Abb.),

ßungen und kräftigere Heizung nötig. Jedes Bauw erk wurde zunächst 
mit einer 2,5 m höhen Bretterw and umschlossen in solchem Abstande, 
daß Platz fü r Koksöfen blieb, und der Zaun und die Rüstung durch 
Segeltuch abgedeckt, das am  unteren Saume durch Sandsäcke be
schwert w ar; m it dem Fortschreiten des Bauw erks wurde die ge
nannte Segeltuchabdeckung am unteren Rande der nach oben rückenden 
Rüstung befestigt und die Rüstung durch eine besondere Segeltuch
abdeckung eingeschlossen; zuletzt w ar noch eine Erhöhung der Bretter
wand durch eine Segeltuchwand nötig. D as Segeltuch, von gleicher 
A rt w ie fü r Lagerzelte, kam  in Stücken von 3,5 x i 8  m und 3,5 x 6  m 
m it Ringen und Seilverbindung zur Verwendung. Durch 35 K oks

weicher Überbauten von insgesamt 1600 m Länge erforderte, die zum 
größten Teil als Gerüstbrücken, zum ändern T eil als zwei 18 3  und 124  m 
weit gespannte Überbauten ausgeführt wurden. Bei den Planungs
arbeiten wurde verschiedentlich die Einschaltung eines Überbaues 
von 300 m Stützweite gefordert. Verschiedene Untersuchungen haben 
aber ergeben, daß den Bedingungen der Schiffahrt auch m it dem 
Ausführungsentwurf Genüge geleistet wird, und daß selbst bei Aus
führung einer Auslegerbrücke von 305 m  Stützweite 2 '/> Millionen 
D ollar Mehrkosten entstehen. D a die Brücke vielfach von Kühlwagen 
befahren wird, deren herabtropfende Salzlauge erhöhte Unterhaltungs
kosten verursacht hätte, wurde bei den Gerüstbrücken —  entgegen 
dem im Entw urf vorgesehenen hölzernen Schwellenbelag ■— die F ah r
bahntafel in Eisenbeton ausgeführt. B ei den großen Überbauten 
dagegen hat m an jedoch m it Rücksicht auf die durch die schwere 
Eisenbetonfahrbahntafcl erhöhten Kosten die ursprünglich vorge
sehene hölzerne Fahrbahntafel ausgeführt. D as gesamte Bauw erk 
macht den unschönen Eindruck einer typisch amerikanischen Aus
führung. Die etw a 40 m hohen Gerüsttürm e sind in der R ichtung der 
Fahrbahn 19 ,5  m breit und nehmen parallelgurtige Blechträger
brücken von 30,5 m Stützweite auf. Jed er Pfeiler stützt sich auf ein 
festes und drei bewegliche Auflager. D ie Blechträgerüberbauten sind 
jeweils auf einer Seite fest und auf der anderen Seite auf gewölbten 
Gleitplatten längsbeweglich gelagert. Die konstruktive Ausbildung 
der großen Überbauten w ar in der Entw urfszeit auch mehrfachem 
Wechsel unterworfen. Ursprünglich w aren fü r die Füllung ein IC- 
System und Augenstäbe als untere Gurtung in Aussicht genommen. 
.Später hat m an sich jedoch zu steif angeschlossenen Gurtstäben und 
zu dem aus der Abbildung ersichtlichen Füllungssystem  entschlossen. 
Der Berechnung der Gerüstbrücken wurde der Lastenzug Coopers E  75 
zugrunde gelegt, bei den großen Überbauten jedoch mit Rücksicht 
auf ihre erhebliche Länge Coopers E  65. Außerdem wurden hier bei 
gleichzeitigem Befahren beider Gleise die Lasten um 5 %  verm indert. 
Die großen Querschnitte der beiden Hauptüberbauten erforderten 
ungewöhnliche Nietlängen. B ei %  '-)‘s 1 ! 4  Zoll Durchmesser kamen 
Längen bis 230 mm in Frage. D as Einziehen dieser Niete bereitete 
zuerst große Schwierigkeiten, da konische Schäfte nur unm ittelbar 
unter den Köpfen die Nietlöcher vollständig ausfüllten. Nach vielen 
Versuchen gelang es, durch gleichmäßiges Anwärmen dieser langen 
Niete, Vergrößerung des Niethammerkolbens und leichtes Abschrecken 
der warm en Nietenden gut sitzende Nietung zu erreichen. Die A uf
stellung der Brücke vollzog sich in verschiedenen Abschnitten unter 
Benutzung hölzerner, fester Rüstungen fü r die ersten Felder und des 
Freivorbauverfahrens m it H ilfe provisorischer, auf gerammten Pfählen 
aufsitzender, eiserner Zwischenstützen. D as Gesam tgewicht der 
Gerüstbrücke betrug 15  570 t, das der beiden großen Überbauten 
2376 und 5720 t. D ie K osten der betriebsfertigen Brücke betrugen 
etwas über 4 Millionen D ollar. Als Baustoff wurde ein Siemens-jVIartin- 
Stahl von 3900 bis 4500 kg/cm2 Bruchfestigkeit und 2250 kg/cm2 
Streckgrenze verwendet. A. D ü r b e c k .

A m e r ik a n is c h e  B e t o n b a u w e is e  b e i  s t r e n g e r  K ä l t e .
Die Ausführung von Betonbauten im W inter bürgert sich in 

Amerika immer mehr ein und macht sich trotz der Mehrkosten für 
Anwärmen der Baustoffe und Heizen der Baustellen bezahlt durch 
die Ausnutzung der Baugeräte und die Beschäftigung der Bauarbeiter 
während des ganzen Jah res. D ie verhältnism äßig hohen Kosten 
einer Umschließung des Baues durch einen Holzüberbau hat die 
Turner-Baugesellschaft m it vollem  Erfo lg  gespart bei der Herstellung 
einer Reihe von runden Zement-Turmbehältern in Portand-Point 
(New York) von 24 und 12  m Höhe aus Eisenbeton, die letzteren 
im Janu ar und Februar 1925 bei 30 ° C K älte. In  mildem W inter
wetter genügt das Verhängen der Baugerüste m it Decken und das 
Heizen des Innenraum es durch 50 mm weite Dam pfleitungen nahe 
an den Betonwänden. In  strenger K älte  waren wirksam ere Abschlie-

S a n d sa d Q ,

Öfen auf der Außenseite, die nach der jeweiligen W indrichtung ver
teilt wurden, und 3 auf der Innenseite des Eisenbetonturm es ließ 
sich die Lu ft innerhalb der Verkleidung dauernd auf +  1 8 °  C halten, 
auch bei Außentemperaturen von —  3 0 0 C. Die Betonmischmaschine 
arbeitete zwar im  Freien, aber die Baustoffe und das genau zuge
messene W asser wurden so heiß zugeführt, daß der Beton bis zum 
Einbringen in die Schalung nicht auskühlte. Die Schalung wurde 
stets erst höher gerückt, wenn die Prüfung der Betonprobezylinder, 
die unter denselben Verhältnissen wie der eingebaute Beton erhär
teten, ausreichende Festigkeit ergab.

B ei großen Bauten werden die Baustoffe zweckmäßig durch 
Dam pfstrahlen gelockert und vorgewärm t. Bei kleineren Bauten 
schüttet man die Sand- und Kieshaufen über weite Eisenröhren, 
in denen man dann Feuer anm acht, und w ärm t das Anmachwasser 
in den entsprechend eingerichteten Koksöfen der Raumheizung.

D as Umbauen und Heizen der Baustelle wird schon bei Tem 
peraturen unter +  1 3 0 C nötig, denn schon bei +  3 ° C  erreicht der 
abbindende Beton nur noch 70%  seiner Norm enfestigkeit. (Nach 
Concrete vom  Dezember 1925, S. 2 1 — 24.) N .

E is e n b e t o n b r ü c k e  ü b e r  d e n  T r e n t f lu ß  b e i  N e w a r k  
(N o t t in g h a m s h ir e ) .

Die seit 1652 bestehende Holzbrücke über den Trentfluß in der 
großen Nordstraße ist erst 1922 unter Verbesserung der Anfahrten durch 
eine schiefe Eisenbetonbrücke ersetzt worden. Die neue Brücke hat 
zwei Flußöffnungen von je  30 m und zwei Landöffnungen von je

7,5 m Spannweite. Die Hauptöffnungen m it 2,9 m ( — 7) Stich tauchen

mit den Bogenanläufen i ,S  m in das höchste Hochwasser. Die W ider
lager und Pfeiler bestehen aus Massenbeton, auf Mergelfels ge
gründet, die W iderlager in eine Uferm auer und v ier Strebepfeiler 
gegliedert. Die eingespannten Hauptbogen bestehen aus v ier Rippen 
von 90 cm Höhe an den Käm pfern und 60 cm im Scheitel, die äußeren 
je  60 cm, die inneren je  90 cm breit, die ersteren m it 35 mm, die letzteren
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m it 47 mm starken Rundeisen und S mm starken Bügeln bewehrt. 
Die Fahrbalm hauptträger, 30 x ö o  cm stark, laufen über alle Öffnungen 
durch, sind im  Scheitel m it den Bogen vereinigt und stützen sich auf 
die Bogen und Pfeiler m ittels Säulen, 35 X 35 cm stark, deren Zwischen

durch Fernsprechverbindung der beiden Taucher untereinander und 
nach oben.

Die Abbildung zeigt hinter den beiden Dükerrohren die Gründung 
fü r den Abflußregler und den Eisenbetonhauptkanal auf flachem 
Grunde. N.

räume über den Randbogen durch 10  cm starke Mauern verkleidet 
sind. Die Fahrbahnquerträger, 22 X 53 cm stark, haben 1 ,5  m M itten
abstand, die iS  cm starke Fahrbahndecke läu ft wie die H auptträger 
durch. Die Brüstung besteht aus Naturstein, das H auptgesim s jedoch, 
wie die anderen Bauglieder, aus Eisenbeton. Die Belastungsproben 
m it einer zweiachsigen Zugmaschine von 20 t und einem zweiachsigen 
Lastw agen von 40 t  waren vo ll befriedigend. D er Bau hat 47 750 Pfd . 
gekostet, wozu 2 1 370 Pfd . Staatsbeihilfe gewährt worden sind. 
(Aus Engineering vom  5. Febr. 1926, S. 15 7  u. 17 2 , m it 1 Zeiclin. 
u. 3 Abb.) N .

A b w a s s e r le i t u n g s d ü k e r  u n t e r  d e m  H a fe n  v o n  S y d n e y .
(Nach Engineering vom  29. Ja n . 1926, S. 12S— 129  u. 140.)

Die rd 32 km lange Abwasserleitung von Sydney (Neusüdwales) 
kreuzt einen H afenarm  m it einem D üker aus zwei Eisenbetonrohren 
von 1,8  m Durchmesser, die nebeneinander auf den sandigen Meeres
grund verlegt, an den M uffenverbindungen durch Taucher gedichtet

D e r  B e t o n s t r a ß e n fe r t ig e r  z u r  z e h n fa c h e n  B e s c h le u n ig u n g  
im  A u t o m o b i ls t r a ß e n b a u .

D er Betonstraßenfertiger ist die neuste, aus Am erika durch 
die A:MBI-W erke herübergebrachte Straßenbaum aschine, die im
stande ist, die Arbeit von 15 — 20 Arbeitskräften zu ersetzen und deren 
H andarbeit durch die weit zuverlässigere und bessere Maschinenarbeit 
zu übernehmen. Ih r  Zweck und ihre Vorteile bestehen darin, daß 
sie drei H auptarbeiten des Betonierens, also das Verteilen der Beton
masse, das Stam pfen derselben und das Glätten der Oberfläche, 
leistet. D as maschinelle Arbeiten beim Herstellen von Straßen bietet 
nicht nur den Vorteil der sorgfältigsten und gleichm äßigsten Arbeit, 
sondern auch wesentliche Zeitersparnis, also eine schnellere Herstellungs
möglichkeit der Straßen. Durch diese M aschinenarbeit wird weiter
hin ein unbedingt gleichmäßiges P rofil, also die absolut gleichmäßige 
W ölbung der Straße erzeugt, die dann frei von allen Unebenheiten, 
Senkungen und Erhebungen ist, die sich sonst bei H andarbeit bzw. 
beim Walzen der Straßenoberfläche nicht verm eiden lassen.

Diese Vorzüge sind von allen in Am erika fü r den Straßenbau 
maßgebenden Stellen, insbesondere von der Portland-A ssociation.in 
Chicago anerkannt und finden darin ihre volle W ürdigung, daß heute 
bei allen Betonstraßenausführungen in Am erika nicht nur wie bei 
uns in Deutschland die maschinelle Betonzubereitung .vorgeschrieben,

und umbetoniert wurden, so daß beim Leerpumpen s ic lv n u r  ganz 
geringe Undichtigkeiten zeigten. Im  seichten W asser wurden die 
Rohre in Längen von 30 m m ittels eines Schwim m kranes, in tiefem 
W asser m it zylindrischen Schwimmkörpern verbunden und von Präh
men aus versenkt. Die Taucherarbeit dabei wurde sehr erleichtert

sondern auch die maschinelle Verarbeitung des Betons durch 
diesen Finisher-Betonstraßenfertiger unbedingt gefordert wird. Es 
ist dieses auch fü r alle Stellen, die die Bauoberleitung und schließlich 
die Abnahm e und zuletzt auch die Unterhaltung der Straßen in 
Händen haben, von außerordentlichem W ert, w eil durch die ma
schinelle Arbeit von vornherein die Gewähr fü r tadellose, einwand
freie Ausführung gegeben ist.

Die Leistungsfähigkeit der hier in Abbildung gezeigten Straßen
baumaschine hat sich in Am erika durch Betätigung einiger tausend 
solcher Maschinen hinreichend erwiesen, und es ist nachgewiesen 
worden, daß diese Maschine täglich in 8 Arbeitsstunden 250 m Straßen
länge bis zu 9 m Breite  in Beton fertigstellt.

D ie Verwendung einer solchen Maschine ist nicht nur fü r ein 
und dieselbe Straßenbreite möglich, sondern durch Auswechseln 
verschiedener Teile der Gitterträger, der Stam pfbohlen und des Ge
stänges kann eine Umstellung der Maschine fü r jede gewünschte 
Straßenbreite leicht herbeigeführt werden.

Die Arbeitsweise der Maschine besteht in drei Bewegungen. 
B e i der ersten und zweiten Bewegung arbeiten beide Bohlen, die 
vordere Bohle, die das Verteilen des aus dem Mischer entfallenden 
Betons übernimmt, die zweite Bohle, die den. Beton stam pft. Beide 
Bohlen geben der Straße die Profilierung. Die zweite Bohle, die als 
Stam pfwerk dient, arbeitet auch bei der zweiten Bewegung, also 
beim  Rückw ärtsgang der Maschine. B e i der dritten Bewegung arbeitet 
noch einmal dieselbe Stam pfbohle und neu hinzu tritt das Arbeiten 
des G lätters —  eines gummierten Glättbandes. H ieraus geht hervor, 
daß der Beton hintereinander weg dreim al gestam pft wird. Die Stam pf
bohle arbeitet in so schnell aufeinander folgenden Schlägen, wie es 
das Stam pfen von H and gar nicht zuläßt. D as Stam pfw erk arbeitet 
gewissermaßen auch m it als R üttelw erk. Durch die schnelle Bewegung 
wird jede im  feuchten Beton befindliche Luftblase herausgedrückt 
und der dichteste Beton geschaffen.
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Die Bedienung des Betonstraßenfertigers, die nur durch einen 
Mann erfolgt, ist äußerst einfach. Dieser hat nur einige Hebel zu be
tätigen und die Maschine an jedem  Morgen nur einm al fü r die Arbeits
weise einzustellen. E s  geschieht dieses dadurch, daß die vordere 
Bohle, die den Beton verteilt, in etw a 5— 7 cm Höhe über den seit
lichen Fahrschienen gehalten wird. Die entsprechende Hochstellung 
dieser Bohle hat sich dem jeweils zur Verwendung kommenden Beton- 
m aterial anzupassen und richtet sich also danach, ob dieses in fei
nerer oder gröberer Mischung vorhanden ist.

Die vordem  kurz erwähnten seitlichen Einfassungsschienen, 
die sowohl zur festen Einkleidung der Betondecke als auch als F ah r
schienen fü r die Maschine dienen, sind gepreßte, profilierte Stahl
blechschienen von je  3,6 m Länge. Sie werden aneinandergelegt 
und nicht etw a wie bisher bei uns in Deutschland sonst derartige 
Einfassungsschienen oder Bohlen durch Laschen verbunden, ver
schraubt und dergl., sondern das Zusammenpassen dieser aneinander
zustoßenden Schienen erfolgt unter Verwendung keilförm ig geschnit
tener Bleche, die gegeneinander getrieben werden. Hierdurch ist 
das Versetzen der Schienen äußerst leicht, schnell und billig möglich. 
Die Höhe dieser Fahrschienen schw ankt zwischen 6 und 9 " ,  je nach 
gewünschter R andstärke der Straßendecke.

Selbst in Straßenkurven ist diese Maschine zu verwenden. 
Man hat hierfür an jeder Schm alseite der Maschine eine H ebevor
richtung m it Knieliebelübersctzung angebracht, die beim  K urvenlauf 
die Spannung, die naturgem äß durch die ungenügend beweglichen 
Radsätze entstehen müßte, überwindet. Dieselbe Hebevorrichtung ge
stattet auch, die Maschine anzuheben, falls sie einmal von den Schienen 
fallen sollte —  es kann dies nur Vorkommen, wenn die Fahrschienen 
nicht genau parallel verlegt worden sind.

Der Betriebsstoffverbrauch ist erstaunlich gering. Der Benzin
verbrauch je  Stunde beträgt etwa 3 1 , so daß die Kosten des Betriebs
stoffes je  T ag  sich auf etwa xo RM . bemessen.

Auch fü r einen leichten, also bequemen Transport der Maschine 
von Baustelle zu Baustelle ist Sorge getragen. Die Maschine wird 
auf ein hochrädriges Fahrgestell, das aus zwei eisernen R ädern und 
einer Achse besteht, im Schwerpunkt aufgestellt und dann in ihrer 
Längsrichtung an ein Lastauto oder Fuhrwerk angehängt. E in  Zer
legen der Maschine wird hierdurch erspart.

Die Straßenbreiten von 2 1/,— 9 m werden m it dieser Maschine 
gefertigt. Sollen breitere Straßen hergestellt werden, dann arbeitet 
diese Maschine mehrmals nebeneinander her.

Die normale Arbeitsgeschwindigkeit der Maschine beträgt beim 
Vorwärtsgang etw a 2 / , m, beim  Rückw ärtsgang etw a 9 m je 
Minute.

Die W irkung des Stam pfens der Maschine ist eine außerordent
lich starke. D ie Stam pfbohle ist hierzu in Plattenfedern aufgehängt 
und- macht senkrechte Hubbewegungen. Durch die federnde A uf
hängung wirken sich die Stam pfschläge m it dem vollen Eigengewicht 
der Bohlen au f dem Beton  aus. E s  kom m t aber außerdem noch eine 
Kraft hinzu, die der Bohle m itgeteilt wird durch ein schweres, ro
tierendes Gewicht, so daß die verlangte Zusammenpressungsmög
lichkeit des Betons durch diese maschinelle Stam pfung vollkommen 
erfüllt wird.

Die Antriebsmaschine hat eine Stärke von 8_P S ; normal wird 
ein 2-Zylinder-Benzinm otor verwandt.

Zum Schluß sei noch ein besonderer Vorteil der Maschine“ den 
anfangs aufgeführten Vorzügen hinzugefügt:

Die Verwendung der Maschine und der Maschinenarbeit scheidet 
das bei H andarbeit sehr oft zum Nachteil der Betonstraßen führende 
Bestreben, reichlich feuchten Beton zu verwenden, aus. Sie gestattet 
die Verarbeitung möglichst trockenen Betons, der bekanntlich weit 
dichter und fester wird, und der auch eine schnelle seitliche Aus
schalung, also ein baldiges W iedenvcgnehmen der seitlichen Fah r
schienen gestattet.

Die erste dieser fü r den Straßenbau außerordentlich wertvollen 
Maschinen, der vorbeschriebene Betonstraßenfertiger, wurde von der 
AMBI-Mascliinenbau A .-G . in diesen Tagen mehrmals Fachkreisen 
und auch der Presse vorgeführt.

A llseitig wurde hierbei anerkannt, daß diese Maschine etwa 
zehnmal so schnell dis Erfüllung aller Wünsche reifen läßt und weit 
schneller ans Ziel führt, und es w ird daher die Aufgabe der Gemeinden 
und des Staates sein, sich ebenfalls bald zum Entschluß und zur 
Tat durchzusetzen und sich dieser bewährten Erfindung zu bedienen 
und den Straßenbau-, besonders den erfahrenen Betonbauunter
nehmungen die langersehnte Gelegenheit zu neuer Betätigung zu geben. 
Vielen tausend Erwerbslosen bietet allerorts der weltumspannende 
Straßenbau und noch vielen Tausenden mehr der dem Autom obil
straßenbau folgende Autom obilbau mannigfachste, wirklich lohnende 
Arbeitsmöglichkeit.

Darum ergeht an alle maßgebenden Stellen der R u f: „N ehm t 
den Autom obilstraßenbau in die Reihe der Notstandsarbeiten au f."

Automobilstraßen bauen, heißt den Lebensnerv des Staates 
stärken.

E s  w ird an dieser Stelle noch einm al unterstrichen, xvas von 
Herrn Dr. Sperling, dem D irektor des Reichsverbandes der deutschen 
Automobilindustrie, in dem A rtikel „D ie  Bedrohung des Automobil- 
Verkehrs" gesagt jst, näm lich:

Nach diesem Verfahren, wobei die P latten  an Ort und Stelle 
gegossen werden, können ganze Wohnhäuser im Rohbau in 2— 3 Tagen 
entstehen.

Unsere B ilder zeigen:
1 .  D as „P latten h au s" kurz vo r der Vollendung.
2. W ie der K ran  die P latten  zusammenfügt.

„ E s  muß endlich die Auffassung Platz greifen, daß die Instand
haltung unseres Wegenetzes und die Vorrichtung der vorhandenen 
Chausseen fü r Autom obilstraßen eine Frage von großer staatsw irt
schaftlicher Bedeutung ist, und daß infolgedessen das R eich  bzw. 
die Länder aus öffentlichen M itteln hierfür nam hafte Summen zur 
Verfügung stellen müssen. Denn, wenn das W egenetz und dam it 
der Verkehr zerrüttet wird, so leidet natürlich hierunter die allgemeine 
W irtschaft."

Infolgedessen ist es durchaus gerechtfertigt, hier die Forderung 
auf Bereitstellung öffentlicher M ittel fü r den Wegebau zu erheben, 
wie dies auch in anderen Ländern der F a ll ist.

Die Vervollkom m nung unseres Straßennetzes wird um so dring
licher, als immer mehr der Personenverkehr durch Kraftom nibusse, 
der Güterverkehr durch Lastkraftw agen au f den Landstraßen vor 
sich geht.

In  allen Ländern der Erde macht sich die Erscheinung be
merkbar, daß dem Verkehr und dadurch dem gesam ten W irtschafts
leben ganz außerordentlich w ichtige Dienste geleistet w'erden durch 
den W e t t b e w e r b  z w is c h e n  K r a f t f a h r z e u g  u n d  S c h ie n e n 
b a h n e n . H o ff  m an n .

E i n  n e u e s  S c h n e l lb a u v e r fa h r e n .
In  Berlin-K arlshorst werden jetzt W ohnhäuser nach einem 

besonders in Holland sdlion seit einiger Zeit angewandten Ver
fahren gebaut. Man benutzt einfach Platten aus Eisenbeton mit 
Einlagen von einem Ausmaß bis zu 10  m Länge und 4 m Höhe.
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H u n d e r t jä h r ig e s  B e s t e h e n  d e r  M e n a i- H ä n g e b r ü c k e .
(Nach „E ngineering“  vom 29. Ja n u a r 1926.)

Am  30. Jan u ar d. J .  waren 100 Jah re  vergangen seit der E r
öffnung von T e l fo r d s  berühm ter Hängebrücke über die Menai-Meer- 
enge. B ei der Vollendung der Brücke, die einen Höhepunkt in seiner 
glänzenden Laufbahn bedeutete, w ar Telford 68 Ja h re  alt. Sein Ge
burtsort ist der kleine W eiler W esterkirk in Dum friesshire, beigesetzt 
ist er in W estminster A bbey. Vom  einfachen M aurer hat er sich zum 
Führer des Ingenieurstandes seiner Zeit em porgearbeitet. D ie von ihm 
in Schottland gebauten Straßen von einer Gesam tlänge von 1450  km 
und die Erbauung von etw a 120  Brücken haben dieses Land, wie man 
sagt, „um  gut ein Jah rh u nd ert" vorw ärts gebracht.

Zu den Schauplätzen von Telfords T ätigkeit gehörten auch die 
zehn unwirtlichen D istrikte von Nordwales. M it der Verbesserung der 
Straßen ergab sich die Notwendigkeit, die schwerfälligen und gefähr
lichen Fähren über die M enai-Enge, die von der Post und den Reisen
den auf dem W eg nach Irland benutzt wurden, durch eine Brücke zu 
ersetzen. Dem  schließlich ausgeführten Projekt einer Hängebrücke 
gingen seit 1776  verschiedene Vorschläge voraus, darunter ein Viadukt 
aus Holz und von Telford selbst eine gußeiserne Bogenbrücke von 
15 2  m Spannweite,

Im  Gegensatz zu den bis zu jener Zeit gebräuchlichen D raht
kabeln oder Kettengliedern aus V ierkant- oder Rundstäben verwen
dete Telford bei seinem Entw urf Kettenglieder aus Flacheisen. Die 
M enaibrücke hängt an 16  K etten, deren Glieder je  aus fünf Flach- 
eisen 3%  auf 1 Zoll, 3,28 m lang, bestehen, die durch Flacheisen 8 auf 
16  Zoll und Bolzen von 3 Zoll D icke m it dem nächsten Glied ver
bunden sind.

Die drei Spannweiten betragen 95,5 m, 17 7  m und 93,5 m. 
D ie Türm e sind 46 m  hoch, Fahr- und Gehwege zusammen 9,20 m 
breit. Die lichte Höhe bis zum Niederwasser beträgt 36,5 m. Im  Jah re  
1839  wurde die Brücke durch einen heftigen Sturm  schwer beschädigt, 
ein D rittel der Hängestangen w ar gebrochen. Im  Vergleich mit 
ändern H ängebrücken aus derselben Zeit ist die Brücke jedoch be
m erkenswert frei von Unfällen geblieben. M e r k le , D ipl.-Ing.

A n t w o r t  a u f  d ie  Z u s c h r i f t  d e s  H e r r n  A r n .  E s c h e r  
in  H e f t  1 2  d e s  „ B a u in g e n ie u r s “ , J a h r g a n g  1 9 2 5 .

I . D er Gedankengang, der mich zur Berechnung eines Freistabes 
au f Biegung in der Ebene (Heft 2,- Jah rg . 1925 „B au in g .") führte, w ar 
folgender: Im  gebogenen Freistabe ergeben die Längskräfte (P P ) 
ein Moment in bezug auf den Schwerpunkt des Querschnittes und

p
verursachen dadurch außer der Druckspannung — auch'eine Biegungs- 

Spannung B „  welche einen Teil der ganzen Biegungsspannung B  bildet.
Jt X

F alls  der Freistab eine Querbelastung qx =  —  q sn -

erhalten, hinzutritt aber noch eine Druckspannung -  i - , so daß die 

Gesamtspannung wird zu:

(0

(3 )

0 = 3 . +  B  - P - 4 - P ' .
W P kr T  F  1

B ' + - 5 - > B .

W ählen w ir aber die Längskräfte (Ps P2) <  (P, P,) und gilt d an n :

M b  P -’ 1 _T' =  33
W ^  P kr +  F  '

so bleibt die vorige Form änderung nicht erhalten, der Freistab stellt 
sich wieder in die Gerade ein und die Gesamtspannung

(4 ) w  +  B -' V T  +
P.,

W  1 Pkr 1 F  
wird kleiner als B z sein.

Auf solche Weise wird ein Belastungssystem  nach der Gleichung

Ä S  . B ::^ - - 4 - - 5 t - B
. W +  2 P kr ^ F  2

errechnet.
Nach D ivision durch B  wird die Gleichung (4) zu 

P  , P
(5)

M 
B  W' Pkr B F

I I .  Meine Untersuchungen über die Berechnung eines Freistabes 
auf Biegung und D ruck im Raum e haben zu dem an dieser Stelle 
kurz zusammengefaßten Ergebnis geführt:

M i M y

B W ;x ( 1  T tT T “) B  W y ( 1 ------------- -) B  F  ( 1  —  —P  11 )
\ Jt2 E  J x/ y l  iU E J y /  \ n2 E  Jmin/

wobei Mx , Mv Momente der äußeren K räfte, W x, W y geo
metrische W iderstandsmomente und J x, J y  Trägheitsm om ente in 
den Hauptebenen sind.

Diese Form el stim m t vollständig mit allen gebräuchlichen Be-
n‘2E  Trechnungsformein, außer m it der Form el P  = _ überein. Letztere

r S 1 “
kann jedoch nach meiner Meinung nicht fü  eine allgemeine Berech
nungsformel gelten, da sie die Festigkeit des gedrückten Freistabes 
unberücksichtigt läß t; das führte auch zu 'd er bekannten Begrenzung

W enn w ir - L .  Teil von der Querbelastung in der Anwendung dieser Form el <  io o j . Mein im H eft 2 des

1
und die

Längskräfte (P t P , )  besitzt, ist die Biegungsspannung von ( P i  P ,) :

  '  ....JT X
q x =  —  q sn (

n E  J

, welche in der Mitte des Freistabes eine Biegungs

spannung =  B  hervorruft, wegnehmen, müssen wir, um dieselbe 
Deform ation beizubehalten, an den Enden des Freistabes Längskräfte

(P, P,) =  -— P kr hinzufügen; die Biegungsspannung B  bleibt dann

„B au in g .“  (1925) veröffentlichter Aufsatz „ A l lg e m e in e  F o rm e l 
fü r  B e r e c h n u n g  e in e s  F r e i s t a b e s  a u f  B ie g u n g  in  der 
E b e n e "  w ar ein Versuch, in möglichst kurzer und zusammenfassender 
Weise die Resultate meiner Untersuchungen fü r die Berechnung der 
gedrückten Stäbe wiederzugeben.

N. P o g o r s c h e ls k y ,  Obermasch.-Ing., K ascliira, Gouv. Moskau.

W IR T S C H A F T L IC H E  M IT T E IL U N G E N .

Der Gesetzentwurf über die W irtschaftsenquete. Im  Zusammen
hang m it der Zollpolitik des Jah res 1925, dem offenen Ausbruch der 
W irtschaftskrise und den dam it zusammenhängenden Fragen haben 
sowohl der Reichstag, als auch der Reichsw irtschaftsrat und der 
Verein fü r Sozialpolitik eine Erhebung über die gegenwärtige Struktur 
und Lage der deutschen W irtschaft gefordert.

Die Enquete soll nach diesen Forderungen folgenden Zwecken 
dienen: Vor allem  im Hinblick auf die Z o l lp o l i t i k  soll sie eine Prüfung 
der Grundlagen der deutschen G esam twirtschaft unter besonderer 
Berücksichtigung der industriellen W irtschaft und der Landw irtschaft, 
sowie des wechselseitigen Verhältnisses beider und ihrer Verknüpfung 
m it der W eltw irtschaft sein. Nach Absicht des Vereins fü r Sozial
p olitik  soll sie der Milderung der erbitterten K äm pfe zwischen A rbeit
gebern und Arbeitnehm ern über die A r b e i t s z e i t f r a g e  dadurch 
dienen, daß durch Befragung der beteiligten Unternehmer, Betriebs
beam ten und Arbeiter gewisse um strittene Tatsachen o b jektiv  fest
gestellt werden. Z. B . die Frage der Veränderungen in den produktiven 
L e is t u n g e n  durch Veränderung der A rbeitszeit, des Lohnes'und der 
Entlohnungsm ethoden. Zu diesem Zweck soll von jederm ann Auskunft 
über wichtige Tatsachen verlangt werden können, Betriebe besichtigt 
werden, Einsicht in die Unterlagen fü r Bem essung von Preisen und

Löhnen genommen, Ivontrollmessungen von Arbeitsleistungen und 
Produktionsergebnissen vorgenommen werden. Ferner soll die Enquete 
K larheit schaffen: über die Kreditnot, die Belastung durch Steuern 
und Reparationslasten, die Absatzschwierigkeiten durch die allgemeine 
Verarm ung, über Dum ping und Subventionsmaßnahm en des Auslandes. 
Eine besondere „K artellenquete“  soll nicht stattfinden, sondern ihre 
Aufgaben sind im Rahm en der allgemeinen Enquete zu verfolgen, 
die übrigens der Regierung auch geeignetes M aterial fü r die vom 
Völkerbund geplante „W eltw irtschaftskonferenz“  und allgemeine 
Unterlagen fü r gesetzgeberische und verwaltungstechnische Maßnahmen 
verschaffen soll.

Diese Pläne h ab en  zu einem Entw urf eines „G esetzes über einen 
Ausschuß zur Untersuchung der Erzeugungs- und Absatzbedingungen 
der deutschen W irtschaft“  geführt, der bereits dem Reichswirtschafts
und dem Reichsrat Vorgelegen hat und nun dem R eichstag vorliegt. 
K larh eit besteht in der Hauptsache noch nicht über die Zusam m en 
setzung der M itglieder des Ausschusses, deren Zahl 24— 30 betragen 
soll und die von der Reichsregierung zu berufen sind. Sie sind zu 
gleichen Teilen vom  Reichstag, Reichsw irtschaftsrat und der Reichs
regierung selbst in Vorschlag zu bringen, auch der Reichsrat bean
sprucht Vorschlagsrechte fü r sich. Ferner soll der Ausschuß von sich
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aus 6 weitere Mitglieder in Vorschlag bringen dürfen. Den Vorsitz 
führt ein nicht stim m berechtigter B eauftragter der Reichsregierung. 
Für einzelne Fragen werden Unterausschüsse gebildet, einer davon 
muß der Erm ittlung der Einw irkung von D auer der Arbeitszeit und 
Art der Entlohnung auf die Arbeitsleistung dienen. Von jederm ann 
können mündliche oder schriftliche A uskünfte und Gutachten über 
wirtschaftliche und soziale Verhältnisse, Abschriften und Zusammen
stellungen, Besichtigungen und Vorlagen von Unterlagen verlangt 
werden. Alle Behörden sind zu Auskünften verpflichtet. Die Befragten 
können in E id  genommen werden, falsche Angaben m it Gefängnis 
und Geldstrafen gerügt werden. Die Sitzungen sind öffentlich, jedoch 
dürfen die M itglieder des Ausschusses das, w as sie erfahren, nicht 
mißbräuchlich ausnützen. Zu Steuerzwecken darf das M aterial nicht 
verwandt werden.

Hinterlegung von Kundenwechseln als Sicherheit bei der Steuer
stundung. Nach der Reichsabgabenordnung (§ 105 Abs. 2) soll eine 
Stundung von Steuerschulden in der R egel nur gegen Hinterlegung 
von Sicherheiten gewährt werden; nur die Landesiinanzäm ter sind 
berechtigt, u. U. Zahlungsaufschub o h n e  Sicherheitsleistung zu be
willigen. (§ 6 Abs. 1  der Stundungsordnung v. 29. Jan u ar 19 23 . 
R G Bl. I S. 75.) Die Arten der fü r die Sicherheitsleistung zulässigen 
Vermögensgegenstände enthalten die §§ 109— 1 19  der Reichsabgaben- 
ordnung und die §§ 16— 44 der Stundungsordnung.

In  Anbetracht der wirtschaftlichen Lage wäre erwünscht, daß 
als Sicherheit auch gewöhnliche ICundenwechsel hinterlegt werden 
können. Gewöhnliche Kundenwechsel sind jedoch nicht in den 
§§ 26— 2S der Stundungsordnung, die die W echsel betreffen, zur 
Sicherheitsleistung zugelassen. Auf eine Eingabe der Industrie- und 
Handelskammer Berlin hat der Präsident des Landesfinanzam tes 
Berlin geantwortet, daß andere W echsel als die in §§ 26— 28 Stund -O. 
genannten für den Bereich des Berliner Landesfinanzam tes auch nicht 
zugelassen werden könnten. Diese gesetzlich zugelassenen Wechsel 
sind: Wechsel von Unternehmungen, die als S t e u e r b ü r g e n  zuge
lassen sind, d. h. die geschäftsm äßig Sicherheit fü r andere leisten und 
vom Landesfinanzam t allgem ein zugelassen sind (Banken, Spar
kassen), aber auch W echsel anderer k r e d i t w ü r d ig e r  Personen. 
Im letzteren F a ll kann jedoch u. U. eine besondere Anerkennung der 
Unterschrift des W echselschuldners vom  Finanzam t verlangt werden. 
Die Wechsel müssen (nach § 28 1 .  u. 2. Stund.-O.) vom Steuerpflich
tigen ausgestellt sein. Bei eigenen W echseln muß ein kreditwürdiger 
Dritter den W echsel als Bürge unterzeichnen. B e i Tratten  muß der 
Bezogene akzeptiert haben. F e r n e r  m uß d a s  R e ic h  ( F in a n z 
am t, H a u p t z o lla m t )  a l s  W e c h s e ln e h m e r  b e z e ic h n e t  se in . 
Der Wechsel muß auf Sicht zahlbar und die Präsentationsfrist darf 
nicht kürzer als 2 und nicht länger als 10  Jah re  sein. Die Stem pel
kosten hat der Steuerschuldner zu tragen!

Zweigniederlassungen von Bauunternehmungen gehören zur orts
ansässigen Industrie. Vom Verbände ostpreußischer Industrieller w ar 
durch Verm ittlung des Landtagsabgeordneten D r. G r z im e k , Königs
berg, Pr., beim Preußischen M inisterpräsidenten Beschwerde über 
mangelhafte Berücksichtigung der ostpreußischen Industrien bei V er
gebung von Reichs- und Staatsaufträgen erhoben worden. D arauf 
hatte der Preußische M inister fü r Handel und Gewerbe in einem 
Schreiben vom  5. Dezember 1925 erwidert, daß die fü r  die Vergebung 
staatlicher Aufträge in Frage kommenden Stellen wiederholt ange- 

.wiesen worden seien, bei der Vergebung von Aufträgen die ostpreußi
schen Industrien soweit irgend möglich b e v o r z u g t  zu b e r ü c k 
s ic h t ig e n . A uf Grund dieses Schreibens w ar im Konkurrenzkam pf 
den Königsberger Niederlassungen einiger Bauunternehm ungen der 
Charakter als „ostpreußisches Gewerbe“  bestritten worden, um  ihnen 
so die Grundlagen ihrer Existenz auf dem ostpreußischen B aum arkt 
zu entziehen.

Gegen diese Art der Auslegung hatte der Beton- und Tiefbau- 
"irtschaftsverband bei den zuständigen Stellen Einspruch erhoben. 
Es ist nunmehr der folgende Erlaß  des Preußischen M inisters für Handel 
und Gewerbe vom  20. März 1926  —  J .  Nr. I I  b 2644. IV  4302. V I 
l - H. 10 8 1 —  ergangen:

„M ein Schreiben an den H errn Landtagsabgeordneten Dr. 
Grzimek in Königsberg vom  5. Dezem ber v . J s .  ging davon aus, 
daß bei der Vergebung von Reichs- und Staatsaufträgen innerhalb der 
Provinz Ostpreußen soweit irgend möglich die ostpreußLsche In 
dustrie zu berücksichtigen ist. D as sollte aber nicht bedeuten, daß 
e*.Vergebung von B auaufträgen nur die in Ostpreußen ausschließlich 

tätigen Firm en oder nur solche, die dort ihre Hauptniederlassung 
haben, besondere Berücksichtigung finden sollen. Diesen Firmen 
sind selbstverständlich auch die ständigen, seit vielen Jah ren  in Ost
preußen ansässigen Zweigniederlassungen von Tiefbauunternehmungen, 
deren Hauptniederlassungen im inneren Reichsgebiet liegen, unter 
“ ahrung voller P aritä t gleichzustellen, sofern sie seit längerer Zeit 
m Ostpreußen ein ständiges Büro unterhalten, in das Handelsregister 
ln Ostpreußen eingetragen sind, kommunale Steuern und Berufs- 
ffpuibeiträge usw. zahlen und ostpreußischen Angestellten und A r
beitern Arbeit und Verdienst verschaffen. Ich  habe Herrn Landtags- 
äogeordneten -D r. Grzimek sowie die beteiligten Reichsministerien 
Und nachgeordnetcn Behörden hiervon in Kenntnis gesetzt."

Die Arbeitslosigkeit in  den letzten zwei Jahren. Aus den An
gaben des Rcichsarbeitsblattes geht hervor, daß sowohl die Gesam t
ziffer der Erwerbslosen wie die Anzahl der arbeitslosen Bauarbeiter 
im Februar dieses Jahres den bisherigen H öchststand vom Jan u ar 
1924 noch erheblich ü b e r t r o f f e n  haben. Dagegen ist nach den 
Angaben der Gewerkschaften die Arbeitslosigkeit innerhalb des 
Deutschen Baugewerksbundes und des Zentralverbandes der Zimmerer 
g e r in g e r  als vor zwei Jahren. Zum Teil wird die Ursache im  R ück
gang der Mitgliederzahl dieser Gewerkschaften liegen. Im  einzelnen 
lauten die Zahlen fü r die M itte bzw. den Durchschnitt der M onate:

Arbeitsuchende bei den Arbeitslose in %  der 
öffentl. Arbeitsnachweisen erfaßten M itglieder:

Deutscher Zentralverbd.

1924
Gesam tzahl Baugewerbe Baugew erks

bund
d. Zimmerer

Jan u ar ......... . . 2 051 658 180 998 7 L 5 5 9 , 9
F e b ru a r......... 169 158 72,6 5 8 , 3
M ä r z .............. • • i  4 5 9  4 16 12 6  492 38.0 3 7 . 0
A p r i l .............. 4 4  I 5 ° 1 5 , 3 1 4 . 5
M a i ................ 627 555 17  3S6 9 , 3 6,8
Ju n i................ 1 5  1 4 5 10 ,6 5 , 7
J u l i ................ 685 027 17  227 10,6 7 , 3
A u g u s t ......... 20 965 11 ,4 8 , 5
Septem ber . . 7 9 0 4 13 20 279 8,4 6 , 7
Oktober 7 12  659 — 6 , 5 5 , 7
N o v em b er.. . .  66 3524 20 58 5 10 ,1 8,2
Dezember . . 672 741 3 4  5 10 22,7 16,0

19 2 5 :
Jan u ar ......... 62 873 2 4 . 9 iS ,5
F e b ru a r......... 7 9 3  635 60 605 22,S 15 ,6
M ä r z .............. 740 447 5 6  4 3 ° 14 .3 T i , 8
A p r i l .............. 587 989 2 1 695 5 , 7 4 , 6

M a i ................ 475 228 7  8 9 3 3 . 5 2,0
Ju n i................ 5 780 3 . 2 1 , 9

J u l i ................ 4 ° 4  5 2 5 7  3 5 4 3 . 7 2 , 5

A u g u s t ......... 421 546 9 845 4 . 8 5 . 2

Septem ber . . 484239 1 1  4 3 9 4 , 6 5 . 2

Oktober 553 688 1 5  654 6 , 4 8,4
Novem ber. . . 43 878 27,8 iS ,8
Dezember . .  

1926 :

1 407 862 4 7 , 8 3 7 , 0

Jan u ar ......... . . .  2 15 6 3 9 0 227 976 5 2 , 1 48,6
Februar. . . . . 240 237 4 3 , 5 —

W egfall des Ausnahmetarifes 5 a  für Steine. Durch eine V er
fügung der H auptverw altung der Deutschen Reichsbahngesellschaft 
ist der auf W iderruf eingeführte Ausnahm etarif 5 a  nur noch bis zum 
30. A pril 1926 verlängert worden. Nach diesem T arif waren bislang 
Naturstein-W egebaustoffe, die von S c h le s ie n , den östlichen Teilen 
der Provinzen B r a n d e n b u r g  und P o m m e rn  aus nach den stein
armen Gebieten von P o m m e rn  westlich der Oder, M e c k le n b u r g , 
nach G r o ß - B e r l in  und den westlichen Teilen der P r o v in z  B r a n d e n 
b u rg  verladen wurden, frachtlich begünstigt. Die W egebaustoffe 
(Bruch- und Feldsteine, Pflastersteine, Packlagesteine, Steinschlag 
und Schotter) müssen vom 1. Mai 1926 ab auch fü r die genannten 
Gegenden nach dem Ausnahm etarif 5 berechnet werden, dessen Sätze 
um 8%  höher liegen.

Der Fortfall des Ausnahm etarifs 3 a  wird fü r Groß-Berlin, 
Pommern und Teile von Mecklenburg und Brandenburg voraussichtlich 
eine Verteuerung der W egebaustoffe um etw a 5 %  bringen.

Aus der Reichsanleihedenkschrift 1925. F ü r die Gewährung von 
Darlehen und Bargeld an gemeinnützige W ohnbauunternehmungen 
usw., Kleinwohnungsvereine, Baugenossenschaftsverbände u. dergl. 
standen dem Reichsarbeitsm inisterium  nach dem Anleihehaushalt 
fü r das Rechnungsjahr 1924 (1. April 1924— 3 1. März 1923) 20,505 Mill. 
M ark zur Verfügung. D avon sind 10,294 Mül. AI im Rechnungsjahr 
1924 ausgegeben, so daß für 19 25 noch 10 ,2 1 1  Mill. M übrig waren. 
D urch Rückzahlungen von Beihilfen und Darlehen zur Förderung 
des Wohnungsbaues sind im Rechnungsjahr 1924 13,059  Mill. M
zurückgeflossen, d. h. 472 000 M mehr als erwartet. Für Moorbesiedlung 
in  H annover und Schleswig-Holstein sind 1924 339 000 M und für 
Ansiedlung abgebauter Beam ter auf dem Lande sind 1924 4 Mill. M 
vom  Reichsarbeitsm inisterium  ausgegeben. Aus der Moorkultivierung 
sind 15 0 0 0  M aus Verpachtung von Rentengütern zurückgeflossen 
gegenüber einem Voranschlag von 2600 M.

Von den aus Anleihem itteln gewährten Darlehen fü r produktive 
Erwerbsloscnfürsorge sind 1924 1,394  Mill: M. zurückgeflossen (Vor
anschlag 150 0 0 0  M.)

Die Reichswasserstraßenverwaltung hat sich 1924 an der Neckar- 
A . G. mit 9,6 Millionen, an  der Rhein-M ain-Donau A. G. m it 9 Millionen, 
an der Teltowkanal A. G. mit 1 1 0  000 M beteiligt. F ü r sonstige K an a l
und W asserbauten sind 39,8 Mill. im Jah re  1924 ausgegeben, so daß 
fü r 1925 aus 1924 noch 4,9 Millionen übrigbleiben.

Bau 1926. 26
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Bau von Betonstraßen in der Tschechoslowakei. D as Arbeits
ministerium h at durch einen Erlaß alle untergeordneten Behörden und 
Äm ter angewiesen, beim  B au  oder Umbau von Staatsstraßen nach 
Möglichkeit B e t o n -  oder Feldspatstraßen anzulcgen. D ie Ä m ter 
müssen die Anlage von Straßen, die dieser V orschrift nicht entsprechen, 
ausführlich begründen und bei Ausschreibung von Straßenbauten die 
Offerten auf Beton- oder Feldspatfahrbahnen berücksichtigen. Auf 
jeden F a ll soll wenigstens ein Teil jeder neuen Straße in Beton oder 
Feldspat ausgeführt werden.

Gerichtliche Gutachten der Industrie- und Handelskammer zu 
Berlin. B a u g e w e r b e . E s  besteht im hiesigen Bezirk kein Orts- 
gebraucli, nach welchem im Baugewerbe die während der Ausführung 
eines B eauftragten eintretende Erhöhung der Tariflöhne auch o h n e  
e n t s p r e c h e n d e  V e r e in b a r u n g  vom  Besteller zu tragen ist.

M o to re n . W ird eine Maschine (ein Motor) von dem Em pfänger 
wegen H eißlaufens oder einer anderen Sache beanstandet, so ist der 
Lieferer, der die Gewähr dafür übernommen h at, zu benachrichtigen 
und aufzufordern, den Fehler abzustellen. W eigert er sich, die Instand
setzung vorzunehmen, ist der Em pfänger berechtigt, die Maschine 
von anderer Seite in Ordnung bringen zu lassen, um keinen N achteil 
in seinem Betriebe zu erleiden. W ird dann durch Sachverständigen
urteil festgestellt, daß der Fehler oder entstandene Schaden' nicht 
auf Verschulden des Verbrauchers bzw. unsachgemäße Behandlung 
der Maschine bzw. des Motors zurückzuführen ist, sondern ein Fehler 
vorhanden w ar, so h at der Lieferer die Kosten fü r die Instandsetzung 
zu tragen.

Schädigung der K anal- und W asserstraßenanlieger durch Senkung 
des Grundwasserstandes. H a n n o v e r s c h e  Abgeordnete und die W irt
schaftspartei haben dem R eichstag einen Antrag vorgelegt, daß die 
Reichsregierung auf die Länderregierungen einwirken soll, bei Anlage 
neuer und bei Vertiefung bestehender W asserstraßen die Interessen 
der durch Senkung des Grundwasserstandes geschädigten Grundeigen
tüm er mehr als bisher zu wahren.

Großhandelsindex.

17 . Febr. 24. Febr. 3. März 
118 ,2  1 17 ,6  1 17 ,3

10. März 17 . März 24. März 
1 17 ,6  1 17 ,8  119 ,0

G e s e t z e , V e r o r d n u n g e n , E r l a s s e .
(Abgeschlossen am  25. März.)

Preuß. Bekanntm achung der Bedingungen für die Bewerbung 
um Arbeiten und Lieferungen. Vom 16 . März 1926 (R. Anz. Nr. 65). 
D er Präsident der Preußischen Bau- und Finanzdirektion bringt in 
wörtlicher W iederholung einen Erlaß  vom  23. Dezember 1905 in E r
innerung, der die genannten Bedingungen fü r den Bereich der Preußi
schen Staats-H ochbauverwaltung enthält. D ie einzelnen P a ra 
graphen betreffen die persönliche Tüchtigkeit und Leistungsfähigkeit 
der Bewerber, E insicht und Bezug der Verdingungsunterlagen, Form  
und Inhalt der Angebote, W irkung des Angebots, Erteilung des Zu
schlags, Beurkundung des Vertrages, Sicherheitsleistung und Kosten 
der Ausschreibung.

Verlängerung des Termins für die Abgabe der Einkommen-, 
Körperschafts- und Umsatzsteuererklärungen bis zum 8. April. E rl.

d. R FM ., vom  16 . März. Von Zuschlägen fü r Fristversäum nis ist ab
zusehen, wenn die Erklärungen bis zum 8. April, also zwei Tage nach 
Ostern, eingehen.

Erlasse des Reichsfinanzministers. 1 .  K e in e  A u s n u t z u n g  
u n v e r ö f f e n t l i c h t e r  S t a t i s t i k e n  f ü r  S t e u e r z w e c k e . Auf 
Grund der Auskunftsparagraphen der Reichsabgabenordnung (§§ 177 
u. 19 1)  können die Finanzäm ter aus steuerlichen Gründen Auskunft 
über die Ergebnisse auch unveröffentlichter Statistiken, bzw. E in
sicht in die Ergebnisse verlangen. D a jedoch zu fürchten ist, daß 
die Bevölkerung die Durchführung statistischer Erhebungen erschwert 
und deren Ergebnisse unzuverlässig werden, wenn die Möglichkeit 
einer Ausnutzung fü r Steuerzwecke besteht, erklärt sich der Minister 
dam it einverstanden, daß die Finanzbehörden bis auf weiteres davon 
absehen, unveröffentlichtes statistisches M aterial fü r Zwecke der B e
steuerung nutzbar zu machen. (Erl. v . 5. März 1926.)

2. L a n g f r i s t ig e  D a r le h e n  d e r  G e s e l l s c h a f t e r  s in d  in 
d e r  R e g e l  k e in e  g e s e l l s c h a f t s s t e u e r l i c h e n  B e t e i l ig u n g e n . 
A uf Grund des § 6 L it. c des Kapitalverkehrssteuergesetzes v . 8. April 
1922 unterliegen die v o n  G e s e l l s c h a f t e r n  an die Gesellschaft 
gegebenen D a r le h e n  der G e s e l l s c h a f t s s t e u e r  u. a ., wenn die 
Gewährung der Darlehen eine wesentliche Voraussetzung des Beginns 
oder der Fortführung der Gesellschaft ist und sich s a c h l ic h  als 
B e t e i l ig u n g  an der Gesellschaft darstellt. Diese Vorschrift ist zur 
Verhütung einer Umgehung der Gesellschaftssteuer gegeben. B e i dem 
heutigen M angel an  Betriebsm itteln ist nun die Erweiterung d er'G e
sellschaftsm ittel durch Darlehen der Gesellschafter w eit verbreitet, 
die Finanzäm ter legen aber vielfach bei der Frage, ob die Vorbedin
gungen des § 6 L it. c gegeben sind, noch aus der Inflationszeit 
stammende M aßstäbe an. In  dieser Zeit waren z. B . l a n g f r i s t ig e  Dar
lehen ohne weiteres verdächtig im  Sinne des § 6 L it. c.

Hiergegen wendet sich der Reichsfinanzm inister. D araus, daß 
etw a von einer B an k  ein zunächst kurzfristiges Darlehen in ein la n g 
f r i s t i g e s  um gewandelt werden muß, ist nicht ohne weiteres eine Be
teiligung zu sehen. Auch darin, daß die hingegebenen Gelder h y p o t h e 
k a r i s c h  sichergestellt w'erden, ist n icht ohne weiteres der Tatbestand 
des § 6 L it. c verw irklicht, ebensowenig wie, wenn ein Vorstand oder 
Aufsichtsratsm itglied der das Darlehen gewährenden B an k  (die 
G e s e l l s c h a f t e r in  der Schuldnergesellschaft ist) einen Sitz im 
Aufsichtsrat der Gesellschaft einnimmt. (Erl. v . S. März d. J .)

Entwurf eines Arbeitsgerichtsgesetzes. D er Reichsarbeitsm inister 
hat dem Reichstag den von der Reichsregierung beschlossenen Entwurf 
eines Arbeitsgerichtsgesetzes vorgelegt, der im  wesentlichen die Zu
stim m ung des R eichsrates gefunden hat. B ei den von dem Regierungs
entwurf abweichenden Beschlüssen des Reichsrates, die der Vorlage 
beigefügt sind, handelt es sich um  folgende Änderungen: Dem Reich 
soll die Verpflichtung auferlegt werden, fü r den Mehraufwand, der 
den Ländern durch die Ausführung dieses Gesetzes erw ächst, Ersatz 
zu leisten. —  Die Revisionsm öglichkeit an  das Reichsarbeitsgericht 
gegen die Urteile der Landesarbeitsgerichte, die nach dem Regierungs
entwurf nur für die in Nr. 1 — 3 des § 2 bezeichneten Fälle  besteht, 
soll au f a l le ,  also auch auf die in Streitigkeiten auf Grund des Betriebs
rätegesetzes gefällten Urteile (Gesetzentwurf § 2 N r. 4 u. 5) ausgedehnt 
werden. —  Rechtsanwälte sollen a ls  Prozeßbevollm ächtigte nicht nur 
vo r den Landesarbeitsgerichten und vor dem Reichsarbeitsgericht 
zugelassen sein, sondern in besonders bezeichneten Fällen  auch vor 
den Arbeitsgerichten. (Vgl. Bauing. 1925, H eft 30, S. 887.)

P A T E N T B E R I C H T .
Wegen der Vorbemerkung (Erläuterung der nachstehenden Angaben) s. Heft 2 vom 25. Januar 1925, S. 67.

A . B e k a n n t g e m a c h t e  A n m e ld u n g e n .

Bekanntgem acht im  Patentb latt Nr. 9 vom  4. März 1926.
K l. 5 c, Gr. 4. Sch 7 1 962. Dr. Franz Schlüter, Dortm und, M ärki

sche Straße 59. Stollenausbau. 9. X . 24.
K l. 5 c, Gr. 10 . B  1 1 4  507. F a . Theodor Bußmann G. m. b. H .,

Essen. Ruckweise m ittels eines Handhebels bedienbare 
Zugvorrichtung zum Rauben von Grubenstempeln. 16. 
V I. 24.

K l. 5 d, Gr. 9. B  1 1 4  S06. Bam ag-M eguin A kt.-G es., Berlin. E in 
richtung zur Förderung von Grubenversatz durch R ohr
leitungen nach dem Versatzort m ittels D ruckluft. 8. V II. 24.

K l. 19  a, Gr. 19. D 42 98S. H einrich Deiders, H elm stedt. Schienen
stoßverbindung m it winkelförm iger ’ innerer Kopflasche. 
5. 1 .  23.

K l. 19  a, Gr. 28. R  63 472. F a . R obel &  Co., München. Schienen
bohrmaschine m it um klappbarem  Bügel. 16 . I I .  25.

K l. 19  a, Gr. 28. S 67 695. D ipl.-Ing. U lrich Sauer, Augsburg,
Kaiserstr. 3. V orrichtung m it E in- oder Mehrspindelge
triebe zum Vorbohren von Schraubenlöchern und zum 
Ein- und H erausschrauben der Schrauben von Eisenbahn
schwellen. 15 . X I . 24.

K l. 19  a, Gr. 30. B  1 1 4  0 7 1. Ingw er B lock, Berlin-Lichterfelde, 
Holbeinstr. 42. Stopfvorrichtung m it maschinell getriebe
nem und in verschiedenen Schräglagen einstellbarem  Stopf- 
werkzeug. 10 . V . 24.

IG. 20 i, Gr. 3. \V 68 780. The W estinghouse B rake & Saxb y  Signal 
Co. L td ., London; V e rtr .: Dr. A . L e v y  u. D r. F . Heine
mann, Pat.-A nw älte, Berlin  SW  i r .  Eisenbahnlichtsignal. 
12 . I I I .  25. Großbritannien 13 . I I I .  24.

K l. 20 k, Gr. 9. L  59 684. August Linde, Mückenberg, N .-L . Kitt
loser Fahrdrahthalterbolzen zu Isolatoren fü r Gruben-, 
Werk- und Straßenbahnen. 4. I I I .  24.

K l. 37 c, Gr. 7. A  4 1 5 19 . International Copperclad Company, 
W ilm ington-Delaware, V . St. A . ; V e rtr .: Dr. K . Michaelis, 
Pat.-A nw ., Berlin  W  35. Dachbelag. 9. I I .  24. V. St. 
Am erika 10 . I I .  23.

K l. 37 c, Gr. 8. L  59 626. F a . K a r l Ladw ig, Dresden-Gohlis. U-för
mige federnde Lagerschiene fü r die G lasplatten bei kitt
losen Dachverglasungen. 27. I I .  24.

K l, 37 c, Gr. ix . P  4 7 7 0 5 . K a rl Preß, South-Bend, Indiana, V.
St. A .; V ertr.: Leonhard Preß, Thiersheim , Oberfranken. 
Vorrichtung zum A sphaltieren und Teeren von Dächern. 
14 . I I I .  24.
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K l. 37 d, Gr. 33. D 45 1 3 1 .  Carl Degen, M ünchen-Gladbach, 
Göethestr. n .  Befestigung von W andbekleidungsplatten. 
13 . I I I .  24.

K l. 80 a, Gr. 6. H  100  839. F a i Heinrich Hirzel G. m. b. H ., Leipzig- 
Plagwitz. Beschickungsvorrichtung fü r Mischtrommeln.
2. I I I .  25.

K l: So b, Gr. 8. R  62 262. Dr. Carl Krüger, Mehlem a. R h . P flaster
stein aus Eruptivgestein oder deren Mischungen. 10 . X . 24.

K l. 80 b, Gr. 9. Sch 74 975. D r.-Ing. Ju liu s  Scheidemandel, Troger
straße 54, u. D r. H ans Scheidemandcl, Agnesstr. 64, München. 
W ärm eschutzm assen; Zus. z. Anm. Sch 74 533. 1 . V I I I .  25.

KI. 80 b, Gr. 25. A  42 607. Gesellschaft fü r Gas- und Teer-Ver
w ertung m. b. H ., K öln  a. R h . Verfahren zur Herstellung 
von K unstasphalt. 7. V II . 24.

K l. 84 c, Gr. 2. Z 14  264. W ilhelm Ziesse, Schierstein. Abdichtung 
des unteren Endes eines Vortreibrohrs. 23. I I .  24.

K l. S5 c, Gr. 6. G 61 909. Dr. Eugen Geiger, Karlsruhe, Beiert
heim er Allee 70. Grobrechen fü r W erkkanäle und Ab
wasserreinigungsanlagen m it auf die Rechenstäbe aufge
schobener zwangläufig auf und ab beweglicher Abstreif
schwelle. 1 .  V I I I .  24.

K l. 85 c, Gr. 6. G 65 523. Dr. Eugen Geiger, Karlsruhe, Beiert
heimer Allee 70. Schm iervorrichtung fü r die Laufrollen
und die Kettcngelenke von Siebbandrechen. 14 . X . 25.

K l. 85 d, Gr. 1 . V  19  043. D ipl:-Ing. A lexander Vogt, Borna b. Leip 
zig , Bahnhofstr. 67. Holzstabfilter. 24. I I I .  24.

K l. 85 e, Gr. 7. R  62 623. Röhrenfabrik A .-G ., Basel, Schweiz;
V e rtr .: D r. G. A lfthan, W aldshut, Baden. Schmiedeeiserne
Rohrleitung fü r I-Iausabwässer. 25. X I . 24. Schweiz 12 . 
X I .  24.

K l. 85 e, Gr. 12 . Z 14 5 6 3 . G ustav Ziegler, Barcelona, Spanien;
V e rtr .: D r.-Ing. H. Brüggem ann, Pat.-A nw ., München. 
Aus einem ringförm igen U m lauf gebildeter W asserver
schluß. 1 1 .  V II . 24.

B . E r t e i l t e  P a t e n t e .

Bekanntgem acht im P aten tb latt N r. 9 vom  4. März 1926.

K l. 5 d, Gr. 6. 426 732. Gerhard Lohm ann, Dortmund, Fürsten
bergweg 14. Einrichtung zur Einstäubung von Gruben
bauen. 7. V . 24. O 14  236.

K l. 19  a, Gr. 28. 426 837. P au l Lörcher, Stuttgart, Filderstr. 59.
Schienenbiegemaschine. 20. V. 24. L  60 269.

K l. 20 i, Gr. 33. 4 2 6 8 7 1. Dr. Alfred Nothhaft, München, W all-
hallastr. 7. Einrichtung zur Betätigung einer im  Eisenbahn
zug angeordneten Signaleinrichtung. 6. X I I .  24. N  23 880. 

K l. 37 a, Gr. 2. 426802. Otto Stein, Beuthen, O .-S., Tatnowitzer 
Straße 34. Eisenbetondecke aus P latte  mit Unterzügen 
und Stützen; Zus. z. Pat. 396309. 3 1 .  V. 24. St 38 138 . 

K l. 65b), Gr. 3. 426 814. Rudolf Hitzemann, Ham burg, Frauen
w all 29, F r. Holzmüller, Bugenhagenstr. 3 1 ,  und Erich 
W icbmann, Moltkestr. 33, Lübeck. Schwimmdock mit 
durchlaufenden Seitenkasten. 1 1 .  I I I .  25. H  10 0 9 38 .

K l. 80 b, Gr. 6. 426 760. Dr. M ax Claasz, München, Beethoven
platz 3. Herstellung künstlicher Steinmassen aus Gips.
3. IV . 25. C 36 48 3.

K l. 80 b, Gr. 25. 426 762. K arl Rösler, Bochum, Ottostr. 99. Ver
fahren zur Herstellung plastischer Massen, insbesondere für 
Teerm akadam ; Zus. z. Pat. 425 2 16 . 2. V . 25. R  64 198.

K l. S i e ,  Gr. 126 . 4 26 9 18 . Fried. Krupp, A kt.-G es., Essen a. d. Ruhr.
Förderanlage zum Zuschütten von Gruben. 22. I I I .  25. 
K  93 486.

K l. 8 1 e, Gr. 12 7 . 4 26 9 19 . Fa . A T G  Allgemeine Transport
anlagen-Ges. m. b. I I ., Leipzig-Großzschocher. Einrichtung 
zur Förderung von Abraummassen mittels Abraumförder
brücke. 5. X I I .  24. A  43 673.

K l. 84 c, Gr. 2. 426854. Je a n  Bonnet, St. Etienne, Loire, Fran kreich ;
V ertr .: F . Meffert u. Dr. L . Seil, Pat.-A nw älte, Berlin SW  68. 
Vorrichtung zum Ausgleich und zum Anzeigen von Sen
kungen des Untergrundes von Bauwerken. 10. VT. 23. 
B  109 935. Frankreich  1 .  V I I . 22.

IG. 85 c, Gr. 3. 426 765. Dr. Herrmann Bach, Essen, Johannastr. 16 .
Verfahren zur biologischen Reinigung von organisch ver
schmutzten, sauren oder zu Säuerung neigenden Abwässern, 
z. B . Abwässer von Brauereien, Brennereien, Preßhefe
fabriken u. dgl. 20. I . 25. B  1 1 7  7 17 .

IG. 85 c, Gr. 3 . 426766. D r.-Ing. K a rl Im lioff, Essen, Zweigertstr. 57.
Verfahren und Vorrichtung zur biologischen Reinigung von 
Abwasser mit belebtem Schlamm in Lüftungsbecken.
19 . I X .  24. J  25 179.

B Ü C H E R B E S P R E C H U N G E N .

W a s s e r k r a f t ,  W a s s e r n u tz u -n g s re c h t  u n d  W a s s e r k r a f t 
a n la g e n  in  d e r  n e u e n  S t e u e r g e s e t z g e b u n g .  Gutachten 
von D r. L e o  S t e r n b e r g ,  Rechtsanw alt am  Kam m ergericht 
Berlin und N otar. N r. 13  der Mitt. d. Deutschen W asserwirt
schafts- und W asserkraft-Verbandes, Berlin-Halensee, Joachim - 
Iried rich -Str. 50. Zu beziehen durch die Geschäftsstelle. Preis 
geh. RM . 2,50.

Nach der Neuregelung der Steuergesetzgebung durch das 
Reichsverm ögenssteuergesetz vom  10 . August 1924 im Zusammenhang 
mit dem R'eichsbewertungsgesetz vom  gleichen Tage sind die W asser
kraftbesitzer hinsichtlich ihrer Vermögenssteuererklärung wiederum 
vor neue Tatsachen gestellt.

B ei der Schwierigkeit und geringen Übersichtlichkeit der ganzen 
Fragen hat der W asserwirtschafts- und W asserkraft-Verband wieder 
den Rechtsanwalt D r. Sternberg mit der Abfassung eines neuen Gut
achtens beauftragt, das in H eft 1 3  der Mitteilungen des Verbandes 
der Öffentlichkeit übergeben wird.

Nach eingehenden Darlegungen in einem wasserrechtlichen und 
einem steuerrechtlichen Teile kom m t der G utachter zu folgenden 
Schlußsätzen:

I. Die rohe W asserkraft ist nicht (niemals) besonders zu bewerten.
I I . Gehören W assernutzungsrecht und W asserkraftanlage zu einem 

landwirtschaftlichen oder forstwirtschaftlichen - oder gärtneri
schen Betriebe, so sind sie nicht besonders zu bewerten. Dabei 
ist unerheblich, um welche A rt von W assernutzungsrecht es sich 
handelt, ob um ein subjektiv-persönliches oder ein subjektiv
dingliches, ob um ein solches, das nur eine behördliche K on
zession ist, oder ein solches, das privatrechtlichen Inhalt hat. 
Unerheblich ist ferner, ob der landwirtschaftliche oder forst
w irtschaftliche oder gärtnerische Betrieb selbständig oder Teil 
eines gewerblichen Betriebes ist.

I I I .  Gehören W assernutzungsrecht oder W asserkraftanlage zu einem 
gewerblichen Betriebe, so sind sie g r u n d s ä t z l ic h  n ic h t  b e 
so n d e rs  zu b e w e r t e n , m it Ausnahme der nicht fest mit dem 
Grund und Boden verbundenen Maschinen der K raftan lage 
Ausnahmsweise sind auch die übrigen Teile der K raftanlage, 
insbesondere Gebäude und m it dem Grund und Boden ver
bundene Maschinen, besonders zu bewerten, wenn die K ra ft
anlage au f einem dem W asserkraftunternehm er nicht gehörenden 
Grundstück au f der Grundlage eines dem Unternehm er p e r 
s ö n lic h  zustehenden Rechtes errichtet ist.

IV . Die Bew ertung erfolgt im Falle  zu I I I  nicht mit dem Ertrags
oder Anschaffungswert, sondern m it dem gemeinen W ert unter 
Berücksichtigung des § 3 1 ,  Abs. 2 R B G  und aller etw a den W ert 
mindernden Umstände, z. B . eines staatlichen Heimfallrechtes 
oder eines die Anlage belastenden Wasserzinses.
Jed er Versuch der Finanzbehörden, eine Bewertung auf Grund 

des Vergleichs der W asserkraft mit den Kosten einer anderen K ra ft  
w ie Dam pf usw. vorzunehmen unter Aufstellung eines Satzes fü r die 
Krafteinheit, ist somit unter der neuen Gesetzgebung ebenso zurück
zuweisen wie früher nach dem bisherigen Vermögenssteuergesetz.

Zum Schluß sei noch bem erkt, daß die obigen Feststellungen 
fü r alle Werke, die dem Industriebelastungsgesetz bzw. Aufbringungs
gesetz unterliegen, Geltung haben, gleichgültig, ob sie sonst teilweise 
Steuerfreiheit genießen oder nicht. F ü r solche aufbringungspflich
tigen Betriebe, fü r die keine Veranlagung zur Vermögenssteuer besteht, 
wird der Betrag, mit dem sie gemäß § 1 I B G  belastet werden, fest
gestellt auf Grund des nach den fü r die Vermögenssteuer geltenden 
Grundsätzen zu ermittelnden W ertes des Betriebsverm ögens. Ich 
empfehle die kleine Schrift der dringenden Beachtung aller Inter
essenten. H e is e r .

A r b e i t e n  d e s  w is s e n s c h a f t l i c h - t e c h n is c h e n  K o m it e e s  d es 
r u s s is c h e n  V o lk s k o m m is s a r ia t s  f ü r  V e r k e h r s w e g e . L ie 
ferung 7. Moskau 1925. V iertes Sam m elheft des Büros fü r In 
genieur-Untersuchungen.

D as vierte Sammelheft bringt auf 226 Seiten m it 4 1 Zeichnungen 
und 49 Zahlentafeln und auf 47 angehängten. Tafeln m it 2 18  Zeich
nungen folgende Abhandlungen: 1 .  Ü ber die N atu r des Stoßkoeffi
zienten und der Zusatzspannungen. Von Prof. N. S. S t r e l i t z k i j .  —
2. D as Verhalten der Querträger eiserner Eisenbahnbrücken. Von 
Prof. E . O. P a to n . —  3. D as Verhalten eiserner Eisenbahnbrücken 
unter dynam ischer Belastung auf Grund von Untersuchungen des 
Büros. Von Ing. J .  M. R a b in o w it z s c h . —  4. D as Verhalten eiserner 
Eisenbahnbrücken unter vorübergehender Belastung auf Grund 
statischer Untersuchungen des Büros. Von Ing. B . M. F ä r m a n . —  
5. Experim entelle Untersuchungen einer dreibogigen Eisenbeton- 
Eisenbahnbrücke unter vorübergehender Belastung. Von Ing. S. A .
I I ja s s e w it z s c h .  —  6. Experim entelle Untersuchung steinerner 
Eisenbahnbrücken. Von Ing. M. P . C h o ls c h e w n ik o f f .  —  7. V ervoll
kommnungen im  Bau  von Brückengewölben großer Spannweiten. Von 
F r e y s s in e t ,  aus Le Génie civil, Bd. 79 (1921), Nr. 5— 7, übersetzt
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von M. P . C h o ls c h e w n ik o f  f und P . W . S c h t s c h u s s o f f .  —  S. Der 
W iderstand durch Holz verstärkter D ruckstäbe eiserner Brücken. 
Von K . K . S im in s k i j .  —  9. Zur Untersuchung des Verhaltens der 
Fahrbahn einer eisernen Eisenbahnbrücke. Von Ing. J .  M. R a b in o -  
w it z s c h .  —  io . Versuche über das Verhalten von K onstruktions
elementen eiserner Brückenbauwerke. Von Prof. N. S. S t r e l i t z k i j .  
—  ix . Zahlentafeln zur Berechnung von Eisen- und Eisenbetonbrücken 
auf Landstraßen. Von Ing. Ju . A . I n lc n d e r .

A lc a - S c h m e lz z c m e n t , a) der deutsche Tonerdezement, b) seine 
Anwendung im Bergbau. Herausgegeben von der Elektrocem ent 
Gesellschaft m. b. H ., Berlin W io .

Die erste kleine Schrift behandelt und beantwortet in guter 
Weise die F rage: W as ist Alca-Schmelzzement und w as leistet er, 
während das zweite H eft {von D ipl.-Ing. W ylegol) auf die bedeutsamen 
und hervorragenden Erfahrungen eingeht, die im Bergbau m it diesem 
Tonerdezement gemacht worden sind. E s  kann Interessenten und allen 
denen, die hochwertige Zemente verwenden wollen oder müssen, nur 
empfohlen werden, in beide H efte eingehend Einsicht zu nehmen 
und sich m it dem Wesen und den Leistungen dieses besonders gearteten 
Bindem ittels vertraut zu machen. M. F .

Z e m e n t - K a le n d e r  192(5. Herausgeber B au rat D r.-Ing. R iepert. 
Zementverlag G. m. b. H ., Charlottenburg.

Schon H erausgeber und V erlag verbürgen eine gute Ausstattung 
des Kalenders vereint m it wertvollem , der P raxis und W issenschaft 
in gleichem Maße gerecht werdenden Inhalt. An ein übersichtliches 
Kalendarium  schließt sich zunächst ein Abschnitt über Eigenschaften 
und Verarbeitung der hydraulischen Bindem ittel, namentlich der 
Zemente. W eiter folgt ein Abdruck der Normen und ein besonders 
lesenswerter Teil über die Organisation der deutschen Zement- und 
Bctönindustrie, m it Abdruck der Lieferungsbedingungen des Deutschen 
Zementbundes. Weitere Teile befassen sich m it dem Beton- und Eisen
betonbau, dem Beton selbst, den Elem enten des Verbundbaus, Ausfüh- 
rungsfchlern auf diesem Gebiete und Arbeitsleistungen als Grundlagen 
für das Veranschlagen. W eiter folgen die am tlichen neuen Bestim m un
gen vom  September 1925 und ältere wertvolle Bestim mungen über 
Kam inbauten, Schwemmsteinverwendung, ferner Musterbeispiele für 
das Berechnungsverfahren, ausgedehnt auf alle möglichen Ver
wendungsgebiete des Verbundbaus, endlich eine Besprechung der 
Betonwaren, der Bim sbetonwaren, der Betonverwendung im  Woli- 
nungs-, Straßenbau usw. Schon diese kurze Aufzählung des gediegenen

und einwandfrei zur Darstellung gebrachten Inhalts möge den Maß
stab für den inneren W ert des Kalenders abgeben. E r  sei allen In ter
essenten bestens empfohlen. M. F .

D a s  a m e r ik a n is c h e  W ir t s c h a it s t e m p o  a l s  B e d r o h u n g  
E u r o p a s .  Von T h e o d o r  L ü d d e c k e .  V erlag von P . L ist, 
Leipzig, 1925. Geheftet 3,25  R M ., in Halbleinen 4 RM .

In  dem Buche sucht der Verfasser die Nutzanwendung aus dem 
am erikanischen W irtschaftstem po auf unsere Verhältnisse zu ziehen. 
E r  spricht von Ermüdungserscheinungen in Europa, das sich dem 
wachsenden W ettbewerb der mächtigen am erikanischen W irtschaft 
nicht m it genügender K ra ft  entgegenstellt.

F ü r uns Ingenieure wird es von besonderem R eiz sein, daß ein 
Volksw irtschaftler davon spricht, die großartige Entw icklung der 
am erikanischen Industrie sei darauf zurückzuführen, daß in den B e 
trieben mehr Ingenieurgeist und weniger Kräm ergeist herrscht.

M it Recht tadelt der V erfasser die in den letzten Jah ren  vielfach 
bei uns sich bem erkbar machende Sucht, Program m e aufzustellen, 
indem er betont, daß w irtschaftliche Nöte nicht durch Diskussionen, 
sondern durch Produktion behoben werden.

M it der Begründung, daß ganz Europa, nicht nur w ir allein, 
den K rieg gegen Nordam erika verloren h at, fordert er, daß w ir uns 
etwas mehr m it den Tatsachen der w irtschaftlichen Entw icklung 
N ordam erikas-vertraut machen als bisher, um dem derzeitigen und 
kommenden am erikanischen W ettbewerb gerüstet entgegenzutreten. 
D as anregende B uch  kann jedem  empfohlen werden, der sich ein B ild  
machen w ill von den Verschiedenheiten der w irtschaftlichen Entw ick
lung in Nordam erika und bei uns. E . P.

E i n e  g e o g r a p h is c h e  H u n d e r t ja h r f e i e r .  Stielers H andatlas, 
254 H aupt- und Nebenkarten in K upferdruck, io . Aufl. H undert
jahrausgabe. V erlag von Ju stu s  Perthes in Gotha. I-Ialbleder 
in 1 B and  88 RM ., in 2 Bänden 94 RM.

D as Erscheinen der zehnten Auflage von „ S t i e l e r s  H a n d 
a t l a s “ , d e rH u n d e r t j  a h r a u s g a b e , gibt Gelegenheit, auf dieses wert
volle W erk hinzuweisen. E s  ist selbst fü r die meisten Gebildeten 
nicht leicht, eine gute K arte  von minderen zu unterscheiden. Deshalb 
ist der neue A tlas zu begrüßen, w eil er das von Praktikern, von P o li
tikern und Kaufleuten geforderte e r h ö h t e  Verständnis für Geographie 
fördert. D as bekannte, in seiner neuen A usstattung w ertvolle W erk, 
das auch in Ingenieurkreisen viel benutzt wird, kann daher in seiner 
H undertjahrausgabe besonders em pfohlen werden. E . P.

M I T T E I L U N G E N  D E R  D E U T S C H E N  G E S E L L S C H A F T  F Ü R  B A U I N G E N I E U R W E S E N .

G esch ä ftste lle : B E R L I N  NW 7 , Friedrich-Ebert-Str. 2 7  (Ingenieurhaus).

Z a h lu n g  d e s  M it g l ie d s b e it r a g e s  f ü r  1 9 2 6 .

Eine größere Zahl von Mitgliedern der Deutschen Gesellschaft 
fü r Bauingenieurwesen schuldet noch immer den zu Jahresanfang 
fälligen B eitrag, der auf der ordentlichen Mitgliederversammlung 
(Hauptversammlung) am  i .  Dezember v. J .  auf 8 Reichsm ark jäh r
lich, fü r Mitglieder des V .d .I. C Reichsm ark und fü r Junioren auf 
3 Reichsm ark festgesetzt worden ist. E s  wird gebeten, den Beitrag 
b a l d g e f ä l l i g s t  auf das Postscheckkonto N r. 10 0 329  der Deutschen 
Gesellschaft fü r Bauingenieurwesen, Berlin NW . 7 (Ingenieurhaus), 
cinzuzalilen.

F ü h r e r  f ü r  d ie  B e r u f s w a h l .

D er bevorstehende Ostertermin w irft für zahlreiche junge Leute 
die Frage auf, welchen B eruf sie wählen wollen. W ir weisen daher 
unsere Mitglieder erneut auf die Schrift von D ipl.-Ing. B a e r  „D ie 
Ausbildung fü r den Beruf des akademischen Bauingenieurs" hin, die 
im A ufträge des Deutschen Ausschusses fü r technisches Schulwesen 
und der Deutschen Gesellschaft für Bauingenieurwesen verfaßt worden 
ist. Die Schrift, die u. a. vom  sächsischen Unterrichtsm inisterium  
den Schülern der höheren Lehranstalten und deren Eltern  empfohlen 
worden ist, kann zum Preise von 0,50 RM . vom  V D I-V crlag G. m. b. H .. 
Berlin  SW  19 , Beuthstraße 7, bezogen werden.

D e u t s c h e  B a u in g e n ie u r e  im  A u s la n d .

D ie D e u t s c h e  G e s e l l s c h a f t  fü r  B a u in g e n ie u r w e s e n  ist 
bestrebt, denjenigen deutschen Bauingenieuren, die sich im  Auslande 
eine T ätigkeit suchen mußten, als Sam m elpunkt fü r die Aufrecht
erhaltung der wissenschaftlichen und fachlichen Beziehungen zur 
Heim at zu dienen. B ei der Gründung der Deutschen Gesellschaft für 
Bauingenieurwesen ist dies als wichtige Aufgabe für sie bezeichnet 
worden. W ir müssen leider beobachten, daß viele Herren, die im Aus
lande eine Srelle gefunden und früher der Gesellschaft angehört haben, 
keinerlei Nachricht geben. W ir bitten daher alle Mitglieder, die ins 
Ausland gehen, versichert zu sein, daß wir, so weit möglich, gern ihren

besonderen W ünschen Rechnung tragen, um die Verbindung m it der 
Gesellschaft nicht zu lösen. Ebenso richten w ir an unsere Mitglieder, 
deren Bekannte ins Ausland gehen, die B itte , uns deren Namen mitzu
teilen, dam it w ir sie fü r die Gesellschaft erhalten können, und somit 
dazu beitragen, die Zusam m engehörigkeit zwischen dem deutschen 
V aterlande und den ausgew'anderten Deutschen zu pflegen.

S a m m lu n g  v o n  k le in e r e n  D r u c k s c h r i f t e n .

Die Deutsche Gesellschaft fü r Bauingenieurwesen beabsichtigt, 
in ihrer Geschäftsstelle eine Sam m lung von kleineren Druckschriften 
anzulegen, die gewöhnlich im Buchhandel nicht zu haben sind. Dahin 
gehören z. B . Verw altungsberichtc von Behörden aller A rt oder P rivat
gesellschaften, ferner D enkschriften über auszuführende oder ausge
führte Bauanlagen, wie sie häufig von Baubehörden, Interessentcn- 
gruppen u. ä. veröffentlicht werden.

W ir bitten  unsere Mitglieder uns behilflich zu sein, eine solche 
Sammlung, d ie .fü r viele Arbeiten des Bauingenieurwesens von W ert 
ist, zustande zu bringen und bitten uns entsprechende Druckschriften 
g e s c h e n k w e is e  zu überlassen.

L i t e r a t u r k a r t e i .

Die M itglieder der Deutschen Gesellschaft fü r Bauingenieur
wesen werden darauf hingewiesen, daß die Geschäftstelle der Gesell
schaft im  Oktober v . J s .  eine L iteraturkartei eingerichtet hat, die 
verschiedenen Zeitschriftenschauen und Literaturübersichten für 
das gesam te Bauingenieurwesen aus den in B etrach t kommenden 
führenden Zeitschriften zu sammeln. Die Geschäftstelle ist daher in 
der Lage, die M itglieder zu unterstützen, wenn sie irgendwelche An
gaben in Zeitschriften oder Büchern über Veröffentlichungen seit Herbst 
v. J .  au f einem bestim mten Gebiet schnell und sicher zu haben 
wünschen, und bittet, entsprechende Anfragen unter Beifügung des 
Rückportos an die Geschäftstelle der Deutschen Gesellschaft für 
Bauingenieurwesen, Berlin N W  7, Friedrich-Ebert-Straße 27, zu richten. 
E ine Gebühr wird von Mitgliedern für die A uskunft nicht erhoben.

Für die Schriftleitung verantw ortlich: Geheimrat Dr.-Ing. E .h . M. Foerster, D resden. — Verlag von  Julius Springer in Berlin VV. 
D ruck von H . S. Hermann & C o., Berlin SW 19* Beuthstraße 8.


