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Im Gebiete des Bogenbrickenbaues ist eine wichtige Ver-
schiebung der Bauweisen, ahnlich wie schon frither im Hochbau,
in Erscheinung getreten. Einen unparteiischen AufschluR dar-
Uber finden wir in einer von der Landesregierung Oberdster-

Abb. 1. Die Traunfallbriicke nach Vollendung.

Abb. .. Traunfallbricke: Windverband und Ausdehnungsfugen.

reich auf der Ausstellung in Linz 1925 zur Schau gestellten
Zusammenstellung aller vom Lande seit 1890 gebautenBrickenl).

sowie Gesteschi ,Der
im Brickenbau“,

*) Siehe Beton und Eisen 1925, Seite 136,
wirtschaftliche Wettbewerb von Eisen und Eisenbeton
n 1918, W. Ernst & Sohn.

Bau 1926.

Aus derselben geht hervor, daB dort bis zum Jahre 1901 nur
Bricken aus Eisen gebaut worden sind. Es folgt eine Uber-
gangszeit bis 1909. Vom Jahre 1910 an wurde keine einzige
Eisenbricke und nur mehr Eisenbeton gebaut. Fir diese Bau-
herrschaft kamen bisher nur Bricken uber kleinere Flusse fur
das StralRennetz des Landes in Frage. Nun hat aber die Be-
wegung auf immer gréBere Spannweiten Ubergegriffen und ist
in dieser Hinsicht der im vorigen Jahr von den Ferrobetonit-
werken in Linz vollendete Bau derTraunfallbriicke eines Zwei-
gelenkbogens von 71 m Spannweite (Abb. 1 —5 sowie 16 —22) ein
M arkstein fir diese Entwicklung. Diese Art Bricken, welche wir
unter den Namen der Massivbricken zusammenfassen wollen,
sind wegen ihres groBen Eigengewichtes bisher zu groRRen
Spannweiten weniger geeignet gewesen. In welchem MafRe sich
ein geringes Eigengewicht nicht nur im Tragwerk selbst, sondern
auch im Gerist (Abb. 3) und Widerlager (Abb. 4) wirtschaft-
lich auswirkt, das kénnen wir aus diesen Bildern entnehmen,
die sich so augenfallig von den sonst Ublichen schweren Ab-
messungen unterscheiden. Bei groBen Spannweiten nimmt der
Zusatz, herrihrend von dem rasch ansteigenden Eigengewicht
sowie den Spannungen, herrithrend vonTemperatur und Schwin-
dung, im allgemeinen rascher zu als die hierdurch erzielte Ver-
mehrung der Tragkraft. Wir missen schon deshalb diese Ausfih-
rungen in zwei Gruppen scheiden. Einerseits kommt der Eisen-
beton als Trager, andererseits als Bogen in Betracht. Beim
Trager spielt der eisenbewehrte Zuggurt die malRgebende Rolle,
bei welchem das Eisen im Druckgurt durch Beton erspart wird.
Diese Ersparnis geht durch das Eigengewicht bei zunehmender
Spannweite rasch verléren; der Eisenbetontrager kommt daher
nur bei kleinen StralBenbricken und hauptsachlich im Hochbau
fur Decken in Betracht, auch deshalb, weil unter freiem
Himmel der Zuggurt dieselben VorsichtsmalRregeln fordert wie

Abb. 3 a. Traunfallbriicke: Geriist im Bau.

im Eisenbau. Wir finden deshalb so h&ufig, dall Gegner des
Eisenbetons beide Formen unter einem abtun, weil man nicht
zugeben will, daR der Eisenbetonbau im Bogen'unterhalb oder
oberhalb der Fahrbahn eine zweite Anwendungsform besitzt,

welche, von den Zugkraften fast ganz unabhéngig, ohne die
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Nachteile des Trégers dasteht und auch fir gréBere Spann-
weiten im Wettbewerb mit dem Eisentréger geeignet ist, sofern
die Fundamente seinen Gebrauch gestatten. Sein wichtigster
Vorteil gegentiber &ndern Lésungen besteht in seiner von der
Anderung der Verkehrsmittel unabhangigen Lebensdauer. .Er
kann bei dem Mangel_>n Zugspannungen, unter Hinweis auf
die Jahrhunderte al-
ten Massivbricken, als
von unbeschréankter Le-
bensdauer ohne Ruck-
sicht auf die Erhaltung
bezeichnet werden.

Das Vorwalten des

Eisenbetonbriicken- e
baues . in Oberoster- -C
reich wird damit zu 5.
erklaren versucht, daR  0j®||8PSiijp
dieses Land keine fcP
eigene Eisenindustrie  fei ijjjifjij
besitzt. Unter diesen

Umsténden ist ein Hin-
weis auf England von

fas

Interesse, wo in den
letzten Jahren nach £8S W®AB]|' fSjf
einer  Zeitungsmittei- 785"

lung 75% der Briicken
in Eisenbeton ausge-
fihrt worden sind,
ohne daR ich fur
diese Angabe Uber eine
ebenso einwandfreie
Quelle verfige. Jeden-
falls mdgen dabei die lokalen Preise und Vorurteile bestimmend
eingreifen und die Rucksichtnahme auf die heimische Industrie
sich auswirken. In welchem MaRe dies der Fall ist, beweist ein
Vorfall in Graz, wo das Stadtbauamt kirzlich einen Beton-
bogen als eine Stadtbricke bauen.wollte, welcher gewi eine
Zierde der Stadt geworden wére. Daraufhin sind die Arbeiterrate
der Grazer Bruckenbau-

anstalt beim Burger-

meister aufmarschiert

und haben erklart, die

Fabrik schlieRen zu 76 Hoem?- 27
wollen, wenn die Briicke
anders als in Eisen \ S
hergestellt wird. Die 1 (
eingelaufenen Offerten \ | \
hatten ergeben, daB der '2 \ ~ iS0tsgk

1 N ~ ; — = N
biligergekommenware. | Qe fo ¢
Der Referent, welcher ' V
aberauf die heimatliche | S S
Industrie und auch auf v C'
seine Wahler Rucksicht »» 1 /
zu nehmen hatte, hat ' iz - .
sich, fur den Bau einer Hg/lem i

Eisenbricke entschie-

den und erklart, daB fir < )
die Bauarbeiter durch “
die Herstellung von
Betonkanélen gesorgt
werden wird1 Solche
Gesichtspunkte der Arbeitslosenunterstliitzung kénnen natirlich
die technische Entwicklung auf die Dauer nicht aufhalten. Dem
Eisenbau bleiben nach wie vor alle jene schwierigen Félle vor-
behalten, bei denen aus dem tragenden Querschnitt das letzte
herausgeholt werden muf, so alle gréBeren und auBergewdhn-
lichen Spannweiten. Die Verwendbarkeit des Eisenbetons
ist aber in fortwdhrendem Wachsen begriffen und mull dabei
die Hindernisse mannigfacher Art, also auch jener alten Scha-
blonen Uberwinden, welche von dem Luftzug der neuen Zeit

Abb. 3b. Traunfallbriicke: Gerust einer Transportbahn fertiggestellt.

Abb_4. Kr5fte im Fundament.
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noch nicht berihrt worden sind. Dazu gehdrt die amt-
liche Vorschreibung von Lichtraumprofilen, welche ohne
Rucksicht auf die Mdglichkeit einer Bogenkonstruktion bei den
Treppelwegen von Flu3laufen gegeben werden, wie z. B. beim
Donaukanal in Wien, die fur die ganze Gestalt des Tragwerkes
maRgebend sind, ohne daR ihnen eine besondere Bedeutung
tung zukommt. Solche
Treppehvege  mussen
Uberall bei schiffbaren
Flissen vorhanden sein.
In Minchen wirden,
nachdem die 1890 er-
baute einzige groRere
o 0% f Eisenbricke Uber die
W'TJr | Isar innerhalb  der
f Stadt vom Hochwaésser
t des Jahres 1889 weg-
* / geschwemmt  worden
| 1% War, seither nur massive
t| ji Bogenbriicken gebaut.
Die Schdnheit dieser
Bauten ist so allgemein
jf-Sgjj»ltanerkannt, dal eswohl
4 P! keines Beweises be-
durfte, dal3 sie nur aus
n diesem Grunde und
| “ trotz der hdheren ersten
. o ? Kosten wie die meisten
i» 1JffiSi-Ss. " A&AIAG alteren Massivbriicken
gebaut worden sind.
Die eingangs er-
wéhnten Bevorzugun-
gen des Eisenbetons beruhen darauf, dal} seine ersten Kosten im
Brickenbau nunmehr h&ufig geringer sind als gleiche Eisen-
bricken. Es ist daher von Interesse, parallele Offertstellungen
zu verfolgen und auf ihre Gleichwertigkeit zu prifen. Die hier
vorliegenden Ergebnisse der letzten Jahre zeigen, daf} sich nun-
mehr auch in den mittleren Spannweiten die Eisenbetonbrucken
durchsetzen konnen,
/ ausgenommen wo die
/ vorher erwéhnten aulRer-
/ ordentlichen  Grunde
/ bestehen. Als ein Bei-
spiel flr viele sei hier
N auf denWettbewerb fur
\ die Bricke flr eine
Bundesstrale inVokla-
( bruck? von 34 m lich-
terWeite verwiesen, wo
wegen mangelnderk011-
struktionslibhe  beide
Tragwerke Uber der
Fahrbahn angeordnet
werden mufiten. Nach
derselben  sind  die
Kosten einer Bricke in
Eisenbeton mitetwa der
Halfte jener aus Eisen
nachgewiesen worden,
was zur SchluRfolge-
rung berechtigt, daR
unter &hnlichen Ver-
héltnissen die Losung in Eisenbeton wesentlich billiger sein mui-
Die in diesem Fall besonders tiefen Angebote .auf Eisenbeton er-
klaren sich durch die Arbeitslosigkeit, die imBaufach am argsten
ist, wobei aber der Eisenbeton eine viel grélRere Anzahl von
Arbeitslosen beschéaftigen kann wie jede andere Notstandsarbeit.

Mit der Frage, bis zu welcher Spannweite ein massives
Bogentragwerk Verwendung finden kann, hat sich selt
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2) Siehe Zeitschrift des osterr. Ing.- u. Arch.-Vereins 1926, Heft 1, Seite 12
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Peronnet eine Reihe von hervorragenden Fachleuten beschaf-
tigt, Peronnet hat selbst Ende des 18. Jahrhunderts Bogen-
bricken fiir 200 —500 Ful? (56—162 m) entworfen, und ein von
ihm Uber die Seine in Vorschlag gebrachter Bogen von etwa
100 m wurde nur deshalb nicht ausgefihrt, weil man Kon-
kurrenzprojekten mit Bogen aus GulReisen den Vorzug gegeben
hat, fir welche der Entwurf Telfort (1801). eines Bogens von
183 m Uber die Themse kennzeichnend ist. Auf Grund der in
Frankreich besonders gut erhaltenen Vorbilder rdémischer
Baukunst ergab sich dort schon in der Mitte des 18. Jahr-
hunderts eine Renaissance des Bogenbrickenbaues, auf Grund
welcher Frankreich in den Besitz einer Reihe von Bogen-
bricken3) gelangt ist, welche auch heute noch als Muster
dieser Baukunst dastehen. Um so mehr als man dort immer
wieder bestrebt war, diesen Platz an der Spitze der Technik

Abb. 5a.

durch den Sténder.

sich zu erhalten und gegen den technischen Fortschritt keine
Vorurteile und Hindernisse durch die Amtsstellen aufkommen
zu lassen.

Mit- dem Auftreten des GufBeisens als Material des
Bogenbriickenbaues am Ende des 18. Jahrhunderts ergab sich
eine zeitweise Abkehr vom Massivbriickenbau, selbst von
monumentalen Briucken. Eine ganze Reihe von berihmten
Stadtbrtcken, nicht nur in Paris und London, auch in den
entfernten Stadten, wie z. B. in Petersburg, gibt Zeugnis
von dieser Kulturperiode. Ihre Blitezeit ist durch die St.
Louis-Bricke in Paris mit eingespannten Bdgen von 64 m
Spannweite und 5,8 m Stich gekennzeichnet. Sie wurde im
Jahre 1862 gebaut, also bereits zu einer Zeit, wo das Schmiede-
eisen, welches seit Mitte des 19. Jahrhunderts im Gebrauch
stand, bekannt war und der in England erfundene, in Deutsch-
land zur hdéchsten Vollkommenheit ausgebildete eiserne Fach-
werksbau sich allgemach den ganzen Brickenbau zu erobern
begann. Er hat durch seine bisherige wirtschaftliche Uber-
legenheit den Bau von Massivbricken in den Hintergrund
gedréngt. Es ergab sich daher ein Stillstand im Bogenbricken-
bau. Die Vertiefung der Theorie des Bogens aus Eisen fuhrte
zur Bevorzugung des Zwei- und Dreigelenkbogens und kam
durch ihre Einfuhrung im Steinbogen von Kopke 1880 in
Deutschland der eingespannte statisch unbestimmte Bogen
fast ganz auBer Gebrauch, welcher durch die Einfihrung

3) Siehe das Prachtwerk ,,Grandes VVoutes“, Paul Séjourné, 1913—1920-
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dieser wesensfremden Gelenke in seiner Entwicklung gehindert
wurde.

Wenn wir nun nach fast 150 Jahren uns fragen, welche
Hilfsmittel stehen dem modernen Ingenieur zur Verfligung,
um Bogenbriucken von idber 100 m Spannweite herzustellen,
so mussen wir uns zunéchst aus der Geschichte des Eisenbetons
die Tatsache vor Augen fuhren, daR seine EinfiUhrung die GroRRe
der erzielten Spannweiten fast gar nicht beeinflult hat.

Die Druckfestigkeit eines Druckgliedes wird durch die
geringe Bewehrung, wie sie der Eisenbeton anwendet, nicht
wesentlich erhoht, und auch die Umschnirung des Betons
bedeutet keinen wesentlichen Zuwachs, weil ihre Wirkung nur
bei weichen Betonsorten eine verhaltnismé&aRig groRRe ist. Sie
verschwindet nahezu bei dem hochwertigen Beton, und man
weild, daR zur Erzielung einer hohen Tragkraft eine hohe Eigen-
festigkeit des Betons das wichtigste ist. Man ist bei dieser
Auffassung recht ungerecht mit der Bewehrung verfahren.
lhre Bedeutung findet sich nur im S&ulenbau richtig erkannt
vor. Die neuen deutschen Vorschriften 1925 begrenzen ein
Druckglied von 1 = 10 d und mit 1/12 der tatsdchlichen W urfel-
festigkeit, wéhrend sie bei Eisenbeton die groRte Schlankheit
von 1= 25 d und 1/3+3 der Wurfelfestigkeit angeben. Wir
sehen also, dal beim Eisenbeton eine 2,5 ld&ngere S&ule und
dabei mit einer mehr als dreifachen Belastung zugelassen ist.
Wenn wir also auf dem Gebiete des Brickenbaues Bogen-
bricken aus Eisenbeton und aus Beton allein in gleicher Weise
angewendet vorfinden, so kann dies nur mit der groReren
KUhnheit der Erbauer der Betonbricken erklart werden, und
die Entwicklung des Bogenbaues kann nur mittelbar auf die
Anwendung des Eisenbetons zuruckgefuhrt werden, welcher
dieser Kuhnheit, mit der Betonbogen hergestellt werden, einen
neuen Impuls gab. Ohne weiteres als gleichwertig kann
man beide Ldsungen unmadglich gelten lassen. Ich verweise
auf meine Stellungnahme beim Einsturz des Betonbogens in
Flensburg4). Man darf aber nicht behaupten, daB die Projek-
tanten von Bogenbricken in Beton leichtsinnig Vorgehen. Sie
stehen vor der Wahl, entweder kiithne Abmessungen zu wéahlen
oder auf den Bau zu verzichten, weil die groBere Sicherheit
mit soviel gréReren Abmessungen verbunden ist, dal sie ein
unibersteigbares Hindernis fir die Entwicklung des Bogen-
brickenbaues in Beton bildet, weil nur eine geringe Erhdhung
der Tragkraft wesentlich groRere Abmessungen verlangt.

Die Frage des Eigengewichtes der Tragkonstruktion spielt
bei der Beurteilung einer Bricke auch sonst eine wichtige
Rolle, deren Bedeutung meines Erachtens bisher zu wenig ge-
wirdigt wurde und es daher rechtfertigt, auf diese Frage hier
néher einzugehen. Das Verhdltnis der Nutzlast p zum Eigen-
gewicht g in kg/m2 ist in vieler Hinsicht wichtig. Zunachst
wegen des Einflusses aller duReren Kréafte, insbesondere der
StoRBe und der Fliehkraft, auf die Erhaltung und den Bestand
des Tragwerkes. Ferner mit Ricksicht auf die Entwicklung
der Fahrbetriebsmittel, also auf eine zukunftige Anderung der
Nutzlast. Ein unglnstiges Verhéaltnis kann aber binnen kurzem
zur Reparatur, zur Verstarkung und schlieBlich zum Umbau
einer Bricke fihren. Der Berechnung ward zwar gewdhnlich
ein schwererer Lastenzug zugrunde gelegt, als er tatsachlich
vorkommt, und wird bei Eisenbahnbricken mit StoBzuschlagen
nicht gespart. Es fehlt aber trotzdem an Verstandnis far die
Bedeutung des hdheren Eigengewichtes und ist deshalb ein
einwandfreier Malstab notig, weil die Gleichwertigkeit von
Bricken nicht allein davon abhéngt, ob die zulédssigen Inan-
spruchnahmen oder Sicherheiten fir die vorhandenen Ge-
samtlasten dieselben sind, sondern ob innerhalb dieser Ge-
samtlasten dasselbe oder wenigstens ein dhnliches Verhdaltnis
zwischen g und p besteht.

In der Abb. 6 ist die Forderung dargestellt, wie eine Briicke
konstruiert werden muRte, wenn sie einer 50 proz. Erhéhung der
vorhandenen Maximallasten ohne Umbau gewachsen sein soll.
Ein weitblickender Bauherr darf die damit verbundenen un-

4) Beton und Eisen 1925, Seite 344.
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bedeutenden Mehrkosten nicht scheuen, weil sie das Bauwerk
von jeder Anderung der Verkehrslast in absehbarer Zeit un-

abhangig machen und nur bei ihrer Einhaltung die
Eisenbriucken des provisorischen Charakters ent-
kleiden. Wenn die Gesamtlast g = g+ p= p (i+x) be-

tragt, so miuBte die Bricke einer Gesamtlast q'=g + 1,5p =
p (r,5 + x) gewachsen sein, wobei wir eine Erhdhung der zu-

Abb. 6. EinfluR des Eigengewichts (g) auf die Bestandsdauer

einer Bricke mit der Nutzlast (p).

lassigen Inanspruchnahmen um 10% als erlaubt ansehen. Die
Abb. 6 gibt eine Ubersieht fur alle Bricken mit einem Ver-
hé&ltnis von g/p = x bis 10. Dieses Verhéltnis betrédgt etwa bei
Eisenbricken x = 0,5 bis 1,5, und bei Eisenbeton x = 2 und
dariber. Wenn wir z. B. eine Eisenbriicke von der Spannweite
von 54 m, wie sie Uber den Donaukanal kirzlich mit x = 1
ausgefuhrt wurde, in Betracht ziehen, so zeigt uns die Abb. 6,
dafl, wenn die heutige Last mit einer zuldssigen Inanspruch-,
ndhme von 1000 kg/cm2 aufgenommen
wird, eine Erhdhung der Nutzlast mit 50%
eine Inanspruchnahme von 1250 kg/cm2
oder einen Neubau bedeuten wirde. Bei
der in der Folge beschriebenen Traunfall-
bricke ist dieses Verhdaltnis x = 6. Bei
derselben wirde eine Erhéhung der zu-
lassigen Lasten um 50% zu einer Erhdhung
der Spannungen von 7% Anlal geben,
was selbst dann unbedenklich ist, wenn
man die Erhdhung der Festigkeit des
Betons nicht in Betracht zieht. Wenn
man also eine Bricke Uber den Traunfall
aus Eisen zum Vergleich heranzieht, so
kann man sie nur dann als gleichwertig
betrachten, wenn auch bei ihr eine er-
hohte Nutzlast die zuldssigen Grenzen
nur um 7% Uuberschreitet. Es miissen daher die Eisenbriucken,
wenn man ihr Eigengewicht nicht erh6hen will, mit viel gréBeren
Sicherheiten, als dies bisher dublich ist, ausgefuhrt werden,
wenn man ihre Lebensdauer sicherstellen will, ein Umstand,
der bei den ersten Kosten eine Rolle spielt.

W iédhrend es also bei Eisenbricken Aufgabe des Ingenieurs
ware, dieselben von vornherein mit einem hdoheren Eigen-
gewicht herzustellen, so besteht im Gegenteil beim Eisenbeton
die Aufgabe des Projektanten, das Eigengewicht des Trag-
werkes auf ein MindestmalR herabzusetzen. Aus der Abb. 6
ersehen wir, daB es fur alle Falle genligt, wenn eine Bricke das
vierfache Eigengewicht der aufzunehmenden Nutzlast besitzt,
sofern man die Inanspruchnahmen mit dem Maximum und die
M aterialfestigkeiten mit dem Minimum ausnitzt. Wenn man
diese beiden Grenzen verschiebt, so ist es mdglich, bis zum
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Zweifachen herabzugehen, so zwar, daR die Eisenbetonbricken
gewohnlich, die reinen Betonbricken immer viel mehr Eigen-
gewicht haben, als vom Standpunkt der Lebensdauer und der
Erhaltung ndétig erscheint.

W ir sehen also, daB die'Beseitigung des uberflissigen
Eigengewichts als die wichtigste Aufgabe fir die weitere Ent-
wicklung des Bogenbriuckenbaues zu gelten hat und daR nur auf
diesem Wege die Ausfihrungen groBer Spannweiten maoglich
sind. Das Fach wurde auf diese Frage zundachst aufmerksam,
als bei Wettbewerben sich fir Bogenbricken Entwurfe ergaben,
welche einerseits auffallend massiv, andererseits besonders zart
sich als gleichwertig hcrausstellten, weil sie dieselben zuldssigen
Inanspruchnahmen zeigten. Die Annahme, daR eine Vermeh-
rung der Abmessungen eine Vermehrung der Tragkraft be-
deutet, ergab sich als hinféallig und fuhrte zur Erkenntnis, den
vollen Bogen zu verlassen und das Tragwerk in einzelne Rippen
aufzulésen, um das Eigengewicht herabzusetzen. Die weitere
Aufgabe bestand darin, den Rippen unter Beibehaltung ihrer
Abmessungen einen hdheren Grad der Widerstandskraft zu
geben. Es geschah dies zundchst mit Hilfe einerseits der Um-
schnurung und andererseits der hochwertigen Zemente oder
auch beider gemeinsam. Bei diesen Vorschldgen wird nur
zu haufig irgend eine rechnungsmafRige oder dem Laboratorium
entnommeneFestigkeit vorgeschiitzt und die tatsachliche Festig-
keit des Baubetons bzw. des Baugliedes nicht nachgewiesen.

Wenn wir bisher trotzdem den Eisenbetonbogen im Gebiete
der groRten Spannweiten von 70—200 m so selten vorfinden
und nur auf jene Félle beschrankt sehen, wo eine Anwendung
eine Selbstverstandlichkeit ist, ist daran eine Reihe von Um-
stdnden schuld. In erster Linie kommen Vorurteile in Betracht.
Alle unsere maBgebenden Fachleute sind in einer vom Eisen
allein beherrschten Schule erzogen. Der Bogenbrickenbau ist
ihnen so wenig gelaufig, dal® sie glauben, man kénne einen Bogen
nur auf Felsenfundamenten anordnen. Es sei deshalb liier auf
Abb. 7 verwiesen, einer Bogenbrucke mit aufgeh&ngter Fahr-
bahn tUber den Main bei Unterlcitcrbach von 53 m Spannweite,
welche auf Holzpiloten steht. Bei den Fundamenten der Lei-
tungsmaste hat man durch Versuche des Dr. Frohlich5) end-
lich nachgewiesen, dafll die weitgehenden Forderungen, welche

7. Bogenbriicke in Unterleiterbach uber den Main.

eine mit den Tatsachen nicht in Einklang stehende Theorie fur
die zuldssigen Randspannungen in den Fundamenten bisher ge-
stellt hat, unberechtigt sind und zu Abmessungen fihren, welche
durch ihren unwirtschaftlichen Umfang diesen Zweig der Bau-
ausfuhrung ganz ohne Grund wirtschaftlich schwer belasten.
Im Gebiete des Bogenbrickenbaues verfigen wir tGber so gut
wie keine Versuche des Grundbaues. Das Bedauernswerte ist
aber dabei, daB sich immer Fachleute finden, welchen selbst
dieser sichere Nachweis der Randspannung noch nicht genugt
und scheinbar nur den Zweck hat, um eine noch niedrigere
nicht mehr mogliche Randspannung zu fordern. Diese Art der
Verhinderung von Bogenbrickenprojekten war bei dem schweren
Bogen sehr einfach.

6) Beitrag zur Berechnung von Mastfunddmenten
H. Frohlich, Berlin 1921, W. Ernst u. Sohn.

von Dr.-Ing.
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Auf dahnliche Hindernisse stot man bei der Frage der An-
ordnung der Gelenke. Diese Gclenkbdgen haben auBerhalb
Zentraleuropas so gut wie gar keine Anwendung gefunden.
Unsere Praxis steht aber dem massiven Bogen fremd gegeniber.
Man furchtet Bewegungen in den Widerlagern, deren Tragweite
man abzuschétzen verlernt hat. Dabei wird aber der Gelenk-
bogen keinesfalls starker ausgefuhrt, obwohl diese Anordnung
eine Schwachung des Tragwerkes bedeutet. Es ergibt sich
neuerlich derselbe logische Widerspruch, auf welchen wir
beim Vergleich der Beton- und- Eisenbetonbdgen gestoRen
sind. Durch die Vorschreibung von Gelenken zerstdért man
die stoffliche Einheit des Baues und foérdert etwas weniger
Gutes.

Fur die Entwicklung desBogenbrickenbaues ist diese Frage
auch insofern von Belang, als die Einschaltung solcher Riesen-
gelenke aus Eisen, solange sie nicht als Uberflissig erkannt sind,
die Verwendung des Betonbogens fur gréRere Spannweiten
hindert. Viele Kreise des Faches haben durch das Schlagwort
der Verbesserung des Bogens durch Gelenke das Gefuhl dafur
verloren, dal man solcher Dehnungsfugen im Bogen selbst
gar nicht bedarf, weil er alle Langenanderungen, herrihrend
von Temperatur, Schwindung und auch der Setzung des Wider-
lagers, durch seine Eigenfestigkeit leicht aufzunehmen imstande
ist, wenn sich in dem Uberbau bzw. in der angehédngten Fahr-
bahn Dehnungsfugen vorfinden, welche ihn an diesen Be-
wegungen nicht hindern, wie dies Abb. i der Traunfallbricke
zeigt. Gelenke sind nur dort am Platz, wo die Fundierung der
W iderlager eine zweifelhafte ist; dort aber scheint es berechtigt,
von dem Gebrauch des Bogens Uberhaupt abzuraten und den
Eisentrdger mit seinen vertikalen Lasten als die richtige Losung
zu empfehlen, so zwar, daB Gelenke hierzulande ebenso wie
auswadarts nur fiur seltene Ausnahmefélle in Betracht kommen
sollten, und nachdem sie ihre Schuldigkeit wahrend der Setzung
der Fundamente getan haben, einzubetonieren wé&ren. Sie
sollten also, wenn Uberhaupt angewendet, von vornherein einen
provisorischen Charakter haben.
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Bei der Traunfallbricke, welche von mir als ein flacher
eingespannter Bogen von 90 m lichter Weite entworfen worden
war, wurde mir eine Losung aufgetragen, welche einen Zwei-
gelenkbogen von 71 m darstellt, bei welchem der Verlauf ein
mehr kreisformiger ist und somit die Widerlager bis an das
FluBbett hinabreichen. Dieses Bestreben getragen von
einer Angstlichkeit von der Ziffer der Spannweite — findet
in dem Bild der meisten Uberbrickungen von tiefen Téalern
seinen Ausdruck, so wenig diese der Talsohle zustrebenden For-
men dem Wesen des Bogens und der Ubertragung entsprechen.
Dadurch wird hé&aufig sogar die Ausfuhrung verteuert, und
hatte in unserem Falle trotz der Verminderung der Spannweite
die Lésung in beiden Fallen nahezu denselben Anbotpreis.
Ich habe diesen Mangel wenigstens duflerlich zugedeckt und
dem Bogen eine solche Form gegeben, dal er den Eindruck
eines eingespannten Bogens macht, und die innere Armierung
dementsprechend abgestuft. Es wurde dadurch die sichel-
formige Form vermieden, wie sie die Bogen in Abb. 23 zeigt.

Die Anordnung von Gelenken ergibt bei dem Bogen
weiteren Mangel, bestehend in einer geringen Seitensteifigkeit;
wéahrend also ein- eingespannter Bogen in diesem Fall durch
eine starre Verbindung im Widerlager und im Scheitel aus-
reichend versteift gewesen wéare und hdchstens an dem Auflager
der Rahmen eines Querbalkens bedurft hatte, so verlangt die
Anordnung der Gelenke eine eingehende in der Abb. 2 dar-
gestellte Querversteifung der beiden Rippen, welche neuerlich
die Kosten Wesentlich erhdht.

.Die letzten Jahre haben neue Impulse fir den Bogen-
brickenbau gebracht. Schon vor dem Kriege entstand der
100 metrige eingespannte Bogen Uber die Tiber in Rom, dessen
Konstruktionsprinzip auf weit: ausladenden Widerlagern beruht,
eine Form, von der Hennebique wiederholt Gebrauch ge-
macht hat. Sie ist dadurch gekennzeichnet, dalR man sich das
Scheitelstick herausgenommen denken kann, ohne daB so ein
Bogen einstlirzt. Er besteht aus zwei Kragtrdgern mit einem
kleinen Bogen in der Mitte. (Fortsetzung folgt.)

IN STREIFEN GLEICHEN FLACHENINHALTES.

Hauptsachlich zur Anwendung auf das Schénhdéfersche Prinzip gleicher BogengréRen.

Von Prof. Dr.-Ing.

In einer Verdffentlichung im Bauingenieur 1925, Heft 12,
S. 466 gibt Dr. Rudolf, Mayer, Karlsruhe, ein Verfahren zur
Aufteilung des Wadlbbogens in Abschnitte gleicher Bogen-

.. As
groBen — - nach dem Schonhdferschen Grundgedanken.
Dasvon Dr. Mayer angegebene Verfahren fuhrt zu zwangs-
A
laufiger Auffindung der gleichen BogengréRen -yS und stellt

gegeniiber der Ermittelung dieser Werte durch Probieren
eine Verbesserung dar. Es reiht an den bekannten Schodn-
héferschen Kunstgriff einen zweiten Kunstgriff. Dieser be-

steht in der Verwendung des -y-Diagramms an Stelle der

in den vertikalen Lamellen des

As

J-Linic. Man erhdalt dann

Diagramms die Werte AF = Die Aufgabe ist nun,

die Abszissenachse so zu teilen, dalR diese Lamellenflachen-

inhalte A F gleich groB werden. Dr. Mayers Verfahren
hierfir ist elegant abgeleitet und leicht anwendbar. Es
sei aber gestattet, auf Dr. Mayers j-Kurve fuBend, noch

einenanderen Weg zur Teilung der Bogenlinie in der angegebenen
Weise vorzufuhren.

Das -j- - Diagramm sei aufgezeichnet. Es begrenzt mit der

Abszissenachse und der linken und rechten Endordinate ge-

meinsam eine Fldche F sy. Diese Flache F wird auf die

folgende Weise in n gleiche Teile zerlegt:

Kunze, Dresden.

Man teile die Flache zunachst durch vertikale Trennungs-
linien in gleich breite Streifen, bestimme deren Inhalte Fa
bis Fk (= b ha, b hb, b hk), fasse diese als Krafte auf und
zeichne ein Kraft- ,
eck O—o0o—10 hier- b
zu. Polweite H und
-héhe beliebig. Nun
ist hierzu unter der
! Kurve die Seil-
linie zu zeichnen.

W eiterhin teile
man im Krafteckdie
Kraftstrecke (0—10
benannt) in n gleiche
Teile und ziehe nach
den Teilpunkten 1
bis 9 die Polstrahlen.
An die Seillinie lege
mandannTangenten
parallel zu diesen
Polstrahlen. DieBe-
rihrungsstellen mit
der Seilkurve (vgl. Abb. 1, Punkt 3) geben die Lamellentrenn-
linien an, welche die gleichen Flachenteile A F bilden. Dieser
Weg ist in Abb. 1 dargestellt.

Der gedankliche Aufbau dieser Losung bedarf nicht der
von Dr. Mayer benutzten Integralkurve, sondern arbeitet mit

Abb. la.



298

den noch geldufigeren Begriffen von Kraft- und Seileck allein.
Sie ist deshalb noch durchsichtiger und haftet darum vielleicht
leichter im Gedéachtnis. Einfacher als Dr. Mayers Ldsung
ist sie in der Ausfuhrung jedoch nicht. Die Unschéarfe der Be-
rihrungsstellen 1aRt sich durch Annahme einer kleinen Polweite
im Krafteck und durch Verlegung des Poles in die halbe Hohe
der Kraftstrecke 0—10 vermindern.

Dieses Verfahren wurde in erster Linie vorgefuhrt, weil
es die Grundlage fur das in Abb. 2 u. 3 dargestellte zweite
Verfahren ist.

Bei Betrachtung der Abb. 1 erkennt man, dal die — die
Flachen Fa bis Fk darstellenden — Strecken ha bis hk des
Kraftecks durch die Endpunkte 1, 2 usw. bis 9 der Strecken

AF=i-F = 1/dsi
n nJ J
unterte’lt werden. Der z. B.
zu Teilpunkt 3 gehorige Pol-

strahl O—3 unterteilt die
Strecke F<j == ha. Die Ordi-
nate 3'V, die durch den

entsprechenden Punkt 3 des
Seilecks gelegt ist, unterteilt
andererseits die Trapez-
flache Fa. DieTeilung dieses
Trapezes ITa erfolgt im glei-

chen Zahlenverhéltnis wie
die Teilung der Strecke ha
= Fa. Je mehr nun — bei
kleinen Breiten b — das

Trapez Fa als Rechteck an-
gesehen werden darf, um so
mehr kommt die Teilung der
Trapezflaiche in einem be-
stimmten Zahlenverhéltnis
auf die gleiche Teilung seiner
Breite b hinaus.

Man kann
haupten:

Bei genugend schmalen
Lamellen (Fabis Fk) kann die
Ermittelung der gewiinschten Teilpunkte dadurch erfolgen, daR
man die Breite b eines Streifens (F()) im gleichen Verhéltnis

hi

also be-

Abb. Ib.

Abb. 2a.

teilt, wie die Strecke Fd = ha geteilt ist (z. B. durch Punkt 3
in Abb. 2a).
Das sich hieraus ergebendeVerfahren istin Abb. 2dargestellt.
Die einzelnen Abschnitte b der Strecke a—b sind im
gleichen Verhéltnis zu teilen wie die Abschnitte ha bis hk

der Kraftstrecke durch die Punkte 1 bis 9 geteilt werden. Zu
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diesem Zweck legt man die Kraftstrecke o—10 parallel zur
x-Achse a—b, und zwar so, daR die einander entsprechenden
Punkte a und o bzw. b und 10 auf die gleiche Seite kommen.

Nun ziehe man durch Endpunkte der Strecken b und der
zugehorigen Strecken ha bis hk Strahlen. Durch deren Schnitt-
punkt legt man sodann einen Strahl nach dem Teilpunkt
(1, 2, 3 usw.). So wird dieStrecke b in dem gleichen Verhéltnis
geteilt wie die Strecke ha, hb oder hk. Fallen die Schnitte zu
flach aus, so kann man die Strecke a—b auch trennen.

Abb. 3 zeigt eine Zerfdllung der Strecke a—b in ihre
einzelnen Abschnitte b zur bequemeren Proportionalteilung.
Hier werden auBerordentlich scharfe Schnitte erzielt.

Abb. 3.

Die angegebene Methode erubrigt die Aufzeichnung jeg-
lichen Kraft- und Seilecks oder einer Integralkurve und laRt
die damit verbundenen Abschiebfehler vermeiden.

Sie laRt sich wie folgt zusammenfassen:

x. Ermittlung der mittleren Héhen ha—hk der gleichbreiten

Lamellen,

2. Auftragung dieser Werte ha—hk auf einer Horizontalen
von links nach rechts als Strecke o—10,

3. Abtragen der Lamellenbreite b parallel zu den Ab-
schnitten habis hk der Strecke o —10, und zwar entweder
aneinandergereiht (Abb. 2) oder getrennt (Abb. 3),

4. Proportionalteilung der Abschnitte b und ha bis hk
in der ublichen Strahlenmethode.

Handelte es sich im Vorstehenden nur um die Zerlegung
einer Flache in gleiche Teile, so steht doch der Anwendung
des Verfahrens auf eine Zerlegung in ungleiche Teile nach
bestimmter Vorschrift nichts entgegen. Man kann z. B. eine
Flache mit dem gleichen Verfahren im Verhaltnis 2 : 3 teilen;
dann ist die ,Kraftstrecke“ in diesem Verhaltnis zu teilen;
man kann auch unschwer — durch die entsprechende Teilung
der ,Kraftstrecke* — die Flache in n Teile zerlegen, die in
einem bestimmten Zahlenverhdltnis zu einander ' (z. B.
1 :m:n:o:p usw.) stehen.

Nicht minder wichtig erscheint es, mit Hilfe des ange-
gegebenen Verfahrens Flachen von bestimmtem Flachen-
inhalt (z. B. 100 cm2) von einer gegebenen beliebigen Flache
abzutrennen. Man habe dann lediglich auf der Kraftstrecke
den richtig bemessenen Anteil (z. B. 100 cm2) abzusetzen
und zu dem so gefundenen Teilpunkt eines Kraftstrecken-
abschnittes die entsprechende Lamellentrennlinie aufzusuchen.
Wiederum Proportionalteilung von Kraftstreckenabschnitt und
Lamellenbreite.

Nebenbei sei darauf hingewiesen, daR das Dr. Mayersche
und die beiden hier mitgeteilten Verfahren auch Anwendung
finden konnen bei der Unterteilung der Hauptzugspannungs-
flaiche im Eisenbetonbau. Wenn diese geradlinig begrenzt ist,
gibt es bekanntlich noch einfachere Teilungsmittel; ist sie
aber, wie bei beweglicher Last oder bei wechselndem Eisen-
betonquerschnitte, nicht geradlinig begrenzt, so sind die Ver-
fahren mit Vorteil zu gebrauchen.

Man wird auch auf dem Gebiete des Stadtebaues, Uber-
haupt der Bodenaufteilung und auf vielen Gebieten der Technik
nicht selten auf die Aufgabe stoBen, eine beliebig begrenzte
Flache in Streifen gleichen Flacheninhaltes zu zerlegen und
die angegebenen Verfahren auch dort benutzen.
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UND EISENBETONBAUS IN DEN VEREINIGTEN STAATEN.
(Eindricke von einer Studienreise.)
] 71. v ul(9 +ym
Von E. Probst, Karlsruhe i. B.
(Fortsetzung von Seite 284.)
Krone verjingen und von dort mit gleichbleibender Stéarke

Die erreichten Festigkeiten mit dem verwendeten Beton-
material schwankten zwischen 35 und 70 kg/cm2 nach 7 Tagen,
nach 28 Tagen zwischen 70 und 140 kg/cm2.

Beziiglich der GieRtirme wurde mir mitgeteilt, daB sie
praktisch bei 4—5 Bauwerken benutzt werden, dal man die
Kosten aber mdglichst bei
denersten Bauten abschreibt.

Uber die rasche Ver-

arbeitung noch groéRerer Be-
tonarbeiten bei der Her-
stellung des Kraftwerkes in
Muscle Shoals mitdemW lson -
damm in Tennessee wird in
amerikanischen Zeitschriften
berichtet. Dort handelte es
sich bei einer Gesamtlange
des Bauwerks von 1500 m
um die Verarbeitung von
nicht weniger als 960000 m3
Beton fiur die Sperre und
60000 m3 fur die Schleusen.
Beim Krafthausbau waren
aullerdem weniger einfache
Eisenbetonkonstruktionen,
die bei der Aufstellung des
Bauprogramms zur raschen
Durchfihrung besonders be-
ricksichtigt werden muf3ten.
Dieses Beispiel sei nur er-
wahnt, um zu zeigen, welche
grolRe Aufgaben von Bauaus-
fuhrungen dem amerika-
nischen Bauingenieur gestellt
und von ihm auch ausgefuhrt
werden.

Bei derAusfihrungeiner

Gewodlbetalsperre beim =
Spauldingdamm ware noch
die Anwendung des Forder-
bandes zu erwdhnen. Mit
Ricksicht auf die Bogenform
wurde die in Abb. 9c (siehe
Heft 14) dargestellte Me-
thode zur Einbringung des
Betons gewdhlt, die sich hier als
haben soll als die Rinnenférderung.

Ein Beispiel einer Bauausfihrung einer aufgelosten Eisen-
betontalsperre ist in Abb. 9d und 9e dargestellt.

Die Sperre am Little Rock Creek, die im Jahre 1924 von
der kalifornischen Bauunternehmung Bent Bros ausgefiuhrt
wurde (der gleichen Unternehmung, die den Exchequerdamm
baut), umfalRt ein Entwédsserungsgebiet von 68 Quadratmeilen.
Bas Staubecken versorgt 2400 ha des fruchtbarsten Landes
und hat einen Fassungsraum von 6,8 Milf. m3. Wir sehen an
diesem Beispiel zugleich einen Fall, bei dem die GuRbeton-
bauweise trotz der verhéltnismaRig geringen Gesamtmassen
angewendet wurde, da jedes andere Verfahren unter den ort-
lichen Verhéltnissen als unwirtschaftlich ausgeschieden wurde.

Der Grundri der Sperre wurde in einem Winkel von 15°
gebrochen, um Grindungsschwierigkeiten zu umgehen. 29
Pfeiler im Abstand von je 7,30 m sind vorgesehen mit Starken
bis 1,25 m an der Basis, die sich auf 40 cm bis 17 cm unter der

Abb. 9d.

zweckmaBRiger erwiesen

GieBen einer Eisenbetontalsperre bei Little Rock.

nach oben gehen (siehe auch Abb. 8a einer nach ahnlichem
Entwurf errichteten Sperre). Die Versteifung erfolgte durch
230 Querstreben in 5 Reihen in je 10 m Abstand Ubereinander.
Die Gewdlbe, deren Neigung 450 betragen, sind an der
Basis 90 cm und 17 m unter-
halb der Krone 30 cm stark;
von dort bleibt die Gewdlbe-
stdrke konstant.
Bemerkenswert ist der
Uberlauf in Heberanord-
nung mit 16 Hebern und
einer DurchfluBmenge von
360 m3/sec. Sie sind stark
bewehrt. Am EndederHeber-
anlage sind noch 4 Kontroll-

heber zur genaueren Inne-
haltung des Wasserspiegels
angelegt.

Die Kroneliegt 52 m Uber
der Felsgruindung, wéahrend
die durchschnittliche Hoéhe
30 m betrdgt bei einer
Kronenlange von 220 m.

Fur die Fundierung
waren 45000 m3 Erde und
Fels zu entfernen. Im FluB3-
bett muRte man bis zu 19 m
tief graben, um auf den Fels
zu gelangen, wobei groBe
Blocke durch Sprengen zu
entfernen waren. Dieser Aus-
hub wurde als Zuschlags-
material verwendet. Brecher-
.und . Siebanlagen befanden
sich in der Mitte des B&u-
werks im FluBbett.

Eine Brecheranlage mit
einer Leistung von 6o00t/Tag,
ein 5 m langes Drehsieb mit
1,20 m Durchmesser, Matc-
rialsilos mit 230 m3Fassungs-
raum und 2 Mischmaschinen
von je 0,40 m3Fassungsraum
ermoglichten in 9 Arbeitsstunden Hdchstleistungen von 220 m3
taglich. Der Durchschnitt betrug aber nur 70 m3, weil es nicht
maoglich war, groBere Mengen zu verarbeiten.

Die Einrichtungen fir die Verteilung des Betons bestanden
aus einem holzernen Zentralhubturm von 84 m Hdéhe mit
Schittrinne. Zwei 30 bzw. 40 m hohe TUrme beiderseits des
Hauptturmes dienten zur Aufnahme der 20 t-Derricks, die mit
Gegengewichtsschittrinnen arbeiteten. Jeder Derrick nahm
einen doppelten 15 m langen Gegengewichtsbaum mit einer
40 cm-Schuttrinne auf. Eine Arbeitsbihne von 1,20 m Breite
erstreckte sich GUber die ganze Lange des Gegengewichtsbaumes.
Die horizontale Lage wurde mittels Hin- und Herriicken von
Sandbehd&ltern an dieser Arbeitsbihne erreicht.

Der Hauptturm war mit 2 Trichtern und einem Becherwerk
(0,75 m3) versehen. Es wurden, da der Beton uUber eine Flédche
von 60/200 m2 verteilt werden muBte, in Gelenken bewegliche
Schuttrinnen verwendet. Die gréfRte Entfernung der Rinnen-
Icitung betrug 120 m.
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Die duBeren Gewdlbeverschalungen wurden in Abschnitten
von 3,6 m verwendet und wurden mit dem Fortschritt der

Arbeit hinaufgeschoben. Die Verschalungen an der inneren
| e
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Abb. 9e. Eisenbetontalsperre bei Los Angeles, 1923.
Gewodlbeseite waren verstellbar und zusammenklappbar ein-
gerichtet.
Bei dem Bau der Sperre wurden etwa 20 000 m8 Beton
und 526 t Bewehrungseisen verwendet. Im
Juni 1923 wurde mit dem Betonieren be-
gonnen; Mitte Mai 1924 war die Arbeit
fertiggestellt.
Abb. 9! zeigt ein Beispiel einer gréReren
im Bau befindlichen Eisenbetontalsperre

,Florence Dam*, die von der Edison Electric-
Gesellschaft bei Fresno City in Kalifornien
errichtet wird. Die 1000 m lange Sperre hat
eine groRte Hohe von 45 11 Es ist liier ein
Fall, bei dem die Bauweise wegen der aulBer-
ordentlich schwierigen und weit entfernten
M aterialtransporte gewdahlt wurde.

Uber Entwurf, W irtschaftlichkeit
und Sicherheit von Bogenstaumauern und
aufgelosten Eisenbetontalsperren sind in den
Vereinigten Staaten in den letzten Jahren
lebhafte und wertvolle Aussprachen erfolgt.
Drei von der American Society of Civil
Engineers (Gesellschaft der Bauingenieure)
preisgekrénte Arbeiten, die einschlieBlich
Diskussion in den Mitteilungen der Ge-
sellschaft (Proceedings) verdéffentlicht wur-
den, stammen aus dem Westen. Der aus
der Schweiz eingewanderte Ingenieur Noetzli
ist der Vorkampfer far die Eisenbeton-
talsperre; er Ubernimmt damit die Erb-
Schaft des vor einem Jahr verstorbenen
Ing. Eastwood aus San Francisco, der
die meisten aufgelosten Eisenbetonsperren bis dahin ent-
worfen hatte. Die beiden dénischen Ingenieure mit deutscher
mathematischer und technischer Erziehung, Jorgensen und
Jakobsen, treten mit Energie fir die von dem ersteren
wiederholt projektierten und ausgefihrten Bogentalsperren
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Bogenwinkel ein. Eine Aussprache mit
gab mir einen kleinen Einblick in ihre
und die von ihnen vertretenen Ansichten.

Derleitende Grundgedanke, den Jorgensen
seiner Bogensperre gegeniber dem Entwurf
von Schwergewichtsmauern, auch solchen mit
gekrimmtem GrundriB, aber konstantem
Radius, zugrunde legt, ist Materialerparnis
durch Ausnutzung der Bogenwirkung. Unter
Zugrundelegung einer bestimmten zuldssigen
Spannung bestimmt er die Querschnittsstarke
fir verschiedene Wasserhdhen und erhalt die
grofRte Materialersparnis bei einem Bogen-
winkel von 1330. Da aber bei der so ent-
worfenen Sperre der Querschnitt relativ
schlank wird gegentuber dem der Schwer-
gcwichtsmauer (gerader oder gekrimmter
GrundriB) und die Resultierende zu sehr nach
der Euftseite ausweicht, wahlt Jorgensen bei
der notwendigen QuerschnittsvergréofRerung
den Winkel von 120°.

Er paBt also das Konstant-Winkel-
gewoOlbe dem sich nach unten verengenden

mit konstantem
den 3 Kollegen
Arbeitsmethoden

' S Schluchteinschnitt so an, daB im Gegensatz
von Gewodlben mit gleichem Radius der

- Bogen nach unten zu nicht flacher wird.
Wenn ferner Schub- und Zugspannungen
- S|.,nkreelitcn Lamellen infolge Kragtrager-

Wirkungen hinzutreten, so erhdhen diese bc-
sonders durch Eigengewicht hervorgerufenen

Spannungen nach Jorgensen in Wechsel-
wirkung mit den eigentlichen Gewdlbe-
Spannungen die Materialfestigkeit. Er zieht

den Vergleich einer umschnurten Saule heran.

DieseAnnahme ist aber an die Unverschieblichkeit der
W iderlager geknupft.

Jorgensen weist nach, dafl die Scheiteldurchbicgungen des

Abb. 9t. Eiserne Eormen und uuLibetonanlage

bei einer im Bau befindlichen aufgelosten Eisenbetontalsperre Florence Dam, Cal. 1925.

Gewdlbes mit konstantem Winkel von der Krone nach der
Basis zu geradlinig bis fast auf Null abnehmen, auch wenn
Verschieblichkeit der Basis angenommen wird. Beim Gewdlbe
mit konstantem Radius sei bei derselben Annahme die Durch-

biegung oben und unten fast gleich.
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Praktisch wertvoll ist, dalR man auch bei unglnstigen
Untergrundverhdltnissen eine Konstant-Winkelsperre ver-
wenden kann, da die Gewdlbewirkung vorherrscht gegeniber
der Kragwirkung in senkrechten Lamellen mit der Folge der
Bodenpressung.

Jorgensen hat sich auch mit der Berechnung und der
konstruktiven Durchbildung von Eisenbetonsperren befal3t,
deren Ergebnisse in dem Normenentwuri auf Blatt 6a und b
niedergelegt sind. Er behandelt die Bestimmung der ginstigsten
Spannweiten, des Zentriwinkels sowie der Neigung der Gewdlbe
und die Stabilitdt der Pfeiler und bevorzugt d>. graphische
Ermittlung der Kréafte.

Von der aufgelésten Sperre wird ein sehr guter Untergrund
verlangt, da die Pfeilerlast konzentriert angreift und ein Setzen
eines Pfeilers die Zerstorung der anschlieBenden Gewdlbe nach
sich ziehen kann. Ferner kommt Jorgensen zu dem Ergebnis,
daB eine aufgeldste Sperre von einer Hohe kleiner als 30 m
weniger kosten wirde als eine Bruchsteinmauer. Ein Kosten-
vergleich mit einem Erddamm scheide deshalb aus, weil bei
entsprechendem Erdmaterial kaum gleichzeitig eine gute
Grindungsmoglichkeit fur eine aufgeloste Sperre zu erwarten
sei. Bei aufgelosten Sperren, die hoher als 40 m sind, wachsen
die Kosten fur Material und Lehrgerust sehr schnell, weil die
Pfeiler stark werden missen und starke Versteifungen bendtigen.
Deshalb kommt Jorgensen zu dem Schluf3, daR bei engen
Schluchten eine Gewdlbesperre wirtschaftlicher wrerde.

Die von Jorgensen aufgestellten Entwurfsgrundlagen fur
die aufgeldoste Bauweise falRt er wie folgt zusammen:

Die Spannweiten sollten in allen Offnungen gleich groR
sein. DiUnne Gewodlbeschalen sind besonders gefdhrdet, und
dunne Pfeiler mussen gentugend gegen Ausknicken verstrebt
sein. Die W asserdichtigkeit sei abhangig von der Starke des Ge-
wolbes, wenn auch in erster Linie die Gute des Materials entschei-
dend ist. Zieht man dies alles in Betracht, so ergebensich als
wirtschaftlichste Grenzen fur die Spannweite der Gewdlbe 9 bis
15 m bei einem Winkel von 1330. Die fur die Stabilitat
gunstigste Gewdlbeneigung sei 50~. Die Eiseneinlagen sollen
lediglich die durch Temperaturwirkungen hervorgerufenen
Zugspannungen aufnehmen bzw. die RiBbildung hintanhalten.

Die Bewehrung im Pfeiler, die selbst vor den Gewdlben
ausgefuhrt werden sollen, diene verschiedenen Zwecken.
Bugelartige Eisen, parallel der wasserseitigen Bdschung, sollen
der Verankerung des Pfeilers mit den Gewdlben dienen. Ferner
soll das Eisen in den Pfeilern RiBbildungen durch Schubkrafte
verhindern. An der luftseitigen Bdschung werden Vertikal-
eisen gegen RiBbiklung verlangt. FiOr den gleichen Zweck
sollen die in dem mittleren Teil bewehrten vertikalen Strebe-
pfeiler vorgesehen werden, die die Zahl der erforderlichen
Querstreben verringern.

Jakobsen wendet sich in einer Schrift gegen die von
Jorgensen aufgestellte Berechnung der Pfeiler, die er als nicht
wirtschaftlich ablehnt, und empfiehlt eine Berucksichtigung
der Hauptspannungen. Er kommt zu dhnlichen Schlissen wie
Kammduller bei der Berechnung einer im Schwarzwald ausge-
fahrten, in der Literatur oft besprochenen Eisenbetontalsperre.

Noetzli vertritt den Standpunkt, daB man bei hoheren
Eisenbetontalsperren in den Pfeilern Fugen anordnen miuRte,
um RiBbildungen zu vermeiden.

Das Bestreben, wirtschaftliche Konstruktionsarten fur
Talsperren zu finden, hat neben Diskussionen in neuerer Zeit
auf den ungewdhnlichen Weg gefihrt, Untersuchungen an
einer Versuchssperre in natirlicher GroRRe auszufihren.

Der Entwurf der im wasserarmen Stevenson Creek in
Kalifornien zu erbauenden Sperre sieht eine Héhe von 30 m vor.
Fur die Voruntersuchungen soll die im Bau befindliche Sperre
zunéchst 20 m hochgefuhrt werden. Die V-formig gestaltete
Schlucht hat steilabfallende Héange aus Granitgestein. Der
Fassungsraum des Beckens ist gering, damit im Fall eines
Sperrendurchbruchs die plotzlich freiwerdenden Wassermengen
keinen Schaden stiften kénnen. Der Boden der Schlucht wird so
weitausgehoben, dalR ein unten abgerundetes V-Profil entsteht.
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Die Sperre ist eine einfache Gewdlbesperre mit vertikaler,
wasserseitiger Begrenzung und einem konstanten &uferen
Radius von 30 m. Bei dem zweiten Absatz ist ein Schwer-
gewichtswiderlager in der Tangente des Bogens angelegt, um
ein Urteil beziiglich der Ubertragung der Gewdlbewirkung zu
gewinnen. Der Entwurf nimmt kombinierte Kragtrdger- und
Gewdlbewirkung an. Wenn die errechneten Beanspruchungen
sich in den normalen Grenzen hielten, miRte die Basisstarke
etwa 3 m sein: man wahlte eine Starke von 2,3 m, was ziemlich
héhereBeanspruchung bedingt. DieLuitseite hat eingekrimmtes
Profil — bis zu einer Starke von 60 cm — bei 10 m Tiefe und
dann ein rechteckiges Profil bis zur Krone. Die maximalen
Zugspannungen in dem Kragtrager sollen hoch genug sein,
so dalR Risse in der Ndahe der Basis erwartet werden, wenn der
W asserstand von 20 m erreicht ist.

Nach den Entwurfsberechnungen tritt die gréRte Zug-
spannung von 28 kg/cm2und die Druckspannung von 32 kg/cm2
1,5 m oberhalb der Basis auf. Die entsprechenden Werte fur
horizontale Zugspannungen (Gewodlbewirkung) sind mit
24 kg/cm2 wasserseitig nahe dem Widerlager und 6 m ober-
halb der Basis, sowie luftseitig 65 kg/cm2 Druckspannung 8 m
oberhalb der Basis.

Die Untersuchungen sollen,folgende Fragen zu klaren ver-
suchen:

Hinsichtlich der Spannungen soll der Aufteilung der W asser-
last, der Gewdlbewirkung und der Verteilung der Spannungen
in den Gewdlbelamellen zwischen Scheitel und Auflager nach-
gegangen werden. Ferner soll der EinfluB der Temperatur,
der Luft und des Wassers bei verschiedenen Durchfeuchtungs-
graden des Betons untersucht werden. Ein weiterer Teil der
Untersuchungen befaRt sich mit der Wirkung beim Nachgeben
der Grundung und Widerlager, der Wirkung von senkrechten
Konstruktionsfugen bzw. Rissen. Parallel gehen Laboratoriums-
untersuchungen.

Die Messungen der Langendanderungen an der luftseitigen
Oberflache werden vermittels Berry-DehnungsmeRBapparaten
erfolgen, wahrend im Innern des Betons und an der W asserseite
die Messungen mit Hilfe der elektrischen Fernspannungsmesser
von McCollum und Peters vorgenommen werden. Selbst-
verstandlich fehlen auch nicht die elektrischen Thermometer,
Durchbiegungsmesser und W asserwagen.

Man beabsichtigt, die Messungen in Abstdnden von 30—60
Tagen wé&hrend des Jahres zu wiederholen, um auch denEinfluR
der Jahrestemperaturschwankungen bertcksichtigen zu kénnen.

Diese mit viel Eifer und nicht unerheblichen Geldmitteln
eingeleiteten und in Angriff genommenen Untersuchungen
umfassen, wie man sicht, ein sehr reichhaltiges Programm. Mit
groBtem Interesse wird man den Verlauf und die Ergebnisse
verfolgen. Dann erst wird eine kritische Stellungnahme Uber
die Notwendigkeit und den Wert derartiger groBzugiger Unter-
suchungen angebracht sein.

fur W asserdichtigkeit und W etter-

bestandigkeit.

2. MaBnahmen

Bei Talsperrenbauten aller Arten sollte man auf Grund
einiger schlechten Erfahrungen in verschiedenen Landesteilen
Nordamerikas die Fragen der Wasserdichtigkeit bzw. W asser-
durchléssigkeit und der Wetterbestdndigkeit den &rtlichen
klimatischen Verhé&ltnissen anpassen. Es besteht z. B. an vielen

Stellen Sudkaliforniens wegen des ewigen Frihlings kaum
Frostgefahr. Bei Vollmauern mit ausgewéhltem, gut ver-
arbeitetem Betonmaterial sind daher selbst bei nicht voll-

kommen dichten Massen hier besondere Vorkehrungen an sich
nicht erforderlich.

Andere Verhéltnisse liegen vor, wenn Frostgefahr zu er-
warten ist. In einer amerikanischen Zeitschrift wurde Ende 1925
von Zerstdrungen an einer bogenférmigen Sperre von 100 m
Spannweite und 15 m Hdéhe berichtet, die aus Beton mit Granit-
blockeinlagen hergestellt war. Fir den Beton wurde verwitterter
Granitsand verwendet, der auRerdem nicht rein war. Die Folge
davon war, dall der an sich nicht sorgféltig verarbeitete Beton
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pords wurde. Sickerwasser konnte daher die z. T. l&slichen
Substanzen des verwitterten Zuschlagsmaterials bis an die
Luftseite der Sperre mitfUhren, wo sie sich ablagerten. Hier
setzten  Abbrockelungen
und spéatere Zerstdérungen
nach gréReren Frosten ein.
Nach einiger Zeit wurde
die Sperre so undicht,
dalR man an einen sehr
weitgehenden Umbau den-
ken mufBte.

Ahnliche Zerstérungen
werden bei nicht sachge-
m&aR mit einem UberschuR
von Wasser bearbeiteten
GuBbeton nicht von der
Hand zu weisen sein.

Man hat daher in
Nordamerika an verschie-
denen Stellen die gleichen
MaRnahmen versucht wie
bei uns in den letzten
Jahren. Allerdings hat
man von vornherein auf
diean der Luftseite manch-
mal auch aus asthetischen
Grinden bei uns ange-
wendete Steinverkleidung

‘m m @.

Abb. 10a.

verzichtet, die schon aus wirtschaftlichen Grinden abgclehnt
wird. Selbst bei unseren Verhéaltnissen wird man aus den Er-
fahrungen der letzten Jahre ersehen haben, daR eine Stein-

verkleidung nicht nur kostspielig, sondern auch dem Fortschritt
der Betonierungsarbeiten nicht forderlich ist. Es durfte auller-
dem nicht unmdglich sein, Betonflachen schén auszubilden.
An derLuftseite begnigt man sich mit der Herstellung einer
madoglichst dichten, glatten Oberflache, die durch eine sorgfaltig
vorbereitete Schalung erzielt werden kann, wie dies durch die
beistehende Abb. roa vom Hetch Hetchy-Damm bestatigt wird.
Bei dem gleichen Bauwerk hat man an der W asserseite
mit einem unter erhéhtem Druck aufgebrachten Putz die er-
strebte W asserdichtigkeit zu erreichen versucht. Die Er-
fahrungen waren nicht ermunternd. Schon nach 2 Jahren
konnte man beim Sinken des Wassers an vielen Stellen Ah-
blatterungen feststellen, und wie mir versichert wurde, war
der Putz sehr sorgfédltig hergestellt worden. Die gleiche Be-
obachtung wurde auch an andern Stellen gemacht.

DIE 29.

EHNERT, DIE 29. HAUPTVERSAMMLUNG DES DEUTSCHEN BETON-VEREINS.

o5 B "

Die Folge davon wrar, daB man sich an anderen Ortert
entschlossen hat, die Wasserdichtigkeit durch glatte Ober-
flaichen und dichteren und zementreicheren Beton in einer
gewissen Tiefe auf der Wasserseite bei einer moglichst dichten
und glatten Schalung anzustreben. Unginstige Erfahrungen
sind mir nicht bekannt geworden. Theoretisch ist cs der beste!
Weg, und er ist auBerdem natirlich und wirtschaftlich. Vor-j
aussetzung bleibt allerdings die Herstellung und Verarbeitung
von einwandfreiem Beton und die Verwendung von ebenso
einwandfreien Schalungen.

Eine groBe Gefahr fir die Wasserdichtigkeit und Frost-
bestdndigkeit liegt in der unsachgemd&fRen Verarbeitung von
GuRbeton bei kleineren Massen. Von einer Eisenbetontalsperre
des Westens stammen die beiden Abb. 10b und ¢ von einem
Stick eines Pfeilers und dem anschlieBenden Gewdlbe. Be-
sonders in der zweiten Abbildung sind an der Gefahrenstelle
die Fehler zu erkennen. Hier fuhrt die durch den stark pordsen

Abb. 10b. Pfeiler
bei einer Eisenbetontalsperre.

Abb. 10c.
GewdlbeanschluBstelle.

Beton hervorgerufene W asserdurchléssigkeit zu Rostbildungen
an den Eiseneinlagen. Kommt noch Frostgefahr hinzu, so wdrd
es sehr bald zu Absplitterungen der Deckschichten und zu
Zerstorungen kommen. Bei der Anwendung des GuRbeton-
verfahrens ist hier daher ganz besonders groRe Sorgfalt ge-
boten. (Fortsetzung folgt.)

HAUPTVERSAMMLUNG DES DEUTSCHEN BETON-VEREINS

vom 4. bis 6. Marz 1926 in Berlin.

Auch in diesem Jahre fand die Hauptversammlung unter
aullerordentlich starker Beteiligung statt, zu der der Deutsche
Beton-Verein seine Mitglieder in gewohnter Weise und an ver-
traute Statte gebeten hatte. Gleichzeitig war eine Anzahl
von Gasten —Vertreter derTechnischenHochschulen, staatlichen
und stadtischen Behorden, der Reichswehr, Vertretern auch des
Auslandes — der liebenswirdigen Einladung gern gefolgt, um
gemeinsam mit den zahlreichen Vertretern der Praxis im Laufe
der Vortragsreihe Gedanken und Erfahrungen auszutauschen.

Im Rahmen der offiziellen Eréffnung der Hauptversamm -
lung am Donnerstag, dem 4. Marz, und der BegriBung der
Versammlungsteilnehmer gedachte der Vorsitzende, Herr Dr.-
Ing. e. h. Alfred Huser, der erfolgten R&umung der ersten Be-
satzungszone als dem langersehnten Ereignis, das fur dieses
Gebiet die mit ungeheuren Opfern und heldenmitiger Geduld
getragenen Fesseln geldst hat, und dessen Eintritt die bestimmte
Hoffnung aufkommen lieR, daR auch fiar die noch besetzt
gehaltenen Gebiete die Stunde der Befreiung von geistigem und
wirtschaftlichem Druck in nicht zu ferner Zeit schlagen wurde.

Ruckblickend auf das vergangene Geschaftsjahr bestatigte

der Vorsitzende die von der gesamten deutschen Industrie
allgemein schwor empfundene wirtschaftliche Not, auf deren
Besserung noch keine greifbaren Anzeichen berechtigte Hoff-
nungen zulieBen.

Er gab der Versammlung ferner zur Kenntnis, daR der
AnschluR des Osterreichischen Beton-Vereins an den Deutschen
Beton-Verein vollzogen sei, und in diesem Zusammenhénge
der Senior des Osterreichischen Betonbaues, Viktor Brause-
wetter, zum aullerordentlichen Mitgliede des Deutschen Beton-
Vereins ernannt worden sei.

Und schlieBlich gab der. Vorsitzende die in der am Vor-
mittage stattgehabten geschéftlichen Sitzung zur Behandlung
innerer Angelegenheiten des Vereines erfolgte Wahl des Ge-
heimen Baurates Professor de Thierry, Berlin, zum beratenden
Mitgliede des Deutschen Beton-Vereines bekannt.

Daraufhin w-urde Herrn Dr.-lng. A. Mehmel, Karls-
ruhe i.B. das Wort zu seinem Vortrage tUber die Einwirkung
von wiederholten Druckbeanspruchungen auf Elasti-
zitdt und Festigkeit von Beton erteilt.

Der Vortragende behandelte zunéachst allgemein das Gebiet
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der Ermidungserscheinungen, um anschlieBend auf die Zweck-
méaRigkeit der Untersuchungen bei Beton und Eisenbeton
einzugehen. An Hand von Lichtbildern erlauterte der Vor-
tragende die fur die Durchfihrung der Untersuchungen im
Institut fir Beton und Eisenbeton an der Technischen Hoch-
schule Karlsruhe gewéahlte Versuchseinrichtung, insbesondere die
von der Maschinenfabrik J. Losenhausen A. G., Diusseldorf,
in Gemeinschaft mit dem Institut konstruierte Dauerprif-
maschine. Zur Beobachtung der Einwirkungen der Last-
wiederholungen auf das Material wurden die Langenanderungen
durch Feinmessung ermittelt. Aus diesen Untersuchungen
ergab sich eine bestimmte Grenze fur die Druckbeanspruchung,

die bei den in Deutschland vorgeschriebenen Sicherheiten
etwa bei der zwei- bis dreifachen Gebrauchsspannung liegt,
unterhalb welcher auch eine hé&ufige Wiederholung der Be-

anspruchung ohne EinfluR auf die Festigkeit des Materials ist.
Die elastischen Eigenschaften des Betons werden entsprechend
mit wiederholt beanspruchtem oder auch kaltgerecktem Eisen
so verandert, daB die Veranderung fur ,allméahlich® auf-
gebrachte Lasten als giinstig zu bezeichnen ist. Bei stoRBweise
aufgebrachten Lasten wurde beobachtet, dal die Verringerung

des plastischen Deformationsvermdgens die Verkleinerung des.

Elastizitdtsmoduls gegenibersteht. Die oberhalb der angedeu-
teten Grenze liegenden Druckbeanspruchungen bringen nach
gentugender Anzahl von Lastwiederholungen den Beton zu
Bruch. Der Vortragende fihrt abschlieBend kurz aus, wie sich
die zum Bruch fuhrende Ermidung des Betons feststellen 1&4R3t.

Den zweiten Vortrag, den Herr Regierungsbaum eister
a. D. Schmidt, Obercassel (Siegkreis), tbernommen hatte,
enthielt bemerkenswerte Einzelheiten vom Bau einer Stam pf-
betonbricke von 70 m Spannweite. Es handelte sich um
die Bricke Il im Wahnbachtal der StraRe Siegburg—Much,
einen Dreigelenkbogen aus Stampfbeton mit einem Stich

von 1:8,65, einer Bogenstarke im Scheitel von 1,15 ni, in

von 1,45 -m und im Kampfer von 1,25 m. Die unglnstigste
Laststellung ergab eine grofRte Druckbeanspruchung von
45 kg/cm2. Die als Eisenbetonwaéalzgelenke ausgebildeten Ge-
lenke sind aus hochwertigem Zement hergestellt worden. Um
sich nun von dem EinfluB der hohen Abbindetemperaturen
des hochwertigen Zementes auf das Bodengeflige zu verge-
wissern, wurden an einem Gelenkstein W&rmemessungen vor-
genommen, die zu dem Ergebnis fihrten, daB die Hochsttempe-
ratur nach 20 Stunden erreicht war und wéahrend 10 Stunden
konstant blieb; sie trat naturgem&aRB im Innern des Gelenksteines
auf und Uberstieg die Temperatur nahe den Kanten um 200 C.
Trotz des hohen Temperaturunterschiedes von 43°- zwischen
Innen- und AuRentemperatur und von 230 zwischen der Tem-
peratur nahe den Kanten und der Aulentemperatur zeigte sich
nach erfolgter Sprengung des Gelenksteines ein durchaus glattes
Geflige von den AuRRenflachen bisins Innere, und auch die Eisen-
einlagen waren im Beton eingeschlossen. Beachtenswert
waren die Ausfihrungen des Vortragenden uber die auBer-
ordentlich gewissenhaften MaRBnahmen zur Beobachtung und
Messung des Ausrustungsvorganges. Die hierbei tatsdchlich
festgestellten Anderungen nach der Absenkung ergaben eine
sehr gute Ubereinstimmung mit den der Berechnung zugrunde
gelegten Verdnderungen wund Einsenkungen. Auch diesen
Vortrag ergédnzte reiches Lichtbildmaterial. Im nachfolgenden
Vortrage des Herrn Geheimrat Professor Dr.-Ing. e.h.
M 6ller, Braunschweig Uber die Eisenbahnbricke uber
die Oker bei Braunschweig, als Dreigelenkbeton-
bogen kam die nach dem PreRluftverfahren mittels Eisenbeton-
brunnen erfolgte Grundung der Widerlager auf beiden Ufern
zur besonderen Behandlung. |Ihr gegenseitiger Abstand in
der Brickenachse betrdagt 48 m, die lichte Spannweite der
Bricke im Spiegel des FIluRB-Mittehvassers 42 m und die Spann-
weite in den Kampfergelenkpunkten 38,4 m bei einem Stich
von 5,2 m. Die Betongewdlbe besitzen an den Kédmpfern wie

mui Scheitel 1,6 m und in — 2,0 m Stdrke. Die Absenkung»
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die infolge minderwertigen Bodens — tonigen Schlemm-
sandes — bis auf 15,5 m Tiefe bis in den dort anstehenden festen
Ton hinabgefihrt werden mufite, erfolgte unter Benutzung
von Luftdruck bis zu 2 at. SchlieBlich ging der Vortragende
ausfuhrlich auf den Ausristungsvorgang ein, bei dem die Ab-
senkung in bekannter Weise zuerst nachst dem Scheitel, darauf
abnehmend gegen die Kampfer hin zur Durchfihrung gelangte.

Den zweiten Versammlungstag erdoffnete Herr O berbau-

direktor Professor Dantscher, Miunchen, mit seinem
begeistert aufgenommenen Vortrag Uber den Bau der
Kachletstufe bei Passau.

An der bayrischen Donau bei Passau wird gegenwaértig

eine grolRe Stauanlage ausgefuhrt, die der Schaffung der GroR3-
schiffahrtsstraBe auf der Strecke von Passau bis Regensburg
dient. Auf eine Strecke von rd 27 km durchbricht von Vils-
hofen bis Passau die Donau das Urgebirge; starkes Gefélle,
ein breites, wenig tiefes Bett, ein unregelméaRiges und unsicheres
Fahnvasser, zahlreiche Felsenkugeln im Strom charakterisieren
diese Strecke, das sogenannte Kachlet. Die Bestrebungen,
fur die Schiffahrt hier Besserung zu bringen, reichen bis zu
Beginn des vorigen Jahrhunderts zurtick. Durch Sprengungen
und Breiteeinschrankungen wurde erreicht, daB heute Uberall
bei niedrigstem schiffbaren W asserstand (N. S. W.) eine Fahr-
tiefe von 1,40 auf 42 m Breite vorhanden ist. Trotzdem ist
die Strecke noch unsicher, sie muB mit Lotsen durchfahren
werden, Berg- und Talfahrer dirfen sich nicht begegnen, die
Anzahl der Anhédnger muB vermindert werden, alles Zustande,
die fur eine GroRschiffahrtsstrecke nicht angangig sind. Das
hierfir aufgestellte Programm von 2 m Fahrtiefe auf 80 m
Breite kann durch Regulierung nicht mehr erreicht werden,
und deshalb muf3 zu dem Mittel eines Seitenkanals oder der
Kanalisierung gegriffen werden. Das Projekt des Seitenkanals
wurde hier aufgegeben, da es zuviele Nachteile mit sich ge-
bracht hé&tte. Fur die Kanalisierung sind, bevor das jetzige
Projekt herausreifte, verschiedene Vorschlége bearbeitet worden,
so die Uberwindung der ganzen Strecke mit 3, mit 2 und 1 Stau-
stufe. Bei allen diesen Vorprojekten war schon an W asser-
kraftausniutzung gedacht.

Das schlieBlich zur Ausfihrung gekommene Projekt Uber-
staut die ganze Felsenstrecke mittels einer einzigen Staustufe.
Die Stauanlage liegt am unteren Ende des Kachlet, d. i. 3 Yijmi
oberhalb von Passau (siehe Abb. S. 304). Sie besteht aus einem
Wehr fiir den Aufstau, einer Schleusenanlage zur Uberwindung
des Gefalles fur die Schiffe und einer Kraftanlage, die das ent-
stehende Gefélle fir die W asserkraftgewinnung ausnutzt.

Das Wehr hebt den Donauwasserspiegel an der Staustelle
bei N. S. W. um 9,20 m, bei M. W. um 7,65 m. Es ist ein be-
wegliches Wehr von 6 Offnungen mit je 25 m lichter Weite,
die durch Pfeiler von 5¥, m Starke getrennt werden. Als Ver-
schluB sind Doppelschitzen gewdahlt, von denen die oberen eine
Hohe von 2 m haben und bei Eistreiben und kleinerem Hoch-
wasser abgesenkt werden kdnnen. Der bewegliche Verschlu3 hat
von der Wehrsohle bis zur oberen Kante eine Hé6he von um , so
daR er an einer Offnung 275 m2 jeweilig deckt. Durch dieses
Wehr muf3 eine Hochwassermenge bis zu 6000 m3/sec abgefiuhrt
werden. Die Antriebsvorrichtungen und die Dammbalken-
verschlisse sind in einem Haus tUber den Pfeilern angebracht.

Fur die Kammerschleusen ergeben sich aus den Bedingungen
der Schiffahrt eine nutzbare Ldnge von 230 m und eine Breite
von 24 m. Es werden von vornherein 2 Kammerschleusen
gebaut, um die Schiffahrt auf alle Falle zu sichern. Dabei ist
bei der einen der obere Drempel so tief gelegt, daR die Schleuse
auch passiert werden kann ohne Stau, um die Schiffahrt auch
zu Zeiten abgelassenen Staues zu ermdoglichen. Als VerschlufR
sind Stemmtore in Eisen gewdahlt; die Fullung erfolgt durch
Umldufe um die Wehre herum. Wichtig ist die Frage gerdumiger
und langer Ober- und Unterkandale bei diesen Schleusen, um
den Schleppzigen das Ein- und Ausfahren sowie das unge-
hinderte Liegen vor den Schleusen zu gestatten.

Die Kraftanlage ist zwischen Wehr- und Kammerschleusen

angeordnet. Es ergibt sich aus der Natur der Sache heraus
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ein typisches FluBwerk mit groRer Wassermenge, aber schwan-
kendem Geféalle. Die Wassermenge steigt bis 700 m3/sec.,
das Gefalle schwankt von 9,20 m bis auf 9,50 m bei aller-
héchstem Hochwasser und kann im Mittel mit 7,65 m ange-
nommen werden. Zur Ausnutzung wurden 8 Propellerturbinen
gewdhlt mit Vertikalachse und Schirmgeneratoren. Die ein-
gebaute Maschinenleistung betragt 65 000 PS, die mittlere
Jahresleistung des Flusses 42000 PS, die einer Jahresarbeit
von 250 Mill. kWh entspricht.

Neben diesen Hauptbauten sind in dem langen Stau-
gebiet eine Reihe von Arbeiten kleinerer Art auszufihren;
vor allem beiderseits auf langer Strecke: Stauddmme, Hebung
der StraBen und Wege, Umbau von Fahren sowie 9 Pump-
stationen fir Geldndeentwdsscrung.

Die Ausfihrung bietet bei der engen Baustelle und bei
dem regen Schiffsahrtsbetrieb eine Reihe von Schwierigkeiten.
Eine Schwierigkeit besonderer Art ist der Felsuntergrund, der
das Schlagen von Pfeijcrn und das Rammen von Spund-
wanden unmdglich macht und deshalb far das AbschlieRen
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nahmen erfolgte im engsten Zusammenhéange mit den statischen
und konstruktiven Fragen, wobei oft die Reihenfolge der
Durchfuhrung fur die Sicherheit des Bauwerkes von weit-
gehendster Bedeutung war. Neben den sehr umfangreichen
Betonarbeiten fur die Unterfangungen wurden zahlreiche
Verankerungen in Eisen und Eisenbeton ausgefuhrt, ferner
zerstortes und beschadigtes Mauerwerk in groBem Umfange
durch Einpressen von Zementmortel unter Luftdruck sowie
durch Anwendung des Spritzbetonverfahrens wieder in wider-
standsfdhigen und tragfdhigen Zustand gebracht.

Herr Professor Dr.-Ilng. Probst, Karlsruhe i B.,
gab anschlieBend einen Bericht Uber die Entwicklung des
Beton- und Eisenbetonbaues in den Vereinigten
Staaten von Nordamerika seit 1913, dem eine Reihe
vom Vortragenden gesammelter Beobachtungen gelegent-
lich einer Studienreise im Jahre 1925 zugrunde gelegt
war. Die Frage, ob seit der Vorkriegszeit eine Entwicklung des
Beton- und Eisenbetonbaues allein rein &uBerlich zum Aus-
druck komme, wurde vom Vortragenden bejaht, und gleic.li-

Kachlehstufe bei Passau.
Ubensichlshobenpian der Donau.
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der groRen Baugrube alll Wehr besondere Methoden fir die
Herstellung der Fangdamme erfordert.
Int folgenden Vortrage, der gleich dem vorhergehenden

durch zahlreiche ausgezeichnete Lichtbilder eine grofRe Be-
reicherung erfuhr, behandelte Herr Professor Dipl.-Ing.
RiUth die bautechnischen und statischen Ursachen

der Schadden am Mainzer Dom und die Sicherungs-
arbeiten zur Erhaltung des Bauwerkes. Nach einem
kurzen baugeschichtlichen Ruckblick zeigte der Vortragende
die durch allméahliche Absenkung des Grundwassers infolge
der Rheinregulierung und der Kanalisation der Stadt und die
in der Folge eingetretenen Zusammensackungen des Unter-
grundes verursachten, verschiedenartigen Setzungen einzelner
Bauwerksteile sowie die streckenweise unter den Fundamenten
eingetretenen Hohlraume, die weiterhin erhebliche &dufRere
Schaden nach sich zogen, so daR die Gefahr des Einsturzes
groBerer Teile des Domes zu befurchten war. Die vom Vor-
tragenden durchgefuhrte statische Untersuchung des Bauwerkes
legte gleichzeitig beredtes Zeugnis ab von dem feinen, gefiihls-
maRigen statischen Empfinden jener alten Baukinstler, die
dieses Bauwerk errichten halfen. Um den Gleichgewichts-
zustand des Bauwerks in keiner Weise zu stéren, wurden zu-
néchst in unterirdischem Stollcnbetrieb Unterfangungsarbeiten
vorgenommen, bei denen zur Beschleunigung dieser Arbeiten
hochwertiger Portlandzement zur Verwendung gelangte. Die
baupraktische Durchfihrung der gesamten Sicherungsmaf-
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zeitig die Ursachen dieser Entwicklung dargelegt. Abgesehen
von klimatischen Verhéaltnissen, den Entfernungen zwischen
Materialgewinnungs- und Verwendungsstelle, die der Ent-
wicklung gegebenenfalls natirliche Schranken zu setzen ge-
eignet waren, sind es in erster Linie die leichen Erfahrungen,
die zu weitgehender Materialforschung Veranlassung gegeben
haben. Hinzu tritt der EinfluB der maéachtigen Vereinigung
der Portlandzementindustrie, der gleichfalls in einer starken
Entwicklung des Betonbaues zum Ausdruck gekommen ist.
Als letzte Ursache nannte der Vortragende die auch im Bau-
wesen in erhdhtem MaRe durchgefihrte Mechanisierung,
Typisierung und Normung. In diesem Zusammenhange be-
sprach der Vortragende an Hand von Lichtbildern eine Reihe
von Beispielen, die den Fortschritt des GuRBbetonverfahrens
in den vergangenen 15 Jahren in Nordamerika vor Augen fihrten.
Hinsichtlich der Materialbeschaffenheit bezeichnete der Vor-
tragende die Erkenntnis der Notwendigkeit einer guten Korn-
zusammensetzung sowie des richtigen Wasserzementfaktors
als Allgemeingut aller Betonfachleute. Zusammenfassend
kommt der Vortragende zu dem Ergebnis, dal auch wir uns
in Zukunft die Vorteile der Mechanisierung und einer in ver-
ninftigen Grenzen gehaltenen Normung zu eigen machen
und nach amerikanischem Vorbildc der Organisation der Bau-
ausfihrung und der Menschenbehandlung gréReren Wert als
bisher beimessen mussen.

In dem folgenden Vortrage erlauterte Herr Regierungs-
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und Baurat a. D. Dr.-Ilng. Nakonz dieBetonierungs-
einrichtungen beim Bau der Schachtschleuse
Anderten bei Hannover. Die als Sparschleuse in Speicher-

form &ahnlich der Mindener Schleuse ausgebildetc, .im Zuge
des Mittellandkanals etwa 10 km 6stlich von Hannover liegende
Schachtschleuse Anderten soll den Aufstieg von der Kanal-
haltung bei Hannover nach dem d&stlich anschlieBenden Teil
des Mittellandkanals vermitteln. Das Geféalle betragt 15 m
und wird trotz dieser Hohe in einem einzigen Aufstiege Uber-
wunden. Die beiden nebeneinander liegenden Schleusen
arbeiten unabh&ngig von einander. Jede Schleusenkammer
hat, bei einer nutzbaren Breite von 12 m, eine nutzbare, einen
Schleppzug aufnehmende L&nge von 225 m. Jede Schleuse
Ist durch 6 Dehnungsfugen in 7 Teile aufgeteilt, deren jeder

eine Lange von 42,30 m besitzt. Die Schleuse stellt beijliesen
Abmessungen und dem Materialverbrauch von 200000 m3
Beton und 9000 t Eisen die groRBte Binnenschiffahrtsscbleuse
Europas dar. Der Vortragende berichtete weiterhin von den
zur Bestimmung der zweckmalRigsten Zusammensetzung des
Betons seitens des staatlichen Kanalbauamtes Hannover
durchgefiihrten, sehr eingehenden Versuchen. Zum Einbringen
des breiigen, plastischen Betons wurden fahrbare Kabelkréne
verwandt, die gleichzeitig bei dem Einbau der Eisen- und Ma-
schinenteile sowie der Werksteine in Tatigkeit traten. Fur die
beiden Oberhaupter mit ihren massigen Abmessungen wurde
dagegen eine GuBbctonanlage vorgesehen.

Die Herstellung des Betons geschieht jetzt in der Beton-
fabrik, in der 3 Mischmaschinen von je 1000 : Trommelinhalt
aufgestellt sind. Die Zufuhrung von Zement, TraB3, Kies
und Splitt zu den Mischmaschinen erfolgt fir Zement und Tral
aus Vorratsbunkern, die GUber den Mischmaschinen aufgestellt
sind, fur Kies und Splitt dagegen aus Bunkern, die in die
Erde eingelassen sind, so daR die Kies- und Splittztige, die mit
einem Loffelbagger beladen werden und dann uber die Bunker
fahren, in ihrer ganzen L&nge auf einmal entleeren kdnnen.

Die fur die jedesmalige Beschickung einer Mischmaschine
erforderliche Kies- und Splittmenge wird selbsttatig mittels
besonderer, in sektorformige Kammern eingeteilter AbmefR3-
walzen geregelt. In der gesamten Bunkergrube ist kein Mann
tatig, die Beschickung der Mischmaschinen mit Kies und
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Splitt geschieht vollkommen maschinell und automatisch.
Die auf dieser Baustelle zum ersten Male in Deutschland
durchgefihrte Beférderung von Zement in unverpacktem Zu-
stande und die hierbei verwendeten eisernen Zementwagen von
90 cm Spur und 107 m3 Fassungsvermdgen werden vom Vor-
tragenden ausfuhrlich behandelt; sie haben die Form zweier
mit ihrer breiten Grundfldache aufeinanderstehenden viereckigen
Trichter.

Der fur das Bauwerk erforderliche TraB wird auf dem
W asserwege in gemahlenem Zustande bezogen und an der Um-
ladestelle im Hafen Misburg in hdlzerne Kastenkipper geldscht.
Diese werden auf der Baustelle Uber einen weiteren Tiefbunker
neben der Betonfabrik gefahren und in diesen entleert.

Die Betonfabrik ist jetzt seit etwa einem Jahr im Betrieb

SteL~Lhof.

HeinctimijMe

und hat in jeder Weise den Erwartungen, besonders hinsichtlich
der Verwendung losen Zementes, voll entsprochen. Fur seine
Lagerung und Verarbeitung sind bei einem téglichen Verbrauch
von 200 t Zement nur einige Mann erforderlich. Ein Streu-
verlust entfallt vollkommen.

Durch den in weitem MaRBe durchgefihrten Ersatz von
Handarbeit durch maschinelle Arbeit bei der Herstellung des
Betons sind, abgesehen von der dadurch erzielten Erhdhung
der Gilte des Betons, durch die Verringerung des Lohnanteiles
auch die Gestehungskosten herabgesetzt worden.

Fir die Verteilung dienen im wesentlichen zwei fahrbare
Bleichertsche Kabelkrane von 250 m Spannweite und 2,6 t
Nutzlast, deren Maschinenhaustirme langs der einen Seite
der Baugrube auf zwei Gleisen, und deren Pendeltirmc langs
der anderen Seite auf einem Gleis laufen.

Die bereits erw&hnte GuBRbetonanlage war nach den be-
kannten amerikanischen Vorbildern entworfen. Der eiserne
GieBturm war 52 m hoch und in der Mitte zwischen den beiden
Oberhduptern auf der Baugrubensohle aufgestellt. Durch Aus-
leger und ,Flieger" wurde die freie Ausladung der Rinnen auf
30 m gebracht; die Reichweite konnte durch Anfligen von
weiteren Rinnen, die dann besonders unterstitzt werden
muBten, vergroBert werden.

Die zweite Schleusenbaustelle, auf die Herr Dipl.-Ing.
Eggers, Obercassel, die Zuhorerschaft im Lichtbilde fuhrte,
liegt in unmittelbarer Ndhe der Lippe bei Flaesheim. Von den
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verschiedenen Betriebseinrichtungen beim Bau der
Schleuse behandelte der Vortragende besonders die Aus-
fuhrungen der Grundwasserabsenkung sowie die Betonierungs-
anlage. Bei einer Absenkungstiefe von rd. 9 m und einem
mittleren Grundwasserstand bis i m unter der tiefsten Bau-
grubensohle waren zwei ringformig angelegte Staffeln, und um
das Oberhaupt, das in besonderer Nahe der Lippe liegt, noch
eine dritte Staffel fur kurze Zeit erforderlich. Hierbei betrug
die Gesamtzahl der Brunnen rd. 200 bei einem FldchenausmafR
der Baugrube in Hohe des normalen Grundwasserstandes von
22 000 m'i. Die Betriebssicherheit der Anlage wurde durch
Anschlu an zwei Kraftstationen gewahrleistet, und zwar durch
Versorgung aus einer eigenen Kraftstation mit Dieselmotor-
antrieb und durch Verbindung mit dem Uberlandnetz.

Die bei der Betonierung verwendeten zwei GielRtirme
wurden auf einer Dreischienenbahn bewegt; ihre Mischmaschinen
und die Aufzugskasten waren fur 1 m3 Fillung bemessen. Bei
glattem Betrieb koénnen mit einem Turm in zehnstundiger
Schicht etwa' 300 Mischungen verarbeitet werden. Der Vor-
tragende beschrieb schlieRlich die Ausfihrungsmethoden des
GuBRbetonverfahrens bei Herstellung einzelner Bauteile und
zeigte in diesem Zusammenhang an Hand verschiedener Licht-
bilder die einzelnen Baustadien.

Am dritten Versammlungstage erdffnete Herr Professor
Graf, Stuttgart, die Reihe der Vortrége; er gab die Ergebnisse
zahlreicher Versuche uUber die Kornzusam mensetzung
des Betons wieder, die einen Beitrag zur LOsung der Auf-
gabe, aus den jeweils zur Verfigung stehenden Baustoffen
einen Beton bestimmter Widerstandsfahigkeit herzustellen,
bilden. Der Vortragende gab die hierbei einzuhaltenden Richt-
linien an und behandelte den EinfluR der Beschaffenheit der
groben Zuschldge und der Kornzusammensetzung des Mortels
auf die Druck- und Zugfestigkeit sowie die Wasserdurchlassig-
keit an kennzeichnenden Beispielen.

Herr Professor Dr.-l.ng. Kogler, Freiberg i. Sa., gab in
seinem Vortrage tber Neuere Ausfuhrungen von Forder-
tirmen und -geristen in Eisenbeton und ihre Be-
rechnung einen Uberblick tGber die Entwicklung in der Aus-
fuhrung von Eisenbetonfordertirmen und Fordergeristen fir
den Bergbau. An Hand von zahlreichen Lichtbildern unter-
schied der Vortragende die grundsétzlichen Madoglichkeiten der
baulichen Ausgestaltung entsprechend dem betrieblichen Zweck
und der daraus hervorgehenden Wirkung der Lasten. Aus der
Gruppe derjenigen strebenlosen Ausfihrungen, bei denen die
Kréfte der schragen Seile durch das eigene Gewicht des Bau-
werkes aufgenommen werden miussen, griff der Vortragende
ein Beispiel heraus, an dem er im einzelnen die konstruktive
Ausgestaltung des Bauwerkes, insbesondere derjenigen Teile
schildert, die der Aufnahme der Seillasten dienen und deren
Anordnung eine hohe Biegungsbeanspruchung verbunden mit
mdoglichst geringen Kosten vermeiden soll.

Der Vortragende behandelte weiter die zulassigen Bean-
spruchungen fir diese Bauwerke und ihre einzelnen Teile, die
er in einer tabellarischen Zusammenstellung unter besonderer
Berlicksichtigung der Seilbruchlasten wiedergab. Nach Dar-
legung der Einwirkung der Seilkrafte auf den Turm kam der
Vortragende zu dem SchluB, daR die von auBerordentlich
kurzer Zeitdauer auf Bauwerke groRBer Masse einwirkenden
wagerechten Krafte nicht rein statisch nach den tblichen Regeln
Uber die Standsicherheit zu erfassen, sondern nach den Gesetzen
der Dynamik zu beurteilen seien.

In dem folgenden Vortrage Uber Die Bauwerke der
M inchener Abwasseranlagen, den Herr Direktor Dipl.-
Ing. H. Keppner, Minchen, Ubernommen hatte, gab der
Vortragende zundchst die Grinde an, die zu der gemeinsamen
Losung der seit einiger Zeit schwebenden Minchener Abwasser-
frage durch das GroRwasserkraftunternehmen ,Mittlere Isar
A.-G.* und die Stadtgemeinde Munchen gefihrt haben. An
Hand einer Reihe von Lichtbildern wurden die Ausgestaltung
und Ausfihrungsweise der Minchener Klaranlage GroRlappen,
der Ausgleichsbecken links und rechts der Isar, des Isardikers
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mit einer Eisenbetonbricke, des Hauptpumpwerkes, der
Druckrohrleitung und der Druckrohrbriicke Uber den Werk-
kanal naher erlautert. Die Anlage ist eine moderne Frischwasser-
kldranlage mit 300 000 m3 ZufluR. Auch uber den augenblick-
lichen Ausbau der 230 ha groRRen Fischlaichanlage machte der
Vortragende im Zusammenhang mit der Aufzédhlung der uberaus
glnstigen Ertragsverhaltnisse der Minchener Beseitigungs- und
Verwertungsanlagen sehr bemerkenswerte Angaben.

AnschlieBend machte Herr Direktor Dipl.-Ing. K. Bech tel,
Karlsruhei. B., ausfiahrliche Mitteilungen GUber den Bau der
Talsperre Véhrenbach i. Baden in aufgeldster Bau-
weise. Nach den hauptsdchlichsten Angaben Uber das gesamte
Kraftwerk der Stadtgemeinde Vdhrenbach im Linachtale ent-
wickelte der Vortragende die Grinde, die zur Wahl dieses
Systems gefuhrt haben, wobei der Abgelegenheit der Baustelle,
der Arbeiterfrage, der geologischen Beschaffenheit des Unter-
grundes, der vorziglichen Zuschlagstoffe, der Bauzeit und der
Kostenfrage Rechnung getragen wurde. In einer Reihe von
Lichtbildern wurde der gesamte Bauvorgang der Sperre bis zu
ihrer Vollendung vorgefuhrt.

Sodann berichtet Herr Direktor Dr.-Ing. Enzweiler uber
Das Eisenbetondruckrohr der W asserkraftanlage Ra-
daunewerk beiDanzig. Der Vortragende berichtete aus-

fuhrlich Uber die zur Durchfuhrung einer unbedingt zuver-
lassigen Dichtung der in Ladngen von je 15 m verlegten,
insgesamt 824 m langen Eisenbetondruckrohrleitung. Die

lichte Rohrweite betragt 3,60 m, die Wandstarke 0,35 m.
Die StoRstellen sind zur Aufnahme der Schwind- und Tempe-
raturbewegung als Dehnungsfugen ausgebildet worden. Das
Auflager bildet eine Betonschale, in welcher das Rohr in der
Mitte verankert ist. Durch Aufkleben einer Lage Asphalt-
pappe ist auf dieser Schale eine Gleitflaiche entstanden,
welche dem Rohr jede Bewegung gestattet, ohne dal unlieb-
same Nebenspannungen in der Wandung auftreten. Die
Dichtung der Dehnungsfugen findet in der Hauptsache innen
durch eine Lage Asphaltpappe statt, die durch ein 1 mm
starkes Kupferblech mittels einbetonierter Steinschrauben an-
gepret worden ist. AuBBen wurden die Fugen mit einer
Eisenbetonmuffe Gberdeckt. Die mit einem Proberohr durch-
gefiuhrten Versuche ergaben, daB die zugrunde gelegte Beton-
Zugspannung von 20 kg/cm2 immerhin noch eine mehr als
doppelte Sicherheit gewéhrt. Als Innendichtung des an sich
wasserdurchléssigen Betons ist ein 2 cm starker Putz, und zwar
unten als Handputz, oben als Torkret aufgebracht worden.

Mit dem Vortrag des Herrn Baurat Dr.-Ing. Agatz,
Bremen, tUber Die Erfahrungen mit GuBbeton beim Bau
der Nordkaje des Hafens 1l in Bremen endete die
diesjahrige Hauptversammlung. Unter Hinweis auf die um-
fangreichen Ausfihrungen in GuBbeton im allgemeinen und
im besonderen auf der genannten Baustelle stellte der Vor-
tragende die Vorteile des GuRbetonverfahrens mit fahrbarer
Betontransportanlage und mit der Wirkungsweise des um-
geklappten GieRBturmes sowie die bei diesem Verfahren zu be-
obachtenden Ausfuhrungsvorschriften zusammen. In dieser
Verbindung legte der Vortragende auch besonderen W ert darauf,
dalR die Angabe des Mischungsverhdaltnisses des Betons allgemein
auf den Wasserzusatz, die lose Masse und die Art der Korn-
zusammensetzung der Zuschlagstoffe am zweckmé&Rigsten auf
1 m3 feste Betonmasse bezogen werden misse. Im besonderen
ging der Vortragende ausfuhrlich auf die richtige Bemessung
des Wasserzusatzes ein, der in jedem Falle auf das geringste
und gleichbleibende MaR beschrankt werden musse.

Mit der Fulle der gebotenen, zum Teil bedeutsamen Vor-
trdge hat auch die diesjahrige Hauptversammlung mannig-
faltige Anregungen vermittelt, wofur alle Teilnehmer sich in
dem herzlichen Dank des Vorstandes des Deutschen Beton-Ver-
eins an die einzelnen Vortragenden verbunden fihlen werden.

Nicht zuletzt werden die frohen Stunden geselligen Bei-
sammenseins in aller Erinnerung bleiben, die Gelegenheit gaben,
die persdnlichen Beziehungen der Mitglieder und Gaste unter-
einander neu zu beleben. G. E.
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Die Pariser Untergrundbahnen.

Die Plane fur die Pariser Untergrundbahnen reichen bis 1855
zurtick, der. Bau begann aber erst 1898. Ende 1925 waren rd 110 km
zweigleisige Linien in Betrieb und der Bau von weiteren 60 km vor-

gesehen. Sie dienen dem Verkehr von fast 5 Millionen Einwohnern

der Stadt Paris und ihrer unmittelbar angrenzenden Vororte. Die ein-

zelnen Linien sind ohne Gleisverbindungen jede fur sich durchgefuhrt,

was den hochsten Grad von

Verkehrssicherheit gibt, aber

mehr und umstandlicheres Um- V.

steigen erfordert. An den Enden n

haben sie in der Regel Schleifen . R |

zum Umkehren der Zige. Sie iv

werden durchweg elektrisch be-

trieben. V=
Die Linien laufen mit —

Ausnahme einiger Hochbahn-

strecken von zusammen 7 % —

der ganzen Lange zweigleisig

mit Vollspur und 2,4 m Wagen-

Tioig
v — &
JTD-

Eisenrohn

breite in Ro6hrentunneln von 7,3 m Lichtweite, haben 40 o:
groRte Steigung und 75 m kleinsten Krimmungshalbmesser und
Bahnsteige von 75 m Léange und 4,10 m Breite. Die Tunnelréhren
bestehen meist aus Stampfbeton mit Bruchsteingewdélbe (Abb. 1), doch
sind auch Strecken mit flacher Decke in Eisenbeton, mit Eisenum-
mantelung (unter der Seine) und mit zwei eingleisigen Réhren (5 m
Lichtweite) notig geworden.

Dem Tunnelbau ging die Verlegung der Abwasserkandle, Gas-,
Wasser-, elektrischen und Druckluftleitungen voraus, die stellenweise
bis 23 % der Baukosten ausmachte. Der zuerst allgemein durch-
gefuhrte Schildvortrieb wurde bald durch den Vortrieb mit ausge-
zimmerten Stollen ersetzt und nur fir die Strecken an der Seine bei-
behalten. Die Seinearme wurden mittels 2 bis 5 Druckluftsenkkésten
durchquert, die bei den ersten Ausfihrungen 1,5 m, bei der letzten
0,4 m auseinander blieben. Der grofRe Zwischenraum wurde durch
Betonwangenmauern bis zur Oberkante der Senkkastenstirnwénde
geschlossen, auf dieses Mauerrechteck ein Hilfssenkkasten dicht auf-
gesetzt und von diesem aus unter Druckluft der Zwischenraum zu-
gewodlbt (Abb. 2). Der kleine Zwischenraum erhielt an jeder Seite ein
AbschluBrohr von 0,51 m &ufRerem Durchmesser mit Betonausfillung
und dazwischen unter Wasser mittels Réhren einen Betonverschluf3,
der nach dem Erharten mit den Senkkastenstirnwdnden auf das
TunnellichtmaR ausgebrochen wurde (Abb. 3).

Die neuen Linien, die langs der Seine bis 4 m in das Grundwasser
tauchen, werden in belgischer Tunnelbauweise hergestellt mit Grund-
wasserabsenkung durch elektrische Pumpen, Aufzug- und Lastkraft-
wagenforderung fir den Aushub und am Seineufer mit Zufiihrung
der Baustoffe vom Schiff Uber den Werkplatz am Tiefufer durch
Querstollen unter dem Hochufer in den Tunnel (Abb. 4). Sie werden
durch Betoneinpressung hinter dem Gewdlbe und Spritzbetonver-
kleidung auf der Innenseite vollig wasserdicht gemacht.

Besondere Stitzung erforderten die Tunnelréhren ‘durch die
aufgelassenen unterirdischen Steinbriiche, stellenweise mit Pfeilern
bis 41 m Lange (Abb.5 u.6). (Aus der Zeitschrift des Osterr. Ing.- u.
Arch.-Vereines vom 8. r. 1926, S. 1—6 mit 9 Zeichn. und 8 Abb.
von Ing. Emil A. Roth, Zivilingenieur fur Bauwesen.) N.

Tunnel-I/nterkante

N 50*+
-Zh-3*
Abb. 5
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Ausbesserungen an einer Kai-Anlage (Key W est).
E. N. E. Januar 1926.

Die Einzelheiten des Bauwerks sind aus *Abb. x zu ersehen.

Die Betonmischung der Pfadhle war 1 12:3, der bewehrten Decke

1:2:4 . Die Betonbedeckung der Eisen war bei den ersteren 3,7

bis 6,2 cm, bei der letzteren 2,5 cm, jedoch kamen die Bugel bis auf

8 lllm an den Rand

zu liegen. Das Bau-

werk war seit seiner

Entstehung starken

Stirmen ausgesetzt

gewesen; das Was-

ser enthielt aber

wenig Seewasserbe-

standteile und keine

chemischen Verun-

reinigungen, auBer

geringen Olmengen,

die die Pfahle mit

einer dinnen Haut

bedeckthatten. Die

Temperatur ist im

Mittel 250C; Frost

kommt nicht in Frage. Der Zustand war vor der Reparatur derartig,

daB schon im ersten Jahre, nach der Herstellung Risse, durch das

Rosten der Eisen verursacht, auftraten, die sich dann immer mehr

erweiterten. Lediglich dadurch war das Abblattern des Betons zu

erklaren und ein schadlicher EinfluB des Seewassers nicht festzu-

stellen. Die Halfte der Pfdhle wies Uber den Eiseneinlagen senk-

rechte Risse auf, teilweise traten die Eisen zutage. Uber dem Nieder-

wasserspiegel klafften die Risse am meisten. An der Decke traten

Rostflecke auf. In Key West rostet Eisen rapid, das der Luft aus-

gesetzt ist, und die Ausbildung des Bauwerks beglinstigte die An-

sammlung und damit aggressive Wirkung der feuchten Luft unter
der Decke.

Die Ausbesserung wurde mittels Verwendung von San'dstrahl-

WIRTSCHAFTLICH

Unzutraglichkeiten in der Durchfiuhrung der
Erwerbslosenflrsorge.

Zahlreiche Féalle aus der Praxis beweisen, daR die Durch-
fuhrung der Erwerbsloscnfiirsorge immer mehr in parteipoli-
tisches Fahrwasser gerdt und zu einer stdndigen Verringerung
der Arbeitswilligkeit der Erwerbslosen fuhrt. Nach der letzten
Erhohung der Erwerbslosenunterstiitzungssatze ab 1. I11. 1926
kommt es haufiger vor, dalR die Unterstlitzungssatze die Lohn-
satze Uberschneiden und dalR die Unterstiitzung auch solchen
Arbeitnehmern gewahrt wird, welche eine angebotene Arbeits-
aufnahme ablehnten. Zwei bezeichnende Félle dieser Art haben
zu Weiterungen gefuhrt, die das Reichsarbeitsministerium zum
Eingreifen veranlaBten.

Im November 1925 erhielt eine Firma im Kreise HOxter,
die bereits mehrere Wochen stillag, von einer groRen Export-
firma das Angebot zur Ausfihrung eines Auftrages zu einem
bestimmten Festpreise. Die vorgenommene Kalkulation er-
gab — wie auch von amtlicher Seite einwandfrei festgestellt
wurde — dalR die Firma den Auftrag nur mit einem Stunden-
lohn von 50 Pfg. ausfuhren konnte, ohne dabei einen Gewinn
erzielen zu kénnen. Lediglich um ihren alten Arbeitern Gelegen-
heit zur Beschaftigung zu geben, war die Firma bereit, den
Auftrag anzunehmen. Als :sie daraufhin ihre damals in der
Erwerbslosenfiirsorge befindlichen Arbeiter befragte, ob sie
bereit seien, die Arbeit zu einem Stundenlohn von 50 Pfg. auf-
zunehmen, lehnten diese das Anerbieten ab, weil von der Firma
nicht der tarifliche Stundenlohn von 61 Pfg. gezahlt wirde.
Der daraufhin mit der Angelegenheit befaBte Verwaltungsaus-
schull des Arbeitsnachweises in Hoxter stellte fest, daR der von
der Firma angebotene Lohn angemessen und ortsublich im
Sinne des §13 Abs. 1 der Verordnung Uber Erwerbslosenfirsorge
sei, daB demzufolge die Ablehnung der Arbeitsaufnahme unbe-
rechtigt und daher den erwerbslosen Arbeitnehmern die Erwerbs-
losenunterstiitzung zu entziehen sei. Diese Entscheidung wurde
einstim mig, also mit den Stimmen der Arbeitnehmer, abge-
geben. — Der zweite Fall, der sich ebenfalls im Kreise Hoxter
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gebldse und nachfolgendem Aufbringen von Beton bei Anwendung
von PreBluft bewerkstelligt, wobei vorher die gesduberten Stellen
mit Drahtmaschen ummantelt wurden. Auf ein Ponton war eine
Betonkanone und kleine Mischanlage montiert. Ein hdlzernes Bau-
gerust hing an durch die Decke gezogenen Kabeln. Die Verwendung
von PreRlufthammern war wegen des beschrankten Raumes nicht

maglich. Die beschadigten Stellen muBten in anderer Weise ent-
fernt werden. Der Beton wurde in zwei Schichten — mit einem Tag
Zwischenraum — in Starke von 5 cm aufgebracht. An den Pfahlen

betrug die Schichtstarke bis zu 15 cm. Die Mdortclmischung war
x Beton : 3 Sand. Der bei dem Arbeitsvorgang abprallende Sand,
der fur das Sandgebldse noch verwendbar war, fuhrte das Gemisch
auf das Verhéltnis 1 : 2 zurick. Als Material wurde Tonerde- bzw.
Portlandzement verwendet. Wahrend der nach der Ausbesserung
verflossenen 14 Monate traten keinerlei Schéden auf. Die Kosten
waren 1/9 der urspringlichen Kosten des Bauwerks.
Dr. Kasbaum, Karlsruhe i. B.

Arbeiterschutz auf Bauten.

Das PreuBische Ministerium fir Volkswolilfahrt gibt unterm
22. Februar 1926 nachstehend angefihrten Runderla@ — 11 9. 50 —
an die Herren Regierungsprésidenten bekannt:

In Breslau stiirzte vor einiger Zeit ein vorschriftsmaRig er-
richtetes Baugerist dadurch ein, dal ein zur Beforderung von Bau-
stoffen dienendes Seil von einem voriberfahrenden schweren Kraft-
wagen, dessen Trittbrett in den Birgersteig hineinragte, erfaBt und
mitgerissen wurde. Um Unfédllen &hnlicher Art in Zukunft vor-
zubeugen, die durch Gefahrdung von Gecrusttcilen in der Nahe der
Bordschwelle von Verkehrsstralen durch vorbeifahrende Kraftwagen
entstehen kdnnen, ist es notwendig, fir groBere Stadte mit starkerem
StraBenverkehr in den Gerustordnungen die Bestimmung zu treffen,
daB Geruste und mit ihnen in Verbindung stehende Gerustteile von
der Bordkante der Burgersteige mindestens 80 cm entfernt sein mussen.
Reicht die Breite des Birgersteiges hierfir nicht aus, so muB3 dieser
an der gefahrdeten Stelle, solange das Gerist steht, auf Kosten des
Fahrdammes entsprechend verbreitert werden.
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ereignete, hatte ganz &ahnliche Voraussetzungen. Auch hier
wurde der BeschluB des Verwaltungsausschusses des Arbeits-
nachweises einstimmig abgegeben.

Diese Vorgange sind vom Allgemeinen Deutschen Gewerk-
schaftsbund dem Reichsarbeitsministerium mit dem Ersuchen
um Stellungnahme mitgeteilt worden. Das Reichsarbeits-
ministerium hat darauf folgenden Bescheid erteilt:

,Zweifellos haben die o6ffentlichen Arbeitsnachweise in
allen Fé&llen, in denen ein Tarifvertrag besteht, als ,ange-
messenen ortstblichen Lohn* im Sinne des § 13 Abs. 1 der Ver-
ordnung Uber Erwerbslosenfiirsorge vom 16. 2. 1924 den T arif-
lohn anzusehen. Ich habe den Herrn Minister fur Volkswohl-
fahrt gebeten, den Arbeitsnachweis in Hoxter entsprechend zu
belehren und auf eine Anderung seiner Entscheidungen hinzu-
wirken.”

Dieser Standpunkt des Reichsarbeitsministeriums muB aus
rechtlichen und vor allem sozialpolitischen und wirtschaftlichen
Grinden schwerste Bedenken hervorrufen. In rechtlicher Bezie-
hung ist darauf hinzuweisen, dafl der vom Reichsarbeitsministe-
rium als,, zw eifeilos“ bezeichnete Standpunkt in dem Kommen-
tar der Regierungsrate beim Reichsarbeitsministerium Wahrburg
und Berndt nicht geteilt wird. In diesem Kommentar wird zu
§ 13 ausgefuhrt, daR der ortsiibliche angemessene Lohn keines-
wegsgleich dem Tariflohn sei, sondernda er vielmehr durch-
aus darunter liegen kénne. Vor allem aber ist die Auswirkung
des Schreibens des Reichsdrbeitsministeriums auf volkswirt-
schaftlichem und sozialpolitischem Gebiete von einer weit Uber
den einzelnen Fall hinausgehenden Bedeutung. Die Veroffent-
lichung dieses Schreibens hat dazu beigetragen, daR der vom
Reichsarbeitsministerium eingenommene Standpunkt von den
Beamten der Arbeitsnachweisbehdrden allgemein der Praxis
in der Erwerbslosenfliirsorge zugrunde gelegt wird. Zu welchen
praktischen Ergebnissen das fuhrt, zeigt ein Entscheid des
Arbeitsnachweises Bielefeld, daRB Arbeitnehmern die Erwerbs-
losenunterstitzung gewdéahrt wird, welche eine angebotene
Arbeit zu 42 Pfg. Stundenlohn ablehnten, obwohl der von
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der Verwaltungsbehdérde fur die Stadt Bielefeld festgesetzte
Ortslohn nur 30 Pfg. fur die Stunde betrdgt. Diesen Be-
schluB faBte der Arbeitsnachweis unter ausdricklicher
Berufung auf das erwédhnte Schreiben des Reichsarbeits-
ministeriums.

Schon heute besteht auf Grund der bisher geltenden Er-
werbslosenunterstiitzungssatze die auch von malRgeblichen
Vertretern des Reichsarbeitsministeriums anerkannte dringende
Gefahr einer Uberschneidung von Erwerbslosenunterstiitzungs-
und Lohnsédtzen. Es liegt auf der Hand, daB schon dadurch der
Anreiz des einzelnen Erwerbslosen zur Aufnahme von Arbeits-
gelegenheit stark herabgemindert werden muB3. Wenn diese
Gefahr vom Reichsarbeitsministerium noch durch Bescheide
der oben genannten Art (neben den auf dem Gebiete der Ge-
setzgebung vorgesehenen Neuerungen) erhoht wird, so droht
die Erwerbslosenflirsorge zu einer Einrichtung zu werden, die
zu den nachteiligsten Folgen fur Wirtschaft und Staat fihren
muR. Wenn schon heute feststeht, daR von Wirtschaft und
Offentlichkeit ein Betrag von monatlich rund 150 Millionen
Reichsmark fur die unterstitzende Erwerbslosenfiursorge neben
den uUbrigen Leistungen fur die Sozialversicherung aufzu-
bringen ist, so mu3 vom Standpunkt der Wirtschaft aus eine
Stellungnahme des Reichsarbeitsministeriums schwerste Be-
denken erreichen, die in ihren praktischen Auswirkungen — wie
oben gezeigt — zur Folge hat, dalR die Arbeitsunlust vergrofRRert
und damit gleichzeitig die Ausgaben fir diesen Zweig der
sozialen Firsorge noch erhdéht werden.

Eine notwendige Erlauterung zur Tarifstelle ,Baugeratschaften,
gebrauchte” im Eisenbahngutertarif. Seit dem 1. November 1925
darfen gebrauchte Baugerdatschaften beim unmittelbaren Versand
von oder an Bauunternehmungen nach Wagenladungsklasse E tarifiert
werden, sofern sie im eigenen Betrieb verwendet, gelagert oder instand-
gesetzt werden sollen. Nach den bislang gesammelten Erfahrungen
hat sich die neue Tarifstelle auRerordentlich bewahrt, sie hat sowohl
fir die Bauunternehmungen wie auch fur die einzelnen Giuterabfer-
tigungen der Reichsbahn das Verladegeschéaft fir Baustelleneinrich-
tungen ganz auf3erordentlich erleichtert. In letzter Zeit sind allerdings
einige Zweifel Gber die Behandlung von Baugerétschaften, die durch
Einstellung einzelner neuer Teile instandgesetzt und ergénzt wurden,
aufgetreten, die es erforderlich erscheinen lassen, der Tarifstelle eine
weitere Erladuterung beizufugen.

Den einzelnen Beamten, die falsche Inhaltsangaben in den Fracht-
briefen feststellen, -werden bekanntlich von der Reichsbahn-Gesell-
schaft Pramien von 5% der nacherhobenen Fracht gewdhrt, um sie
dadurch zu einer erhdhten Kontrolltatigkeit anzuspornen. Wenn
ein derartiges System vom Standpunkt der Reichsbahn-Gesellschaft
sicherlich viele Vorteile bietet, so hat es doch stellenweise zu einer
sehr formalistischen und engen Auslegung der Tarifvorschriften ge-
fuhrt. Bei dem Transport einer Ladung ,gebrauchter Baugerat-
schaften” von dem Lagerplatz einer Firma zu einer neuen Baustelle
wurde z. B. durch einen Kontrollbeamten der Reichsbahn festge-
stellt, daB sich unter dem gebrauchten Baugerdt auch drei neue Leitern
befanden. Von der zustdndigen Reichsbahndirektion wurde darauf-
hin die gesamte Fracht nach der Tarifstelle ,Holzwaren" der Wagen-
ladungsklasse C berechnet und auBerdem der Frachtzuschlag gemaR
§ 60 des Eisenbahngutertarifs Teil | Abteilung A wegen unrichtiger
Inhaltsangabe erhoben, der bekanntlich das Doppelte des Unter-
schiedes zwischen der infolge der unrichtigen Angabe entstandenen
und der richtig berechneten Fracht betrdgt. In einem &ndern Falle
wurde festgestellt, daR sich unter dem ,gebrauchten Baugerat®
einige neue Bohlen befanden, die an den Kopfenden mit Bandeisen
beschlagen waren. Daraufhin -wurde die gesamte Sendung nach
Wagenladungsklasse A berechnet und ebenfalls der Frachtzuschlag
gemaR § 60 der Eisenbahnverkehrsordnung erhoben.

Von der zustandigen Reichsbahndirektion wurde hierbei die
Anschauung-vertreten, daB an den Stammenden mit Bandeisen be-
schlagene Bohlen -weder nach Tarifstelle ,Schnittholz" Wagenladungs-
Masse D noch als ,Baugerédtschaften, gebrauchte" Wagenladungs-
blasse E tarifiert werden dirften, und daR daher, weil derartige Bohlen
im Eisenbahngutertarif tUberhaupt nicht genannt sind, die Fracht
nach Wagenladungsklasse A berechnet werden misse. Diese Aus-
legung des Tarifes kann nur als rein formalistisch bezeichnet werden.
Penn wenn Schnittholz, das z. B. genutet, profiliert, gefalzt ist usw.,
nach Wagenladungsklasse D zu tarifieren ist, dirfte es dem Sinne
der Tarifstelle entsprechen, dalR auch Bohlen, die lediglich an ihren
kurzen Enden mit Bandeisen beschlagen sind, in gleicher Weise be-
handelt werden. Daruber hinaus 148t der Beschlag erkennen, daR
die Bohlen weder als ,,Handelsgut” noch als ,Bauholz" zu betrachten
suid, vielmehr als ,Baugerédt" verwendet werden sollen.
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Auf Grund dieser Vorgdnge bestehen nun berechtigte Zweifel,
ob unter die gebrauchten Baugerédtschaften ohne gesonderte Gewichts-
angabe einzelne heue Teile zur Erganzung eingefiigt werden durfen,
ohne dall die Gesamtsendung den Charakter als ,gebrauchte Bau-
gerétschaften" verliert. Fernerhin entsteht die Frage, von wann ab
Uberhaupt die Gerate, Werkzeuge usw. als ,gebraucht* bezeichnet
werden durfen. In der Tarifstelle ,Baugerédtschaften, gebrauchte"
ist ausdrucklich vorgesehen, daf auch Baustelleneinrichtungen, die
zu Zwecken der ,Instandsetzung" versandt werden, die Tarif-
verginstigung genieBen sollen. Ferner wird in einer Erlauterung zu
der Tarifstelle bestimmt, dal zu den ,Bauunternehmungen”, die
begiunstigt werden sollen, nicht nur deren Niederlassungen, sondern
auch deren Lagerplatze und Baustellen gehdren. Daraus ist zu ent-
nehmen, daB schon bei Schaffung der Ta-riistelle damit gerechnet
wurde, daR die auf einem Bau verwendeten Gerdte, Maschinen, Werk-
zeuge usw. nach dessen Beendigung in der Regel zunachst auf den
Werk- und Lagerplatz der betreffenden Firma zurickgeschafft und
dort gereinigt, wiederhergestellt und erganzt werden, bevor sie auf
einer neuen Baustelle Verwendung finden. Eine Instandsetzung na-
mentlich der gebrauchten Schalungen und Rustungen wird in der
Regel aber nur mdglich sein, wenn schadhafte Stiucke durch neue
Teile ersetzt werden.

Dieser Sachlage wird die Deutsche Reichsbahn unbedingt
Rechnung tragen mussen, da schon im Interesse der gerade im Bau-
gewerbe besonders wichtigen Unfallverhiitung darauf hingewirkt
werden muB, dal schadhafte Bretter, Leitern usw. rechtzeitig aus-
gewechselt werden. Bei der engen von Reichsbahndienststellen der
Tarifstelle gegebenen Auslegung mufl beflirchtet werden, daB von
einzelnen Baugewerbetreibenden der Ersatz schadhafter Teile unter-
lassen wird, nur um vermeidbaren Unkosten und tarifarischen Schwie-

rigkeiten zu entgehen. Es erscheint dringend notwendig, dal3 die
Standige Tarifkommission dem Antrag des Beton- und Tiefbau-
Wirtschaftsverbandes nachkommt und der Tarifstelle ,Baugeréat-

schaften, gebrauchte" Wagenladungsklasse E eine Erlauterung bei-

fugt, in welcher zum Ausdruck kommt, daf3 sich unter dem gebrauchten

Baugeréat als Ergdnzungsstiucke bis zu 20% neue Teile befinden dirfen.
Dr. R.

Bereitstellung von staatlichen Krediten zur Forderung des Klein-
wohnungsbaues. Der Reichstag hat am 25. Mérz 1926 in allen drei
Lesungen ein von der Reichsregierung eingebrachtes Gesetz ange-
nommen, durch welches der Reichsarbeitsminister erméchtigt wird,
an die Lander Darlehen bis zur Dauer von 12 Monaten nach dem je-
weiligen Abruf zu geben, um die Gewéahrung von Zwischenkrediten
auf x. Hypotheken fir Kleinwohnungen zu férdern. Die naheren
Vorschriften tUber die Verwendung der Mittel hat der Reichsarbeits-
minister zu erlassen. Besondere Beachtung verdient eine in den Be-
grindungen zu dem Gesetz enthaltene Bestimmung, die auch in die
vom Reichsarbeitsministerium zu erlassenen Ausfihrungsvorschriften
Ubergehen wird, mit folgendem Wortlaut: ,Bei der Beleihung sollen
solche B&uvorhaben besonders bericksichtigt werden, bei denen be-
wéhrte einheitliche .Typenentwurfe, die nach den Grundsatzen einer
sparsamen Bauweise aufgestellt sind, mit normierten Bauteilen aus-
gefuhrt werden."

Dieses Gesetz wird es dem Reich zum ersten Male ermdglichen,
ein fest umrissenes Bauprogramm aufzustellen und weitgehenden
EinfluB auf dessen Durchfihrung hinsichtlich der Gestaltung der
Ausschreibungsbedingungen und der Baupldne zu gewinnen. Das
Reichsarbeitsministerium glaubt, auf Grund zahlreicher in der Offent-
lichkeit und im Reichstag aufgetretener Stromungen die Baukasten
mit Hilfe weitgehender Normalisierung und Typisierung und der
dadurch bedingten Vergebung in groRen Losen (z. B. 100 Wohnungen
gleichzeitig) so senken zu kdnnen, daB der Mieter seine Wohnung
selbst verzinsen, amortisieren und erhalten kann. Gleichzeitig wird
damit gerechnet, dalR die Zinssdtze in Deutschland in absehbarer-
Zeit stark heruntergehen werden (der Diskontsatz der Reichsbank
ist am 26. Marz 1926 auf 7% (bisher 8%) gesenkt worden). Inwieweit
diese Annahme allerdings begriindet ist, muR heute noch zweifelhaft
erscheinen.

In einer zweiten Sitzung des Ausschusses fiir Wohnungspolitik
im Reichsverband der Deutschen Industrie am 26. M&rz (uber die
erste Sitzung s. Bauingenieur 1926 Nr. 13 S.267) haben die Vertreter
des Reichsarbeitsministeriums und die der Zentrumspartei angehdérenden
Reichstagsabgeordneten Professor Dessauer und Engberding mit-
geteilt, dal die erste Teilrate fur die Bereitstellung der an die Lander
zu gebenden Darlehen in Héhe von 200 Millionen Mark in kurzester
Zeit im Wege des Kredites flissig gemacht werden solle. Als Durch-
schnittsbetrag fir die Baukosten einer Wohnung (Wohnkiiche, zwei
Zimmer, hochstens 70 gm) soll nur mit etwa M 7000 gerchnet werden
(wahrend in den vergangenen Jahren Arbeiterwohrtungen in der
Regel fir 13— 18 000 M gebaut worden sind). Die fir die einzelne
Wohnung mit Hilfe des Reichskredits gegebene 1. Hypothek soll
den durchschnittlichen Betrag von M 5000 nicht lberschreiten. Man
rechnet damit, daR mit Hilfe der zur Verfigung stehenden Bau-
arbeiter und Baustoffe im Jahre 1926 rund 200 000 Wohnungen
erstellt werden kdnnen, wenn die Bauarbeiten gleichmé&Rig auf vier
Bauabschnitte verteilt werden und wenn die unbedingt noétige Ver-
billigung mit allen Mitteln durchgesetzt wird. Fir die Durchfihrung
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dieses Jahresprogramms wird ein Betrag von 1,4 Milliarden M fur
erforderlich gehalten. Die Finanzierung ist wie folgt gedacht:
a) Auf die Sparkassen und Versicherungsgesell-

schaften soll eingewirkt werden, in groBerem

Umfange wie bisher Mittel fir den Hausbau

zur Verfigung zu stellen. Insgesamt wird ge-

rechnet m it M 400 Millionen
b) Aus Mitteln der Hauszinssteuer werden voraus-

sichtlich zur Verfigung stehen ... ., 700 .
¢) Mit dem ZufluR privaten Kapitals wird ge-

rechnet in HOhe vON i loo "
d) Zwischenkredit des Reichs fur 1. Hypotheken,

auf die spater Pfandbriefe ausgegeben werden

SOIEN e o 200,

insgesamt M 1,4 Milliarden

Auf die Normisierung und Typisierung der zu erstellenden
Bauten und Bauteile, wobei auch an das BetongufRverfahren
und an den Betonplattenbau gedacht ist, soll der grofRite Wert
gelegt werden. Um einen groRziigigen Einsatz von Maschinen und
eine kolonnenartige, fabrikmaRige Bauweise zu ermdglichen,, soll
eine ortliche Zusammenballung der nach einheitlichem Typ {wahr-
scheinlich zwei- bis dreigeschossiger Reihenbau) zu erstellenden Hauser
angestrebt werden. Die Ausfihrungsbestimmungen des Reichsarbeits-
ministeriums werden in dieser Hinsicht nach englischem Vorbilde
voraussichtlich bestimmte zwingende Vorschriften enthalten. Fir
die Durchfihrung dieses Programms kommen natirlich nur technisch
und organisatorisch besonders leistungsfahige Unternehmungen in
Frage. Auch die Zerstickelung der Auftrage in Fachlose, wie sie
heute die Regel bildet, und weitgehende 6rtliche Zersplitterung durfte
mit diesen Zeilen unvereinbar sein.

Die Regelung der PreuRischen Gewerbesteuer fur die Rechnungs-
jahre 1925 und 1926. Wie bereits in Heft 9 des ,Bauingenieurl' 1926
auf S. 178 erwahnt, ist es bis jetzt zu einer Fertigstellung des Gewerbe-
steuerreformwerkes nicht gekommen, vielmehr regelt sich die Be-
steuerung in den Jahren 1925 und 1926 noch nach der PreuRischen
Gewerbesteuernotverordnung vom 23. November 1923 und ihren
Ergdnzungsgesetzen aus den Jahren 1924 und 1925. Das Gesetz
Uber die Verlangerung der Notverordnung ist am 24. Marz in Kraft
getreten (vgl. unter Gesetze, Verordnungen, Erlasse) und dehnt die
Gultigkeit der Notverordnung bis zum 31. Marz 1927 aus. Es ent-
hélt daneben besondere Vorschriften fir die Veranlagung fir das
Jahr 1925 und fur die Regelung der Steuer des Jahres 1926.

Der Veranlagung der Ertragssteuer im Rechnungsjahr 1925
wird der Ertrag im Kalenderjahr 1925 (oder in dem im Kalenderjahr
1925 endenden Wirtschaftsjahr) zugrunde gelegt. Wenn noch kein
JahresabschluR vorliegt, kann das Ergebnis geschatzt und ein vor-
laufiger, spater nach dem AbschluR zu berichtigender Veranlagungs-
bescheid erteilt werden. Wenn die auf Grund dieser Veranlagung
nach dem Ertrage sich ergebende Steuerschuld 200 v. H. der bis-
herigen Vorauszahlungen ubersteigt, wird der Uberschiussige Be-
trag auf Antrag niedergeschlagen.

Gewerbekapital ist das Betriebsvermdgen 1925 im Sinne des
Reichsbewertungsgesetzes. Es sind ihm jedoch die auf Grund des
RBewG. abgesetzten Schulden (auBer den laufenden Verbindlich-
keiten) wieder hinzuzurechnen. Ebenso sind hinzuzurechnen die dem
Unternehmen gewidmeten gemieteten oder gepachteten Gegenstiande
und der beim RBewG. auBer Ansatz gebliebene Wert der Beteiligung
einer Muttergesellschaft an der Tochtergesellschaft (827- RBewG.).

Die Veranlagung der Lohnsummensteuer richtet sich nach der
im Rechnungsjahr 1925 erwachsenen Lohnsumme.

Fir das Rechnungsjahr 1926 gelten folgende besonderen Be-
stimmungen: Der Veranlagung der Ertragssteuer 1926 wird der im
Kalenderjahr 1925 erzielte Ertrag zugrunde gelegt, die sonstige Re-
gelung entspricht der eben fiir das Rechnungsjahr 1925 geschilderten.
Der fur die personlichen Dienste der Gesellschafter oder Geschéfts-
fihrer bei der G. m. b. H., K. a. A., Offenen Handelsgesellschaft
abzugsfédhige.Betrag (8 5 Abs. 3 der Gew. Notverordnung) wird auf
zusammen 1500 M festgesetzt. Ebenso entspricht die nach dem Be-
triebsvermdgen 1926 vorgenommene Veranlagung nach dem Gewerbe-
kapital derjenigen fir 1925. Nur ist zur Ermittlung des Gewerbe-,
kapitals der Wert der Beteiligung der Mutter- an der Tochterge-
sellschaft nicht dem Betriebsvermdgen wieder hinzuzusetzen. Der
Steuersatz (ohne Zuschlage) wird fur die ersten 1200 M des Kapitals
auf i/o v. T., fur das ubrige Kapital auf y2 v, T. erméaRigt.

Eine Veranlagung nach der Lohnsumme findet fir 1926 nur
auf Antrag und, wenn berechtigtes Interesse vorliegt, statt.

Die Gemeinden missen sich bis zum 30. April 1926 darliber
entschlieBen, ob sie statt der Gewerbekapital- die Lohnsummen-
steuer oder umgekehrt neu wéhlen wollen. Die Ertrags- und Kapital-
steuer sind vierteljahrlich bis zum 15. des zweiten Quartalsmonats,
die Lohnsummensteuer monatlich bis zum 15. des folgenden Monats
zu entrichten. (Dabei sind Lohnsumme und Arbeiterzahl anzugeben.
Die Gemeinde kann eine langere Zahlungsperiode festsetzen.) Bis
zum Empfang des Veranlagungsbescheides sind Vorauszahlungen
nach der bisherigen Steuerschuld zu entrichten.

Uber die Zerlegung des Aufkommens 1926 unter die Betriebs-
gemeinden finden sich verschiedene Vorschriften. MaRgebend sind
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fur diese Zerlegung die Roheinnahmen bzw. Ausgaben an Lohn
und Gehalt im Kalenderjahr 1925. Ist in einer Gemeinde eine Betriebs-
statte erst innerhalb des Jahres 1925 gegrundet, so ist der Jahres-
betrag der auf die Gemeinde entfallenden Roheinnahmen usw. zu
schéatzen.

GroRhandelsindex.
3. Mérz 10. Mérz
117,3 117,6

24. Mérz
119,0

17. Méarz
IX7*8

24. Febr.
117,6

17. Febr.
118,2

Gesetze, Verordnungen, Erlasse.
(Abgeschlossen am 30. Marz.)

Gesetz Uber die Regelung der Gewerbesteuer fur die Rechnungs-
jahre 1925 und 1926. Vom 23. Mérz 1926 (Pr. Ges.-Samml., S. x00).
Vgl. die vorstehende kleine Mitteilung.

Gesetz Uber die patentamtlichen Gebihren. Vom 26. Méarz 1926.
(RGBI. Il, S. 181). Enthalt den neuen Gebuhrentarif fir Patente,
Gebrauchsmuster, Warenzeichen, Zuschlags- und sonstige Gebihren.

Deichbauten aus Mitteln der produktiven Erwerbslosenfirsorge.
(Erl. d. pr. M. f. Volkswohlfahrt v. 20, Il. 26.) Infolge der groRen
Uberschwemmungen der letzten Jahre werden zweifellos zahlreiche
Neuerrichtungen oder Verstarkungen von Deichen vorgenommen
werden. Gerade bei Deichbauten wird haufig die Beschaftigung einer
verhéltnisméaRig groBen Zahl von Erwerbslosen mdéglich sein. Derartige
Arbeiten sollen daher, soweit die fur o6ffentliche Notstandsarbeiten
geltenden Voraussetzungen erfillt sind, im Rahmen der Bestimmungen
Uber offentliche Notstandsarbeiten vom 30. 1V. 1925 geférdert werden.
Eine Gesamtfinanzierung dieser Bauten kommt naturgemafl nicht in
Frage. Vielmehr wird es sich nur darum handeln, fur die bei den
Arbeiten abzuleistenden Erwerbslosentagewerke eine entsprechende
Forderung zu gewdahren.

Zur Besteuerung der offentlichen Betriebe.
Von Regierungsrat Dr. Spangenberg, Dresden.

Je mehr die 6ffentlichen Betriebe von Reich, Landern und Ge-
meinden bei uns an Zahl, Umfang und Bedeutung Zunahmen, desto
haufiger wurde auch in letzter Zeit die Frage ihrer steuerlichen Be-
lastung erdrtert. Die Privatwirtschaft forderte die Unterwerfung der
Staatsbetriebe unter die gleichen steuerlichen Vorschriften wie die
vergleichbaren Privatbetriebe, um auch in dieser Beziehung vdllig
gleiche Konkurrenzbedingungen zu schaffen. Nachdem erstmalig das
Gesetz zur Aufbringung der Industriebelastung vom 30. 8. 1924 die
Staatsbetriebe fir diesen Sonderfall mit herangezogen hatte, ent-
hielten die Steuergesetzentwirfe der Reichsregierung vom Fruhjahr
1925 Bestimmungen, die diesen privatwirtschaftlichen Gedanken-
gangen sehr weitgehend Rechnung trugen. Bei der Beratung im
Reichstag ist dann aber auch auf die besonderen wirtschaftlichen
Verhdltnisse der Staatsbetriebe und darauf Rucksicht genommen
worden, daB viele von ihnen in erster Linie allgemeinwirtschaftliche
Aufgaben zu erfullen haben. Die endgultige Fassung der neuen Steuer-
gesetze kann deshalb als ein brauchbarer Mittelweg in dieser viel um-
strittenen Frage angesprochen werden.

Da die.6ffentlichen Betriebe vorwiegend technische Betriebe sind,
durfte es auch fur die Leser dieser Zeitschrift von Interesse sein, die
neuen gesetzlichen Vorschriften wenigstens in grofen Zigen kennen zu
lernen, zumal sie in drei verschiedenen Gesetzen verstreut und deshalb
nicht ohne weiteres zu Uberblicken sind. In Frage kommen dabei das
Korperschaftssteuergesetz, das Gesetz Uber Vermdgens- und Erb-
schaftssteuer und das Gesetz Uber die gegenseitigen Besteuerungsrechte
des Reichs, der Lander und der Gemeinden, samtlich vom 10. August

1925-
1

Betriebe erfalt, und zwar durch die Kdérperschaftssteuer. Ihr
unterliegen kinftig auch Betriebe und Verwaltungen von Korper-
schaften des o6ffentlichen Rechts, ferner 6ffentliche Betriebe und Ver-
waltungen mit eigener Rechtspersdnlichkeit und schlielich Unter-
nehmungen, deren Ertrdge ausschlieBlich 6ffentlichen Kérperschaften
zuflieBen. Hiermit sind diejenigen 6ffentlichen Betriebe gemeint, die
zwar in -der Form einer privaten Gesellschaft gefiihrt werden, deren
Gesellschaftskapital sich aber vollig in 6ffentlichem Besitze befindet.
Diese grundsatzliche Vorschrift wird aber durch sehr erhebliche Aus-
nahmen durchbrochen. Zunachst scheiden alle Betriebe und Ver-
waltungen aus, die der Ausiibung der 6ffentlichen Gewalt oder gemein-
nitzigen, mildtatigen und kirchlichen Zwecken dienen. Vor allem aber
— und das ist die wichtigste Anderung gegeniiber dem urspriinglichen
Entwurf — sind die sogenannten Versorgungsbetriebe von der
Steuer freigelassen, d. s. Betriebe, die lebenswichtigen Bedurfnissen der
Bevolkerung dienen, zu deren Befriedigung die Bevolkerung auf sie
angewiesen ist. Hierzu gehdren vor allem Wasser-, Gas- und Elektrizi-
tatswerke und offentliche Verkehrsbetriebe. Damit ist die Gefahr ver-
mieden, dall durch Besteuerung derartiger Betriebe eine neue Mehrbe-
lastung der groen und leistungsschwachen Bevdlkerungskreise mit
ihren nachteiligen Folgen fur die Lohn- undPreispolitik eingetreten ware.

In erster Linie wird das Einkom men gewisser &ffentlicl
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AuBerdem sind von der Kdrperschaftssteuer befreit die Deutsche
Reichspost, die Reichsmonopolverwaltungen, die Staatslotterie und
die Reichsbahn-Gesellschaft; ferner Reichsbank, Rentenbank, Gold-
diskontbank und Bank fur Industrie-Obligationen. Das gleiche gilt von
den Staatsbanken, wenn sie in der Hauptsache staatswirtschaftlichen
oder allgemeinwirtschaftlichen Geschaften dienen, also z. B. der Aus-
fuhrung der eigenen Geldgeschéafte des Staates und der Weiterleitung
von Staatskrediten an die Wairtschaft, sowie von o6ffentlichen Spar-
kassen, die sich auf die Pflege des eigentlichen Sparkassenverkehrs
beschréanken. SchlieBlich will das Gesetz die 6ffentlichen Betriebe nur
insoweit erfassen, als sie gewerblichen und industriellen Zwecken dienen;
deshalb bleiben bei Ermittlung ihres Einkommens auBer Ansatz die
Einkinfte aus Land- und Forstwirtschaft und aus der Vermietung und
Verpachtung von unbeweglichem Vermogen.

Anderseits sind die offentlichen Betriebe auch noch beschrénkt
korperschaftssteuerpflichtig mit inlandischen Kapitalertragen im
Sinne von 83, Abs. 2, Nr. 7—9 des neuen Einkommensteuer-Gesetzes,
d. s. Zinsen, Dividenden und andere Gewinnanteile. Dies gilt jedoch
zur Vermeidung einer doppelten Belastung dann nicht, wenn die be-
treffende o6ffentliche Korperschaft an dem Unternehmen, aus dem die
Kapitalertrage stammen, mit mehr als einem Viertel beteiligt ist. Auf
Einzelheiten dieser Regelung kann im Rahmen dieser kurzen Ubersicht
nicht eingegangen werden. Die Steuerpflicht gilt erstmalig fir das erste
Wi irtschaftsjahr, das nach dem Inkrafttreten des Gesetzes beginnt.

2. Die Unterwerfung der 6ffentlichen Betriebe unter die Ver-
mdgenssteuer war urspriunglich im gleichen Umfange vorgesehen
wie bei der Kdérperschaftssteuer. Das neue Vermdgenssteuer-Gesetz
beschrankt jedoch die Steuerpflicht auf die Kreditanstalten des 6ffent-
lichen Rechts. Auch hier sind aber die gleichen Ausnahmen gemacht
(Reichsbank, Rentenbank, Golddiskontbank, Bank fur Industrie-
Obligationen, Staatsbanken mit allgemeinwirtschaftlichen Aufgaben,
eigentliche Sparkassen). Ferner sind alle Unternehmungen, soweit es
sich nicht um Kreditanstalten handelt, dann befreit, wenn ihre Ertrage
ausschlieBlich dem Reiche, den Landern oder den Gemeinden zu-
flieRBen.

3. SchlieBlich regelt ein besonderes neues Gesetz Uber die gegen-
seitigen Besteuerungsrechte von Reich, Landern und Gemeinden
die sonstigen steuerlichen Beziehungen zwischen den einzelnen Steuer-
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tragern. Insbesondere haben sie sich gegenseitig die allgemein festge-
setzten Gebuhren zu entrichten, aul3er bei behdrdlichen Hoheitsakten
in Auslibung einer 6ffentlichen Gewalt. Gerichtsgebihren werden nie
erhoben, Postgebihren dagegen stets. Unter die Gebuhrenpflicht
fallen auch die Unterhaltungsbeitrage, die von Grundeigentimern und
Gewerbetreibenden erhoben werden (z. B. StraRenbaubeitrage). Ferner
kénnen die Lander und Gemeinden in gewissem Umfange das Reich
zu ihren Grund- und Gewerbesteuern heranziehen, ebenso wie — gleich-
falls mit erheblichen Einschrdnkungen — gegenseitige Besteuerungs-
moglichkeiten bei den Verkehrs- und Verbrauchssteuern gegeben
sind. Die Einzelheiten durften dabei weniger von allgemeinem
Interesse sein.

Dariber, zu wessen .Gunsten sich diese gegenseitige Besteuerung
im Endeffekt auswirken wird, 14t sich schwer ein allgemeines Urteil
fallen. Immerhin ist zu vermuten, daR das Reich am besten dabei ab-
schneiden wird, da gerade fir die grofRen Reichsbetriebe weitgehende
Befreiungsvorschriften bestehen. Anderseits sind aber die Reichs-
betriebe, die der Ausiibung der 6ffentlichen Gewalt dienen, einschliel3-
lich Reichspost, Reichsmonopolverwaltungen und Reichsbahn-Gesell-
schaft verpflichtet, Zuschisse zum Verwaltungsaufwand der Wohnge-
meinden ihrer Arbeitnehmer zu leisten, wozu auch die Ausgaben fir
Schulwesen und Wohlfahrtspflege, Wohnungs- und StraBenbau ge-
héren. Hierbei sind unter Wohngemeinden solche Orte zu verstehen,
in denen die Arbeitnehmer des betreffenden Reichsbetriebes mit ihren
Angehorigen mehr als 5 vH der Zivilbevélkerung ausmachen. Da-
durch soll die Harte gemildert werden, daR eine Gemeinde die mit
einem groRen Industriebetrieb und den Bedurfnissen seiner Arbeiter-
schaft verbundenen Lasten tragen muB, ohne steuerliche Vorteile von
ihm zu haben.

Sonach sind diejenigen Betriebe, fir die nicht wegen ihrer vor-
wiegend allgemeinwirtschaftlichen Bedeutung Ausnahmen vorge-
sehen sind, in Zukunft doch einem umfangreichen und komplizierten
Steuernetz unterworfen, mit dem sich die 6ffentlichen Verwaltungen
sogleich werden eingehend vertraut machen mussen. Vom Stand-
punkte der allgemeinen Volkswirtschaft bleibt nur zu winschen, daf3
die Vorteile, die sich die Privatwirtschaft von der steuerlichen Heran-
ziehung der 6ffentlichen Betriebe versprochen hat, wenn sie Uberhaupt
eintreten, nicht durch die unproduktive Mehrarbeit wieder d&ufgewogen
werden, die infolge der neuen Gesetze vermutlich nétig werden wird.

PATENTBERICHT.
Wegen der Vorbemerkung (Erlduterung der nachstehenden Angaben) s. Heft 2 vom 25. Januar 1925, S. 67.

A. Bekanntgemachte Anmeldungen.
Bekanntgemacht im Patentblatt Nr. 10 vom 11. Marz 1926.

KI. 5¢, Gr. 9. J 25S09. Johann John, Helenenhof, Post Gimmel,
Kr. Wohlau, Scliles. Nachgiebiger Streckenausbau. 26. 11.25.

KI. 5¢, Gr. 10. C 32 818. Josef Christgen, Dortmund, Heiliger-
Weg 70. Nachgiebiger Grubenstempel aus Winkel- oder
U-féormigem Walzeisen. 11. XI. 22.

KIl. 19 ¢, Gr. 11. D 44465. Dr. Ulrich Diem-Bernet, Speicher,
Kt. Appenzell; Vertr.: Dr. H. Goller, Pat.-Anw., Stuttgart.
Verfahren zur Festigung der StraBenoberflache. 7. X1. 23.
Schweiz 31. X. 23.

KI. 19 d, Gr. 3. C 34822. Christoph & Unmack Akt.-Ges., Niesky,
O.-L. Eiserner Brickenbalken mit Holzfullsticken fir die
Schienenlagerung. 8. V. 24,

KI. 209/ Gr. 1. M 92167. Maschinenfabrik Augsburg-Nulrnberg

A.-G., NlUrnberg. Drehscheibe mit Wagenkipper. 23. X1. 25.

Gr. 3. R 65 831. Rheiner Maschinenfabrik Windhoff A.-G .,

Rheine i. W. Pendelarmanordnung fir Laufrader an

Schienenfahrzeugen, insbes. an Schiebebiihnen. 5. XI. 25.

KI. 2011, Gr. 7. B 116769. Oskar Brandenberger, Zirich, Schweiz;

Vertr.. W. Schwaebsch, Pat.-Anw., Stuttgart. Eisenbahn-

wagenschieber. 27. XI. 24.

Gr. 7. P 48 910. Heinrich Pdsentrup, Munster i. W., Balin-

Kl. 20 g,

Kl. 20 h,

hofstr. 8. Beschleunigungsantrieb fiir Eisenbahnwagen
mittels Treibachsen. 6. X. 24.
KI. 20i, Gr. 8 G 65878. H. Grengel Weichenbau G. m. b. H.,

Berlin-Wittenau. Lager fir Weichenzungen. 30. X1. 25.

Gr. 24. B 112 573. Karl Bolte, Frankfurt a. M., Dahlmann-

stralle 4. Signaleinrichtung fir StralBenbahnziige. 5. X 1. 25.

KI. 20, Gr. 24. M 92 142. Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg
A.-G., Niurnberg. Streckenanzeigevorrichtung fur StraBen-
bahnwagen u. dgl. 20. XI. 25.

KI. 37 a, Gr. 7. R 64 799. Wilhelm Reiner, Berlin-Tempelhof,
Schénburgstr. 8. Verfahren zur Verbindung von bitumen-
haltigen Schichten mit Schichten aus Zementbeton oder

- ahnlichen Stoffen; Zus. z. Pat. 333 405- 8. VII. 25.

KIl. 80a, Gr. 34. M 83 417. Jons Muhlow, Malm6, Schwed.; Vertr.:
F. A. Hoppen, Pat.-Anw., Berlin SW 68. GielRvorrichtung
zur Herstellung réhrenférmiger Betongegenstande, insbes.
Hohlmasten, unter Verwendung eines in der Langsrichtung
geteilten Kernes. 29. XIIl. 23. Schweden 30. XII. 22.

Kl 201,

KIl. 80a, Gr. 48. B 107 245. Theodor Mehl, Stuttgart, Seestr. 28.
Form zur Herstellung von Kunststeinen; Zus. z. Pat. 368989.
21, X1. 22.

KIl. 84 a, Gr. 4. H 100 949. Sigurd Hoyer, Vinderen, Vestre Aker

u. Karl Bealsrud, Nore Kraftanlage, pr. Numedal; Vertr.:

M. Mintz, Pat.-Anw., Berlin SW 11. Dammanlage fir

Talsperren o. dgl. 11. Ill. 25. Norwegen 12. Il11. 24.

Gr. 4. S68009. Fa. Siemens Bauunion G. m.b. H., Komm.-

Ges., Berlin-Siemensstadt. Gieturm fir die Herstellung

von Betonbauwerken. 8. XI11. 24,

KI. 84c, Gr. 1. B 114 660. Bau- und Betongesellschaft m. b. H.,
Minchen. Zwischenbock fur Betonkanal- und &hnliche
Schachte. 27. VI. 24.

Kl. 84 a,

B. Erteilte Patente.
Bekanntgemacht im Patentblatt Nr. 10 vom 11. Marz 1926.

KIl. 5¢, Gr. 8. 427148. Fa. Rohleder & Ehninger, Akt.-Ges.,
Feuerbach-Stuttgart. Schmiedeeiserne Auskleidung fur
betonierte Schéachte, Druckstollen und &hnliche unter-
irdische Bauwerke. 18. Ill. 24. R 60 775.

KI. 5¢, Gr. 9. 427149. Fritz Duler, Muhlheim, Ruhr, Billow-
straBe 18. Verbindungswinkel zwischen den Stof3stellen
einer Vieleckzimmerung fiar Stollen. 30. X. 23. B in 578.

KI. 5¢, Gr. 10. 427 150. Fa. Armaturenwerk fur Gruben-, Hutten-
und Bahnbedarf G. m. b. H., Friedrichsthal, Saar. Gruben-
stempelkopf. 26. 1V. 24. A 42088.

KI. 19 a, Gr. 8. 426 940. Wilhelm Hammer, G. m. b. H., Essen.
Mehrteilige Unterlcgplattc fur Schienen verschiedener
FuBbreite. 3. 1. 24. W 65 176.

KI. 19d, Gr. 1. 426 94r. Gerhardt Schmicking, Essen, Ruhr,
Kurfurstenstr. 28. Bergschadensichere Briicke. 15. VIII, 24,

Sch 71 266.

KI. 19 e, Gr. 1. 427 093. Dr.-Ing. Otto Kammerer, Charlottenburg,
Lyckallee 12, u. Wilhelm Ulrich Arbenz, Zehlendorf,
Wannseebahn, Sophie-Charlottenstr. 11. Wurfschitt-
maschine. 22. VIII. 24. K 90 685.

KIl. 35 b, Gr. 1. 426 953. Maschinenfabrik ERlingen, ERlingen, u.
Julius Rosenthal, Cannstadt. Kran fir Eisenbahnfahr-
zeuge; Zus. z. Pat. 402 110. 25. X. 24. M 86 920.

28*
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Kl. 37 b, Gr. 3. 427 0S1. Albert Massenberg, Berlin-Friedenau,

Rubensstr. 45. Anschlu v. Tragern zur Erzielung einer teil-

weisen Einspannung an der AnschluBstelle. 15.V. 24. M84974.

Gr. 3. 427 137. Fa. Siemens-Schuckertwerke G. m. b. H.,

Berlin-Siemensstadt. Mast fir Hochspannungsleitungen.

14. 1. 23. S 61 874.

KI. 37 b, Gr. 3. 427 180. Fritz Nitzsche, Karlsruhe i. B., Eisenlohr-
straRe 16. BetoniuR fur Holzmaste; Zus. z. Pat. 405 801.
21. IV. 24. N 23 092.

KI. 65 b3, Gr. 4. 427 199. Dipl.-Ing. Woldemar Kiwull, Riga, Lett-
land, und Dr.-Ing. Walter Koeniger, Berlin-Wilmers-
dorf, Landhausstr. 44; Vertr.: Dr.-Ing. Walter Koeniger,
Berlin-Wilmersdorf, Landhausstr. 44. Verfahren zum
Bergen von Schiffen nach dem Gefrierverfahren. 9. IX. 24.
K 90 885.

Kl1. 37 b,

MITTEILUNGEN DER DEUTSCHEN GESELLSCHAFT.
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KIl. 80d, Gr. r. 427 220. Fa. Deutsche Werke, Akt.-Ges., Berlin-
Wi ilmersdorf. Herstellung und Sckarrierwerkzeug zur Her-
stellungv. Mustern auf Gesteinsflachen. 19. X11. 24. D 46856.
Gr. 6. 427001. Heinrich Blunk, Mozartstr. 7, u. Friedrich
Klewinghaus, Ladenspelder Str. 85, Essen. Verfahren und
Vorrichtung zur Trennung des aus dem Abwasser in Sand-
fdngen gewonnenenSandes vom Schlamm. 8. 11. 25. B 118072.
KIl. 85d. Gr. 2. 426 984. Ewald Stahlschmidt, Berlin-Friedenau;
Albestr. 1, 11. Wilhelm Geue, Berlin-Pankow, Wollankstr. 6.
Durch Druckluftgestange betriebene, selbsttatige Haus-
wasserversorgungsanlage in Gebirgsgegenden. 25. X1. 22.
G 57 936 .
KIl. S5 e, Gr. 8 427 071. ,Phdnix" Akt.-Ges. fur Bergbau und
Huttenbetrieb, Abt. Hoerder Verein, Horde i.W. Verfahren
zum Verlegen von Rohrstrdngen. 19. VIII. 24. P 48 613.

Kl. 85c,

BUCHERBESPRECHUNGEN.

Das Kleinforderwesen bei Verwendung von Elektro-

karren. Herausgegeben von der Allgemeinen Elektrizitats-Ge-
sellschaft. (34 S.) Verlag von Julius Springer, Berlin 1925. Preis
2,40 RM.

Das vorliegende Heft behandelt die Anwendung der Elektro-
karren im Transportwesen der reinen Verkehrsbetriebe, wie Reichs-
bahn, Reichspost und Hafenbetriebe, als auch als Fordermittel beim
Fertigungsprozef3 in Industriebetrieben. An der Hand der verschie-
densten zweckentsprechenden Ausfuhrungsformen und GroBen wird
gezeigt, wie sich die Elektrokarren infolge der auBerordentlich guten
Beweglichkeit als Fordermittel im Kleinférderwesen allen Anforde-
rungen anpassen lassen, mit dem Ziele, dem hochsten Grad der Wirt-
schaftlichkeit naher zu kommen und zu einer Beschleunigung des
Dienstbetriebes beizutragen. Selbst als StraBenfahrzeug kommt ihre
Verwendung in Frage, fur die die Schrift die Schaulinien fur eine Fern-
fahrt im Hugellande zur Darstellung bringt. Wie bei der Verwendung
der Karren Wirtschaftlichkeit und Transportleistung gesteigert werden
kénnen, zeigen die eingehenden Ausfuhrungen uber das Kleinforder-
wesen in Hafenbetrieben. Hier wurde eine Leistungssteigerung von
123% erreicht. Die durch die Einfuhrung der Vierradlenkung erzielte
besonders groRe Wendigkeit der Fahrzeuge gestattet die Verwendung
in der Enge der dicht belegten Schuppen und auf Rampen und Bahn-
steigen. In gleicher Weise haben sich in den Betrieben der Eisenbahn,
als auch bei der Reichspostverwaltung die Elektroschlepper bewahrt,
die im Stande sind, einen ganzen Wagenzug von Gepéackkarren zu
fordern. Auch hierbei wird die Wirtschaftlichkeit an der Hand von
Kostenvergleichen gegentiber dem Handkarrenbetrieb nachgewiesen.

Die gleiche Erkenntnis, daB von der Lésung der Transportfrage
wéahrend des Fertigungsprozesses die Kraftentfaltung eines industriellen
Betriebes wesentlich beeinfluBt wird, zeigen die Ausfuhrungen, in
denen die Erfahrungen bei der. Umstellung der Werkférderung auf
Elektrokarren in einem Unternehmen der Metallindustrie (Loewe & Co.,
Berlin) von demselben in selbstloser Weise bekanntgegeben werden.
Hierbei zeigt es sich jedoch, daR es nicht nur genugt, die Elektrokarren

MITTEILUNGEN DER DEUTSCHEN GESE
Friedrich-Ebert-Str. 27

Geschaftstelle: BERLIN NW7,

Zahlung des Mitgliedsbeitrages fur 1926.

Eine groRere Zahl von Mitgliedern der Deutschen Gesellschaft
fir Bauingenieunvesen schuldet noch immer den zu Jahresanfang
falligen Beitrag, der auf der ordentlichen Mitglieder-Versammlung
(Hauptversammlung) am x. Dezember v. J. auf S Reichsmark jahr-
lich, fir Mitglieder des V.d.l. 6 Reichsmark und fur Junioren auf
3 Reichsmark festgesetzt worden ist. Es wird gebeten, den Beitrag
baldgeféalligst auf das Postscheckkonto Nr. 100329 der Deutschen
Gesellschaft fur Bauingenieurwesen, Berlin NW. 7 (Ingenieurhaus),
einzuzahlen.

Fihrer fur die Berufswabhl.

Der bevorstehende Ostertermin wirft fir zahlreiche junge Leute
die Frage auf, welchen Beruf sie wéahlen wollen. Wir weisen daher
unsere -Mitglieder erneut auf die Schrift von Dipl.-Ing. Baer ,Die
Ausbildung fur den Beruf des akademischen Bauingenieurs" hin, die
im Auftrage des Deutschen Ausschusses fur technisches Schulwesen
und der Deutschen Gesellschaft fir Bauingenieurwesen verfalt worden
ist. Die Schrift, die u. a. vom sédchsischen Unterrichtsministerium
den Schulern der héheren Lehranstalten und deren Eltern empfohlen
worden ist, kann zum Preise von 0,50 RM. vom VDI-Verlag_G._m. b. H.,
Berlin SW 19, BeuthstralBe 7, bezogen werden.

Deutsche Bauingenieure im Ausland.

Die Deutsche Gesellschaft fur Bauingenieurwesen ist
bestrebt, denjenigen deutschen Bauingenieuren, die sich im Auslande

Filr die Schriftlcitung verantwortlich: Geheimrat Dr.-Ing e. h. M. Foerster, Dresden: fUr ,Die Baunormung":

in Dienst zu stellen, sondern zur Erreichung .der groBtmadglichsten
Wi irtschaftlichkeit ist auch die Organisation des Kleinforderwesens
und die richtige Verwendung der fir den Betrieb am besten geeigneten
Bauart der Fahrzeuge von ausschlaggebendem Erfolg. In sehr beach-
tenswerten Ausfihrungen wird hierbei erdrtert, wie an der Hand von
Betriebsplanen die Umorganisation des Férderwesens unter dem Ge-
sichtspunkt der zeit- und arbeitsparenden Betriebsfihrung vorge-
nommen worden ist. Dr. Sollner.

Felilands-Ingenieur-Kalender 1926. FurMaschinen- undHutten-
Ingenieure herausgegeben von Prof. P. Gerlach, unter Mitwirkung
von Betriebsdirektor Dipl.-Ing. Erbreich in Tangerhitte, Prof.
Dipl.-Ing. Coenen, Prof. Dr.-Ing. Unold, Prof. Dipl.-Ing. Ziete-
mann in Chemnitz, Prof. Dr.-Ing. Schimpke. Achtundvierzig-
ster Jahrgang. In zwei Teilen. Erster Teil (310 S.) mit Schreib-
kalender. ZweiterTeil (357 S.) 1925. Verlag von Julius Springer,
Berlin 1925. Preis 5 RM.

Der in der Hauptsache dem Maschineningenieur zugedachte
Taschenkalender wird auch dem Bauingenieur willkommen sein, soweit
die Grenzgebiete des Bauingenieurwesens, die Bau- und Fo&rder-
maschinen, Erwdahnung gefunden haben; er bildet insofern ein wert-
volles Nachschlagebuch, als die Grundlagen fir den rechnerischen
Wi irtschaftslichkeitsnachweis bei der Behandlung der einzelnen Ma-
schinen in klarer Form kurz zum Ausdruck gebracht worden sind.
Rein auBerlich erscheint der neue Jahrgang im alten bestbekannten
Gewande. . G. E.

Berichtigung betr. Hochwertiger Baustahl St. 48.

In Abénderung der Berichtigung in Heft 6, S. 232, muB es in dem
ErlaB der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft vom 26. Januar 1926, Heft 6,
S. 117 heiBen: )

Unter 6 Olfarbenstrich statt Olfarbenanstrich.

LLSCHAFT FUR BAUINGENIEURWESEN.

(Ingenieurhaus).

eine Tatigkeit suchen muften, als Sammelpunkt fur die Aufrecht-
erhaltung der wissenschaftlichen und fachlichen Beziehungen zur
Heimat zu dienen. Bei der Grindung der Deutschen Gesellschaft fur
Bauingenieurwesen ist dies als wichtige Aufgabe fir sie bezeichnet
worden. Wir mussen leider beobachten, daR viele Herren, die im Aus-
lande eine Stelle gefunden und friher der Gesellschaft angehort haben,
keinerlei Nachricht geben. Wir bitten daher alle Mitglieder, die ins
Ausland gehen, versichert zu sein, dal wir, so weit moglich, gern ihren
besonderen Winschen Rechnung tragen, um die Verbindung mit der
Gesellschaft nicht zu l6sen. Ebenso richten wir an unsere Mitglieder,
deren Bekannte ins Ausland gehen, die Bitte, uns deren Namen mitzu-
teilen, damit wir sie fur die Gesellschaft erhalten kdnnen, und somit
dazu beitragen, die Zusammengehdrigkeit zwischen dem deutschen
Vaterlande und den ausgewanderten Deutschen zu pflegen.

Sammlung von kleineren Druckschriften.

Die Deutsche Gesellschaft fur Bauingenieurwesen beabsichtigt#
in ihrer Geschéftsstelle eine Sammlung von kleineren Druckschriften
anzulegen, die gewdhnlich im Buchhandel nicht zu haben sind. Dahin
gehdren z. B. Verwaltungsberichte von Behérden aller Art oder Privat-
gesellschaften, ferner Denkschriften Uber auszufuhrende oder ausge-
fuhrte Bauanlagen, wie sie haufig von Baubehdrden, Interessenten-
gruppen u. a. veroéffentlicht werden.

Wir bitten unsere Mitglieder uns behilflich zu sein, eine solche
Sammlung, die fur viele Arbeiten des Bauingenieurwesens von Wert
ist, zustande”zu bringen und bitten_uns entsprechende Druckschriften
geschenkweise zu uberlassen.

Rcgierungsbaumeijter K. Sander, Berlin.
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