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IN BREMEN.

Von Baurat Dr.-Ing. Agatz, Hafenbauamt, Bremen.

Verfahren zur Herstellung

GuBbeton.

Der Siegeszug der GuBbetonbauweisc in Deutschland ist
zur Tatsache geworden. Daran dndert auch der sogenannte
Weich- oder plastische Beton nichts.

Mit kleineren Hoch- und Tiefbauten beginnend, kenn-
zeichnen die Bauausfihrungen in Toging, Geestemunde, Flaes-
heim, Misburg-Anderten und im Schwarzenbachtal den Fort-
schritt des Verfahrens. Immer groRere Anforderungen wurden
an.die Wirtschaftlichkeit gestellt. Hand in Hand mit der Praxis
arbeiteten die Institute an der Erforschung des GufRbetons.

Riuckschauend auf das Jahr 1921/22 mdéchte ich hier
wiederholen, was ich im AnschluB an den Schleusenbau Geeste-
minde schrieb:

,Deutscher Tuchtigkeit und Grindlichkeit wird genau
so wie auf anderen Gebieten die Aufgabe zufallen, innerhalb
kurzer Zeit den amerikanischen Vorsprung wettzumachen
und das von den Amerikanern Ubernommene System auf
das weitgehendste zu verbessern.”

Und was hiervon in der kurzen Spanne von vier Jahren
bereits geleistet ist, das kenn-
zeichnen die vorher angefiuhr-
ten Bauausfihrungen.

Toging und Geesteminde
sind die Vertreter des Guf3-
betonverfahrens mit Hilfe von
hoélzernen GieRBtirmen. In Mis-
burg-Anderten trat neben den
eisernen GieBturm das Gul-,
betonverfahren mit Hilfe von
Kabelkranen, und beim Bau
der Schwarzenbachtalsperre
wurde das Kabelkranverfahren
fast ausschlieRlich angewendet.

In Bremen wurde nunmehr
beim Bau einer rund 1000 m
langen Kajemauer far die Her-
stellung von rd. 33000 m3 GuB3-
beton von der Firma Paul Kossel & Cie. ein Verfahren ange-
wendet, das sich der Hilfe einer fahrbaren Betontransport-
anlage mit der Wirkungsweise eines umgeklappten GielRturmes
bediente.

Welche Leistungen bei den Ubrigen Verfahren mit Hilfe
der GieRBtlirme und Kabelkrane erzielt wurden, ist bereits friher
erdrtert. Welche Vorteile das neue Verfahren bietet, und
welche neuen Erfahrungen mit GuBbeton in Bremen gemacht

I. Verschiedene
von

sind, werden die folgenden Ausfihrungen erkennen lassen.
Il a) Beschreibung des Bauwerkes.
An der Nordseite des Seehafens Il in Bremen lag noch

eine rd. 1000 m lange Gelandestrecke, deren Ausbau im Jahre
1924 beschlossen wurde. (Vgl. Bild 1))

Nach eingehenden Untersuchungen wurde als Uferabschluf
eine Betonkajemauer mit holzernem Pfahlfundament gewaéhlt.
(Vgl. Bild 2)

Die Pfahlképfe wurden nicht wie sonst ublich durch einen
h6lzernen, verzimmerten Pfahlrost, sondern durch eine eisen-
bewehrte Betonrostplatte, die gemdaR Abbildung 2 ausgebildet
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wurde, verbunden. Die gelcnkartige Ausbildung zwischen der
dritten und vicrt-letzten Pfahlreihe wurde vorgenommen,
um ein ReiBen der Platte bei eintretender Bewegung der Mauer
dort zu erhalten, wo es unschéadlich bleiben wirde, da der vor-
dere und der hintere Teil der Mauer fir sich standsicher aus-
gebildet ist.

Die Ausfuhrung der Mauer wurde im Juli 1924 6ffentlich
ausgeschrieben und der Zuschlag den zu einer Arbeitsgemein-
schaft zusammengeschlossenen Firmen Paul Kossel & Cie,,
Bremen, und Steffen Solist, Kiel-Gaarden ubertragen. Die
Verteilung der Arbeiten geschah derart, dalR die Firma
Steffen Solist samtliche Ramm-, Zimmer- und Erdarbeiten,
und die Firma Paul Kossel & Cie. sdmtliche Beton- und
Maurerarbeiten Ubernahm. Die Grundwasserabsenkung lieR
letztere durch die Nordd. Wasserversorgungs-Gesellschaft,
Bremen, ausfuhren.

Fir den Mauerkdrper wurde GuRbeton vorgeschrieben,
um infolge seiner Dichte die Eiseneinlagen in der vielseitig
beanspruchten Platte vor Rost zu schiitzen, und um in derselben
horizontale Arbeitsfugen auf das geringste MalR zu beschrédnken.

Abb. 1. Lageplan.
Der Wasserzusatz zum GuRbeton war in den Ausschreibungs-
bedingungen nicht zahlenmé&Rig festgclegt, sondern er hatte
sich auf das nach Anordnung des Hafenbauamtes notwendige
MaR zu beschrdanken.

Il'b) Der

Um die Rammarbeiten zu erleichtern, wurden die uUber
H aferisohlel2 111 Br.N. liegenden, z. T. sehr steinigen Boden-
schichten mit Hilfe von Eimerbaggern weggerdumt.

Alsdann wurden die senkrechten Pfahle mit Schwimm-
rammen und die Schragpfahle nebst.Spundwand mit Gerist-
rammen in den Boden getrieben.

Nach provisorischer Verzangung der Pfahle wurde zwischen
und vor dieselben mit Klappschuten und Elevator ein Sand-
fangedamm bis Unterkante Kaje eingefullt.

In denselben, rd. 2 m von der Vorderkante Bauwerk ent-
fernt, wurde ein 2 m breiter Kastenfangedamm gerammt und
gleichfalls mit Sandboden verfiullt. Die ganze Kajestrecke
wurde durch Querspundwédnde und Erddamme in Baugruben
von rd. 100 m L&nge unterteilt.

Bauvorgang.

60



660

Querschnitt der Kajemaver.
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Abb. 2. Querschnitt.

Abb. 3. Baugrubeneinteilung.

Mit Hilfe einer Wasserscnkungsanlage wurde das Ober-
und Grundwasser entfernt, die Pfahle mit einer Grundkreissédge
gekappt und der eingefullte Boden geebnet.

Um einmal die Auslaugung der unteren Betonschichten
durch die Grundwassersenkung zu verhindern, und um anderer-
seits die Eiseneinlagen einwandfrei verlegen zu kénnen, wurde
eine 10 cm starke Sandbetonschutzschicht eingebracht und
diese mit einem Goudronanstrich versehen. (Vgl. Bild 3.)
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Nach Verlegen der Eiseneinlagen wurde der hafenseitig lie-
gende Splittbetonstreifen von 0,75 m Starke und 1,50 m Tiefe

betoniert, darauf die Verblendung gemauert und alsdann der
ganze untere Mauerkdrper in Abschnitten von 15 m Lé&nge
betoniert. (Vgl. Bild 4.)

Abb. 4. Betonieren der Rostplatte.

Der aufgehende Mauerkdrper wurde in gleicher Reihenfolge
hergestellt wie die Rostplatte. Eiscneinlagen fehlten in ihm.
Nach Fertigstellung der Mauer auf 100 m L&nge wurde der
Kastenfangedamm nach Ausbau der Wassersenkungsanlage
gezogen.
Die Hintcrfullung wurde durch Spiler, nachdem der Beton
Yl Jahr alt war, vorgenommen und alsdann der Sandfangedamm
durch Bagger entfernt.
Die einzelnen Vertikalarbeitsfugen wurden geméaR Zeich-
nung miteinander verzahnt. Die Temperaturfugen, welche
nur alle 60 m angeordnet waren, wurden durch zwei Lagen
geklebter Asphaltpappe und einem ladngslaufenden Goudron-
pfropfen gedichtet. Auf dem fertigen Rostplattenteil wurden
dann noch Uber die einzelnen Arbeits- und Temperaturfugen
Betonpflaster von 20 cm Stérke und 1,00 bis 1,50 m Breite
betoniert, um ein Durclispulen des Sandes durch letztere
infolge des Tidewechsels zu verhindern. (Vgl. Bild 5.))
Die |I-lorizontalfugen wurden durch 50 cm lange
Rundeisen, welche in 1 m Entfernung in den Beton
hineingesteckt waren, und durch dazwischen eingedrickte
Klinker verzahnt.

Il c) Lageplan der Baustelle. (Vgl. Bild 1))
Wie der Lageplan zeigt, erstreckte sich die Baustelle
Uber rd. 1000 m in einer Breite von im Durchschnitt
100 m. Die Materialien konnten z. T. auf zwei langs der
gesamten Baustelle verlegten Baugleisen mit der Eisen-
bahn, z.T. auf dem Wasserweg angeliefert werden. Ihre
Lagerung war beiderseits ldngs des Baugleises vorgesehen
und wurde vom Unternehmer auch durchgefihrt. Die Be-
schaffung der Betonmaterialien lag in den Hé&nden der
Unternehmer. Der Zement und der Steinsplitt kamen auf
dem Bahnweg, der Betonkies und der TraB auf dem
W asserweg zur Baustelle.
11 d) fahrbaren

ihrer

der
und

Beschreibung
anlage

Betontransport-
Arbeitsweise.

Zur Bewadltigung der rd. 33 000 m3 Beton nach dem GufR3-
betonverfahren hatte die Firma Paul Kossel & Cie. einen
Betonkran, gemdB Abbildung, mit der Wirkungsweise eines
umgeklappten GieBturmes aufgestellt. Er bestand aus Holz;
der wasserseitige FulR lief auf dem hdlzernen Kastenfangedamm,
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die Mittelstutze auf der
Mauerspundwand, der land-
seitige FuBR auf der Ober-
kante der . Bdschung des
gewachsenen Geldndes. (Vgl.
Bild 7.)

Die Betonierungsanlage
zergliederte sich in die Kies-
zufilirungsarnlagc, in die
Mischanlage und die Beton-
transportanlage.

DieZufiihrung desBeton-
kieses erfolgte mittels Ele-
vators aus dem darunter-
liegenden Kahn auf das
Transportband, das ihn von
hier aus in Neigung nach oben
in den Kicssilo schaffte.

Unterdem Kiessilowaren

zwei 750 : Betonmischma-
schinen, System Ransome,
aufgestellt, in die durch

Schieber der Betonkies aus
dem Silo und die Bindem ittel
vonHand direkt aus dem Eisen-
bahnwagen zugefuhrt wurden.

Abb. 6.

Abb. 7.
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Abb. 5.

Ansicht der fertigen Mauer.

Schnitt A -B

Schnitt C-D

Anordnung der Temperatur- und Arbeitsfugen.

Abb. 8.

Ansicht der Betontransportanlage.

Schematische Darstellung der fahrbaren Betontransportanlage.
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Das fertige Betongemisch wurde aus den Betonmisch-
maschinen in Loren mit Seitenlcerung gefullt und diese durch
maschinell angetrichene Seilwinden vor die GuRo6ffnungen
gezogen und der Beton durch in der ersten Halfte geschlossene
und in der letzten Halfte offene GuRrohre in den Schalungs-
raum geleitet.

Das Becherwerk war in der Hodhenlage verstellbar an-
geordnet, um dem Tidewechsel folgen zu kdénnen. Mit jeder
Kranstellung konnten etwa 45 Ifdrn Mauer mit rd. 1500 m3
Beton hergestellt werden.

Das Verfahren des Betonkranes
Winden, deren Seile an den drei
von Hand ohne Schwierigkeiten

erfolgte mittels dreier
KranfiBen befestigt waren,
innerhalb 4 bis 6 Std.

Il e) Betonleistungciv.
Die rd. 33 000 m3 Beton sollten nach Vorschrift des Hafen-
bauamtes innerhalb 6 Monaten cingebracht werden. Es waren
also im Durchschnitt fir jeden Monat 5500 m3 fertiger Beton =

rd. 165 Ifdm Mauer zu leisten, die vom Unternehmer in ein-
zelnen Monaten noch Uberschritten wurden. (Vgl. Bild 9.)
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Abb. 9. Die monatlichen Betonleistungen.
Betoniert wurde im grofRen Durchschnitt in einer ver-
ldangerten Arbeitsschicht von 12 bis 14 Stunden.
Die Leistungen wahrend derselben betrugen im Durch-

schnitt 300 m3 feste Masse, also eine Stundenleistung von 23 m3.
Die Spitzenleistungen schwankten zwischen 400 und ‘500 m3
feste Masse; also eine Stundenleistung von 30 m3 bis 40 m3.
(Vgl. Bild 10.)

Rostplatte " Beton” " Splittbeton

Abb. 10. Téagliche Arbeitsleistungen.

Da zwei Mischmaschinen von 750 : Inhalt vorhanden
waren, und die Mischung jeder Betonmaschine bis zu ihrer
fertigen Verarbeitung durchschnittlich 3 Min. Zeit erforderte,

AGATZ, ERFAHRUNGEN MIT GUSSBETON.

DER BAUINGENIEUR
1020 HEFT 34.

Abb. 11. Betontransportgeriist.

Abb. 12. GuRbeton mit geringstmdglichem Wasserzusatz.

war dieAnlage bis zu ihrer Héchstleistung, und
darin liegt ihr Vorteil, beansprucht. Es waren
also samtliche Teile der GuBbetonanlage so
durchgebildet, dalR keine mehr als die tUbrigen
leisteten und sie zusammen in ihrer Leistungs-
fahigkeit sich der Art des Bauwerks anpalten.
Storungen kamen infolge der einfachen, klaren
Mechanisierung der einzelnen Arbeitsvorgange
und wegen der Kirze der nur etwa 15 m
langen Rinnen ganz selten vor.

Irgend welche Nachteile bei der Ver-
wendung von geschlossenen Rohren ergaben
sich nicht, im Gegenteil verhinderten sie das
bei offenen Rinnen leicht vorkommende Uber-
laufen des Betons.

Man sollte daher beide Arten von Rinnen,
also geschlossene und offene, verwenden und
sie besonders an Brechpunkten der Rinnen-
fihrung, wo ein Uberlaufen leicht eintritt,
einbauen; dabei aber den Querschnitt der
geschlossenen Rinnen vergroBern und oval
gestalten, um dem Beton, entsprechend seiner langsameren
FlieBgeschwindigkeit an den Knickpunkten, genigend groRen
DurchfluBquerschnitt zu geben.

Kran
verfahren
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Fur den aufgehenden Mauerkdérper wurde der Beton teil-
weise wie bei dein Massenbeton, direkt durch Rinnen gegossen,
teilweise bis zu 100 m in Loren verfahren, um Aufenthalte bei
der Herstellung des Massenbetons in dem Rostplattenteil zu
vermeiden. (Vgl. Bild 11.)

Eine Entmischung des Betons wéahrend des Transportes
wurde nicht festgestellt.

Wie der Beton beim Gielen aussah, erkennt man aus der
Abbildung. Quoll der Beton beim GielRen in den Schalungs-
raum blumenkohlartig wieder empor, so war es ein untrtugliches
Zeichen dafur, daB er die richtige Konsistenz besaB3. (Vgl.
Bild 12.)

Die Struktur
kennen.

des Betons ldaRt das nachstehende Bild er-
Der herausgestemmte Bauwerkswirfel 1 : y2 : 8 er-

Abb. 13. Betonsdiliff.

zielte nach 3 Monaten eine Festigkeit von rd.
(Vgl. Bild 13.)

200 kg/cma2.

I1'i) Lohnstundenaufwand.

Will man Vergleiche mit anderen Anlagen ziehen, so
kénnen nur die anfallenden Lohnstunden herangezogen
werden, die von der Art des Bauwerkes und der Ortlichkeit
unabhéangig sind. Hierzu rechne ich die Aufwendungen fir:

i. Betonbereitung; sie zerféllt in:
M aterialzufuhr
M aterialbeschickung
M aterialverarbeitung

Betonabgabe 1,31 Std.
Betonverteilung
Maschineniberwachung
Aufsicht
2. Kranverfahren et 0,18
3. Reinigen der Baugrube und Abgleichen der
fertigen Bauwerksteile und andere Nebenarbei-
ten 0,23
4. Aufbau, Abbau und Abschreibung des Beton-
Kranes e 1,50
Insgesamt 3,22 Std.
Der Lohnstundenaufwand fiir 1 m3 Beton stellt neben
anderen Faktoren das Barometer dar, wie eine Baustelle

organisiert und
verwirklicht ist.

inwieweit die wirtschaftliche Betriebsfuhrung
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Wir sind aus der Zeit heraus, wo erst wahrend des Baues
selbst die anscheinend zweckmaRigste Art der Bauausfihrung
gew'dhlt wurde. Heute regiert der Kopf, und vor Beginn eines
Baues miussen alle 'Einzelheiten der Bauausfihrung durchdacht
sein; die Schalung wird normalisiert und die Herstellung des

Betons mechanisiert. Und dieser Weg der wirtschaftlichen
Organisation und Betriebsfuhrung muB mit allen Mitteln
weiter beschritten und vervollkommnet werden, wenn eine

Aufwartsentwicklung unserer Wirtschaft von Erfolg begleitet
sein soll.

Jede Bauausfihrung stellt hochwertige Ingenieurkunst
dar. Aus der einfachen Mischmaschine mit dem Lorenbetricb
von Hand wurde die Betonfabrik. DaR es so wurde, danken
wir zum grofRen Teil dem GuBbeton. Der Gedanke der Massen-
leistung erweckte das Streben nach immer gréRerer Vervoll-
kommnung der Arbeitsvorgdnge. Und so haben wir die Er-
scheinung, dal besonders nach dem Kriege mit der allgemeinen
Einfihrung des GuRbetons den bisherigen Aufgaben der
Ingenieurkunst sich das wirtschaftlich so unendlich wertvolle
Gebiet der Organisation und Betriebsfihrung im Baubetrieb
zugesellt hat.

Wirtschaft und Staat sind bestrebt, durch Erfassen und
Zergliedern der Arbeitsvorgédnge, durch die richtige Auswahl
der Persdnlichkeiten fur die ihnen zufallenden Arbeitsgebiete,
den Arbeitsaufwand auf ein Minimum zu beschranken, denn
der Leerlauf und Schwerlauf der Arbeit zehrt am Kapital.

Ilg) Die Vorteile des neuen GuRbeton Verfahrens

mit Hilfe der fahrbaren Bctontransportanlage.
Fassen wir nun die Vorteile des GuRbetonver-

fahrens zusammen, so ergibt sich:

neuen

1. Die verhéaltnisméaRig kurze Rinncnldnge nicht tGber 15 m
und ihre geringste Neigung nicht unter 28° gestatteten,
den W asserzusatz so gering wie madglich zu bemessen.

2. Die einfache und klare Mechanisierung der Arbeitsvor-
richtung lieB Stérungen fast kaum auftreten.

3. Von der GuBbetonanlage fuhrten nicht, wie sonst bei
GieRtirmen Uublich, 1 oder 2 Rinnen zum Bauwerk, son-
dern der Beton konnte,durch 4 GuBrinnen in das Bau-
werk geleitet werden.

Abb. 14. Einmindung der 4 GuRrinnen in den Schalungsraum.

Es liegt auf der Hand, daB die Einbringung des Betons
auf vierfachem Rinnenwege sich reibungsloser gestaltete,
und daR die Verteilung des Betons im Schalungsraum
sehr gleichmafRig vor sich gehen konnte, ohne daR die
Rinnenenden in groRerem Umfange bewegt zu werden
brauchten.
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4. Das Verfahren der Anlage ging innerhalb 4 bis 6 Std. ohne
groBere Schwierigkeiten vor sich, so dal eine Unter-
brechung der Betonierungsarbeiten fur einen ganzen
Arbeitstag nicht notwendig war.

5. Die Leistungen des Betonkranes kénnen ohne Schwierig-
keiten durch VergroBerung seiner Anlage erheblich ge-
steigert werden. Der Arbeitsaufwand fur ein Kubikmeter
fertigen Beton mit 3,22 Std./m3 feste Betonmassc ist als
sehr gering zu bezeichnen.

HERMANN STERNBERG.

DER BAUINGENIEUR
1026 HEFT 34.

6. Durch Normalisierung des Krangeristes kann dasselbe
fir andere Bauten jeweils verwendet werden.

7. Die Anlage eignet sich besonders zur Herstellung von
Bauwerken mit groBerer Langenausdehnung, wie bei-
spielsweise Ufermauern, Schleusen, Docks usw.

8. Ein Streuvcrlust bei der Zufihrung der Bindemittel und
Zuschlagstoffe war kaum vorhanden.

9. Kostspielige und zeitraubende Nebenarbeiten waren in-
folge der kurzen und einfachen Rinnenfihrung nicht
notwendig.

HERMANN STERNBERG.

Ein Gedenkblatt zu seinem

Von Privatdozent Dr.-Ing.

Im festlichen Geprédnge der Jahrhundertfeier der Tech-
nischen Hochschule Karlsruhe kaum beachtet, brachte das
Jahr 1925 zugleich die hundertste Wiederkehr des Geburts-
tages eines Mannes, der nach Erbauung der seinerzeit grof3ten
europdischen Bricken 24
Jahre hindurch als Lehrer an
dieser Hochschule gewirkt
hat und dessen Name in ihrer
Geschichte einen Ehrenplatz
einnimmt.
Hermann Sternberg
wurde am 27. Dezember 1825
zu Aachen geboren. Sein
Vater, ehedem Major in
preuBBischen Diensten, hatte
nach seiner Verabschiedung
die Aachener Posthalterei
gepachtet, und es war daher
wohl kein Zufall, daB der
junge Sternberg dem Ver-
kehrswesen, das damals mit
der Erbauung der ersten
Eisenbahnen in Deutschland
einer neuen Entwicklung
entgegenging, schon fruh-
zeitig  sein Interesse zu-
wandte. Nach Besuch der
hoheren Birgerschule und
der Provinzialgewerbeschule
in Aachen bezog er 1842/46,
mit einem Staatsstipendium
ausgestattet, das Kgl. Ge-
werbeinstitut Berlin und stu-
dierte dort Maschinenbau.
AuBBer dem Reifezeugnis ver-
lieh ihm diese Anstalt, mit
deren Lehrplan zugleich
W erkstattibung verbunden
war, die silberne Medaille
fur Maschinenzeichnen.
Der Bau der Ketten-
bricke Uber die Weichsel bei
Dirschau sowie der Nogat-
brucke bei Marienburg
waren die ersten praktischen
Arbeiten des jungen Mechanikers; wegen der unsicheren
politischen Lage kamen allerdings diese Arbeiten schon 1847
zum Stillstand. Sternberg nutzte die unfreiwillige MuBe durch
Ableistung des Militdrdienstes, wobei er nebenbei noch als
Volontar bei der Rheinischen Eisenbahn Verwendung fand.
Zugleich arbeitete er so erfolgreich bei einem Geometer, dal3 er
1849 nach Ablegung der Geometerprifung als Feldmesser ver-
eidigt werden konnte. Im Herbst 1S48 aus dem Heeresdienste

hundertsten Geburtstage.

Rudolf Mayer, Karlsruhe.

entlassen, gelingt es ihm zuné&chst nicht, wieder eine Anstellung
zu finden. Seinem Gesuch an Beuth, ihm ein Stipendium fur
eine Studienreise nach England zu erwirken, bleibt der Erfolg
versagt. Mit Hilfsarbeiten fir die Rhein. Eisenbahn und ge-
legentlichen Vermessungen
fur die Doméanen- und Forst-

verwaltung Aachen fristet
Sternberg die Jahre wirt-
schaftlichen Niederganges,
aus denen ihn erst m1850
die Wiederaufnahme jener
beiden Bruckenbauten im
Osten befreit, bei denen er

seine Tuchtigkeit bereits be-
wéhrt hatte. Neben den
konstruktiven Arbeiten im
Zentralbtro der Brickenbau-
kommission fielen ihm jetzt
die Abnahme des Ma-
terials der der Gutehoffnungs-
hutte zur Ausfihrung an-
vertrauten beiden Brucken
sowie die Mitwirkung bei der
Montage zu. Anfang 1853
waren diese Bauten glucklich
beendet und Sternberg, der
inzwischen noch die Bau-
fuhrerpriafung bestanden
hatte, begann jetzt mit den
Vorarbeiten fur die Codln-
Crefelder Eisenbahn. 1854
wurde ihm von der Aachen-
Dusseldorf-Ruhrorter Eisen-
bahn die Leitung und Bau-
ausfuhrung fur die Trajekt-
anlagen Homburg und Ruhr-
ort Ubertragen. Es folgten
1856 die Vorarbeiten fur die
Kreutz -Custrin- Frankfurter
Bahn, fir die ihn Stein, der
Vorstand des Zentralbiros
dieser Linie nach Frankfurt
a.
sprache verdankte es Stern-
berg, daB ihm die Ablegung
der Baumeisterpriufung unter Erlassung der noch fehlenden
zweijdhrigen Studienzeit gestattet wurde. Er bestand sie 1859
zugleich far das Bauingenieur- und fir das Hochbauwesen.
Die Direktion der Rheinischen Eisenbahn unter Hartwichs
Leitung Ubertrug Sternberg 1859 die Bearbeitung und Bau-
ausfihrung bedeutender Netzerweiterungen sowie den Entwurf
der Eisenbahnbricke Uber den Rhein bei Coblenz. Das hierfar
von ihm ausgearbeitete Projekt Uberbot mit seinen Zwei-



DER BAUINGENIEUR
1920 HEFT 34.

gelenkbdgen in Fachwcrksausbildung von je 107 m Stltzweite
erheblich die bis dahin gréRte Arcole-Briicke Uber die Seine
in Paris, deren Weite 80 m erreicht hatte. Die franzdsische
Schule, vor allem Navier, hatte die theoretischen Grundlagen
der Bogentréger vorbereitet; Sternberg vervollstandigte sie und
gab mit dem von ihm theoretisch und konstruktiv hervor-
ragend durchgearbeiteten und auch &sthetisch befriedigenden
Entwurf der Entwicklung des Brickenbaues insofern eine neue
Richtung, als seither Bogentrager mit Kampfergelenken mit
Vorliebe zur Anwendung kamen. Nicht minder denkwirdig
war auch die Montage dieser Brucke, deren Bdogen, fur die da-
malige Zeit gewi? kithn genug, in zwei fertig vernieteten Halften
verschifft wurden; nach ihrer Befestigung in den Kéampfern
wurden diese Bogenhdlften in Briuckenmitte gehoben und dann
in Scheitelhohe geschlossen.

Ubrigens war es Sternberg nicht vergdénnt, dieses sein
Werk selbst ganz zu Ende zu fihren. Hauptséchlich durch die
Bemihung Redtenbachers erhielt er 1861 eine Berufung als
Professor und Vorstand der Ingenieurabteilung der Technischen
Hochschule Karlsruhe; zugleich wurde ihm der Titel eines
Baurats verliehen.

Zu Sternbergs Lelirgebiet zahlten dort auBer dem Bricken-
bau noch Seebau, Wasserbau, Eisenbahnbau und allgemeine
Baukunde des Ingenieursl). Wie gut Redtenbacher bei Sternbergs
Berufung beraten war, zeigte sich an dem gldnzenden Erfolg
seiner Schule, der er, einen Ruf als Nachfolger Schwedlers
ausschlagend, bis zu seinem am 18. Juli 1885 erfolgten
Tode treu blieb. Gleich grindlich und gewissenhaft in seinen
eigenen Untersuchungen wie in der Behandlung fremder For-
schung, ruhte er nicht, bis in seinem Unterricht alles klar vor
den Horern stand, und war ubrigens darauf bedacht, moglichst
die Selbstandigkeit der Arbeit bei seinen Schulern zu fordern.
Nichts beweist wohl besser den groRen Lehrerfolg Sternbergs
als der Umstand, daB die bedeutendsten Briuckenbauer und
Statiker Deutschlands aus seiner Schule hervorgingen, wie z. B.
Engesser, Foppl und Zimmermann. F&éppl, dessen erste Ver-
o6ffentlichung Uber ,Bogentrdager mit kinstlich aufgehobenem
Horizontalschub“ (Deutsche Bauztg. 1875) noch in den Karls-

) Die mit meisterhaften llandskizzen versehenen Manuskripte dieser
Vorlesungen sind im Besitz der Karlsruher Hochschulbibliothek.
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ruher Studienjahren entstand, erhielt auch seine erste Anstel-
lung als Ingenieur durch die Vermittlung von Sternberg2), dem
es eine vornehme Pflicht war, seinen Schilern auch spaterhin
hilfreich zur Seite zu stehen. Deren Kdonnen befestigte wiederum
den Ruf und das Ansehen des Lehrers auch aveit jenseits der
europdischen Grenzen. Viele von ihnen wirkten entscheidend
bei den groRBen Brickenbauten in RuBland und den Vereinigten
Staaten mit, so u. a. W. Hildenbrand als rechte Hand der
beiden Rocbling (Vater und Sohn) beim Entwurf der East
River-Bricke.

W ar Sternberg, dem ein starkes Streben nach wissenschaft-
licher Klarheit innewohnte, zum Lehrer wie geschaffen, so ver-
mochte er doch dem Reiz technischen Gestaltens auch in seiner
Karlsruher Zeit nicht ganz zu entsagen, zumal sein reiches
Wissen weithin geschdtzt war und sein Rat gerne cingeholt
wurde. So bearbeitete er 1868 fur die Sudrussische Bahn den
Entwurf einer Eisenbahnbriucke uber den Dniestr bei der
Festung Bender und spater den fir die Dnieprbricke bei
Krementschug, beide als Gittertrdger ausgebildet. Eine von
ihm erdachte zerlegbare, stdhlerne Kriegsbricke, aus gleich-
seitigen Dreiecken von 4 m Seitenldnge zusammengesetzt und
fur Spannweiten bis 40 m verwendbar, bot er 1874 in uneigen-
nutziger Weise dem preuBischen Kriegsministerium an; sie
wurde 1876 zum erstenmal durch die Karlsruher Maschinen-
baugesellschaft ausgefihrt und in Berlin praktisch erprobt.
Dabei ergab sich, daR die 40 m lange Briicke in etwa 160 Ar-
beitsstunden aufgestellt werden konnte. Die Probebelastung
einer Kriegsbricke von 32 m Lange mit 64 t, die auf 19,38 m
Lédnge der Brickenmitte verteilt waren, lieferte 14,5 cm grof3te
Durchbiegung.

Von literarischen Arbeiten Sternbergs ist gedruckt: ,Die
Rheinbricke zu Coblenz*, 1864 (in ,Erweiterungsbauten der
Rheinischen Eisenbahn“, Bd. 1), ,Uber Eisenbahnfidhren
und Eisenbahnschiffbricken® (in  licusinger v. Waldeggs
Handbuch der speziellen Eisenbahntechnik) und ,Untersu-
chungen (dber Langen- und Querprofil geschiebefihrender
Flusse“ (Zeitschr. f. Bauwesen, 1875), ,Theorie der Bogen
mit zwei Gelenken" (Zeitschr. f. Bauwesen 1864).

2) A. Foppl, Lebenserinnerungen, Miinchen 1925, S. 91 bis 93.

DIE INTERNATIONALE AUSSTELLUNG FUR BINNENSCHIFFAHRT UND
WASSERKRAFTNUTZUNG BASEL 1926.

Von Professor Heinrich Heiser, Dresden.

Am 1. Juli hat die Stadt Basel in den neuen Hallen ihrer
Mustermesse die ,Internationale Ausstellung fur Binnenschiff-
fahrt und W asserkraftnutzung“ als erste Veranstaltung dieser
Art in der Schweiz wurdig erdffnet.

Beschickt aus 15 Landern, von 12 Regierungen, dem Vdlker-
bund und der Rheinzentralkommission ist hier eine Schau zu-
sammengekommen von ganz eigenartigem Geprdge und &uler-
ster Vielseitigkeit auf den weiten Wirtschaftsgebieten der
Binnenschiffahrt und W asserkraftnutzung, eine Ausstellung vor-
nehmlich des planenden und gestaltenden Ingenieurs und W issen-
schaftlers sowie des Wirtschaftsfachmannes, weniger aber der
ausfihrenden Industrie, eine Ausstellung vor allem auch, die
sich erfreulich freihalt von U(Uberflussigem Vergnigungs- und
sonstigem Beiwerk zur Befriedigung nur der Schaulust. Ernste
Arbeit ist in vorbildlicher Weise ihr Grundzug.

Die duBere Veranlassung zu der von Stadt und Land Basel
ins Leben gerufenen Ausstellung gab die Vollendung des Rhein-
hafens der Stadt, durch den die Schweiz den Anschluf3 an einen
freien Wasserweg zum volkerverbindenden Meere und damit
die Losung aus der Gebundenheit des reinen Binnenlandes ge-
funden hat. Basel ist damit in den Kreis der groBen rheinischen
Hafenstddte eingetreten. Noch ist allerdings das Werk nicht
vollendet, nur an etwa 100 Tagen im Jahre kdnnen gegenwartig

Schleppzige rheinaufwarts bis Basel gelangen, erst der geplante
Vollausbau der RheinschiffahrtstraBe wird die Frichte reifen
lassen, die Basel, gelegen im Zentrum kontinentaler W irtschafts-
gebiete, an einem der wichtigsten Knotenpunkte des europédi-
schen NordsudVerkehrs, am nunmehr vorlaufigen Endpunkt der
grolRen Binnenwasserstrafle des Rheines als Gegenwert fir seinen
Wagemut erwarten darf.

DaR die Ausstellung neben der Binnenschiffahrt vor allem
der W asserkraft dienen will, ist nicht verwunderlich in einem
Lande wie die Schweiz, ausgezeichnet gleichzeitig durch den
natirlichen Reichtum an W asserkréften und vorbildlichen
Anlagen zu ihrer Nutzung. Verstdndlicher wird aber diese Ver-
knupfung beider Gebiete noch, wenn man sich vergegenwartigt,
daB die fur die Schweiz der L6sung noch harrenden Binnen-
schiffahrtsaufgaben nur durchfuhrbar sein werden, wenn die
andere Schwester, die W asserkraftnutzung hier unentbehrliche
Pionierarbeit in der Errichtung der groBen Rheinstaustufen
leisten wird.

Dem Rufe, sich an dieser Ausstellung zu beteiligen, hat auch
Deutschland trotz entgegenstehender Bedenken wund trotz
der Beschranktheit unserer Mittel sich nicht entziehen kénnen;
als Uferstaat mit der l&ngsten Rheinstrecke konnte es nicht
drauBen bleiben; mitbestimmend fir den Entschluf zur Be-
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teiligung war besonders, daR dieses erste Heraustreten auf einer
Internationalen Schau nach dem W eltkriege auf schweizerischem
Boden, in dem Lande stattfindet, das vornehmlich als Hort der
internationalen Verstandigung gilt, daB so auch die Ausstellung
selbst ein wesentliches Mittel zur Wiederanbahnung der Voélker-
beziehungen sein wird.

Am Tage der Erdffnung zeigte die Ausstellung sich fast
fertig, nur wenige Abteilungen standen in der Durchfuhrung
noch zurick. Nicht weniger als 35 Gruppen finden wir in dem
Ausstellungsfuhrer, aus denen nur das wichtigste mitgeteilt
werden kann.

Schweiz.

Beginnen wir nach Durchschreiten der Vorhalle und der
Halle I, in der wir spéter die Deutsche und Franzdsische Schau

GtcisonL zum Bad.Bahnhof
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anlagen und dem amtlichen Schweiz. Regulierungsentwurf fur
die Rheinstrecke Basel—StraBburg gewidmet sind. In der an-
schlieBenden Halle 111 findet sich im Mittelbau die Ausstellung
der Schweiz. Bundesbahnen und in Nebenkojen eine reich-
haltige Schau schweizerischer Ingenieurunternehmungen. Der
Schweizer Industrie ist schlieRBlich die linke H&alfte der Industrie-
halle 1V Vorbehalten.

An Einzelheiten mdéchte ich kurz hervorheben, ohne irgend
bei der groBen Menge der durchweg ausgezeichneten Darbie-
tungen erschopfend sein zu kdénnen, was mir von besonderer
Bedeutung erscheint.

Im Stand 107 der Abteilung fir Hydrologie der
S. M. Z. finde ich erstmals ausgestellt Modelle des Hochgebirgs-
niedcrschlagssammlers — Totalisator — System P. L. Mougin,

der dazu bestimmt ist, Niederschldge in Form von Regen,

ErdgeschoR lind erster Stock der Ausstellungshallen.

sehen werden, zundchst unseren Rundgang in der Schau der
Schweiz, des gastgebenden Landes, die in Halle Il und Il sowie
in deren Obergeschossen untergebracht ist. Im groBen Acht-
eckraum der Halle Il hat die wissenschaftliche schweizerische
W asserwirtschaft ihren Platz gefunden, hier ist die Eidgends-

sische Meteorologische Zentralanstalt, Abt. Hydro-
logie, das Eidgen. Amt fur W asserwirtschaft, der
Schweiz. W asserwirtschaftsverband, das Eidgen.

Starkstrom -Inspektorat und die Eidgen. Technische
Hochschule Zidrich mit den gesamten allgemeinwissen-
schaftlichen Planen, Untersuchungen, Modellen und sonstigen
Darbietungen wasserwirtschaftlicher Natur. Im ObergeschoRR
dieser Halle finden sich die Entwurfsbearbeitung fir die Ober-
rheinstrecke Basel—Bodensee und die Bodenseeregelung. In
Halle Il sind besonders die Baseler Schiffahrtsr&ume mit ihrer
originellen Ausstattung erwdhnenswert, die den Baseler Hafen-

Schnee usw. geschiutzt gegen Verdunstung Uber eine Reihe von
Monaten zu sammeln. Diese Sammler haben auch fur deutsche
Gebirgs- und Mittelgebirgsverhaltnisse Uberall dort erhdhte
Bedeutung, wo es darauf ankommt, die Gesamtsumme der
Niederschlage einwandfreier festzustellen, als es jetzt mit
schwierig und teuer durchzufihrenden taglichen Messungen
maoglich ist, wobei wir voraussichtlich kurzere Zeitrdume an-
wenden durften als in der Schweiz. Sehenswert war besonders
auch das Relief des heute nahezu vdllig verschlammten Matt-
marksees, der durch Aussplilung wiederhergestellt und dann als
Hochwasserschutz- und Speicherbecken genutzt werden soll.
Eine Reihe wertvoller Darstellungen uber Niederschlag,
AbfluB und Verdunstung, wie sie z. T. auch in dem pracht-
vollen neuen Werk von Lutschg verdffentlicht sind, schlieBen
sich an. Das Amt fur Wasserwirtschaft zeigt in Karten, Planen
und Bildern die Entwicklung des schweizerischen amtlichen
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hydrometrischen Beobachtungsdienstes und auf einer Relief-
karte r : 100 ooo die des Ausbaues der schweizerischen W asser-
kréfte. Eine ebenfallsvom E. W.A. ausgestellte Karte i : 800000
der europdischen Binnenschiffahrtswege |4Bt erkennen, daR
Deutschland im Ausbau seiner Wasserwege keinesfalls hinter
anderen Landern zurtcksteht.

Bemerkenswert sinddieDarstcllungen derEidgen. Teclin.
Hochschule Zirich, deren Mech an.-Techn. Abteilung
eine ausgezeichnete Ubersicht iGber die Entwicklung der Tur-
binen und Generatoren fur Nieder- und Hochdruckanlagen,
der AbschluBorgaue, Akkuinulicrungsanlagcn, Schaltanlagen
und Transformatoren darbietet, in der besonders die wertvollen
im Laboratorium aufgenommenen Stromungsbilder hervor-
gehoben sein mogen. Die ausgestellten Modelle typischer Fligel-
wassermengenmessungen, aus durchsichtigen Zelluloidplatten
zusammengestellt, konnen als ausgezeichnete Lehrmodelle be-
zeichnet werden.

In &hnlicher Wcise'wie die mechanischen Einrichtungen zur
W asserkraftnutzung durch die Prof. F. PraSil und W. W yRB1ling
hat Prof. M eyer-Peter fir den Wasserbaulehrstuhl die bau-
liche Entwicklung im W asserkraftausbau in charakteristischen
Typen fUr die einzelnen Entwicklungszeiten ubersichtlich zu-
sammengestclit.

An Nicderdruckanlagen finden wir da hinsichtlich Gesamt-

anordnung verzeichnet: Cheévres (Baubeginn 1893), Augst-
Wyhlen (1907), Laufenburg (1908), Eglisau (1915), Schwor-
stadt (1926); an Kanalwerken: Rheinfelden (1895), Beznau
(1898), Olten-Gosgen (1914), Rhonewerk bei Genf (1924),

Speicherwerke Kallnach (1909) und Muhleberg (1917).

Wehre von 6 bis 25 m HOohe: Beznau, Augst-Wyhlen,
Laufenburg, Olten— Gdésgen, Eglisau und Muhleberg.

W ehre unter 5 11 Stauhdhe: Moserdannn-Schaff-
hausen (1866), Letten-Zurich (Nadelwehr 1877), Pont de la
machine-Genf (Rollademvehr 1884), Nidau (Schwimmtore 1889),
Fribourg (Segmentschitzen 1910), Schwanden (Selbsttat.
Segmentwehr 1919) und Siebnen (Selbsttdat. Dachwehr 1925).

M aschinenhausquerschnitte: Chevres, Rheinfelden,
Augst, Olten— Godsgen, Eglisau und Miihlcbcrg.

Hochdruckanlagen: Gesamtanordnung und Talsperren-
querschnitte far Saisonausgleich: Kibel, Broc, Barberine und
Schrah (Waggital) ; fur Tagesausgleich: Albula, Pfaffensprung
und Rernpen aufB3er einigen Schnitten kleinerer Anlagen und von
Stauddmmen.

W asserfassungen: an Flussen: Lavorgo und Monthey,
an. Tagesspeichern: Albula und Klosters und an den Dauer-
speichern: Léntsch und Broc.

W asserschldsser: Spiez (1S97), Lontsch (1905), Albula
(1907), Ritom und Amsteg (1916), Broc (1918) und Siebnen
(1922).

Druckleitungen: Biaschina (1907), Flums (1911), Am-
steg (1916), Lontsch 4. Strang (1918), Brumbach (autogen ge-
schweit 1921), Trcmorgio (1925) und Vcrnayaz (1925).

Auch die Forschungsergebnisse der ,Druckstollenkom-
mission* sind in zahlreichen Zeichnungen, Bildern und Schau-
linien Uber gemessene Eindrickungen, Temperaturverlauf in
der Stollenhiille, Dehnungen und W asserverluste dargestellt.

SchlieBlich sei noch das ausgestellte Modell der fiur die
Eidgen. Techn. Hochschule geplanten W asscrbauversuchs-
anstalt erwahnt, der man nach den deutschen Erfahrungen
noch nicht seine uneingeschrankte Zustimmung geben konnte.

Sehr beachtenswert ist weiter der Stand {116) der Ecole
d'Ingenieurs de L 'Université de Lausanne, die u. a.
in Betriebsmodellen das Zusammenarbeiten von Laufkraft-
niederdruckwerken mit Hochdruckspeicherwerken sehr sinn-
reich darstellt, und auRerdem Prufmaschinen fiur Baustoff-
prufung aus ihrer Versuchsanstalt aufgebaut hat. Ein hier
ausgestellter aus der GuBbetonsperrmauer Barberine ausge-
schnittener und einseitig geschliffener groRer Betonblock wird
sicher viel beachtet werden, weil er den augenfalligen Beweis
fur die hervorragende Eignung dieses Baustoffs fur Talsperren-
bauten besonders sinnféllig vor Augen fuhrt.
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Der Schweizerische Ingenieur- und Architekten-
Verein bringt seine neuen Normen fir Wassermengenmes-
sungen, auf die hier leider wegen Raummangels nicht ndher ein-
gegangen werden kann, sowie die wertvollen Berichte seiner
GuBbeton-Kommission zur Ausstellung.

Sehr hibsch und lehrreich ist ein 26 m langes Fliegerbild,
das aus 750 Einzelaufnahmen zusammengesetzt ist und die
Rhcinlinie Basel bis Bodensee im MafRstab 1 : 5000 (vergrdfRert)
mit allen zur Wasserkraftnutzung und Schiffbarmachung ge-
planten Bauten darstellt. Fliegerschrdgaufnahmen aller wich-
tigeren Punkte, Dorfer, Stadte, Kraftwerke, Bricken usw er-
ganzen in beleuchteten Schaubildern sinnféallig die Kartendar-
stellung.

In den oberen Raumen fesseln'die Plane fir den Ausbau
des Oberrbeins von Basel bis zum Bodensee, die gemdafR Beschlufl
der Regierungen von Baden und der Schweiz 1922 fur die
Strecke Basel—Eglisau durch die Bad. W asser- und Stra-
Benbaudirektion in Karlsruhe und fur den Abschnitt
Eglisau —Schaffhausen durch den NordostSchweizer.
Schiffahrtsverband Basel —Bodensee (Verfasser: Bu3-
A.-G., Direktor Ingenieur Gutzwiller-Basel und Dr.-Ing.
Bertschinger, Zirich) aufgestellt sind. Die Plane enthalten
die Darstellung des Gecsamtrheinlaufs und einzelner Abschnitte,
Lagepldne der einzelnen Schiffahrts- und Kraftstufen, Dar-
stellung einer typischen Schleuse usw.

Im Rahmen des Schweizerischen Wasserwirtschaftsver-
bandes haben auch der Linth-Lim m atverband, der Reul3-
verband, der Aargauische und Tessinische W asser-
wirtschaftsverband sich zu einer Sammelausstellung ver-
einigt, in der vor allem eine groRe Karte der W asserstralle von
der Nordsee nach der Adria mit den schweizerischen AnschluBB-
strecken fesselt, mit der im Zusammenhéange die verschiedenen
W asserwirtschaftsplane der Reul3 und Limmat unter Beriick-
sichtigung der Wirkung der W é&ggitalsperre und der Lungern-
seercgeling gezeigt werden. Zu erwédhnen sind ferner noch unter
den zahlreichen Planen die der Baudirektion des Kantons Bern
fur die Juragewdsserkorrektion und der Thuner- und Brienzer-
seeregelung.

Karten und Plane Uber die Genferseercgelung sowie den
geplanten Rhein-Rhonekanal vervollstdndigen das Gesamtbild
der schweizerischen W asserstraBenplane.

AuRerst umfangreich ist auch die Gesamtausstcllung der
schweizerischen Elektrizitatsunternehmungen, in
der Schaubilder, Karten, Pldane, Modelle der Anlagen der
Kantone Basel, des Rheinverbandes Chur, Rhéatischen Werke,
Bindner Kraftwerke, Nord-Ost-Schweizerischer Kraftwerke,
Bernische Kraftwerke usw. gezeigt werden. Die Fulle ist so
gro3, dalR ein Eingehen auf Einzelheiten ganz unmadglich sein
wirde.

Die Schweizerischen Bundesbahnen haben sich mit
einer Reihe einschldgiger Firmen zu einer geschlossenen Sammel-
ausstellung vereinigt, um ein UUbersichtliches Bild Uber die
W asserkraftnutzung zu geben, soweit sie fur die Elektrisierung
der Bahnen Bedeutung hat.

Hier sind ausgestellt Modelle der W asserfassung des Kraft-
werkes Amsteg am Pfaffensprung, des Druckstollens und W asser-
schlosses des Kraftwerkes Vernayaz; von Unterstationen, Ge-
baudegruppen, Reliefdarstellungen von den Werken Ritom und
Barberine u. a. m. Fir die groBe Menge der Besucher wird ein
groBes Rundbild von n m Lange und 9 m Breite eine Haupt-
anziehung bedeuten, das den Blick von Giornico gegen die
Biaschinaschlucht und die dortige Eisenbahnentwicklung zeigt.
Dem Fachmann allerdings hat das Schaustick nichts weiter
zu sagen.

Der Bericht Uber die Schweizerische Ausstellung wirde
nicht vollstdndig sein, wenn nicht wenigstens in Kirze die Dar-
bietungen der vielen und bedeutenden Schweizer Ingenieur-
biros erwdhnt wirden. Zu nennen sind hier die Unternehmung
Locher & Cie-Zurich mit den Pldnen der ReulRwerke Diet-
will, des Achenseewerkes der Tiroler Wasserkraft-A.-G., von
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neuartigen Einrichtungen zum Abschwcmmen von Eis und
Schwemmgut bei Niederdruckwerken nach Patent René

Koechlin und Locher; vom Muttenseewerk und einer groen
Reihe anderer Bauten. Ferner Ingenieurbiro O. BoR-
hardt, Basel, mit Wasserkraftplanen, dem Rheinrcgulierungs-
plan Basel—StraBburg und Planen dre Baseler Hafenanlagen.
Weiter Robert Moor, kons. Ing. Zurich: (Landquart-
werke Davos-Klosters und Klosters Kiblis) : J. Bachi-Zurich,
dessen Mitteilungen Gber die neuesten Bestimmungen der Rauhig-
keitswerte an zurzeit unausgeklcideten Druckstollen des Turt-
mannwerkes beachtlich sind. Ferner H. E. Gruer & Dr.
Stucky, Basel mit Modellen der Bogenmauer Montejaque
(Spanien) und Planen der Anlagen Brac, Montejaque, Parten-
stein usw. Die Firmen BuBR-A.-G. Conrad Zschokke,
Huber Lutz Stauwerke A .-G. zeigen in zahlreichen Dar-
stellungen ihre Planungen und Ausfuhrungen. In der Industrie-
halle schlieBen sich dann noch eine groRe Reihe von Firmen an,
die ihre Erzeugnisse auf dem Gebiete der Elektrotechnik,
Dieselmotoren (Gebr. Sulzer) Turbinen (Escher Wyss & Cie,
Ateliers des Charmilles, Genf, Vevey, Bell), Elektrische Loko-
motiven (Oerlikon, Neuhausen) usw. ausgestellt haben.

Alles in allem bietet die Schweizerische Schau ein Bild, das
wirdig den hohen Stand des Kénnens und Schaffens auf dem
Gesamtgebiet der Binnenschiffahrt und Wasserkraftnutzung
dem Besucher vor Augen fihrt, wert eines ganz eingehenden
Studiums besonders auch des deutschen Fachmannes.

Deutsches Reich.

Kehren wir zur Haupthalle | zuriick und wenden uns nun-
mehr der

Reprasentativen Schau des Deutschen Reiches

zu, die zur Rechten Hallengliederung aufge-
baut ist.

Gleich einer kurzen Einleitung empfédngt uns hier eine von
Prof. Seewald-Kdln gemalte groRe Wandkarte des gesamten
deutschen W asserstraRennetzes, die in kunstlerischer Form
uns einmal die Unsinnigkeit unserer dstlichen Grenze, dann die
Dringlichkeit einer Verbindung der westlichen und &stlichen
W asserstraBen zum Ausdruck bringt. Dann aber halt uns der
Zauber des Schicksalstromes der Deutschen, des Rheins um-
fangen, der Mittelpunkt und Symbol der Deutschen Schau ist.
Vom Bodensee bis zur Deutsch-Hollandischen Grenze uber-
schauen .wir ihn auf einer am Boden des Mittelschiffes ausge-
breiteten von dem Frankfurter Maler Brust und dem Archi-
tekten Kress gemalten Riesenkarte, auf der farbige aufle'uch-
tende Lampchen dem auf hoher Bihne stehenden Betrachter
gleichzeitig AufschluB geben Uber die am Rhein hauptsachlich
angesiedelten Industrien und Wirtschaftskrafte. Um diese
Karte gliedern sich in reichster Folge Modelle, Karten, Plane,
Atlanten, die alle sich mit dem Rhein, wie er war und wie er auf
seiner ganzen deutschen Strecke durch deutsche Arbeit, be-
ginnend mit der Tatigkeit des GroRBen Kurfirsten zur Rettung
der niederrheinischen Stadt Rees, den Werken des grof3en
inneren Konigs, Friedrich Wilhelms I. Friedrichs des GroRRen, der
badischen, bayerischen wund hessischen Landesherren und so
fort bis in unsere Tage geworden ist. Ein unendlich reiches

in dreischiffiger

Material hat hier die Rheinstrombauverwaltung zu-
sammen mit den L&nderverwaltungen von PreulRen,
Hessen, Bayern und Baden zusammengetragen, das im

einzelnen aufzufiuhren, unmadglich ist. Prachtvolle von Kunstler-
hand gemalte Bilder der Rheinhafenstadte Duisburg-Ruhrort,
Dusseldorf, Mannheim-Ludwigshafen, Frankfurt, gesellen sich
zu alten Stichen und farbig gestalteten Holzschnitten aus lang ver-
gangener Zeit. Daneben wird in vielen Schaubildern die ver-
kehrswirtschaftliche Bedeutung der RheinwasserstraBe und in
Modellen neben alten Hafenkranen, Goldwaschereien, Salmen-
fallen neueste Mittel der Strombautechnik, wie Taucherschachte,
Peilrahmen und der Rhein selbst im Modell in reizvoller Aus-
fihrung an der schwierigsten Schiffahrtsstrecke des Binger
Lochs gezeigt. Nicht vergessen sei in diesem Zusammenhénge
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die Forderung zu erwé&hnen, die der Ausstellung durch die Mit-
wirkung des deutschen Rheinmuseums in Coblenz und
seines rheinbegeisterten Leiters Dr. Spief3, sowie der Kdlner
und M ainzer Sammlungen erwachsen ist.

Und an die Darstellungen vom Rhein anschlieBend die
Schaustlicke, die uns alle die vom Rhein ausstrahlenden, vom
Rhein befruchteten und ihn befruchtenden W asserwege vor
Augen fohren. In der Koje hinter der rechten Seitenhalle finden
wir die Rhein-Neckar-Donau-W asserstraRe, die dem
hochentwickelten Sudwesten des Reiches die lang ersehnte
W asserwegVerbindung nach Nord und Sud bringen soll; be-
merkenswert ist hier der an den Wanden des Ausstellungs-
raumes sich entlang ziehende Léangenschnitt dieser W asser-
straRe mit ihren Haltungen und Staustufen sowie der Uber-
querung der schwébischen Alb und der oberschwéabischen Hoch-
ebene, umrahmt von statistischen Darstellungen, Planen und
Bildern der Ausbauarbeiten, der Hafenanlagcn Heilbronn und
Ulm, sowie vom Ausbau der gleichzeitig erschlossenen W asser-
krafte.

In der linken Kojewird in besonders eindrucksvoller kiinstle-
rischer Form die Rhein-M ain-Donau-W asserstraBe ge-
zeigt. DreigroBe Wandbilder, in feinster Anlehnung an Gobelin-
schilderungen von Kinstlcrhand gemalt; zeigen uns hier die
Entwicklung des Ausbaugedankens beginnend mit der Fossa
Carolina, dem im Jahre 793 unternommenen Versuch Karls
des GroBen, den AltmiUhlfluR mit dem RezatfluB und damit
Rhein-Main mit der Donau zu verbinden, fortschreitend zu dem
Bilde des Ludwig-Donau-Main-Kanals, den Koénig Ludwig I.
von Bayern in den Jahren 1835 bis 1846 erbaute, und ab-
schlieBend mit dem groRRen Kartenbilde der nunmehr zur Aus-
fihrung kommenden Rhein- Main-Donauwasserstrale. Um-
rahmt sind diese Bilder von zahlreichen Darstellungen und
Bildern von der alten Fossa Carolina, dem Ludwigskanal und
den Neubauten des neuen Wasserweges.

In Modellen von der Wehr- und Kraftwerkanlagc mit
Schiffsschleuse Viereth bei Bamberg und dem Passauer
.Kachlet® wird uns die GroBartigkeit der dort zu bewaltigenden
Bauanlagen vor Augen gefihrt.

Im Hintergrinde der groBen Mittelhalle fesselt ein grofR3es
Schaubild des Rhein-Herne-Kan als, das uns eine Ubersicht
Uber das wichtige dicht besiedelte Industriegebiet und die un-
gewodhnliche Bedeutung dieses Wasserweges fir die durch-
zogenen Landesteile vermittelt. Damit leitet die Schau Uber zu
den Wasserstrallen 0Ostlich des Rheins. Neben é&lteren be-
kannten Darstellungen vom Dortmund-Em s-Kanal und dem
Ems-W eser-Kanal fesselt den Fachmann hier besonders ein
Schaubild der neuen Schleuse Anderten im Zuge des Mittel-
landkanals Hannover—Peine, das ergdnzt wird durch eine
wundervolle Lichtbildsammlung vom Bau dieses groRartigen
Ingenieurwerkes, Uber das, weil bisher wenig bekannt, hier
einige Angaben folgen mdgen. Die Schleuse wird als Doppel-
schleppzugschleuse fir je zwei 1000 t-Kéalrne mit Schlepp-
dampfer in 225 m nutzbarer Kammerlange und 12 m Torbreite
gebaut. Beide Schleusen kénnen zusammen einen Jahresver-
kehr von 12 Millionen Tonnen bewdéltigen. Da ein Ersatz des
Schleusungswassers durch nattrliche Speisung nur in geringem
Umfange und nur zeitweilig moglich ist, so wurde die Schleuse
als Sparschleuse mit je funf nebeneinander in funf Stockwerken
Ubereinander in den Schleusenwéanden liegenden Sparkammern
ausgestattet, die 75% der sonst beim Schleusen verlorengehen-
den Schleusenfillung zu speichern gestatten, wahrend ein am
Unterwasser liegendes Pumpwerk die durch Speicherung nicht
mehr zurickgewinnbare Wassermasse von 10 600 in@ wieder
ins Oberwasser hochpumpen soll, so daR die gesamte Schleusen-
fullung von 42 700 m3 erhalten bleibt. Die Untertore der
Schleuse sind als Hubtore, die Obertore als Klapptore aus-
gebildet, Uber Unter- und Oberhaupt der Schleuse fuhrt je
eine StraBenbriicke. Uberbrickungen der Schleusenkammern
in deren Mitte dienen zur Aufnahme der zentralen Stellwerks-
anlagen fir die elektrische Bedienung aller Tore, Schitzen,
Ventile, Signale usw.
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In jedem der einzelnen W asserspeicher sind Uberlaufe an-
geordnet, die bei Betriebsstérungen, wie Zylinderbrichen, das
W asser in Notumlaufe abfihren und so Uberlastungen der
Speicher verhindern.

Die Schleusenanlage wird in trockener Baugrube auf festem
Kalkmergel bei geringem, leicht zu bewaltigendem W asser-
andrange aus Beton und in den hoher beanspruchten Bau-
teilen aus Eisenbeton mit Klinkerverblendung ausgefihrt. Von
den GroRenabmessungen des Bauwerks legen folgende Zahlen
Zeugnis ab. Die Baugrube ist 24 m tief, 120 m breit und 270 m
lang, 600 000 m3Boden mufiten zu ihrer Herstellung ausgehoben
werden. Das Bauwerk selbst wird 257 m lang und jede Schleuse
mit ihren Sparkammern 45,4 m breit. Zurzeit sind die westliche
Schleuse sowie die unbedingt notwendigen Teile der angren-
zenden Ostsclileuse, wie die beiden Bricken und das erste
Speicherpaar am Oberhaupt im Bau. Hierzu sind 85 000 m3
Fundamentbeton, 47 500 m3 Eis'cnbcton der Wasserspeicher
und Bricken mit rd 4000 t Betoneisen, 140 000 m3 Kies und
Splitt, 46 000 t Zement und 8000 t TraR zur Herstellung
erforderlich. Der Betrieb mit der 1. Schleuse soll Ende 1927
aufgenommen werden.

Von der W eserw asserstrafle sind die neuen Plane der
W eserkanalisierung zwischen Minden und Bremen ausgestellt,
mit deren Hilfe man die wichtige 163 km lange W eserstrecke
zwischen Minden und Bremen, die jetzt bei erhdhtem Mittel-
kleinwasser im oberen Teile nur 1,25 m, unterhalb der Aller
nur 1,75 m Fahrwassertiefe hat, zu einer fur 1000:-Schiffe
befahrbaren leistungsfahigen W asserstralle auszubauen gedenkt.
Dazu sind auBer den bereits vorhandenen Staustufen Ddrverden
und Hemelingen noch die funf neuen Stufen Petershagen,
Schliusselburg, Landesbergen, Drakenburg und Langwedel er-
forderlich. An jeder dieser Stufen wird die Weser durch ein
bewegliches Wehr gestaut, das von der Schiffahrt mit Hilfe
von Schleppzugschleusen von 350 m Lange und 12,5 m Breite
bei Gefallen von 4,5 und 6 m in Seitenkandlen umgangen
werden soll. Diese Seitenkandle verkirzen den Wasserweg um
24 km. An den funf neuen Staustufen koénnen jahrlich rd.
170 Millionen kWh gewonnen werden.

Auch Uber den Nord-Sid-W asserweg W eser —W erra —
Main —Donau, der eine starke»Befruchtung unserer deutschen
Nordseehéfen, besonders in Verbindung mit dem Hansakanal,
bedeuten wirde, unterrichtet ein kunstlerisch gemaltes grof3es
Wandbild. Bilder aus bremischen Hafen und ein Modell des
Bremer Weserwehres vervollstdandigen die Darstellungen aus
dem Wesergebiet.

Auch der Hauptstrom Mitteldeutschlands, die Elbe, ist
auf der Deutschen Schau wirkungsvoll mit Stromkarten, Langen-
schnitten und verkehrstechnischen Darstellungen vertreten, die
aus der Gegenuberstellung von Einst und Jetzt die Ausbau-
leistungen der Elbuferstaatcn wirdigen lehren. Ebenso hat die
Oder in einer ihrer Bedeutung entsprechenden Weise Aufnahme
gefunden. Interessant sind in der Oderschau die Uber die Ent-
stehung neuzeitlicher Stromkarten ausgestellten Pladne und
Bilder, aus denen erkennbar ist, wie Luftbildaufnahme, Aus-
wertung am Zeiss'schen Stereoplanigraphen und terrestrische
Ergénzungsarbeit des Topographen hier Zusammenwirken
miussen.

Aus dem W asserstrallengebiet zwischen Elbe und
Oder sind besonders beachtenswert die groBen Wandbilder und
Modelle der Schleusentreppe am Abstieg des Hohenzdllern-
kanals zur Oder bei Niederfinow und des dort geplanten Schiffs-
hebewerkes mit einem Hub von 36 m Hohe. In sinnreicher
Weise wird in einem Sondermodell hierzu dargestellt, wie nach
Patent von Oberregierungsbaurat Loebell im Reichsver-
kehrsministerium die groBen bewegten Massen von Trog und
Schiff bei plotzlicher Stérung des Gleichgewichts (etwa durch
Leerlaufen des bewegten Troges) abgebremst werden.

Erganzt wird die Deutsche Schau durch vielfach bereits
bekannte Modelle von Eisbrccharbeiten, tUber die Befeuerung
"von durch die Seeschiffahrt benutzten FluBmuindungsstrecken
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die deshalb be-
langer Zeiten

und eine groBe Zahl von Binnenschiffstypen,
sonders lehrreich sind, weil sie die Entwicklung
auf allen deutschen FluRgebieten widerspiegeln.

An die représentative
die wissenschaftlichen wund
Lander und der deutschen
schlossen.

Die PreufBische Landesanstalt for Gewé&sser-
kunde hat einige ihrer neueren Untersuchungen Uuber die
W asserfihrung der Stréme Norddeutschlands und seiner Nach-
bargebiete bei Niedrigwasser, Gber die Hochwassererscheinungen
vom Dezember 1925 bis Januar 1926, Uber llochwasserwcllen
im Rhein, den Anteil des Oberrheins und der Nebenflisse an der
W asserfiuhrung des Rheins sowie Uber ihre Grundwasserfor-
schungen veréffentlicht. Ferner bringt sie eine Ubersicht Uber
die Entwicklung von Fligeln zur Bestimmung von Wasserge-
schwindigkeiten in ihren typischen Formen, beginnend mit
altesten Fligeln einfachster Bauart mit ebenen Schaufeln bis
zu den neuesten FcinmcBinstrumeriten.

auch
der
ange-

Deutsche Schau sind
Versuchsanstalten
Hochschulen

Die PreufBische Versuchsanstalt fur W asserbau
und Schiffbau hat eine auBerordentlich beachtenswerte Aus-
stellung in Modellen und Schaubildern lUber das von ihr be-
arbeitete groBe Arbeitsgebiet zusammengebracht. Wir finden
dort als besonders in die Augen fallend ein groRBes betriebs-
fahiges Modell einer Schleuse ohne Aufenthalt, bei der das Schiff
in dein als Schleuse zwischen dem Ober- und Unterhaupt
dienenden Kanalstick von 800 bis 1000 m L&nge in Fahrt
bleibt, wéahrend gleichzeitig Ober- und Untertor sich nach-
einander 6ffnen und schlieRen, wodurch die Schleuse unter dem
durchfahrenden Schiff entleert oder gefullt werden kann.
Dieser von dem Leiter der Anstalt Dr.-Ing. E. h. Ivrey stam-
mende Vorschlag ist bereits in dieser Zeitschrift 1925, Heft 7,
S. 242 —249, als durchfihrbar nachgewiesen.

An weiteren Modellen wird die Uberlegenheit der neuen
Schiutzformen — Planschitz mit anfanglichem Dreieckdurch-
fluB und sogen. Zackenschiitz (Zylinderschitz mit Zackenrand) —
hinsichtlich der ruhigen Lage der Schiffe in der Schleuse und der
geringeren Trossenbeanspruchungen gezeigt. Ein anderes
Modell 148t uns den Verlauf von Hebungs- und Senkungswellen
in Kraftwasserkanédlen bei plotzlichem SchluB der Turbinen-
Leitschaufeln erkennen. Beachtenswert ist weiter ein Doppel-
modell eines Schleppdampfers, einmal mit einfacher Schraube
und dahinter liegendem Ruderblatt, im &ndern Falle mit
Doppelschraube und zwischen beiden Schrauben Iliegendem
Ruder, an dem wir erkennen, daR bei der Doppelschrauben-
anordnung der Angriff des Schraubenstrahles auf die Kanal-
sohle sich in weit geringeren Grenzen hélt als bei Einschrauben-
schiffen. AuBer diesen auffalligsten Darbietungen finden wir
noch Tafeln mit Stau-Pitot-Rdéhren und deren Eichergebnisse,
Tafeln mit Schiffsschrauben in systematischer Entwicklung der
besten Form hinsichtlich Schub- und Drehmoment sowie Ge-
samtwirkungsgrad und eine groBe Reihe von Wand- und Licht-
bildern von Apparaten, Einrichtungen und Ergebnissen der
Berliner Versuchsanstalt. SchlieBlich sind in diesem Stande
noch zahlreiche, darunter die neuzeitlichsten MeRinstrumente
fur hydrometrische Arbeiten, selbstschreibende Schwimmpegel
und Fernpegel von der Firma A. Ott, Kempten, in der be-
kannten mustergiltigen Ausfihrung ausgestellt.

Auch die Hamburgische Schiffbau-Versuchsan-
stalt G. m. b. H., die 1913/1915 von deutschen Werften und
Reedereien gegrindet wurde, ist mit einer wissenschaftlich hoch-
stehenden Ausstellung vertreten. In ihr fesselt besonders der
Tank mit dem Modell eines FluRschleppers, an dem betriebs-
fahig dargestellt ist, wie die einzelnen wichtigen Bestimmiings-
groRen far die Schleppleistung ermittelt werden. Wichtig ist
auch das ausgestellte Log fur FluRBschiffe, das leicht und genau
die Messung der tatsachlichen durch das Wasser gemessenen
Schiffsgeschwindigkeit ermadglicht. Schau- und Lichtbilder
sowie Tabellen Gber Einrichtungen und Versuche vervollstandi-
gen das Bild.
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AnschlieBend erreichen wir die Rdume der Versuchsan-
stalten der deutschen Technischen Hochschulen und Universi-
tatsinstitute. In Wandtafeln, Licht- und Leuchtbiklern zeigt
Berlin-Charlottenburg fur seine Versuchsanstalt far
W assermotoren Vcrsuchsanordniingen und Einrichtungen, das
W asserbaulaboratorium der Hochschule ebenfalls Einrichtungen
und Versuchsergebnisse sowie eine ausgezeichnet brauchbare
kleine hydraulische Rinne fur Vorlesungszwecke.

Die Technische Hochschule Dresden bringt in Wandtafeln,
Licht- und Leuchtbiklern ebenfalls eine Ubersicht tber die
Entwicklung ihres FluBbaulaboratoriums aus den ersten
Anfangen vom Jahre 1898 bis zu seiner gegenwartigen und ge-
planten Ausgestaltung, daneben Uber vielfache ausgefihrte
Versuche. AulRerdem hat sie eine maflRgetreue (1:10) Nachbildung
desHauptraumes des Instituts mitdem FlufR- und hydraulischen
Gerinne in einem betriebsfdhigen Modell ausgestellt, das bereits
die besondere Beachtung der Schweiz gefunden hat, die be-
kanntlich vor der Errichtung einer eigenen, bislang noch
fehlenden Anstalt steht.

Das Kaiser-W ilhelm -Institut far StroOmungs-
forschung GOttingen zeigt eine Versuchsrinne zur Dar-
stellung der Stromung in einem sich erweiternden Kanal
(Diffusor) mit und ohne Grenzschichtabsaugung im Betrieb,

daneben kinematographische Aufnahmen der Strémung an
einem rotierenden Zylinder sowie sonstige Licht- und Leucht-
bilder von Versuchen und Einrichtungen.

Die Technische Hochschule Hannover erscheint
mit Skizzen und Diagrammen von Heber- und Erddruckver-
suchen sowie Lichtbildern und Zeichnungen des Instituts far
W asserkraftmaschinen.

Die Technische Hochschule Karlsruhe hat ein be-
triebsfahiges Modell einer Versuchsdoppelrinne ausgestellt, in
der eine Wehranlage mit anschlieBendem beweglichen Sand-
bett beim Fehlen und beim Vorhandensein einer kolkmildernden
Zahnschwelle eingebaut ist. Aullerdem zeigt sie einige in ihr
entworfene MelRgerdte fur Modellversuche sowie Modelle und
Zeichnungen von ausgefihrten Versuchen in groRer Zahl.

Das Hydraulische Institut der Technischen
Hochschule Munchen hat einen betriebsfadhigen Turbinen-
versuchsstand ausgestellt und die Versuchsanstalt fur
W asserbau ihre Ausbauplane.

AnschlieBend an diese bisher noch nicht auf deutschen
noch auBerdeutschen Ausstellungen gezeigten Schauen der
wissenschaftlichen Institute folgt nunmehr die Ubersicht tber
die deutsche W asserkraftW irtschaft in groBen Zugen,
die mit einer Ausstellung des Badenwerkes beginnt. In
Gemalden und Zeichnungen werden das Stromnetz des Baden-
werkes und die einzelnen Bauanlagen des Murg- und Schwarzen-
bachwerkes mit ihrer neuen Talsperre und in Modellen auBerdem
die Krafthausanlagen in Forbach dargestellt, ebenso werden
wir mit den Planen des Schluchseeausbaues bekannt.

Die folgende Koje zeigt Karten und Plane der PreuBi-
schen Staatlichen Elektrizitdtsverwaltung, deren Ver-
sorgungsgebiet von der Nord- und Ostsee bis nach Frankfurt
am Main reicht und im Kalenderjahr 1925 eine Stromerzeugung
von rd. 350 Millionen kW h, davon 94 Millionen kW h aus W asser-
kraft, aufwies.

Aus dem Bezirk der W asserstraBendirektion Han-
nover und der Elbstrom bau Verwaltung Magdeburg werden
eine weitere Reihe von Talsperren und W asserkraftunternch-
mungen in Bildern und Zeichnungen ausgestellt, die teils voll-
endet (Edertalsperre, Diemel), teils im Harz und an der Saale

und im Wesergebiet geplant sind (Stauanlage Langwedel
an der Weser, Witzenhausen an der Werra, Kraftanlage
JAm letzten Heller* an der Werra, Plane Uber Harzwasser-

krafte und Talsperren bei Hohenwarte und an den Bleiléchern
an der Saale).

Ein Landesplan des Freistaates Sachsen unterrichtet
Uber den hohen Grad der privaten und auch bereits staatlichen
W asserkraftnutzung in diesem deutschen Lande. Erstmalig
wird der Fachmann mit den Planungen der hydroelektrischen
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Speicheranlage bei Niederwartha a. d. Elbe bekannt gemacht.
Plane und Zeichnungen der W asserkraftanlagcn Tharandt und
Wurzen, die auch im Modell dargestellt ist, und schlielich Licht-
bilder uber die Anlagen Muldenberg, Aue, Klosterbuch, Walden-
burg usw. vervollstandigen die wohlgelungenc Ausstellung.

Mit einer Reihe Uber die Wasserwirtschaft der Bayerischen
W asserldufe unterrichtenden Pldnen und Schaubildern wird man
in die Bayer. Abteilung der W asscrkraftausstellung
eingefihrt, es folgen allgemeine Plane Uber den Energiebedarf
Bayerns und seine Deckung aus Brennstoff- und W asserkraft,
aus denen hervorgeht, dalR Bayern kinftig seine Elektrizitats-
versorgung Uberwiegend auf W asserkraft abstellcn wird, und die
W armekrafte nur als Ergdnzung heranzuziehen gedenkt. Be-
achtenswert sind zwei neue geplante GroRkraftwerke: die Tal-
sperrenanlagc RoBhaupten am Lech unterhalb Fissen und die
Ausnutzung der Ammer zwischen Oberammergau und Weilheim.
An der Talsperrenanlage RoRBhaupten kann mittels einer ganz
kurzen Schwergewichtsmauer von nur 40 m Hohe ein Stausee
von io km Lange, 18 000 ha Fldache und einem Inhalt von 180 Mil-
lionen m3 geschaffen werden. Von diesem Inhalt kdnnen
roo Millionen m3 der Wasserkraftnutzung zur-Verfigung ge-
stellt werden, 80 Millionen sind als Hochwasserschutzraum Vor-
behalten, mit dessen Hilfe man in der Lage sein vird, das nor-
male Hochwasser auf eine verhdltnismaBig wunschéadliche
W asserfihrungund das Katastrophenhoch wasser von i2oom 3/sek
auf rd. 500 m3/sek herabzumindern. Die Ausbauleistung des
Werkes RoBhaupten betragt 30000 kW, die mittlere Jahres-
leistung ir 200 kW. Eine beachtenswerte Losung hat man fur
das Einlaufbanwerk zu den beiden Hochwasserstollen von je
6,60 m Durchmesser gefunden. Das Bauwerk soll normaler-
weisedieabgeglichenen Hochwasser, ausnahmsweise aber auch die
Katastrophenhochwasser von 1200 m3/sek den Hochwasser-
stollen zufuhren kénnen. Die Wassermengen werden von einem
lotrechten, durch finf wagerechtc siebartige Béden unterteilten
Einlaultrichter, bestehend aus 2 Kammern, aufgenommen.
Die gegeneinander versetzten DurchlaB6ffnungen in den sieb-
artigen Doppelbdden der einzelnen Stockwerke haben den
Zweck, die freie Fallhnohe des Wassers zu verringern, die bei
stdrker werdendem DurchfluR noch weiter dadurch vermindert
wird, daR sich unter dem abfallenden W asserstrahl auf dem
darunter liegenden Boden ein Wasserpolstcr bildet. Dieser
Uberlauf tritt nur als selbsttitige Entlastungseinrichtung in
Tatigkeit, wéhrend er fur den normalen Betrieb nicht in Frage
kommt. Die einzelnen Doppelbdden steigen nach der Bergseite
schwach an, um ein Entweichen der mitgerissenen Luft durch
die bergseitig angeordneten Kamine zu erleichtern. DalR auf der
Ausstellung die bekannten Anlagen am Walchensee z. T. mit
neuen Darstellungen, sowie der mittleren Isar und des Bayern-
werkes nicht fehlen, bedarf keiner Erwédhnung. Neu sind noch
Pldéne und Darstellungen des geplanten Forschungs-
instituts fudr W asserbau und W asserkraft im Ober-
nachtale und der Obernachkraftstation. = Das Forschungs-
institut fur Wasserbau sieht nach dem Vorschlage von Prof.
Dantscher ein rd. 700 m langes Gerinne mit Wehr, Einlauf,
Absturz und allem Zubehdr sowie eine gerade MefRstrecke von
560 in vor, wobei fur Versuchszwecke bis zu 8 m3/sek W asser
zur Verfugung stehen. In der Versuchsanstalt fur W asserkraft
sind Hoch- und Niederdruckversuchsanlagen mit MeRgerinnen,
MeRbecken, Pumpenanlagen, Versuchsturbinen nach den Vor-
schldgen von Prof. Thom a vorgesehen; hier stehen das Gefalle
des Obernachwerkes mit 60 m und Wassermengen bis zu 20 m3
sekundlich zur Verfigung.

Im Rahmen der Deutschen Abteilung ist auBerdem noch
eineBucherstube des W asserbauingenieurs eingerichtet,
die nur deutsche Werke enthalt, wobei in erster Linie darauf
W ert gelegt wurde, nur das neueste Schrifttum zu bericksich-
tigen. Ohne daB diese Ausstellung auf Vollstdndigkeit Anspruch
macht, soll sie doch den Nachweis erbringen, daR auch der
deutsche Ingenieur an seiner Stelle bemuht ist, GUber die Er-
ledigung seiner praktischen Aufgaben hinaus, die Wissenschaft
seines Fachgebiets zu fordern und zu pflegen.
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Wir finden darunter:

A. Wasserbau (ohne B und C) 2g Werke,
W asserkraftanlagen 30 Werke,
Binnenschiffahrt 16 Werke,

Hilfswissenschaften und Nachbargebiete 83 Werke,

I'I'IU()_CU

Zeitschriften 13 Nummern.

An diese unter der Leitung des Reichskommissars Dr.
Landmann, Oberblrgermeisters von Frankfurt/Main, und der
von Regierungsbaurat Schitz und Messedirektor Dipl.-Ing.
Suttergeleiteten Geschéaftsstelle aufgebaute Ausstellung schlieBt
sich eine groRe Reihe weiterer deutscher Aussteller an. Obwohl
eigentlich in die amtliche deutsche Schau gehdrig, hat in der
oberen Galerie die Badische StraBen- und W asserbau-
direktion Karlsruhe, teilweise in Verbindung mit dem
Rheinschiffahrtsverband Konstanz eine wertvolle Schau
aufgebaut, die wuns AufschluB gibt uber die Hydrologie
und Wasserwirtschaft Badens, das Badische W asserkraft-
kataster, die Badische Landeselektrizitdtsversorgung und be-
sonders Uber den Anteil, den Baden am Schiffahrts- und
W asserkraftausbau der Rheinstrecke Basel—Bodensee zu
nehmen beabsichtigt.

Auch die W asserwirtschaftliche Gesellschaft Han-
nover zeigt in dieser Gruppe (15) ihre neuen Harztalsperren-
plarie. Mit Planen und Bildern, auch Modellen, mit ganz wenigen
Ausnahmen alles in kinstlerisch einwandfreier Durchfuhrung,
sind fast alle Stadte vom Rh ein und dariber hinaus auch aus
dem weiteren Deutschland vertreten. So finden wir hier die

Stadte Breslau, Coblenz, Duisburg, Ruhrort, D Ussel-
dorf, Emmerich, Frankfurt/M ain (das auch Plane-der
KanalVerbindung W eser—Fulda —Kinzig —Main ausstellt),

Hamm, Karlsruhe, Kehl, Koéln — mit einer Sammel-
ausstellung der Stadtischen Hafendirektion, der Kdélner Reederei,
der Koln-Dusseldorfer Dampfschiffahrts-Gesellschaft, Rhcin-
und Seeschiffahrtsgesellschaft Gebr. Sachsenberg, Vereinigte
Braunkohlenwerke, alle mit zahlreichenModellen und Bildern —,
Ldorrach, M ainz, M agdeburg, Mannheim, NeulR,
Niurnberg, Regensburg (durch den Bayer. Lloyd), Tilsit
und W esel.
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Ganz unmaoglich ist es, auf alle Einzeldarstellungen einzu-
gehen, so sehr man auch bei manchen dazu verlockt sein kdnnte..
Zu erwdhnen sind nunmehr noch die privaten deutschen Aus-
steller, von denen ganz allgemein gesagt werden kann, dal
sie nur Hochwertiges zur Ausstellung beigetragen haben.

In der Halle 11l finden wir noch das Ingenieurbiro
Ludiri und die Siemens-Bauunion, epteres mit Planen von
Ausbauarbeiten in Transkaukasien; ferner die Schiffswerften
und M aschinenfabrik Chr. Rutliof, Mainz-Kastel,
mit Modellen von Seitenrad- und Doppelschraubcnschleppern,
Doppelschraubenmotorgiterschiff und Rheinschleppkédhnen; das
Rheinisch-W estfalische Kohlensyndikat, die Har-

pener Bergbapi-A.-G. mit dem Modell der Hafenanlage
Aschaffenburg, Modell einer neuen Mainschleuse und Zeich-
nungen ihrer Anlagen in Aschaffcnburg, Gustavsburg, Mann-

heim und Regensburg, und schlieBlich Franz
Duisburg, mit Modellen seiner
schleppcr grofRter Leistung.

Gut ist auch angesichts des verhaltnisméaRig geringen ver-
fugbaren Gesamtraumes der Industriehalle 1V die deutsche
Beschickung, an der vornehmlich Menck & Hambrock mit
Bildern und Plénen ihrer bekannten Erzeugnisse, Bopp &
Reuther, Mannheim, die Deutsch-Luxemburgisthe
Bergwerks- und Hutten-A.-G. Dortmunder Union mit
Darstellung ihrer Larssenspundwand, von Unterwasscrschncid-
apparaten, Pfahlziehern usw., die Thyssen- und Mannes-
mann-W erke, sowie die PreR- und W alzwerke D lUssel-
dorf-ReiBholz mit Riesenstiicken ihrer Rohrleitungserzcug-
nisse und Walzwerksanlagen beteiligt sind. Auch die Holz-
rohrbau-A.-G., Freiburg, verdient besonderer Erwdahnung
mit Modelldarstellungen eines kontinuierlichen Rohres von
1300 mm Weite, sowie gewickelter Rohre von 400, 200, 100
und 50 mm Weite und von Formsticken.

Genannt zu werden verdienen noch das Krupp-Gruson-
W erk mit Bildern ausgefihrter Wehr und Schleusenanlagen, die
Firma Aug. ,KI6n ne mit dem Modell eines Schiffshebe-
werkes fur Trockenférderung und schlieRBlich die J. M- Voith,
Heidenheim, mit dem 4G00 mm im Durchmesser grof3en
Propellerlaufrad fur das Kraftwerk im Donau-Kachlet bei
Passau. (Fortsetzung folgt.)

Planiel & Cie.,
neuzeitlichen Dieselmotor-

KURZE TECHNISCHE BERICHTE.

Die Rotbachbriicke zwischen Teufen und Appenzell.

Die Baustelle der Bricke und die Ausfihrung als eingespannter
Bogen von 58 m Stitzweite war durch zwei Felsnasen als Widerlager
gegeben. Der Bogen besteht aus zwei Gurten mit einer Aussteifungs-

platte, die der auBeren Erscheinung wegen durchweg oben gelegt ist.
Zur Betonung des Bogens sind die Fahrbahnstander dariber (Pendel-
stiitzen) kraftig gehalten (Abb. 1). Die anschlieBenden Brickenteile
muBten in scharfe Bogen gelegt werden und haben' deshalb Geiber-
trager mit 4,5 m langen Zwischenteilen (Abb. 2), wodurch Trennungs-
figen Uber dem Hauptbogen uberflissig geworden sind. Die Trager

laufen in jedem Feld gerade durch, um die teuren krummen Schaltungen
zu vermeiden, und bilden mit den Stockwerkrahmenstitzen steife
Rahmen mit nicht eingespannten FiRen. Die Bewehrung ist auf das
Mindeste beschrédnkt (0,62—r,2%). Das Lehrgerist hatte fur jeden
Bogengurt zwei Binder mit Strebenfachwerk nach zwei Geristpfeilern

und einem)Sprcngwerk'in'der Mitte;res war so sorgfaltig .abgebunden,
daB die Gcwdolbelast nur 35 mm Scheitelsenkung und 15 bis 18 mm
Langsverschiebungen hervorrief. Im ganzen enthielt das Lehrgerist
230 m3 Holz, das sind 3% des umspannten Raumes (6,1% bei der
Gminder Tobelbrickc). Beim Ausrusten (mit Sandtopfen) hielt die
untere Langsversteifung (in rd. 4 m Abstand vom Bogenkranz) dasvolle
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Absenken auf und das Lehrgerist ging (ruckweise) erst nach Heraus-
nahme einiger Streben aus dieser Versteifung nieder. Der ganze Bau
hat bis zur Verkehrseré6ffnung nur 29 Wochen gedauert, davon sieben
Wochen fur das Abbinden und s '/2 Wochen fur das Aufstellen des Lehr-
geriistes, 3 Wochen fur das Betonieren des Gewdlbes, 61/? fir das
Betonieren der Fahrbahn und der Anschlisse. (Nach Ing. Dr. L. Bendel
in Zlrich in der Schweizerischen Bauzeitung vom 13. Febr. 1926, S. 81
bis 84 mit 3 Zeiclin. und 5 Abb.) N.

Neuzeitlicher Mischmaschinentyp auf der Leipziger
Herbstmesse.

Auf der diesjahrigen Herbstmesse in Leipzig ist von der Allge-
meinen Baumaschinen-Gesellscliaft in Leipzig ein Beton- und Mértel-
mischer ,Rifi* ausgestellt. Die Konstruktion dieser Maschine stutzt
sich auf die langjéhrigen Erfahrungen der Firma im Mischmaschinen-
bau und entspricht den Anforderungen auf dem Bauplatz. Mit diesem

DER]%LHIQ'GIEMEUR

Typ ist ein Beton- und Méortelmischer geschaffen, der trotz seiner
leichten Beweglichkeit eine duBBerst kréftige Bauart aufweist, mit allen
Neuerungen versehen und billig ist. Es durfte sich empfehlen,
diese Maschine eingehend zu besichtigen.

Trapezbelastung beim Balken auf zwei Stltzen.

Fir die Bestimmung von xnund Mmax benutzt man meist mehr
oder weniger umstandliche Formeln, wie solche z. B. auch in lieft 9,
Jahrg. 5 des ,Der Bauingenieur* gebracht werden. Mittels nachstehen-
der Zahlen ist nun alle Formelrechnerei fir immer erledigt. Zerlegt
man sich die Trapezlast in eine Dreieckslast p: und in eine glv. L.g 1,

so erhellt ohne weiteres, dall bei p =0 Xj - 0,5:, M,ax = 0,125 gl2
und bei p = 00 x0 = 0,57735 1, M,,,» = 0,1283 |g + JLj p jst. Fur
alle moglichen Verhéltnisse von p zu g
ist also in Annaherung xG= 0,5: und
Mraas = 0,125. (g + j 12;
Im Abstande x von A ist
Far x0 wird
M_ gl pl P
-3— = = BRI 2= 0;
@ dx I R S TR
Daraus wird g1
3 -gP<>
1 X9 1
21 6
Da nun x0 auf 3 Dezimalstellen geniigend genau bestimmt ist, so
braucht man nur aus Gl (3) 77 mal (fureg = 1,0; + = 1,0; xO

— 0,501

0,577 1) P zu bestimmen, um fir jedes beliebige p sofort x0
zu kennen.

Bestimmt man dann noch aus GI. (1) fur x = 0,505

-f- 0,575 1, in 0,005 : Abstand, also 15 mal den Faktor B = ----- — U
(.2+-f-)2

so kann man ebenfalls Mmilx fur jedes beliebige p sofort hinschreiben.

Nachstehend folgen die Faktoren a - und B, woraus man fur alle

Werte von p x0 und Mmax mit jederzeit genilgender Genauigkeit
bestimmen kann. Da die Anwendung der Zahlen a und B die denkbar
einfachste ist, eribrigt sich ein Zahlenbeispiel.

-*-0577 1»

0,00000 0,02429 0,04918 0,1277 0,1552 0,1835 0,2126 0,2424
0,2731 0,3047 0,337i 0,4405 0,477i O,5is5 05537 0,5940
0.6356 0,6786 0,7066 0,8664 0,9178 0,9711 1,0266 1,0843
1.M a3 1,2069 1,2722 1,3403 1,4859 1,5641 1.6457 i,7ai7 1,8219
1,9169 2,0171 2,1229 2,.2347 2,4788 2,6123 2,146 2,9065 3,0690
3.2432 34% 3,6326 3,8511 4.3464 4,6286 4,9384 5137% 5.6588
6,0811 6,554S 7,0900 7,6997 02144 10,172 n11,313 12,699
16,601 19.472 23,417 29A75 55,385 97.603 380,874 057735
s | 5 I 6
Werte a und B fir x0= o,cooH-0,577 1:
0,500 0,000 0000 0,125 0000 0,550 1,144 5402 0,125 4564 0,560 0,126 9082
0,505 0,127 7003 0,125 0125 0535 M o5 sa04 0,125 6246 0,565 0,127 2628
0,510 0,273 0997 0,125 0501 0540 1,916 9330 0,125 8209 0,570 i6,600 7905 0,127 6541
0,515 0,440 4748 0,125 1129 0545 2,478 7697 0,126 0462 075 55,384 6150 0,128 0841
0,520 0,635 5932 0,125 20x2 0,550 3,243 2435 0,126 3016 057738 00 0,128 3001
0,525 0,866 4260 0,125 3155 0555 4346 3945 0,126 5884

Bauing. Klagas, Berlin-Rahnsdorf.



DER BAUINGENIEUR
1020 HEFT 34.

MITTEILUNGEN.

WIRTSCHAFTLICHE MITTEILUNGEN.

Praktische Verdingungsfragen. (3.

Die allgemeinen Bestimmungen fur die Vergebung von Bau-
leistungcn behandeln in § 5 die Vergebung nach Einheits-
preisen, Pauschsum mo oder Selbstkosten und legen fest,
daR die Vergebung fur eine Pauschsumme nur erfolgen darf,
wenn Art und Umfang vorher genau bestimmt sind und mit
einer Anderung der Ausfilhrung nicht zu rechnen ist.

Die wirtschaftliche Auswirkung des zweckmaRig angelegten
Pauschalvertrages ist noch verhaltnismaRig wenig bekannt.
Nach der landldufigen Auffassung liegt der Schwerpunkt darin,
daB der Unternehmer das Wagnis fur nicht entwurfsméafRige
Uberschreitung der Vordersédtze selbst zu tragen hat, wiahrend
ihm zum Ausgleich diejenigen Ersparnisse zugute kommen
sollen, die im Rahmen des technisch Zul&ssiger ohne Abweichung
vom Entwurf moglich sind. Hierbei bleibt die Frage offen, ob
der Ubertragung zum Pauschalsatz eine A~crdingung nach Ein-
heitspreisen vorangegangen ist, aus der die Pauschalsumme
errechnet wurde, oder ob der Auftragnehmer nur ein geschlosse-
nes Panschéalangebot gemacht hat.

Dem ersten Verfahren ist entschieden der Vorzug zu geben ;
denn das wesentliche Merkmal der ordentlichen Verdingung,
die regelrechte Veranschlagung nach Vordersatzen, sollte man
auch hierbei auf keinen Fall aufgeben. Auch wenn, wie viel-
fach bei Hochbauten dublich, Vergebung nach Kubikmetern
umbauten Raumes geplant ist, sollte der Architekt niemals
lediglich den Einheitspreis des Kubikmeters anfordern, sondern
immer den Verdingungsvordruck mit vollstandigem Vordersatz
selbst mit zur Verfigung stellen. Die geringe Beschéaftigung des
Unternehmertums, die sich natlrlich auch in einem verringerten
Gebuhrenumsatz bei den Architekten auswirkt, hat letztere
dazu verfuhrt, den Ausfall an Einnahmen durch Abburdung
von Buroselbstkosten auszugleichen, so daR jetzt der Unter-
nehmer Massenberechnungen und Verdingungsanschldge an-
fertigen muR, die friher dem Architekten oblagen. Es ist das
ein schwerer MiBbrauch, der durch das gestorte Gleichgewicht
der wirtschaftlichen Krafte nicht zu entschuldigen ist, und
eine Stinde wider den Geist der Wirtschaft, wenn man die
vervielfaltigte Leerlaufarbeit bedenkt, die dadurch bei den
Unternehmern heraufbeschworen wird. Schon aus standes-
politischen Grunden sollte der Architekt sich die Fuhrung
niemals derart aus der Hand nehmen lassen, selbst wenn sich
Unternehmer finden, die ihm diese Ersparnis selbst anbieten.

Es bleibt also immer das richtige, zundchst von zuver-
lassig erreclineten Vordersdatzen auszugehen und danach selbst
die Pauschalsumme zu bestimmen. Es ist ein Irrtum, wenn
man den wirtschaftlichen Vorteil der Pauschalvergebung nur
darin erblicken will, daB Uberhaupt keine Vordersatze errechnet
werden; denn es muBR ein MaRstab fir die Uberwachung der
Preisbildung vorhanden sein. Ferner ist, wenn sich wirklich
einmal etwas andert, so gut wie gar kein Anhaltspunkt fur die
Verdnderung gegeben, wmodurch der Auftraggeber leicht in
Nachteil kommen kann.

Der wirkliche und bei weitem noch nicht gentgend aus-
gewertete Vorteil des Pauschalvertrages liegt in der Ersparnis
an Rechenarbeit wahrend der Durchfihrung des Bauvorhabens
und bei der Abrechnung. Die formalen Anforderungen an die
Abrechnung sind vielfach ganz ubertrieben hoch. Vom Unter-
nehmer kann fuglich nicht mehr verlangt werden als der tech-
nisch-rechnerische Nachweis der Vordersadtze. Es geht aber
nicht an, ihm noch umfangreiche Zeichenarbeiten aufzubirden,
die lediglich den Zweck haben, den formalen Anforderungen
einer Behorde an die Beschaffenheit ihrer Bestandzeichnungen
zu genitigen. Aus der Ubertreibung dieser Férderungen ergibt
sich die Unbeliebtheit der Abrechnungsarbeiten bei dem Unter-
nehmertum und die Schwierigkeit, ihre rechtzeitige Fertig-
stellung zu erreichen. Vielfach sind die Bilrokosten, die die
Abrechnung dem Unternehmer verursacht, bereits hdher als
der Betrag, der fur ihn noch in dem Bau steckt, so dall der
Wirkungsgrad des Erldses sich fur ihn mdoglicherweise sogar
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verschlechtert, wenn er die Abrechnung in allen Punkten
weisungsgemafl herstellen will. Beim Pauschalabkommen

dagegen, auch wenn die Pauschsumme aus Vordersatzen und
Einheitspreisen entstanden ist, ist die Abrechnung wreiter nichts
als eine Wiederholung des Verdingungsanschlages mit den un-
verédndert erfullten Vordersatzen. Allerdings sind dabei ge-
wisse VorsichtsmafRrcgeln zu beachten;

Zundchst muB dom Auftragnehmer die Mdglichkeit ge-
geben werden, die Richtigkeit der Vordersdtze nachzuprifen,
am besten dadurch, dafl ihm die verwaltungsseitig aufgestellte
Massenberechnung zugéanglich gemacht wird, mindestens aber
in der Form einer Einspruchsfrist, nach deren Ablauf er die
Vordersatze als maRBgebend hinnehmen muf, selbst wenn sie
sich nachtraglich noch als unzutreffend erweisen sollten. Die
Einspruchsfrist wird billigerweisc je nach der Zahl der Vorder-
satze auf zwei bis drei Wochen zu bemessen sein. Soweit sich
der Einspruch als berechtigt erweist, hat er die Folge, dalR der
betreffende Vordersatz berichtigt und die Pauschalsumme
entsprechend gedndert wird.

Ein weiterer Grund, weshalb man auf die Bildung der
Pauschalsumme aus ordnungsmaRig errechncten Vordersédtzen
nicht verzichten kann, ist das Vorgehen bei etwaigen Ande-
rungen der Vordersatze durch Entwurfsdanderungen und sonstige
Umstédnde, die der Unternehmer nicht zu vertreten hat. Liegen
in diesem Falle Einheitspreise vor, so wird einfach an Stelle
desjenigen Vordersatzes, der der Verdingung zugrunde lag, der
tatsédchlich ausgefuhrte festgestellt und mit dem Einheitspreis
in die Abrechnung, eingefihrt. Aus dem Pauschalabkommen
scheidet alsdann die ganze Position mit dem urspringlichen
Vordersatz aus, so dall sich die Pauschalsumme bei der Ab-
rechnung um diesen Betrag verringert. Die Feststellung der
Uberschreitung allein ist weniger zweckmaRig, weil die Ab-
grenzung zwischen der entwurfsméaRigen Leistung und der-
jenigen, die durch die Anderung hinzugekommen ist, nie so genau
feststellbar ist wie die tatsachliche Gesamtleistung der be-
treffenden Position.

Far Abschlagszahlungen gewdhrt der Pauschalvertrag
ebenfalls wesentliche Erleichterungen. Man kann beispielsweise
vereinbaren, dal eine Abschlagszahlung in bestimmter Hdhe
fallig ist, wenn eine Position erfullt ist, die eine Gruppe von
anderen fertigen Positionen zur unbedingten Voraussetzung
hat. Da diese Zwischenstadien au Hand des Verdingungs-
anschlages bereits klar und eindeutig errechnet werden kdénnen,
genigt als Antrag auf die Gewdhrung der Abschlagszahlung
jeweilig die Anzeige des Auftragnehmers, dall die vereinbarte
Bedingung erfillt ist. Der Bauherr kann dies sehr leicht nach-
prifen und meist schon vorher tUbersehen, wann diese Voraus-
setzung erfuallt ist, so daB die Zahlung ohne den geringsten
Aufenthalt erfolgen kann.

Das gleiche gilt sinngemaR fur das Verfahren bei der Ab-
rechnung. Hier genigt der Nachweis der technischen Fertig-
stellung und die technische Abnahme, um die Restzahlung
vorbehaltlich etwaiger Gewdé&hrleistungsverpflichtungen fallig
zu machen.

Aus diesen Vereinfachungen laRt sich nach der wirtschaft-
lichen Seite noch eine weitere Folgerung ziehen. Durch obiges
Verfahren kommt der Unternehmer bedeutend rascher zu
seinem Gelde und hat eine fuhlbare Ersparnis an allgemeinen
Unkosten. Es kann also die Frage aufgeworfen werden, ob der
Unternehmer bei der Ubertragung zum Pauschalsatz mit der-
artig verbesserten Zahlungsmaoglichkeiten vielleicht in der Lage
sein wird, ein Abgebot auf seine Einheitspreise einzurdumen.

Selbstverstandlich muRte dies in die ordentliche Verdin-
gung einbezogen werden, etwa in der Form, dal am Schluf3 des
Verdingungsanschlages eine Abbietungserklarung far den Fall
der Pauschallibertragung vorgesehen wird.

Das Verfahren eignet sich fir Hochbauten, fur kleine und
mittlere Kunstbauten und in gewissem Umfange auch fir Erd-
arbeiten, nur muRR bei Erdarbeiten darauf geachtet werden, daR
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der Unternehmer den ihm zukommenden Nutzen verringerter
Vordersatze nicht Gbertreibt, sonst werden die Bdschungen zu
steil und die Grdben nicht weit genug.

Im dbrigen liegt ein verstandig geleiteter Pauschalvertrag
auch durchaus im Interesse des Bauherrn; denn wenn der Unter-
nehmer mit eigenem Nutzen an einer bescheidenen Verringe-
rung der Vordersdatze interessiert ist, so arbeitet er fur sich
selbst wirtschaftlicher und ist auch wirksam bemuht, schneller
fertig zu werden, als wenn die Vordersdtze zum Nachweis
stehen; denn im letzten Palle besteht ja immer noch die Hoff-
nung, dall die Vordersdtze sich uber den Anschlag hinaus ver-
groBern und dadurch einen Mehrerlds bringen, der auch eine
etwaige Verzégerung bezahlt machen kann.

Aus diesen Grunden ist csja auch vielfach — beispielsweise
bei Tiefbauten der Stadt Berlin — dublich, die Berechnung der
Vordersatze Uberhaupt nicht von der tatsachlichen Leistung
abhangig zu machen, sondern die Richtlinien so festzulegen,
daB fur Abweichungen nach oben kein Spielraum verbleibt.
Es fehlt aber der gerechte Ausgleich; denn wenn die Vordersatze
durch Entwurfsdnderungen geringer werden, so trdgt das Wagnis
der Unternehmer allein, und die Ersparnisse fallen dem Bau-
herrn zu. Dies mull3 hervorgehoben werden, um einer Ver-
wechslung mit den vorstehenden Verfahren vorzubeugen.

Dr. Hasse.

Bautatigkeit in den gréReren Stadten.
Reinzugang an Gebduden und Wohnungen. m

a) Vierteljéhrlieh:

. davon
] ins- Wohn-  Woh- Wohn-
j gesamt gebaude nungen  rdume

1. In 42 Gemeinden von Uber roo 000 Einwohnern:

1. Vierteljahr 1925 4619 2524 " 6 S51 31 721
2. w 4 682 2 675 8652 50 184
3- ” e s <Ur 2,849 9 942 45 272
Y- 6 686 4 ara 14 376 64 139
1925 20 677 12 495 29 985 181 046
(1924 12 899 6 851 21 160 4 025)
1. Vierteljahr 1926 4 042 s 651 12 654 w54 509

2. In 44 Gemeinden von 50000—100 000 Einwohnern:

1. Vierteljahr 1925 1 153 652 2 064 SS15
2. " » ! 1133 686 1778 7 714
3. " ” 1258 781 2595 11 075
4= » e 1 oas 1287 3 843 15 786
1925 . . . . s 564 350 10 519 44 457
(1924 . . .. : 326 2 14 s 9309 26 290)
1. Vierteljahr 1926 . . . . 1 207 902 2 361 9 766
b) Monatlich:
. davonWohn-
insgesamt gebaude Wohnungen
a b a b a b
Oktober 1925 .. 1666 55i 1065 344 3707 903
November 2205 629 1559 492 4993 1354
Dezember " 2107 666 1416 472 5272 1455
Januar 1926 1494 417 1016 327 3hi7 877
Februar N 1275 336 972 254 3594 613
Marz " 1604 344 1207 254 3892 745
April [ 1339 354 1067 281 3816 776
Mai' " 1404 255 1116 174 3449 568
a = in 42, seit Januar 1926 43, Gemeinden Uber 100000
Einwohnern,
b = in 44, seit Januar 1926 46, Gemeinden von 50 000—roo 000

Einwohnern. (Nach Statistik“ . .Bau-

ingenieur* 3, 57.)

LWirtschaft u. Vgl. auch

KrankengeldzuschuR und Krankenhilfe nach der Reichsunfall-
versicherung und Haftpflichtversicherung. Nach den bis zum 1. Januar
1926 gultigen Bestimmungen des § 576 der R.V.O. hatte der Unter-
nehmer einem Unfallverletzten Arbeitnehmer vom Beginn der finften
Woche nach dem Unfall einen sogenannten ,KrankengeldzuschuB"
zu gewdhren, sofern nicht mit der dreizehnten Woche nach dem Unfall
die Leistungen der zustdndigen Berufsgenossenschaft einsetzten, die
in diesem Falle auch den Krankengeldzuschuf3 zu tragen héatte. Die
Krankengeld- bzw. Unfallzuscliiisse betrugen in der Regel 1/0des malR-
gebenden Grundlohnes. AuBerdem hatte der Unternehmer nach 8§ 577
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der R.V.O. solchen Verletzten, die der Krankenversicherung nicht
unterlagen, z. B. Angestellten oder Polieren mit mehr als 2700 M
Jahresarbeitsverdienst, in der Zeit vom Unfall bis zum Ablauf der
dreizehnten Woche die Leistungen, die sonst die Krankenkasse ge-
wéhrt, einschlielich des erhdohten Krankengeldes zu verabreichen.
Alle diese Anspriiche der Arbeitnehmer bzw. der Krankenkasse gegen
den Unternehmer trugen nun nicht den Charakter von Haftpflicht-
anspruchen in sich, sie waren vielmehr auf Firsorge, nicht auf Schaden-
ersatz gerichtet und griffen auch Platz, wenn der Arbeitgeber an der
Krankheit bzw. dem Unfall des Arbeitnehmers kein Verschulden trug.
Daraus folgte, dal3 sie auch nicht ohne weiteres Gegenstand der Haft-
pflichtversicherung im eigentlichen Sinne sein konnten.

Die HaitpflichtversicherungsgesellSchaften haben die Verpflich-
tungen auf Grund der 8§ 576, 577 R.V.O. indessen vielfach als Regcl-
leistungcn oder gegen einen Pramienzuschlag auf Antrag mitversichert.
Durch Gesetz'vom 14. 7. 25 sind nun aber die Verpflichtungen der
Bctriebsunternchmecer aus deu 88 576, 577 1t.V.O. infolge Abanderung
der R.V.O. mit dem 1. 1. 26 in Fortfall gekommen und der Berufs-
gcnossenscliaft auferlcgt. Soweit die Betriebehaftpflichtversicherung
den EinschluB dieser Verpflichtungen gegen besonderen Pramien-
zuschlag Vorsicht, muB daher der Zuschlag von dem nach dem 31. De-
zember 1925 liegenden Beginn des neuen Versichernngsjalircs in Fort-
fall kommen. Es sind also die Pramienrechnungen des ersten Halb-
jahres 1926 daraufhin zu prifen, und falls Zahlungen bereits erfolgt
sind, ist der zu Unrecht gezahlte Zuschlag von den Versicherungs-
gesellschaften zuriickzuverguten. Es seiallerdings bemerkt, dal in dem
vom Beton- und Ticfbau-Wirtschaftsverband mit dem Gerling-Konzern
vereinbarten normativen Generalversicherungsschein die Verpflichtung
aus § 576 und § 577 R.V.O. ohne besonderen Pramienzuschlag in die
Versicherung einbezogen ist. Die Versicherungsbedingungen der Haft-
pflichtversicherungsanstalt der Tiefbauberufsgenossenschaft und des
deutschen Baugewerbes sind entsprechend gestaltet. Hier kommt also
die Haftungsminderung den Versicherern zugute.

Arbeitsmarktlage. Die Lago auf dem Arbeitsmarkt hat sich in
den letzten Wochen wenig gedndert. Die Zahl der Arbeitsuchenden
bei den Arbeitsnachweisen betrug am 15. Juli 2 225 000 gegenuber
2 256 500 am 15. Juni. Der Prozentsatz der Arbeitslosen in den
groRBeren Gewerkschaften bewegt sich ebenfalls seit einem Vierteljahr
auf ziemlich gleicher Hohe (iS—18% %). — Auf dem Baumarkt
macht sich eine leichte Belebung nur in geringem Ausmafle bemerkbar.
Nur aus einzelnen Bezirken (Hamburg, Freistaat Sachsen) wird uber
eine geringe Verschlechterung der Lage berichtet. Im ganzen ging die
Zahl der Arbeitsuchenden in der Zeit von Mitte Mai im Baugewerbe
von 117 500 auf 107300 Mitte Juni und 99800 Mitte Juli zurick.
In den Industrien der Steine' und Erden lauten die entsprechenden
Zahlen 40500, 31 500 und 30 900. Im Deutschen Baugewerksbund
waren erwerbslos: am 3. Mai 25,5% ,'am 17. Mai 23,3%, am 7. Juni
22,4%, am 21.Juni 22,0%, am 5. Juli 21,6% und am 19. Juli 20,1%
der von den Z&hlungen erfaBten Mitglieder. Etwa auf gleicher Hohe
halten sich die Zahlen inden Ubrigen Baugewerkschaften. Zum Ver-
gleiche seierwé&hnt, daB in den entsprechendenMonaten 1925 nur

"rd. 3% der Mitglieder von den Baugewerkschaften als arbeitslos ge-

meldet waren.
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GroRBhandelsindex. 125,9

Gesetze, Verordnungen, Erlasse.
(Abgeschlossen am 12. August.)

Zweites Gesetz Uber Abanderung des Zweiten Buches der Reichs-
versicherungsordnung. Vom 9. Juli 1926 (R.G.B:. | S. 407).

Verordnung Uber Kraftfahrzeugverkehr. Vom 28. Juli 1926
(R.G.B:1. | S. 425). Anderungen, und Ergdnzungen der Verordnung
Uber Kraftfahrzeugverkehr vom 5: 12. 25.

Gesetz zur Anderung des Stempelsteuergesetzes in der Fassung
der Bekanntmachung vom 27. Oktober 1924 (Gesetzsamml. S. 627).
Vom 26. Juli 1926 [Gesetzsamml. S. 233).. Fir die Stempelsteuergebiihr
bei Erteilung von Vollmachten, die. nach Tarifstellc 19, Abs. x des
Stcmpelsteuergesetzes 1/,)vH des Wertes des Gegenstandes betragt,
wird eine Hochstgrenze von 1000 Goldmark festgesetzt. Das Gesetz
tritt am 1. August 1926 in Kraft.

Vierte Verordnung zur Anderung der Verordnung (ber die Ver-
zinsung gestundeter Abgaben. Vom 4. August 1926 (Gesetzsamml.
S. 249). Der ZinsfuB bei der Stundung o6ffentlicher Abgaben wird
(von 7%) auf 6% herabgesetzt. Die Verordnung tritt mit Wirkung
vom 1. Juli 1926 in Kraft.

Anordnung Uber Ausdehnung und weitere Verldngerung der
Kurzarbeiterfirsorge. Vom 1. Juli 1926 (RAB: S. 209). § 6 der An-
ordnung uber Kurzarbeiterfursorge vom 20. I1. 26 wird geéndert; die
Geltungsdauer der Anordnung Uber Kurzarbeiterfirsorge wird bis
zum 27. November 1926 verlangert.

Gesetz zur Verlangerung der Amtsdauer der Beisitzer der Gewerbe-
gerichte und der Kaufmannsgerichte. Vom 10. Juli 1926 (R.G.BI. |
S. 402). Die Amtsdauer der am 1. April 1926 im Amte gewesenen Bei-
sitzer der Gewerbegerichte und der Kaufmannsgerichte wird, soweit
nicht inzwischen bereits .Neuwahlen durchgefihrt worden sind, bis
zum Inkrafttreten eines Arbeitsgerichtsgesetzes, langstens bis zum
31. Dezember 1927, ausgedehnt.
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Hauptversammlung der Hoheren Technischen Bau-
polizeibeamten Deutschlands in Danzig.

In der Zeit vom i. bis 5. September 1926 halt die Vereinigung
der Hoheren Technischen Baupolizeibeamten Deutschlands ihre
Hauptversammlung in Danzig ab. Am 1. September 1926 werden
die folgenden Vortrage gehalten:

x. Bericht des Vorstandes und der Ausschisse.
ratung (nur fur Mitglieder).

2. Die Novelle zum Baugesetz fir den Freistaat Sachsen.
rallelen zum preuBischen Stadtebaugesetz.
Gerlach, Leipzig.

3. Die preuBische Polizeiverordnung tber den Bau von Anlagen
zur Unterbringung von Kraftfahrzeugen. Stadtbaurat Marggraf-Kdéln.

4. Stadterweiterung und Baupolizei. Oberbaurat Dr.-Ing. Otto,
Stuttgart.

5. Reklame und Farbe im Stadtbild. Baurat Rolffsen-Hamburg.

6. Bericht Uber die Stellung der Baupolizei innerhalb der Ge-

Satzungsbe-

Pa-
Baupolizeiamtsdirektor

meindeverwaltungen der deutschen L&nder. Stadtbaurat Labes,
Kassel.

Am 2. September:

a) Die Grenzen der Verwertung der Abfallstoffe. Bericht-

erstatter: Herr Baudirektor Dr.-Ing. Imhoff, Essen, Herr Stadtbaurat
Professor Dr.-Ing. Heilmann, Halle.

b) Moderner StraRenbau. Berichterstatter:
baurat a. D. Hentrich, Dusseldorf, Herr
Bochum.

c¢) Unterbringung von Kraftfahrzeugen
erstatter:

Herr Stadtober-
Stadtbaurat Diefenbach-

in Stadten.
Herr Baudirektor Dr.-Ing. Ranck, Hamburg.

Bericht-

PATENTBERICHT.
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Am 3. September:

I. Einleitender Vortrag des Herrn Archivdirektors Dr. Kaufmann-
Danzig ,,Danzig einst und jetzt".

Il. Einzelaufgaben auf dem Gebiete des Wohnungswesens und
der Korperpflege.

a) Physiologische Gesichtspunkte.
fessor Dr. von Drigalski-Berlin.

b) Stadtebau wund Landesplanung.
Dr. Schmidt-Essen.

¢) Wohnungsbau. Herr Stadtbaurat Senator Elkart, Hannover,
Herr Stadtrat Dr. May, Halle.

d) Sport-, Spiel- und Badefragon. Herr Generalsekretar Dr.
Diem-Bcrlin, I-lerr Stadtoberbaurat Schultz-Bielefeld.

An die Vortrage schlielen sich Besichtigungen und Ausflige an.
Néhere Auskunft erteilt ein von der vorgenannten Vereinigung heraus-
gegebenes Blatt ,Uber die Reiseverbindungen nach Danzig usw.”.

Der Bericht Uber die 8. Tagung der Vereinigung, abgehalten vom
12. September 1925 in Freiburg im Breisgau, ist noch in wenigen
Stucken vorrétig und kann gegen Voreinsendung von M 2,60 von dem
Geschéaftsfuhrer der Vereinigung, Oberbaurat Thode, Hamburg,
AdmiralitdtsstraBe 56, |, bezogen werden.

Herr Stadtmedizinalrat Pro-

Herr Verbandsdirektor

Ehrenpromotion.

Auf einstimmigen Antrag der Abteilung fir Architektur an der
Technischen Hochschule in Karlsruhe wurde Herrn Heinrich
Brcnzinger in Freiburg i.B. die Wurde eines Dr.-Ing. e. h.
verliehen in Anerkennung seiner Verdienste um die Foérderung von
Kunst und Waissenschaft und seiner erfolgreichen Tatigkeit als
Ingenieur und Architekt in der Praxis des Eisenbetonbaues.

PATENTBERICHT.
Wegen der Vorbemerkung (Erlauterung der nachstehenden Angaben) s. Heft 2 vom 25.Januar 1925, S. 67.

Das Verzeichnis der vom Reichspatentamt im Jahre 1925 er-
teilten Patente, welches gleichzeitig als Register zum Jahrgang 1925
der ,Ausziige aus den Patentschriften“ dienen soll, ist in Carl Hey-
manns Verlag in Berlin W 8, Mauerstr. 44, in zwei Teilen im Umfange
von 730 Seiten erschienen. Es enthalt: Erster Teil. Abschnitt 1. Nach
der Nummer geordnete Ubersicht der vom r. Januar bis 31. Dezember
1925 in die Patentrolle eingetragenen Patente. Abschnitt 2. Nach
Patentklassen geordnete Ubersicht der vom 1. Januar bis 31. De-
zember 1925 in die Patentrolle eingetragenen Patente (mit Hinweisen
auf die Auszige). Zweiter Teil. Abschnitt 3. Namenverzeichnis der
Patentinhaber (mit Hinweisen auf die Auszige). Abschnitt 4. Ver-
zeichnis der in die Patentrolle eingetragenen und am 1. Méarz 1926
npeh nicht geldschten Patente. Das Werk ist zum Preise von 83 RM
unmittelbar vom Verlage zu beziehen.

A. Bekanntgemachte Anmeldungen.

Bekanntgemacht im Patentblatt Nr. 28 vom 15. Juli 1926.

KI. 5a, Gr. 4. A 45 936. Aktiengesellschaft fur Tiefbohrtechnik u.
Maschinenbau vorm. Trauzl & Co. u. Friedrich Miuller, Wien;
Vertr.: Cl. Clcmente, Pat.-Anw., Berlin SW 61. Verfahren
zum Absperren oder Einddmmen des Ausstrémens von
Flussigkeiten, Dampfen oder Gasen aus Rohrleitungen,
insbes. Bohrrohren. 21. 9. 25. Osterreich 5. 9. 25.

KI. 5b, Gr. 15. D 49 5x9. Deutsche Maschinenfabrik Akt.-Ges.,
Duisburg. Verfahren zum Betreiben der Vorschubvorrichtung
fur Bohrhammer u. dgl. 17. 12. 25.

KI. 19 a, Gr. 28. M 90874. Friedrich Martin, Neu-Rdssen. Gerét
zum Ausrichten niedergefahrener, eingebauter Schienen-
stoRe. 17. 2. 25.

KI. 20a, Gr. 11. K 91633. Franz Kruckenberg, Heidelberg. Fahr-
schienen- und Laufradform bei Hangeschnellbahnen.
13. ix. 24.

KIl. 20a, Gr. 14. Sch 75494. Schenck & Liebe-Harkort Akt.-Ges.,
Dusseldorf. Rangierverfahren fur Voll- und Leerzige bei
Schragaufzigen mittels Grofraumwagen; Zus. z. Anm.
Sch. 74 985. 25. 9. 25.

KI. 20k, Gr. 9. A 47 653. Fa. Allgemeine Elektricitdts-Gesellschaft,
Berlin.  Zweiteilige Fahrdrahtklemme mit Klemmbolzen.
29. 4. 26.

M. 35b, Gr. 3. M 88510. Maschinenfabrik Augsburg-Nirnberg
A.-G., Nurnberg. Kran mit Wippausleger. 20. 2. 25.

KI. 37 b, Gr. 3. R 58181. Ernst Rei3, Dusseldorf, Schillerstr. 2.
Zylindrischer Kandelabermast aus Streckmetall mit Quer-
schlitzen. 31. 3. 23.

Gr. S. J 26 396. James Mitchel Thomas Jolinston, London;
Vertr.. Pat.-Anwadlte Dr. R. Wirth, Dipl.-Ing. C. Weihe,
Dr. H. Weil, M. M. Wirth, Frankfurt a. M., Dipl.-Ing. T. R.
Koehnhorn u. Dipl.-Ing. E. Noll, Berlin SW 11. Maschine
zur Herstellung von StralBenbaumaterial. 11. 7. 25. England
15. 7. 24.

Kl. 80 a,

Bau 1926.

KIl. 80a, Gr. 47. S 67452. Societd Anénima ,Eternit" Pietra
Artificiale, Genua; Vertr.: R. H. Korn, Pat.-Anw., Berlin
SW 11. Verfahren und Vorrichtung zur Herstellung naht-

loser Rohre aus Faserstoff und Bindemitteln, z. B. Asbest

und Zement. 22. 10. 24. Italien 26. 11. 23 u. 10. 9. 24.
KIl. 80a, Gr. 49. B 105046. Bonnet Ain6 & ses Fils, Villefrancho-
sur-Sadne, Frankr.; Vertr.: A. Elliot, Pat.-Anw., Berlin

SW 48. Ruttelfformmaschine fir Kunststeine mit auf dem
Formgut lose aufruhendem Stampfgewicht. 22. 12. 19.
Frankreich 3. 12. 18.

Gr. 1. D 49 157. Hermann Dinkelspiel, Mannheim, N 5, 1.

Verfahren zur Herstellung widerstandsfahiger StraRenbauten;

Zus. z. Pat. 427771. 10. 11. 25.

KIl. 80b, Gr. 3. V 20192. Urbain Bellony Voisin, Cette, Frankr.;
Vertr.: E. Lamberts, Pat.-Anw., Berlin SW 61. Verfahren
zur Herstellung von Tonerde-Kalkstein-Zementen. 29. 4. 25.
Frankreich 6. u. 20. 5. 24.

KI. 80b, Gr. 8. B 114162. The Babcock & Wilcox Company,
New--York; Vertr.. Dr. S. Hamburger, Pat.-Anw., Berlin
SW 61. Verfahren zur Herstellung von feuerfesten Ziegeln
und anderen Formlingen aus Bauxit und Ton. 22. 5. 24.
V. St. Amerika 25. 5. 23.

KI. 80b, Gr. 8 L 64540. Fa. A. Ludwig & Co., Duisburg. Ver-
fahren zur Herstellung eines Baustoffes (Ziegelsteinen,
Klinkern o. dgl.) aus Rotschlamm. 23. 11. 25.

KIl. 80b, Gr. 25. P 48976. ,Prodor" Fabrique de Produits Or-
ganiques S. A. und Dr. Marcel Levy, Genf, Schweiz; Vertr.:
Dr. Franz During, Pat.-Anw., Berlin SW 61. Verfahren zur
Herstellung von Gegenstdnden aus bitumindsem Beton von
hoher Bestadndigkeit. 12. 2. 23.

KI. 80b, Gr. 25. P 48999. ,Prodor" Fabrique de Produits Or-
ganiques S. A. u. Dr. Marcel Levy, Genf, Schweiz; Vertr.:
Dr. F. During, Pat.-Anw., Berlin SW 61. Verfahren zur
Herstellung von Beldgen fur Behalter u. dgl. 23. 10. 24.
Schweiz 16. 4. 24.

KIl. 8le, Gr. 126. M 89 487. Maschinenfabrik Buckau Aktiengesell-
schaft zu Magdeburg, Magdeburg-Buckau. Eimerleitor fur
die Aufnahme-Eimerkette von Abraumfdrderern. 23. 4. 25.

KI. 80 b,

B. Erteilte Patente.

Bekanntgemacht im Patentblatt Nr. 28 vom 15. Juli 1926.
KI. 5c, Gr. 8. 432147. Adolf Baron, Beuthen, O.-S., Ring 26.
Schachtausbau. 18. 12. 23. B 112 070.
Gr. 14. 432 156. Charles Field Yardley, Larchmont, N.-Y.,
V. St. A.'; Vertr.: Dr. P. Breitenbach, Pat.-Anw., Dussel-

KI. 19 a,

dorf. Einteilige Schienenklemme. 29. 3. 23. Y 473.
KI. 19 a, Gr. 28. 432122 ,Cubex"-Maschinenfabrik G. m. b. H.,
Halle a. d. S. Zweiteilige gegen die Fahrtrichtung ver-

stellbare Einebnungsschar an Gleisrickmaschinen, Baggern,
Absetzgerdten o. dgl. 4. 2. 25. C 36 150.

6l
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Mannheimer Maschinenfabrik Mohr &
Federhaff, Mannheim. Steuervorrichtung fir Eisenbahn-
Schotterpflige. 23. 11. 24. M 91 279.

KI. 19 a, Gr. 31. 432263. Fa. Allgemeine Elektricitats-Gesellschaft,
Berlin. Fahrbare Schienenschleifmaschine. 19.11.24. A43528.

KIl. 19 a, Gr. 28. 432123.

KIl. 19 ¢, Gr. 10. 432564. Ingwer Block, Berlin-Lichterfelde, Hol-
beinstr. 42. Vorrichtung zum Aufbrechen von Straen-
decken. 10. 5. 24. B 114 019.

KIl. 19 ¢, Gr. 1. 432265. Arthur Rivington Mangnall, Wliitefriars,
Chester u. Roy Forbes Irving, Bristol-Clifton, Derby, Engl.;
Vertr.: Pat.-Anwélte Dipl.-Ing. H. Caminer, Berlin W. 62,
und Dipl.-Ing. K. Wentzel, Frankfurt a. M. StoRbohrvor-

BUCHERBESPRECHUNGEN.
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KIl. Soa,Gr. 7. 432245. Gebhard Jaeger, Columbus, V. St. A,
Vertr.:J. Apitz u. F. Reinhold, Pat.-Anwaélte, Berlin SW 11.
Mischmaschine fur Beton u. dgl. mit einem durch Lenker
mit dem Maschinengestell verbundenen Fullbehé&lter. 19’
- 25. ) 25919.

Gr. 56. 432 246. Fa. Internationale Siegwartbalkeu-Gesell-
schaft, Luzern, Schweiz; Vertr.: Dr. G. Dollner, M. Seiler u.
E. Maemecke, Pat.-Anwaélte, Berlin SW 61. Vorrichtung
zum Einfuhren der Betonmasse in Rohrschleuderformen.
:T-3- 23. J 24965 Schweiz 21. 2. 23.

KIl. 84d,Gr. 1. 432 247. Keystone Driller Company,
Penns.,V. St. A.; Vertr.: F. Meffert u. Dr.

KIl. 80 a,

Beaver Falls,
L. Seil, Pat.-

richtung flir _wagerechte Bohrungen zwischen zwei Bau- Anwadlte, Berlin SW 68. An einem Ausleger einstellbar ge-
gruben. 8L 7. 20. M 70269. fihrter Baggereimer. 16. 7. 24. 11 90 267

KIl. Soa, Gr. 1. 432094. Fried. Krupp Akt.-Ges., Essen, Ruhr. 99 ) o : :
Maschine mit einem Schneidwerkzeug zum Zerlegen von IlIl. 85e, Gr. 2. 423 248. Mannesmann-Mulag (Motoren- und Last-
abzubauenden Bodenschichten; Zus. z. Pat. 413 636. wagen-Akt.-Ges.), Aachen. Schlammabfuhrwagen mit zwei-
8. 5. 23. 1l 89904. kammerigem Behdlter. 8. 7. 24. M 85 587.

BUCHERBESPRECHUNGEN.
Deutsche Ingenieurarbeit im StraBburger Munster. Von hin behandelt das vorliegende wertvolle Buch den GuBbeton. Alle

Karl Bernhard, Prcul. Baurat, Privatdozent u.
Ber. Ingenieur in Berlin. 16 Seiten mit 24 Textabb. Verlag von
Julius Springer, Berlin 1926. Geb. RM. 1,20.

Es handelt sich um einen erweiterten Sonderabdruck aus dem
Bauingenieur (1926, Heft 16 u. 18), im Gesamtumfange von 16 Seiten
mit 24 zum Teil groBen Abbildungen, welche an der Hand des Textes
besonders gut in die schwierige, von Dr. Bernhardt gemeisterte
Ingenieurarbeit einfiUhren und ein Bild davon geben, was deutsches
Ingenieurkdnnen auch in scheinbar verzweifelten Féllen zu leisten,
welche Schwierigkeiten es zu tUberwinden vermag. Heben der Freude
und Genugtuung, die einen jeden Deutschen erfullen wird, daR es
hier den deutschen Ingenieuren gelungen ist, einen urdeutsclien Bau
vor dem Zusammenbruch zu retten, wird dem Bauingenieur die In-
genieurleistung Bernhard's als solche ganz besonders fesseln. Dem Ver-
fasser und dem Verlage gebuhrt deshalb ein besonders herzlicher Dank
der Fachgenossen fir die Herausgabe des Sonderdruckes. M. F.

Dr. Ing. E.h.

Der GuBbeton und seine Anwendung im Bauwesen. Von
Rcg.-Baurat J. Gaye-Wesermiinde, unter Mitarbeit von Obering.
A. Sturm-Minchen. Mit 232 Textabb. Verlag Wilhelm Ernst

& Sohn, Berlin 1926. Preis geb. RM. 15,60; gebd. RM. 16,80.
Vom allgemeinen Standpunkte aus, sowohl nach der bau-
technischen, wie maschinentcchnischcn, wie wirtschaftlichen Seite

neuzeitlichen, diesem dienenden Verfahren werden vorgefuhrt und
durch praktische Ausfihrungsbeispiele dem Leser nahe gebracht.
Demgemafl sei das Gayesche, aus der Vollkenntnis der Praxis
heraus geschriebene Buch, einem jeden warmstens empfohlen, der
sich Uber das Gebiet des GuRBbetons und alle die mit ihm zusammen-
héangenden Fragenkomplexe unterrichten will; er wird in ihm reiche
Belehrung und vielgestaltige Anregungen finden. Text wie Ab-
bildungen sind gleich tubersichtlich und klar und geben ein vollstdndiges
Bild der fir die Gegenwart so bedeutsamen Frage der Verwendung
des GuBbetons. M. F.

Statik fur Baugewerkschulen und Baugewerksmeister.
Von lIlarl Zillich, Reg.- u. Baurat a.D. Teil Il: Festigkeits-
lehre. Neueste neubearb. Auflage. Verlag Wilhelm Ernst & Sohn.
Berlin. Preis RM. 3,40.

Das in den Kreisen, an die es sich wendet, bestens eingefiihrte
und fur. sic wertvolle Buch gibt in seiner neuen, der neunten, Auflage
zunachst mathematische und technische Tabellen und behandelt
dann die verschiedenen Festigkeiten. Den theoretischen Erdrterungen
schlieRen sich Uberall wertvolle, fur die Praxis bestens verwendbare
Zahlenbeispiele an. Eine besondere Empfehlung der neunten Auflage
erscheint schon aus diesem Grunde uberflissig. M. F.

MITTEILUNGEN DER DEUTSCHEN GESELLSCHAFT FUR BAUINGENIEURWESEN.

Geschaftstelle:

Verglnstigung bei einer Krankenversicherung.

Die Deutsche Gesellschaft fur Bauingenieurwesen hat mit der
Barmenia Versicherungsbank fir Mittelstand und Beamte (V. a. G.)
zu Barmen, Berlin SW 48, Enckeplatz 4, einen Vertrag geschlossen,
demzufolge die Barmenia den Mitgliedern der D.G.f.B. die folgenden
Aufnahmeverglinstigungcn einrdumt:

1. Die in den Allgemeinen Versicherungsbedingungen vorge-
sehene Beibringung eines arztlichen Gesundheitszeugnisses fallt fur
die Mitglieder der Deutschen Gesellschaft fiir Bauingenieurwesen fort.
Voraussetzung hierfiir ist jedoch, daB die von der Barmenia im Auf-
nahmeantrag gestellten Fragen beziglich des Gesundheitszustandes
einwandfrei beantwortet sind und ihr keine Veranlassung zur Be-
anstandung geben. In solchen Fallen ist die Barmenia berechtigt,
das arztliche Gesundheitszeugnis nachtréglich einzufordern. Die Auf-
nahme erkrankter Personen wird grundsétzlich ausgeschlossen.

2. Die in den Allgemeinen Versichcrungsbedingungen vorgesehene
Aufnahmegebihr von 2 M wird von den Mitgliedern der D.G.f.B.
nicht erhoben.

3. Die in den Versicherungsbedingungen vorgeschriebene Warte-
frist von drei Monaten wird in der Weise gektrzt, dal3 allen denjenigen
Mitgliedern der D.G.f.B. und ihren versicherten Familienangehdrigen
die innerhalb vier Monaten nach Téatigung des Vertrages ihre Mit-
gliedschaft beantragen, ein Anspruch auf die Versicherungsleistungen
bereits in solchen Krankheitsfallen zustcht, die nach Ablauf einer
einmonatigen Wartezeit eintreten. Denjenigen Mitgliedern, die nach
vier Monaten ihre Mitgliedschaft bei der Barmenia beantragen, werden
die Versicherungsleistungen erst nach einer zweimonatigen Wartezeit
gewahrt. Die Frist beginnt mit dem Tage der bestdtigten Aufnahme.

Dagegen bleibt die Wartezeit fur Behandlung und Ersatz von
Zahnen und fur einige besonders gelagerte Falle bestehen, die nach den
Versicherungsbedingungen vorgesehen ist.

4. Alle notwendig werdenden Anderungen der Versicherungs-
bedingungen haben auch die Mitglieder der D.G.f.B. gegen sich wirken
zu lassen.

BERLIN NWY7, Friedrich-Ebert-Str. 27 (Ingenieurbaus).

Wir empfehlen unseren Mitgliedern, von dem Angebot der
Barmenia Gebrauch zu machen, zumal diese .Versicherung sich be-
kanntlich bereits einen bedeutenden Ruf fiir Versicherungen des geistig
arbeitenden Mittelstandes erworben hat. Die Beitrittserkldrungen
bitten wir an die Geschaftsstelle der D.G.f.B., Berlin NW .7, Ingenieur-
haus, zu richten.

Literaturkartei!

Die Mitglieder der Deutschen Gesellschaft fur Bauihgenieur-
wesen werden darauf hingewiesen, dal? die Geschaftsstelle der Gesell-
schaft im Oktober v. Js. eine Literaturkartei eingerichtet.bat, um die
verschiedenen Zeitschriftenschaucri und Literaturiibersichten fur
das gesamte Bauingenieurwesen aus den in Betracht kommenden
fihrenden Zeitschriften zu sammeln. Die Geschaftsstelle ist daher in
der Lage, die Mitglieder zu unterstiitzen, wenn sie irgendwelche An-
gaben in Zeitschriften oder Biichern Giber Veréffentlichungen seit Herbst
v. Js. auf einem bestimmten Gebiet schnell und sicher zu haben
wiinschen, und bittet, entsprechende Anfragen unter Beifligung des
Rickportos an die Geschéaftsstelle der Deutschen Gesellschaft fir Bau-
ingenieurwesen, Berlin NW 7, Friedrich-Ebert-Stralle 27, zu richten.
Eine Gebuhr wird von Mitgliedern fur die Auskunft nicht erhoben.

Sammlung von kleineren Druckschriften!

Die Deutsche Gesellschaft fir Bauingenieurwesen beabsichtigt,
in ihrer Geschaftsstelle eine Sammlung von kleineren Druckschriften
anzulegen, die gewdhnlich im Buchhandel nicht zu haben sind. Dahin
gehodren z. B. Verwaltungsberichte von Behdrden aller Art oder Privat-
gesellschaften, ferner Denkschriften Uber auszufihrende oder ausge-
fiihrte Bauanlagen, wie sie haufig von Baubehdérden, Interessenten-
gruppen, u. a. verdffentlicht wurden.

Wir bitten unsere Mitglieder uns behilflich zu sein, eine solche
Sammlung, die fur viele Arbeiten des Bauingenieurwesens von Wert
ist, zustande zu bringen und bitten uns entsprechende Druckschriften
geschenkweise zu uberlassen.

Fur die SchriftleUung verantwortlich: Geheimrat Dr.-Ing. E. h. M. Foerster, Dresden. — Verlag von Julius Springer in BerUD W.
Druck vou H. S. Hermann & Co., Berlin SW 19, UeuthstraOe 8.



