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Bousset, ®r.=3«g. rijr.: Die Berliner U-Bahn. 140 S. mit 215 Abb. Berlin
1935, WIlh. Ernst & Sohn. Preis geh. 18 RM, geb. 20 RM.

Das kirzlich erschienene Werk fillt eine bisher vorhandene Liicke
aus im Schrifttum U0Ober die bauliche Entwicklung eines der wichtigsten
Verkehrsmittel Berlins. Durch die grundliche und reichhaltige Benutzung
tatsédchlicher Quellen wird das Werk selbst zu einer solchen; dies gilt nicht
nur in technischer, sondern auch In kulturgeschichtlicher Hinsicht sowohl
fur die Stadt Berlin wie fur einen wichtigen Zweig des neuzeitlichen Ver-
kehrswesens, namlich die stadtische Schnellbahn, tUberhaupt. Der Inhalt
beschréankt sich nach dem Waillen des Verfassers auf den baulichen Teil
der U-Bahn und erwahnt andere Gebiete, wie z. B. die Elektrotechnik
oder auch Rechtsverhaltnisse, nur soweit, als dies zirn Verstandnis not-
wendig Ist.

Schon der Beginn des Buches, die geschichtliche Entwicklung, ist
Uberaus reizvoll zu lesen; es schildert von den ersten Versuchen und
Anfangen an bis zur Ausbildung des jetzigen Liniennetzes und der jetzigen
Betriebsform (als Hoch- bzw. Untergrundbahn) die Entwicklung, an der
Ubrigens in besonders umfangreichem Male Werner v. Siemens und
die von ihm gegrundeten Firmen Anteil gehabt haben. Diese Entwicklung
ist jeweilig durch drei Krafte bedingt: Stand der Technik, Verkehrsbedarf
und EinfluBbereich der einzelnen Verwaltungen und Hoheltstragcr.

Diese GroRen wechseln im Laufe der Zelt stdndig und fuhren dem-
gemalR zu immer neuen Ld&sungen. Vergleicht man das Geschilderte mit
der heutigen Zeit, so erkennt man bereits wieder die Entwicklung dahin
vorgezeichnet: War fruher die Bedienung des 6ffentlichen Verkehrs Sache
eines privatwirtschaftlichen Unternehmens, so herrscht heute der Grund-
satz, daB dies eine staatlich-6ffentliche Angelegenheit ist. Praktisch Ist
dieser Grundsatz allerdings noch nicht verwirklicht, alles befindet sich
noch Im Ubergang.

Wie schon das Inhaltsverzeichnis zeigt,
technischer Hinsicht grindlich gelést worden. Im einzelnen werden z. B.
erlautert: Linienfuhrung mit ausgiebiger Behandlung der kleinsten
Krimmungshalbmesser und der stdrksten Rampenneigung, Bautechnik der
Viadukte, Rampen und besonders der Tunnel, letztere nach einem tech-
nisch-geschichtlichen Ruckblick auf den Untergrundbahntunnelbau In London
und Paris.

Es folgen die geologischen Grundlagen von Berlin und die daraus ent-
wickelte Bautechnik der Untergrundbahntunnel. Die besonders in Berlin
mannigfach alsgebildeten Querschnittformen werden besprochen. Als an-
fechtbar muR allerdings die Ansicht des Verfassers bezeichnet werden,
daBR die Kosten der Tunnel ohne Mittelstitzen sich nicht wesentlich von
denen mit Mittelstiitzen unterscheiden; durch Verdoppeln der Stitzweiten
fur Decke und Sohle bei Wegfall der Mittelstitzen werden doch wohl er-
heblich gréRere Baustoffmengen und dadurch vergroBerte Kosten aufzu-
wenden sein.

Interessant sind die Darlegungen der besonderen Rechtsverhéltnisse
bei Inanspruchnahme von &ffentlichem, Privat-, Reichsbahn- und Reichs-
wasserstralen-Grund und die Ausfuhrungen bezlglich der Unterhaltungs-
pflicht der Bauwerke, ferner die Schilderung der zahlreichen Unterfahrungs-
bauwerke samt ihrer Unterhaltungspflicht.

Es folgt die Anordnung und Ausgestaltung der Haltestellen in ihren
zahlreichen Spielarten, vor allem dort, wo sich Linien der U-Bahn unter-
einander bzw. mit denen der Reichsbahn kreuzen. Fir den letzten Fall
werden Angaben Uber die Verteilung der Baukosten gemacht, In der Be-
schreibung der Zugange fir die Haltestellen sind wertvolle Hinweise auf
Ilhre Anpassung an den groRstaddtischen Oberflachenverkehr gegeben.

Die Betriebsbahnhofe sind, der gestellten Aufgabe entsprechend, ver-
haltnisméaRig nur kurz behandelt, dagegen sehr aufschluBreich ist die um-
fassende, mit vielen Zahlen belegte Darstellung Uber die Baukosten und
Grunderwerbskosten der einzelnen Strecken. Hierbei mufR man allerdings
wissen, daR diese Zahlen nicht ohne weiteres auf andere Stadte zu Uber-
tragen, vielmehr stets die d&rtlichen Verhaltnisse ausschlaggebend sind;
doch fir Berlin wird hierdurch ein anschauliches Bild gegeben.

Den SchluB bildet ein Ausblick In die Zukunft. B. geht von der Er-
kenntnis aus, daR nur durch U-Bahnen ,die wirksamste und vergleichs-
weise billigste Entlastung der StraBenoberflache™ von dem rasch an-
wachsenden Verkehr, besonders der Kraftwagen, auch im Hinblick auf
das steigende Siedlungsbedirfnis, zu schaffen ist, und zeichnet die vor-
aussichtliche weitere Entwicklung: An Hand der bisherigen geschichtlichen
Entwicklung halt er fur die Zukunft die Vereinigung aller reichshaupt-
stadtischen o6ffentlichen Nah-Verkehrsmittel in einer Hand fur zwanglaufig
gegeben!

Was neben dem wertvollen technischen Inhalt das Buch dariber hin-
aus aber auszeichnet und gerade auch fur unsere jungen Fachgenossen
lesenswert macht, ist die Tatsache, daR hier unter einen wichtigen Arbeits-
und Lebensabschnitt ein SchlufRstrich von einem Ingenieur gezogen wird,
der nicht nur mit kihlem Kopfe, sondern auch mit heiRem Herzen an

ist die gestellte Aufgabe In

seine Arbeit heranging. Nur mit dieser Einstellung und Begabung lassen
sich erfolgreich die Schwierigkeiten und Hindernisse Uberwinden, die sich
dem Ingenieur, besonders bei verantwortungsvoller Stellung, entgegenstellen.
Was von dem Berliner U-Bahnbau bis heute der Geschichte angehort, ist,
wie der Verfasser In seinem Vorwort mit Recht bemerkt, ,,in einem Leben
voll Arbeit, Mihe, Verantwortung und Schaffensfreude, von Suchen und
Vollbringen zu einem wesentlichen Teil das Tagewerk™ Boussets gewesen.
Sr.s™ng. Siebert.

Bemessungstafeln fur den Schutzraumbau. Berechnung von Unterziigen
und Stitzen aus Stahl oder Holz. Vom Reichsluftfahrtministerium ge-
pruft und genehmigt. Herausgegeben von der Reichsfihrung der
Technischen Nothilfe. Ré&der-Verlag G. m. b. H., Berlin-Steglitz. Preis
1 RM.

Nach Angaben uber die Durchfuhrung der Berechnung mit Beispiel
werden in funf Bemessungstafeln im Taschenformat die zu wahlenden
Querschnitte fir Unterzige und Statzen aus Stahl oder Holz in Form
von Linien angegeben, deren OrdInaten die Einsturzlasten In t/[fdm und
deren Abszissen die Stutzweiten in m darstellen. Es ist nur eine ein-
fache Multiplikation der gegebenen Einsturzlast in t'm2 mit der Feldbreite
bzw. noch mit der Stutzweite (Stutzen) ndtig, um ohne Benutzung von
Stahl- oder Holztabellen die erforderlichen Tréager- bzw. Kant- oder Rund-
holzquerschnitte zu erhalten. Sr.~ng. Th. Gesteschi.

Schulze, F. W. Otto, 2)r.=3ng. cfjr.. Seehafenbau. Bd. Ill; Besondere
Hafenbauwerke. 4. Lieferung, 80 S. Berlin 1935, WIIh. Ernst & Sohn.
Preis 5,70 RM. — 5. Lieferung, 62 S. Berlin 1935, Verlag von WIIh.
Ernst & Sohn. Preis 5 RM.

Die vierte Lieferung bringt das Kapitel ,,O ffenhaltung der See-
hé&afen, Baggerarbeiten“. Zundchst werden die Seewasserstralen mit
Flut und Ebbe, dann die ohne Flutwechsel behandelt. Auslandische Bei-
spiele werden nur erwéhnt; die Bauten an Weser, Elbe und Ems werden
an Hand Uubersichtlicher Plane miteinander verglichen. Ebenso werden
die Seewasserstraflen von Oder und Pregel dargestellt.

Dann folgt eine kurze, aber ausgezeichnete Ubersicht {ber NaR-
baggerungen und die dazu verwendeten Gerdte. Auf 22 Seiten wird das fur
den Hafenbauer Wichtige besprochen und in 30 Abbildungen dargestcllt,
und zwar nicht nur die verschiedenartigen Bagger selbst, sondern auch das
gesamte dazugehdrige Gerat, wie die Spuler, Prahme, Forderbéander,
Rohrleitungen usw.

DalR das nun folgende Kapitel ,,Seezeichen® verhaltnismaRig aus-
fuhrlich gehalten ist, Ist sehr zu begriBen, da in den letzten 20 Jahren
nur sehr wenig Uber dieses Sondergebiet verdéffentlicht worden Ist; zu-
sammenfassende Arbeiten, die Uber den Rahmen von Zeitschriftenaufsatzen
hinausgehen, aber uberhaupt nicht vorhanden sind. Nach einer Dar-
stellung der Tagesseezeichen werden die Lichtquellen, die Brenner und
die Leuchten der Nachtseezeichen behandelt. Bel den Lichtquellen
werden kurze Angaben Uber die Sichtweiten gemacht. Bel den Leuchten
werden die Spiegel, Linsen und Prismen in ihren verschiedenen Formen

dargestellt, und dann wird die Kennung und ihre Herstellung durch
Farbglaser, Blenden, Drehen und Verldschen erdrtert. Sodann werden
Einzelbeispiele beschrieben, wie das Helgolander Feuer und mehrere
Blitzfeuer. Mit der Besprechung eines Blinkers von PlIntsch bricht die

Lieferung ab.

Die letzte(funfte) Lieferung fuhrt das Kapitel ,Seezeichen”™ und da-
mit das ganze dreibdndige Werk zu Ende. Durch eine Reihe guter Ab-
bildungen werden die vielféltigen Bauweisen von Leuchttirmen erlautert,
und zwar sowohl massive Ausfihrungen in Mauerwerk, Eisenbeton, GuR3-
eisen und Stahl, als auch durchbrochene Stahlfachwerkbauten, beide Arien
mit den verschiedensten Grundungen. Dann werden die Feuerschiffe
beschrieben und die wichtigsten Formen der Leuchttonnen dargestellt.
An Hand einiger Lageplane wird darauf das Grundsatzliche uUber die An-
wendung der Seezeichen ausgefihrt. Den SchluB bildet eine Ubersicht
Uber Nebel-, Luft- und Wasserschallsignale und uber Funkpeilungen.

Ein Uber 20 Selten langes Sach- und Namenverzeichnis enthalt die
Stichworte des in allen drei B4nden behandelten Stoffes.

Der dritte Band ,,Besondere Hafenbauwerke' ist damit abgeschlossen.
Er ergénzt die beiden anderen Béande, die die ,,Allgemeine Anordnung"
und den ,,Ausbau der Seehdfen* behandeln, in glucklicher Welse, so daR
nunmehr ein geschlossenes Handbuch des Seehafenbaues vorliegt, wie wir
es In gleicher Vollkommenheit bisher nicht hatten. Uber den Wert des
Werkes brauchen wir nichts zu sagen; es genltgt der Hinweis, daB in den
letzten zwanzig Jahren an der deutschen Kiste kein wichtiges Hafen-
bauw'erk ausgefuihrt worden ist, ohne daR man ,F. W. Otto Schutzes
Seehafenbau®“ zu Rate gezogen hat. Daraus ergibt sich die Bedeutung
des AbschluBbandes. Hoffentlich erscheint die in Aussicht gestellte Neu-
auflage des zweiten Bandes bald. Lohmeyer,
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Stoiloff, W., ®r.=2>ng.: Gestaltung der Knotenpunktverbindungen hélzerner
Fachwerktrédger. 136 S. mit 160 Abb. Stuttgart 1934, A. Bonz’ Erben.
Preis steif geh. 6 RM.

Der Verfasser hat es unternommen, die Gestaltung der Knotenpunkt-
verbindungen hdlzerner Fachwerktréager, besonders solcher mit Ingenieur-
maéaRiger Ausfuhrung, einer Kkritischen Betrachtung zu unterziehen. Es
handelt sich in vorliegender Schrift um eine zusammenhédngende Be-
handlung der Knotenpunktverbindungen und damit um eine erganzende
Untersuchung zu den in letzter Zelt erschienenen Werken Uber neuere
Holzbauweisen. Der Ingenieur, der sich mit irgendeiner Ausbildung
von solchen Verbindungen beschaftigt, kann somit In dem vorliegenden
Biichlein Né&heres Uber die statischen Verhéltnisse der betreffenden Ver-
bindung erfahren und hiernach seine MaBnahmen treffen. Durch die
Schrift wird ohne Frage das Verstandnis fur die neueren Holzverbindungen
vertieft und der Statiker in die Lage versetzt, seine Konstruktionen zu
verbessern und zu entscheiden, welche Ausbildung fur seine Zwecke am

netsten ist:

n den Darstellungen der Knotenpunktverbindungen, die durch kon-
struktive Abbildungen erlautert sind, soll lediglich das Grundséatzliche des
Konstruierens gezeigt werden; deshalb wurden, abgesehen von den Zahlen-
beispielen, die Verbindungsmittel nur andeutungsweise dargestellt, also
die Ausbildung selbst nicht im einzelnen gezeigt.

Im ersten Abschnitt der vorliegenden Arbeit werden zundchst die
verschiedenen konstruktiven Méaoglichkeiten fir die Herstellung von
einzelnen Stabverbindungen (Stabanschlisse, StoBe) gezeigt, die als Grund-
lage fur die im zweiten Abschnitt behandelte Knotenpunktausbildung
dienen sollen.

Zur Besprechung gelangen sowohl die zimmermannmaBigen Stab-
verbindungen als auch die neuzeitlichen Verbindungsmittel, wobei die
verschiedenen Konstruktionen, wie sie hauptsdchlich bet Dachbindern und
Funktirmen Vorkommen, betrachtet werden. Wo erforderlich, werden die
Ausbildungen durch Zahlenbeispiele n&aher erlautert, wodurch das Ver-
standnis hierfur vertieft wird.

Den SchluB des Bichleins bildet ein ausfiihrliches, den behandelten
Stoff umfassendes Literaturverzeichnis, worin allerdings bei Zeitschriften-
angaben die Nummer des Heftes bzw. der Seitenhinweis auf die be-
treffende Abhandlung fehlt.

Nach dem Gesagten tst das Erscheinen der besprochenen Schrift als
Ergdnzung zum Holzbauschrifttum zu begrifBen, da sie dem Statiker wie
dem Konstrukteur beim Entwerfen von Holzkonstruktionen wertvolle
Dienste leisten wird. ®r.d3ng. Th. Gesteschi.

Handbuch fur Eisenbetonbau, herausgegeben von ®r.=3ng. eljr.Emperger,
Wien, 1V.Band. Dipl.-Ing. Mund und Prof. Colberg: Stitzmauern,
Grundbau. 4. Auflage. Berlin 1936, Verlag Wtlh. Ernst & Sohn.
4. Lieferung, 96 S., Preis 6,60 RM.

Die vierte Lieferung fuhrt mit Angaben Uber geeignete Zemente
und kurzer Besprechung von Ausfuhrungsbeispielen die Gefriergrindung
zu Ende.

Der finfte Abschnitt behandelt die neueren Betonierverfahren:
die Unterwasserschittung von GuBbeton (Contractor), die Betonpumpe,
Torkretarbelten und den Rittelbeton.

Im sechsten Abschnitt werden neuere Betonfragen erdrtert, wie
Schwinden, Kriechen, Heizen, Abkihlen und Entliften des Betons.

Mit dem siebenten Abschnitt .Flachgrindungen* beginnt die
Behandlung der einzelnen Grindungsarten. Zunachst wird die Berechnung
der Grundplatten besprochen und dabei ein neueres N&herungsverfahren
von Frohlich gegeben. Eingehender wird die Frage der Sockelabstufung
behandelt. Unter den kennzeichnenden Beispielen fir Einzelplatten,
Plattenstrelfen, Gurtplatten und durchlaufende Platten Ist die Grindung
des Berliner Shell-Hauses ausfuhrlich als Zahlenbeispiel fur das Berech-
nungsverfahren dargestellt. Ahnlich ausfiihrlich ist die Griindung eines
Landhauses an felsiger Berglehne behandelt.

Im achtenAbschnitt werden die zahlreichen Bauweisen von Eisen-
betonpféahlen In groBer Vollstandigkeit dargestellt, wobei nur das Wesent-
liche der einzelnen Ldsungen geschildert werden konnte und Im Ubrigen
auf das Schrifttum verwiesen wird. Erwdhnenswert sind die Beipiele von
Pfahlen ungewdhnlich groBer Abmessungen.

Die Lieferung bricht im neunten Abschnitt .Brunnenpfahle* nach
Beschreibung der fir den Hollandtunnel in New York verwendeten
Brunnenpfahle ab.

Fur die Besprechung der Teillieferung muR diese kurze Inhaltsangabe
vorerst gentigen, die volle Wirdigung des Werkes ist erst bei Erscheinen
der SchluBlieferung maglich. Lohmeyer.

Probst, E., Prof. ®r.s3ng.: Grundlagen des Beton- und Elsenbetonbaues.
345 S. mit 211 Abb. Berlin 1935, Verlag von Julius Springer. Preis
geb. 22,50 RM.

Das vorliegende Buch behandelt Im ersten Abschnitt grundlegende
Materialfragen, im zweiten Abschnitt das Zusammenwirken von Beton
und Eisen, Im dritten Abschnitt Grundlagen der statischen Berechnung
und im vierten Abschnitt Untersuchungen am Bauwerk. Dieser letzte
Abschnitt, der Im wesentlichen Fernmessungen an Talsperren beschreibt,
steht mit dem Udbrigen Inhalt nur in losem Zusammenhang. Die Ver-
suche, die der Verfasser zum Verstandnis der Grundlagen des Eisenbetons
anfuhrt, sind vorwiegend solche, die in dem friher von ihm geleiteten
Institut an der Technischen Hochschule in Karlsruhe angestellt worden
sind. Die maRgebenden und sehr viel umfassenderen Versuche des
Deutschen Ausschusses fiur Eisenbeton, die fur die Entwicklung der Eisen-
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betonbauweise In Deutschland von grofRer Bedeutung gewesen sind, und
fruhere wichtige Versuche, z. B. von Mdérsch, werden dem Leser fast
vollkommen vorenthalten.

Die Konstruktionsgrundsatze des Eisenbetons werden an zwei per-
spektivischen Abbildungen erldutert, die wenig Ubersichtlich sind und den
Eindruck verstarken, daB dieses Buch aus dem Laboratorium heraus und
weniger aus der Praxis heraus und fir die Praxis geschrieben ist. Stérend
sind gelegentliche Druckfehler, wie z. B. bei der Saulenformel 5 auf
S. 210. Abweichend von den deutschen Bestimmungen rechnet der Ver-
fasser In Zahlenbeispielen mit /z= 10 statt mit rz=15. Gleichfalls im
Gegensatze zu diesen Bestimmungen bezeichnet er es als .nicht notwendig,
die Schubsicherung auch auf die Tragerquerschnitte auszudehnen, wo t0
kleiner als zul&ssig ist, weil dort nach samtlichen Versuchen Schréagrisse
nicht zu erwarten sind*. Wir sind durchaus in der Lage, auch gegen-
teilige Ansichten zu wurdigen. Wenn aber ein Buch in Deutschland und

fur deutsche Leser gedruckt wird, dann darf erwartet werden, daB die
in unseren amtlichen Bestimmungen festgelegten Anschauungen zum
mindesten nicht totgeschwiegen werden.

Die Ausstattung des Buches durch den Verlag ist gut. Nakonz.

.Hatte" Des Ingenieurs Taschenbuch. Herausgegeben vom Akademischen
Verein .HUtte*, E. V. in Berlin. 26. Auflage. IV. Band. Mit 1460Textabb.
Berlin 1935, WIlh. Ernst & Sohn. Preis In Leinen 16,50 RM, in Leder
19,50 RM.

Das fast unermeflich weite Gebiet der gesamten Technik ist in den
vier Banden der .Hutte” in vorbildlich klarer, kurzer, aber erschopfender
Welse zusammengefaBt. Jeder in der Technik Té&tige, welchem Fach-
gebiet er auch immer angehort, findet in der .Hitte* das in seinem
Sondergebiet Wissenswichtige nach dem neuesten Stande der Wissen-
schaft und Praxis erlautert.

Auch der SchluBband, der 1V. Band, liegt jetzt in neuer Bearbeitung
vor. Dieser 1054 Seiten starke Band umfalt vierzehn groBe Abschnitte,
darunter auch solche, die fur die deutsche Wirtschaft gegenwaértig von
ganz besonderer Wichtigkeit sind.

Der erste Abschnitt: .Verkehrstechnik® bildet die Fortsetzung des
SchluBabschnittes des Ill. Bandes .Eisenbahnwesen*; er behandelt den
Seeschiffbau, den Binnenschiffbau, den Schiffsmaschinenbau, den Auto-
mobilbau und den Luftfahrzeugbau.

Der zweite Abschnitt umfaBt das fur die
wichtige Gebiet der Berg- und Tiefbohrtechnik.

Zwei fur die deutsche Wirtschaft ebenso bedeutende Gebiete finden
wir im dritten Abschnitt, die Land- und Forstwirtschaft. Alle Einzel-
heiten, die diesen Gebieten gesunde Bedingungen schaffen, sind erortert.

Der vierte Abschnitt bringt die fir die verarbeitende Industrie not-
wendigen Hilfsmaschinen und Einrichtungen; in ihm wird auch die so
wichtige Erddlaufbereitung geschildert.

Es folgt der funfte Abschnitt .Nahrungsmittel-
werbe“ mit seinen Unterabschnitten .Brauerei*, .Brennerei, Kartoffel-
trocknung und Starkefabrikation*, .Zuckergewinnungstechnik*, ,Getreide-
verarbeitungstechnik *, .Fett- und O[Verarbeitung*, .Fleischereitechnik*,
.Fischverarbeitungstechnik®, »Milchwirtschaft*, .Obst- und Gemiusever-
wertung* und .Tabakverarbeitung“.

An den kirzeren sechsten Abschnitt »H&aute- und Lederverarbeitung*
schlielt sich der bedeutsame siebente Abschnitt .Faserstoff-und Papier-
technik®* an, in dem auch die WeiBwascherei und die Schneiderei-
maschinen erlautert werden.

Es folgen der achte Abschnitt .Keramik und Glas*,
.Gastechnik* und der zehnte .Industrielle Ofen*.

Im elften Abschnitt werden die Druckereitechnik und die fir eine
wirtschaftliche und gedeihliche Blroarbeit so wichtigen Biromaschinen
behandelt.

Dem Immer mehr an Bedeutung gewinnenden technischen Zweig
»Feinmechanik* ist der zw ¢ I1fte Abschnitt gewidmet; er gliedert sich in
die Unterabschnitte »Rohstoffe”“, .Bauelemente®, .Schalttechnik®, ,Fein-
mechanische Arbeitsverfahren® und .Optische Prufverfahren*.

Der dreizehnte Abschnitt behandelt wieder fir die heutige Zeit
besonders wichtige Gebiete, die photographische Technik und die Kino-
und Radiotechnik.

Im letzten, vierzehnten Abschnitt wird die
erortert.

Den SchluB des IV. Bandes bildet ein 161 Selten umfassendes, aus-
fuhrliches Inhaltsverzeichnis der vier Bénde der »HuUtte*.

Der auBerordentlich vielseitige und ins Einzelne gehende Inhalt des
IV. Bandes konnte im vorstehenden nur angedeutet werden. Jeder In
den genannten Fachgebieten Té&tige findet sicher alle fir sein Arbeits-
gebiet wichtigen Fragen beantwortet. Mit diesem RuUstzeug muB es ge-
lingen, die fur die deutsche Wirtschaft so wichtigen Zweige der Technik
erfolgreich zu gestalten und immer weiter zu entwickeln. Schaper.

Rohstoffgewinnung so

und verwandte Ge-

der neunte

»Feuerldéschtechnik™

KtingerjRitter: Kalender fur Heizungs-, Luftungs- und Badetechniker.
40. Jahrgang 1936. 424 S. mit 127 Abb. u. 129 Tafeln. Halle a. S. 1936,
Carl Marhold. Preis In Leinen 4,60 RM.

Zum vierzigsten Male erscheint der vorliegende Kalender, der sich
im Heizungsfach allgemeiner Beliebtheit erfreut. Er bringt wie immer
die am haufigsten gebrauchten Zahlentafeln und bildet so hauptsachlich
fur die Reise ein geschéatztes Handbuch mit Kalendarium.

Gegenlber der vorhergehenden Auflage bringt er die in der Zwischen-
zeit fur das Heizungsfach erschienenen neuen Normen und Verordnungen.

Auch dieser Auflage kann eine gute Verbreitung gewiinscht werden.

Stiegler,
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Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft: Vorlaufige Vorschriften fir ge-
schweillte, vollwandlge Eisenbahnbricken, mit vollstindigem amtlichem
Einfuhrungserla. Giltig ab 20. November 1935. (Ztribl. d. Bauv. 1935,
Heft 50.) Berlin 1935, Verlag von Wilh. Ernst & Sohn. Preis geh. 0,80 RM.

Zum ersten Male sind die Erkenntnisse der Forschungsanstalten und
die Erfahrungen der Stahlbauindustrie, die sich auf die Herstellung
geschweilBter, vollwandiger Bricken beziehen, zusammengefat und als
Vorschriften herausgegeben worden. DiesesVerdienst gebihrt der Deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft, Insonderheit Reichsbahndirektor Dr. Schaper, fir
die Aufstellung der »Vorlaufigen Vorschriften fir geschweite, vollwandlge
Eisenbahnbricken*. An ihnen haben die beteiligten Behdrden, die
Versuchsanstalten wunserer Hochschulen sowie die deutsche Stahlbau-
Industrie mitgearbeitet. Die Vorschriften sind das Ergebnis einer mehr-
jéhrigen Arbeit und haben auch das Letzte und Neueste bericksichtigt,
das bei der Bearbeitung zu erfassen war. Trotzdem werden die Vor-
schriften bei der stirmischen Entwicklung der SchweiBtechnik vielleicht
bald tberholt sein, aber ohne Uberraschungen, daR man bei der Abfassung
in bezug auf Sicherheit nicht vorsichtig genug gewesen wére.

Auf den ersten Blick scheinen die Vorschriften sehr umfangreich px
und man darf auch erwarten, daR sic in absehbarer Zeit vereinfacht
werden kénnen. Bei dem augenblicklichen Stande der SchweilRtechnik
aber haben sie sich nicht weiter kiirzen lassen, wenn man z. B. bei der
Abstufung der zuldssigen Beanspruchungen die Ergebnisse aller bis jetzt
vorliegenden Versuche bericksichtigen wollte. Die in den Spannungs-
hduschen auf den Seiten 6 und 7 dargestellten zuldassigen Beanspruchungen
werden dem Konstrukteur in manchen Féallen gewisse Schwierigkeiten
machen. Er wird aber durch sie, wenn er gewissenhaft bestrebt ist,
wirtschaftlich zu konstruieren, gezwungen, Konstruktionen zu vermeiden,
fur die die zuldssigen Spannungen ungunstig liegen. Er wird auf diese
Weise dazu erzogen, die Schwachen, die das Schweilen wie jede andere
Technik hat, zu vermelden. In Einzelheiten kdnnte man von den In den
Vorschriften niedergelegten Ansichten abweichen. So z. B. ist es zweck-
maéaRig, den Winkel, den die Flanken von V-und X-N&hten miteinander bilden,
groBer als 70°, mindestens = 90° zu wé&hlen (S. 22). Wohl kann man auch
bei dem vorgeschriebenen kleinen Winkel an der Wurzel durchschweilen.
Leichter und in hdherem Grade sichergestellt ist es jedenfalls bei 90°.

Bei den Voraussetzungen, die der in 8 1, Ziff. 2, Absatz 3, fur die
Beaufsichtigung der SchweiBarbeiten geforderte Fachingenieur haben muRB,
genligt es m. E. nicht, daB er auf dem Gebiete der Schweiltechnik nur
»praktische Erfahrungen* besitzt. Er muB In der Lage sein, jede Schweil3-
arbeit in einwandfreier Welse selbst leisten zu kdnnen. Nur dann vermag
er die Arbeit der SchweiBer, das Verhalten der Elektroden so von Grund
auf zu beurteilen, wie es bei der Wichtigkeit, die dieses Urteil fur die
Giute der ganzen SchweiBarbeit hat, unbedingt verlangt werden muRB.
Vermag er das nicht, so ist er in seinem Urteil von den Angaben seiner
SchweiBer abhéangig, was sich mit der Verantwortung, die er Gbernimmt,
nicht vertragt.

Die neuen SchweiBvorschriften werden jedenfalls in gleicher Weise
wie die Ubrigen Vorschriften der Deutschen Reichsbahn ihren Weg in
weiteste Kreise und auch In das Ausland nehmen. In diesem Falle ist
dies um so wahrscheinlicher, als es die ersten ausfihrlichen Vorschriften
fur die Herstellung geschweiRter Stahlbricken sind, die man je heraus-
gebracht hat.

In den

sein,

langwierigen Verhandlungen Ist vieles besprochen worden,
was aus grundsatzlichen Erwégungen heraus in die SchweiBvorschriften
uicht hat aufgenommen werden kénnen. Es ist daher zu begriBen, dal
auch zu diesen Vorschriften Erlauterungen von Kom mereill erschienen
sind, die alle diese Punkte enthalten und durch Beispiele fiur Berechnung
und bauliche Durchbildung ergénzt sind. Sie zeigen auch einen gangbaren
Weg, die «-und y-Werte in den Rechnungsgang zu bringen. Ddrnen.

Deutscher Baukalender 1936. 64. Jahrgang. Drei Teile und besonderer
Wochenkalender. Berlin 1935, Verlag Deutsche Bauzeitung G. m. b. H.
Preis 5,60 RM.

Der neue Jahrgang des Deutschen Baukalendcrs gliedert sich erst-
malig seit langerer Zeit wieder in drei getrennte Teile und die den
Wochenkalender sowie einige h&aufig gebrauchte Zahlentafeln enthaltende
Beilage. Der I Teil befalt sich mit dem Architektenberuf und seinen
Nachbargebieten und ferner mit wichtigen Fragen des Baurechts; auflerdem
bringt er Angaben ulber die fir das Bauwesen bedeutsamen Behérden,
Lehr- und Forschungsanstalten, Kdrperschaften, Verb&dnde usw. Der als
Handbuch des Bauens bezeichnete II. Teil Ist den technischen und wirt-
schaftlichen Fragen gewidmet, und zwar werden behandelt: vorbereitende
Arbeiten, allgemeine Grundlagen fur die Bearbeitung von Bauvorhaben,
besondere Vorschriften und Richtlinien, Veranschlagung von Bauwerken,
Bauausfihrung, Stéddtebauliches. Der IIl. Teil umfaBt die Hilfswissen-
schaften und enthalt mathematische und technische Zahlentafeln, das
Wi ichtigste aus den Gebieten der Mathematik, Physik, Mechanik und Bau-
stoffchemie, Grundlagen der statischen Berechnung von Bauwerken mit
Auszugen aus den amtlichen Vorschriften, Statik und Festigkeitslehre sowie
eine groBere Anzahl von Rechnungsbeispielen fur praktische Bauaufgaben.

Der vorliegende Jahrgang ist durchweg dem neuesten Stande der
Wi issenschaft, Wirtschaft und Gesetzgebung angepalt und in vielen Ab-
schnitten erweitert oder wesentlich umgearbeitet worden. Wenn der
Kalender auch In erster Linie fir den planenden Architekten bestimmt
ist, so stellt er doch fir weitere Kreise des Bauwesens ein recht wert-
volles Nachschlagewerk dar. ®r.=$ng. Roll.

1) Berlin 1936, Wilh. Ernst & Sohn.
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Foppl, Ludwig, Dr. phll., o. Prof. an der Technischen Hochschule Miinchen,
und Neuber, Heinz, SDr-s"ng, Privatdozent: Festigkeitslehre mittels
Spannungsoptik. 115 S. mit 80 Abb. Mdunchen und Berlin 1935, Verlag
von R. Oldenbourg. Preis 6,60 RM.

Spannungsoptische Verfahren ermdglichen es, verwickeltere ebene
Spannungsprobleme zu l6sen. Ein deutsches Buch, das die Grundlagen,
Theorie und Auswertungsverfahren enthélt, gab es bisher noch nicht. Es
ist zu begrufen, dal L. Foppl und H. Neuber, die sich schon seit
Jahren sowohl mit dem praktischen Ausbau der spannungsoptischen Ver-
fahren, als auch mit der Vervollkommnung der Auswertung befassen,
diese Lucke im deutschen Schrifttum durch vorliegendes Buch beseitigen.

Zum Verstandnis gentgen geringe Vorkenntnisse auf den Gebieten
der Elastizitatslehre und der Optik der Doppelbrechung. Im Abschnitt |
des Buches werden hierauf aufbauend in klarer Darstellung die Grund-
lagen der Spannungsoptik gebracht: Die Grundgleichungen der Elastizitats-
lehre werden fur den besonderen Zweck dieser Untersuchungen umgeformt.
Weiter wird uns die mustergiltige MinchenerVersuchselnrichtung vorgefuhrt
und erklart, und zum Schlisse erfahren wir, welche GroRen, die fur die
Spannungsermitllung wichtig sind, mit Hilfe der Versuche gefunden werden.

Nun gilt es, diese GrofRen auch auszuwerten. Im Il. Abschnitt wird
dieses gezeigt; zuerst das &ltere Verfahren von Coker-Fllon. An-
schlieBend folgt das Neubersche Verfahren, das sich durch gréBere Ge-
nauigkeit auszeichnet, da es alle elastischen Gleichungen verwertet.
Es sei hier hervorgehoben, daR dieses schéne Verfahren von einem der
Verfasser des Buches stammt.

Abschnitt 1ll behandelt Sonderfragen: singuldare Punkte, Berilcksichti-
gung der Poissonschen Konstanten, Untersuchung des Sonderfalles, dal
die Hauptspannungslinien zugleich Stromlinien sind.

Im Abschnitt IV werden als Beispiele die beachtenswerten Ergebnisse
der Minchener Schule wiedergegeben: Spannungen in Winkelprofilen,
Untersuchungen von Gewindeproblemen, Spannungen in der N&he von
Keilnuten und andere wichtige Falle.

Jedem, der sich mit spannungsoptischen Untersuchungen befalRt oder be-
fassen will, sei dieses Buch empfohlen; dartber hinaus aber auch jedem, der
alles Neue auf dem Gebiete der Elastlzitatslehre verfolgt. C. Weber.

Lihrs, Joh., ®r.=3ng., o. Prof. an der Technischen Hochschule Danzig.
Anleitung und Hilfstafeln zum Bemessen von Eisenbetonquerschnitten.
81 S. mit 35 Textabb. und 13 Tafeln. Berlin 1935, Wilh. Emst & Sohn.
Preis steif geh. 4,80 RM.

Die Grundlagen der Festigkeitsrechnung im Eisenbetonbau sind be-
kanntlich verhéltnisméRig wenig einfach, weil das Baumittel aus zwei
vollig verschiedenartigen Stoffen zusammengesetzt ist, von denen einer
zudem gegeniber Druck- und Zugspannungen ganz verschieden wider-
standsfahig ist. Die auf Grund der Erfahrung und der Forschung ab-
geleiteten GesetzmaRBigkeiten im Verhalten der Einzelstoffe und der
Verbundbautelle muf3ten daher vereinfacht werden, um als Unterlage fur
eine praktisch brauchbare Festigkeitberechnung dienen zu kénnen. Die
Vereinfachungen wiederum bedingten die Festlegung von Grenzen, inner-
halb deren sie unbedenklich angewandt werden kénnen. Diese Grenzen
sind nebst anderen Regeln in den Eisenbetonbestimmungen niedergelegt.
Andere, fur den Fachmann zum Teil selbstverstandliche Entwurfsregeln
werden durch die Forderung der baulichen ZweckmaBigkeit und der
Wi irtschaftlichkeit bedingt.

Die Bemessung der Eisenbetonbauteile geschieht somit nach Rechen-
verfahren und Regeln, die in ihrer Mannigfaltigkeit eine recht genaue
Anpassung des Sicherheitsgrades an das tatsdchlich Erforderliche geben,
aber doch, wie jede Né&herung, in gewissem Umfange willkurlich sind.
Dies erhellt schon aus der Tatsache, daR in anderen Landern abweichende
Bestimmungen gelten, derart, daB z. B. beim Bemessen einer S&ule die
wirtschaftlichste Lésung von ganz anderen Grundsdtzen abh&ngen kann,
also auch ganz verschieden ausfallt.

Die Umstandlichkeit der Verfahren hat zu einer groBen Zahl von
Veroffentlichungen AnlaR gegeben, die vor allem das Bemessen erleichtern
sollen. Weil nun die meisten dieser Veroffentlichungen in Zeitschriften zer-
streut oder in umfangreichen Sammelwerken zu finden sind, zum Teil die fur
den praktischen Gebrauch erforderlichen Hilfstafeln fehlen lassen, oder schlief3-
lich als umfassende Tafelwerke unhandlich und kostspielig sind, hat der
Verfasser des vorliegenden Werks sich veranlalBt gesehen, seine Anleitung
mit Hilfstafeln in einem kleinen Bande knapp zusammenzufassen.

Die Arbeit schopft die obenerwé&hnten Verfahren und in den Deutschen
Eisenbetonbestimmungen gegebenen Regeln aus und gibt Rechenanleitung
und Rechenerleichterungen, die demjenigen wertvoll sind, der téglich
mit dem Entwerfen und Nachrechnen von Eisenbetonbauten zu tun hat.

In einzelnen Abschnitten, so bei der Bestimmung der zweckméfRigen
Hohe von Plattenbalken und auflermittig belasteten Tragwerken sind
neue Wege beschritten worden. Aber auch alle anderen Aufgaben sind
mit auBergewdhnlicher Scharfe von allen Selten beleuchtet worden, um
alle Maoglichkeiten der Rechenerleichterungen herauszuholen. Freilich
bleibt oft die Frage offen, ob nicht doch im einzelnen Falle die versuchs-
weise Querschnittsannahme mit Nachprufung der Spannungen eher zum
Ziele fuhrt und dazu noch den Vorteil bringt, daB der Entwerfende sich
im Schéatzen 4bt und dabei die Vor- und Nachteile abweichender An-
nahmen sich eher vor Augen halt. Die zeitweilige Bevorzugung eines
solchen Verfahrens bleibt aber natirlich auch dem Benutzer des Buches
unbenommen, das im ubrigen sicher jedem Entwerfenden Anregungen
zur Vervollkommnung seiner Arbeitweisen gibt.

Als Anleitung fur den Lehrenden und Lernenden, sowie als Hilfs-
mittel fur den Entwerfenden wird sich das Werk sicher bald zahlreiche
Freunde erwerben. Berrer.
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Penzin, W., ®r.=3ng.: Untersuchung der Arbeitsbedingungen fiir den
elektrischen Antrieb von absatzweise arbeitenden Baggern. Heft 7 der
Mitteilungen des Forschungsinstitutes fir Maschinenwesen beim Bau-
betrieb. Herausgeber: Prof. Dr. G. Garbotz. 38 S. mit 20 Textabb.,
51 Anlagen und 10 Tabellen auf 22 Tafeln. Berlin 1935, VDI-Verlag.
Preis geh. 10,75 RM.

Von den Erfahrungen im Kranbau her ist es bekannt, dal die zum
Antrieb verwendeten Elektromotoren und Schaltgeradte in elektrischer und
mechanischer Hinsicht besondere Anforderungen erfullen missen. Wer
mit Kranmotoren schon etwas zu tun hatte, wird daher in der Auswahl
der Elektromotoren und Schaltgerdte besonders vorsichtig sein, zumal es
nur wenige Firmen gibt, die zuverldssig arbeitende Kranmotoren und
Schaltgeréate hersteilen kénnen.

Die hdchsten Anspruche an ihre Antriebe stellen jedoch die Bagger-
gerdte. Gegenuber den normalen Hebezeugen besteht bei den Baggern,
besonders bei den absatzweise arbeitenden, der grundsétzliche Unterschied,
daB das Material vor dem Laden erst geldst werden muB.

Beim Ldésen koénnen je nach den Materialverhéltnissen sehr groRle
W iderstande auftreten, zu deren Uberwindung groRere Krafte erforderlich
sind; hinzu kommt noch ein ,stoRhafter“ Betrieb. Diesen Umstanden muR
bei der Durchbildung der Antriebe in elektrischer und mechanischer Hin-
sicht in erhéhtem MaRBe Rechnung getragen werden.

Bel Dampf z. B. steht die Hubmaschine bei Uberlastung still; sofern
samtliche mechanischen Teile genligend stark bemessen sind, kénnen bei
Uberlastungen keine nennenswerten Beschddigungen auftreten. Bei elek-
trischem Antrieb dagegen kénnen bei Uberlastungen zu hohe Erwarmungen
der Elektromotoren auftreten. Wenn auch gerade beim elektrischen An-
trieb weitgehende Sicherheitseinrichtungen gegen Uberlast getroffen werden
kdnnen, so ist es doch erforderlich, die bei einem Baggerbetrieb auftretenden
StromstoRe zu wissen, um die Elektromotoren wirtschaftlich bemessen zu
kdnnen. Die Untersuchungen missen sich daher hauptsachlich auf die
Hub- und Vorschubmotoren erstrecken. Bel den Schwenkmotoren kénnen
die Anzugmomente und die Anlaufzeit aus den Tréagheits- und Be-
schleunigungsmomenten errechnet werden.

In der vorliegenden Abhandlung wurden 20 absatzweise arbeitende
Bagger beim Arbeiten in verschiedenen Bodenarten untersucht (1 Schrapper
1 m3,4 Kabelbagger Im Braunkohlentagebau 4 bis 10 m3; 1 Eimerselibagger
23 m3; 1Greifbagger 2 m3; 13 Loffelbagger 0,8 bis 5 m3 Kibel- bzw. Léffel-
Inhalt). Diese vielseitigen und eingehenden Untersuchungen in der Praxis,
d.h. unter den verschiedensten Arbeitsbedingungen undMaterialverhaltnissen
durchgefuhrt, ergeben sowohl fur den Bau- als auch fir dfen Maschinen-
und Elektroingenieur wertvolle Anregungen.

Die geringsten Leistungsschwankungen zeigen sich bei den Eimer-
kettenbaggern. Nach dem Anlassen, Fahren und Einhdngen der Eimer-
kette bleibt die Leistung uUber einen langen Zeitraum konstant, und nennens-
werte StéRe kommen nicht vor. Treten bei Eimerkettenbaggern mit ge-
wohnlichen Eimern Bodenschichten auf, die schwerer zu l6sen sind, dann
greifen die Eimer nicht mehr in den Boden ein.

Einen wesentlich anderen Charakter zeigen die Leistungsdiagramme
von Schrapperanlagen, Kabel- und Loffelbaggern. Entsprechend den Arbeits-
abschnitten (Arbeits- und Leerlaufleistung) treten bei diesen Geréaten starke
Leistungsschwankungen auf.

Das Spiel eines 6-m3-Kabelbaggers mit Zweimotorenantrieb beim
Fordern von Kohle in einem Braunkohlentagebau z. B. zeigt, dal hohe
Spitzen bis 500 KW und Téler wechseln mit kurzen Belastungspausen und
sogar Leistungsrickgaben bis zu 100 kW.

Die den Strom liefernden Kraftwerke lassen sich natirlich diese hohen
Spitzenleistungen auch bezahlen. Je nach dem Stromlieferungsvertrag und
den Tarifarten werden die Spitzen voll oder nur zu 2s oder nur die halbe
Grundgebihr fur das Maximum In Rechnung gestellt. Zu untersuchen ist
daher, ob fur solche Geréate mit diesen hohen Spitzenleistungen der Dampf-
antrieb nicht doch wirtschaftliche Vorteile bietet,

Der Leistungs- und Zeitbedarf je m3 Baggergut ist bei den einzelnen
Geréten entsprechend den abweichenden Arbeitsbedingungen und der Ver-
schiedenheit des Materials groflen Schwankungen unterworfen. Bei den
Seilbaggern werden im Mittel 1,1 kWh m3loses Baggergut verbraucht bei
einem Zeitaufwande von 24 sek/m3; bei Lo&ffelbaggern dagegen nur
0,7 kWh/m3 bei einem Zeitaufwande von 29 sek/m3. In Grenzfallen, bei
denen der Einsatz eines Seilbaggers oder eines Lo6ffelbaggers in Frage
kommen kann, sind neben dem Leistungs- und Zeitbedarf auch die Forder-
entfernungen, Abtraghdhen usw. zu berucksichtigen.

Fir den Bauingenieur ist weiterhin wichtig zu wissen, dal} die Unter-
suchungen bezuglich der Wahl der Spannung sehr zu gunsten der Speisung
mit Hochspannung sprechen unter Berucksichtigung der Zuleitungs- und
Transformierungskosten. Sind hohe Leistungen zu Ubertragen und steht
billige elektrische Energie nicht zur Verfugung (unter 5 Pfg./kWh), dann
kann auch der dieselelektrische Antrieb in Frage kommen.

Von besonderer Bedeutung fur die MotorgréBe und deren Schwung-
momente ist bei den Mehrmotorenantrieben der EinfluR der Liftung. Die
Untersuchungen haben ergeben, daB bei der Einfihrung von Fremdbelliftung
die Motoren der Loffelbagger immerhin um etwa 30 °/0 kleiner gewd&hlt
werden koénnen.

Die vorliegende Arbeit setzt voraus, dal der Leser mit den Bauarten
der einzelnen Bagger, der graphischen Behandlung von Wechselstrom-
problemen sowie der einschlagigen Literatur vertraut ist. Wenn auch die
Bauingenieure diese Voraussetzungen nicht erfullen kénnen, so sind doch
immerhin die SchluRRfolgerungen fir jeden Bauingenieur sehr wertvoll.

E. Wolfer.
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DIE BAUTECHNIK
Pachschrlft f. d. ges. Bauingenieurwesen

Deutscher AusschuB fur Eisenbeton, Heft 78, W. Gehler und H. Amos:

Versuche uUber Elastizitat, Plastizitat und Schwinden von Beton. Aus-
gefuhrt im Versuchs- und Materialprifungsamt an der Technischen
Hochschule Dresden. 26 S. mit 17 Abb. Berlin 1935. Wilh. Ernst
& Sohn. Preis 3,30 RM.
Durch die Versuche Freyssinets und des American Concrcte
Institute Ist die gesamte Fachwelt auf die bedeutsamen Erscheinungen

der Plastizitat des Betons, fur die auch vielfach der Ausdruck .Kriechen*
benutzt wird, hingewiesen worden. Bei statisch unbestimmten Systemen,
besonders bei solchen mit hohen Druckspannungen sind diese Erscheinungen
von grofRer Wichtigkeit. Sie zeigen sich in nachtraglichen Senkungen des
Bauwerks und wurden auch von deutscher Seite durch stdndige Beob-
achtungen der Senkungen an der Cannstatter Bricke festgestellt.

Durch diese neuen, von der Dresdener Materialprufungsanstalt
durchgefihrten Versuche sollte der EinfluR der Plastizitdit und des
Schwindens unter Ausschaltung der Nebeneinflisse infolge von Temperatur
und Feuchtigkeit getrennt festgestellt werden. Durch die vorbildliche
Versuchseinrichtung ist diese Trennung auch einwandfrei gelungen. Da
die Einflusse der Plastizitdt besonders fur Eisenbetongrofkonstruktionen
vdn weittragender Bedeutung sind, kann dieses Heft jedem Eisenbeton-
fachmann warmstens empfohlen werden. Dlschinger.

Eggenschwyler: Die Knickfestigkeit von Stdben aus Baustahl (St 37) fir
die in der Praxis vorkommenden Querschnitte und Belastungen. Il Teil.
28 S. mit 33 Abb. Schaffhausen 1935, Selbstverlag des Verfassers.
Preis 10 RM.

Im 1 Teil seiner Schriftl) hat der Verfasser ein zeichnerisches (grapho-
statisches) Verfahren entwickelt, mit dessen Hilfe aus der Sp&nnungs-
Dehnungs-Linie eines beliebigen Baustoffes die Knickfestigkeit des
auBermittig gedrickten Stabes gefunden werden kann. Es wurden
dort fur verschiedene Belastungsfélle und fir vier ausgezeichnete Quer-
schnittsformen Tafeln zum Ablesen der Knickfestigkeiten und der Quer-
krafte aufgestellt, und zwar unter Zugrundelegung einer vereinfachten
Spannungs-Dehnungs-Linie (vgl. auch die in der Fulnote angezogene Be-
sprechung).

Im vorliegenden I1.Teil wird zunachst diese Annahme fur die Spannungs-
Dehnungs-Linie hinsichtlich lhrer Auswirkung untersucht. Es wird fur
einen bestimmten Belastungsfall und fur eine bestimmte Querschnittsform
die gleiche Untersuchung mit einer tatséchlich durch Versuche (von Tet-
majer) gefundenen Spannungs-Dehnungs-Linie durchgefuhrt. Aus dem
Vergleich ersieht man, daB die Abweichungen nicht wesentlich sind und
zudem noch meist auf der sicheren Seite liegen.

Ein weiterer Vergleich wird mit dem n>-Verfahren der Deutschen Reichs-
bahn angestellt. Bekanntlich haben sich noch bis vor einem Jahrzehnt
die Vorschriften der meisten L&ander hinsichtlich der Berechnung von
Stédben auf Knicken und Biegung ausgeschwiegen. Erst die Vorschriften
der Deutschen Reichsbahn von 1922 haben diesem Zustande derUnsicherheit
ein Ende bereitet. Durch die von der Reichsbahn (wenn auch ohne wissen-
schaftliche Begriindung) gegebene Formel ® ad + <b 5l<rzul wird im groBen

und ganzen das Richtige getroffen. Dies geht auch aus dem Eggen-
schwylerschen Vergleich hervor, wenn auch der Sicherheitsgrad je nach
dem Belastungsfall und der Querschnittsform noch sehr verschieden aus-
fallt.

In einem weiteren Abschnitt wird gezeigt, In welcher Weise die Tafeln
fur die vier gewahlten und behandelten Querschnittsformen auch bei anderen
Querschnitten durch Zwischenschaltung gebraucht werden kénnen. Zum
Schluf? folgen noch einige Anwendungsbeispiele des graphostatischen Ver-
fahrens. In einem Anhang sind Zahlentafeln und Schaubilder, die zur
Ableitung der Ergebnisse des I. Teiles dienten, beigefigt.

Durch die umfangreichen und muhevollen Untersuchungen, die von
ihm angestellten Vergleiche und die Mitteilung der fur die Praxis gut
brauchbaren Ergebnisse hat sich der Verfasser um das Knickproblem des
auflermittig belasteten Stabes verdient gemacht, die Lésung der Aufgabe

stark geférdert. Zu winschen ware noch eine, wenn auch nur stich-

probenweise Nachprifung der Ergebnisse durch denVersuch. Eiwitz.

Meyer, M., Prof. Dr.: Betriebswissenschaft des Ingenieurbaues. 158 S. mit
53 Abb. Berlin und Leipzig 1936, Walter de Gruyter & Co., Sammlung
Goschen. Preis in Leinen 1,62 RM,

Das Buchlein ist eine nicht haufige Erscheinung auf dem Buchermarkt,
daher um so willkommener. Wie der Verfasser feststellt und wie dies jeder
Fachgenosse bestatigen wird, beschrankt sich auch heute unsere technische
Tatigkeit fast ausschlieBlich auf den Entwurf und die Berechnung des Bau-
werks; die Ausfuhrung selbst wird dem Praktiker Uberlassen. Erst Inden
letzten Jahren Ist da ein Wandel eingetreten, Verdffentlichungen uber ein-
zelne Gebiete der Betriebswissenschaften sind erschienen, die erst bewiesen,
was fur ein grofRes Gebiet der Bauingenieurwissenschaften so lange ver-
nachlassigt wurde.

Prof. ®r,=3ng. M eyers Biichlein gibt einen vorzuglichen Uberblick
Uber die bisher erschienenen Arbeiten und Forschungen auf diesem Ge-
biete, und daruber hinaus bringt es die Ergebnisse eigener Forschungen
und Beobachtungen, die dam Praktiker zahlreiche neue Anregungen bieten,
dies unterstutzt durch eine groBe Anzahl einfacher, klarer, das Wesentliche
herausarbeitender Skizzen.

Dieses Biuchlein gehdrt in den Schrank eines jeden Baumenschen,
gleichglltig ob er als Ingenieur, Techniker oder Polier tatig ist, denn es
lehrt ihn, den Baubetrieb von hdoherer Warte aus zu leiten, und bringt
ihm vielfachen praktischen Gewinn. Ing. Franz Béhm,

') Besprochen in Bautechn.

1935, Heft 42, S. 585.



Jahrgang 14 Heit 14
27. Mflr* 1936

Loos: Praktische Anwendung der Baugrunduntersuchungen bei Entwurf
und Beurteilung von' Erdbauten und Grindungen. VIII u. 148 S. mit
95 Abb. Berlin 1935, Verlag Julius Springer. Preis geh. 11 RM.

Das kleine Werk macht den Inhalt von Vortragen und Ubungen an-
laklich von Schulungskursen der ,,Degebo* Uber Baugrunduntersuchungen
einem weiteren Kreise von Fachgenossen zugdanglich. Das ist auBer-
ordentlich begriuRenswert, da die Kenntnisse unserer Ingenieure gerade
auf diesem Gebiete im allgemeinen noch recht mangelhaft sind und
dadurch noch immer Unsummen an Volksvcrmdégen Jahr fur Jahr nutzlos
ausgegeben werden.

Der Verfasser bringt zunéchst eine kurze Beschreibung der ver-
schiedenen Bodenarten, soweit sie als Baugrund oder Baustoff in Frage
kommen. Er schildert sodann die bisher ublichen bodenkundiichen Vor-
arbeiten in ihrer Unzuldnglichkeit und empfiehlt ihre Ergénzung durch
nach dem heutigen Stande unserer Kenntnisse winschenswerte zusatzliche
Untersuchungen. Hierbei wird beispielsweise die Entnahme ungestérter
Bodenproben aus Schirf- oder Bohrléchern ausfiihrlicher besprochen.

Nun folgt eine Darstellung der gangbarsten bodenphysikalischen
Versuche und ihrer Anwendung, wobei z. B. auf die Schwierigkeit der
Auswertung von Probebelastungen, seien sie mit Druckplatten oder Probe-
pfahlen durchgefiihrt, gebihrend hingewiesen wird.

Besonders wichtig ist der Abschnitt Uber Beziehungen zwischen
Bauwerk und Baugrund, der etwa die Halfte des Heftes einnimmt. Hier
sind, getrennt fir die Gebiete des Erdbaues, des Wasser- und Hafen-

baues, des StraBen- und des Eisenbahnbaucs, zahlreiche mit der Baugrund-
prufung zusammenhédngende Fragen, wie Entstehung und Verhitung von
Rutschungen, Setzungen, Frostschdden u. dgl., kurz behandelt. Dann wird
auf die verschiedenen Arten der Grindungen eingegangen, auf weichem
Gebiete der Mangel ah bodenkundiichen Kenntnissen besonders héufig
zu schweren MiBerfolgen gefihrt hat.

Das Buch kann bei seinem geringen Umfang natirlich keine Anleitung
fir die Behandlung einzelner Fé&lle geben, es weist aber, oft an Hand
gutgewahlter Beispiele, auf die zu beachtenden Punkte hin und ermaéglicht
durch ein umfangreiches Schrifttumsverzeichnis, die Quellen fur weitere
Belehrung aufzufinden. Dem Werk ist deshalb weiteste Verbreitung und
Beachtung zu wuinschen. Mund.

und Webet, W.:
154 Abb. Leipzig 1935, S. Hirzel.

von Braunthal, Dr.
Akustik. 216 S. u.
geb. 10,70 RM.

Das Buch behandelt aus dem Gebiete der angewandten Akustik nach
Darlegung der physikalischen und physiologischen Grundbegriffe die
Wirkungsweise der Mikrophone und Lautsprecher, die Verfahren
der Schallmessung, die Schallaufzeichnung fur die Wiedergabe
akustischer Klangbilder, deren Ubertragungstechnik und Fragen der
Bauakustik.

Die LautstdrkenmaBe Phon und Dezibel werden erlautert. Die Ver-
standlichkeit von Ubertragungen wird bei 75% als sehr gut, bei 65%
als ausreichend und unter 60% als ungeniigend gekennzeichnet.

Mikrophone und Lautsprecher werden ihrem Aufbau, ihren Frequenz-
kurven und ihrer Richtwirkung nach, Gerédte fir die Messung von
Lautstdrken, Nachhalldauer und Schallabsorption ihrem Aufbau und
ihrer Handhabung nach besprochen und das Verfahren der Klanganaiyse
erortert.

Das Verfahren der mechanischen (Schailplatten), der lichtelektrischen
(Tonfilm) und der magnetischen (Stahlton) Schallaufzeichnung mit dem
Zwecke, die naturlichen Klangbilder festzuhalten und zu beliebiger Zeit
und an beliebigem Ort wiederzugeben, wird hinsichtlich der Art der
Aufnahme, der dazu verwendeten Gerate, ihrem Aufbau und ihren
akustischen Erfordernissen nach und hinsichtlich der madglichst natur-
getreuen Wiedergabe behandelt.

Die Darlegungen UuUber die natirlichen Klangbilder (Sprache, Musik
und Geréausche) dienen der Abklarung der Frage, was zu beachten ist,
um die fur die bestmdgliche Aufzeichnung und Wiedergabe von Klang-
bildern wertvollen Nutzschalle zu erhalten und zu veredeln, und wie die
schéadlichen Stdorschalle sowohl durch die Einwirkung auf die Schallquelle
als auch durch die Eindammung ihrer Ausbreitung unterbunden werden
koénnen.

Fir die verschiedenen Wiedergaben (Kirchen-, symphonische, Opern-,
Operetten- und Tanzmusik sowie Rede) werden die Erfordernisse erdrtert,
die Nachhallzeiten bedeutender Bauwerke genannt, das Schallschluck-
verhalten pordser und schwingfahiger Stoffe gezeigt und néhere Angaben
Uber eine zweckmé&Rige Raumgestaltung gemacht.

Die kurzen bauakustischen Erdrterungen mehr wissenschaftlicher
Natur behandeln einige im wesentlichen mit dem Hauptthema zusammen-
hédngende Fragen.

Zum SchluR werden noch die Mittel zur Ubertragung von Klang-
bildern nach anderen Orten beschrieben und die an sie zu stellenden
Anspriche dargelegt. Insbesondere werden Betrachtungen dariber an-
gestellt, welche Umstande auf die Verschlechterung der Ubertragung
einwirken, und welchen EinfluB diese gewinnen kénnen.

Die beiden Verfasser sind in dem in Frage stehenden Gebiete Mit-
arbeiter der Reichsrundfunkgesellschaft. Die Arbeit wendet sich daher im
wesentlichen dem daraus gegebenen Arbeitsgebiete der Schallaufzeichnung
und Schallibertragung zu. Sie stellt fur die in verwandten Gebieten
tatigen und ausreichend vorgebildeten technischen Fachleute ein wert-
volles Hilfsmittel fur die Behandlung einschlagiger Aufgaben dar.

Eine Ubersichtliche Anordnung, ein Sachverzeichnis und ein guter
Druck sowie gute Abbildungen sind dem Buch eigen. Doorentz.

Einfuhrung in die angewandte
Preis geh. 9,20,
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Deutscher AusschuB fur Eisenbeton, Heft 80: Versuche uber die Wider-
standsfahigkeit von Eisenbetonbalken gegen Abscheren. Versuche uber
dasVerhaltenvon Eiseneinlagen in Beton verschiedener Zusammensetzung
(Fortsetzung zu Heft 71). Ausgefuhrt in der Materialprifungsanstalt der
Technischen Hochschule Stuttgart in den Jahren 1932 bis 1934. Berichte
erstattet von O tto Graf. 19S. mit47Textabb. und5Zusammenstellungen.
Berlin 1935, Wilh. Ernst & Sohn. Preis geh. 3,60 RM.

I. Herr Prof. ®r.=3ng. M 6rsch hat im Jahre 1931, Anregungen des
Herrn Prof. fDr.~*ng. Rausch folgend, einen Versuchsplan aufgestellt, um
die Bewehrungsbedingungen gegen Abscheren im Sonderfalle hoher Last
in der Ndhe des Auflagers von Plattenbalken zu ergrinden. Herr Rausch
verlangte, dall zwischen Last und Auflager soviele Eisen aufzubiegen seien,

daB sie die Kraft ~
12
dicke, -anordnung und -Verankerung von Bedeutung seien.

Der Versuchsplan wurde vom Deutschen Ausschul fur Eisenbeton
gutgeheifen und 1932 bis 1934 durchgefuhrt. Der Versuch umfate 5 groRe
nur einseitig belastete und 21 kleine Balken, bei denen die Einzellast
mittig angeordnet war. Die Spannweite der kleinen Balken war dabei so
gering gehalten, daR die Einzellast ,in der Nahe* jedes Auflagers ihre
Scherkraft ausiibte. Die Balken waren stark verdnderlich bewehrt: ohne
Eisen, gerade Eisen nur In Zugzone, gerade Eisen im Querschnitt verteilt,
mit Schubsicherung und um 16° oder 45° oder 60° aufgebogenen Eisen.

Die Gite der Baustoffe belegt das Heft durch sorgfaltig aufgebaute
Zusammenstellungen.

Bei der Durchfuhrung der Versuche wurden beobachtet:

1. die Belastung beim Auftreten der ersten Risse,
2. das Wachsen der Risse mit steigender Last,
3. die zerstdrende Last.

Der Vergleich zweier groBer Balken ohne und mit Bewehrung gegen
Querkrafte durch Blgel und Schréageisen ergab keinen wesentlichen Unter-
schied in der Hochsrlast. Erst eine sorgféltig ermittelte Schubbewehrung
unter mindestens 45° und noch ausgesprochener eine Bewehrung nach
Rausch mit Schréageisen unter etwa 60° steigerte die Hdchstlast be-
merkenswert. Die eingangs erwdhnte Forderung von Rausch wurde dem-
nach durch die Versuche bestatigt. Von Bedeutung auf die Ho6chstlast
war naturgemal auch die Gute des Betons.

Die Versuchsreihen der kleinen Balken bestatigten ebenfalls, dalR die
Bewehrung gegen Scherkrafte durch steiler aufgebogene Eisen (45 bis 60°)
am wirkungsvollsten ist. Die Rissebildung erstreckte sich dabei auf ein
kleineres Gebiet. Die Hdchstlast konnte gesteigert werden, je kleiner
der Abstand der Scherkanten zwischen Auflager und ,,Einzellast In der
Néahe des Auflagers* war.

Als weitere Versuchsergebnisse sind anzufihren: Die Scherfestigkeit ist
etwa das 0,23 fache der Betondruckfestigkeit und etwa das 1,6 fache der Beton-
biegefestigkeit, wobei die PrifkérpergroBe mit in Betracht zu ziehen ist.

Il. Zu dem im Heft 71, S. 37, wiedergegebenen Bericht Uber das Ver-
halten von Eiseneinlagen In Beton verschiedener Zusammensetzung werden
kurze Ergdnzungsangaben gemacht.

Von den Betonprismen mit Eiseneinlagen, die zu % ihrer Léange in
Wasser gestellt waren, sind nach einem Jahre Korper jeder Mischreihe
mit verschiedenem Zementgehalt und verschiedener Kérnung des Zuschlag-
stoffes zerschlagen worden. Dabei wurde festgestellt, dalR ,,der Rostangriff
sich als so klein erwies, daB er auf Eisen mit Walzhaut nicht zu erkennen
gewesen ware*. Nach 4% Jahren waren die Eisen ebenfalls ,,wenig
angegriffen*. Geringere Uberdeckung der Eisen, z. B. 15 statt 20 mm,
machte sich naturgemaR bemerkbar.

Zu einer Abé&nderung der Vorschriften ist kein Anlall gegeben.

Das neue Heft des Deutschen Ausschusses fur Eisenbeton wird jedem
Fachmann willkommen sein. Vogeler.

Ubernehmen konnten, wobei im besonderen Eisen-

Bleich, Hans H., 3)r.=3ng.:
Il u. 101 S. mit 47 Abb.
geh. 12 RM.

Waéhrend die Berechnung anderer Tragwerke die Bertcksichtigung
ihrer Formanderungen im allgemeinen nicht erfordert, mussen groRe
Hé&ngebricken unter Einbeziehung ihrer Forméanderungen berechnet werden,
um einwandfreie Ergebnisse zu erhalten. Ein solcher Rechnungsgang ist

Die Berechnung verankerter Hangebricken.
im Text. Wien 1935, Julius Springer. Preis

nicht leicht. Bleich zeigt in seinem Buche fir Hé&ngebrucken, deren
Ketten oder Kabel in den Widerlagern verankert sind, ein genaues
Rechnungsverfahren. Dies Verfahren gilt fir ein- und mehrfeldrige Hange-

bricken mit einfachen und durchlaufenden Versteifungstrdgern und beruck-
sichtigt auch die Verédnderlichkeit des Tragheitsmoments des Versteifungs-
tragers. Der Verfasser erldutert ferner eine Rechnungsart, mit der die un-
gunstigsten Laststellungen unmittelbar gefunden werden kdnnen. Weiter
werden die auf Grund des erdrterten Berechnungsverfahrens gewonnenen
Formeln fur die wichtigsten Héangebrickensysteme zusammengestellt. In
vier durchgerechneten Zahlenbeispielen werden der Gang und die Art der
Berechnung eingehend klargestellt. Den SchluR des Buches bilden kurze
Abhandlungen Uber Sonderfragen der Statik der Hangebriicken, so Uber
die Berechnung der Hé&angebricken mit eingespannten Pylonen, uUber die
statischen Verhéltnisse der unversteiften Kette, Uber die Berechnung der
Eigenschwingungen der Hé&ngebricken und UuUber die Berechnung der
Héangebrucken auf Windbelastung.

Das Studium des Bleichschen Buches setzt gute Vorkenntnisse voraus.
Diese mussen aber von denen verlangt werden, denen die Berechnung
von Ha&ngebricken anvertraut wird. Ingenieure, die sich mit solchen
wichtigen Aufgaben befassen, sollten an diese nicht herangehen, ohne sich
die Kenntnis des Bleichschen Buches angeeignet zu haben. G. S.
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Casey, H. J., SDr*3<tg: Uber Geschiebebewegung. 86 S., 42 Abb.
Berlin 1935, Eigenverlag der Preuflischen Versuchsanstalt fir Wasser-
bau und Schiffbau. Berlin NW 87. Preis 3,70 RM.

Die Kenntnis der Gesetze der Geschiebebewegung ist sowohl fur die
W asserbaupraxis als auch besonders fur fluBbauliche Modellversuche von
groBter Bedeutung. In den meisten Fallen ist es nicht maéglich, durch
malfstabliche Verkleinerung des Naturgeschiebes das Modellgeschiebe
nachzubilden, da sonst die Versuche mit staubférmigem Material, das im
Wasser ein ganz anderes Verhalten als das Naturgeschiebe zeigt, durch-
zufuhren waren. In der Regel wird deshalb bei Modellversuchen ein
mafstédblich groberes Geschiebe verwendet. Die Verwendung des zu
groben Geschiebes bedingt meist Tiefenverzerrung bzw. Wahl eines
groBeren Gefélles. Jedem fluBbaulichen Modellversuche mussen deshalb
Vorversuche uber die Wahl des Modellgeschiebes vorausgehen. In der
Berliner Versuchsanstalt fur Wasserbau und Schiffbau werden seit einer
Reihe von Jahren systematische Untersuchungen mit Geschieben von
verschiedener Mischung, Korngréfen usw. vorgenommen. Die Unter-
suchungen des Verfassers, eines Stipendiaten der John R. Freeman-Stif-
tung, stellen einen Teilausschnitt aus diesem Arbeitsgebiete dar. Im ersten
Teil, in den grundséatzlichen Betrachtungen uUber die Geschiebebewegung,
berichtet der Verfasser Uber die Art der Bewegung des Korns In ge-
mischtem und gleich groBem Geschiebematerial, Gber die Bewegung des
Geschiebes, die sich in sechs Stufen unterteilt, angefangen mit der Be-
wegung der feinen Kérner, Uber das Abschleifen der Bédnke bei schieBender
Stromung bis zur Bewegung in Banken, die sich scheinbar stromaufwarts
bewegen. Die Bewegung wird u. a. von folgenden GroéRen beeinfluBt:
dem Korndurchmesser, dem Einheitsgewicht, der Kornform, der Mischung
des Geschiebes, der Neigung zur Riffelbildung oder Bankbildung, der
Zusammenkittung durch feine tonige oder organische Teilchen, der
W assermenge, dem Gefélle und der Tiefe, der Geschwindigkeitsverteilung,
der kinematischen Zahigkeit und nicht zuletzt dem Zustande der Rinne
wie der Form des Querschnitts und der Wandrauhigkeit, dem Sohlen-
gefalle, der Krimmung, der Richtung des Stromangriffs. In Gbersichtlicher
Welse stellt der Verfasser die geschichtliche Entwicklung der Gleichungen
fur die Grenzschleppspannung nach Schoklitsch, Krey, Eisner,
Kramer und Uswes sowie der Gleichungen Uber den Geschiebetrieb,
die auf Grund von Versuchen oder Naturbcobachtungen aufgestellt
wurden, nach du Boys, Gilbert, Hochenburger, Kurzmann,' Schok-
litsch, Schaffernak, Eisner, Uswes, Mac Dougal und Zirich
(E. M eyer-Peter u. a.) dar und untersucht die Grenzen ihrer Anwendbar-
keit. Im zweiten Telle der Verdéffentlichung berichtet der Verfasser von
eigenen Versuchen In der Versuchsanstalt fir Wasserbau und Schiffbau,
Berlin, mit drei Milschungsformen von angen&dhert gleich gehaltenem
Korndurchmesser, aber von verschieden groBem Mischungsverhaltnis:
M = 0,12, 0,33 und 0,65. In der Auswertung der Versuchsergebnisse
wird ermittelt die Abhéangigkeit der Geschwindigkeit, des Geschwlindlg-
keitsbelwertes, der Wassertiefe, des Geschiebetriebes und der Hohe der
Riffel oder Bénke von der Schleppspannung bei verschiedenen Geféllen,
aullerdem w2irq|_ noch bestimmt die Abhéngigkeitluges Wi iderstandsbei-

<]

wertes i — — von der Reynoidsschen Zahl St= —  bei verschiedenen

Gefallen. Zur Aufstellung einer Gleichung fir die Grenzschleppspannung
vergleicht der Verfasser seine Versuchsergebnisse mit denen von Uswes
(1935) und Kramer, die ebenfalls in der Berliner Versuchsanstalt gewonnen
wurden. Die auf Grund der Versuchsergebnlssc ermittelten Gleichungen
sowohl fur die Grenzschleppspannung wie fir den Geschiebetrieb sind
nicht ohne weiteres auf die Naturverhdltnisse Ubertragbar und nur in dem
Rahmen ihrer Ermittlung gultig, sie kdénnen aber als Grundlage bei
spateren Versuchen dienen. Die Versuche zeigten, dal das Mischungs-
verhaltnis fir den Bewegungsanfang sowie fir die allgemeine Bewegung
nicht die maRBgebende Bedeutung hat, wie nach der Gleichung von
Kramer angenommen werden kann. Bei kleinen gemittelten Korndurch-
messern sowie bei Mischungen mit kleinem M ist die Riffelbildung nach
dem Bewegungsanfang von besonderem Einfluf3, bei gréReren Korndurch-
messern und groRerem M bilden sich Banke aus, deren EinfluR auf die
hydraulisch wirksame Rauhigkeit und auf die Geschiebebewegung nicht
so erheblich ist wie der der Riffel. Der Verfasser weist darauf hin, dafl
besonders Messungen In natirlichen Gewdssern zur Bestdatigung der durch
Modellversuche gefundenen Gesetze dringend erforderlich sind.

Die vorliegende Schrift bietet eine &auBerst interessante und wertvolle
Zusammenstellung der bisherigen Erkenntnisse und Erfahrungen der Ge-
schiebebewegung bei fluBbaulichen Modellversuchen. Sie wird auch der
wasserbaulichen Praxis selbst wertvolle Hinweise und Anregungen geben.

Keutner, Miinchen.
Preis

Der groBe Brockhaus. Band 20: Wan—Z. 772 S.

in Leinen 23,40 RM.

Ein Musterstuck der im »grofen Brockhaus* entwickelten lexikalischen
Technik der gegenseitigen Erganzung von Text, Bild, Karten und Tabellen
zu knapper Einpragsamkeit ist die Schilderung des W eltkrieges In dem
vorliegenden Bande. Auf 45 Seiten wird ein Uberblick lber die ganze
weltumspannende Weite dieses Geschehens vermittelt, dessen Umfang
schon eine Aufzdhlung der Abschnittuberschriften erkennen laRt: 1. Land-
krieg und politische Geschichte, 2. See- und Kolonialkrieg, 3. Taktik und
Technik, 4. Propaganda, 5. Kriegswirtschaft, 6. Kriegsfinanzen, 7. Soziale
Auswirkung, 8. Schrifttum.

Der Techniker findet diese anschauliche Darstellungsart In den Auf-
sdtzen aus seinem Fachgebiete bestatigt, so Uber Wasserbau, Wasserkraft-
maschinen, Wehre, Wohnhaus. Stadtpldane von Washington, Warschau,

Leipzig 1935.
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DIE BAUTECHNIK
Fachschrift f. d. ges. Bauingenieurwesen

Wien mit statistischen Texten und Tabellen geben dem Stadtebauer wie dem
allgemein Interessierten ein brauchbares Hilfsmittel zum Zurechtfinden.
Ganz ausgezeichnet ist wieder das Anschauungsmaterial in typischen Bild-
folgen zu den Aufsatzen aus der Naturkunde (Wolken, Wetter, Wuste).

So darf mit Anerkennung festgestellt werden, daB mit diesem letzten
Bande der »groBe Brockhaus* das Vorgesetzte Ziel seiner Fihrerschaft
durch das Gesamtgebiet des menschlichen Wissens glicklich erreicht hat,
nicht als AbschluB zwar, wie die Ankundigung eines Ergédnzungsbandes
beweist, wohl aber als Gipfel, von dem aus der feste Besitz klar zu uber-
schauen ist und Neuzuerkennendes sicher eingegliedert werden kann.

G. L.
Uhlands Ingenieur-Kalender 1936. Begriindet von Wilhelm Heinrich
Uhland. 62. Jahrgang. In zwei Teilen, bearbeitet von Robert Stickle,
a. 0. Professor und Oberingenieur am Ingenieur-Laboratorium der Tech
nischen Hochschule Stuttgart. Erster Teil: Taschenbuch (288 S); zweiter
Teil: Fur den Konstruktionstisch (1062 S.). Leipzig 1935, Verlag Alfred
Korner. Preis 5,40 RM.

Der neue Jahrgang zeichnet sich vor seinem Vorgénger dadurch vor-
teilhaft aus, daR in den Teil li ein neuer Abschnitt XXXI »Ole und Schmier-
tcchnik® aufgenommen ist. Bemerkenswert ist, daB in dem Kapitel
»Reibung und Schmierung* dieses Abschnittes unter Bezugnahme auf
Versuche von Prof. Kémmerer nachgewiesen wird, daR die Anordnung
von Schmiernuten (Fig. 6 auf S. 1013) nicht nur zwecklos, sondern sogar
schadlich ist. Das Diagramm Flg. 7 (S. 1014) héatte einer kurzen Erlauterung
bedurft. Auch sonst werden an dieser Stelle Sonderkenntnisse voraus-
gesetzt, die bei dem Durchschnittstechniker, fiir den der Kalender doch be-
stimmt ist, nicht vorausgesetzt werden kdénnen. Was soll sich der Durch-
schnittstechniker z. B. unter nicht erlauterten Ausdricken, wie »Absorptions-
film*, »hydrodynamisch gebildeter Film* vorstellen? Besonders wertvoll
sind die Angaben Uber Lager- und Getriebeschmierung und uber dle
fur die verschiedenen Kraftmaschinen- und Motorarten. Auf S. 1035 sind
in 15 Figuren die gebrduchlichsten Schmiervorrichtungen dargestellt. Die
Abschnitte XI »Dampfkessel*, XIlI »Feuerungen* und XXV »Heizung und
Luftung* sind neu bearbeitet. Der Kalender ist nach wie vor ein sehr
schatzenswertes Hilfsmittel fur den Praktiker, den Konstrukteur und den
Studierenden. Zig.
Fir Ingenieure und verwandte

Naske, C., Zivilingenieur: Integraltafeln.

Berufe, sowie fur Studierende Technischer Hoch- und Fachschulen.
IV + 48 S. Leipzig 1935. Otto Spamer Verlag G. m. b. H. Preis
geh. 2,80 RM.

Die Naskeschen Tafeln enthalten in Ubersichtlicher Anordnung zu-
nachst, vom Einfachen zum Verwickelten fortschreitend, fiur 438 mit Sach-
kunde ausgewé&hlte algebraische und transzendente Funktioneny (mittlere
Spalte) deren Integrale fydXx in der Spalte rechts; da aber bei jeder
Funktiony auferdem noch — in der Spalte links — ihr erster Differential-
quotient dy/dXx angegeben ist, dessen Integral eben die urspriingliche
Funktion y darstellt, so vereinigen die Tafeln nahezu die doppelte Anzahl,
also rd. 850 Integrale auf verhaltnismaRig kleinem Raume.

Allerdings sind die Differentialquotienten (Spalte links) zum grofRen
Teil recht verwickelte Ausdricke, die zu integrieren dem Ingenieur in
der Praxis nur selten aufgegeben werden durfte; die Aufnahme ihrer
Integrale in eine Sammlung hat deshalb wohl nur beschrankten praktischen
Wert. Immerhin werden die Ausdricke selbst als Differentialquotienten
— der Funktionen in der mittleren Spalte — besonders dem Anfanger
nicht unwillkommen sein. Zur nachtréaglichen handschriftlichen Aufnahme
weiterer Integralformeln durch den Benutzer ist reichlich Raum vorgesehen.

DaR die elliptischen und hdéheren Funktionen in den Tafeln nicht
berucksichtigt sind, erscheint zweckmaRig.

Wer das Taschenbuch der »Hutte* (Band I) nicht gerade zur Hand
hat, fir den kann die Benutzung der Naskeschen Tafeln u. Umst. nutzlich
und zeitersparend sein. Ls.

Emmen, J., ®r.=JSng.: Ontwerp voor een Oeververbinding over de Nieuwe
Maas te Rotterdam (in hollandischer Sprache). (Entwurf einer StraBen-
verbindung Uber die Neue Maas in Rotterdam.) 70 S. und 9 Textabb.;
18 Planzeichnungen u. 6 Taf. Amsterdam 1935. H. J. Paris. Preis fl. 2,25.

Der Entwurf wurde im Auftrdge des holldandischen Wasserbau-
ministeriums aufgestellt, um entscheiden zu kd&nnen, ob eine Bricke
einem Tunnel vorzuztehen ist.

Der Entwurf ist eine interessante L6sung der Aufgabe, den Verkehr
— aus der Ebene ansteigend — in 60 m Hdéhe ohne Unterbrechung Uber
den FluR zu fuhren. Hierfur wird eine Hé&ngekabelbricke mit 420 m
Spannweite vorgeschlagen, an die beiderseits fir den Kraftfahrverkehr
eine »Schraubenbahn“ mit 41/2 Runden zur Uberwindung des Hohen-
unterschiedes anschiieft. Der FuBgéanger- und Fahrradverkehr wird unab-
héngig davon in gerader Richtung mit einer Rolltreppe auf die erforderliche
Hohe gehoben. Diese durch den Verkehr bedingten Bauwerkteile sind
konstruktiv dazu benutzt, die Tragkabel der H&angebricke zu verankern:
die Rolltreppe zur Uberleitung des Kabelzuges in die Fundamente, die
Schraubenbahnen als Gegengewicht. Eine tiefe Grindung des Bauwerkes
wird dadurch erspart.

Die konstruktiven Einzelheiten werden an Hand zahlreicher Plan-
zeichnungen besprochen, und der Gang der Berechnung wird durch die
Textabbildungen unterstutzt. Die eingestreuten Tafeln vermitteln einen
anschaulichen Eindruck von der GroRRzugigkeit und Neuheit des baulichen
Gedankens.

Die Ausstattung der Abhandlung ist vorziglich.

®r.*3ng. van Rinsum.
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Hundert Jahre deutsche Eisenbahnen. Jubilaumsschrift zum hundert-
jahrigen Bestehen der deutschen Eisenbahnen. Herausgegeben von der
Hauptverwaltung der Deutschen Reichsbahn. 543 S. mit zahlreichen
Abb. u. drei losen Karten. Verkehrswissenschaftliche Lehrmittelgesell-

schaft m. b. H. bei der Deutschen Reichsbahn. Preis i. L. geb. 16 RM.

Mit der Herausgabe dieser als auBergewdhnlich stattlicher Band jlingst
erschienenen Jubilaumsschrift hat die Hauptverwaltung der Deutschen
Reichsbahn sich ein bleibendes Verdienst erworben. Wenn auch das
Werk als ein Stiick deutscher Kulturgeschichte zwar zunéachst den deutschen
Eisenbahnern gewidmet ist, die an der Entwicklung und am Fortschritte
der deutschen Eisenbahnen mit geschaffen haben und Ulber die Grenzen
ihrer eigenen Tatigkeit hinaus einmal einen Uberblick iiber das gewaltige
Verkehrsunternehmen gewinnen wollen, so stellt doch die Jubilaumsschrift
ein groB angelegtes Werk dar, dessen Erscheinen auch noch vielen anderen
Volksgenossen, besonders den deutschen Ingenieuren aller Fachrichtungen
willkommen sein dirfte und das schon deshalb eine eingehendere Be-
sprechung wohl verdient.

Den Zweck, ein Jahrhundert deutscher Technik, deutscher Organi-
sationskunst, harten FleiRes und zielbewuf3ter Arbeit in grofRen Zigen zu
umreilen, erfillt das vorliegende Werk In vorzuglicher Weise. Wenn es
auch einen Anspruch auf letzte fachwissenschaftliche Durchdringung und
luickenlose Vollstandigkeit, auf die Darbietung erschépfender Einzel-
abhandlungen nicht erheben kann und will, so besteht doch sein besonderer
Wert in der lebensvollen, leicht verstdndlichen Darstellung der Zusammen-
héange der Entwicklung, in der Herausarbeitung der groBen Linie, die vom
Jahre 1835 bis in unsere Tage fuhrt. Es wird also nicht nur eine Ge-
schichte, sondern auch eine Schilderung des gegenw &rtigen Standes
des deutschen Eisenbahnwesens geboten.

Der Inhalt des Werkes ist in zehn Kapitel gegliedert, von denen, wenn
auch kein einziger Verfassername verraten ist, doch jedes fir sich ohne
Zweifel von einem tichtigen Fachmann des betr. Sondergebietes bearbeitet
sein durfte.

Von allgemeinem Interesse sind die Kapitel: »Geschichte der deutschen
Eisenbahnen, ein Beitrag zur Geschichte der deutschen Einigung“ und
»Vorkampfer der deutschen Eisenbahnentwicklung®, In dem zweiten Kapitel
sind auf 23 Seiten etwa zwanzig der hervorragendsten deutschen Manner, wie
Fr. List, Harkort, Ritter von Baader, Hansemann, Camphausen,
Karl Anton Henschel u. a. m., besprochen, die sich um die Entwicklung
des Eisenbahnwesens In Deutschland verdient gemacht haben.

Fir die Leser der »Bautechnik® sind die Kapitel Elsenbahnbau, Eisen-
bahnbetrieb und Eisenbahnbeschaffungswesen von besonderem Interesse.
Das Kapitel »Eisenbahnbau“ umfalt auf rd. 50 Seiten nach einem .Ruckblick*
— leider etwas kurz, aber fesselnd und fur jedermann verstandlich — die
Sondergebiete: Oberbau, Signal- und Sicherungswesen, Fernmeldewesen,
Eisenbahnbrickenbau und -hochbau, Bahnunterhaltung und -berechnung.

Im Kapitel »Eisenbahnbetrieb* finden wir auf den 80 Seiten die Unter-
abschnitte: Allgemeines, Betriebsorganisation,Zugarten, Zugbildung,Rangier-
dienst (warum nicht Verschiebedienst?), Fahrplanwesen, Personen- und
Gepackwagendienst, Betriebsmaschinendienst, Eisenbahnschiffahrt, Wirt-
schaftlichkeit und Statistik des Betriebsdienstes. Zu erwéahnen Ist dann
noch das volkswirtschaftlich und finanziell besonders wichtige Eisenbahn-
beschaffungswesen (13 Seiten).

Fir den Maschineningenieur ist selbstverstandlich das Kapitel »Eisen-
bahnmaschinenbau*“ das wichtigste. Es behandelt auf 143 Seiten in an-
schaulicher Welse u. a. den Lokomotivbau, Personen- und Giterwagenbau,
Triebwagenbau, die Lastkraftwagen, den Behdlterdienst und die Strallen-
fahrzeuge fur Eisenbahnwagen, also, wie man sieht, auch durchaus neu-
zeitliche Gebiete des auBerordentlich vielseitigen Elsenbahndienstes.

Da auch der Eisenbahnverkehr mit den Unterabschnitten Tarife, Ab-
fertigungsdienst, Befdrderungsdienst, Giterwagendienst, Werbedienst (auf
rd. 60 Seiten) in einem besonderen Kapitel erdrtert ist und schlieBlich
noch das Eisenbahnfinanzwesen, das Eisenbahnrecht und die Eisenbahnen
mit ihren Rechts- und Dienstverhéaltnissen kurz behandelt werden, so darf
man wohl sagen, daBR alle wesentlichen Gebiete des deutschen Eisenbahn-
wesens in der Jubilaumsschrift zu ihrem Rechte gekommen sind.

Den SchlufR bilden eine eingehende, aber sehr Ubersichtliche Ge-
schichtstafel (20 Seiten) und ein 14 Seiten umfassendes alphabetisches
Sachverzeichnis, das den Gebrauch des Buches wesentlich erleichtern
dirfte. Endlich sind drei groBe, gut brauchbare Eisenbahnkarten (nédmlich
die »Eisenbahnen im Deutschen Reich 1885 und 1914* sowie »Deutsche
Reichsbahn-Gesellschaft, Ubersichtskarte 1935“) lose beigefugt.

Jedem Eisenbahner wird die Anschaffung und das fleiRige Studium
des im besten Sinne volkstimlich geschriebenen Werkes von fachlichem
Nutzen sein, zugleich auch eine fesselnde Unterhaltung bilden. Aber
auch die Ingenieure der verschiedensten Fachrichtungen werden In dem
Buche gern und oft lesen. Jedenfalls kénnen wir die kulturgeschichtlich
wertvolle Jubildumsschrift allen unseren Lesern warm empfehlen.

Laskus.

Bendel. L., Dr. Dipl.-Ing.: Richtlinien fiir die Herstellung, Bearbeitung und
Nachbehandlung von Beton. 4. Auflage. Zirich 1935, Verlag Buchdruckerei
a. d. Sihl AG, Zirich. Geh. 5 Schw. Fr.

Das hundert Seiten starke Buch erscheint in der 4. Auflage und ist
zunéachst fur die Schweiz bestimmt. Es enth&lt die Auswertung von 80000
Versuchsergebnissen und Erfahrungen schweizerischer Fachleute, und man
hat daher den Eindruck, daR es nicht am grinen Tisch, sondern gleich-
sam auf der Baustelle fir die Baustelle geschrieben wurde.

Die Anwendung einiger in Deutschland nicht gebrdauchlicher Be-
zeichnungen usw., die Zugabe der Zuschlagstoffe nach RaummaR, sowie
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deutschen Vor-
Deutschland

die fehlende Ubereinstimmung mit den einschldgigen
schriften schranken seine allgemeine Verwendbarkeit in
naturgemaR etwas ein.

Jedoch bringt das Buch in groRer Ubersichtlichkeit, Anschaulichkeit
und Kirze alles, was der Bauingenieur in der Praxis von der Beton-
herstellung wissen muB. Es fullt damit, was Vollstandigkeit und Knappheit
anbetrifft, eine von seiten der ausfihrenden Praxis oft empfundene Licke
im deutschen Schrifttum aus. K lett.

Eingegangene Bicher.

Seifert, Direktor u. Prof.: Tatigkeitsbericht der PreuRischen Versuchs-
anstalt fir Wasserbau und Schiffbau, Berlin, fir das Rechnungsjahr 1934.
37 S. Berlin 1935, Eigenverlag der PreuBischen Versuchsanstalt fir Wasser-
bau und Schiffbau. Preis geh. 2,50 RM.

Die Stralen AdolfHitlers. Baujahr 1933/1934. Sechzig farbige Bilder,
auf Veranlassung des Generalinspektors fir das Deutsche StralRenwesen
geschaffen von Ernst Vollbehr. Mit einem Geleitwort des General-
inspektors fir das Deutsche StraBenwesen. Leipzig 1936, Koehler& Amelang.
Preis geb. 4,80 RM.

Bendel, L., Dr., Dipl.-Ing.: Richtlinien fiir die Herstellung, Verarbeitung
und Nachbehandlung von Beton. Auszug aus der 4. Auflage der Beton-
richtlinien. 32 S. Zurich 1935, Verlag Buchdruckerei a. d. Sihl AG.

Rahtu, H., Dipl.-Ing.: Muutamia Betonin Tiiveys-Ja Kestavyys-
Tutkimuksia. (Einige Untersuchungen Uber die Dichtigkeit und Bestandig-
keit des Betons.) 52 S. mit 13 Abb. Helsinki 1935, Akademische Buch-
handlung. Preis 20 finn. Mark.

Zuschrift an die Schriftleitung.
(Ohne Verantwortung der Schriftleitung.)

Zum Einsturz des Langenberger Sendeturms. Zu den Ausfuhrungen
des Herrn W. Spieker in Bautechn. 1935, Heft 54, S. 749, bemerke ich
folgendes:

1. Herr Spieker folgert aus dem Einsturz,
Windlast mit der Hoéhe, die der Turmberechnung zugrunde liegt (Wind-
druck in Héhe h [m] w= 150 + I/2h [kg/mZ), der Wirklichkeit nicht
gerecht werde und daR man kunftig mit w — 150 + h werde rechnen
mussen. Weiter musse durch Messungen festgestellt werden, ob sich die
Zunahme des Winddrucks mit der Hohe Uberhaupt durch eine Gerade
darstellen laRt.

Uber die Zunahme der Windgeschwindigkeit mit der Hohe (ber dem
Geladnde liegen zahlreiche Verdéffentlichungen vor. Unter anderem hat
Grafl) die wichtigsten einschldgigen Versuchsergebnisse zusammen-
gestellt?. Mit all diesen Versuchen ist aber fir Bauzwecke wenig an-
zufangen, weil sie von den mit Schalenkreuzwindmessern beobachteten
und deshalb Uber eine gewisse Zeitspanne gemittelten Windgeschwindig-
keiten ausgehen. Betrachtet man die — bisher allerdings sehr durftigen
— Verdffentlichungen Uber Bdengeschwindigkeiten3, die In diesem Zu-
sammenhénge wohl allein maBgebend sind, so erscheint es fraglich, ob
In den Hohen von 20 bis etwa 200 m Uber Geldnde Uberhaupt, noch von
einer Zunahme der Bdengeschwindigkeit gesprochen werden kann. Jeden-
falls wird die Geschwindigkeit durch Wirbel so stark beeinfluBt — und
vielleicht in den unteren Schichten starker als oben —, daB daneben die
Zunahme der mittleren Geschwindigkeit mit der Hohe vollkommen
zurucktritt. Aus den Versuchen von Sherlock und Stout, die wahrend
starken Windes (15 bis 25 m/sek) vorgenommen sind, lassen sich je als
Mittel Uber rd. 20 sek Dauer folgende Verhéltniszahlen ableiten:

Verhéltniszahlen der Windgeschwindigkeit
Beobachtung 1 Beobachtung 2 Beobachtung 3

in 15 m Hohe 100 100 100
. 30 , 107 103 105
, 45 , 112 107 101
, 60 . 116 104 —
, 75 . . 108 96 103
Die Geschwindigkeitsbilder dieser amerikanischen Beobachtungen

zeigen auflerdem, daB die Geschwindigkeiten, die wahrend eines Sturmes
in verschiedener Hohe gleichzeitig auf ein turmartiges Bauwerk wirken,
durch keinerlei GesetzmaRigkeit miteinander verbunden sind.

Diese Tatsachen scheinen Herrn Spieker nicht bekannt zu sein.

2. Aus seiner Beobachtung eines Astes von etwa 2 cm Durchm. in

einem Holz von 12/12 cm scheint Herr Spieker zu schlieBen, dal Holz
ein Baustoff sei, bei dem man bei solchen Bauwerken nie vor Uber-
raschungen sicher sei. Hierzu ist zu sagen, daB ein Holz, bei dem die
Aste keinen gréReren Durchmesser als Ve der Seitenbreite haben, nach

)s. Z.d.vdl 1931, S. 1231 u. 1232.

2 Vgl. hierzu weiter: W. Schmidt, Sitzungsberichte der Akademie
d. Wissenschaften, Wien 1929, Bd. 138; Flachsbart, Bauwelt 1932, S. 664;
Bauwelt 1932, S. 1001; H. Kirsten, Archiv f. techn. Messen 1932; Seitz,

Bautechn. 1932, Heft 50 u. 51, sowie 1933, Heft 53; Flachsbart, Stahl-
bau 1934, Heft 9 u. 10, und 1935, Heft 8 bis 10.
® Vgl. Bautechn. 1932, Heft 50 u. 51, und Sherlock und Stout,

Civil Engineering, Bd. 2, S. 358 ff.

dal die Steigerung der
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den Im Entstehen begriffenen Gutenormen zur ausgesuchten Klasse ge-
hort, fur die eine Spannungserhdhung von etwa 30 bis 50 °/0 gegeniber
den derzeit und auch beim Turmbau zugelassenen Werten erwogen wird.
Waéhrend im Stahlbau mit Spannungen gearbeitet wird, die rd. % der
Streckgrenze ausmachen, laB8t man im Holzbau nur etwa */. bis *@8 der
Festigkeit astreiner Proben zu, eben um etwaigen Zufélligkeiten aus-
reichend Rechnung zu tragen.

DaR Pechkiefernbauholz astrein sei, ist eine irrtimliche Vorstellung4).
Immerhin darf es als astarm angesprochen werden, und das in Langen-
berg verwendete Holz verdient nach meinen Beobachtungen durchaus
diese Bezeichnung.

3. Was Herr Spieker Uber Zerdrucken der Lochleibung und Aus-
scheren der Dubellécher, ferner uber Sprédigkeit und LangaufspleiBen
des Holzes sagt, widerspricht sich teilweise und findet nach meinen
Beobachtungen auf dem Trimmerfelde keine Bestatigung. DaR viele Hdlzer
einen kurzfaserigen Bruch zeigen, ist ein Kennzeichen fir Zerstérung durch
schlagartige Beanspruchung®). An vielen Stellen sind Knotenpunkte und
StoBe Infolge des Sturzes der Lange nach aufgespalten. Dies war nicht
anders zu erwarten und hat mit einer Uberschreitung der Scherfestigkeit
nichts zu tun.

4. DaB Pechkiefernholz nicht faule, konnte nicht angenommen werden.
Es Ist vielmehr eine bekannte Tatsache, daR das nicht zu vermeidende
und auch in Langenberg vielfach anzutreffende Splintholz leicht und
rasch von Faulnis befallen wird. Viel widerstandsfahiger ist dagegen
das Kernholz der Pechkiefer. Auf welche Dauer die in Langenberg ge-
wuhlte Schutzbehandlung gewirkt héatte, mag unsicher sein. Jedenfalls
aber macht das Holz des Turmes einen durchaus gesunden Eindruck.
Ob die genaue Untersuchung des Trimmerfeldes Gegenteiliges an wichtigen
Punkten feststellcn wird, bleibt abzuwarten.

Die Ausfuhrungen von Herrn Spieker sind Uubrigens bereits am
24. Oktober 1935, also vierzehn Tage nach dem Unfalle, durch die
»Stahlkorrespondenz® bekannt geworden. Bemerkenswert ist, daB andere
Beobachtungen, die dem Auge des Fachmannes nicht entgehen kénnen
und fur die Aufhellung des bedauerlichen Unfalls viel wesentlicher sind,
unerwahnt blieben. Jedenfalls zeigt sich, daB Unfalle wie der von
Langenberg leicht zu unrichtigen Folgerungen fihren kénnen. Im vor-
liegenden Falle bestehen zwei Gefahren: Einmal kénnen sich Vorurteile
gegen den Baustoff Holz und die Holzbauweise bilden. Stellen sich auf
diesem Gebiete Fehler heraus, so wird es leicht sein, sie kunftig zu
vermeiden oder auf ein unbedenkliches MaB zurickzufihren. Auferdem
droht die Gefahr, daB die in Neuordnung begriffenen Vorschriften Uber
Windlasten vielleicht ohne ausreichenden Grund unnétig verscharft werden.
Dies wéare aus volkswirtschaftlichen Grunden aufs tiefste zu bedauern6).
Wenn die Veroffentlichung von Herrn Spieker dazu fuhrt, daB nach Ab-
schluR der Untersuchung ein offener Bericht Uber die Ursachen und
Begleitumstande des Unfalls vor der Fachwelt erstattet wird, so hat sich
Herr Spieker — trotz aller Meinungsunterschiede — ein Verdienst er-
worben. SchlieBlich kann man aus jedem Unfalle etwas lernen, und es
wdére zu winschen, daB auch in diesem Falle hierzu die Gelegenheit
geboten wird. iSr.=3ng. H .Seitz VDI, Stuttgart.

Erwiderung.

Die Ausfihrungen des Herrn Dr. Seitz treffen nicht den eigentlichen
Kern der Angelegenheit. Mein Aufsatz richtete sich nicht gegen den
Jahrtausende alten bodenstandigen Holzbau als solchen, wie nach der Zu-
schrift angenommen werden kénnte, sondern gegen die Verwendung eines
Uberseeischen Baustoffes bei Bauwerken, fur die er trotz mancher guter
Eigenschaften wegen der Ungleichheit in seiner Struktur, Gefahr der
Féaulnis und der Schwunderscheinungen nach der Erfahrung nicht recht
geeignet erscheint.

Meine Anregung (nicht etwa Verbesserungen der Belastungsvorschriften
einer Zentralbehdrde), bis zur Feststellung der wirklichen Einsturzursache
einen weiteren Sicherheitsfaktor in die Berechnung &ahnlicher Bauwerke
einzustellen, durfte durch den Unfall selbst hinreichend begrindet sein.
Hierbei habe ich Ubrigens ausdricklich betont, dal die RPV den hdchsten
Winddruck gemaR der Formel p= 150 + 0,5h (kg/m2 angenommen hat,
ihr also Vorwirfe in dieser Hinsicht nicht zu machen sind. Ich habe
dann noch von derM 6gllchkelt eines Fehlers in der statischen Berechnung
des Holzturms gesprochen; sollte die Untersuchung einen solchen Fehler
tatsachlich ergeben, so entfiele die Notwendigkeit zu einer VergrdéRerung
der Windkréfte von selbst.

Zu den Beobachtungen Uber Windstarken ist zu sagen, dal gerade
der Umstand, daR nach den bekanntgewordenen Bdengeschwindigkeiten
die rechnungsmé&Bigen Annahmen scheinbar nicht Oberschritten wurden,
AnlaB zu Bedenken geben mufRte. Daher erschien es mir in Anbetracht
der Trimmer des Bauwerks angebracht, besondere Messungen fur solche
Turme anregen zu sollen, um der Wiederholung eines Einsturzes vor-
zubeugen. Ich glaube mich mit allen Fachleuten darin einig, dafl ein Fall

4 Vgl. hierzu Seitz, Bauing. 1931, Heft 29.

® Vgl. u. a. Graf, Bauen in Holz, S. 12; Baumann, VDI-Forschungs-
heft Nr. 131, S. 64.

6) Nach Auskunft der zustandigen Fiugw'etterwarten wurden zur Zeit
des Einsturzes folgende gréfRte Bdengeschwindigkeiten gemessen: Flug-
hafen Koln 24, Dusseldorf 27,5, Dortmund 28 m/sek; in Essen wurden
kurz hintereinander vier Bden von 19, 24, 29 und 34 m/sek beobachtet.
Die Wetterlage in der Gegend des Senders war also nicht gerade auler-
gewdhnlich, denn bei Bdengeschwindigkeiten bis 35 m/sek werden die
rechnungsmagRigen Windlasten noch nicht Uberschritten.
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DIE BAUTECHNIK
Fachschrift f. d. ges. Bnulngenleunvesen

wie der Einsturz des Langenberger Sendeturms in Deutschland nie wieder
eintreten darf, selbst wenn fur solch auBergewdhnlich hohe Bauwerke,
auf die sich meine Ausfihrungen ausschlieBlich bezogen, durch die zu-
stdndigen Stellen Sondervorschriften mit groBeren Sicherheitsforderungen
erlassen werden miRten. Diese wirden im Ubrigen hierbei die Baustoffe
Stahl und Holz in gleichem MaRBe treffen. W. Spieker.

Wir schlieBen hiermit die Aussprache. Die Schriftleitung.

Patentschau.

Vortreiber zur Herstellung von GuBbetonspundwdnden im Erd-
reich. (KI. 84c, Nr.580 118 vom 20. 1. 1932 von Hermann Stechert
in Grafenhalnlchen, Bez. Halle, und Theodor Helm In Muldenstein,
Kr. Bitterfeld.) Die Vortreiberspundbohle 1 hat am oberen Ende einen
Eisenbeschlag 2, am mittleren Ende gleichfalls einen Eisenbeschlag 6.

Durch den durchgehenden Kanal 3 wird beim

Hcrausziehen flussiger Beton eingefillt und ein

dornartiger Ansatz 4 bewirkt, daR beim Ein-
rammen des Vortreibers dieser
dicht an den bereits eingerammten
Vortreiber herangezogen wird, und
ferner beim Heralsziehen des Vor-
treibers verhindert, daB der noch
flussige Beton der Nebenbohle
ausbricht und unter den zurtck-
gehenden Vortreiber gelangt. Der
Mittelteil 5 der Vortreibschneide
ist an einem in der Einfulléffnung
teleskopartig gefuhrten Gehé&use C
nach unten verschiebbar befestigt.
Im Gehduse sind Leitflichen d
und Austrittéffnungen 0 fur den
Beton vorgesehen. Der Schlag des
Rammbaren wird aufden verschieb-
baren Teil des Geh&uses mit Uber-
tragen, und zwar durch die Ein-
klinkstellen a sowie durch die
Schiene b. Durch das Gehduse ¢ wird der Kanal 3 beim Einrammen des
Vortreibers geschlossen. Zur Befestigung des Gehduses im Vortreiber
dienen zwei Querbolzenpaare €, .die sich in Fihrungsschlitzen/ bewegen.

Abb. 1.

Abb. 2. Abb. 3.

Eiserner Fahrbahnrandtréger fir eiserne StraBenbricken. (KI. 19d,
Nr. 597 202 vom 12. 6. 1932 von Vereinigte Stahlwerke AG In Dussel-
dorf.) Zum Schutze des Fahrbahnrandtrdgers gegen Beschéadigung Ist der
obere Teil des Randtrédgers durch eine von oben ansetzbare eiserne
Platte abgedeckt, die mit einer am Randtridger befestigten Futterplatte
l6sbar verbunden ist, deren untere Kante hdher liegt als die Unterkante
der Abdeckplatte. Die an die Haupttrager 6 angeschlossenen Quer-
trager 7 tragen die Fahrbahnrandtrager 1 aus Profileisen, deren Stegblech

Uber die obere Gurtplatte und Uber die Fahrbahn hinausreicht. Die
Abdeckplatte 2 ist lésbar mit einer Futterplatte 3 verbunden und kann von
oben auf letztere aufgesetzt werden, so daB bei der Auswechselung der Ab-
deckplatte die Betonplatten des FuBweges nicht aufgehoben oder zerstort
zu werden brauchen. Die Futterplatte ist ebenso stark wie die Fahrbahn-
abdichtung 4, so daR diese bis zur Futterplatte 3 hochgezogen und
zwischen Abdeckplatte und dem Fahrbahnrandtriager festgeklemmt werden
kann. Die Abdeckplatte wird entweder verschraubt oder durch Aufhéange-
knaggen 5 befestigt. Die Dichtung zwischen den Abdeckplatten und dem
Beton der Gehsteige geschieht durch Weichasphalt 8.

Personalnachrichten.
Bayern. Der Fihrer und Reichskanzler hat den Regierungsbaurat 1. KI.
im zeitlichen Ruhestand Wilhelm W inter, zuletzt am Flurbereinigungsamt
Neuburg a. D., auf Antrag in den dauernden Ruhestand versetzt und ihm
fur die dem Reiche geleisteten treuen Dienste seinen Dank ausgesprochen,

Oldenburg. Ernannt Ministerialrat Wilhelm O stendorf zum Leiter
der Abteilung B — Weg- und W asserangelegenheiten — im oldenburgischen
Ministerium des Innern.
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