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5H2HESEES:

DIE BAUTECHNIK
IG. Jahrgang BERLIN, 18. Marz 1938 Ileft 12

A lle  Rechte v o rbeha lten . Holzbriicke iiber die Warthe bei Klein-Krebbel.
Von Dipi.-Ing. Hans Pommerrenig, Landsberg (Warthe).

Da zwischen der Landesgrenze und der Stadt Landsberg (Warthe) 

seit der Grenzziehung im Jahre 1919 auf einer Strecke von etwa 60 km 

keine feste, hochwasserfreie Verbindung bestand, entschloB sich der 

RegierungsprSsident in Schneidemuhl im Jahre 1936, durch einen Briicken- 

bau die schlechten Verkehrsverhaitnisse grundlegend zu verbessern.

Ais giinstigster Platz fiir den Ubergang wurde eine Stelle zwischen 

den Ortschaften GroB- und Klein-Krebbel, unwelt einer bereits seit Jahr- 

zehnten bestehenden Fahrverblndung, gewahlt.

elnander verbunden (Abb. la , 2 u. 3) und erhielten zur Aufnahme des 

Auflagerdruckes eine Abdeckung mit Hólzern 24/24 cm. Die Pfahlspltzen 

der Rammpfahle im Strom beflnden sich 4 m unter der Sohle, hieraus 

ergaben sich Pfahllangen von 8 bis 17 m; gegen Ausspiilung und Kolk- 

bildung wurde um die Strompfeiler eine Steinpackung von 0,50 m Dicke 

eingebracht. Die Rammung geschah durch eine Dampframme mit 1,5 t 

Bargewicht, zum Schlagen der Strompfahle wurde die Ramme auf Pontons 

gesetzt und tiberstand auch schwimmend den Eisgang im Marz 1937 (Abb.4).

Abb. 1. Gesamtansicht der Briicke, stromab gesehen.

Langsschnitt

Abb. 1 a. 

Langsanslcht des Punktes A.

Man entschloB 

sich, ais Hauptbau- 

stoff fiir die Briicke 

Holz zu nehmen, 

und zwar war hier- 

fflr das Entgegen- 

kommen der preu- 

Bischen Forstverwal- 

tung entscheidend, 

die sich bereit er- 

kiarte, das gesamte 

Bauholz zu den fest- 

gelegten Taxpreisen 

aus den Schwerlner 

Forsten abzugeben.

Bei der Aus- 

wahl unter den ver- 

schiedenen Syste- 

men Im Holztrager- 

bau entschicd sich 

der Konstrukteur fiir

die auch heute noch gebrauchllchste Bauart Howe, und zwar auch des

halb, weil nlcht mit der Verwendung von vóllig ausgetrocknetem Holz, 

wie es die neuzeitlichen Bauarten verlangen, gerechnet werden konnte; 

ebensowenig kam eine fabrikmaBige Holzbearbeitung In Frage, da eine 

entsprechende Industrie in der Nahe nlcht vorhanden Ist.

Von der Wasserbauverwaltung war die Forderung aufgestellt, dafi 

der Strom zwischen den Streichlinien mit 2 Offnungen von je 30 m 

Stutzweite tiberbriickt werden solle; es ergab sich somit eine EIntellung 

von 5 Offnungen mit je 16 m Stutzweite iiber dem llnken Vorlande,

2 Stromóffnungen mit je 30 m und 

10 Oberbauten mit je 16 m Stiitzwelte 

iiber dem rechten Vorlande (Abb. 1).

Die Brucke wurde fiir die Briicken- 

klasse II nach DIN 1072 berechnet, 

die Fahrbahnbreite betragt 5,20 m 

zwischen den Bordkanten, die gróBte 

Steigung der Fahrbahn in der Langs- 

richtung ist 1,45%- Die Unterkante 
der Haupttrager befindet sich 4 m 

iiber dem hóchsten schiffbaren Wasser

stande und 0,75 m iiber HHW.

Zur Grundung der Brucken- 

pfeiler dienten hólzerne Rammpfahle, 

und zwar wurden ais Auflager fiir 

die Vorlandóffnungen je 8 senkrechte 

und 8 Schragpfahle angeordnet, wah

rend die Oberbauten der Strom- 

óffnungen durch 12 senkrechte und 

10 Schragpfahle getragen werden.

Die Pfahle sind durch Zangen und 
Kopfbander fest zu Pfahlbócken mit- Abb. 3. Untersicht der Brucke

Ouersc/imff durch die Ófrnung 
von 10,00 Sliitzneits

Abb. 2. Querschnitt durch die Offnung 

von 30 m Stutzweite.

Das Bauholz fiir die 

Oberbauten wurde auf Reifi- 

bóden (Abb. 5) hinter dem 

llnken Warthedelch ab- 

gelangt und zugerlchtet 

und von hier aus auf Feld- 

bahngleis auf die Gerflste 

geschafft. Von den ver- 

schiedenen Mógllchkeiten, 
dieTragerzu montleren.ent- 

schied sich die ausfiihrende 

Unternehmung fiir den Eln- 

bau auf Geriisten. Die 

Howeschen Trager wurden 

auf dem Gerfist liegend 

zusammengebaut (Abb. 6), 

und zwar bei den 16 m 

langen Tragern, dereń Hóhe 

2,45 m betragt, zwei Trager 
gleichzeitlg nebeneinander, 

wahrend fiir die 4,55 m 

hohen Trager der Hauptólfnungen nur Platz fiir je einen auf der ROstung vor- 

handen war. Die drei Gurthólzer des Ober- und Untergurtes sind bei den 

16 m langen Tragern je elnmal und bei den 30 m langen Tragern je zwelmal 

gestofien, wobei die Stófie versetzt angeordnet wurden. Nach dem Zu- 

sammenbau erhielten dleZugstangen durchAnzIehenderMutterndleerforder- 

liche Vorspannung, und zwar war diese kiinstliche Anspannung gleich dem 

Mittel aus den grófiten Querkraften in den beiden angrenzenden Feldern,

also: Vm — [Qm + Qm+1)- Das so errechnete SpannungsmaB wurde

durch Anlegen von Dehnungsmessern 

laufend kontrolllert; durch die auf- 

tretenden Krafte wurden bei einzelnen 

Zugstangen die gufieisernen Unterlag- 

platten bei Erreichen des Hóchstwertes 

leicht ln das Holz elngedruckt. Samt- 

liche Trager sind mit Oberhóhung, die 

V200 der Stutzweite betragt, gebaut, 
was beim Ablangen und Zuschneiden 

des Holzes besondere Sorgfalt ver- 

langte, da fast samtllche im System 

rechte Winkel geringfiigige Ab- 

weichungen erfuhren. Der fertig 

vorgespannte Trager wurde dann 

mittels Seilwinden an den Montage- 

bócken aufgerlchtet (Abb. 7) und auf 

die Auflager gesetzt. Zur Veranschau- 

HchungderGewichtsverhaltnIssemóge 
die Angabe dienen, daB ein Haupt

trager fiir die Stromóffnung 371 wiegt. 

Das Versetzen der eisernen 

mit Pfahljoch und Leitwerk. Quertr3ger —  134 und 1421/2 —
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Pachschrlft I. d. ges. Bauingenieurwesen

bereitete ebensowenig 

Schwierigkeiten wie das 

Verlegen der Fahrbahn- 

traghólzer 16/16 cm und 

des Fahrbahnbelages. Unter 

den eisernen Tragern und 

mit diesen fest verbunden 

befindet sich der Wind- 

verband; er besteht aus 

L  50 • 50 • 5 sich kreuzen- 

der Diagonalen. Ober den 

beiden Haupttragergurten 

wurde ein Pappdach zum 

Schutze gegen Wltterungs- 

einfliisse angebracht. Samt- 

liche Holzteile der Uber- 

bauten wurden vor dem 

Einbau in entsprechend 

bemessenen Wannen mit 

Karbolineum getrankt, die 

Rammpfahle erhlelten eben

falls vor dem Rammen 

einen Anstrlch mit Rfltgers- 

Karbolineum. Die Eisen- 

teile wurden teils im Liefer- 

werk, teils auf der Baustelle 

mit einem gebrauchlichen 
Bitumenschutzanstrlch ver- 

sehen. —  An Baustoffen 

wurden folgende Massen 

verarbeltet:

550 fm kieferne Rund- 

hólzer fiir die 

Rammpfahle,

1750 m3 kieferne Kant- 

hólzer fflr die 

Oberbauten,

90 m3 Eichenholz fiir die Stemmklótze,

165 t Spannstangen, Flachelsen, Bolzen, Unterlagsplatten usw.,

170 t I-Trager fflr die Quertr3ger.

In der Beschaffung dieser Baustoffe traten Anfang des Jahres 1937 gewisse 

Schwierigkeiten auf, die auch zu einer Yerzógerung des Bautermins fflhrten.

Nach Fertigstellung 

wurde eine Probebelastung 

fflr die llnke Stromóffnung 

mit 30 m Stfltzweite durch- 

gefflhrt, und zwar wurden 

ais Belastungsmaterial 90 t 

Sand auf die Fahrbahn, 

glelchmaSlg verteilt, auf- 

gebracht. Das Senkungs- 

maB wurde laufend kon- 

trolliert; erst, nachdem 

40 t aufgebracht waren, 

zeigte der nach stromauf 

gelegene Trager eine Durch- 

blegung von 8 mm; bei 

der Gesamtlast von 90 t 

war das Durchbiegungs- 

maB fflr beide Haupttr3ger 

gleichmafiig 20 mm. Nach 

24 Stunden — in der 

Nacht fiel starker Regen — 

hatte sich die Senkung auf

29 mm beiderseits inTrager- 

mitte erhóht.

Bauherr fflr die Warthe- 

brficke bei Kleln-Krebbel 

war der Kreis Schwerin 

(Warthe), die statische 

Berechnung und den Ent

wurf besorgte Regierungs- 
baumeister a. D. Lew e, 

Berlln-Steglitz, die Bau- 

ausfflhrung war der Bau- 

unternehmung Sager

& Woerner, Zwelgnieder- 

lassung Berlin, flbertragen. 

Mit der Gesamtleitung war 

der Verfasser beauftragt, die órtliche Bauleitung hatte der Baufflhrer 

Busse inne.

Am 2. Februar d. J. wurde die Brflcke durch den Oberprasidenten 

und Gauleiter der Kurmark S tflrtz ln Anwesenheit vieler Vertreter von 

Staat, Partei und Wehrmacht dem Verkehr flbergeben.

add . 4. KammarDeiten an aen mnijocnen.

Abb. 5. Ansicht des Werkplatzes und des linken Brflckenteiles.

Alle Rechte vorbehalten. Die Arbeiten der Reichswasserstra6enverwaltung im Jahre 1937.
Von Minlsterlaldirektor ®r.=3ttg. ofir. Gilhrs.

(Fortsetzung

4. E lb e g e b ie t  und M itte l la n d k a n a l.

Elbe.

In der sachs lschen  Elbestrecke (km 0 bis 121,83) sind die Aus- 

bauarbeiten der Ausbaustrecke Dresden, Blasewitz— Kaditz (3. Teilstrecke), 

weitergefflhrt worden. Neu in Angriff genommen wurden die Ausbau- 

strecken Gauernitz, Meifien— Lehren (2. Teilstrecke) und Hirschstein. Der 

Gesamtaufwand fflr die sachsische Elbestrecke betrug 1,95 Mili. RM.

Im Bezirk des Wasserbauamtes Torgau sind die im Vorjahre 

begonnenen Bauarbeiten ln der Yersuchsstrecke bei „Alt-Belgern“ (km 133,3

aus Heft 7.)

bis 134,0), bei „WeBnlg" (km 118,0 bis 149,5), fflr die ,Verbreiterung 

der Einfahrt zum Torgauer Hafen" und zur „Beseitlgung der Stein- 

vorlage am Strompfeller der Torgauer Eisenbahnbrucke* zu Ende 

gefflhrt worden.

Der Feinausbau auf der Versuchsstrecke „Alt-Belgern“ durch Ein

bau von 13 Kopfschwellen vor den Buhnen hat zu dem angestrebten 

Regelungszlel gefflhrt. In dem bisher sehr schlechten und fiachen 

Obergang ist ein ausreichend tiefes Fahrwasser erreicht und bisher 

gehalten worden.

Abb. 6. Zusammenbau der Howeschen Trager auf dem Gerflst. Abb. 7. Aufrlchten eines Haupttragers fflr die Stromóffnung.
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Abb. 47. Strompfeiler der Torgauer Eisenbahnbriicke nach dem Umbau. Abb. 48. Herstellung eines Buhnenkopfes an Baustrecke Elster— Gallin.

Abb. 45. Bau einer Zwischenbuhne bel Wefinig.

Auf der Baustrecke „Wefinig" haben sich nach Beendlgung des 

Grobausbaues die Fahrwasserverhaltnisse wesentlich gebessert. Die er- 

forderlichen Fahrwassertiefen sind nahczu erreicht (Abb. 45).
Die Einfahrt zum Torgauer Hafen ist um 12 m verbreitert und die 

daruber fuhrende FuBgangerbriicke um das gleiche MaB verlangert worden. 

Jetzt konnen daher auch bei Niedrigwasser die grófiten und breitesten 

Schleppdampfer, die die Elbe befahren, den Torgauer Hafen anlaufen 

(Abb. 46).

Durch die „Beseitigung der Steinvorlage am Strompfeiler der Torgauer 

Eisenbahnbriicke" und ihren Ersatz durch eine stahlerne Spundwand wurden 

die Durchfahrtbreiten zu beiden Seiten des Pfeilers um je 10 m bei NW 

vergrdfiert, der Aufstau am Pfeilerkopf wurde vermindert, das seitliche 

Abtreiben der Fahrzeuge unterhalb des Pfeilers verringert und die Bildung 

eines Mittelsandes hinter dem Pfeiler verhiitet (Abb. 47).

Die im Vorjahre beim Stromabschnltt „unterhalb Stehla" (km 138,00 

bis 139,15) begonnenen Eigenbetriebsarbeiten wurden abgeschlossen. Sie 

verbesserten die Fahrwasserverh3ltnisse auf den dort gelegenen, bislang 

sehr selchten Ubergang. Die Hauptarbelten sind an einem Unternehmer 

vergeben worden und werden erst Ende 1938 fertiggestellt werden.

Neu begonnen wurden die Arbeiten ln der Streckc „oberhalb Alt- 

Belgern" (km 132,5 bis 133,4). Sie umfassen die Wiederherstellung 

eines abgerissenen Dcckwerkfufies und den Vorbau der vor dem Deck- 

werk liegendcn Obertiefen.

Der Ausbau „oberhalb Stehla“ (km 134,0 bis 135,3) bezweckt eine 

Verbesserung der bisherigen Streichllnienftihrung unter Beseitigung nahezu 

gerader Stromabschnltte und eines Stromknickes. Glelchzcitig werden 

die auf der Ausbaustrecke llegenden Ubertiefen verfullt.

Die Arbeiten werden im Zusammenhang mit den Arbeiten „unterhalb 

Stehla“ ausgefiihrt, da der hier gewonnene Boden zum Verfiillen der 

Ubertiefen benOtigt wird. Die Gesamtbaukosten betragen rd. 495000 RM.

Der Verbau der Ubertiefen auf der Ausbaustrecke „oberhalb Belgern“ 

(km 138,05 bis 140,15) mufite vorgenommen werden, um ein Abslnken 

des Wassersplegels auf diesem Stromabschnltt und auf dem oberhalb 

liegenden Ubergang Tauschwitz zu verhindem. Nach Fertigstellung der 

Abflachung der Kriimmung sind bei Hochwasser Ubertiefen entstanden, 

weil die Ufer auf beiden Seiten verhaitnismaBig hoch llegen und das 

Hochwasser sich nicht geniigend ausbreiten kann.

Abb. 46. Neue Briicke iiber der Einfahrt zum Torgauer Hafen.

Der Ausbau „Ubergang Belgern" (km 140,1 bis 142,2) sieht eine 

Verbesserung der Fahrwasseryerhaltnisse in dem bisher seichten Ubergang 

durch Berlchtigung der Streichlinienfiihrung vor. Gerade Stromabschnitte 

werden durch Kriimmungen und zu grofie Kriimmungshalbmesser durch 

kleinere ersetzt.

Im Bezirk des Wasserbauamts W itte n b e rg  wurden die Arbeiten 

fiir den Grobausbau der Strecke „Merschwitz* (km 186,50 bis 188,95) zum 

Teil unter Einsatz von 150 Strafgefangenen fertiggestellt.

Neu in Angrlff genommen wurde die Baumafinahme „Worblitz" 

(km 177,00 bis 179,65). Im AnschluB an das oberhalb auf der linken 

Stromseite gelegene Deckwerk wird die Streichlinienfiihrung in geregelter 

Kriimmung festgelegt. Fiir diese Arbeiten sind 610 000 RM bereitgestellt.

Unterhalb der Miindung der „Schwarzen Elster“ in die Elbe ist eine 

1,50 km lange Kriimmung mit einem Halbmesser von 500 m vorhanden. 

Die anschliefiende Stromstrecke verlauft fast geradlinig. Die Fahrrinne 

geht am Ende der Kriimmung unvermittelt vom rechten nach dem linken 

Ufer iiber. Unterhalb des Oberganges iagert sich das mltgefiihrte Ge- 

schiebe ab und bildet eine Bank. Dieser Ubergang sowohl wie auch 

der nachste stromabwarts gelegene, der ebenfalls sehr schlecht ist, haben 

der Schiffahrt grofie Schwlerigkelten bereitet. Sie werden durch den 

Ausbau der Strecke „Elster— Gallin“ (km 199,8 bis 205,4) beseitlgt, wobei 

die gerade Linienfiihrung durch eine den Stromverhaitnissen angepafite 

geschwungene ersetzt wird. Zu diesem Zwecke mussen die vorhandenen 

Buhnen teils veriangert, teils verkiirzt und Zwischenbuhnen errichtet 

werden. Fiir diese Arbeiten, die fur den Grobausbau 1040000 RM er- 

fordern, ist eine zweijahrige Bauzeit vorgesehen (Abb. 48).

In der Ausbaustrecke „oberhalb Wittenberg* (km 210,3 bis 214,1) 

werden die langgestreckten flachen Kriimmungen, dereń Ubergange zu 

Versandungen neigen, durch starkere Kriimmungen ersetzt. Durch Umbau 
der vorhandenen Buhnen und durch den Einbau eines rd. 270 m langen 

Deckwerkes am linken Ufer, wo die Streichllnie In das Ufer einschneldet, 

wird dem Strom eine bessere Fiihrung und eine grtifiere Spiilkraft gegeben. 

Die Ausfdhrung dieser Baumafinahme ist an einen Unternehmer vergeben. 

Sie soli innerhalb zweier Jahre im Grobausbau mit einem Kostenaufwande 

von 1 000000 RM fertiggestellt sein (Abb. 49).

Fur die Arbeiten der neu in Angriff genommenen, 5 km langen 

an h a lt ls ch e n  Ausbaustrecke Rofilau wurden 1,2 Mili. RM verwandt.

Im Bezirk des Wasserbauamts M agdebu rg  wurden die im Jahre 1936 

in der Ausbaustrecke „Domburg" (km 297,0 bis 301,0) begonnenen Arbeiten 

fortgesetzt. Im wcsentlichen wird die scharfe Linkskriimmung abgeflacht,
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Abb. 49. Hebung einer Wassereiche in der Baustrecke 

.oberhalb Wittenberg".

wobei ein Deckwerk von 315 m Lange und zwei Leitwerke von zusammen 

320 m Lange ausgefiihrt werden. Die beiden vorhandenen Deckwerke 

ober- und unterhalb der Abzweigung der Alten Elbe werden in die neue 

Streichlinie umgelegt.
Die in der Ausbaustrecke „Glinde— P0mmelte“ (km 301,00 bis 304,05) 

vorhandenen ungtinstlgen Fahrwasserverhaitnisse und schlechten Ober- 

gange sollen durch eine durchgreifende Anderung der Linienfiihrung be- 

seitigt werden. Auf dem linken Ufer mussen drei Deckwerke (zus. 2300 m) 

und auf dem rechten Ufer zwei Deckwerke (zus. 685 m) um- oder neu 

angelegt werden, wobei das Deckwerk an der Ranieser Breite zur Her- 

stellung einer einheitlichen Krflmmung (Ausschaltung einer ungilnstlgen 

zwischen zwei gleichgerlchteten Bogen gelegenen Geraden) um 40 bis 50 m 

zuriickverlegt werden mufi. Auf dem rechten Ufer sind die Buhnen bis 

zur Streichlinie zu verkiirzen oder zu veriangern.

Fiir diese Arbeiten, die 1 790 000 RM erfordern, sind mehrere Bati- 

jahre vorgesehen.
Die durch die Zuriickverlegung des Deckwerkes an der Ranieser Breite 

erforderl!cheVerlegung des Sotnmerdeiches (930 m) ist in Angriff genommen.

In der Ausbaustrecke „Lostau" (km 336,0 bis 337,6) sind die Arbeiten 

bis auf die Verlangerung von fiinf Buhnen und BOschungsarbelten (Rasen- 

andeckung) auf dem linken Ufer fertlggestellt.

In der Ausbaustrecke „Hohenwarthe“ (km 377,6 bis 340,5) sind das 

Deckwerk (515 m) auf dem linken Ufer bis auf die Knackabdeckung und 

das Deckwerk unterhalb der Fahre auf dem rechten Ufer bis auf restllche 

Pflastcrarbeiten fertig. Fiinf weitere Buhnen sind vorgestreckt und werden 

gepflastert.

In der Ausbaustrecke „Nlegripp 1“ sind die Unternehmerarbeiten bis 

auf elnlge Restarbeiten abgeschlossen. In das Deckwerk im Bereich der 

Buhnenfelder oberhalb des Schleusenkanals wurden 150 000 m3 Boden 

eingebaut, wovon 130 000 m3 aus dem Schleusenvorhafen der neuen 

Schleuse Nlegripp entnommen wurden.

Das Deckwerk unterhalb der Glindenberger Ladestelle wird im 

Eigenbetrieb umgelegt.

In der Ausbaustrecke „Niegripp 11“ (km 344,5 bis 346,9) ist zur Ver- 

besserung der Fahrwasserverhaitnisse der Ausbau des schlechten Ober- 

ganges Im Anfang der Strecke durch den Bau eines Deckwerkes (425 m) 

vorgesehen. An der Ausmiindung des Ihlekanals sollen insgesamt 420 m 

Deckwerk umgebaut werden. Weiterhin werden auf beiden Ufern durch 

die neue Streichlinienfiihrung Buhnenveriangerungen und -verktirzungen 

erforderlich. Die Arbeiten erfordern 1 195 000 RM.

Im Bezirkes des Wasserbauamts T angerm iinde  wurde im Friih- 

jahr 1937 der voriaufige Grobausbau der Stromstrecke „Am Polten“ 

(km 367,0 bis 370,3) bis auf einige Pflasterarbeiten an den BuhnenkOpfen 

beendet. Das Fahrwasser hat sich auf der ganzen Strecke gut ausgeblldet. 

Die neuesten Stromaufnahmen zeigen, dafi das Ausbauziel nicht nur er

reicht, sondern eine durchgehende Fahrrinne von 1,50 m Tiefe unter 

RW 1929 mit durchschnlttllcher Breite von 70 m entstanden ist. Der 

Verbau der Obertiefen in der scharfen Kriimmung Ist jedoch noch nicht 

befriedigend, so dafi die einzubauenden Grundschwellen noch verstarkt 

und weiter ausgedehnt werden mussen.

Die Arbeiten in der unterhalb anschliefienden Ausbaustrecke „Ferch- 

land“ sind im oberen Abschnitt „Kanalmiindung Parey“ (km 370,3 bis 372,8) 

fortgefuhrt. Schon im Fruhjahr wurde das erstrebte Ziel einer Fuhrung 

des Talweges am rechten Ufer bis zur Miindung des Plauer Kanals voll 

erreicht. Es wurden 15 Buhnen bis zu 42 m verlangert; auch die Bagge-

Abb. 50. Doppelschleuse der Staustufe Magdeburg. 

Baugrube der Unterhaupter nach dem ersten Baggerschnitt.

rungen am linken Ufer unterhalb Bittkau sind beendet. Mit den an- 

fallenden Baggermassen wurden einige mit der Elbe nicht mehr in Ver- 

bindung stehende Schlenken ausgefiillt, so dafi hier mehrere Hektar grofie 

Wiesen entstehen. Ferner wurden zur Vermeidung weiterer Ausspiilungen 

und zur Sicherung des neu hergestellten Deckwerkfufies in der Strom- 

kriimmung bei km 370,5 die Obertiefen auf einer Lange von 400 m 

bis 1,70 m unter RW 1929 verbaut.

Neu in Angriff genommen wurde die Teilstrecke „unterhalb Ferch- 

land“ (km 374,5 bis 376,8) des Bauvorhabens „Ferchland 11“. Abgesehen 

von der Einschrankung des Strelchlinienabstandes von 170 auf 160m 

handelt es sich um die Verbesserung einer etwa 1 km langen geraden 

Strecke durch Einschalten einer S-formigen Schiangelung der Stromfiihrung. 

Die Bauarbeiten sind so weit vorgeschritten, dafi der Obergang planmafiig 

beeinflufit wird.

In der Ausbaustrecke „Storkau" (km 394,0bis398,6) wurden die Arbeiten 

Anfang Juni 1937 in Angriff genommen. Hier geniigt die planmafiige 

Einschrankung des Strelchlinienabstandes von 188 auf 170m, um in 

Verbindung mit einer verstarkten Schiangelung des Stromes eine einwand- 

freie Streichlinienfiihrung zu erzielen. Eine Verbesserung der Talweg- 

fiihrung ist bereits elngetreten; nur an einzelnen Stellen in den Ober- 

gangen ist die vorgesehene Fahrwassertiefe noch nicht vorhanden. Nach 

Vollendung des voriaufigen Grobausbaues wird dagegen das Regelungs- 

ziel im wesentlichen gesichert sein.

Die Restarbeiten in der Ausbaustrecke „oberhalb Arneburg“ (km 398,6 

bis 401,1) sind fertlggestellt. Das Regelungsziel ist erreicht.

Der vorl3ufige Grobausbau in der Stromstrecke „Dom Miihlenholz" 

(km 420,7 bis 424,6) war schon Im vorlgen Jahre nahezu beendet. Die 

Fahrrinne hat sich mit Ausnahme einer Ablagerung vor der Einfahrt zum 

Vorhafen der neuen Havelschleuse gut ausgebildet. Zur Beseltlgung des 

an der Hafenabzweigung immer wieder auftretenden Sandes werden vor- 

aussichtlich, um standige Baggerungen zu vermeiden, noch weitere Mafi- 

nahmen erforderlich sein.

Im Bereich des Wasserbauamts W itte n b e rg e  sind die Arbeiten in 

der Ausbaustrecke Abbendorf— Gnevsdorf (km 434,4 bis 438,9), die im 

Jahre 1936 begonnen wurden, bis auf geringe Restarbeiten beendet.

Die Ausbaustrecke „Riihstadt” (km 438,0 bis 443,7) ist neu in An

griff genommen worden. Bis zum Schlufi des Jahres werden alle Bau

arbeiten mit Ausnahme der erforderlichen Pflasterungen durchgefiihrt sein.

Die Ausbauarbeiten in der Strecke „Cumlosen“ (km 466,5 bis 470,0) 

sind im Oktober 1937 aufgenommen worden. Es sollen Buhnenver- 

langerungen und Zwischenbuhnen am linken Ufer unterhalb km 468,0 

hergestellt und die Fufislcherung fur das Deckwerk am rechten Ufer bei 

km 469,5 eingebracht werden.

In der Ausbaustrafie „Am bOsen Ort' (km 475,0 bis 480,6) wurden 

die bereits 1935 begonnenen umfangreichen Arbeiten fortgesetzt. Es 

werden die im Entwurf vorgesehenen Zwischenwerke auf dem rechten 

Ufer und die auf dem linken Ufer bis km 476,5 erforderlichen Buhnen- 

veriangerungen hergestellt; gleicbzeitig ist der Verbau ausgedehnter 

Kolkę erforderlich.

Die Deichverlegung und Vorlangsabgrabung „Am bOsen Ort“ unter

halb Schnackenburg (km 476,0 1. U.) wird durch den Reichsarbeitsdienst 

ausgefiihrt. Die Gesamtarbeitszelt soli sechs Jahre betragen. Ein Teil 

der Abgrabungsarbelten ist bereits durchgefiihrt. Auch ist mit der Her- 

stellung des neuen Deiches begonnen. Durchschnittlleh werden hier 

80 Arbeitsmanner beschaftigt.
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Die bereits 1935 in Angrlff genommenen Arbeiten in der Ausbau- 

strecke Vietze—Klein-Wootz (km 488,0 bis 492,5) werden voraussichtlich 

im laufenden Rechnungsjahr beendet werden.

Auch die Arbeiten in der Ausbaustrecke Kietz (km 492,5 bis 498,0), 

die bereits 1932 begonnen worden sind, wurden nahezu vollendet.

Im Rahmen der Hochwasserregelung werden aufierdem die Ab- 

grabungsarbeiten „bei Gorleben" (km 489,7 bis 491,3), die im Jahre 1936 

begonnen wurden, durchgefiihrt. Auch hier sind zwei Abteilungen des 

Reichsarbeitsdienstes (150 bis 180 Mann) eingesetzt.

Im Bereich des Wasserbauamts H itzacke r  wurde das Vorhaben 

„Klein-Ktihrena (km 531,4 bis 539,5) in Angriff genommen, das mit 

1 420 000 RM veranschlagt ist. Die Arbeiten bestehen in 80 Buhnen- 

verl3ngerungen mit einer Gcsamtlange von rd. 2 650 Ifdm Buhnenkórper; 

sie konnten bereits weit gefordert werden. Nach threr Beendigung ist 

der vorl3ufige Grobausbau der Niedrigwasserregelung im Bauamt Hitz

acker von km 532,2 bis 556,7 (untere Bezirksgrenze) im wesentlichen ais 

abgeschlossen zu betrachten.

Im Bezirk des Wasserbauamts L au e n b u rg  wurde der endgiiltige 

Grobausbau in der Ausbaustrecke Tesperhude (km 576,0 bis 578,0) im 

Eigenbetrieb weitergefiihrt. Es werden insgesamt 12 Buhnen verlangert. 

Die Pflasterung von41 Buhnenkbpfen, die ebenfalls fiir 1937 vorgesehen 

war, konnte wegen der hohen Wasserstande nicht durchgefiihrt werden.

In der von der W asse rs tra f ie nd ire k tio n  H am bu rg  betreuten 

Elbestrecke setzt nunmehr auch der Ausbau der 20 km langen untersten 

Ausbaustrecke —  von LaBrónne bis zur Seevemiindung —  ein. Zunachst 

wurden hier mit einem Kostenaufwande von 500 000 RM die Buhnen 

oberhalb der llmenaumtindung veriangert.
Auf der E lbes tre cke  be l M ag de bu rg  kann —  wie bereits mehr- 

fach geschildert —  wegen des starken Gefailes iiber den hier in der 
Stromsohle vorhandenen Felsbanken mit den iiblichen Mafinahmen der 

Stromregelung und durch Zuschufiwasser aus den Talsperren der Saale 

keine ausreichende Verbesserung der Schiffbarkeit in Zeiteri’ der Nledrlg- 

wasserfiihrung erreicht werden. Zur Erzielung ausreichender Tauchtiefen

wird daher unterhalb der Stadt eine Staustufe in der Elbe crrichtet, die 

auch die Wassertiefen in den alteren Hafenanlagen Magdeburgs ver- 

bessert.

Die Staustufe besteht aus einem Wehr, das in 140 m lichter Weite 

ohne Zwischenpfeiler etwa 1200 m unterhalb der im Zuge der Bahnlinie 

Magdeburg—Berlin liegenden Herrenkrug - Reichsbahnbrucke errichtet 

werden soli und einer westlich vom Wehr zu erbauenden Doppelschleuse 

von 325 m nutzbarer Kammerlange und 25 m Llchtweite mit einem 

oberen und unteren Vorhafen von zusammen rd. 4 km Lange. Um bei 

ungestautemStrom die Schiffahrt nicht durch das Schleusen zu behindern, 

soli das Wehr nur bei Wasserfiihrungen unter 376 m3/sek gestellt werden. 

Der Hóchststau wird rd. 3,70 m betragen.
Zur Erleichterung des Schiffsverkehrs von und zum Mittellandkanal 

iiber das Hebewerk Rothensee wird Im Zusammenhang mit dem unteren 

Schleusenyorhafen zwischen dem vorhandenen Schutzhafen Rothensee 

und dem sogenannten Zweigkanal, an dem die neuen Hafen und Um- 

schlagstellen der Mittellandkanalhafen-AG llegen, ein besonderer Ver- 

bindungskanal erbaut. Ober diesen Kanał werden eine Hafenbahn- und 

eineStrafienbriicke gefuhrt, um die Umschlagstellen am Ostufer des Zweig- 

kanals fiir den Eisenbahn- und Landverkehr zuganglich zu machen.

Gieichzeitig mit diesen Arbeiten wird die Herrenkrug-Reichsbahn- 

briicke unter Beseitigung des die Schiffahrt behindernden Strompfellers 

einem Umbau unterzogen.

Die Bauarbeiten fiir die Doppelschleuse und den Verbindungskanal 

wurden im Sommer 1937 begonnen. Die Baugrube der Doppelschleuse 

ist etwa bis zur Halfte ausgehoben und durch eine Umwallung gegen 

das Hochwasser der Elbe geschutzt. Der Grundwassersplegel wurde 
dabei iiberwiegend mit Hilfe von Grofifilterbrunnen abgesenkt. Abb. 50 

zeigt den Stand der Bauarbeiten im September 1937.

Die Erdarbeiten fur den Verbindungskanal wurden im Bereich der 

Wege- und Hafenbahnuberfiihrungen bis zur Sohle unter offener Wasser- 

haltung durchgefiihrt und im AnschluB daran die Spundwande fiir die 

Wideriager und Pfeiler der Briicke gerammt. (Fortsetzung folgt.)

Alle Rechte vorbehalten. Neue Untersuchungen zur Berechnung von Grundwasserstrómungen.
Von Dipl.-Ing. Konrad C hw a lla f , Oppeln.

(Schlufi aus Heft 8.)

6. U n te rsuchun ge n  iiber d ie  G efa ile-  und Stromungs- 

v e rh a itn is s e  des G rundw assers.

Die bisherigen Untersuchungen haben praktisch geniigend genaue 

Werte fiir die Austrittshóhen von Grundwasserstrómungen In gleich- 

mafiigem Boden auf waagerechter Sohle und an senkrechten Wanden 

erbracht. Es soli jetzt das Gefaile und die Strómung an der Austritts- 

bóschung noch naher untersucht werden.

In Abb. 3 ist ein waagerechtes Fliefien des obersten und untersten 

Wasserfadens angenommen. Der Wasserdruck an der senkrechten Elntritts- 

bóschung hat oben die GróBe o und unten die Grófie h. An der Austritts- 

bóschung ware unten die 

Geschwlndigkeit

(73) vu
h

L

■ h

und die Wassermenge 

h 

L
oder

_  h2 

k L '

Abb. 3. Druck- und Geschwindlgkeits- 

verteilung bei waagerechtem FlieBen 

des obersten und untersten Wasserfadens.(73 a) =  —  -- pu.

Im obersten Wasserfaden ware dann die Geschwlndigkeit

(74) v0 — 0 und p0 =  0.

Fiir den mittleren Faden ware

h , Qm h-
(75) v m ~  2 L  Un k ~ ~ P m ~ ~ i2 L '

pm entspricht also dem Werte =  p aus der Parabelformel, denn ware die

Absenkungslinie tatsachlich eine Parabel (Abb. 4 unten) m it /  =

h-

dy

dx '
so ware

~-P = 2 L

Anders liegen die Verhaitnisse bei der Absenkungslinie ln Abb. 4 

oben. Aus Gl. (32) folgt

y- — p- (y + p)(y  — p) 

p .. 2 s 2 s
(76)

In dieser Gleichung ist - der mittlere Querschnitt Fm des Grundwasser-

stromes.j/ — p die Druckhóhe, die aber nur fiir den obersten Wasserfaden 

gilt, und s der Weg, der auch nur fiir den obersten Wasserfaden zutrlfft.

Die mittlere Druckhóhe betragt genau genommen h P

— Ał»-1

1 t t
J h - \  hf
7i0 f

A -  '■ ■

Ti \

W-vu
Vs.W,V,’>>

U---------/ ---- --- ^

^ , ist also

gróBer, und der mittlere 

Weg der Wasserfaden ist

mit sm =
s + x

kleiner.

Abb 4. Wirkliche Druck- und Geschwindigkelts- 

vertellung fur die obere Spiegellinie. Die untere, 

gestrichelte Spiegellinie ist unwirklicb.

p muB daher gróBer sein, 

ais die Gleichung der Ab- 

senkungsllnie angibt, wie 

dies aus den Versuchs- 

ergebnlssen von Casa

grande auch hervorgeht. 

Somit ist tatsachlich

(77) 

Die so

Ps  =
(*+/>)(*- 

2 sm

-Pi 2)

ermittelten Zahlenwerte von ps sind in Tafel 6 zusammengestellt. 

Tafel 6.

Da die Druckhóhe fur den obersten wie fiir den untersten Faden h betragt,

mufi in der Parabelgleichung ^  ais mittlerer Querschnitt und h alsGefail-

hóhe angesehen werden. Der ideelle Wert von = p  erscheint aber

zu hoch, da der langere Weg des obersten Fadens in der Parabelformel nicht 

zum Ausdruck kommt.

- 1 

y — h | x— L
|

Nach Versuchcn 

von Casagrande 

yo =  P

Aus Tafel 3 

nach 01.37  j —  

P

Aus 

Tafel 4 

sm

Ps

Aus Tafel 4 

nach G l. 59 

Pl

38 46 14,0 12,00 25 32 50,1 15,95 13,1
24,7 47,9 6,30 5,5 15,1 21,95 50,3 6,6 5,8
25 100 3,25 3,0 14,0 23,5 101,25 3,25 3,04

Die Werte von ps sind im allgemeinen noch grófier ais die beobachteten 

Austrittshóhen und entsprechen etwa den Werten p aus der Parabelformel. 

Theoretisch mussen die Werte won ps ^ y 0 (tatsachiiche Austrittshóhe) 

sein. Dies hat zur Voraussetzung, dafi dann das mittlere Gefaile an der 

senkrechten Bóschung gróBer ais 1 ist. Das Spiegelgefaile kann selbst-
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verstandlich hóchstens den Wert J  — 1 annehmen. Fflr diesen Wert wird 

die Geschwindigkeit v0 =  k. Die mittlere Geschwindigkeit wird

k + v
(78)

Das Gefaile des untersten Stromfadens fst bestimmt viei groBer ais I. 

Die Werte von ps sind ungefahr die hóchsten, die flberhaupt fflr den

Ausdruck ^  errechnet werden kónnen. Auch besteht die Móglichkeit,

in ahnlicher Art einen Wert p ’s aus den tatsachiichen Austrittshóhen y0 

zu ermitteln. Es kann bestimmt gesagt werden, daB

(79) qk ^ y o0 p s

sein muB. Bei einem kleinen Verhaitnis -l wird praktisch ps= y 0 sein.

Alle bisherigen 

Ergebnlsse kónnen 

fflr die Verbesserung 

der Gleichung der 

Absenkungslinle ver- 

wertet werden. Zu

nachst lafit sich 

durch eines der auf- 

gefflhrten Verfahren 

die Austrittshóhe mit 

praktisch genflgen- 

der Genauigkeit er

mitteln. Die ver- 

besserte Gl. (37) 

der Absenkungslinle 

lautet dann

In Tafel7 wurde , — lh  gewahlt, da in diesem Falle eine Yerbesserung

Abb. 5. Form der Spiegelllnie nach Gl. (80) 

fflr n =  1 bzw. Gl. (81) fflr Go} ip ■■
y
Po

(81)

(82)

(80) 2 np0x — y  fy 2 — p<? — P02 • ln (y + My- —  p<r) + p02 • ln p0. 

Ebenso lautet die verbesserte Gl. (50) der Absenkungslinie

———- — Sof <p • ©in <p —  9fr Sof y mit Sofy> =  -̂ —•
Po Po

Hlerbei bedeutet p0 die tatsachliche oder praktisch genau errechnete 

Austrittshóhe und n eine Zahl, die dann der Gleichung bei gegebener 

Hóhe und Relchwelte genflgt.

Gl. (35) geht dann flber in

‘ty n Po____

dx  ](y2 — p02

Abb. 5 enthalt die Darstellung der Absenkungslinle mit «  =  1.

Soli aber die Gleichung der Absenkungslinie auch den Ausdruck ps 

enthalten, dann ist Gl. (80) zu schrclben

(83) 2 n p0 x = y  ](y2 —  m2J 2 — m2 p 2 ■ ln (y + KV2 — rn2p 2)

+ m2p 2- ln (mps).
Hierin mufi m ps — p0 sein.

7. E rg ie b ig k e lt  und A u s tr itts h ó h e n  an senkrech ten  

B óschungen  be i ve rsch le denen  U n te rw asse rhóhen .

Im vorhergehenden Abschnltt wurde gezeigt, dafips=  ^ belfehlendem

Unterwasserdruck hauptsachlich von den Druckverhaitnissen am Wasser- 

eintritt bestimmt wird und dafi ps sehr wenig von dem wirklichen Verlauf 

der Absenkungslinie abhangig ist. Die Splegellinle kónnte waagerecht, 

ais Parabel oder nach der Gleichung der Absenkungslinie verlaufen, der

Wert von ps =  rd. andert sich nur wenig.

Es wird hieraus die berechtigte Folgerung abgeleltet, dafi bel einer 

Verringerung des Wasserdrucks eine entsprechende Veranderung von ps 

elntritt.

Das Unterwasser habe die Hóhe hn, das Oberwasser die Hóhe h0 

flber der waagerechten undurchlassigen Sohle. Fflr hu =  0 ist der Ge- 

samtdruck an der Eintrittsbóschung

V
(84) max P  =  —̂  •

Durch eine Hóhe hu des Unterwassers werden die Druckverhaltnisse ab- 

geandert ln

(85) . — 2 2

Die Drflcke erhalten sich wie die Ergiebigkeiten

(86) P :P L:P n =  g :q l : qn.

Ist ps — y0 |bel kleinen Verhaltnissen von ^ j  , dann ist auch infolge

P '■ Pi : Pn = >'o :3'oi ; J'c,r

"o-

Gl. (79) 

(87)

von p unbedeutend und p — ps \st. Die Austrittshóhe p — ~  wurde aus

Gl. (37) der Absenkungslinie berechnet und der Wert nachtraglich 

nicht verbessert:
Tafel 7.

h 2
h0 =  25; £ =  100; ° =312,5-

K
h 2 "u
2 Pn Pn

0 0 312,5 3,00
2,5 3,1 309,4 2,97
5,0 12,5 300 2,88
7,5 28,1 284,4 2,73

10,0 50 262,5 2,52
12,5 78,1 234,4 2,25
15,0 112,5 200 1,92
17,5 153,1 159,4 1,53
20,0 200 112,5 1,08
22,5 253,1 59,4 0,578
25,0 312,5 0 0

Die Ergiebigkelt qn ist in dieser Tafel durch den Verglelchswert pn aus- 

gedrflckt. Der EinfiuB des Unterwassers auf die Ergiebigkeit q =  ~  ist

zunachst sehr gerlng und wSchst mit steigender Hóhe des Unterwassers 

sehr rasch an. Dabei sinken trotz des zunehmenden mittleren Durch- 

fluBquerschnitts die Ergiebigkeit, das Gefaile und der Austrlttswlnkel. 

Nach Gl. (14) verhait sich

dy __ Pn 

dx y

Es entstehen Absenkungslinien mit einem verschiedenen Parameter 

pn — . Der Wert kann entweder aus der Gleichung der Absenkungs

linie oder der einfachen und besonders geelgneten Gl. (25) berechnet 
werden:

-  K  + V v  + v :

2 =  2 P n Ln .

(88)

(89) Pn

(90) h 2 

In Abb. 6 sind die Ver- 

haitnisse gezeichnet, 

wenn das Unterwasser 

von 0 bis hu steigt. 

Dabei wird die Aus- 

trittshóhe des Grund- 

wassers ha, und gemafi 

Gl. (90) wird

- Pn

(91) L„

und

(92)

h 2- ■Pn Abb. 6. Austrittshóhe h„

2 pn beim Ansteigen des Unterwassers von 0 auf hu.

>--pt2^ 2 p n (L n - L ) .

Tafel 8 enthalt die hiemach berechneten ha-Werte fflr /i0 =  25, £ = 1 0 0  

und steigendes Unterwasser.

Tafel 8.

P n Pn
AusGl.(91)

Ln

2 P n ' AusGl.(92)

K
h n

312,5 3,1 100 0 0 3,1 0
309,4 3,06 100,6 0,60 3,67 3,61 2,50
300 2,97 104,0 4,00 23,7 5,70 5,00
284,4 2,82 109.5 9,50 53,6 7,85 7,50
262,5 2,60 119,0 19,50 101,2 10,39 10,00
234,4 2,32 133,5 33,5 155,5 12,68 12,50
200 1,97 158 58,0 228 15,21 15,00
159,4 1,58 197 97,0 306 17,56 17,50
112,5 1,11 282 182,0 404 20,13 20,00
59,4 0,588 532 432,0 506 22,51 22,50
0 0 0 0 0 25,00 25,00

Die auf diese Weise ermittelten Zahlenwerte von ha werden durch 

die Versuche von Casagrande sowie durch eigene Versuche bestatigt.

Die Kurve fflr eine Ver3nderung der Oberwasserstande veri3uft 

sinngemafi.

8. B e z ie h u n g  zw ischen  R e ichw e ite  u nd  E rg ie b ig k e it .

Ais Reichweite ist die Lange L zu verstehen. Andert sich bei gleich- 

bieibender Hóhe h die Reichweite L, dann andert sich auch die Ergiebig-
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kelt. Wird i  unendlich klein, dann wird die Geschwlndlgkelt bei einem 

endllchen Wasserdruck in der unendlich dflnnen Fllterschicht keineswegs 

unendlich, sondern blelbt endlich (Uberfall) und betragt im untersten 
Faden w < 2  gh.

Wird L grOBer ais 0, dann ist die Geschwlndlgkelt in der Boden- 

schicht zunachst so groB, daB hier das Darcysche Gesetz nicht zutrifft. 

Diese Falle sollen hier nicht behandelt werden.

Um die Ergieblgkeit zu berechnen, miissen zunachst die Austritts- 

hohen in den senkrechten BOschungen ermittelt werden. Abgesehen 

von der Gleichung der Absenkungslinie, hat sich Gl. (25) wegen Ihrer Ein- 
iachhelt besonders be-
wahrt. Zur Nachprufung Tafel 9.

werden eine grOBere 

Anzahl von p- Werten 

hieraus ermittelt und 

in Tafel 9 den aus der 

Kurve der Versuchs- 

werte von Casagrande6) 

entnommenen Werten 

gegenflbergestellt.

Die Ergebnlsse der 

Rechnung und der Be- 

obachtung stimmen aus- 

gezelchnet miteinander 

ilberein.

Bei glelchmaBlgen Boden zwischen senkrechten BOschungen auf 

waagerechter Unterlage ohne Einwlrkung von Unterwasser Ist

Aus Gl. (25) Nach Versuchen
h L A/i von Casagrande

P i>o— P

10 2,5 7,81 4 8,1
10 3,33 7,20 3 7,25
10 4,00 6,77 2,5 6,75
10 5,00 6,18 2,0 6,20
10 6,67 5,35 1,5 5,35
10 10,00 4,14 1,0 4,20
10 20,00 2,36 0,5 2,50
10 40,00 1,22 0,25 1,30

Po
P-

h

■ h ist,

Po =  J !]? 

Pz }/L

' + h2 —  L o

Ist das Yerhaitnis ^  klein, dann gilt auch nach Gl. (19)

(95)

und wenn h0 — h. ist,

(96)

und wenn i 0 =  Ln ist,

(97)

P o 

Pz

h0--1Lz

2 L o - h f

Po

Pz

Es. —

Lz

To

/;n:

Pz hz

Die Ergieblgkeit einer GrundwasserstrOmung in gleichmafilgem Boden 

zwischen senkrechten BOschungen auf waagerechter Unterlage Ist von den 

Austrittshohen und einem von dem Verhaltnis der AustrittshOhe zur Elntritts- 

hOhe abhangigen Gefailzuschlag abhangig. Der Rechnungsgang Ist ln

Abschnltt 7 schon behandelt. Bel kleinem Verhaltnis łst elnbesonderer 

Gefailzuschlag nicht erforderlich.

Es ist dann

(98) p =  -|- =  ] / I 7 + F  - i 0

oder __

(99) ? =  * ( T i0, + * ! -Lo)
oder allgemeln, besonders bei Einwirkung von Unterwasser, nach Gl. (19)

q _

k 2 L

Gl. (100) ist die bekannte Formel zur Ermittlung der Durchlassigkeitsziffer.

Yermischtes.
Das neue Forschungs-Institut der Deutschen Akademie fiir Bau- 

forschung in Magdeburg. Auf Veranlassung des Reichs- und Preuflischen 
Arbeitsminlsters Franz S e ld te  wird die Deutsche Akademie fflr Bau- 
forschung heute, am 18. M3rz, in Magdeburg ein Forschungs-Institut 
erOffnen, das ihr die MOglichkeit geben soli, die groBen Aufgaben durch- 
zufflhren, die ihr bisher ais „ Forschungsstelle beim Relchsarbeitsministerium 
fur Fragen der Bautechnik und des Bauwesens“ zufielen. Mit der Grflndung 
dieses Instituts, an der die dem Relchsarbeitsministerium angeschlossene 
Stiftung zur FOrderung von Bauforschungen, der Oberprasident der Provinz 
Sachsen und die ProvInzIaIverwaltung der Provinz Sachsen sowie die 
Stadt Magdeburg betelligt sind, ist eine achtzehnjahrige Arbeit zu einem 
gewlssen AbschluB gekommen. Im April 1920 traten auf Anregung des 
damaligen Direktors bel der Landessiedelungsgesellschaft „Sachslsches 
Heim“, Reglerungsbaurat Rudolf S tegem ann , zum ersten Małe etwa 
vierzig Fachleute in Dresden zu einer Sitzung zusammen, um sich flber 
die drangenden Fragen der Baustoffnot und ihre Behebung zu unterhalten. 
Auf Vorschlag des Vertreters des PreuB. Vo!kswohlfahrtsminlsteriums, 
Geheimrat Dr. F r ie d r ic h , wurde die Schaffung eines „Deutschen Aus- 
schusses zur FOrderung der Lehmbauwelse", der sich bald darauf in einen 
„ AusschuB fur wlrtschaftliches Bauen“ umblldete, beschlossen, um so den 
obersten BehOrden die MOglichkeit zu geben, auf ein unparteiisches, 
sachkundiges Gremium zuriickzugreifen. Den Vorsitz flbernahm Baurat 
S tegem ann . Dieser kleine Kreis erweiterte sich bald durch Berufung 
namhafter Fachleute aus den Reichs- und LanderbehOrden, den Stadt- 
verwaltungen, der Baustoffindustrie und Bauindustrie sowie der Bau- 
wissenschaft und den frelen Architekten und konnte im Laufe von 18 Jahren 
viele wlssenschaftllche und praktische Untersuchungen durchfflhren, die 
dann durch den Prasidenten der Akademie, Prof. S te g em an n , in einer 
Reihe von Folgen „Vom wirtschaftlichen Bauen" der Allgemeinheit flber- 
geben wurden. Im Januar 1933 wurde der AusschuB lm Einvernehmen 
mit dem Relchsarbeitsministerium ln die „Deutsche Akademie fflr Bau- 
forschung" umgewandelt. Im Marz 1937 verlegte die Akademie, wiederum 
einer Anregung des Arbeitsminlsters S e ld te  folgend, Ihren Sitz von 
Leipzig nach Berlin, um dort ihren endgultlgen Ausbau zu erfahren. 
Im Januar 1938 wurde die Akademie ais „Forschungsstelle beim Reichs- 
arbeitsministerium fur Fragen der Bautechnik und des Bauwesens" 
anerkannt.

Die ErOffnung des Instituts in Magdeburg soli im Zusammenhang 
mit der dlesjahrigen Jahreshauptversammlung am 18. und 19. Marz 1938 
stattflnden. In einer Fest-Sitzung im Stadt-Theater zu Magdeburg wird 
Minister S e ld te  flber „Die Aufgaben des deutschen Siedlungswerkes' 
sprechen; daneben Prasident Prof. S tegem ann , Berlin, flber „Die Not- 
wendigkelt der Bauforschung im Rahmen der Aufgaben unserer Zeit*. 
Am nachsten Tage findet die Offentllche Tagung im Rathaus zu Magdeburg 
statt. Dort werden sprechen Generaldirektor ©r.=3ng. cljr. Eugen V O gier, 
Essen, Uber „Die Bauwlrtschaft im Dritten Reich, ein Rflckblick und 
Ausblick"; Major im Generalstab SDr.=2>ng. Czi m atis , Berlin, flber „Baustoff- 
fragen lm Rahmen des Vierjahresplanes“ und Prasident Dr. Friedrich Sy rup , 
Berlin,uber „OrganischeRegelungin derBauwirtschaft". Die im Zusammen
hang mit der Tagung vorgesehenen Besichtlgungen werden durch einen 
Vortrag von Stadtbaurat G o tsch , Magdeburg, flber „Die frflhere und 
kommende bauliche Entwickiung in Magdeburg" eingeleitet.

„Entrflmpelung“ von Brflcken. Nach der Entrflmpelung der Haus- 
bOden ware es auch an der Zeit, viele unserer deutschen Brflcken zu 
„entrflmpeln". Wie vlele von ihnen tragen einen Wust von unnOtlgem 
Zierrat, von SchnOrkeln, Kugeln, Yasen, Greifen und Rosetten, die frflher

Abb. 1.

Abb. 2.

elnmal ais Versch0nerung gedacht waren, heute aber ais Kitsch wirken, 
zudem oft der sachgemafien Unterhaltung der tragenden Telle lm Wege 
sind, selbst unter Anstrich gehalten werden miissen und endlich ln den 
Zeiten der Stahlknappheit an anderer Stelle gute Dienste tun konnten.
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Pachschrlft f. d. ges. Baulngenleurwesen

Ein Prellbock der beschriebenen Bauart ist ais AbschluB eines Stumpf- 
gleises beim Stellwerk Swt auf dem Bahnhof Salzwedel aufgestellt.

F a h l.

wurden von der einen Brucke mehr ais 18 t Eisen entfernt! Was wurde 
wohl die allgemeine Durchfuhrung einer solchen Aktion an Stahl eln- 
bringen, und wievlel Hafillchkeiten wurden durch sie ein verdlentes 
Ende finden? Dipi.-Ing. K. P leper.

Sandprellbock1). Der hlerunter dargestellte Prellbock ist ais ver- 
s ch iebba re r Sa ndb re m ssch llttc n  zu kennzeichnen, der in einen 
Sandhaufen gedrflckt und dabei durch den Widerstand des Sandes ab- 
gebremst wird. Die Puffer des gegen den Prellbock laufenden Eisen- 
bahnfahrzeuges drflcken gegen den Querbalken a. Von diesem wird der 
Druck auf die an ihm ungefahr ln HOhe der Pufferachsen angebrachten 
RundhOlzer und von letzteren wlederum auf die Querbalken b bis d tiber- 
tragen. Auf letztere wirkt der Gegendruck des Sandes, der den Schlitten 
abbremst. Mit Hilfe der Querbalken a und c ruht der Schlitten auf zwei

Liingsschnitf ______

Personalnachrichten.
Deutsches Reich. D eu tsche  R e ich sbahn . a) Re ichs  - und 

PreuB isches V e rk e h rs m in is te r iu m , E is e n b a h n a b te llu n g e n . Er
nannt: zum Relchsbahnamtsrat: die Relchsbahnoberinspektoren Szuppa 
und Erich Schram m . In den Ruhestand getreten: Relchsbahnamtsrat 
Hermann H am m er.

b) B e tr ie b sve rw a ltu n g : Ernannt: zum Prasidenten einer Relchs- 
bahndirektion: die Vizepr3sidenten P ira th , bisher in Essen, zum Pra
sidenten der RBD Oppeln, L in n e n k o h l, Leiter der RBD Stettin, zum 
Prasidenten der RBD Stettin; —  Relchsbahnoberrat Felix M iille r , Leiter 
der RBD Schwerln, zum Prasidenten der RBD Schwerin; —  zum Dlrektor 
bel der Reichsbahn: die Reichsbahnoberrate Fatken  , Abteilungsleiter und 
Dezernent der RBD Oppeln, E rbe , Abteilungsleiter und Dezernent des 
RZA Berlin; —  zum Relchsbahnoberrat: die Reichsbahnrate A u g u s t in , 
Dezernent der RBD Hannover, S orger, Dezernent der RBD Oppeln, 
H ager, Dezernent der RBD Erfurt, S ch w ing e l, Dezernent der RBD 
Breslau; — zum Relchsbahnrat: die Reichsbahnbauassessoren G raBm ann 
im Reichsverkehrsministerium, Eisenbahnabtellungen, Schm eiB er, Vor- 
stand des Betrlebsamts Coesfeld, D iirr , Vorstand des Betriebsamts Worms, 
G andenbe rge r , Vorstand des Betriebsamts Helmstedt, B oost, Vor- 
stand des Neubauamts Berlln-Schóneweide (Reichsbahnbaudirekiion), 
M iins te re r, Vorstand des Betriebsamts Regensburg, C lauB , Vorstand 
des Betriebsamts Hameln, Karl K le in , Vorstand des Betriebsamts Coburg, 
der technische Reichsbahnoberinspektor K an tzow , Dezernent der RBD 
Wuppertal; —  zum Reichsbahnamtmann: Vermessungsoberinspektor Edse 
in KOnigsberg (Pr.); —  zum Oberlandmesser auf wichtigerem Dienstposten: 
die Oberlandmesser H a id  in Dresden, Wilhelm M ayer in Frankfurt (Main).

I Rund eisen <t>Z6

flacheisen

'Fiihrungsschiene i
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seitlich angebrachten Fflhrungsschienen, die auf eingegrabenen Schwellen- 
pfosten befestigt sind. An diesen Querbaiken sind an den Fflhrungs
schienen entlanggleitende Filhrungswinkel befestigt. Die Balken b und c 
sind mit Schraubenbolzen an den LangsrundhOlzern befestigt und werden 
auBerdem, um geniigenden Widerstand gegen AbreiBen durch den seitlichen 
Druck des Sandes zu erzielen, durch L  140-140- lOgehalten, die auf den 
Rundhólzern mit Schwellenschrauben befestigt sind. Sobald der Schlitten 
durch einen starkeren StoB in den Sandhaufen hineingedriickt ist, wird 
er durch eine Lokomotive zuriickgeholt, die mit einem an dem Balken a 
angebrachten Zughaken gekuppelt wird. Damit in dem Balken a durch 
die auf ihn beim Zurflckholen wirkende Zugkraft kein zu grofies Blegungs- 
moment auftritt, ist er durch zwei Zuganker mit dem Balken d verbunden.

i) Vgl. Bautechn. 1927, Heft 19, S. 279 u. 280; 1932, Heft 16, S. 213 
bis 216.
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Abb. 1 bis 3 zeigen die Entriimpelung an der Miihlenbrflcke in Liibeck. 
Wie schón behabig sitzt die Riesenkugel auf der Briicke, und wie hat 
unter ihr der Rost an den Nieten und Blechen genagt! DaB die Ent- 
riimpelung sich lohnte, zeigt die Wanddicke des Zierrates; im ganzen

Dieser Prellbock entspricht insofern dem Vierjahresplan, ais er nicht 
wie die meisten sonstigen Prellbockbauarten aus Eisen, sondern zum 
grdBten Tell aus Holz hergestellt ist. Es wurde aber noch mOgllch sein, 
auch die fflr die beiden seitlichen Fflhrungsschienen verwendeten Eisen- 
bahnschienen durch Holzer zu ersetzen.


