DIE BAUTECHNIK

16. Jahrgang

Alle Rechte yorbehalten.

BERLIN, 2. Dezember 1938

Heft 51

Uber die Tragfahigkeit der Bauholzer und Holzverbindungen

und. iiber die Dauerfestigkeit der letzteren.

(Nach den Forschungsberichten von Prof. Graf, Stuttgart.)

Von ®r.=2>ttg. habil. Wilhelm Stoy VDI,

1. Tragfahigkeit der Bauholzer und der Holzverbindungen.

Der vorliegende Forschungsberichtl) bildet
Beurteilung der Hoélzer nach Giiteklassen
zulassigen Beanspruchungen. Die zur Zeit zulassigen Spannungen, giiltig
fiir Bauwerke aus Holz im Hochbau, sind in DIN 1052 festgelegt. |In
der 2. Ausgabe, die seit dem 21. Mai d. J. im ganzen Relchsgebiet ais
Richtlinie fQr die Baupolizei eingefiihrt ist, sind die Werte der 1. Ausgabe

die Grundlage fiir die
und fiir die Festlegung der

unverandert beibehalten worden. Wenn in den letzten Jahren die zu-
lassigen Anstrengungen der Stahle unter gewlssen Bedingungen erhdéht
worden sind,. so ist dies auch fiir ausgesuchtes Bauholz méglich. DaB

bei Holz ais einem natiirlich gewachsenen Baustoff die Voraussetzungen

dafiir wesentlich schwieriger sind, ist ohne weiteres yerstandlich. —
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Abb. 1. Fichtenholz. Abb. 2. Kiefernholz.

Abb. 1 u. 2. Zusammenfassende Angaben iiber die Druckfestigkeit
von Fichten- und Kiefernholz in Abhangigkeit vom Gewicht
und vom Feuchtigkeitsgehalt.

Nach dem jetzigen Stande der Beratungen des Normenausschusses von Ende
September 1938 ist das Bauholz in drei Giiteklassen eingeteilt, deren
Merkmale beziiglich Astigkeit und Faserverlauf — entnommen aus
DIN E 4074 — in Tafel 1 angegeben sind.

b Mitteilungen des Fachausschusses fiir Holzfragen beim VDI und DFV,
Heft 20 (Berlin, VDI-Verlag), dem die Abb. 1bis 10 entnommen sind.

Tafel 1.

Giiteklasse | Giiteklasse 1l Giiteklasse 111*)

Benennun .
ung Bauholz mit

geringer
Tragfahigkeit

Bauholz mit
gewo6hnlicher
Tragfahigkeit

Bauholz mit be-
sonders hoher
Tragfahigkeit

der Giiteklassen

Aste:

m) Durchmesser des
einzelnen Astes im
Verhaitnis zur Breite
der Querschnittseite,
an der er sltzt

bis I/5der Breite,

aber nicht iiber
5cm,

bei Eckasten bis

1/s der Breite

bis 25der Breite

bis Igder Breite, bis V2 der Breite
aber nicht iiber

7 cm,
bei Eckasten bis

V2 der Breite

b) Summe der Ast- bis 23 der Breite bis 3i der Breite
durchmesser auf
15 cm Lange auf

jeder Flache

Faserverlauf: GroBte Neigung der Faser zu den Langskanten

a) gemessen nach 1:10 1:5 1:3
den Schwindrissen,

oder,
b) wenn Schwind- 1:15 1:5
risse fehlen, ge-

messen nach den an-
geschnlttenen Jahres-
ringen

*) Fur Zugglieder nicht zuiassigl

4 wurden.

Hildesheim.

Die meisten Zahlenwerte besitzen wir wohl iiber die Druckfestigkeit
der Hélzer bei Belastung parallel zur Stammachse, festgestellt an kleinen,
fehlerfreien Probestiicken. Die Beziehungen der Druckfestigkeit zum
Gewicht und zum Feuchtigkeitsgehalt der Hdélzer hat Egner nach An-
gaben von Seeger? in Abb. 1u. 2 zusammengefaBt. Dazu hat Graf fiir

Bauholz der Giiteklasse |
die Forderung aufgestellt,
dafi Fichtenholz mindestens
m 0,38 kg/dm3und Kiefernholz
r-0 ti bis 05ig/cm3 mindestens 0,42 kg/dm3
u=rd18% in lufttrockenem Zustande
wiegt.

AuBer dem Gewicht
und dem Feuchtigkeits-
gehalt spielen Faserverlauf
und Astigkeit eine groBe
Rolle. In beiden Fallen
war der EinfluB nach den
Versuchen von Graf kleiner
ais nach den amerikanischen
Feststellungen, die zum
Verglelch herangczogen

Abb. 3 zeigt die
Druckfestigkeit von Fichten-

160 holz in Abhangigkeit vom
Faserverlauf und Abb. 4

l\mﬂn die Druckfestigkeit von

Fichten- und Kiefernholz in

Abhangigkeitvon der
AstgréBe, ermittelt
an groBen Stiicken.
Die Streuung der
zusammengehorigen
Werte entstand, weil
Druckfestigkeit von Fichtenholz die  Raumgewichte
etwas verschleden,
auch weil die Hélzer
zum Teil schwindrissig und drehwiichsig waren. Abb. 5 erinnert daran, daB
baufrisches Holz bescheidene Festigkelt besitzt, und daB deshalb der EinfluB
der Aste besonders aufmcrksam zu beachten ist. Zu bedenken ist auch
dabei, daB die Druckfestigkeit der Hé6lzer unter lang dauernder und oftmals
wiederholter Last noch erheblich kleiner ist ais beim reinen Druckversuch.
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Abb. 3.
in Abhangigkeit vom Faserverlauf.

Abb. 4. Druckfestigkeit von Fichten- und Kiefernholz

in Abhangigkeit von der AstgréBe.

In gleicher Weise liegt die Druckfestigkeit von Holzstiicken mit groBem
Querschnitt etwas unter dem, was bel kleinen Versuchskérpern zu er-
warten ist. Abb. 6 zeigt die Knickfestigkeit von Stiitzen mit guadratischem
Querschnltt aus Nadelholz in Abhangigkeit vom Schlankheitsgrad. Der aus-
gezogene Linienzug ist von J= Ubis 100 die bekannte Tetmajersche Gerade,
an die sich dann die Eulersche Hyperbei mit E= 100000 kg/cm2anschliefit.

2) Forschungsberichte ,Holz“ des Fachausschusses fiir
Heft 4. Berlin 1937, VDI-Verlag.

Holzfragen,
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Die Versuchswerte sind durch zwei gestricheite Linienziige begrenzt, die
das 1,2- und 0,7 fache der Werte des ausgezogenen Linienzuges angeben.
Nach Graf diirfte die ausgezogene Linie etwa die untere Grenze fur
Gebrauchsholz der Giiteklasse | und der untere gestricheite Linienzug
die fiir Holz der Giiteklasse 11 dar-

stellen. Im ganzen hat die Erfahrung

gelehrt, dafi fiir Giiteklasse Il die

bisher zuiassigen Werte der Druck-

spannung bestehen bleiben kOnnen;

fiir trockenes Holz der Giiteklasse |

sollen nach dem derzeitlgen Stande

der Verhandlungen im deutschen

Normenausschufi die Werte von 80

auf 110 kg/cm2 erhéht werden.

Abb. 5. Druckversuche mit feuchtem Kiefernholz.
Stab 24 . . Giiteklasse |, die beiden anderen Stabc ais Bauholz
der Giiteklasse 11 nicht mehr zuiassig.

Die Versuche mit mehrtelligen Druckstaben haben bislang noch zu
keinem befriedigenden Endergebnis gefiihrt. Die Wirkung der Bindungen,
die die Knicksicherheit wesentlich beelnflufit, ist versuchstechnisch noch

nicht voll geklart, doch gaben die Vcrsuche Aniafi, DIN 1052 so zu
andern, dafi eine gcniigende Sicherheit entsteht. Die derzeitigen Er-
fahrungen rechtfertigen diesen Schritt. Wahrscheinlich ilberlagert der

EinfiuB der Fiachenlagerung am Ende der Einzelstabe bei den bisherlgen
Versuchen stark den EinfiuB der Bindungen.

Stoy, Uber die Tragfahigkeit der Bauhdlzer und Holzverbindungen usw.
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beanspruchungen verhaitnlsmaBig gréBer ist ais bei Druckbelastung.
Abb. 7 zeigt den Einflufi der Aste auf die Zugfestigkeit, der verhaitnis-
mafiig bedeutend ist. Die dort mitgeteilten Festigkeiten sind bedeutend
kleiner ais dic in den technischen Handbiichern meist angegebenen
Zahlen.

In Zuggliedern sind die schwachsten Stellen an den Knotenpunkten,
wo die grofite Schwachung durch Diibeleinschnltte usw. vorliegt. Hier
treten besonders in den Laschen Biegungsbeanspruchungen auf, die im all-
gemeinen rechnerisch nicht erfafit werden. Rechnet man der Einfachheit
halber so, d. h. setzt man nur Zugbeanspruchungen voraus, so ist es nach
Graf zweifelhaft, ob mit Laschen aus Bauholz — ob Giiteklasse | oder Il —
Zugfestigkeiten iiber 220 kg/cm2 erreichbar sind. Bei Diibelverbindungen
wird die Zerstérung eingeleltet durch Uberwindung der Scherfestigkeit

(Abb. 8); es folgen dann Ortliche Zugbriiche (r in Abb. 8b rechts).
- . ais Bauholz nicht
Giiteklasse | Giiteklasse I mehr zuiassig
Zugfestigkeit 384 kg/cm2 248 kg/cm?2 119 kg/cm2

Abb. 7. Zugversuche mit grofien Holzstaben.
(Stabe 11 und 2 Fichtenholz, Stab 9 Kiefernholz.)

In den Mittelhdlzern grofier Laschenverbindungen wurden hOhere Zug-
festigkciten erreicht. Graf halt eine Erh6hung der zuiassigen Bean-
spruchung fiir Bnuholz Giiteklasse |
In mittig angeschlossenen Staben
bis 120 kg/cm2 fur zuiassig.

Weit besser ais die Zugfestig-

i :Stattga\rterY i'JQJS \ keit is.t dic Biegefestigkeit er-
. . - m forscht; das Ist ohne weiteres er-
tc - *Versachem Tetmajer(W e/ho!/)— kiarlich, da ein sehr groBer Teil
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Abb. 6. Druckfestigkeit von Vollstiitzen In Abhanglgkeit
vom Schlankheitsgrade.
Weit wenlger ais die Druckfestigkeit ist die Zugfestigkeit erforscht.
Das mag zum Tell daran liegen, daB die Herstellung und Priifung
entsprechender Probekérper sehr zeitraubend und teuer ist. Die obere
Grenze des Querschnitts groBer ProbekOrper liegt meines Wlssens bei
etwa 60 cm2 Neuere Versuche haben gezeigt, daB die Zugfestigkeit des
Holzes in erheblichem MaBe von der Gestalt der Probekérper abhangen
kann. Grundsatzllch ist festgestellt, daB die Zugfestigkeit beim Aus-
trocknen steigt; wird jedoch der Feuchtlgkeitsgehalt von etwa 10%
unterschritten, geht sie wieder zuriick. Ahnliche Beobachtungen sind
auch bel der Scher- und Spaltfestigkelt gemacht worden. Schon
Baumann3 hat gezeigt, daB der EinfiuB des Faserverlaufs bei Zug-
3 Forschungsarbeiten auf dem Gebiete des Ingenieurwesens, heraus- Abb. 8a.

gegeben vom VDI, 1922, Heft 231.

Abb. 8a u. b. Bruchstellen von Yerbindungen.
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wegen der Formanderung der Druckwiderstand mafigebend. Bei schrag-
faserigem und astigem Holz ist hingegen die Zugfestigkeit der Zugzone aus-
schlaggebend. Abb. 9 zeigt, wie mit zunehmender Neigung der Fasern im
praktischen Bereich die Biegefestigkeit stark abnimmt. Dafi ferner die
Astlage eine erhebliche Rolle spielt, ist ohne weiteres verst3ndlich,
besonders wenn es sich um angeschnittene Aste in der Zugzone handelt.
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Abb. 9. Biegefestigkeit von Flchtenholz
in Abhangigkeit vom Faserverlauf.

Hervorzuheben ist noch, dafi die Biegefestigkeit bei lang dauernder
ruhender Last etwa die Haifte der in ublicher Weise ermittelten Biege-
festigkeit betragt (Abb. 10). Kehrt die Last ganz oder teilweise oftmals
wieder, so sinkt die Tragfahlgkeit noch weiter, abhangig von dem Anteil
der bewegten Last an der Gesamtlast. Die heute =zulassige Biegungs-
beanspruchung von 100 kg/cm2 Ist fur Bauhoiz der Guteklasse Il an-
gemessen. Fflr Gflteklasse | hat der deutsche Normenausschufi voriaufig
130 kg/cm2 vorgeschlagen; nach Graf erscheint sogar eine Steigerung bis
auf 150 kg/cm2 méglich, wenn die Art der Belastung beriicksichtigt wird,
wie dies unter anderem bei Stahlkonstruktionen schon lange geschieht.

- SR AL e

Abb. 10. Biegefestigkeit von Holzbalken
In Abhangigkeit von der Dauer der Belastung.

Eine Holzersparnls ist bei genagelten bzw. bei geleimten und
genagelten Tragern maéglich. Dabei ist festgestellt worden, dafi die
Zerstérung nicht von der Leimverbindung, sondern von den Abmessungen
und von der Beschaffenhelt der Hélzer abhSngig ist. Weitere Versuche,
die noch im Gange sind, werden noch neue Aufkiarung, besonders auch
hinsichtlich des zu fordernden Feuchtigkeitsgehalts des Holzes, bringen.

Umfangrelche Versuche mit Dflbelverblndungen haben gezeigt, dafi
es notwendig ist, die Scherfestigkeit des Holzes, Insbesondere bel
Holzverbindungen, zu erforschen. Auch hier spielt der Feuchtigkeits-
gehalt eine ahnliche Rolle wie bei der Zugfestigkeit. Ebenso ist der
Einflufi der Probenform und der Lage der Scherfiache zu den Jahrringen
zu beachten4). Die Scherfestigkeit nach der Normenprflfung ist wesentlich
grofier ais die Scherfestigkeit, die in grofien Bauwerken mafigebend wird.
Mit zunehmender Lange nimmt die Scherfestigkeit erheblich ab.

Wenig erforscht Istdie Druckfestigkeit quer zur Faser. Zur Zeit
sind Untersuchungen im Gange flber den Einflufi der Baumkante und
der Schwindrlsse auf die Tragfahlgkeit von Balkenund Stiitzen.

Il. Dauerfestigkeit von Holzyerbindungenb).
Bislang war es tiblich, die Tragfahlgkeit von Holzverbindungen durch
einfachen Druckversuch nach Abb. 11 festzustellen. Die damit ge-
den Konstrukteur aber nicht voll be-

den
wonnenen Aufschliflsse konnten

Uber die Tragfahlgkeit der Bauhoélzer und Holzverbindungen usw.
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friedigen, weil die Formanderung der Laschen durch die Reibung an der
unteren Druckplatte gehindert wird und aufierdem die Verformung der
Laschen anders gerichtet ist ais beim Zugversuch. Infolgedessen sind
die in unserer Quelle (Fufinote 5) beschriebenen Versuche nur ais Zug-
versuche durchgefiihrt, und zwar vergleichsweise in der iiblichen Weise
ais Zerreifiversuche bis zum Bruch mit stufenweise gesteigerter Belastung
und ais Dauerversuche, wobei das Ergebnis dieser Versuche in erster
Linie mafigebend sein mufi. Beim Dauer- oder Schwingversuch wurde
die Belastung festgestellt, die 500 000 mai

P aufgebracht werden konnte, ohne dafi eine
Zerstérung stattfand. Die Versuche sollen
Aufschlufl geben iiber die Tragfahigkeit und
flberdie Form8nderungen von Holzverbindungen
mit Dflbeln (Hartholzrunddflbel aus Eichenholz
der Firma Karl KiiblerAG, Stuttgart; Teller-
diibel aus Gufieisen der Firma Chrilstoph & Un-
mack AG, Niesky (0O.-L.); Krallenscheiben aus
Bronze der Siemens -Bauunion G. m. b. H.,
Berlin-Siemensstadt), von Verbindungen mit
einem und mit drei Dflbelpaaren und von ge-
leimten Verbindungen. Die Formanderungen
der Dflbelverbindungen waren in hohem Mafie
von der Art der Diibelverbindung abhangig.
Die Kflblerschen Hartholzrunddflbel liefien
sich mit einfachen Miltteln allseitig gut passend
einbringen, so dafi mit diesen Dflbeln unter
sonst gleichen Umstanden die kleinsten Ver-
schiebungen aufgetreten sind. Die groéfiten
Verschiebungen entstanden mit den ein-
geprefiten Krallenscheiben. Die Zerstérung
der Probekérper trat sowohl beim einfachen
Zerreifiversuch ais auch beim Schwingversuch
ein durch Ausscheren des Holzes. Bemerkenswert ist, dafi bei den Rund-
diibeln dasAusscheren auf einer Breite thor sich ging, die in der

Regel kleiner aisder Dubeldurchmesser DNar (&f=rd .y 2 bis 3. D)

(Abb. 12a u. b).
am Rande eine bessere Lastverte!lung.

Abb. 11. Probekérper
zu Druckversuchen
mit Holzverbindungen.

Bei den Krallenscheiben hingegen bewirken die Zahne-

Durch Verklelnerung von <zu|

entstand sowohl beim Zerreifiversuch ais beim Schwingversuch eine
bedeutende Steigerung der Tragkraft. Verlangt man, dafi die zulassige
Scheranstrengung ungefahr die Haifte der beim Bruch auftretenden Scher-
festigkeit ist, so mflfite nach Graf rzul auf 10 kg/cm2 wenn es sich um

ruhende Lasten handelt, bzw. auf 6 kg/cm2 wenn nur oftmals wieder-
kehrende Lasten zu iibertragen sind, festgelegt werden. Die Versuche
haben weiter gezeigt, dafi r bel den dreireihigen Verbindungen etwas
grofier ausfiel ais bei den einreihigen. Aufierdem st r fiir die Ver-
bindungen mit kleinerem rzul kleiner ausgefallen, weil die Scherfestigkeit
mit Zunahme der Scheriange, wie schon oben bemerkt, abnimmt.
Auch bei Leinwerbindungen war
die Scherfestigkeit In erheblichem
Mafie von der Gréfie der Scherfiache
abhangig. Bel der Zerstérung begann
der Bruchrlfi jeweils an den Laschen-
enden und lief dann meist neben
der Leimfuge gegen die Stofimitte.
Die Scherfestigkeit der grofien Leim-
verbindungen betrug beim Zerreifi-
versuch r = 15,2 kg/cm2, ist also
nur wenig gréfier ais die zur Zeit
geltende zulassige Anstrengung r
Leim-

Beim Schwingversuch mit

Abb. 12a.
Zerstértes Mittelstuck.

Abb. 121> Lasche
eines Korpers;
beim Zerreifiversuch
unter maxP— 25000 kg
gebrochen.

verbindungen fand sich die Scherfestig-
keit zu 8,5 kg/cm2 also erheblich
kleiner ais das, was heute zulassig ist.

Bei Laschenverbindungen entstanden mit steigender Belastung erheb-
liche Verbiegungen der Laschen. Die Dicke der Laschen zusammen mufi
erheblich gréfier gemacht werden ais die Dicke der Mittelhélzer, d. h. die

4 Ehrmann in Heft 4 der Forschungsberichte ,Holz* des FachausZUlassige Zuganstrengung der Laschen ist kleiner ais im Mittelholzzu wahlen.

schusses fflr Holzfragen. Berlin 1937, VDI-Verlag.

Graf empfiehlt vorl3ufig fflr die geprflften Yerhaitnisse eine Be-

6) Mitteilungen des Fachausschusses ffir Holzfragen beim.vVDI und DFvgrenzung auf 0,6 bis 0,7, wobei der kleinere Wert fur die einreihigen

Heft 22 (Berlin, VDI-Verlag), dem die Abb. Ilu. 12 entnommen sind.

Verbindungen gilt.
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Die Tragfahigkeit war fur alle VerbIndungen unter oftmals wieder-
holter Belastung viel kleiner ais bel allmahlich stelgender Belastung.
Unter den gewablten Verhaltnissen betrug bel oftmals wiederbolter
Belastung mindestens das 0,5fache und héchstens das 0,7fachevon Pmax
beim Zerreifiversuch. Die zulasslge Anstrengung kann nahe den Festlg-
kelten gewahlt werden — Graf schiagt etwa 4s vor —, die beim Dauer-
versuch entstanden sind, wenn der Werkstoff und die Herstellung der
Verbindung mindestens ebensogut gewahlt werden wie beim Versuch.

Zum SchluB méclite ich noch ais praktisches Beispiel den Einsturz
eines freitragenden Binders von 34 m Stutzweite anfiihren, mit dem ich
mich im letzten Winter gutachtlich zu befassen hatte. Die Binder standen
14 Jahre; sie waren einwandfrei unterhalten und Im besten Zustande.

Alle Rechte vorbehaltcn.

Von Regierungsbaurat Ernst Tode,

Uber die Tragfahigkeit der Bauhélzer und Holzverbindungen usw.
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Fur die Laschen und ftir den Untergurt selbst war an der starkst be-
anspruchten Stelle, wo die zulassigen Spannungen voll ausgenutzt waren,
ein grobringiges Holz mit einem Raumgewlcht?7 = 0,35 verwendet,
wahrend das Raumgewlcht der iibrigen Hélzer im Mittel um 0,43
schwankte (Niedrigstwert 0,40, Héchstwert 0,52). Dazu kam, daB der
Faserverlauf erheblich schrag war und auBerdem sich an der gefahrlichen
Stelle ein grober Ast befand. Wenn dann auf einem solchen Binder
wochenlang eine Schneelast liegt, die die rechnerische Last erheblich
flbersteigt, wenn ferner Infolge ungenugender Windausstelfung Ver-
drehungsmomente auftreten, sobraucht man sich nlcht zu wundern,
wenn der Binder einsturzt. Ein Ausknicken des Obergurtes habe ich
nlcht fiir wahrscheinlich gehalten.

Die Saaletalsperre bei Hohenwarte.

Saalfeld (Saale).

(SchluB aus Heft 49.)

Beim Bohren und Einpressen wurde nun folgendermaBen vorgegangen.
Unter den Beslchtigungsgang wurden alle Meter Mantelrohre von 100 mm
Durchm. hochgenommen, die etwa 0,30 m In den Fels eingelassen und
mit Beton festgelegt wurden, damit sie sich beim Betonieren nicht ver-
schoben. Durch die Mantelrohre (Abb. 17) wird zunachst der Fels bis
auf 0,50 m Tiefe angebohrt. Durch das dann folgende Einpressen von
Zementgemisch unter einem Druck bis zu 5 at wird in erster Linie die
Fuge zwischen Oberkante Fels und Unterkante Beton gedichtet. Nach
Ausbohrung der ersten Stalfel bis auf 5 m wird das Zementgemisch mit
10 at eingeprcBt, der zweiten Staffel bis auf 10 m mit 15 at, und der
dritten Staffel bis auf 15 m mit 20 at.

Im allgemeinen ist es nicht erforderlich, noch tiefer ais 15 m zu
gehen. Nur in den Stérungszonen wird grundsatzllch bis auf 20 m Tiefe
mit einem entsprechend héherem EinpreBdruck bis zu 30 at gegangen.
Beim Auspressen der Stérungszonen hat es sich berelts gezeigt, daB in
einzelnen Fallen ein Erfolg nur zu erreichen ist, wenn vor Beginn der
Dichtungsarbelten der Fiillbeton im Arbeitsraum eingebracht wird, und
hier schon einzelne Einpressungen vorgenommen werden. Nur dadurch
hat ein Abfliefien des Zementgemisches in den wasserseitlgen Fels unter-
bunden werden kénnen.

Wahrend der EinpreBarbelten Ist genau aufzupassen, ob das Zement-
gemisch Irgendwo zutage tritt,
pressen keinen Zweck mehr hat. Meistens lafit sich das Zutagetreten des
Zementgemisches schon aus dem Druckmesser der Elnprefipumpe schliefien,
wenn der Druck plétzlich failt, oder nach langerer Einprefidauer nicht
mehr hoéher steigt. In Fallen konnte regelmaflly beobachtet
werden, dafi das Zementgemisch aus benachbarten Bohrléchern, aus den
Dehnungsfugen zwischen den einzelnen Betonfeldern, ja sogar in Ent-
fernungen bis zu 20 m unmittelbar aus den Felsspalten im Baugrund,
der noch nlcht mit Beton iiberdeckt war, oder auch an den Baugruben-
wanden austrat (Abb. 18). Trat das Zementgemisch aus einem Bohrloch
aus, wurde dieses gleichzeitig an die Druckpumpe angeschlossen. So
kam es dafi teilweise bis zu vier Bohrlécher gleichzeitig ausgeprefit wurden.

weil dann natiirlich ein weiteres Ein-

diesen

Ob die DIichtungsmafinahmen einen vollen Erfolg haben, lafit sich
natiirlich erst feststellen, das Wasser hinter der Sperrmauer an-
gestaut wird. Wird aber berflcksichtigt, dafi die Zementaufnahme in den
einzelnen Staffeln von 5 m bis zu 90 Sack betragen hat, und dafi in
einzelnen Bohrléchern auf

wenn

ihrer Gesamttlefe von 20 m bis zu 300 Sack

Zement elngepreBt worden sind, so kann kein Zweifel bestehen, dafi

dieser Zement In erheblichem Umfange sonst wasserfflhrende Spalten

In Abb. 19 ist die Zementaufnahme in einer
Stérungszone graphisch aufgetragen.

tatsachlich abgedichtet hat.

Noch wichtlger ais die Dichtung des Untergrundes war die Frage,
wie im Betonkérper der Sperrmauer die Bildung von Querrissen von der
Wasser- zur Luftseite in Richtung des KrflImmungshalbmessers,
Langsrissen parallel
zu vermeiden war.

und von
zur Sperrmauerachse mit gréfiter Wahrscheinlichkeit

Zunachst wurde bestimmt, dafi
Sperrmauer

zur Vermeidung der Querrisse die
in Etnzelfeider von 15 m Breite unterteilt wurde. An dem
1: 1 geneigten rechten Steilhang soli
gegangen werden. Die jeweilige Breite war hier von der Gestaitung des

bis auf 8 m Feldbreite herunter-

Felsens nach beendetem Baugrubenaushub abhangig zu machen. Denn
es war darauf zu achten, dafi nicht In ein Betonfeld scharfe Felsgrate
hineinragten, von denen erfahrungsgemafi Querrisse ausgehen. Die Erlt-

stehung von Langsrissen wird begfinstigt durch Arbeitsfugen, die die
einzelnen Felder von der Wasser- zur Luftseite in mehrere Arbeitsblécke
aufteilen. Sie sind besonders unangenehm, weil sie die statischen Grund-
lagen fflr die Berechnung der ais Kérper betrachteten
Schwergewlchtsmauer vollkommen umwerfen kénnen. Die Arbeitsfugen
wurden daher auf das unbedingt notwendige MaB beschrankt. Mit Rflck-
sicht auf die beabslichtlgte Kflhlung des Betons erschien es nicht er-
forderlich, In den breitesten Arbeltsblécken mehr ais eine Arbeitsfuge
anzuordnen. Die Arbeitsfugen in den Ubereinanderllegenden Blécken
wurden, wie aus Abb. 3 zu ersehen ist, treppenartig von der Wasser- zur
Luftseite ansteigend, also senkrecht zu den Drucktrajektorien verlegt.

einheitlichen

Die Erwagungen flber die zweckmafiigsten Mafinahmen zur Erzielung
eines rissefreien Betonké6rpers wurden maBgebend von den Anordnungen
beetnfluBt, die beim Bau der Boulder-Staumauer (V.St. A.) zur Kflhlung
des Betons getroffen worden waren. Hier waren die einzelnen Beton-
blécke mit einem Rohrnetze durchzogen worden, durch das unterkflhltes
Wasser geschickt wurde, um in moéglichst kurzer Zeit dem Beton die
ganze Abbindewarme zu entziehen und dadurch die einzelnen Beton-
kérper auf die der spateren durchschnittlichen Jahrestemperatur ent-
sprechende Raumgréfic zu bringen. Der Zweck dieser Anordnung war,
die Fugen zwischen den einzelnen Betonblécken auf ihr gréfites Mafi zu
o6ffnen, und diese noch wahrend der Bauzeit mit Zementbrei auszupressen.
Dadurch entstand praktisch ein geschlossener Betonbogen, der
Lage war, die auf ihn wlrkenden Krafte auf die Felshange zu flbertragen.
Auf eine so erzielte Bogenwirkung brauchte bei
nicht der Hauptwert gelegt zu werden.

in der

der Hohenwartesperre
Es war aber der Gedanke nlcht
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von der Hand zu weisen, dafi eine kiinstliche Entziehung der Abbinde- verbundene

Volumenvergrofierung wird noch, bevor der BetonkOrper

warme durch Innenkiihlung von ausschlaggebendem Erfolge hinsichtlich véllig starr geworden ist, auf ein ertragliches Mafi zurdckgefiihrt, so dafi
der Vermeidung von Rissen sein mufite. Denn die mit der Abbindewarme die bel der welteren Abkflhlung und Zusammenziehung entstehenden

223

' A

*23/3*

*2260"

+254,90
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735 3 2B
233
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Luftseite Die Pfei/e ze/gen die Verbindung zwischen

cha)fn den einzelnen Bohrtdcheman

Abb. 19.

Spannungen innerhalb zuias-

siger Grenzen bleiben. Ebenso

wie die grofien Warmeunter-

schiede vom Innem des Beton-

kérpers zurAufienluftgemildert

werden, werden auch die ver-

schicdenen Warmegrade im

Innem des Massenbetonbau-

% werks selbst, hcrvorgerufcn

durch die zeitlich verschiedene

Betonierung der einzelnen

Blocke und durch die ver-

schiedenen Anfangstemperatu-

rendes Betongemisches, so weit

ausgeglichen, dafi dic ilber-

einanderliegenden BIlOcke im

Verlauf des Abbindevorganges

gleichmafiig schrumpfen, sich

also nicht gegenseitlg hindern
und reifien.

Um zunachst einen An-

halt iiber Kuhlrohrdurchmcsser

+21538

und Kiihlrohrabstand zu bc-
kommen, waren in der Frost-
versuchsanstalt des Neubau-
amtes Kanalabstieg in Magde-
burg kleinere und beim Bau
der Schleuse Allerbiittel Im
Bezirk des Kanalbauamtes
Braunschweig im Schleusen-
bauwerk selbst grOfiere Ver-
721/ suche angestellt worden. Auf
Grund dieser Versuche waren
in den zuerst zu betonieren-

Thermometer 19
cl) Durchmesser der Kuhtrohre 1Yz

Trenoea B

J ar

c) Durchmesser cfer Kiihtrohre 1

den BlOcken der Felder 17
und 19 der Sperrmauer ver-

+25250 sch'edene Kiihlrohrlagen mit

_ t Rohrdurchmessern von 1" und
Fd] Q 172” angeordnet worden, wie
sie aus Abb. 20 hervorgehen.

A Hierbei solltc gleichzeitig fest-
Vv -~ ] gestelltwerden, ob anstatt einer
J.* t4 BlockhOhe von 1,80 m mit einer
=z aych eine Block-
® ® hohe von 2,20 m mit zwei

ubereinanderliegenden  Klihl-

rohrharfen ausfflhrbar  war.
Die letztereFrage wurde sehr bald dahIingehend gekiart,
dafi esunméglichlist, bei Benutzung von Kabelkranen den
Beton einwandfrei einzubringen. Die freie FallhOhe des
Betons aus den Kubeln war zu grofi und filhrte zu Be-
schadigungen der Kuhlrohre. Auch das Einbringen des
Betons mit Hilfe von Trichtern versagte, weil diese sich
infolge der groben Zuschiage sofort verstopften. Ferner
machte esSchwlerigkeiten, in den grofien Blécken Arbeits-
btihnen herzustellen, von denenaus die Kubel entleert
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werden konnten. Dazu kam, daB bei der FlachengroBe der zu beto-
nierenden Blécke (bis zu 15X 35 = 525 m2 der Beton nicht in gieich-

maBigen Schichten von unten nach oben hochgetrieben werden konnte.
Er muBte vlelmehr an einer Schmalseite bis zur vollen H6he von 1,80 m
hochbetoniert werden und dann in dieser Héhe und in der ganzen Breite
des Blockes bis zum gegentiberliegenden Blockende vorgetrieben werden.
Dieser Betoniervorgang wirkte sich insofern ungiinstig auf die Kiihlrohr-
harfen aus, ais der Beton einen so starken Schub auf die Kiihlrohre aus-
ilbote, daB diese vieifach an den angcschweiBten Abzweigungen von den

Zu- und Ableitungen des Kiihlwassers abbrachen wund sich trotz Be-
festigung an einbetonierten Tragem | 8 bis zu 1,50 m durchbogen. Aus
diesem Grundc wurden auch die etwas schwachcn Kiihlrohre von

1" Durchm. aufgegebcn. In Abb. 21 ist der Verlauf der Abbindetemperatur
nach Thermometer 19 bei einfachen Kiihlrohrharfe mit Rohr-
durchmesser 1", in Abb. 22 nach Thermometer 8 bei einer doppelten Kiihl-
harfe mit Rohrdurchmesser |‘/2" dargestellt. Bei der einfachen Kiihl-
harfe war die Kiihlung 7 Tage nach dem Betonieren angestellt worden,
ais der Beton bereits eine Temperatur von 25° erreicht hatte. Nach
rd. 5 Wochen Kiihldauer war die Temperatur auf 12° heruntergegangen.

einer

Die Saaletalsperre bei

DIE BAUfECHNIR

Hohenwarte Pachschrift f. d. ges. Baulngenleurwesen

16°, in der Nacht von O bis — 4°. Diese Aufientemperaturen miissen
bei vorstehenden Ergebnissen beriicksichtigt werden, da die Versuchs-
blécke frei standen und daher weitgehend dem EinfluB der AuBentemperatur
ausgesetzt waren. Auf Grund der gesammelten Erfahrungen wurden fiir
die Abmessungen und Lage der Kiihlrohrharfe (Abb. 23) sowie fiir die
endgiiltigen Kiihlmafinahmen folgende Richtlinien festgelegt.

1. Blockhéhe 1,80 m,
Durchmesser der Kiihlrohre 172"»
Durchmesser der Zu- und Ableitungsrohre 65 mm,
. Waagerechter Abstand der Kiihlrohre 1,50 m,
. Senkrechter Abstand 0,60 m iiber Blockunterkante,
Kiihlung mit Saalewasser, das in den Sommermonaten,
seine Temperatur auf uber 10° steigt, durch eine Ammoniak-
Kiihlaniage auf 4° heruntergekiihlt werden mufi.

Um Durchbriiche durch die Sperrmauer von der Wasserseitc zu ver-
meiden, wurden die Zu- und Ableitungen des Kiihlwassers von der Luft-
seitc aus in die einzelnen Betonblécke eingcfiihrt. Diese Anordnung
bedingte, dafi die Ableitung S-férmig verlegt werden mufite, damit das
Kiihlwasser in allen Rohren den Weg des gleichen Widerstandes fand und

oo s

wenn

isjitiii* ZzianAM3itzj *sezszaniin na*na nTazizzuzizszs27zszsja 1z 11 s

februar
1337 Abb. 21.
VA Lz mitaa»n
Abb. 22. Mai
Auch bei der doppelten Kiihlrohrharfe war die Kilhlung 7 Tage nach dem deswegen mit Sicherheit durch die ganze Harfe iief (Abb. 24). Beim
Einbringen des Betons angestellt worden. Hier crrcichte die Abbinde- Verlegcn der Harfe war besonders darauf zu achten, daB sich in den
warme nur eine Temperatur von 18,5°, was offenbar darauf zurOckzufiihren einzelnen Rohren keine Luftsacke bildeten, und daB die Harfe vom
ist, daB das Thermometer 8 nur 0,70 m unter der Betonoberfiacbe lag Einlauf bis zum Auslauf mit einer ganz geringen Steigung verlegt
und daher mehr von der AuBentemperatur beeinfiuBt wurde ais das 1,20 m wurde.

unter der Betonoberflache liegende Tliermometer 19. Die Temperatur
ging nach rd. 3 Wochen auf 12° zuriick. Wahrend der Abbindczeit
beldcr Blécke herrschte am Tage eine AuBentemperatur von hoéchstens

Abb. 23.

nach Beendigung der Kilhlung die
liegenzuiassen. Sie sollten vielmehr
mit Zementbrei ausgeprefit werden. Ein der Wirklichkeit entsprechender
GroBversuch zeigte, daB das ganze eingepreBte Gemisch von 1 R.-T.
Bindemittel (25°/0 TraBportlandzement und 75% Thurament) auf 0,58 R.-T.
Wasser gleichmaBig durch die ganze Harfe lief. Nach Erhartung des
EinpreBgemisches wurde nochmals nachgepreBt, um beim Abbinden ent-
standene Hohlraume auszufiillen. Das Nachpressen hatte keinen Erfolg,

Es erschien nicht zweckmaBig,

Kiihlrohre ais Hohlraume im Beton
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Abb. 27.
da, wie aus Abb. 25 hervorgeht, wohl vlelfach sichel- - —
fOrmlge Hohlstellen geblleben, dazwlschen aber die q'h'Qz Th 13
Rohre vollkommen dlcht geschlossen waren. -071— -l
Der Temperaturverlauf im Beton wurde in jedem
dritten Betonblock durch den Einbau elektrischer Th.l’lmm ™ 1
Wlderstandsthermometer von der Firma Siemens & Halske 0j3-~ J%{
verfolgt. Bei verschledcnen Versuchsfeldern, in denen Th]]f‘ﬁThj]]gTh]Js Sl
23 Betonthermometer nach der Abb. 26 in zwei flber- n

Y 1. lii

elnanderliegenden BlOcken eingebaut waren, wurden
4 Thwmrith.n\Ha.HS

aufierdem Kiihlwassermengenmesser und Ktihlwasser-

thermometer verwendet, die zur Ermittlung der ab- e ——- Ay
gefiihrten Abbindewarmemengen dlenten. Der Einbau
der Betonthermometer, der mit Hllfe eines elnbetonlerten
Elsengeriistes vor sich gling, geht aus Abb. 27 hervor. Th107 Thm Thi®

In Abanderung des anfangllich in den Versuchsfeldern 17
und 19 angewendeten Verfahrens, die Kflhlung erst
7 Tage nach dem Einbringen des Betons anzustellen, "lhrm[B

setzte jetzt die Kflhlung unmittelbar mit dem Beginn

des Betonierens ein, um von vornherein die Entwlicklung

der Abbindewarme noch weiter zu unterblnden. Abb. 28 Mmm
zeigt den Verlauf des im oberen Drittel des Blockes 19

im gleichen Abstande von zwel Kuhlrohren liegenden | ﬂl B

Thermometers TH 109, aus dem auch der EinfluB hervor- I

geht, den das Betonieren des darfiberliegenden Blockes 20

hat, der die AuBentemperatur nlcht mehr an die Oberfiache Abb. 26.
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1337 Abb. 20. 3B
des darunterliegenden Blockes heraniafit. In Abb. 29 ist der Temperatur- von 5° bzw. 8° und bel einer verhattnlsmafiig geringen AuBentemperatur

verlauf an dem Betonthermometer TH 118 dargestellt, das im unteren die Spitze der Abbindetemperatur nur auf 19° bzw. 22°, also um 14°
Drittel des Blockes 20 in der Mitte zwischen zwei Kuhlrohren liegt. Beide  steigt, und daB dann ein verhaitnismaBig langsames Failen der Abbinde-
Thermometer zeigen, dafi bei einer Einbringetemperatur des Betongemisches temperatur zu beobachten ist. Wie weit dieser geringe Temperaturanstieg
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allein auf die Innenkflhlung zurflckzufflhren ist, ist im Rahmen dieses

Versuches nicht festgestellt worden. Aus der Menge der weiterhln ein-
gebauten Thermometer kann aber der Schlufi gezogen werden, dafi bei
regelmafilgem Betonbetrieb auch im Sommer, wo das Mischgut mit einer
Temperatur von etwa 20° eingebracht und der Einfiufi der Aufientemperatur
durch das Aufbetonleren mehr oder weniger ausgeschaltet wird, die Spitzen
derBetontemperaturen nicht
ilber 40° ansteigen, wah-
rend nlchtgekflhlter Beton
eine  Warme von 50°
erreicht. Die Temperatur-
spitzen werden also durch
die Innenkflhlung um min-
destens 10 ° gebrochen.
Ferner zeigte sich bei allen
Thermometern, dafi die
Betontemperaturen nach
4 Wochen Kflhlung auf rund
23° zurflckgegangen waren.
Die Ammonlak-Kflhl-
anlage war so bemessen,
dafi bei 80 m FOrderhOhe
eine Nutzleistung von
850000 kcal/h gewahrleistet
war, und dafi eine bis auf 40
abgekflhite  Wassermenge
von 350 m3h in einer Ring-
leitung durch die Kfihlrohre
gepumpt werden konnte.
Infolge der beschrankten
Wassermenge durch die Am-

moniak-Kflhlanlage konn-
ten die einzelnen Blocke
natiirlich nicht beliebig

lange Zeit gekflhlt werden.

Das hatte auch keinen Zweck gehabt, da der Beton nur in der ersten Zeit
des Abblindevorganges so plastisch ist, dafi er Raumanderungen mit-
machen kann, ohne zu reifien. Ist der Beton 3 bis 4 Wochen alt und hat
er sich bis auf eine Temperatur von 23° abgekflhlt, dann kann die weitere
Abkuhlung auf die spatere mittlere Jahrestemperatur von 10 bis 12° un-
bedenklich der Zeit flberlassen bleiben,

Alle Rechte vorbehalten.
I. Mechanische Kliiranlage.

Bereits im Jahre 1905 hatte die Stadt Hannover fflr die Reinigung
ihrer Abwasser vor deren Austritt in die Lelne eine mechanische Klar-
anlage unterhalb des Stadtgebletes errichtet. Sie bestand aus zwOIf Langs-
becken von je 40 m Lange,
6,50 m Breite und 2,40 m mitt-
lerer Tiefe. Die einzelnen la
Klarbecken mufiten vor jeder
Schlammausraumung abgelas-
sen werden. Der angefallene
Schlamm mufite
Hand nach einem Tiefpunkte
geschoben werden und wurde
von hier durch Kolbenpumpen

nach Schleuderapparaten ge-
fOrdert, die ihn wasserarm
und so zur Abfuhr geeignet
machten. Wie sich im Betriebe
ergab, konnte hierbei das
einzelne Becken nur jeden
dritten oder vlerten Tag ent-

leert werden. Die wahrend
der verstrichenen Jahrzehnte
immer starker hervortretenden
Mangel (standiger Ausfall von
Kiarraum, drei- bis viertagiges
Liegenbleiben des angefallenen
Schlammes, Infizierung des
Abwassers, die Zunichte-
machung des Klarerfolges
durch die Schlammausschleude-
rung u. a. m.) konnten nur
durch einen Neubau beseitigt
werden.

Der Neubau der Klar-
anlage wurde im Jahre 1934
ausgefiihrt, und zwar trotz der

5 Nachklarungfur die bioJogische Reinigung, Projekt
5a Ablaufvon der biologischen Reinigung,
Moschinenbaus
Friscbschlomm-Leitung
Schlammfoulon/age
Faulschlammspeicher
Faulschlamm-Leitung
Fauigasbehdlter

K/armeisterhaus

Fettobscheider, Projekt
Maschinenhausfu r die
biotogischeKlaranlage, Projekt

SBNEJoowo

‘) Im wesentlichen nach dem ,Wegweiser durch die Halle Bauwesen
(Halle XX) der Reichsausstellung ,Schaffendes Volk\ Dusseldorf 1937“ (mit
Genehmlgung des Stadtbauamts Hannover).

Die Saaletalsperre bei Hohenwarte

Ausbau
angeschlossen sind 425 000), was bei 150 1je Kopfund Tag Wasserverbrauch
und 16stflndigem AbfluB einen gréfiten Trockenwetterabflufi von 1,17 m ¥sek

DIE BAUTECHNIK
Pachschritt I. d. ges. Baulngenleurwesen

Bisher sind flber 300 000 m3 Beton hergestellt worden (Abb. 30).
Abgesehen von schwervermeidlichen Scheitelrissen in den Gewolben der
Besichtigungsgange sind noch keine der gefahrlichen, durchgehenden
Langs- und Querrisse festgestellt worden, was neben der Feldeinteilung
in 15 m Breite auf die Brechung der Abbindetemperaturen um 10° und
auf die Abkflhlung der einzelnen BetonblCcke auf eine gleichmafiige Tem-

peratur von 20 bis 25° zu-
rflckzufflhren sein dflrfte.
Der Kuhlerfolg kann noch
erheblich verbessert
den, wenn die Baustellen-
einrichtung von vornherein
darauf elngerlchtet wird,
dafi durch vorgekflhlte Zu-
schlagstoffe und Bindemittel
in jeder Jahreszeit das
Betongemisch mit einer
gleich niedrigen Temperatur
von etwa 6° eingebracht
wird, unterkflhltes
Bctonanmachewasser ge-
nommen wird, und wenn
die Zuleltungsrohre von der
Kflhlanlage bis zum Eintritt
in die BetonkOrper durch
Umwlckeln mit Strohseilen
oder durch ahnlliche Mafi-
nahmen gegen  Sonnen-
bestrahlung geschfltzt wer-
den. Selbstverstandlich darf
auch bei Innen-
kflhlung des Betons
dauernde Berieselung der
fertigen BetonkOrper mit
Wasser nicht vernachiassigt
bisherigen Ergebnisse der Betonkiihlung sind nicht
restlos ausgewertet. Sie sollen gegebenenfalls einer spateren Ver(jffent-
lichung vorbehalten bleiben. Das glelche gilt fflr den noch geplanten
kraftwirtschaftlichen Ausbau und fflr die vorerst noch im Entwurfsstadium
befindliche Hochwasserentlastungsanlage, die aus 7 Kiappenwehren auf
der Krone der Sperrmauer besteht.

wer-

wenn

einer
eine

werden. Die noch

Klaranlage der Stadt Hannover/)

nahe gelegenen Besiedlung auf dem Gelande der alten Anlage; vor-
handene Baulichkeiten wurden hierbei nach MOglichkeit wieder ver-
wendet, wennglelch hiermlt eine gewisse Ruckiaufigkeit in der Abwasser-
bewegung und Schlammférderung in Kauf genommen werden mufite. Dem

/ Stammkanat yon tiannover
Unden
herrenhausen
Z  Rechen und Sandfan
3 Klarbeckenfur aie mechanische Reinigung
3a Ebelgen}/vassgrbeckeﬂ N
3 lau fyon der mechanischen Reinigun
dann  von 4{) Klarbegl.lénfu rdiebiologische Reimgugg, Projekt

Abb

ist zugrunde gelegt eine Einwohnerzahl von 450 000 (gegenwartig
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ergibt. Die neuerrichtete Klaranlage umfaBt eine Rechen- und Sandfang-
anlage, eine Absitzanlage mit mechanischer Schlammausraumung und eine
Schlammfaulanlage mit Gasvervvertung (Abb. 1).

Der Rechen besitzt einen lichten Stababstand von'2,5 cm, das Rechengut
wird mechanisch abgestreift, zerrissen, dem Zulauf wieder zugefiihrt und
gelangt so mit dem Fakalschlamm in den Faulraum. Der Sandfang besteht

Klaranlage der Stadt Hannover

697

Schutzbelag aus Asbestzementplatten bzw. Isolierpappen versehen. Ein
nennenswerter Temperaturabfall ist im Faulraum wahrend der zehntagigen
Faulzeit auch wahrend des Winters nicht wahrzunehmen.

Um einen ungestérten und wirtschaftlichen Kiarbetrieb zu erreichen,
ist fiir dieForderung aller Stoffe (Sandfanggut, Frlschschlamm, Impfschlamm
und Faulschlamm) erstmallg im ganzen Betriebe eine Art von Kreisel-

Ouerschmtf

Schlammkratzer mit mechanischem Antrieb
Aggregat /

<0 ) ) V-
OgrIf/\\évi/ Ny L\ Vi \r// it
U v

aus drei Armen, von denen ein Arm wahrend der
Nachtzelt, zwei Arme bei Tage und drei Arme bei
Regenzeiten benutzt werden, um annahernd eine
Geschwindigkeit von 30 cm zu halten. Das Sand-
fanggut wird aus den 8 m langen Armen mechanisch
unter Wasser nach einem Ticfpunkte geschoben,
hier mit Abwasser gewaschen, von Kreiselpumpen
nach einem kleinen Trockenbeet geférdert und kann
dann unbedenklich zur Auffullung von StraBengelande
verwendet werden.

Fiir die eigentliche Abwasserklarung konnten die
vorhandenen Kiarbecken nach einem gewissen Aus- und Umbau wieder ver-
wendetwerden (Abb. 2). Beigréfitem TrockenwetterabfluB betragt die Durch-
fluBdauer V/ZStunden. Der anfallende Fakalschlamm wird unter Wasser von
mechanisch arbeitenden Kratzern besonderer Konstruktion nach Tiefpunkten
geschoben und von hier durch Kreiselpumpen nach der
Schlammfaulanlage geférdert. Die Kratzer von je vier
Becken sind baulich und betrieblich zu einem Aggrcgat ver-
einlgt und werden mechanisch betrieben. Da jedes Becken
sein eigenes Kratzerschild besitzt, so kann die Schlammaus-
raumung ohne weiteres sechs- bis achtmal innerhalb
24 Stunden vorgenommen werden, was sich Im Betriebe
sowohl hinsichtlich der Frischerhaltung des Abwassers wie
auch hinsichtlich der Schlammausfaulung ais recht vorteilhaft
erwiesen hat. Mit den Kratzern sind auch Schwimmstoff-
abstreifer verbunden. Solange eine blologische Nachkiarung
noch nicht eingerichtet ist, wird das Abwasser am Ende der
Kiarbecken uber eine Obcrlaufschwelle hinweg der Leine
unmittelbar zugefiihrt.

In der Schlammfaulanlage (Abb. 3) wird der ankommende
Frlschschlamm zunachst in einen Frischschlammsammel-
behaiter eingefiihrt, wo er sich weiter verdichtet und mit-
genommenes Abwasser zuriickgeleitet wird. Auf dem Wege
vom Frischschlammsammelbebalter bis zu den Faulraumen
wird der verdilchtete Schlamm mit bereits faulendem Schlamm im Ver-
haltnis 1:3 geimpft und das Gemisch auf eine Temperatur von 38°
gebracht. Wie die im Jahre 1930 in Hannovcr ausgefiihrten eingehenden
Versuche und nunmehr auch die ausgefiihrte Anlage einwandfrei ergeben
haben, ist die Temperatur von 38° im Gegensatze zu der Ausfaulkurve
von Bach ais die gunstigste Faultemperatur anzusehen. Die Schlamm-
erwarmung wird in einem Roéhrensystem nach dem Warmwasser-Gegen-
stromprinzip durchgefflhrt. Die Schlammheizungsanlage ist im Gegensatze
zu deren bisher gebrauchlichen Untcrbringung Innerhalb der Faulraume
aufierhalb der letzteren angeordnet, so daB alle Faulraume von lhr aus
bedient werden kénnen. Diese Art derUnterbringung hat sich ais praktisch
und wirtschaftlich erwiesen;Verstopfung istnicht eingetreten, und Anzeichen
von Verkrustungen sind nicht wahrzunehmen. Zum Betriebe der Schlamm-
heizungsanlage wird die Warme der Abgase der Faulgasmaschlnen ver-
wcndet; eine zusatzliche Verwendung von Faulgas wird nur in strengeren
Wintertagen erforderlich. Der Schlamm bendétigt bei der gewahlten Tem-
peratur von 38° zur Ausfaulung nur 10 Tage, woraus sich eine Faulraum-
gréBe von nur 7,51 je Kopf der angeschlossenen Bevélkerung ergibt.

Der ausgefaulte Schlamm wird aus den sechs Bodenvertiefungen der
Faulraume zunachst nach einem Schlammspeicher (Abb. 4) und von hier
jeden drltten Tag von,Kreiselpumpen in einer 7 km langen Druckrohrleltung
von 30 cm 1LW. nach den Landereien eines stadtischen Gutes und der um-
liegenden Déorfer geférdert. Das bei der Ausfaulung des Schlammes
erzeugte Faulgas wird zur Erzeugung von elektrischer Energie verwendet
(Abb. 5). Die Gasmenge betragt 18 bis 20 1 je Kopf und Tag. Der ge-
wonnene elektrische Strom von Insgesamt 3 000 000 kWh jahrlich wird
zu im eigenen Betriebe verbraucht und im flbrigen dem stadtischen
Stromnetz zugefiihrt. Dank der bei 38° erzielten kraftigen Ausfaulung
Ist der Gehalt des Faulgases an schwefligen Verblndungen so gering,
dafi er nicht mehr mefibar Ist und somit das Faulgas ohne Relnlgung
den Gasmaschinen zugefiihrt werden kann; sein unterer Helzwert liegt
zwischen 5600 und 5700 kcal/m3. Es ist geplant, den noch vorhandenen
UberschuB an Faulgas zum Antrieb der im stadtischen Fuhrpark stehenden
Fahrzeuge zu verwenden. — Ausgefuhrt sind vier zylindrische Faulbehalter
von je 1700 m3 nutzbarem Faulraum, von denen zwei fflr den Betrieb der
mechanischen Klarung vollkommen ausrelchen, wahrend die beiden flbrigen
bereits fflr die blologische Klarung ausgefiihrt sind. Das Fundament der
Faulbehalter besteht aus Betonmauerwerk; Mantel und Decke sind aus
Stahlblech hergestellt und mit einer 8 cm dicken Korkisolierung und einem
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Abb. 2. Schnitte durch die mechanische Kiaranlage.

pumpen aufgestellt, bei denen das Laufrad — schematisch ausgedrflckt —
die Form eines ,rotierenden Kriimmers* besitzt. Diese Pumpenart hat
sich bewahrt und ist danach auch in den Klaranlagen von Stuttgart und
anderen Stadten eingefiihrt.
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Zu Abb. 4. Schlammdruckrohrleitung.

Kosten der mechanischcn Klaranlage.

Wenn In den Angaben der Kosten die Wirtschaftlichkeit des Baues
und die An-
gaben fiir die AUgemeinheit von Wert sein sollen, so kann dies nur dadurch
errclcht werden, daB iiberall von einer allgemein gflltigen Grundlinle
Hierbei mussen etwa bereits vorhandene Baulichkeiten
und der

und Betriebes einer Klaranlage zum Ausdruck kommen soli

mit einem der Gegenwart entsprechenden Neuwert eingesetzt,
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Abb. 5. Schematlsche Darstellung der Abwasserreinigung.

Gewlnn an Faulgas und Faulschlamm
mufi fur eine gleichmaBige Wertung
gesondert angegeben werden. Hiernach
ist verfahren.

a) Baukosten:
Rechen- und Sandfang-
anlage (mit Maschinen)

KlISrbecken (vorhanden) mit
6400 m3 Inhalt

Kratzeranlage fflr die Klar-
becken ...

Schlammfaulanlage mit
Frischschlammbehaiter,
zwei Faulbehaitern, Hei-
zungs- u. Pumpenanlage,
Rohrleitungen, Speicher
und Maschinenhaus

Druckrohrleitung, 7000 m
lang, 30 cml. W., mit fiinf

Erdbecken .. 170 000
Wohnhaus fur Werkmelster (vorhanden) ... 25 000
Rohrleitungen aufdem Grundstiick.. 15 000
Insgemein (Wege, Einfrledigungen usw .).. 48 000
850 000 RM
i 850 000
d. h. je Kopf = 2 RM.
425 000
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b) Laufende Kosten:
Verzinsung des Baukapitals

850 000 RM 5 °/0 ..cccoovcuiiiiice = 42 500 RM
Tilgung und Unterhaltung fiir Bau

730 000 RM 2 ,5 % e = 18 250
desgl. fiir Maschinen

120 000 RM 8 % .eooeveciiiicc e = 10000
Léhne (insgesamt 19 Mann) . . . . = 52000 ,
Energieverbrauch

320000 kWh «0,05 RM. . . . . = 16000 ,
Sonstige Betrlebsmittel u. Allgemeincs = 8 250 .

147 000 RM
d'h' ie K °Pf 4250000 = 0'35RM -

KlSranlage der Stadt Hannover

Daneben failen jahrllch an:

Trockenschlamm rd. 15000 m3,
Faulgas 19 Liter <425 000 +365 =

hlervon ab fur Schlammheizung ..o =

2 940 000 m3
740 000 ,,

somit Gasiiberschufi s = 2 200 000 m3

Zusatz: Infolge der hier eingerichteten Stromerzeugung ermafilgen sich
die jahrlichen laufenden Kosten von 0,35 RM auf 0,25 RM je Kopf.

Il. Biologische Nachreinigung.

Von der Aufsichtsbehdérde ist geférdert, mindestens die Halfte des
Trockenwetterabflusses einer biologlschen Nachreinigung zu unterziehen.
Der Entwurf hierfur Ist nach dem Belebtschlammveriahren aufgestellt und
bereits genehmigt worden. Vor seiner Ausfiihrung soli die Frage der
landwirtschaftlichen Yerrieselung noch gepruft werden.

Yermischtes.

Technische Hochschule Munchen. Aus Anlafi des Rektoratswechsels
am 1. Oktober d. J. ist der o. Professor der Fakuitat fiir Bauwesen,
®v.=3itg. Lutz Pistor, zum Rektor der Technischen Hochschule Munchen
ernannt worden. Er ist Inhaber des Lehrstuhls fiir Masslvbriicken- und
Eisenbetonbau sowie Vorstand des Bautechnischen Laboratoriums und
gehdrt dem Lehrkérper der Hochschule seit dem Wintersemester 1934/35 an.

Grundsiitze fiir die bauliche Durchbildung stahlerner Strafien-
briicken. Das im Januar 1938 vom Deutschen NormenausschuB heraus-
gegebene Normblatt DIN 1079 — Grundsatze fiir die bauliche Durch-
bildung stahlerner Strafienbrucken — ') ist in zwelter Ausgabe erschienen.
Die neue Ausgabe bringt im § 7 Ziff. 2 eine Anderung. Nach § 7, Niet-
anschliisse, gilt der Grundsatz, dafi die Stabschwerachse und Netzlinie
zusammenfallen miissen. In Ziff. 2 des § 7 wird jedoch ais Ausnahme
zugelassen:

.,Besteht der Stab aus einem einzelnen Winkelstahl,. so darf die Netz-
linie mit der Wurzelmafilinie zusammenfallen."

Das dazugehoérige Bild failt weg.

Vorpriifung statischer Berechnungen durch Priifingenieure fiir
Statik. Unter Aufhebung des Runderlasses vom 3. 12. 1926 |Ist durch
Runderlafi des Preufi. Finanzminlsters vom 5.11. 1938 — Bau 2056/5. 11. —
die Vorprilfung neu geregelt worden. Der neue Runderlafi, der im
Ztrlbl. d. Bauv. 1938, Heft 46, S. 1257/53, erschienen und ais Sonderdruck
durch den Verlag von Wilh. Ernst & Sohn, Berlin W 9, kauflich erhaitlich
ist?, enthalt zwei Anlagen: 1. Bestimmungen iiber die Zulassung von
Prufingenieuren fiir Statik und 2. Anweisung fiir die Vorpriifung statischer
Berechnungen durch Priifingenieure.

Einrichtungen zum Aufrechterhalten des Strafienverkehrs im
Winter. Um die Hauptstrafien auch im Winter befahrbar zu halten, mufi
nicht nur der Schnee weggeraumt, sondern die Fahrbahn auch mit Sand
oder Splitt bestreut werden.

Die bis heute in Deutschland iiblichen SchneepflOge werden entweder
durch Pferde gezogen oder durch Motorfahrzeuge geschoben. Das Weg-
raumen des Schnees durch Pfliige, die durch Pferde gezogen werden,
wird wegen der Langsamkeit des Betriebes immer weniger angewendet
und durch motorisch bewegte Pfliige ersetzt. Diese sind Vorbauger3te,
die am vorderen Teil eines Lastkraftwagens oder Schleppers angesetzt
werden. Die Vorbau-Schneepfliige diirfen elnesteils nicht zu leicht sein,
weil sie sonst beim Raumen des Schnees hochgehoben werden, und
andernteils kein zu grofies Gewicht haben, damit der Vorderteil des Last-

1) vgl. Ztrlbl. d. Bauv. 1938, dritte Beilage (Heft 15), S. 400 ff.
2) Einzelprels 15 Rpf.; Partieprelse: 10 Stiick 1,40 RM, 25 StGck
3,25 RM, 50 Stiick 6 RM, 100 Stiick 11 RM und Postgeld.

Abb. 1. Unsymmetrischer Vorbau-Durchstech-Schneepflug.

Aufnahme: Maschinenfabrik W. u. J. Scheid.

wagens nicht zu sehr belastet und die Lenkfahigkeit beeintrachtigt wird.
Die neueren Schneeraumer schieben den Schnee nlcht nur zur Seite,
sondern iiben durch die Kriimmungen der Schare auch eine Schleuder-
wirkung auf den Schnee bei einer gewissen Fahrgeschwindigkeit aus.

Vlelfach wird der Schnee durch die Pfliige hauptsachlich nach einer
Seite weggedriickt.

Der unsymmetrische Keilpflug (Abb. 1) z. B., der zu dieser Gruppe
gehért, wirft die Hauptschneemenge nach der Seite der gréfieren Schar.

Abb. 3. Schneeraumer fur Autobahnen. Fiir den Betrieb ist ein
besonderer Schlepper oder ein Lastwagen mit Allradantrieb notig.
Aufnalunc: Maschinenfabrik W. u. J. Scheid.

Das Gewicht des Pfluges ist derart ausgeglichen, dafi der Pflug auf das
Motorfahrzeug durch vollgummiberelfte, federnde Rader nicht kopflastig
wirkt und die Lenkung des Fahrzeuges nicht behindert. — Eine gréfite
Raumbrelte von 3,25 m weist der einseitig arbeitende Vorbau-Keilpflug
(Abb. 2) auf. Die 1,15 m hohe, mit Drall verlaufende Raumwand legt
den Schnee, seitlich ansteigend, mit grofier Schleuderwirkung flach ab. —
Fiir Autobahnen kommt ein einseitiger Schneeraumer mit 3,5 bis 5 m
grofiter Spurbreite in Betracht (Abb. 3), bei dem durch die Form der Schare

Abb. 2. Einseitig arbeitender Vorbau-Schneepflug.

Aufnahme: Maschinenfabrik W. u. J. Scheid.
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Abb. 4.
An einem Lastwagen befestigter Splittstreuer mit feststehendem Streukegel,
Aufnahme: Maschlnenfabrik W. u. J. Scheld.

Durch
Be-
einen

der Schnee auch wieder hochgehoben und zur Seite getrggen wird.
eine Spindel mit Handrad ist die HOhenlage des Pfluges verste!lbar.
trieben wird der Pilug durch einen besonderen Schlepper oder
Lastkraftwagen mit Allradantrieb.

Die Einrichtungen zum Bcstreuen der Fahrbahn werden entweder
an der Riickwand eines Lastwagens angehangt oder auf einem eigenen
Fahrwerk durch den Lastwagen gezogen. Bei dem angehUngten Splitt-
streuer (Abb. 4) gleltet das Streumittel aus dem Einfiiiltrichter auf den

stilistehenden Streukegel und wird durch die Rillen des Verteilers iiber
die Strafienbreite vertellt. Die AusfluGmenge regelt man durch einen
Schieber. Damit beim Fahren die Hinterrader des Lastwagens nicht

rutschen, sind an den Seiten des Lastwagens Splitt-Taschen angehangt. —

Abb. 5. Splittstreuer mit Schleuderteller fiir Strafienbreiten bis 10 m.

Aufnahme: Maschinenfabrik W. u. J. Scheid.

Eine Streubreite, die je nach der Fahrgeschwindigkeit und der eingestellten
Splittmenge bis 10 m betragen kann, erreichen die fahrbaren Splittstreuer
mit waagerecht liegendem Schleuderrad (Abb. 5), das durch die gummi-
bereiften Laufrader angetricben wird. Im Schiitttrichter befinden sich
eine durch einen Exzenter bewegte Stofi- und Lockerungseinrichtung fur
das Streumittel und eine Senkblende, mit der das Streuen sofort unter-
brochen werden kann, wenn ein anderes Fahrzeug vorbeifahrt. Fiir Leer-
fahrten Ist das Getriebe zur Streueinrichtung ausriickbar. R. —

Bucherschau.
K@_jer, F, und S(ﬁeldlg, A Baugrund und Bauwerk. VIII, 288 S. mit

298 Abb. Berlin 1938, Verlag von Wilh. Ernst & Sohn. Preis geh. 22 RM,
in Lelnen 23,50 RM. Bautechn.-Abonnentenpreis gultig 1938 —
Leinen 21 RM.

Seit Terzaghi mit seinem im Jahre 1925 erschienenen Werk: ,Erd-
baumechanik" den Grundstein zu diesem neuesten Zweige der Ingenieur-
wissenschaften legte, sind in Theorie und Praxis dieser Wissenschaft groBe
Fortschritte erzielt worden. Fast zu gleicher Zeit griindeten Terzaghi,
im Massachusetts Institute of Technology in Cambridge, und Krey, in
der PreuBischen Versuchsanstalt fiir Wasserbau und Schiffbau, die ersten
Erdbaulaboratorien. Die Laboratorien, dic auf Veranlassung des General-
inspektors fur das deutsche StraBenwcsen, bei jeder der 15 Obersten
Bauleitungen der Reichsautobahnen geschaffen wurden, liefern, neben den
Erdbaulaboratorien, die an den Technischen Hochschulen in Berlin,
Hannover und Wien, an der Bergakademie in Freiberg i. Sa., den beiden
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erstgenannten folgten, den besten Beweis fur die Notwendigkelt der
Baugrundforschung.

Unter Prof. KOgler wurde das Frelberger Erdbaulaboratorium errichtet.
Es Ist ein hochverdienstliches Werk, daB KOgler und sein Mitarbeiter
Scheidig in dem vorliegenden Buch nicht nur das ganze Gebiet der
Baugrunduntersuchung, sondern auch die im Freiberger Laboratorium und
bel gutachtlicher Tatigkeit gewonnenen Erkenntnisse niedergelegt haben.
Mit Recht weist KOgler (S. 37) darauf hin, daB die dynamische Baugrund-
untersuchung Vorgange nicht elastischer Art und vor allem solche, die zu
ihrem Ablauf einer gewissen Zeit bedurfen, nicht zu erfassen vermag.

Es muB auch dem zugestimmt werden, daB ais ,zulassige Boden-
pressung* (S. 42) nur jede Bodenpressung verstanden werden soli, bei der
nur solche Setzungen entstehen, die fiir das Bauwerk unschadllch sind.

Ob das Freilegen von elnst in jungen Klei oder Ton eingebetteten
Pfahlképfen nur der Elgensetzung der jungen Bodenschichten zu-
zuschreiben Ist (S. 69) oder ob nicht hierbei die durch Bebauung, dichte
Strafiendecken, Stadtkanalisierung, herbeigefiihrte Senkung des Grund-
wasserspiegeis, dlc schlieBlich durch Wassercntziehung die Eigensetzung
auch fordert, mitwirkt, diirfte schwerlich zu bestreiten sein. Jedenfallsscheint
mir Scheldigs Behauptung, bei stadtlscher Bebauung, zu weit zu gehen.

Die an ausgefiihrten Bauwerken (Hochbauten, Brucken und Dammen)
mit Flach- und Pfahlgriindungen beobachteten Setzungen, die Kkritische
Behandlung jedes Elnzelfalles, an weit iiber vierzig Beisplelen, der Ver-
gleich der Rechnungsergebnisse mit dem tatsachlich eingetretenen Senkun-
gen bilden eine wertvolle Erganzung des verarbeiteten theoretischen Stoffes.

Wenn KOgler (S. 174) den Wunsch ausspricht, daB die Ingenieure
mehr ais bisher den Messungen an entstehenden Bauwerken ihre Auf-
merksamkeit und Ausdauer widmen mochten, so ware diesem durchaus
berechtigten Wunsche auch der weitere hinzuzufugen, daB durch recht-
zeitige, sachverstandige Bodenuntersuchungen MiBerfolgcn vorgebeugt
werden sollte. Auch darln muB KOgler zugestimmt werden (S. 275), daB
die Baugrunduntersuchungen nicht zusammen mit dem Kostenanschlag
und Entwurf ausgeschrleben, sondern vorher und rechtzeitig getrennt
und mit sachverstandigcr Bcratung vergeben werden sollten.

Das vorllegende Werk bedeutet eine sehr wertvoile Bereicherung

iiber Baugrundforschung. G. de Thierry.

SLpan, G, Prof., Ingenleur: Le Reti Idrauliche (Die Wasserlaufe). Bonl-
tiche — Fognature; Torrente e Fiumi (Entwasserung — Kanalisierung;
Wildbache und Fliisse). 390 S. mit 242 Abb. (In Italienischer Sprache.)
Bologna 1938, Nlcola Zanichelli Editore. Preis 75 Lire.

Prof. Supino vom Wasserbauinstitut der Baufakultat der Universltat
Bologna behandelt in dem vorliegenden Buche vorwlegend die Fragen
der Hydrologie und nur in geringem AusmaBe bautechnische Aufgaben.

Der erste Abschnitt ist der Entwasserung, der Kanalisierung und den
Wasseriaufen gewidmet, der zweite der Bestimmung der Regenmengen,
der dritte der Berechnung der AbfluBmengen auf Grund von Beobachtungen
und der vierte der Berechnung der AbfluBmengen aus den Niederschlag-
hOhen wund den Einzugsgebieten. Im fiinften Abschnitt werden ver-
schledene hydrologlsche Aufgaben z. T. mit erhebllchem Aufwand an
Theorie behandelt und Formein fiir die Bewegung des Wassers und iiber
die Wellenbewegung bei Ebbe und Fiut und iiber den Ablauf der Hoch-
wasserwellen in FluBlaufen gebracht. Der sechste Abschnitt befaBt sich
mit der Versuchsforschung, und im letzten, siebenten Abschnitt werden
schlieBlich die praktische Ausfuhrung der Stadtentwasserung, die Pump-

anlagecn und die Kiarung und Reinigung behandelt. Neben dem ein-
schiagigen italienischen Schrifttum, das begreiflicherweise vorwiegend
beriicksichtigt ist, finden sich auch viele Hlnwcise auf franzOsische,

amerikanlsche und deutsche Quellen.

Das Buch soli vor allem ein Lehrbehelf fur die Studierenden der
technischen Hochschulen sein, doch wird es auch dem praktischen Fach-
mann, der sich in wissenschaftlichen Grundlagen der Hydrologie welter-
bilden will, gute Dienste leisten. Ing. Dr. W. Vieser.

Belastungen, und Beansprudhungen im Hodbau (Stahl, Holz und
NHHV\B“() Mit Rundschreiben des Reichsarbeitsministers und Ein-
filhrungserlassen des PreuB. Finanzministers. 17.berichtigte und mit neuen
Erlassen versehene Ausgabe. Zusammengestellt von Karl Berlitz,
Regierungs- und Baurat im PreuB. Finanzministerium (Hochbauabteilung).
Stand September 1938. 178 S. mit 38 Textabbildungen. Berlin 1938,
Wilh. Ernst & Sohn. Einzelpreis geh. 2 RM und Postgeld; 10 Stiick
18,50 RM, 25 Stiick 44 RM, 50 Stiick 82 RM, 100 Stiick 150 RM und
Postgeld.

ist auf die ver-
Handgebrauch

Die neue Ausgabe der ,Belastungsbestimmungen”
dienstvolle Anregung des Verlages zum beguemen
geschaffen worden, ihre Benutzung wird durch das neue handliche
Format, durch ein erstmals aufgestelltes ausffihrliches Stichwort-
verzeichnis und die zeitliche Ubersicht der Erlasse ganz besonders
erleichtert. Die heute giiltigen Vorschriften sind dem Benutzer auf den
ersten Blick erkennbar, ohne dafi erst die einzelnen Nachtrage, Erganzungen
oder Abanderungen nachgesehen und gepriift zu werden brauchen. Sehr
niitzllch sind auch die leicht in die Augen springenden zahlrelchen Hin-
weise auf solche Stelien der Sammlung, wo in neueren Erlassen er-
wahntc altere Erlasse zu finden sind. Neu aufgenommen sind diesmal
nicht weniger ais 28 Erlasse, davon 7 schon fruher erschienene.

Insgesamt enthalt damit die Sammlung jetzt die stattliche Zahl von
60 Erlassen, die, samtlich noch In GQltigkeit, heute die Grundlage fiir
alles statlsche Berechnen, Entwerfen und Bauen auf dem Geblete des
Hochbaues bilden. Name und Dlenststellung des fiir die Zusammen-
stellung verantwortlich Zeichnenden biirgen dafiir, dafi die Sammlung von
erheblichen Ungenauigkeiten oder gar Fehlern frei ist.
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Statiker, Konstrukteure, Priifungsbeamte, Architekten und Bauunter-

nehmer werden im eigensten Interesse gut tun, die vortreffliche neue
Ausgabe der Belastungsbestimmungen sich zu beschaffen, gritndlich zu
studieren und fleifilg zu benutzen. Ls.

Usinger, C., Baudirektor, und Garras, A., Dipl.-Ing.: Die Wirtschaftlich-
keit des Moorsprengverfahrens. Forschungsarbeiten aus dem Strafien-
wesen, Band 4, Fiir die Forschungsgesellschaft fiir das Strafienwesen e. V.

Herausgegeben von Oberregierungsbaurat Otto Huber. 76 S. und
97 Textabb. Berlin 1937, Volk und Reich. Preis geh. 4,20 RM.
Das Verfahren zur Verdr3ngung weicher Untergrundmassen unter

StraBendammen mit Hilfe von festen Sprengstoffen ist in den USA. seit
mehr ais zehn Jahren bekannt. Der Bau der Reichsautobahnen gab mit
seinen vielen Moorkreuzungen reichlich Gelegenheit, das Sprengverfahren
auch in Deutschland zu versuchen. Es ist das Verdienst der Obersten
Bauleitung der Reichsautobahnen in Berlin, das Verfahren in der Er-
kenntnis seiner Wirtschaftlichkeit iibernommen und weiter entwickelt zu
haben. Die von Usinger und Garras bearbeitete Schrift hat demnach
auch den Entwicklungsgang des Moorsprengverfahrens im Bereich der
Obersten Bauleitung der Reichsautobahnen Berlin zum Inhalt. Eine Reihe
von ausgefuhrten Moorsprengungen sind sorgfaitlg beschrieben, dabei er-
leichtern Langs- und Querschnitte das Verst3ndnis. Besonders wertvoli
ist die ebenfalls enthaltene Wirtschaftsberechnung. Es ist zu hoffen,
dafi die vorliegende Schrift ihren Teil zur Weiterentwicklung des Spreng-
verfahrens beitragen wird. L. Casagrande.

Hoélzerne Dachkonstruktionen. ®i'.=3»g. Gesteschi. lhre Ausbildung
und Berechnung. 5. Aufl. VIIlI, 235 S. mit 351 Abb. Berlin 1938.
Verlag von WIlh. Ernst & Sohn. Preis geh. 12,50 RM., in Leinen 14 RM.

Die fiinfte Auflage dieses Werkes gibt deutlich dle Fortschritte des
neuzeitlichen Holzbaues im letzten Jahrzehnt wieder.

Es ist erfreulich, dafi das Kapitel ,Stuhlbinder" durch Belspiele
statisch berechneter Keblbalkendacher erweitert wurde. Das Zimmer-
handwerk kann hieraus, ais Hauptverbraucber, wertvolle Anregungen zur
Einsparung des heute so kostbaren Bauholzes entnehmen.

Im Abschnltt Fachwerkbinder sind die Nagelverbindungen neu hilnzu-
gekommen, entsprechend der tatkraftigen systematischen Erforschung
dieses Konstruktionsmittels in den letzten Jahren. Auch hlcrdurch hat
das Zimmergewerbe ein weiteres Hilfsmittel zur Holzersparnis erhalten.
Es kann nun durch Nagelung freitragende Holzbinder mit geringerem
Arbeitsaufwand ausfiihren.

Bei den Vollwandbindern ist das Beispiel eines Sperrholzbinders neu
aufgenommen und dadurch auf die kiinftige Bedeutung von Tragern aus
kunstharzverleimtem Sperrholz hingewiesen.

Das Kapitel ,ausgefiihrte Bauten* zeigt neue Hallen,
gliickllch die SchOnhelt der neuzeitlichen
lassen. Im gleichen Abschnitt sind Beispiele weitgespannter Fachwerk-
trager aufgefiihrt, die an stark gebrochenen Gurten Knotenplatten aus
verleimten Brettern zeigen. Diese Bauweise war vor ungefahr zwanzig
Jahren wegen Unzuveriassigkeit der Verleimung aufgegeben worden und
ist nun durch die Erfindung von wasser- und schimmelfesten Kunstharz-
leimen wieder in Gebrauch gekommen.

Im Buch neu hinzugekommen ist ferner noch ein Beispiel eines
Hallenbaues, dessen Trager-Knotenpunkte ais reine Gelenkkonstruktion
ausgebildet wurden. Diese Verbindung beseitigt die bei feuchtem Bau-
holz so stérende Schwlinderscheinung.

Schliefiiich sei noch auf die Berechnung eines Lamellendaches hin-
gewiesen, das einen geringen Holzverbrauch hat und bel geeigneter An-
ordnung auch in asthetischer Hinsicht befriedigt.

Das Buch ist mit zahlreichen Zeichnungen
sehen und durch vorziigliche
handwerk und

die besonders
Holzkonstruktionen erkennen

und Berechnungen ver-
Illustrationen belebt. Es verdient im Bau-
in Fachschulen weiteste Verbreltung. Sahib erg. ,

MOrsch, E., ®t.=gng. und Dr. sc. techn. ehr., Professor der Technischen
Hochschule Stuttgart: Der durchlaufende Trager. Statische Berechnung
des durchlaufenden Tragers mit konstantem und veranderlichem Trag-
heitsmoment, freiaufliegend und mit elastisch eingespannten Stiitzen,
sowie der Stockwerkrahmen und der Silozellen. 2. Aufl.,, 385 S,
350 Textabb, und Anhang mit Tabellen fiir die Momente und Quer-
krafte durchlaufender Trager bei direkter und indirekter Belastung.
Stuttgart 1938, Konrad Wlttwer. Preis in Leinen geb. 23,50 RM.

Von dem 1927 erschienenen Buche ,Der durchlaufende Trager” von
Prof. ®r.=S>ng. cljr. Morsch ist eine zweite, neubearbeitete und wesent-
lich vermehrte Auflage erschienen, die das bereits weltgehend eingefiihrte
Werk fiir die Praxis noch wertvoller und yielseitiger macht.

Der Verfasser legt besonderes Gewicht auf die graphische Ermittlung
der Krafte an durchlaufenden Tragern oder Rahmen mit Hilfe von Fest-
punkten und Kreuzlinien. Das Verfahren stiitzt sich auf die klassischen
Methoden von Mohr und W. Ritter der zeichnerischen Darstellung der
Biegellnien. Die zeichnerische Kraftebestimmung hat gegenuber rech-
nerischen Methoden den grofien Vorteil, dafi sie ein unmittelbares
anschaullches Bild vom Krafteverlauf gibt, im allgemeinen kleineren Zelt-

aufwand und weniger Denkarbeit erfordert und die Mdéglichkeit verein-
fachender Vernachlasslgungen lelchter erkennen laBt ais analytlsche Ver-
fahren. In der graphischen Statlk kOnnen aufierdem alle UnregelmaBig-

keiten der Tragheitsmomente, verschiedene Spannweiten und Lagerungen,
die die Rechnung erschweren, leicht berucksichtigt werden, so daB die
graphische LOsung dann empfohlen werden kann, wenn die vorhandenen
Tabellenwerke uber durchlaufende Trager versagen. Man kann ferner
beobachten, daB Ingenieure, die haufig Krafteermlttlungen gezeichnet
haben, eine grOBere Sicherheit in der Anwendung der Tabellenwerke und
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in der Beurteilung von Momentenlinien u. dgl. besitzen ais nur mathematisch
geschulte Statiker. SchlieBlich ist die graphische Statik wegen ihrer Ein-
fachheit und Anschaulichkeit fiir Lehrzwecke zum Wecken des fiir ge-
sundes Konstruieren unbedingt erforderlichen Krafte-VorstellungsvermOgens$

wertvoll. Sie bildet die unentbehrliche Grundlage fiir die rechnerischen
Verfahren, die sonst fiir den Anfanger zum Oden Formalismus werden
mussen.

Im 1. Kapitel des Buches werden die Grundlagen der Berechnung
dargelegt (Ermittlung der Biegellnien). Im 2. Kapitel Ist die graphische
Berechnung des durchlaufenden Balkens mit konstantem Tragheitsmoment
gezeigt, wobei mehr fertlge Ausdriicke fur Kreuzlinienabschnitte angegeben
sind ais in der friiheren Auflage.

Die rechnerischen Verfahren
lassigt. So sind im 3. Kapitel
Sonderfalle der Clapeyronschen

werden von MOrsch nicht vernach-
die Dreimomentengleichungen mit dem
Gleichung abgeleitet und analytlsche
Ausdriicke fur die Festpunktabstande, fflr den Einflufi von Stiitzen-
senkungen, ungleicher Erwarmung u. dgl. angegeben. Im 4. Kapitel ist
der durchlaufende Trager mit veranderlichem Tragheitsmoment zeichnerisch
und rechnerisch behandelt.

Neu ist das 5. Kapitel iiber die Tragfahigkeit durchlaufender gewalzter
Trager aus Baustahl unter Beriicksichtigung der plastischen Verformung
(Traglastverfahren), das jedoch auf Eisenbetonbalken nicht angewendet
werden darf.

Fiir den durchlaufenden Balken auf elastisch eingespannten Stiitzen
mit konstantem oder ver3nderlichem Tragheitsmoment werden die zeich-
nerischen und rechnerischen Verfahren im 6. und 7. Kapitel erweitert.
Ausgehend vom waagerecht unverschleblichen Balken werden die Ein-
fliisse der elastischen Baikenverschiebung durch Bremskrafte, Wind, Tempe-
ratur oder seitliche Lasten in einem zweiten Rechnungsgang beriick-
sichtigt. Die zuerst von Gehler gezeigten ,Winkelgleichungen" werden
in diesem Kapitel ausfiihrlicher behandelt ais in der fritheren Auflage,
weil sie gegeniiber den Momentengleichungen meist wegen dergeringeren
Zahl der Unbekannten leichter zu IOsen sind.

Im 8. Kapitel wird anschliefiend an die Kraftebestimmung im elastisch
eingespannten Balken das Verfahren mit ,Festhaltemomenten” gezeigt,
die wunter der Annahme unverdrehbar festgehaltener Balkenenden er-
rechnet und dann umgekehrt ais aufiere Krafte angesetzt werden (nach
Prof. Akira Miura, Tokio).

Dem durchlaufenden Balken auf elastisch eingespannten Stiitzen mit
zwischengeschalteten Gelenken zum Ausgleich der Temperaturspannungen
Ist das 9. Kapitel gewidmet, weil dieses System beim Bau langer Eisen-
betonbalkenbriickcn Vorteile bletet.

Auch Stockwerkrahmen (11. Kapitel) kOnnen
und den rechnerischen Verfahren des durchlaufenden Tragers berechnet
werden. Gerade dabel ergeben sich durch geeignete Vernachiassigungen
bei der Zeichnung des Krafteverlaufes grofie Vereinfachungen. Durch
dle Einffihrung von ,speziellen Festpunkten" fiir dle Stiele zwelstieliger
Stockwerkrahmen wird das Verfahren noch welter erlelchtert.

Zum SchluB wird dle Berechnung von ein- und mehrrelhigen recht-
eckigen Silozellen eingehend dargelegt. Im Anhang sind die bekannten
Winklerschen Tabellen fiir die Momente und Querkrafte durchlaufender
Balken gegeben, die der Verfasser fiir fiinf gleiche Felder und fiir mlttel-
bare Belastung erganzt hat. Die beigefiigte Tafel fiir die Tragheits-
momente T-fOrmlger Querschnitte wird gerne benutzt werden.

Jedem Kapitel ist ein vollstandlg durchgerechnetes Beispiel bei-
gefiigt, das dem Lernenden die Anwendung der Verfahren sehr erlelchtert.

Das ganze Buch zeichnet sich durch die dem Verfasser eigene
Griindlichkeit und Sorgfalt, der Text durch klare und einfache Ausdrucks-
weise aus. Die im Eisenbetonbau tatigen Ingenieure haben die Ver-
fahren schon fruher tausendfach erprobt. Mit den Erganzungen der neuen
Auflage werden weitere in der Praxis vorkommende Falle erfafit, so dafi
dem Buch eine iiber den seitherigen Kreis hinausgehende Verbreitung
zu wunschen ist. Leonhardt.

nach den graphischen

Deutscher Ausschufi far Eisenbeton. Heft 90: Dr. A. Pucher, Die
Momenteneinflufifelder rechteckiger Platten. VI, 58 S. mit 46 Abb.
Berlin 1938. Verlag von Wilh. Ernst & Sohn. Preis geh. 5,50 RM.

Bei Stahl- und Elsenbetonbriicken sind durch die Anwendung von
weit gespannten, kreuzweise bewehrten Eisenbetonplatten und durch die
Verminderung der Zahl der Haupttrager bedeutende Gewlchtseinsparungen
mOglich, denen gegenuber die VergrOfierung des Gewichts der Fahrbahn-
tafel von geringer Bedeutung ist.

Da fiir das grofite Biegungsmoment aus der Verkehrsbelastung die
Einflusse aller auf einem Plattenfelde Platz findenden Regellasten zu
beriicksichtlgen sind, kOnnen die bisher geiibten Berechnungsarten kelne
Vorteile bringen.

Eine Vereinfachung des an sich verwickelten Probiems der Be-
stimmung der ungunstlgsten Laststellungen fiir Verkehr und deren
Wirkung bei Platten wird durch Verwendung von zweidimensionalen
Momenteneinflufifeldern erzielt. Der Verfasser hat sich der miihevollen
Aufgabe unterzogen, diese Momenteneinflufifelder zu ermitteln.

Das Studium der Arbeit Puchers setzt eine griindliche Kenntnls der
Plattentheorle voraus. In den ersten Abschnitten der Verdéffentlichung
gibt der Verfasser die Theorie der Einflufifelder ebener Platten wieder,
die, den Bediirfnissen entsprechend, jeweils besonderen Betrachtungen
unterzogen und erganzt wird. Mit Hilfe von Arbeitsgleichungen wird das
charakteristische EinfluBfeld der Durchbiegung fur lotrechte Belastung,
Randmomente und Stutzenbewegungen ermittelt. Weiter wird gezeigt,
daB die EinfluBfunktion fiir eine aus der Biegefiache einer elastischen
Platte abgeleitete GrOfie durch entsprechende Differenzierung der Biege-
fiache fur die Belastung im Bezugspunkt (Aufpunkt) erhalten wird. Ein
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besonderer Abschnittist den Singularltaten derPlattenbiegung gewidmet, die
fiir die Lé6sung des Problems von Bedeutung sind. Die L6sung des regularen
Teiles der Plattenfunktlon geschieht mittels Differenzengleichungen.

Mit den Im ersten Teile der Veréffentlichung ausfiihrlich dargelegten
theoretischen Grundlagen werden anschlleBend die MomenteneinfluBfelder
der quadraflschen Platten mit frei drehbaren und eingespannten Randem
fiir die wlchtigsten Punkte nach der X— und _y-Richtung bestimmt und in
Schichtenlinien dargestellt. Die Geringfiigigkeit der Vernachiassigung an
der singularen Stelle wird nachgewlcsen.

AbschlleBend wird an Hand von Belsplelen die Anwendbarkelt des
Verfahrens vorgefiihrt. Im Anhang wird ein Zahienbeispiel, wie es in
der Praxls vorkommen kann, durchgerechnet.

Die vorllegende Abhandlung stellt ohne Zweifel einen sehr beachtens-
werten Fortschritt bei der Berechnung und Bemessung von Eisenbeton-
tragwerken dar, fiir die weit gespannte Platten in Frage kommen, und
er6ffnet neue Mdglichkeiten auf diesem Gebiete. Allerdings ist fur die
Praxls die Kenntnis der EinfluBfiachen fur die verschiedensten Platten und
Randbedingungen wohl unerlaBlich, was die Aufstellung entsprechend der
Tafelwerke bedlngt.

NaturgemaB werden durch die genaue rechnerische Baustoffausnutzung
auch an die Ausfiihrung solcher Bauten erhohte Anforderungen gestellt,
und es wird nunmehr Aufgabe der Versuchsforschung sein, durch um-
fassende Untersuchungen die verschledenen, auch vom Yerfasser noch
offen gelassenen Punkte zu kiaren und damit die allgemein praktische
Anwendbarkelt in die Wege zu leiten. Dr. Schaechterle.

Schaechterle, K-, s>r.=3ug., Direktor bei der Reichsbahn und Leonhardi, F.,
Regierungsbaumeister: Die Gestaltung der Briicken. 145 S. mit 142 Abb.
Berlin 1937, Volk und Reich. Preis geb. 9,50 RM.

Wie Im Geleitwort zu diesem Buche Dr. Todt ausfiihrt, ,waren zu
allen Zeiten groBziiglge Bauten der sichtbare Ausdruck fur GréBe und
Selbstbewufitsein eines Volkes. Die Bauten, die heute im natlonal-
sozialistischen Reich nach dem Willen des Fuhrers entstehen, sind bestimmt,
fernen Geschlechtern Zeugnis zu geben von der Tragweite des auBeren
Geschehens und der Tiefe des gelstigen Umbruchs, der sich unter Fuhrung
Adolf Hitlers heute in Deutschland vollzieht. Eines der neuen gigan-
tischen Werke ist der Bau der Reichsautobahnen. lhr Geslcht st
maBgeblich durch die Vlelzahl grofier und gréBter Briickenbauten bestimmt,
die sieli im Zuge ihrer Linlenfiihrung folgen. Wenn diese Bauwerke
Ewigkeitswerte tragen sollen, bediirfen ihre Formgebung und Einordnung
in die Landschaft eine kundige und sorgliche Hand*“.

Es Ist ein besonderes Verdienst der beiden Verfasser, auf Grund
elgener relcher Erfahrungen beim Briickenbau, der Reichsautobahnen und
mit Hilfe einer gut ausgewahlten BUdersammlung die Geslchtspunkte
aufgezelgt zu haben, die zu einer konstruktiv elnwandfreien und schén-
heltlich befrledigenden Gestaltung von BrOckenbauten fuhren. Dabei
kommt auch das Ingcnieurmafiig kleine Bauwerk nicht zu kurz, das infolge
seiner Vielzahl ais Ausdruck einer Baukultur mindestens die gleiche
Bedeutung besitzt wie die vereinzelteren GroBbauwerke.

Im ersten Telle des Werkes werden zunachst die Werkstoffe und
Werkformen, anschlleBend die Grundlagen der Bauaufgabe und schliefilich
Grundlage und Methoden des Entwurfes mit den einzelnen Konstruktions-
elementen besprochcn. Der zweite Teil zeigt In Planen und Bildern,
gelegentlich durch Gegenbelspiele unterstiitzt, in konstruktlver und
schénheitlicher Hinslcht zweckmaBlge und vorbildliche Briicken aus
Mauerwerk, Eisenbeton und Stahl. Vielfach eingeschobene Zelchnungen
von Konstruktlonselnzelhelten fuhren den engen Zusammenhang von
konstruktiver und schénheltlicher Gestaltung immer wieder vor Augen.

Eine eingehende Durchslcht des Werkes muB jedem Ingenieur und
Architekten, der mit kleinen oder gréBeren Briickenbauten sich zu befassen
hat, empfohlen werden. Es wird seinen Teil dazu beltragen, die Zu-
sammenarbelt von Ingenieur und Architekt zu féordem und zu erlelchtern
und den Ingenieur heranzubilden, der von sich aus die Gesamtgestaltung
eines Briickenbaues melstern kann. . Plstor.
Wallner, J., sr.=gng.: Die Hoclnvasservoraussage. VII., 65S. Berlin 1938,
Julius Springer. Preis geh. 7,50 RM.

Das Buch behandelt zusammenfassend die verschledenen Verfahren
fur die Vorausbestimmung des Hochwasserabflusses aus den Nleder-
schlagen, den Wasserstanden und den sekundllchen Abflufimengen. Der
Verfasser entwickelt an Hand von Beispielen am Rhein, Maln und an
der Donau eingehend die elnzuschlagenden Verfahren. Die Vorhersage
aus den Nlederschlagmengen (Flutplanverfahren) ist ahnlich dem der
Wassermengenberechnung grOflerer Stadteentwasserungen. Der Verfasser
empflehlt ein Verfahren, das sich zunachst auf die Wasserstande stiitzt
und dann allmahlich dazu Ubergeht, die Wassermengen ais Grundlage
fiir die Vorhersage zu benutzen. Hierbei wird auch der EinfluB von
RetentlonsfluBstrecken (FluBstrecken mit stark vergrOfierten Fllefiguer-
schnitten) sowie einer See-Retentlon auselnandergesetzt und das Verfahren
Im einzelnen an Hand eines Belsplels dargelegt. Ferner wird der EinfluB
der Geschiebefilhrung sowie einer Elsdecke behandelt. Zum SchluB stellt
der Verfasser Betrachtungen aber die Beziehungen zwischen dem Grund-
wasser- und FluBwasserstande — Speisung des ersteren durch den letzteren
und umgekehrt — sowie aber die Erforschung des Wasserhaushaltes
eines FluBgebletes etnschllefilich des Grundwasser-Zu- und Abflusses an
und gibt den Rechnungsgang an.

Da es iiber Hochwasservorhersage verhaitnismaBig wenig Schrifttum
gibt, darfte das Buch allen Fachgenossen ais gutes Hilfsmittel, und zwar
sowohl ais Lehrbuch ais auch far die Praxls wlllkommen sein.

Albrecht, Oberbaurat.
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Dengler, M.: Erkundung von Verkehrswegen in Neulandern. V., 74 S.
mit 14 Abb. im Text. Berlin 1938, Julius Springer. Preis 5,70 RM.

Das Buch behandelt mit einer erfreulichen Vollstandiekeit die Be-
arbeitung von Verkehrspl3nen in Neulandern und gibt Richtlinien, wie
solche Aufgaben in der Praxis zweckmaBig behandelt werden. In knapper
Form st alles Wissenswerte uber die Unterlagen far die Erkundung,
Reiseausmstung, technische AusrBstung und Zusammenstellung des Per-
sonals gesagt. Ausfahrlich wird aber die geographischen Ortsbestimmungen,
Héhenmessungen, topographischen und geologlschen Aufnahmen berichtet.
Die wlrtschaftlichen Erhebungen und baullchen Betrachtungen sowie die
Kostenschatzungen von Verkehrswegen in Neulandern sind ausfuhrlich
behandelt. Die zahlrelchen Abbildungen vervollstandigen und erganzen
den klaren Text. Erwunscht gewesen ware ein Kapitel aber Luftblld-
aufnahmen und deren Auswertung auf photogrammetrischem Wege.

Das Buch kann jedem, der sich mit den Aufgaben der Trasslerung
von Verkehrswegen In Neulandern befassen will, aufs beste empfohlen
werden. Es Ist auch wertvoll ais Hilfsmittel far die Ausbildung von
Verkehrsoffizieren. Wieland.

Jahrbuch der Deutschen Gesellschaft fur Bauwesen e. V. 1938. Mit-
gllederverzelchnls. Herausgegeben von der D. G. f. B. in der Fachgruppe
Bauwesen im NS.-Bund Deutscher Technik (NSBDT.). 592 S. Berlin W 9,
Verlagsanstalt Otto Stollberg. Preis i.L. geb. 3,80 RM.

Nach langerer Pause ist das Jahrbuch der D. G. f. B. wieder erschienen,
das vor allem einen Ausschnltt aus den Arbeiten des Vereins und eine
Ubersieht uber seinen Mitgliederstand,einmal geordnet nachBezirksvereinen
und anderseits alphabetisch geordnet, bieten soli. Das Buch soli so auch
in weitere Kreise der Bauwirtschaft dringen, die sich iiber die Verteilung
der Baufachleute Im Reich in und den einzelnen Bezirken unterrichten
wollen.

Aus dcm reichen Inhalt des Buches seien erwahnt: ein Verzeichnis
der seit 1930 erschlenenen neuen deutschen Baunormen, ein Aufsatz
von Schenck aber die Baustofffrage in Praxis und Unterricht, ein
kurzer Bericht von E. Bornemann aber die Entwickiung des deutschen
Beton- und Eisenbetonbaues 1937, ein Bericht von K. Kléppel aber
die neuen Ergebnlsse Im Gebiete des deutschen Stahlbaues, ein Aufsatz
von ®v.=3jng. habil. Reinhold uber das ,Schreibregenmessernetz in den
deutschen Stadten", sowie eine Ubersieht uber den Stand der Arbeiten
am ,Buche vom deutschen Bauernhof", das die D. G. f. B. ais Ersatz far
das 1906 erschienene Werk ,Das Bauernhaus im Deutschen Reich und in
seinen Grenzgebieten“ herauszugeben beabsichtlgt. Es folgen dann eine
Zusammenstellung der Fachuntergruppen und Fachausschusse sowie ein
Verzeichnis der Bezlrksvereine und der Férderer der D. G. f. B.

Ein Bezugsquellenverzeichnis schllefit das Buch, dessen Anschaffung
und Benutzung allen denen, die mit dem deutschen Bauwesen beruflich
zu tun haben, zu empfehlen ist. Ls.

Schmidt, ©r.sgng., Wasserbaudirektor, und Strangmann, Magistratsober-
baurat: Berlin und der Mittellandkanal. Heft 37 der Schriftenreihe des
Zentralvcreins far deutsche Blnnenschliffahrt e. V. Berlin. 30 S. mit
2 Ubersichtskarten und 30 Abbildungen. Berlin 1938, Mier & Glasemann.
Preis geh. 2,40 RM.

Der Inhalt des Heftchens gibt die beiden Vortr3ge wieder, die die
Verfasser, auf den von ihnen bearbeiteten Gebieten anerkannte Fachleute,
gelegentlich der vom Vereln zur Wahrung der Mitteldeutschen Schiffahrt-
interessen im Herbst 1937 veranstaltetcn Binnenschiffahrtstagung gehaiten
haben. Bei der Priifung der Frage, wie weit die WasserstraBen im
Welchbilde von GroB-Berlin dem Verkehr gewachsen sein werden, der
sich nach Vollendung des Milttellandkanals auf ihnen, vor allem mit
Rilckslcht auf das 1000-t-Schiff, wird abwickeln massen, kommt Wasser-
baudirektor Schmidt zu dem Ergebnis, daB die drei Berllner Durch-
gangswasserstraBen, Spree, Landwehr- undTeltowkanal, den zu erwartenden
Anforderungen zweifellos nicht genilgen werden. Zur Herbeifahrung
einer einheitlichen Verkehrsregelung wird die Spree selbst weiter zu
verbessern und durch die beiden Kanale vom Durchgangsverkehr stark
zu entlasten sein. Das Zlel des dazu erforderlichen Ausbaues, in erster
Linie Herstellung einer Anzahl groBer, neuer Schleusenbauwerke und
Spreebegradigungen, wird erértert und soli In fanf Baujahren den erhofften
Erfolg bringen.

AnschlleBend gibt Magistratsoberbaurat Strangmann zunachst eine
sehr lehrreiche geschichtliche Entwickiung sowie eine Wardlgung des
gegenwartlgen Ortswasserverkehres von Berlin und zeigt, daB die Hafen
und Umschlagseinrichtungen in Berlin zur Zeit in ihrer Leistungsfahigkeit
auch noch nlcht annahernd erschépft sind. Sie werden daher durch den
zu erwartenden Zuwachs, den der Verf. auf 10 bis 15 °/0 des Gegenwarts-
verkchres (1936 = 8,6 MIII. t.) bemIBt, ohne Erweiterungen mit bewaitigen
kénnen. Verf. sleht den Vorteil der so lange erhofften Verbindung der
6stlichen mit den westlichen WasserstraBen far den Berllner Wasserverkehr
flberhaupt nicht so sehr In einer Steigerung des Nettoverkehrs, ais In
einer im Verhaitn!s dazu viel starkeren Erhéhung der gesamten Transport-
leistung. Im AnschluB an diese, m. E. durchaus zutreffenden Feststellungen,
wflrdigt Verfasser dann ausfuhrlicher die Grundlagen der voraussichtlichen
Entwickiung des Berllner Wasserverkehres nach Eréffnung des Mittel-
landkanals.

Die Aufsatze weisen in knapper und dabei abersichtlicher Form,
glackllch unterstiitzt durch zwei Obersichtspiane und 30 Abbildungen
sowie durch gute statistlsche Unterlagen, die volkswlirtschaftliche Be-
deutung der endlich zur Tatsache werdenden Verbindung unseres éstlichen
mit dem westlichen Kanalnetz nach und werden daher von allen am
Wasserverkehr beteillgten Kreisen ais Wegweiser far die nachsten Jahre
wlllkommen gehelfien werden. Ostmann.
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lee, Fnaj"Ch, ®r.=3«g.: Talsperren, Staudamme und Staumauern.

Handbibliothek fur Bauingenieure, IIl. Tell, 9. Band, XI, 734 S. mit
1189 Abb. Berlin 1938, Julius Springer. Preis in Leinen geb. 78 RM.

Im Ill. Teil der Handbibliothek fflr Bauingenieure erschien 1934 ais
8. Band das Werk flber Wasserkraftanlagen — Planung, Triebwasser-
leitungen und Kraftwerke — von Prof. SDr.~tig. Ludin. Ein weiterer
Band flber Stauwerke und Wasserspeicher sollte folgen. Inzwischen
hatte Prof. Sr.Ang. Td6lke eine Handschrift flber Talsperren fast fertig-
gestellt. Auf Vorschlag Ludins wurde dieses Werk in die Handbibliothek
fflr Bauingenieure aufgenommen und von ihm ais Teilband des Gesamt-
werkes flber Wasserkraftanlagen herausgegeben. In gemeinsamer enger
Zusammenarbeit des Herausgebers und des Verfassers ist das umfangreiche
Buch dem Gesamtwerk angepafit worden. Ein Schlufiband Uber Wehre,
Hochwasserentlastungs- und Betriebsanlagen der Talsperren aus der Feder
Ludins befindet sich noch in der Vorbereitung.

Der erste Tell des Buches von TOIlke enthalt in 14 Kapiteln
Allgemeines flber Talsperren. Nach einer Eriauterurig der Grundbegrlffe
werden die wasserwirtschaftlichen Aufgaben der Talsperren von hoher
Warte aus behandelt, wobei ihre Bedeutung fflr alle Gebiete der Wasser-
wirtschaft, Landeskultur, Hochwasserschutz, Wasserversorgung, Verkehr
und Kraftgewlnnung an Hand von Beispielen neuzeitlicher GroBanlagen
gekennzeichnet wird. Ausfiihrungen flber Wasserhaushalts- und Geiandc-
fragen sowie eingehende Erérterungen dergeologischen und geotechnischen
Vorarbeiten fflr den Bau von Talsperren vervollst3ndigen diesen ersten
Teil des Werkes.

Den breitesten Raum des Buches nimmt mit rd. 400 Seiten der
zw eite Teil ein, in dem die bauliche Gestaitung der Talsperren behandelt
wird. Zunachst werden die Entwicklungsformen, Entwurfs- und Be-
rechnungsgrundlagen sowie Herstellungsverfahren von Steindammen,
geschiltteten und gespfilten Erddammen sowie Kernmauerdammen erdrtert.
Besonders eingehend und umfassend ist die Behandlung der Staumauern,
deren verschiedenen Bauarten, den Gewichts- und Bogengewlchtsstau-
mauern, den Bogenstaumauern und den Pfeilerstaumauern je ein besonderes
Kapitel gewidmet ist. Hervorgehoben seien aus diesem vielseitlgen
Abschnitt die erschépfenden Ausfiihrungen flber die statischen Verhaitnisse
der Bauwerke und flber die Berechnungsverfahren. Daneben sind die

Bauverfahren und konstruktiven Einzelheiten an Hand von zahlreichen
Beispielen aus allen Erdtellen und Landem eriautert und krltisch
gewflrdlgt.

Im dritten Teil des Buches behandelt der Verfasser in funf Kapiteln
den fiir den Talsperrenbau wichtigsten Baustoff, den Beton, und zwar seine
zweckmafiige Zusammensetzung, Herstellung, Einbringung und PrUfung.
Dabei werden unter anderem auch die verschiedenen Baugerate zur
Aufbereitung der Zuschlagstoffe und Férderanlagen zum Einbringen des
Betons eriautert und deren zweckentsprechende Auswahi besprochen.

Zwei weitere, im vierten Tell des Werkes zusammengefafite Kapitel
enthalten die -iMéglichkelten und Verfahren zur Oberwachung von Tal-
sperren durch Messungen und zur OberprUfung der Spannungsverteilung
in Staumauern an Modellen. Im SchluBkapitel gibt der Verfasser eine
Betrachtung Uber die Stauwerksauswahl und Gestaitung im Llchte von
Sicherheit und Wlrtschaftllichkeit. Reichhaltige Angaben Uber das Schrifttum,
sowie ein Orts- und Sachverzeichnis vervollst3ndigen den letzten Teil
des Werkes.

Der hier zur VerfUgung stehende Raum verbietet ein weiteres Ein-
gehen auf den reichhaltlgen Inhalt des Buches. Dieser Band wird ein
vorziiglicher und zuveriassiger Ratgeber auf dem vlelseitigen Gebiete
des Talsperrenbaues sein; er berflcksichtigt die wissenschaftlichen Grund-
lagen und die praktischen Gesichtspunkte in gleicher umfassender Weise.
Der Verlag hat an der Ausstattung des Buches nichts fehlen lassen, und
die zahlreichen zeichnerischen und blldhaften Abbildungen entsprechen
den hOchsten Anforderungen. 2)r.=3ng. Kressner.

Frank . Schuller: Schwingungen in den Zuleitungs- und Ableitungs-

kanaien von Wasserkraftanlagen. VII, 200 S. mit 151 Textabb. und einer
Tafel. Berlin 1938, Julius Springer. Preis geb. 28,80 RM.

Das Buch behandelt die vielseitigen Probleme der Schwingungen in
den Zuleitungs- und Ableitungskanaien von Wasserkraftanlagen. Hierflber
besteht zwar ein relchhaltlges Schrifttum, dessen FUlle geeignet ist, wie
im Vorwort treffend gesagt wird, dem Praktlker die Ubersicht zu raubcn.
Es ist deshalb vom Standpunkte der Praxls aus zu begrUBen, wenn es
sich die Verfasser zur Pflicht gemacht haben, dieses umfangreiche und
verwickelte Stoffgebiet fUr die praktlsche Anwendung in seinen bis heute
vorliegenden Erkenntnissen klar und Uberslchtlich zusammenzustellen.
Jeder Berufskollege, der In die Lage kommt, sich mit der Materie zu
beschaftlgen, wird gern nach dem Buche greifen, In dem mit guter Schrift
und anschaullchen Sklzzen die hauptsachlich vorkommenden Falle gleich-
sam ais Musterbeispiele durchgearbeltet sind. Zum leichteren Verstandnis
tr3gt auch noch wesentlich bel, daB die theoretischen Entwlicklungen der
Formeln in knappster Form gehalten sind und deren praktlsche Anwendung
an Zahlenbeispielen eriautert wird. Auch haben es sich die Verfasser an-
gelegen sein lassen, in dem Bestreben, dem Praktlker ein Hilfsmittel fflr
seine Entwurfsbearbeltung in die Hand zu geben, die Rechenarbeit durch
Belgabe von Tabellen und graphischen Darstellungen zu erlelchtern, so
daB er sich in kurzer Zeit ein Bild flber die zu erwartenden Verhaltnisse
verschaffen kann.

Im 1. Teil werden die Wellenerscheinungen in offenen Kanalen
entwickelt und Ihre Berechnungsverfahren auf die verschiedenen vor-
kommenden Falle im Kraftwerkbetriebe angewendet. In praktischen Bei-
splelen werden die Schwankungen des Wasserspiegels im Ober- und Unter-
wasser berechnet.
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Im 2. Teil werden Betrachtungen Uber die Schwilngungserscheinungen
in WasserschlOssern an Druckstollen angestellt und auch hierfUr die rechne-
rischen Verfahren gezeigt. Aus der Rechnung werden die verschiedenen
Arten der Wasserschlosser abgeleitet und so auch die Grundlagen fflr die
Kraftewirkung zur Berechnung der Druckstollen geliefert.

Zusammenfassend ist zu sagen, daB es den Verfassern in den 200 Seiten
des Buches gelungen ist, Theorie und praktlsche Anwendung so zu vereinen,
wie es den Bedflrfnissen der Praxis entspricht. Das reichlich angegebene
Schrifttum gibt aufierdem jedem die Moglichkeit, sich eingehendere Auf-
schiflsse zu holen. Bel dem erhOhten Interesse fiir den Ausbau der
Wasserkrafte ist es zu wflnschen, dafi das Buch moglichst weitgehende
Verbreitung unter den Fachkollegen findet. Wiedemann.

Bede, Erich, @r.=3»g.: Rohrbrunnen. 2. Aufl, 314 S. mit 243 Abb.
MUnchen und Berlin 1938, R. Oldenbourg, Preis geb. 14 RM.

Der Gedanke des Verfassers, eines anerkannten Fachmanns auf dem
Gebiete des Brunnenbaues, in seinem Buch erstmalig den Brunnenbau
im Zusammenhang zu behandeln, hat volle Anerkennung gefunden, so
dafi berelts eine neue Auflage notwendig wurde. Trotz weiser Beschrankung
sind alle Fragen des Brunnenbaues erschOpfend und Ubersichtlich be-
handelt. Eine klare Einteilung des Stoffes erleichtert es, beim Nach-
schlagen schnell alles WUnschenswerte zu finden.

Folgende wichtige Abschnitte sind behandelt: die hydrologischen
Grundlagen fUr die Ermittlung der Brunnenleistung; Herstellen, Abmessung
und Ausbildung der Einzelteile der Rohrbrunnen; die Angriffe, denen die
Brunnenrohre und -filter durch Wasser und Boden ausgesetzt sind, und
Mittel und Baustoffe, die gegen diese Angrifle beim Filterbau zur Ver-
fUgung stehen.

Welterhin sind bemerkenswert: die Vorarbeiten fUr die Bestimmung
des Bohrpunktes, fflr Untersuchung und Beurteiiung des Wassers; Pump-
versuche und die Hygiene der Rohrbrunnen.

Sehr willkommen werden besonders die neu hinzugekommenen
Abschnitte flber Mefivorrichtungen, Korrosionserscheinungen; artesische
Brunnen; Rohrbrunnen im Dienste des Luftschutzes; die bereits erwahnte
Rohrbrunnenhyglene und vor allem auch der Abschnitt flber ausgefiihrte
Rohrbrunnenanlagen sein. Die Abschnitte flber Unterhaltung und Instand-
setzung von Rohrbrunnen sowie die Vergebung von Rohrbrunnenauftragen
behandeln wirtschaftliche Gesichtspunkte und geben jedem Praktlker
eine willkommene Handhabe.

Das Werk hat in seiner erweiterten Form gegeniiber der ersten
Auflage noch an Wert gewonnen, ohne an Obersichtlichkeit zu verlleren.
Es ist schlechterdings fUr jeden, der sich mit Rohrbrunnen zu beschaftigen
hat, unentbehrlich. Die gute Ausstattung, insbesondere die klaren Zelch-
nungen und Llchtbilder dflrfen nicht unerwahnt bleiben. Solchen Bflchern,
fiir die immer Bedarf besteht, kann man nur weiteste Verbreitung
wflnschen. W. Sichardt.

MA,DL: Die physlkalischen und technischen Grundlagen der Schall-
dammung im Bauwesen. VIII, 112 S. mit 87 Abb. Leipzig 1937, S. Hirzel.
Preis geh. 5 RM, geb. 6,20 RM.

In der vorliegenden Schrilft werden die Ergebnisse der verschiedenen
Prflfverfahren, die mit Hilfe elektro-akustischer Hilfsmittel benutzt werden
kénnen, kritisch erértert, und dem Leser wird ein Einbllck In die Wirkungs-
weise von Schalldammanordnungen vermittelt, um es ihm auf diese
Weise zu ermdglichen, sich sowohl ein Urteil flber den Gebrauchswert
dieser MeBergebnisse ais auch flber den Wert von Schalldamm-Mafinahmen
zu bilden.

Nach einer Darstellung der physikalischen Grundlagen (24 S.) kenn-
zelchnet der Verfasser den derzeitigen Stand der Schallmefitechnik dahin,
dafi die Lastigkeit von Hoérschall von vielen Einflflssen abhangig ist, dafi
jedoch der wichtigste (aber auch der einzige) von ihnen, die empfundene
Lautstarke (phon) einigermafien sicher gemessen und insbesondere die
verbessernde Wirkung getroffener Mafinahmen hinslchtlich der Lautstarken-
anderung nachgeprflft werden kann. Wohl befriedige der jetzige Stand
noch nlcht, doch seien aussichtsreiche Versuche im Gange, einen Lautheits-

mafistab aufzubauen, der der Wirkllchkelt noch naher kommt. Weiter
wird dargelegt, daB sich — ahnllch wie fflr Hérschaile — auch Kurven
gleicher Empfindungsstarke fflr Erschfltterungen bestimmen lassen und

Vorschl3ge in dieser Richtung vorliegen, dafi aber zur Zeit noch keln
endgflitiger MaBstab dafflr eingefUhrt worden ist.

Zur Raumakustik (Hérsamkeit von Raumen) wird insbesondere die
Lautstarkenverteilung im Raum und die Schluckfahigkeit einer Reihe von
Auskleidungsstoffen fflr verschiedene Tonhéhen erortert. Mafinahmen
zur Dammung von Schall in Rohrleitungen, z. B. fflr Lflftungen, der Ein-
fluB von Offnungen auf den Schalldurchgang durch wandartige Bauteile,
die Obertragung von Luftschall durch Wande, Tiiren und Fenster und die
Entstehung, Ausbreitung und Dammung von Kérperschall werden In
welteren Abschnitten (62 S.) besprochen.

Die Zweckbestimmung der Schrift schllefit lelder die kritische Wflrdigung
der Priifung von Decken und Dammstoffen dariiber zum Schutze gegen
die Ubertragung von Trittschali nach dem Pfeifferschen Reizschwellen-
verfahren aus. Das auf S. 105 beschriebene Verfahren fflr Trittschall-
messungen elgnet sich sehr wohl fUr die Bestimmung der Koérperschall-
Leitfahigkeit des Gebaudes an sich, ist aber zur Bestimmung des praktischen
Gebrauchswertes von Decken und Dammstolfen bel normaler Benutzung
dem Pfeifferschen Verfahren unterlegen, wie das von Pfeiffer Uberzeugend
dargetan worden ist. Es ware erwflnscht, in einer Neuauflage auch dieses
Prflfverfahren einer kritlschen Wflrdigung zu unterzlehen, insbesondere
auch deshalb, weil es einfach ist.

In der vorliegenden Schrift sind die aufgeworfenen Fragen vom
wissenschaftlichen Standpunkte aus in grundsatzlicher, knapper und er-
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schopfender Weise behandelt worden. Sie wendet sich an die entsprechend
vorgebildeten Baufachleute und an die Fachingenieure, die auf dem
Gebiete der Larmbekampfung tatig sind. Eine ubersichtliche Anordnung
des Stoffes, guter Druck und klare Abbildungen zeichnen sie aus.
Doorentz.

Jahrbuch fur die Gawiisserkunde Norddeutschlands, Abfiufijahr 193

Herausgegeben von der PreuBischen Landesanstalt fflr Gewasserkunde
und Hauptnivellements. 350 S. mit 7 Karten. Berlin 1937, E. S. Mittler
& Sohn. Preis geh. 26 RM., geb. 32 RM.

Dem Jahrgang 1936 des Jahrbuches kommt eine besondere Bedeutung
zu: Es schlieBt die lange Reihe der vor ihm veréffentlichten 35 Jahr-
bfleher ab. Vom Abflufijahr 1937 an erscheint an Stelle dieses Jahrbuches
sowie der verschiedenen ubrigen Landerjahrbiicher das .Jahrbuch fur die
Gewasserkunde des Deutschen Reiches”. Dieses wird nicht nach inner-
deutschen politischen Grenzen, sondern ausschliefillch nach gewasser-
kundlichen Geslchtspunkten einheltlich aufgebaut sein. Alle gewasser-
kundlich interessierten Krelse werden es freudig begriiBen, dafi die
Zusammenfassung des Reiches nunmehr auch auf dem lebenswichtige

Zwelge berflhrenden Gebiete der Gewasserkunde die Beseitlgung der
Zersplitterung ermdéglicht und kiinstliche Grenzen den naturgegebenen
weichen.

Der letzte Band des ,Jahrbuches fiir die Gewasserkunde Nord-

deutschlandsO erscheint noch einmal im alten Gewande, und ihm kommt
das gleiche Lob zu, das seinen Vorg3ngern schon so oft gespendet wurde.
Er behandelt in sechs Teilen das Memel-, Pregel- und Weichselgebiet,
das Odergeblet, das Elbegeblet, das Weser- und Emsgebiet, das Rhein-
geblet und das Kiistengebiet der Ost- und Nordsee.

Der Behandlung der einzelnen Stromgebiete geht ein allgemeiner
Teil voraus, der vor allem durch eine Obersicht iiber Elsverhaitnisse,
Niederschlage und Wasserstand aller Stomgebiete den Charakter des Ab-
fluBjahres deutlich werden lafit. Ferner enthalt er Schaubllder der mitt-
leren Niederschlage, Flufiwasserstande und Grundwasserstande langerer
Jahresreihen und die Wasserstandsganglinien ausgewahlter Pegel fur das
Abflufijahr 1936. Abschliefiend ist diesmal ein alphabetisches Gesamt-
verzeichnis der Pegel beigegeben, von denen Wasserstandsbeobachtungen
in den Jahrgangen 1901 bis 1906 des Jahrbuches fiir die Gewasserkunde
Norddeutschlands verOffentlicht werden.

Die Telle, die die einzelnen Stromgebiete behandeln, enthalten die
taglichen Wasserstande der wichtlgsten Pegel, ihre Haufigkelt, die durch-
gefiihrlen AbfluBmengenmessungen, Gefaile- und Querschnlttsaufnabmen
sowie Wassertemperaturen und Grundwasserbeobachtungen. Jedem Teil
ist noch eine Ubersichtskarte des Gewassernetzes beigegeben.

Druck und Ausstattung des Nachschlagewerkes sind wieder muster-
gfllitig und kOnnen wegweisend sein fiir das kommende und dann das
ganze Deutschland umfassende Jahrbuch. 2>r.=3ng. Diill.

FthH‘g, Helln'ut, Sr.=I3>lig.: Graphische Untersuchung von Fange-

dammen und Ankerwanden unter Beriicksichtigung starrer Wande.
Mlttellungen aus dem Gebiete des Wasserbaues und der Baugrund-
forschung, Heft 8. V, 42 S. mit 41 Textabb. Berlin 1938, Verlag von
WIlh. Ernst & Sohn. Preis geh. 5,60 RM. Bautechnik-, Beton u.
Eisen- und Zentralblatt-Abonnentenpreis — giiltig 1938 — 5 RM.

Nach einem Uberblick iiber die bisher vorgeschlagenen Verfahren
zur Berechnung von Fangedammen leitet der Verfasser zunachst eine
Gleichung fiir dic Verteilung des Erddruckes iiber die Rflckwand einer
Stiitzwand ab, die er aus der Bedingung erhalt, dafi die auf den ab-
gleitenden Erdkeil wirkenden Krafte sich in einem Punkte schnelden
mflssen. Nach dieser Vorarbelt ermittelt er zunachst fflr die verschiedenen,
im Fangedamm mOglichen Gleitlinlen den zugehérigen Erddruck auf die
Innenwand des Fangedammcs. Das Ergebnis ist, dafi die ungfinstigste
Gleitflache Im Fangedamm ungefahr mit der Gleitflache zusammenfailt, die
sich im nicht durch die zweite Wand begrenzten Erdreich bilden wiirde,
dafi aber die benachbarten Gleitflachen fast denselben Erddruck liefern.

Im folgenden Abschnitt wird erOrtert, wie sich der Erdwiderstand
gestaltet, der die wasserseltige Wand des Fangedammes stfltzt. Im Ver-
gleich dazu wird der Erdwiderstand gegen Ankerplatten besprochen.
Durch eingehende Untersuchungen wird dann nachgewiesen, dafi in jedem
Falle die fiir den Erdwiderstand ungfinstigste Gleitflache durch die Unter-
kante der Ankerwand und durch den Ansatzpunkt fur den Gleitkeil des
Erddruckes auf die Vorderwand geht. Durch diesen Ansatzpunkt geht
auch Im Fangedamm die fflr jeden Punkt der wasserseltigen Wand zu
ermltteinde ungfinstigste Gleitflache des Erdwiderstandes.

Schliefilich wird die GréBe und die Verteilung des Erdwiderstandes
ermittelt, Indem der Gleitkeil des Erddruckes ais Auflast betrachtet wird.
Damit sind die Kraftewirkungen im Erdreich zwischen den beiden W8nden
eines Fangedammcs oder zwischen einer Bohlwand und ihrer Ankerwand
klargestellt.

Die Arbeit bedeutet einen Fortschritt in
druck- und Erdwlderstandsfragen bei Fangedammen und verankerten
Wanden. Der Verfasser weist fflr den Erddruck die Obereinstimmung
seiner Berechnungen mit frflher von anderer Seite ausgefflhrten Versuchen
nach. Fflr den Erdwiderstand werden noch Versuche abgewartet werden
mflssen, doch sind auch schon ohne sie die Untersuchungen des Ver-
fassers wertvoll. Lohmeyer.

der Behandlung der Erd-

Zuschrift an die Schriftleitung.
(Ohne Verant\vortung der Schriftleitung.)
In meinem Buche ,Bewegungsfugen im Beton- und Eisenbetonbau”,
2. Aufl., sind im Abschnitt ,,Aguadukte und Kanalbrucken" u. a. auch
die Kanalflberfflhrungen In der 2. Fahrt des Dortmund-Ems-Kanals bel
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Patentschau — Berichtigungen Fachsciuift f. d. ges. Bauingenieurwesen
Olfen i. W. erwahnt und die dort angeordneten Fugenfiberdeckungen
naher beschrieben worden. Diese Fugenfiberdeckungen, bei denen
Kupferblechdichtungen nach DRP. 528 402 (Dr. Stecher, vgl. Bautechn.
1934, Heft 9 und 49, besonders S. 644) verwendet wurden, sind in den
Jahren 1933 und 1934 von Regierungsbaurat Sr.=!3ng. Hans M figge,

Nlenburg (Weser), ais damaligem Bauleiter in Olfen (Westf.) ausgefiihrt
und bereits in Bautechn. 1934, Heft 36 u. 38, besonders S. 490 ff., mit
Genehmigung der Reichswasserstrafienverwaltung veroffentlicht worden.

Kleinlogel.

Patentschau.

Verfahren zur Herstellung von OrtbetonpfShlen mit Klumpfufi
unter Verwendung eines Vortreibrohres und eines dessen Miindung
abschlieBenden Absperrkorpers. (KI. 84c, Nr. 630 256, vom 4. 6. 1932

von Karl Derr, in Lflnen, Lippe.) Das Vortreibrohr wird nach be-
endeter Erdausbohrung in seiner Miindung durch den mit einem auf-
blasbaren Ringe versehenen VerschluB- oder Absperrkdrper mittels

der Rohrleitung 4versch|ossen, durch den AnschluB
Druckmittel in den Ring 2 eingedrflckt. Gleichzeitig wird durch den
weiterhin im Oberteil des VerschlufikOrpers vorgesehenen Anschlufi

und die schrag nach aufien gerichteten Spflldflsen 7 das unter dem sich
straffenden Ring befindliche Bohrgut entsprechend der Arbeitsweise

wird nun das

nach dem Patent5708461)gelOst und mittels der Rohrleitung 4 aus der
Fufihéhle ausgetragen.Hierbei wird mittels des Ringes der Spalt
zwischen dem Vortreibrohr und dem dieses umfassenden Erdreich

dicht abgeschlossen, wobei
der Ring sich erweiternd
Insbesondere gegen die
Decke des Hohlraumes ge-
stemmt wird. Hierdurch
wird die sich allmahlich er-

weiternde FufihOhle vor
dem Einsturz bewahrt, zu-
mal der Druck nicht ent-
weichen kann. Nachdem
das Bohrgut mittels der
Spflldflsen 7 ausgetragen

Abb. 1. Abb. 3. ist, wird aus Einprefivor-

richtungen mittels der Rohr-
leitung 4 der Baustoff 9 fflr den Klumpfufi unter Uberdruck In die
FufihOhle eingeprefit und fflllt nun von unten nach oben ansteigend die
FufihOhle, wobei _das Druckmittel allmahlich aus dem Ring abgelassen
wird. Der Ring 2b|eibt hierbei in fortschreltender abstfltzender Wirkung
auf die sich fflllende FufihOhle, so dafi der Klumpfufi zunachst unter der
Aufrechterhaltung des Druckes und von unten nach oben fortschreitend
betoniert_ werden kann. Durch ein Entlflftungsventll in der_Aufblase-
leitung kann das Ablassen des Druckmittels aus dem Ring geregelt
werden. Nach Herstellung des KlumpfuBes wird der VerschluBkorpcr
mit dem erschlafften Ring mittels der Rohrleitung aus dem Vortreib-
rohr entfernt, dann eine Pfahlbewehrung in das Vortreibrohr eingebracht
und schliefilich der Pfahlschaft in ubiicher Weise hergestellt.

Pfahlhaube furStahlpfShle. (KI. 84c,Nr. 630 436, vom 4. 7. 1935,
vom Dortmund-HoerderHiittenverein AG, in Dortmund, Zusatz zum
Patent 605 778.)9 Zur sicheren Obertragung der Lasten auf den Pfahl
werden die Klemmbleche nicht zwischen, sondern flber den Roststaben
angeordnet und statt mit klemmender mit federnder Wirkung angeordnet.
Hierdurch kOnnen die Roststabe ohne Abstand, also dicht nebeneinander

verlegt werden. Auf den Pfahlkopf wird
eine volle Platte aufgebracht, deren Einzel-
stabe voll auf den Flanschen der Stahlpfahle
aufliegen. Die Kopffiache des Pfahles a ist
mit Roststaben Dbelegt, die durch besondere,
aus den Ausschnitten d vom Flacheisen C
gebildete, umgebogene federnde Strelfen €
gegen die Stirnflachen der Pfeiler dgeprefit
sind. Zum Festklemmen der Flacheisen C
an den Pfahl Q dlenen Schraubenbolzen /.
Im allgemeinen wird fflr jeden Roststab an jedem Klemmblech eine
Feder angeordnet und zwlschen den Federn ein schmaler Spalt gelassen,
damit jede Feder mit Sicherheit gegen einen Roststab drfickt.

> Bautechn. 1934, Heft 30, S. 402.
2) Bautechn. 1937, Heft 6, S. 76.

Berichtigungen.

In Heft 36, S. 474, stellt Abb. 3 die Kennlinien des FlIflssigkeits-
getrlebes in Abb. 5, und auf S. 475 Abb. 6 die Kennlinien des Flflsslg-
keitsgetriebes in Abb. 2. dar.

In Heft 49, S. 671, r. Sp,, ist in den Gleichungen (2) u. (3) der Buch-
stabe M (im Nenner) zu ersetzen durch die Ziffer 4.
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