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w ktorych biora udzial nie rzeczywiste aero-

ok

Na krotko przed woina é\viatoxﬁ'a zaczal si¢

wsrod mlodziezy nasamprzod. Stanéw: Ziedno-

czonych, potem Anglii, Niemiec i Francii, upo-
wszedmlac nowy sport: konkursy awiatyczne,

plany, lecz male modele: jednopfatowcow

i dwuplatowcow zbudowane przez mlodocia- =

nych mechanikow. Odbywaja sie loty o rekord
wysokosci i odleglosci. Rozgrywaia sie zawody
miedzy mliodzieza réznych zakladow, réznych
miast, a tylko patrzyc, kiedy do miedzynaro-
dowych zawodow stanie elita miodych wyna-

. lazcow r6znych krajow. Na dwa lata przed wois
na liczono w Stanach Zjednoczonych juz prze-
' szlo 10.000 chlopcow w wieku od 12 do 18 laf,

bioracych udzial w tem szlachetnem wspolza-
wodnictwie. . -

. Aeronautyka w Polsce bardzo nisko dzi§ je- .
- Szcze stoi. Nieliczni sa u nas wprawni lotnicye

Fabrykacya aeroplanéw pozostaje dotad w po-

o wijakach: Jest zaS rzecza ogrommej wagi dero-

nautyke. u nas rozwina¢, Na kazdem polu po-
winniSmy dazy¢ do uniezaleznienia sie ‘od ob- -
cych. Sa jednak pewne dziedziny szczegolmc i
wazne, a do nich mozna zahczyc komunikacye

‘napowietrzne.

Lotnictwo, ktére w swej formle dzisiejszei

zaczelo si¢ krystalizowac na dziesigc Iat zale-
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dwie prmd woina, udoskonalilo si¢ z piorunu-
~ lacq szybkoscig 1 w latach 191+—1918 odegralo
niemal decydujaca role. Samoloty oddaly nieo-
cenione uslugi w sluzbie wywiadowczei i la-
cznikowei, okazaly sie najskutecznieisza bronia
DIzeciw Ze;:\xielinom ale 1 jako bron zaczepna
daly sig uzy¢: przelatywaly one daleko poza
iront nieprzyiacielski, by z wysokosci bombar- .
dowac¢ wezly I{OICJOWE, pociagi przewozace re-
zerwy, sklady amunicyi, mosty; w starciach
~ piechoty, lecac nisko nad ziemia, kulomiotami
razily wrogie szeregi; na morzu wreszcie Sci-
galy 1 niszczyly lodzie podwodne. Z chwila
ustania dzialan wojennych wynalazczo$é na

polu awjatvki w innym poszla kierunku. Wysi-

lono ia ku zorganizowaniu poczty napowie-
trznej i komunikacyi pasazerskiej. Miedzy sze-
regiem stolic kursuja juz stale samoloty poczto-
. we, nrzenoszace listy i drobne paczki. Zbudo-
wano olbrzymie platowce z kabinami na kilku
lub kilkunastu podroznych, rod7aj omnibusow
. napowietrznych, szybszych niz naiszybsze po-:
- ciagi-lub ‘statki kuryerskie. | i
~ Polska jest otoczona zewszad sasiadami
. mniej lub wiecej niezyczliwymi. Ma ona bardzo
- niedostateczne wyijscie na  morze, a od Szero-
kiego, wolnego oceanu dziela ja tysiace kilome-

trow. Dlatezo tez kazdy krok ku uniezaleznie-

. niu jej komunikacyi ze $wiatem od dobrej woli
‘narodow postronnych musi bhyé uwazany za
~wielkie zwyciestwo, za wzmozenie iej sily mili-
- tarnej i ekonomiczne;.. :
~ Poteznym.  Srodkiem tego. uniezﬂ’efmienia
‘ mO/e su: stau Iotmctwo pod \mrunkxcm Ae po-
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t»rafimy przeszezepi¢ doi siebie fabrykacye ae-
roplanéw, i ze nad jej rozwoiem potrafimy sku-

- tecznie pracowaé. Samoloty sa bronia, tak Jak
 Sic okazaly bronia nietylko ekonomiczna, lecz

1 militarna lokomotywy i wagony. Nie bedziemy

bezpieczni, poki nie bedzie w Polsce obok fa-

~ bryk armat j karabméw srodkow  wybucho-
- wych 1 amunicyi, takze i fabryk materyalu
. awilatycznego.:

Czyz trzeba podkreslaé, Jak wielkie znacze-
nie dla przyszlosci naszego lotnictwa ma roz-
pows7eclm1eme sportu lotmc7cgo wsrod mlo-

dewzy?

‘ Plerwszy, drug1 i dziesiaty chlopak znieche-,

ci sig po paru niezbyt udatnych probach, Ten

i OW osiagnie moze nawet pewne rezultaty, ale
nie przestanie ich uwazaé li tylko za rozrywke,

za sport. Ale znaida sie i tacy, ktorzy umieje-

tnos¢ techniczna nabyta przy budowanib mo-

weli zecheq z czasem zastosowac do budowy

rzeczywistych @ aparatow  lotniczych, ktorzy

. swpl mlody zapal, pomyslowosS¢ rozbudzona
. przez otrzasktnie sie z problemami lotu, zdol-
- no§¢ realizacyi zahartowana w  tysiecznych
wysitkach oddadza, dordsiszy, w stuzbe oiczy-
. steog lotnictwa, starajgc sie je udoskonalic i za-~
~ pewni¢ mu poczesne w Swiecie stanowisko.

Aby zbudowté nawet stosunkowo bardzo

* skomplikowany model aeroplanu, nie potrzeba
“ani zbyt licznych i wyszukanych narzedzi, ani

| tez zadnych nadzwyczainych materyalow.

7 narzedzi koniccznemi sie okaza: miotek

: i obcegl plaskie szczypce, takie jakich uzywa-

31 np. druc;arze do skrecanm dlutow‘ dalej
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Swiderek drylownik; wreszcie silny  scyzoryk
. albo noz rzezbiarski. Przyda sie tez maly pil-
. nik, z jednej strony plaski, z drugiej potokragly,
- dlutko do wkrecania Srubek i pitka do robot
piteczkowych zé stoliczkiem. Oto wszystko,
Takze | materyaly, ktorych sie uzywa, sa
na ogol nietrudne do dostania i niedrogie.
Pewnie, ze zagranica, zwlaszcza w Niem-

czech, gdzie spoleczeiistwo wszelkiemi sposo-

bami popycha mlodziez do interesowania sie

nowemi galgziami techniki, istnieje szereg skle-

pow z zabawkamj i’ skladnic przyboréw nauko-

wyeh, ktore oferuja mlodym. konstruktorom ae-

roplanow rurki aluminiowe réznych grubosci

do budowy szkieletu maszyny, aluminiowe bla-

chy i tubki na skrzydla i stery, kotka metalowe

7 gumowemi obraczkami do podwozi latawcow,

- cale gcotowe juz podwozia rozmaitych ksztal-
. tow i wymiarOw; impregnowany jedwab na
. pokrycie plaszczyzn nosnych, otowe propele-
. Iy najroznielszych systemow, motorkx pedzone

sprezyna zegarowa albo tez sc:smoncm pome-

frzem atd ntd. ¢ :

.Ale bez tego \\'szyqtku,go obei§¢ sie .moznd.

Na szkielet kadiuba, w ktorym: si¢ miesci

. motor, plasnzy/,n nosnych i podwozia uzyie-
my okorowahych i wysuszonych pretow fozia-

nych lub™w \\’lCI‘/bOW} Gl menRxch lat'z d

olchowego lub szulko“ ego, | o_pnzekrolu i

o/ mm—rzadko grubszych; trch_LIuszpanskxel'
~ bambusowe;j albo i kralowej, zwanej szuwarem.
Zwlaszcza na skrzydia przydac sie moze sta-
lowka z gorsetu lub fiszbin. Czasem czesS¢ ja-
- ka§ szkieletu wypadnie wyrzna¢ z deseczki,




9 |

jakich uzywaija do rob6t pileczkow&chf Gruby,
milimetrowy lub po[toramlhmetrmvy chut zc—
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lazny, miedziany i mosiezny wystarczy nieraz
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* Z tegoz drutu zrobimy o$ propelera i haczyki
Sluzce do zaczepienia gum motorowych.

- Kanciaste laty latwo jest laczy¢ ze soba,

! czy to na nakladke czy tez na prosty styk, czy

to sztyicikami czy tez Srubkami. Prety okragle
pod tym wzgledem sa o wiele trudnieisze w
obrobee; trzeba sie przy uzyciu ich w o wiele
wyzvym stopniu uciekac¢ do kleju i do owa-
jania polaczen ijuz to cienkim S$zpagatem, 1114

tez drutem; obwinigcie szpagatem, by sie nie

zsunelo, powleka sie nastepnie jeszcze war-

stewka gumy lub kleju. Nalezy pamietac, ze je-

dna z glownych zalet dobrze skonstruowanego
modelu sa dobre polaczenia. Trzcina hiszpan-

ska latwo sie rozszczepia na korcach, ale tez
bardzo latwo ia tupac na cienkie, chocby. dwi-

milimetrowe i jeszcze ciefisze szczapki, ktore

oddaja nmam ogromne uslugi przy - budowic
,skrzydel_,latawcéw, tem bardziej, ze zamoczo-
ne w wodzie i w nastepnie, zachowuig

: nmwSZt&}F*Oﬂlmﬁﬁﬁﬁm}L

nad._eenient;wysuszy. Bodaj jeszcze lepszyn
materyalem jest bambus. Szczapki bambusowe
sa nader silne i lekkie. I one zachowuja nadany
im ksztalt, jesli je sie wygnie nad ' otwartym

~ ogniem albo nad para, uwazaiac, by je trzymac |

gladka kora T zewnatrz, a mastepnie zanurzy
w lodowatej wodzie.

‘Do pokrycia plaszczyzn no$nych--uzyjemy
przy najmniejszych modelach: zwyklego papig-

ru rysunkowego Iub pakunkowego. Znakomi-

tem pokryciem nawet dla. wigkszych modeli

' ckaze sie \premmwtam, jakiego sie _
e uzywa do zawiazywania sIonhow Z konﬁtura-

§
i
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mi. Zwilza si¢ go lekko np. za pomoca gabki = -
albo kladac go na chwile miedzy dwa zamoezo-
ne i wyzete rcgzniki, poczem nacigga sie go na .
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- schnieciu pergamin sie napreza jak skéra na
bebnie, a wlasnie o to chodzi, by powloka
skrzydel byla iak najsilniei naprezona, a nie
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.obwisnieta. Bardzo- dobre pokrycie daje or--

gantyna' zamoczona w zelatynie, podobnie jak
muslin, pldcienko,-a-najlepiej cienki jedwab za-
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~unurzony w lekkim rozczynie kleju stolarskiego.

albo tez, juz po naciagnieciu na rame i obsSzy-
\ ciu, pociagnicty, parafina rozpuszezona w.ben-
Zynic, : :
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Poza temi materyalami czeg0z nam jeszcze

. potrzeba? Cieniutkiego drutu zelaznego lub -
~ mopsieznego, Szpagatu, drobnych ewozdkow

1 srubek klelu, papieru szmirglowego. O SzIur-,
h, uzywanych do poruszania Sri-

',%by powxutrzneJ, wspomnieliSmy iUz powyzej.

Lepsze sa sznurki z czerwonej niz z szarej gu-

_my Nalezy ‘wybierac nie za grube; grubosé

3 Pt Phaig
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% __1Vomm jest dla naszego uzytku najstoso-
wihiejsza,
Na tablicy [ iH-przedstawiono widok ogélny

i szezegoly wykonania matezo modelu, ktory w
s uproszezeniu nasladuje ksztalt jednoplatowcea,

na ktorym stawny lotnik francuski Blériot od-
wazyl sie na pierwszy lot przez ciesnine La
Manche, miedzy Calais i Dover.

Kadlub tego latawea sporzadzono z dwu de-
seczek trzymilimetrowych, dlugich 45 em i wWy-
cietych pitleczkowa robota w ksztalcie uwido-

cznionym na tablicy II. Pamietaé nalezy, ze

stoje drzewa winny biedz na podiuz deseczek.
Deseczki te faczy sie na obu kofcach wklejo-

. nymi klockami o grubosci 15 mm i o formie
. oziaczonej dokladnie na rysunku. Szkielet

- skrzydel, plaszczyzn stabilizacyinych, poziome; .

i pionowej, i steru wyrabia sie z milimetrowe-

g0 drutu wedlug szablonow podanych na ta-

- blicy I. Konce drutow, diugie 10—15 mm, przy
- skrzydiach i poziomei plaszczyznie stabiliza-
- cyinej nalezy odgia¢ pionowo do' tych po-‘:“‘
wierzehni (B). Trzeba pamietac o oczkach A,
ktére maja shuzyé do przewleczenia drutow

napimajacych albo do pofaczenia roznych pla-

.,<7c7yzn. Tak oba skrzydta 1 Oba platy 02010-

==
oS
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we, jak i ster, obciaga si¢ papierem pergamino-

. . wym, zawijaiac jego brzegj i oklejajac kolo dru=

tOW. Srubq powietrzna mozna sporzadzic¢ z bla-
chy wedlug wskazowki podanej w tomiku Nr 8
niniejszego wydawnictwa, na stronie 15. Sposo-
by wyrobienia $rub powietrznych 2z drzewa
przytoczono w naszym tomiku na stronach 22.

Rysunek pierwszy na tablicy II. uwydatnia =
jasno osadzenie propelera {Zumowego motortl.
Haczyk, shuzacy jako 0§ propelera, powinien sie
jak najlzej obraca¢. dlatego dobrze jest w klo-
cek, przez ktory przechodzi, wprawi¢ kawalek
rurki metalowei, by zmniejszy¢ tarcie. Kula
metalowa lub szklana, ktéra oddala Srube od
c¢zolowego klocka, sluzy takze zarazem do
zmniejszenia tarcia. Tylny haczyk motort musi
by¢ mocno w klocek wkrecony, tak by sie nie
mogl porusza¢ przy skyecaniu pasem gumo-
wych. Na tym samym pierwszym rysunku ta-
blicy drugiej widaé sznurek wiszacy miedzy
czotowym a koncowym klockiem kadluba, a na
nim nawleczone male, podiuzne blaszane pude-
leczko ., w jakich n. p. sprzedaja piora lub
wkiadki olowkowe. W pudeleczku tem umie-
szczono troche Srutu, ktory obciazy latawca,

jedli ten okaze sie za lekkim w stosunku do sity

" motorn. Przez przesuniecie za$ pudeleczka mo-
zna zmienia¢ w razie potrzeby rowiowagg ca-
lego aparatu. Dwa dalsze rysunki na tablicy IL
pokazuja sposob osadzenia plaszczyzn nosnych,
- Odgiete w dot konce drutéw skrzydel i piono-
. wei plaszezyzny stabilizacyjnej zatyka sig za
- klocki przyklejone - albo lepiej przysSrubowane
do kadiuba modelu. W klockach tych na przy-
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. ‘jecie drutow nalezy wyzlobié odpowiednie

- rowki., Pamieta¢ trzeba, ze skrzydia powinny

. by¢ troche -podniesione ku przodowi.  Druty

| 'szerokiej plaszezyzny ogonowel Wpuszcza sic
w dwie dziurki wywiercone o 5 mm od tylnego

0 T 4P .

ag-ff? g‘fﬁ L ﬂ:/ Tablica VI.
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brzezu w klocku laczacym deseczki grzbietowe
i przytrzymuie malutka drewniana naktadka.
Ster trzyma sie ' w oczkach drucianych pla-
szczyzn  stabilizacyinych.  Po  zmonfowaniu
wszystkich czesci nalezy caly aparat usztywnic



haciagnietymi silnie drutami, przechodzacymi °
przez podporki, ktore mozna sporzadzi¢ z dru-

tow albo z okraglych precikéw z wkreconemi
na koncu klubkami. ) i
~ Znacznie wiekszy jednoplatowiec przedsta-
wioio na tablicy IIL_Dtugos¢ kadtuba wynosi tu
90 cm, plaszczyzny nosne maja wymiar 50 na

- 20 cm, Model ten przy starannem yykonaniu
. moze polecie¢ na 50 do 60 m odleglo$ci. Kadtub
sklada sie z silnej laty drewnianej, 'do ktorej
‘spodem przytwierdzono trzy klocki, stuzace do
umocowania Sruby i motoru gumowego. Lata
. grzbietowa spoczywa na ‘podwoziu, zlozoneni
.z dwu koziolkéw, toczacych sie na koélkach.
Kazdy z tych koziolkow sklada sie z dwu no-
zek, przymocowanych do laty erzbietowei i
usztywnionych ku dolowi poprzeczka. [Przez
konce mnozek przeciagnieto druty stalowe —
druty do ponczéch albo szpilki do kapelusza —
maiace sluzy¢ za osi kolek, na ktorych si¢ nasz
: aeroblan potoczy, zanim si¢ poderwie do gory.
-Przednj koziolek musi by¢ troche wyzszy, tak
- by kadlub, a zatem i plaszczyzna przymocowa-
. nych do niego skrzydel odchylaly sic od po-
ziomu o jakie 5°. Utatwi to wzniesienie sie la-
tawca. Ster osadzono tu nad tvinym platem.
Ponad obu skrzydlami przytwierdzono do laty
erzbietowe) trojkatne podpory do -zaczepienia
. sznurkéw czy drutow mapinajacych pias7c7y—‘

- zny nosne.

. Jesli zkolel pr7e3Jznemy do éi'cmego mMono-
_planu na tablicy IV., to na pierwszy rzut oka

uderzy nas s'z?fé‘rnader interesujacych inowa-
cyi. I tak zauwa»zymy‘oa razu, ze ma on motor:,_, .




- dwusrubowy. Sruby, wmieszczone z tylu, podo- .
bnie zreszta jak i przy poprzednim modelu,
. urzadzone sa tak, Ze sie Kreca w przeciwinc
_ Strony: zapewnia to aparatowi lot prosty, bez
. zboczen. Jeszcze bardziej moze zZwroci uwage
_ nasza odmienna budowa ‘plaszczyzn no$nych.
Widzimy wiec z przodu i z tylu po dwa skrzy-
. dla odchylajace si¢ lekko ku gorze: to odchy-
lenic. zwieksza ich sile udzwigowa. Kazde z
. tych czterech skrzydel sklada sig z przedniego
plata stalego, rozpietego na ramce z plaskich
listewek trzcinowych, i z tylnego plata rucho-
mego, t. zw. plaszczyzny zaglowej. Plaszczy-
zny zaglowe usztywnione sa tyvlko przez wszy-
te. w matery¢ pokrywajaca skrzydla fiszbiny
lub' stalowki, ktére zarazem sluza do nadawa-
nia im pozadanego nachylenia. Odpowiedniem
nastawieniem ich mozna zapewnié latawcowi

spokojniejszy i dluzszy lot. Nowoscia jest tu

takze umieszczenie pod lata grzbietowa piono-
weil plaszczyzny  stabilizacyinei, ktora zreszta
bardzo latwo byloby zamienié¢ czeSciowo w ri-

chomy ster, obracalacy si¢ kolo:przediuzenia

. W dol preta, o ktory zaczepiono druty stuzace

do’ usztywnienia tvinych skrzydel. Wreszcie i

: podwozie aparatu wykazuje pewne interesujace.
modyfikacye, ktore czytelnik sam latwo zaob-
serwiuje i bez trudu potrafi nasladowac. Naogol
model ten odznacza si¢ bardzo duza sita nosna,
tak ze mozna do niego zastosowac bardzo silny
motor, i to nie tylko gumowy, ale nawet o cigz-
kiej konstrukcyi zegarowei. Oczywista 1zecz,
poteguje to zdolnosc tcgo 1cdnopkatowca do da-.
leI\xego lotu,
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Tablica V. przedstawia biplan czyli dwupla-
towiec. Mysla przewodnia tego typu latawcow
iest obserwacya, ze zastosowanie dwu pla-

‘Szezyzn noSnych jednej nad druga, zwlaszcza
jcéli si¢ je polaczy pionowemi platami boczne-

, ktore utrudniaja wymykanie sie powietrza,
7w;ck%m nieproporcyonalnie udzwig aeropla-
nu.  Odleglo$é plaszezyzn lezacych nad soba

- powinna sie rownac ich szerokosci. Rysunek na

tablicy V. nie wymaga wiele obiasnien. Mamy

 tu wige motor dwuSrubowy, zmontowany je-
. dnak na ramce, zupelnie inaczej niz przy po-

przednim modelu. Duza tylna komora nosna ma
szkielet zbity i sklejony z czterech dluzszych i
osmin krotszych, dobrze .wygladzonych liste-
wek, i iest obciagnieta lekka, nieprzepuszczalna

‘materya. Pionowe preciki, wstawione w otwar-
' te boki komory, ulatwiaja jej osadzenie na ra-

mie aparatu; Podwojna, przednia plaszczyzng
stabilizacyina nalezy utwierdzi¢ na ramie ru-
chomo, tak zeby ja mozna latwo nachylau Bar

dzo pomystowe i praktyc/mc iest wykonanie
~ podwozia: wyziete kablakowato przednie i tyl-

ne nozki, do ktérych przymocowano osie kolek,
zapewniaja  bardzo elastyczne ladowanie.

~ Wzbogacié moznaby jeszcze ten model, doda-
. jac mu z tylu ster, kioryby wedle systemu bt

planowego nalezalo zrobi¢ z malej, kominko-

~ wvatej komory, o kwadratowym przekroju obra

2 Rzane

cajacej sie kolo pionowei 0Si.
Na tfxbhcach Viog VILaw 1d21mv-modeie mie—.

B i

Nadzwvuag lekki latawiec na tabln,y VI

: przy probnym locie polecial od razu na 100 m




-Podwoma przedma plaszczwm powoduje bar=

dzo lagodne. opuszczanie s1e przy ladowaiiu-
A budowany on zostal z v, ma motor dwils
. Srubowy, o0sadzony. na poczwornym arzbiecie, ‘
- do ‘Ktorego latwo bylo przymocowac zarowino:
~ podwozia jak plaszczyzny nosne i troikatna
;podpore,, dla drutow usztywniaiacych. -

Podczas edy latawiec, uwidoczniony na ta-
;bhcy VI, ma z przodu podwoina plaszczyzne
?noém, lata\wec podany na tablicy VII. ma z ty-
. lu podwoéina kwadratowa plaszczyzne stabili-
zacyma, przyczem gorny jej plat zaopatrzony
jest jeszcze w dwa boczne skrzydetka stabili-
. zacyine. 'Mnieisza, lecz zupelnie ‘podobnie do
gornego plata stabilizacyinego skonstruowana

| lest przednia plaszczyzna noS$na. Model ten,
- majacy 120 m rozpigtosci, udalo sie wykonac
7 trzciny szuwarowej, skrzydla jego pokryto
paplerun pergaminowym. Osiagnigto nim lot na
70'm. Tak jak i poprzedni aparat wznosi on sig
bardzo latwo, a nastepnie plynie w powietrzu
zZupelie poziomo.

o Sprobuj skonstruowaé te latawce. Zbudui.
~ latawce uwidocznione na okladce 'i na figurach
430 i 32 tomiku nr. VIIL niniejszego zbiorku. Za-
opatrz w motor jednoSrubowy i osadz na pod'—
wozil latawce o ksztaltach oznaczonych w u- £
 furach' 7,08, 9, 15, 37,3311 39,

Kiedy model jest juz zupelnie gotow, nastue .
oczekiwana z niecierpliwoscia chwila wzloti.
| Zbadaj raz ieszcze, czy wszystko w porzadkit,
. czy polaczenia pretow sa doSC pewne, €zy dru-
1y, sznurlu powlolq plaszcayz,n 54 dostatecmxc ;
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maprezone.  Aparat powinien dzwonié niemal
przy: dotknieciu. -

Zakrecites propelery 100—150 razy, w prze- -
ciwne strony. Puszczasz swoj aeroplan. Nie za-
wsze pierwszy lot sie uda. Moze model twoi
weale sie nie wzniesie albo poderwawszy sie,
zaraz opadnic. To znak, Ze motor za slaby w
stosunku do wielkoSci i ciezaru maszyny. Mo--
zna probowac zmniejszyé iej \Vage.‘__opusz‘cfza-_f

Z;ZMI G /9

Jac lakieS czesci mmiej istotne 1 upraszczalac
konstrukcye, albo zastrugajac troche zbyt gru-
be laty; ale zazwyczaj naijlepiej bedzie zasta-
pic od razu wiekszym zbyt maly propeler.
Kicdy indziej zdarzy sie, ze motor bedzie za
silny. Model wzniesie sie, lecz zamiast lecied .
rowno, wiet sie zawaha, zacznie kreci¢ 1 ry-7




by

. chlo uderzy o ziemie. Trzeba staraé sie zwie—

-kswu ciezar maszyny, obcmzamu ia z przodu

ewozdziem lub malym ciezarkiem olowianym.
Jesli to nie pomoze, sprobujemy zmmnieiszye
propeler. Czasem znowu zamiast wznieS¢ sig,
aparat bedzie | bleg}c w kolko ia mieiscu. Przy-

czyna tego okaze sie prawdopodobnie propeler:
 zbyt maty w stosunku do sily popedowei mo--

toru. Nielatwo tez bedzie osiegnad od razu ro-
‘wny, poziomy lot modelu. Zalezy on od wiel-
kosci, wygiecia, nachylenia, wreszcie: rozmie-
- Szczenia na kadltubie ptaszcezyzn nosnych i sta-
bilizacyjnych. Wypadnie je posunaé ku przodo-
wi lub ku tylowi, zblizy¢ ie lub oddali¢ jedna
od drugiei. Dobrze wiec jest nie przytwicerdzac
ich od razu na moc. Lepiej bedzie przyczepié
le tymcezasem prowizorycznie, n. p. skrzyzo-
wanemi gumkami, a dopiero po wyprobm\'amu
umocowac je na stale.

»

A oto vaue smréc szezegotowych \wskaw
zowek.

w
=

‘Motor, Na przytoczonych modelach znaj-

dziesz bardzo rozmaite konstrukcye motoru gu-

mowego. Figury 30 i 31 w tomiku Nr. 8 podaia.
ieszeze dwa odmienne sposoby sporzadzenia |
go. Nietrudno «¢i bedzie w razie potrzeby wy-
myslic dalsze kombinacye. K Potrafisz nawet
skonstruowac motor poczworny z dwiema' Srii-
bami z przodu i dwoma z tylu. Dla normalnych
modeli uzywa sie motoréw. dajacych nmiei wig-
“cej 150 obrotow na 10 sekund. Poped ze sznui-
kow eumowych nie starczy na dluzej niz’l na
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10-—15 sekund: Czasowi temu odpowiada lot
«do 70 m. >

Sruba: Na tablicy VIII podali§my dwa spo-
Soby sporzadzenia Sruby drewnianej. Na figu-
rze 2 widzisz klocek stanowiacy piaste prope-
lera. W klocku tym wyrzyna sie w dwu bo-

e
l I i

: ,"k'ac'h, krotszych pileczka na krzyz 5 do 6 mm
glebokie wcigcia, w ktore nastepnie zostana
wklejone skrzydelka z cienkich deszezulek




{zob. fig. 3). Ostre kanty klocka mozna Sciaé
' scyzorykiem. Inny sposéb przedstawia fig. L.
. Picc lub szes¢ «cieniutkich deseczek przewierca
. sie aw samym Srodku. Nastepme nawleka sie je
na gwozdz i skleja, przesuwaiac wachlarzowato

; "zkolo 0si, tak by przy zewnetrznym koncu za-
- ,,chodzﬂy na siebie na 2—3 mm. Po wyschnieciit |
. Seina sie ostre kanty scyzorykiem i poleruie ca-

-h, érubQ papierem szklanym.

 Ptaszezyzny. Plaszczyzny Wygie;te nosniei-
sze sa .niz catkiem plaskie. Wymeme nie po-

winno jednak wynosi¢ wiccej miz 1/20—1/15 :
szerokosci skrzydia. Latwo je otrzymac, nada-

iac trzcimowym lub bambusowym zeberkom
| odpowiedni ksztalt nad ogniem lub gorgca para

albo po prostu przyczepiajac do ich koiicow !
 drut, ktorym sig je zgina na ksztalt fuku; Bar-

dziej skomplikowany sposob budowy skrzydel
 dla wiekszych modeli przedstawia rysunek 4

i'5 na tablicy VIII. Trzeba Zzacza¢ od sporza-
 dzenia szablonu wygiecia z dosS¢é grubej deski
_ {zob. fig. 4). Na tym szablonie wygina sig i skle-
. ia zebra, zlozone 7z dwu plaskich listewek trzel.
_nowych, polaczonych ze soba wklejonymi kloc-
. kami C (fig. 5) .W miejscach A i B wsuwa sig
1 umocowiie prety, stanowiace pod{uyne dzwi-
 zary skrzydel. Koniec listewek D $cina sig cal-

 kiem plasko, a nastepnie skiesa i obwrwugc ni-
;_‘:}Cla.ml lub cienkim drutem.

. Podwozie. Przy podwoziu  naitrudnieisza
‘,rzec;'a iest sporzadzenie kolek i ich osadzenie.

. Przy mniejszych modelach zastapié tatwo kol-
ka kulkamrdrewmanemx, nawlecmnem na drun=. =

et




_clang klubke, ktéra sie wpuszeza w konie¢ no-

. zek podwozia (zob. fig. 6). Sprzed’m dzi§ w
- sklepach grube drewniane perly do Strojow ko-
biecych; przydadza nam sie one do tego. Yirks
szta wysiliwszy troche wasza pomyslowosé

. nad sposobem osadzenia ich na 0si,zrobicie so-
bie znakomite kolka z duzych guzikow. Moze
. tez wytniecie ie pileczkowq robota 'z deseczki
| zalozycie na nie obrecze gumowe z gumek,
,Jal\ h ,u//ywam do przytrzymywania rulonuw.
M \k‘\vff‘:ﬁ‘ i : : bt s,;
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