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Von Geheimrat Professor Dr.-Ing. e. h. M. Foerster in Dresden.

Der Altmeister unserer deutschen
Eisenindustrie, Alfred Krupp, hat das
klassische Wort gepréagt: ,Der Zweck
der Arbeit soll das Gemeinwohl sein,
dann ist Arbeit Segen, dann ist Arbeit
Gebet* — ein Gedenk- und Mahnwort,
das so recht geeignet ist, mit unver-
ganglichen Lettern am Eingédnge der
Werkstatten von August Kldnne-
Dortmund angebracht zu werden in
Erinnerung an die flinfzig Jahre des
Bestehens des Werkes und in dankbarer
Anerkennung des in diesem Halbjahr-
hundert vom Werk, seinem genialen
Schoépfer und seinen, des Vaters Spuren
erfolgreichst folgenden S6hnen in hin-
gebender Arbeit fur das Gesamtwohl
Geschaffenen.  Gehort doch die Firma
August Klénne zu den Verarbeitungs-
und Bauwerkstatten des Eisens, die, auf
einer grolRen Anzahl von Schaffens-
gebieten immer neue Gedanken und
wertvolle Neukonstruktionen in die
Praxis einfuhrend, diese segensreich be-
fruchtet und zu einem erheblichen Teile
zu dem Fortschritt beigetragen haben,
der das Bluhen deutscher Eisenbau-
kunst in den letz-

seiner Arbeit den
Stempel seines nie
ruhenden Kklaren
Geistes,

seines vielgestaltigen Erfindertalentes,

Dr.-Ing. e. h. Max Klénne.

seiner auf

bedeutsamem Wissen und Koénnen aufgebauten und durch
nichts zu erschiitternden Willenskraft, daneben einer umfassen-

den Organisationsgabe aufgepragt hat.

Wer — wie der Ver-

Heft 33

fasser dieser Zeilen — das Glick gehabt

hat,

Arbeitsstatten zu durchwandern,
aber auch erkannt haben,

einmal mit August Klénne seine

wird
daR Klénne

nicht nur der Meister und erste Diener

seines Werkes,

sondern — an und fir

sich ein Wohltater im Grof’en — auch
der fUrsorgliche Vater seiner Angestellten
und Mitarbeiter bis herab zum ein-
fachsten Gehilfen war, in sozialer Fir-
sorge seiner Zeit voranschreitend, jedem
der Seinen Verstdndnis und Mitgefuhl

entgegenbringend.

So ist es denn auch

nur durchaus erklarlich, daR, trotz so
mancher gerade im westlichen Industrie-
bezirke bewegten Tage und Unruhen,
in den vergangenen 5 Jahrzehnten fast
130 Angestellte und Arbeiter mehr als
30 Jahre hindurch der Firma August
Klénne treugeblieben sind.

Nicht gesegnet mit irdischen Gutern
mufte August Kldnne mit der Prima-

reife nach des Vaters Tode fir
Wir finden ihn in seinen

selbst sorgen.

sich

jungen Jahren zuné&chst als Lehrling
bei der Baroper Maschinen A.-G., dann
als jungen Ingenieur bei der Bochumcr
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Dr.-Ing. e. h. Moritz Klénne. M. d. R.
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ungen,

Gasanstalt, deren
Neubau fast aus-
schliel3lich seinen
Entwirfen ent-
stammt, weiter-
hin bei der Kdlner
Maschinen A.-G.
in der Abteilung

Behalterbau

in Bayenthal.

V'mii \onihfrcin
wandte™  August

dienstlichen Vcr-
haltnissc  seiner
sein
besonderes Augen-
merk dem Gas-

zu, zugleich
bestrebt, neben
praktischer  Bc-
hcrrschung  der
baulichen Fragen
und Gesamtanord-
nungen sein theo-
retisches Wissen

durch eifrigstes Selbststudium in jeder Freistunde zu mehren

und zu vertiefen,

nachdem er sich wahrend des Bochumer

Aufenthalts die hierfir notwendigen Grundlagen durch den

Besuch der dortigen Bergschule angeeignet.

Wenn auch der
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Deutsch-Franzésische Krieg,
den August Klénne leider
nur als freiwilliger Sanitéats-
soldat mitmachen durfte,
seine arbeitsreiche Tatigkeit
unterbrach, so finden wir ihn
doch schon mit erst 24 Jahren
(1873) in der verantwortungs-
reichen Stellung als Vorstand
der Gas- und Wasserwerke
der Dortmunder Union, zu-
gleich auch als Kessel-
revisionsingenicur tétig. In
dieser Zeit erfand August
Klénne die Vereinigung
der Generatorfeuerung
mit den Gaserzeugungs-
6fen, eine Bauart, die infolge
ihres hohen wirtschaftlichen
Fortschrittes bald allgemeine
Aufnahme fand und es ihm
am 1. Juli des Jahres 1879
ermdoglichte, sich in Dort-
mund selbstdndig zu machen und die Firma zu begrinden, die
in wenigen Jahrzehnten seinen Namen und seine Erzeugnisse
weit Uber des Reiches Grenzen bekanntmachen und dem

Abb. 2. Gasanstalt Charlottenburg.
Neuzeitliche Vertikal-Kammer-Ofenanlage.

jungen Werke Weltruf verschaffen sollte. Hand in Hand mit
dem Bau seiner genial ersonnenen Regenerator-Gastfen gingen
weitere Bauten und bahnbrechende Verbesserungen auf dem
Gebiete der Erzeugung, Kuhlung, Waschung, Reinigung, Be-
forderung und Aufspeicherung des Gases, denen sich wertvolle,
von der Praxis bereitwilligst aufgenommene Erfindungen der
Kohlen- und Koksbehandlung anschlossen. Sie kennzeichnen
August Klénne als einen der ersten, der. mit weitschauendem

Abb. 1. Gasanstalt Hamburg-Barmbeck, oer-Retortenéfen.
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Blick die Bedeutung der
Nebenprodukte der Gasge-
winnung in ihrem hohen
wirtschaftlichen und tech-
nischen Werte erkannte und
ihre Ausnutzung zur Tat
werdenlie3. In naturgemaRer
Entwicklung brachte es der
Gaswerksbau mit sich, daRR
Klénne als weiteren Zweig
seinem Werke eine Abtei-
lung far ,Eisenbau*“
angliedern muf3te. An vor-
Ubergehende Pachtungen
schlo sich im Jahre 1886
der Kauf der Dortmunder
Brickenbau A.-G. (vorm.
Karl Backhaus) und damit
des umfassenden und erwei-
terungsfahigen Geldndes an,
das noch heute die Weltfirma
August Klénne beherbergt.
Das Jahr 1890 brachte als
weitere Gliederung die Abteilungen fir Eisenbriicken-
und Eisenhochbau, denen in den kommenden Jahren bis
in die neueste Zeit hinein besonders glanzende Erfolge be-
schieden sein sollten. Sie waren nicht nur durch einwand-
freie technische Konstruktionsleistungen bedingt, sondern
grindeten sich auch auf der wissenschaftlichen Behandlung
und Durchdringung der gestellten Aufgaben, bei denen das
Werk nicht selten von den damaligen ersten Kraften wie

Abb. 3. Gaswerk Haag, 4 Raumkuihler von 150000 m3 Tagesleistung.
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Barkhausen, Engesser, Mduller-Breslau u. a. unterstitzt und
beraten wurde. Und so ist es auch in allen den kom-
menden Zeiten geblieben, auch unter -der jetzigen Leitung
der beiden So6hne Dr.-Ing.e. h. Max Klénne und General-
Konsul M. d. R. Dr.-Ing. e. h. Moritz Klénne, die Rech-
nung tragend allen Anforderungen der Neuzeit in tech-
nischer, wirtschaftlicher und sozialer Richtung das vaterliche
Erbe in seinem Geiste fortfihren und mehren. Dankbar mufR
in diesem Zusammenhange auch der getreuen Hauptmitarbeiter
von August Klonne: Bufleb, Benninghoff, Johannes Schmidt,
Ludwig Rickelt, Richard RalRbach, Eduard Roth, Georg
Schumacher u. a. m., denen die kaufménnische Verwaltung

Abb. 4. Druckgaskugelbehdlter

bzw. die einzelnen technischen Abteilungen unterstanden, sowie
der jetzigen Prokuristen und Betriebsvorstiande, an ihrer
Spitze Franz Kamrath, gedacht werden. Ihre opfervolle
Tatigkeit war und ist aufs engste mit dem Werden des
Werkes in Vergangenheit
und Gegenwart verknipft.
Wie vorerwahnt, ging
das Werk in erster Linie
aus der Abteilung Gas-
werksbau hervor. Den
Weg der Entwicklung und
die erfolgreiche Befruch-
tung und Neubelebung
der Praxis auf diesem
Sondergebiete bezeichnen
die yerbindung der Gas-
6fen mit zunéchst &ufle-
rer, alsdann innerer, je
einem Ofen zugehdrender
Generatorheizung, weiter-
hin die 1890 auf der
Dusseldorfer Ausstellung
erstmalig vorgefihrten
Ofen mit 3 Retorten,
die bald folgenden Neun-
retortendéfen in Hamburg

(Abb. 1), die Klénne-
schen Kammerdfen zur
VergréRerung der Re-
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tortenladefahigkeit, den Ansto fir einen vollkommen
neuartigen Ofenbau abgebend, erst mit Horizontal-, dann
(seit 1908) mit Vertikalbeschickung, einer Bauart mit

Abb. 5. Wasserloscr Klénne-Gasbelidlter (J = 20000 m3)
der Hibernia, Herne i.W.

bedeutsamen wirtschaftlichen und technischen Vorteilen
(Abb. 2), ferner Zentralgenerat'oranlagen, wie in weiterer
organischer Folge die Erbauung ganzer Gasversorgungen
mit allem ihren Zubehor, fur Kihlen (namentlich die Klénne-
schen Raumkuhler, Abb. 3), fur Waschen, Reinigen des
Gases (im besonderen auch fir Schwefelreinigung) und den
fur einen neuzeitlichen Betrieb unentbehrlichen waage-
rechten bzw. senkrechten Fordereinrichtungen aller Art fur
Kohlen und Koks.

Ein weiterer Schritt, bei dem August Klénne fiihrend ein-
griff, war dann die durch die Hohenentwicklung der Ofen be-
dingte Hochbringung und Lagerung der Kohle, d. h. die Ein-
schaltung . und Unterbringung grofRer Kohlenhochbehélter im
Dachraum der Ofenh&user. Weitere Neuerungen hatte zudem
der Koksabzug einschlie3lich seiner Aufbereitung zur Folge.
Auch hier waren fur die neuzeitliche Ausgestaltung, wie im ge-

Abb. 6. Hindenburg-Bricke in Halle a. S.
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samten Gaswerksbau, viele
Patente des Klonnewerkes
mafRgebend und von wirt-
schaftlicher Bedeutung. Kein
Wunder, daR die vielgestal-
tigen Kldnneschen Verbesse-
rungen und Neuerungen bald
nicht nur Gemeingut seiner
Heimat, sondern auch im Aus-
lande bodenstdndig wurden.

Besonders bedeutsam
waren in dieser Hinsicht von
vornherein die Gasbehdl-
terbauten des Werkes,
nachdem bereitsimJahre1874
August Klénne den ersten
derartigen Behélter mit eiser-
nem oberirdischen Bottich fur
die Dortmunder Union ge-
schaffen und damit iberhaupt
den eisernen Gasbehélter mit
freistehendem eisernen Becken in die bau-
liche Praxis eingefuihrt hatte. Seine Gasbe-
halter in Zukunft dauernd zu verbessern,
war eine der wertvollsten Aufgaben des
Werkes, im besonderen beziiglich der zu-
wéchst radialen, dann tangentialen, weiter-
hin in beiden Richtungen bewirkten
Behélterfuhrung. Es folgten die ersten
oberirdischen Behdlter mit Ringbecken,
der 1893 nach System Gadd (Spiral-
fuhrung) erbaute Altonaer Behélter mit
100 000 m3 Fassung, weiterhin Entwirfe
(Abb. 4) von, fur die Ferngasversorgung
der Zukunft bedeutungsvollen Druckbe-
héltern in Kugelform und endlich neu-
zeitliche wasserlose Gasbehalter, Bei
den von Klénne ersonnenen und in
groRerer Anzahl bereits gebauten Trocken-
gasbehéltern verschiebt sich im Innern
eines dulleren, festeren eisernen Zylinder-
mantels unter dem Druck des Gases eine
kolbenartige Scheibe in Form einer ver-
steiften Blechkuppel, abgedichtet nicht
durch Wasser, sondern durch mit starker
Reibung mechanisch an die Innenzylinder-
wand angeprefRte, dichtungssichere Fih-
rungsrollen mit elastischer Zwischenlage.
Abb. 5 zeigt einen dieser neuzeitlichen Be-
hélter ohne jedes &ufere Fihrungsgeruist.

Erwédhnt wurde, daR gegen Ende der Soer Jahre die
Firma Klénne auch je eine Abteilung fir den Eisen-
bricken- und den Eisenhochbau schuf. Wie bedeutsam
zungchst auf dem ersteren Gebiete die Leistungen des
Werkes von Anbeginn an bis in die allerneueste Zeit,
gewesen, mdgen wenige Angaben uUber die von Klénne aus-
gefihrten Eisenbriicken erkennen lassen. Hier seien als
besonders bemerkenswert — auch in geschichtlicher Hinsicht
— erwéhnt die (ehemalige) Eisenbahnbriicke Uber die Elbe
in Torgau, uber die Ruhr bei Kettwig, die viergleisige Bricke
Uber die Elbe in Dresden (1897—098), die Stralenbriicke
bei Beverungen uber die Weser, die Mitteléffnung (167 m)
der Hohenzollernbriicke Gber den Rhein in Koln, die
Hindenburgbriicke (Auslegersystem) in Halle a. S. (Abb. 6)
in den Jahren 1914/15 mit einer Mitteléffnung von 127 m
erbaut, die Kabelhdngebricke (180 in Sp.-W.) in Santos
in Brasilien, bemerkenswert durch die infolge des Ubersee-
transports bedingte Auflésung der Kabel in 16 Einzel-
Kabelstrange (Abb. 7), die 128 m lange, gewaltige Drehbricke
zu Zaanddm in Holland mit der, trotz des 1400 t wiegenden

Eisentiberbaues, bemerkens-'
wert geringen Drehzeit von
weniger als 2 Minuten, die
Oderbricke bei Furstenberg,
die Schonebecker Elbbriicke,
die zweigleisige Eisenbahn-
bricke Uber den Rhein bei
Wesel mit 4 Offnungen von
je 100 m Weite, gemeinsam
mit anderen Firmen erbaut
und durch ihre besonders
schwierige Montage bekannt,
die Auslegerbriicke Uber die
zwischen Novi-Sad

und Peterwardein (Abb. 8)
den Jahren 1926/27

und viele andere Bricken
mehr im In- und Ausland
— alles Bauten, die in
eder Hinsicht sowohl kon-
struktiv und A&sthetisch als

Eisen- und Stahlwerk Hésch A.G., Dortmund. Stahlkonstruktion fiir die Zementfabrik.
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auch in ihrer Einfigung in das Landschaftsbild ihrer Er-

bauerin zur Ehre gereichen. Erinnert sei auch daran, daB in

allerneuester Zeit der von der Brickenbauanstalt Eiler's-

Hannover gemeinsam mit August Klénne eingereichte.Ent-

.wurf fur die Tangerminder Elbbricke einstimmig und allein

vom Preisgericht zur baulichen Ausfihrung empfohlen wurde.
Gleich bedeutsam und in vieler Hinsicht vorbildlich sind

die Leistungen des Klénnewerkes im Eisenhochbau im ver-

gangenen Halbjahrhundert. Hier handelt es sich einmal um

Ausfiihrungen fur Behorden, namentlich in- und auslandische

Eisenbahnverwaltungen, dann vor allem aber um ebenso viel-

gestaltige wie den verschiedensten Zwecken dienende Bauten

der Eisen- und Stahlindustrie, fur den Bergbau, fir groR3-

industrielle Unternehmungen aller Art, bei denen in der Regel

ein jedes einzelne Eisenbauwerk bzw. die Gesamtanlage an be-

sondere Aufgaben, Arbeits- und Betriebsverhaltnisse gebunden

ist. In welch hervorragender Art bei allen diesen vielgearteten

Eisenhochbauten das Klénnewerk neben konstruktiv und wirt-

schaftlich einwandfreier Gestaltung auch eine hohe &sthetische Abb. 10. Separationsgebdude fir Zeche Erin

Wirkung seiner Bauten zu erreichen gewuf3t hat, mobgen in Vereinigte Stahlwerke A. G. '

buntem Wechsel die nachstehend aufgefuihrten Beispiele, die

fur sich selbst sprechen, erweisen: Abb. g, die Stahlkonstruktion

der Zementfabrik fur

das Eisen- und Stahl-

werk Hosch A.-G. Dort-

mund, Abb. io ein ganz

besonders vorbildlicher

Eisenindustriebau mit

klarster Formgebung;

das Separationsgeb&dude

der Zeche Erin, Yer.

Stahl-Werke A.-G., Ab-

bildung. 11, die groR3-

ziigige Flugzeughalle in

Travemiinde, Abb. 12,

als Vertreterin  einer

grofRzligigen Gesamtan-

ordnung die Agglome-

rieranlage der llseder

Huttel, und alsBeispiel

einer der vielen von der

Firma erbauten Bahn- Abb. N, Flygzeughalle in Travemiinde.

hofshallen2, die Halle

von Sao Paulo in Brasilien, Abb. 13, einem
preisgekronten Wettbewerbsentwurf der
Firma entstammend. Gleich wertvoll und
bedeutsam sind auch die Eisenwasser-,
weiter die Behélterbauten der Firma;
gingen doch aus ihren Werkstéatten hervor
eine gréRere Anzahl Schleusentore (z. Zt.
beispielsweise Schiebetore von dem im
Bau befindlichen Nordhafen in Bremen von
450 m 1L W. und 18,6 m Hoéhe), Schwimm-
docks z. B. in Rotterdam, im chilenischen
Kriegshafen Talcahuano u. a. m., Wehr-
anlagen (u. a. dasWeserwehr bei Doeverden
mit auf 16 m freiliegenden Schitzen),
daneben nach vielen Hunderten zadhlende

1 Von den vielen, von der Firma Klénne,
namentlich auch im Auslande gebauten Ge-
samtanlagen seien hier kurz erwdhnt: Das Hoch-
ofenwerk Sackchi in Indien, die Kryolith-Mine
lvigtut auf Grénland, die Markthalle in Val-
paraiso usw.

2 Hier sind u. a. zu nennen: die Mittelhalle
von Dresden Hauptbahnhof mit 59 m Sp.-W.,
die Hallen in Dortmund und in Essen, die

Abb. 12, Agglomerieranlage der llseder Hltte. Bahnsteighallen in Kiel, Altona usw.
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eiserne Hochbehélter. Gerade in ihrer Erbauung ist das
Klonnewerk in den letzten Jahrzehnten fiihrend gewesen,
namentlich durch den eine bedeutsame wirtschaftliche Ent-

Abb. 13. Bahnhofshalle S:to Paulo.

Abb. 14. Wasserturm Bahnhof Gelsenkirchen-Bismarck

(J — 600 m3).

wicklung verkérpernden, aus dem bekannten Barkhausen-
Behélter hervorgegangenen Klénneschen Kugelbehélter.
Gestutzt im unteren Halbkugelteil durch tangentiale Schrég-
streben, werden die Klénne-Behalter, die heute durch ihre
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allseitige Verwendung zu einem Wahrzeichen des rheinisch-
westfélischen Industriebezirkes geworden sind, in der Regel
von hohen, eisernen, kréftigen Standgeristen (Abb. 14) —
z. B. Wasserturm auf Bahnhof Gelsenlcirchen-Bismarck mit
600 m3 Fassung — daneben auch von massiven Unterbauten

gestutzt. Die gleiche Behdlterform, oft in erheblich grdRReren
Abmessungen, dient aber nicht nur der Wasserversorgung,
sondern — vgl. in Abb. 15 die gewaltigen Selnvefel-

saurcbehalter fur die |I. G. Farbenindustrie A.-G. Ho&chst

Abb. 15. Scliwefelsaurebehélter fir die I. G. Farbenindustrie A. G..
Hoéchst a. M.

Abb. 16. Getreide-Silo in Saloniki.

a. Main — den verschiedensten GroR3industrien fur deren
Sonderzwecke. Endlich seien, um die Vielgestaltigkeit der
Klonne'schen Eisenbauten auch auf Sondergebieten des bau-
lichen Schaffens zu zeigen, in Abb. 16 noch der gewaltige von
der Firma in Saloniki.erbaute Getreidespeicher und die Loko-
motiv-Bekohlungsanlage I-lanau-Ost der Deutschen Reichs-
bahn-Gesellschaft — aus 50 einzelnen Zellen bestehend —- in
Abb. 17 vorgefihrt.

Das Klénnewerk bedeckt z. Z. ein Fabrikgeldnde von
rd. 64 000 m2 von dem etwa die Halfte durch vorwiegend neu-
zeitliche, mit allen notwendigen Betriebserfordernissen, Hilfs-
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maschinen, Kraftzentralen und Forder-
vorrichtungen versehenen Konstruktions-
und Montage-Hallen eingenommen wer-
den, eingestellt auf eine Ho6chstjahres-
leistung von rd. 30 000 t.

Zu den heutigen grof3ten Eisenbau-
firmen seiner Art gehoérend, bekannt und
hoch geschéatzt weit hinaus Uber die
Grenzen des Reiches, hat das Klénnesche
Werk im Laufe der vergangenen funf
Jahrzehnte, wie die vorstehenden Mit-
teilungen, die nur einen Ausschnitt
aus dem Werdegang der Firma
geben konnten und sollten, erkennen
lassen, in besonders hohem Grade an der
grofRzligigen Entwicklung und fortschritt-
lichen Befruchtung des Eisenbaues auf
fast allen _seinen Gebieten mitgearbeitet
und. damit 'nicht nur fir das -eigene
Werk, sondern auch zugleich fir das von
volkswirtschaftlichem Erkennen und plan-
voller Geistesarbeit getragene Wachsen und
Erblihen der deutschen Eisenbaukunst so manchen Grund-
stein geliefert, so manche wirtschaftlich wie technisch gleich
bedeutsame Leistung vollbracht, so manches Neuland er-

Abb"

DAS STAUBECKEN BEI

obert.
grof3ziigige Fortschrittsgeist
seinen Emporstieg sichern.

THEUERKAUF, DAS STAUBECKEN BEI BREMBERG.

Lokomotivbekohlungsanlagc Hanau-Ost der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft.

in kommenden Jahrzehnten
das Werk beseelen

der gleiche
und damit

Mége auch

BREMBERG.

Von Regierungsbaumeister a. D. Theuerkauf, Breslau.

I. Zweck des Staubeckens.

In der Ndhe von Bremberg im Kreis Jauer wird durch die
Provinz Niederschlesien in der Witenden Neil3e, einem Neben-
fluR der Katzbach, ein Staubecken errichtet. Es hat den
Zweck, die schadlichen Hochwassermengen der Witenden
NeiRe zurtckzuhalten. Dadurch wird
eine Ausuferung der NeilRe unterhalb
der Spcrrstelle bis" zu ihrer Einmindung
in die Katzbach (r2,8 km FluR3strecke)
und somit eine schadliche Uberschwem-
mung der an die Nei3e angrenzenden
Léandereien (421 ha) verhindert, wahrend
die  Uberschwemmungen der Lén-
dereien an der Katzbach an ihren
unteren Teil eingeschrdnkt werden. Fer-
ner wird bei der kinftig kleineren Hoch-
wasserabfluBmenge der Wiitenden Neil3e
dieser FluBlauf wie der Unterlauf der
Katzbach wegen des geringeren Wasser-
angriffs auf die Sohle, Béschungen und
Vorldénder weniger Unterhaltungsmittel
erfordern. Und schlielich wird durch
die Zurickhaltung von Hochwassermen-
gen der Scheitel der Hochwasserwelle
bei Licgnitz um rund x m gesenkt.

Dieses Mal genugt, um den Wasserdruck
auf die Katzbachddmme in und bei Lieg-
nitz so zu verringern, dal3 Gefahr fur die
Standsicherheit der D&mme nicht mehr
besteht. Denn bisher sind: bei hohen
Hochwéssern der Katzbach -verschie-
dentlich die Damme gebrochen, wobei
auller den Vorldndern des Flusses auch ein Stadtteil von

Liegnitz, die Vorstadt Carthaus, unter Wasser kam und
sogar Menschenleben zu beklagen waren.
Il. Beschreibung der Anlage.
Niederschlagsgebiet und BeckengréfRe. Das Brem-

berger Staubecken, welches im Unterlauf der Witenden NeiRRe

angelegt wird, beherrscht ein Niederschlagsgebiet von 375 gkm.
Die groRte ZufluBmenge der NeilRe betragt fur 1 gkm
0,62 cbom/sec und fur das gesamte Niederschlagsgebict
230 cbm/sec. Von dieser Wassermenge sollen, um den im
vorigen Abschnitt beschriebenen Nutzen zu erzielen, im Becken

Abb. 1. Ubcrsichtsplan. MaRstab 1:33000.

150 cbm/sec zurtickgehalten werden, so daf3 nur noch 80 cbm/sec
in der Neil3e unterhalb der Sperrstellc zum AbfluR gelangen.
Entsprechend der zuritickzuhaltenden Gesamtwassermenge bei
dem bisher beobachteten grof3ten Hochwasser ist der er-
forderliche Stauraum des Beckens zu 4,42 Mill. com ermittelt.
Die Uberstauungsfliche betragt bei voller Fiillung des Beckens
164 ha (Abb. 1).
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Untergrund Verhdéltnisse. Als AbschluR fir den Stau-
raum des Beckens ist im Tal der Witenden Neil3e eine Sperr-
mauer und in einer seitlichen Gclandeeinsattlung ein Sperr-
damm vorgesehen. Die Untergrundverhéltnisse fur diese
Sperranlagen sind folgende: Der Untergrund an der Sperr-
stclle in der Witenden NeiRe besteht bis auf eine kleine Flache
unter dem linken Teil der Sperrmauer aus feinkdrnigem Basalt
vom spez. Gewicht 3,29 t/cbm, dessen Schichten .quer zur
FluBrichtung Verlaufen und senkrecht zur Erdoberflache

fallen. Der gewachsene Basalt wurde bereits in |—2 m Tiefe
unter der Erdoberflaiche angetroffen. Die gute Beschaffenheit
des Basalts zeigte die rechtsseitig freigelegte Baugrube. Die
fragliche Flache unter dem linken Teil der Sperrmauer weist
in der Hauptsache Basaltlava, ein blasiges Basaltgestein von
fester Konstitution mit dem spez. Gewicht 2,02 t/cbm, auf.. In
der Basaltlava ist sogenannter Bolus, ein amorphes Tonerde-
silikat mit schlupfriger Oberfliche, das zum Teil weitgehend
umgewandelt und zersetzt ist, dessen Umbildung jedoch schon
seit langem zum AbschluR gekommen ist, eingelagert; sein
spez. Gewicht betragt 1,64 t/cbm. — Der Untergrund an der
gewdhlten Stelle war trotz des BasaltlavaVorkommens fur die
Errichtung einer Sperrmauer geeignet.

THEUERKAUF, DAS STAUBECKEN BEI

BREMBERG.

Unter dem seitlichen Sperrdamm besteht der Untergrund
aus gutem Lehmboden.

Lage und Gesamtanordnung. Das Staubecken wird
zwischen den Ortschaften Bremberg, Alt-Jauer und Peterwitz
angelegt (s. Abb. 1); im Westen wird es im Tal der Witenden
Neile etwa 300 m oberhalb des Ortes Bremberg durch eine
Sperrmauer, wie bereits gesagt, abgeschlossen. Fur die Er-
richtung der Mauer ist diese- Sperrstelle besonders glnstig, da
hier die H&nge unmittelbar an die NeiRe herantreten und

infolgedessen die Mauer nur eine geringe Lédnge erhalt. — Im
Norden des Staubeckens wird in einer Geldndemulde- ein
Sperrdamm angelegt.

Die Sperrmauer hat eine Lédnge von 70 m und ist nach
einem Radius von 200 m gekrimmt (s. GrundriR der Sperr-
mauer Abb. 2). Sie ist im rechtsseitigen Teil auf eine L&nge
von 40,2 m begehbar und im linksseitigen Teil auf eine Lénge
von 29,8 m als Uberfall ausgebildet. Die weitere notwendige
Uberfallinge von 40 ni wurde dadurch geschaffen, daR die
Mauer unter der Gangbahn Uber dem Sturzbett auf 7 m L&nge
durchbrochen und eine Uberfallmauer von 33 m Lange im
linken liang anschlieRend an den Uberfall der Sperrmauer
angelegt wurde. Die somit insgesamt 69,8 m betragende
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Uberfallinge war erforderlich, damit die gréRte Hochwasser-
menge der Wutenden Neil3e von 230 cbm/sec ohne Berick-
sichtigung der Leistung der Durchldsse bei méaRiger Strahl-
dicke, namlich 1,20 m, allein Giber den Uberfall abflieRen kann.
Die Sperrmauer ist mit zwei gewdlbeartigen und nach der
Luftseite trompetenférmig erweiterten Grundabldsscn von
2,40 m Breite und 2 111 H6he (s. Abb. 3 und 4) versehen. Mit
einem Gesamtquerschnitt von 2x 4,4 = 88 gm leisten die

Abb. 3.

Durchlédsse, ohne schédlichen Stau zu erzeugen, 35 cbm/sec
und bei Fillung des Beckens bis zur Uberfallkrone 80 chm/sec.
Ein weiterer DurchlaR wurde zur Uberfilhrung eines Miihl-

grabens Uber die Sperrstelle in der Mauer ausgespart;
er ist 2 m breit, 1,25,111 hoch und ebenfalls mit Gewdlbe
versehen.

Unterhalb der eigentlichen Sperrmauer ist hinter dem
Uberfall ein von 3 m auf
12 m Breite zunehmendes
Kaskadengerinne und hin-
ter den Grundabléssen
ein rd. 20 m breites und
12 m langes Sturzbett vor-
gesehen. Seitlich ist das
Sturzbett gegen den Muhl-
graben durch eine etwa
6 m hohe Mauer und fluf3-
abwarts durch eine Stof3-
mauer abgeschlossen. Die
StoBmauer, die 1,5 m
hoher als die anschliel3en-
de FluBBsohle liegt, hat
vier liberwdlbte Offnungen
von je 3 m Breite und
0,75 11 Hohe. Wie sehr
eine solche StolRmauer
den Angriff auf den un-
terhalb des Sturzbettes
anschlieBenden  FluRlauf
mildert und gleichmé&Rig verteilt, geht aus Darstellungen im
Zentralblatt der Bauverwaltung Jahrgang 1914 S. 525 hervor.
— Uber der StoRmauer wird, um bei jeder Wasserfiihrung der
NeifRe von einer Seite des Bauwerks nach der anderen gelangen
zu konnen, ein eiserner als Trapeztrdger gestalteter Ful3-
géngersteg von 1,2 m Breite, 1,5 m H6he und rd. 20 m Lange
hergestellt. — Weiter mag noch auf die architektonische
Durchbildung des Abschlusses der Gangbahn hingewiesen
werden (Abb. 3). Mit mdglichst einfachen Mitteln und unter

Abb. 4.

THEUERKAUF, DAS STAUBECKEN BEI BREMBERG.

Querschnitt durch die Sperrmauer und das Sturzbett.
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Verwendung von Basaltbruchsteinen sollte das Ende der
Gangbahn wirkungsvoll herausgehoben werden. Dies ist

dadurch erreicht, daR das Ende der Gangbahn einen 1,90 m
breiten und 0,3 m vor das ubrige Mauerwerk vorgezogenen
Mauerklotz, der die Briustungsmauer um 0,80 m Uberragt,
erhalt. Der Symmetrie halber mufl3 derselbe Mauerwerks-
vorbau nochmals im Zuge der Gangbahn vorgesehen werden,
um die beiden Uberfalléffnungen gleichmaRig zu umrahmen.

Ansicht der Sperrmauer von der Unterwasserseite.

Die Anlage des Sperrdammcs zur Abschlielung der seit-
lichen Geldndemulde ist auf 800 m L&nge erforderlich. Der
Damm dient in seinem 0&stlichen Teil auf etwa 200 m L&nge
als Falirdamm zur Verbindung eines' durch den Sperrdamm
durchschnittenen Weges.

AnschlieBend an den Sperrdamm ist der Neubau eines
etwa 800 m langen Verbindungsweges als Ersatz fur einen bei

MaRstab 1:250.

Fallung des Beckens unter Stau kommenden Weg vorgesehen
(s. Lageplan Abb. 1).

Fur die Aufsicht Uber das Staubecken und die Bedienung
der Sperrmauerverschlisse ist es erforderlich, einen standigen
Waérter in néchster N&he der Sperrmauer unterzubringen.
Fur einen solchen Waérter wurde ein Hauschen in etwa 100 m
Entfernung von der Mauer, von dem aus das ganze Staubecken-
gcldnde ubersehen werden kann, erbaut.

(Fortsetzung folgt.)
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RHEINBRUCKEN

Von Reichshahnhaumeister Weyher, Berlin.

(Schluf3 von Seile 567.)

Entwurf 65. Kennzahl 95 1413 (Abb. 88).

Verfasser: Geh. Regierungsrat Prof. Dr.-Ing. Hertwig,
Charlottenburg, Techn. Hochschule, Prof. Dr.-Ing. Pohl, Techn.
Hochschule, Reg.-Baumeister Schmieden, Gr.-Lichterfelde.

Bei der Formgebung dieses Vollwandrahmentragers gingen
die Verfasser von dem Gesichtspunkte aus, die Briicke von der
LuBhofer Seite ansteigen zu lassen, aber in den Abmessungen
so zu halten, daR die Briicke uiber der groRen Speyerer Offnung
wohl zum Dombild hinzieht, aber es nicht erdriickt. Statisch
liegt ein durchlaufender Rahmentrédger mit 2 Zugbén-
dern von 162,4 fICJ8 m Stutzweite vor. Die Systemlinien
wurden so gewéhlt, da die Biegungsmomente noch unter denen
eines geraden eingespannten Stabes liegen, die Tragerhdhen so,
dalR die Durchbiegungen in den zuldssigen Grenzen bleiben.
Hohe der Systemlinien der Rahmenriegel tber Zugband 14,5
bzw. 85 m. Abstand der Hé&ngestangen und Quertrager
587 m. Stegblechhéhe der doppelwandigen Rahmenriegel

4,6 bzw. 3,5 m. Das Zugband liegt 6 m uber den Auflagern.

Baustoff St. Si.

Entwurf 7. Kennzahl 11 99 ri (Abb. 89).

Verfasser: Vereinigte Stahlwerke A.-G. Dortmunder
Union-Brickenbau, Dortmund, Architekt Dipl.-Ing. Eduard
Lyonei Wehner, Disseldorf.

Die vorliegende Trégerform wurde, gewdhlt, um einen
geschmeidigen Ubergang in die vorherrschende Horizontale der
Landschaft zu erzielen. Diese Wirkung soll noch durch die
Feldteilung und Ausfachung gesteigert werden. Statisch liegt
ein  durchlaufender, geschlossener Rahmentrdager
(Vierendeeltrager) ohne Gelenke von 2+161 m Stutzweite
vor. Systemhohe Uber dem Mittelpfeiler 18 m. Die Endab-
schlusse sind auf etwa 35 m Lange Vollwandkonstruktionen.
Hohe der Untergurte 2,6 m. Abstand der Pfosten und Quer-
tréger rd. 6 m. Nur unterer Querverband, Quertrdger und
Pfosten bilden Halbrahmen.

I, Entwirfe far die Rheinbrucke bei Maxau.

Fur die Schiffsbricke bei Maxau sollen auf gemeinsamen
Pfeilern aber unabh&ngig von einander eine StralRenbriicke
und eine zweigleisige Eisenbahnbriicke errichtet werden. Aus
den Wettbewerbsunterlagen (Abb. 90, 91, 92, 93) gehen die
Abmessungen hervor. An die Land6ffnung von 15 nx Licht-
weite auf der Seite Maximiliansau schlieRen sich an eine grof3e

Stromdéffnung von etwa 171m, eine kleine von 70 nx Lichtweite
sowie die Maxauer Land6ffnung und zwar von 16 nx Lichtweite,
wenn ohne rechten Uferpfeiler, von 24 m, xvenn mit rechtem
Uferpfeiler. Der Strompfeiler konnte innerhalb eines Raumes
von 15 nx in Richtung der Brickenachse verschoben werden,
so da durch die Wahl der Pfcilerstellung sich die Stutzweiten
in gewissen Grenzen denx gewéhlten System anpassen lief3en.
Die Konstruktionshohe war mit 2,24 m reichlich. Der Achs-
abstand der inneren Tragwénde betrug 4 nx, so dal3 sich der
Abstand der Brickenmitten etwa zu 14 nx ergab.

Das Preisgericht fur die Rheinbriicke Maxau, das am 14. und
15. Mérz 1929 tagte, setzte sich zusammen aus:

1. Herrn Ministerialdirektor Knaut (Reichsverkehrs-
ministerium) (J), als Vorsitzendem,

2. Herrn Ministerialrat Dr.-Ing. Ellerbeck (Reichsver-
kehrsministerium) (J),

3. Herrn Geheimen Baurat Dr.-Ing. Schaper (Deutsche
Reichsbahn-Gesellschaft) (J),

4. Herrn Direktor bei der Reichsbahn Grimm (Deutsche
Reichsbahn-Gesellschaft) (J),

5. Herrn Ministerialrat Vilbig (Bayern) (J),

6. Herrn Geh. Regierungsrat Professor Dr.
(Bayern) (A),

7. Herrn Ministerialdirektor Dr. Fuchs (Baden) (J),

8. Herrn Ministerialrat Professor Dr. Hirsch (Baden) (A),

9. Herrn BlUrgermeister Schneider (Karlsruhe) (J).

Die Herreix Preisrichter Professor Dr. Th. Fischer und
Professor. Dr. Hirsch waren verhindert, an den Beratungen
teilzunehnxen. Da auch- der Stellvertreter von Herrn Professor
Dr. Fisch er, Herr Oberregierungsbaurat Gablonsky, nicht er-
scheinen konnte, nahm Herr Oberregierungsrat Ullnxann an
seiner Stelle -an den Beratungen teil. An Stelle von Herrn
Professor Dr. Hirsch war Herr Oberregierungsbaurat Dr.
Schnxieder als Preisrichter tétig.

Das Preisgericht kam nach langerer Aussprache einmutig
.zu folgender Ansicht:

Die xveite und ebene Rheinlandschaft bei Maxau
verlangt ein einfaches Bauwerk. Es mussen deshalb
neben den Vorschlagen, die den Forderungen des Wett-
bewerbes widersprechen (Weglassen des mittleren Pfeilers,
Anderungen der vorgeschriebenen Hohenlage der Fahrbahn
usw.), alle die Entwirfe ausscheiden, die einen unubersichtlichen

Fischer

Abb. 90. Ansicht der Baustelle Maxau.
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Aufbau und eine unruhige Gliederung zeigen. In engste Wabhl
kommen demzufolge nur Entwirfe mit Par.allelfachwerk-
trdgern, die in gleicher Hdéhe und in ununterbroche-
nem Zuge die beiden Offnungen Gberspannen, oder solche Ent-
wirfe, die die groRe Offnung mit einem Bogentréager

Max/m/7/onsau
Hafen
M axim iiansou
Wendep/afz
mEhemaliger Hafen
Maxau
Maxau

Abb. 91. Lageplan.
v SU 71600

76500

Abb, 92.

haupt-
uber-

kleine mit schlichten,
liegenden Blechtrdgern

mit Zugband und die
séachlich unter der Fahrbahn
brucken.

Das Preisgericht ist einstimmig der Meinung, dal von
diesen' beiden LOsungen dem Bogentrdger der Vorzug
zu geben sei, weil er die Landschaft durch die aufsteigende
Bogenlinie bereichert, die verschiedenartigen Offnungen und
ihre Funktionen klar zum Ausdruck bringt, in der Schragansicht
einen denkbar klaren Aufbau zeigt und schlielich eine mdglichst
freie Aussicht von der Fahrbahn auf den FluB und die Land-
schaft gewéhrt.

Im Gegensatz zu dem Wettbewerb fiur die Brucke bei
Speyer wird hier die Losung mit Bogentrédgern uber der Fahrbahn

hd
HSW +700-QQW/Gefalle)a.PMx.
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in beiden Offnungen deshalb fiir unschén gehalten, weil die
Spannweiten der Offnungen zu sehr voneinander abweichen.
(Verhéltnis der Lichtweiten Nebendffnung zu Hauptdéffnung bei
Speyer etwa 1:1,5, bei Maxau etwa 1:2,3.)

Von den Bogenbricken werden diejenigen aus &sthetischen
Grunden bevorzugt, die auf beiden Seiten des Bogens eiserne
Uberbauten aufweisen, von den Parallelfachwcrktragern jene,
deren Ausfachung die geringsten Uberschneidungen in der
Schragansicht der vier hintereinander liegenden Haupttréager-
wéande ergibt.

Die eingereichten
folgende Systeme:

22 Uber Haupt- und Nebendffnung
durchlaufende Parallelfachwerktréger,

23 durchlaufende, gestufte Parallclfachwerktréger,

9 durchlaufende Fachwcrkbalkentrager mit geschwunge-
nem Obergurt,

11 durchlaufende Parallelfachwerktréager
Uber der Hauptoffnung,

7 durchlaufende Volhvandtrdger mit Stabbogen Uber der
Hauptoéffnung,

9 Fachwerkbogentrdger mit Zugband uber der Haupt-
6ffnung und anschlieBendem Fachwerkbalkentrdger Uber der
Nebendffnung,

19 Vollwandbogentrager mit Zugband uber der

Vorschlage zeigen im wesentlichen

in gleicher Ho&he

mit Stabbogen

Haupt-

SU. 11600

m8500-

L&ngsschnitt.

Offnung und anschlieRendem Volhvandbalkentrager Gber der
Nebeno6ffnung,
6 Bogentrager mit Zugband Uber Haupt- und Nebendffnung
zusammen, davon 4 Vollwand- und 2 Fachwerkbogentréger,
2 Héangebricken mit Vollwandversteifungstragern.

Die ubrigen 17 Entwurfe bringen Systeme verschiedenster
Art.

Es mogen zunédchst wieder die Entwirfe der engsten Wahl
bekanntgegeben werden.

1. Preis 7000 RM.

Entwurf 10. Kennzahl 765 893 A. (Abb. 94, 95, 96).
Verfasser: Louis Eilers, Brickenbauanstalt, Hannover-
Herrenhausen, Prof. Dr. German Bestelmeyer, Minchen,

Kunstakademie.

Die Verfasser wéhlten eine Vollwandkonstruktion, um die
Uberschneidungen bei vier Fachwerkwanden hintereinander zu
vermeiden, und zwar ist nur fur die Hauptéffnung ein Bogen-
trager vorgesehen, um diese besonders zu betonen; auch wirden
zwei ungleiche Bogentrdger uUber den beiden Stromdffnungen
sich gegenseitig nicht voll zur Wirkung kommen lassen. So
entstand ein Gber 3 Offnungen ohne Gelenke durchlaufender
Blechtréager, der sich Uber der Hauptéffnung zum
Bogentrdager mit Zugband erhebt (Abb. 95). Die Stutz-
weiten sind 31,6 + 180,8 + 79,0 m, die Pfeilh6he des Bogens

-3¥2m aPMx.

p V-m-jiSOntA. -13-7130-5050m

Abb. 95.

-V o<
40-730- 7900Mr-
Entwurf 10.
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Abb. 103.

Entwurf 37.
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betrdgt 24 1l Uber Zugband, das rd. 4,5 m Uber den Auflagern
liegt. Die Blechtrdager sind mit Ausnahme der linken Land-
o0ffnung doppelwandig; die Stegblechhdhe betragt im Scheitel
3,5 m, an den Auflagern 7,5 m, in den Nebendéffnungen bei
der Bahnbriicke 4,3 m, bei der StraRenbriicke 3,8 m. Abstand
der Hangestangen und Quertrager 11,3 m, letztere mit dem

Zugband vernietet, in der Nebendéffnung Quertrdgerabstand
rd. 8 m. Entfernung der Haupttréger der StralRenbrtcke 10,5 m,
der Bahnbricke 10 m (Abb. 96), In jeder H&ngestangenebene
ist ein Vollrahmen angeordnet, so dal3 zwischen den Bogen-
trdgern kein weiterer Querverband nétig ist; in der Fahrbahn-
ebene befindet sich ein Windverband. Als Baustoff ist St 37
mit Rucksicht auf die Durchbiegungen gewéhlt.

Nach Ansicht des Preisgerichtes zeigt dieser Entwurf von
allen Bogentrédgern die beste Linienfihrung und die technisch
einwandfreieste Ldsung.

2. Preis 5000 RM.
Entwurf 66. Kennzahl 141 593 (Abb. 97, 98, 99).

Verfasser: Reg.-Baurat Berndt, Reg.-Baurat
Miuinchen.

Diesem Entwurf liegen bei der Formgebung des Tragwerkes
die gleichen architektonischen Gesichtspunkte zugrunde wie dem
Entwurf 10. Uber die Hauptéffnung schwingt sich ein

Klein,
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ueft

Vollwandbogentrdger mit Zugband von 182 m Stutzweite

und 2 Kragarmen in den Seiten6ffnungen (Abb. 98). Die

Nebendffnung wird von einem doppelwandigen Blech-

trager von 41 m Stltzweite Uberbrickt, der auf dem 27 m

langen Kragarm desBogentrégers und dem 13 m langen Kragarm

des rd. 22 m weit gestutzten Kragtragers der rechten Land-
offnung ruht. Die Pfeilnbhe des Bogens
betrdgt rund 26,0 m Uber dem Zugband, das
rund 3,5 m udber den Auflagern liegt und
unabhdngig von der Fahrbahn ist. Die Hdéhe
des Blechtragers betrdgt im Scheitel 3,3 m,
an den Auflagern 5,5 m, in der Nebendffnung
3,6 11, der Abstand der Haupttrdger der
StralBenbriicke rd. 10,2 111, der Bahnbriicke
9,8 m, der Héngestangen und Quertrager
13 m (Abb. 99). In der Ebene jeder zweiten
Héngestange sind steife Windrahmen ange-
ordnet. Baustoff St 48.

Der Entwurf 66 steht dem Entwurf 10
in der Linienflhrung sehr nahe, ist aber tech-
nisch nicht so einwandfrei, namentlich bezig-
lich der Ausbildung der Uberbauten in der

Nebenstromdffnung.
Abb. 99- Entwurf 66.
3. Preis 3000 RM.
Entwurf 13. Kennzahl 300 129 I (Abb. 100).
Verfasser: Maschinenfabrik Augsburg-Nirnberg

A.-G., Werk Gustavsburg in Gustavsburg bei Mainz, Grin
& Bilfinger, Mannheim, Baudirektor Abel, K&in.

Die Uberbauten der beiden Stroméffnungen sollen als
durchlaufende Parallelfachwerktrager mit abge-
schragten Enden einen einheitlichen, den Strom zusammen-
fassenden Briickenzug zum Ausdruck bringen In der Haupt-
offnung betrdgt die Stltzweite des Kragtrégers 176 m, auf
dessen 28 m langem Kragarm in der Nebend6ffnung der 71 in
weit gestUtzte Schlepptridger ruht. Die Ausfachung ist ein
Strebenfachwerk ohne Pfosten. Systemhothe 16,5 m,
Feldweite 14,5 .m, Abstand der Haupttrdger der StralRen-
brucke 10 m, der Bahnbriucke 9,6 m. Oberer und unterer
Windverband.
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4. Preis 2000 RM,

Entwurf 117. Kennzahl 382654 (Abb. 101).

Verfasser: Siemens-Bauunion G. m. b. H., Berlin-
Siemensstadt, Dipl.-Ing. Hans Rottm ayer, Architekt B.D.A.,
Charlottenburg.

Dieser Vorschlag &hnelt ganz dem Entwurf 13, er weist
im wesentlichen nur eine gréere Systemhohe von 18 m auf.
Es liegt also ein durchlaufender Parallelfachwerktrager mit
Stutzweiten von 177 +- 103,25 111 und schragen Endabschlissen
vor. Die Ausfachung ist wieder ein Streben fachwerk ohne
Pfosten. Feldweite 14,75 m, Abstand der Haupttrédger der
StraRenbriicke 10,4 111, der’ Bahnbricke 10 m.. Oberer und
unterer Windverband.

Der Entwurf 13 erhielt wegen der geringeren Trdgerhohe
den Vorzug vor Entwurf 117. Beide Entwurfe, die Uber den
beiden Stroméffnungen in gleicher Hohe durchlaufende Tréger
ohne Pfosten zeigen, zog das Preisgericht wegen ihrer schlichten
Linienfihrung und ihrer groen Wirtschaftlichkeit den zum
Ankauf empfohlenen Bogenbriucken vor.

Ankauf 1000 RM.

Entwurf 37. Kennzahl 3010300 (Abb. 102).

Verfasser: B. Seibert G. m. b. H., Brickenbauanstalt,
Aschaffenburg.

Ein vollwandiger Bogentrdger mit Zugband von
180,8 m Stitzweite Uberspannt
die groRe Offnung und ragt in
die Neben6ffnung mit einem 25,5 m
langen Kragarm, aufdem der 51,7m
weit gestutzte Schlepptréger ruht.

Die Pfeilhdhe des Bogens betrdgt

23.85 m uber Zugband, das 5 m

Uber den Auflagern liegt. Die
Stegblechhéhcn der kastenférmi-

gen Querschnitte betragen im

Scheitel 3,5 m, an den Ké&mpfernrd. 6,5 m,
offnung rd. 3,5 m. Der Abstand der Haupttréger
StraBenbricke ist 10,3 m, der Bahnbricke 10,4 m,
Héngestangen und Quertrdger 11,3 m,
Nebendffnung rd. 5,1 m. Windverb&dnde zwischen den Bogen-
obergurten und in der Fahrbahnebene.

Das Preisgericht empfahl den vorliegenden und den Ent-
wurf 7 zum Ankauf, weil sie trotz Uberbrickung der linken
Landdffnung mit einem massiven Bauwerk eine sehr schéne und
klare Linienfihrung zeigen und deshalb die Ubrigen in die
engste Wahl gekommenen Bogentréger Uberragen.

in der Neben-
der
der

Ankauf 500 RM.

Entwurf 7. Kennzahl 443 322 (Abb. 103).
Verfasser: Hein, Lehmann & Co., A.-G., Dusseldorf,
Brickenbauanstalt, Prof. P. Bonatz, Stuttgart, WayR

& Freytag, A.-G., Frankfurt—Stuttgart.

Uber die Hauptéffnung schwingt sich ein vollwandiger
Bogentrdger mit Zugband von 184,3 m StUtzweite und
27 m Pfeilhnéhe. In der Nebendffnung ruht der 47 m weit
gespannte Koppeltrager auf dem 23,5 m langen Kragarm des
Bogentrdgers und dem 4,7 m langen Kragarm des 22,8 m weit
gestutzten Kragtragers uber der rechten Landdffnung. Die
Quertréager sind mit dem Zugband vernietet, das rd. 4 m Uber
den Auflagern liegt. Die Stcgblechhdhe ist im Scheitel 3,2 in,
an den Kampfern 7 m, in den Nebendffnungen 3,5 m. Ent-
fernung der Haupttrager der StralBenbriicke 10,1 m, der Bahn-
briicke 10,3 m, der Hangestangen und Quertrager 9,7 m, der
Quertréger in den Nebendffnungen 9,4 bzw. 7,6 m. Windverband
zwischen den Bogengurten und in der Fahrbahnebene.

Ankauf 500 RM.

Entwurf 32. Kennzahl 918 763 (Abb. 104).
Verfasser: Flender A.-G., Brickenbauanstalt, Ben-
rath/Rhld., Fritz August Breuhaus, Architekt B. D. A,

Disseldorf/Rh.
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Die beiden Stromdéffnungen fat ein durchlaufender
Parallelfachwerktrdger von 1755 + 108 1l Stutzweite,
14 m Systemhohe und 13,5 m Feldweite zusammen. Die Aus-
fachung ist ein Strebenfachwerk ohne Pfosten mit senk-
rechten Endabschlissen. Abstand der Haupttrager der StralRen-
bricke 10 m, der Bahnbriicke 9,8 m. Oberer und unterer
Windverband..

Dieser Entwurf kommt den preisgekronten zwar sehr nahe,
doch zog das Preisgericht die Trager mit schrdgen Endabschliissen
vor.

Von den ubrigen Balkentrdgern der engsten Wahl ist am
entsprechendsten der zum

Ankauf mit 500 RM. empfohlene

Entwurf 5. Kennzahl 131 313 (Abb. 105).

Verfasser: Ludwig Schmidt, Ingenieur, Heidelberg,
Otto Ehling, Architekt.

Zwei einzelne Parallelfachwerktrager von 15 Ul

Systemhohe uberbricken die Stromdffnungen mit 176,4 +
103,4 m Stitzweite. Ober dem Mittelpfeiler ist der kleine Uber-
bau gelenkig auf dem Uberbau der groRen Offnung gelagert,
die Obergurte sind durch einen Blindstab miteinander ver-
bunden. Bei gunstigem Baugrund sollen die Tréger Uber beide
Offnungen ohne Gelenk durchlaufen. Die Ausfachung ist ein

M. 7'2500
Abb. 105. Entwurf 5.

Strebenfachwerk mit Hilfspfosten, die nur von den
Knotenpunkten des Obergurtes ausgehen. Feldweite 7,35 m,
Abstand der Haupttrdger der Stralenbricke 9,8 m, der Bahn-
bdecke 9,5 in. Oberer und unterer Windverband.

Die ubrigen Entwurfe der engsten Wahl dhneln den bisher
beschriebenen sehr und bieten daher nichts Besonderes. Die
Namen der Verfasser sowie ihre Vorschldge sind:

Entwurf 6. Kennzahl 223 344.

Verfasser: Hein, Lehmann & Co. A. G., Dusseldorf-
Berlin, Prof. Paul Bonatz, Stuttgart, WaylR & Freytag
A. G., Frankfurt-Stuttgart.

Durchlaufender Parallelfachwerktrdger mit schrdgen End-
abschlussen. Ausfachung Strebenfachwerk mit Hilfspfosten.

Entwurf 15. Kennzahl 181 102.

Verfasser: Dipl.-Ing. Th. Renz, Regierungsbaufiihrer,
Offenburg, Dipl.-Ing. Karl Hennemann, Regierungsbaufihrer,
Offenburg.

Uber der Hauptéffnung vollwandiger Bogentrager mit
Zugband und anschlieRendem, véllwandigem Balkentrager Uber
der Nebeno6ffnung.

Entwurf 29. Kennzahl 234 543.

Verfasser: Professor Dr.-Ing. Gaber, Technische Hoch-
schule Karlsruhe, Prof. Dr.-Ing. E. h. L&uger, Karlsruhe,
H. Honnef, Dinglingen.

System wie Entwurf 15.

Entwurf 53. Kennzahl 192 369.
Verfasser: Boerner & Lange, Zivilingenieure, Dussel-
dorf, Architekten B. D. A. Bobrek und Leykauf, Dusseldorf.

Durchlaufender Parallelfachwerktrdger mit schrdgen End-
abschlissen. Ausfachung Strebenfachwerk ohne Pfosten.
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Entwurf 57. Kennzahl 568 232. von der Fahrbahn unabhéngig.
Verfasser: Dr.-Ing. Kirchhoff, Berlin, H. Honnef,

Heidelberg.

Durchlaufender Parallelfachwerktrager mit schrdgen End-
abschliissen. Ausfachung Strebenfachwerk mit Hilfspfosten.

Entwurf 79. Kennzahl in 222.

Verfasser: Gutehoffnungshitte A. G., Oberhausen
(Rhld.) und Philipp Holzmann A. G., Frankfurt (Main).

Uber der Hauptoffnung vollwandiger Bogentrager mit
Zugband und anschlieRendem, vollwandigem Balkentréger tber
der Nebendffnung.

Entwurf 99. Kennzahl 205 100.

Verfasser: Dipl.-lng. Karl Fritsch
Manfred Dd&rr, Mannheim.
System wie Entwurf 79.

und Architekt

Entwurf 110. Kennzahl 770 000.

Verfasser: Oberbaurat Alexander Brauer, Berlin-Wil-
mersdorf, Regierungs- und Baurat Dr.-Ing. Friedrich Herbst,
Berlin, Dipl.-Ing. Edgar Schmidt, Berlin-Lichterfelde.

System wie Entwurf 79.

Anhand der Erlauterungsberichte mégen nun noch einige
andere Vorschldge mit ihren wichtigsten Abmessungen bekannt-
gegeben werden.

Entwurf 46. Kennzahl 288 291 (Abb. 106).

Verfasser: Prof. Theodor Veil, Aachen, Techn. Hochschule,
Dr.-Ing. W. Bergfelder, Aachen.

Die Verfasser wollen mit dieser straffen, horizontal gestreck-
ten Form dem Brickenbauwerk ein eigenes Wesen geben, das
es zur Beherrscherin der Umgebung macht, ohne einen uber-
triebenen Aufwand an Formen zu zeigen. Diese Horizontal-
tendenz soll durch aus der Eisenkonstruktion heraus entwickelte,
vordachartig wirkende Verldangerungen der Brickenenden der
kleinen wie der groRen Uberbauten besonders betont werden.
Zugleich soll diese Briickenform ihren Dienst an dem sie
durcheilenden Verkehr der Bahn eindeutig und klar zunT Aus-
druck bringen; das Brickenbauwerk saugt gewissermafen den
Verkehr in sich auf und durch sich hindurch.

Statisch liegen zwei getrennte Uberbauten aus parallel-
gurtigen Gittertrdgern (4teiliges bzw. 2 teiliges Netz-
werk) mit gemeinsamen Lagern auf dem Mittelpfeiler vor. Die
Stutzweiten sind 183,0 und 91,5 m, die Systemhdhen 18,30 bzw.
9,15 m. Abstand der Quertrager 9,18 m. Oberer und unterer
Windverband.

Von den L&sungen mit Bogentrdgern Uber den beiden
Offnungen, die aus den eingangs erwédhnten allgemeinen Grin-
den ausschieden, seien zum Vergleich mit den Ldsungen bei
Speyer angefuhrt:

Entwurf 65. Kennzahl 777 7777 (Abb. 107).

Verfasser: Dr.-Ing. Hans Kuball, beratender Ing. i. Fa.
Dr.-Ing. Kuball & Kélling,
Hamburg, Reg.-Baumeister
a. D. Friedrich Jordan,
Hamburg-Farmsen.

Uber die Stromoffnun-
genschwingensichzweiV oll-
wandbogentrager mit
Zugband von 176 bzw.
81 m Stutzweite und 27
bzw. 13 m Pfeilhdhe. Die
Hohe der Kkastenférmigen
Querschnitte betrédgt 4,15 bzw. 2,56 m, der Abstand der
Héangestangen und Quertrédger 11 bzw. 8,1 m, letztere sind

. Hach
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Windverband zwischen den
Bogengurten und in der Fahrbahnebene.

Entwurf 76. Kennzahl o028 000 (Abb. 108).

Verfasser: Reg.-Baumeister a. D. Bruno Schulz, Berlin-
Gruncwald, Magistrats-Oberbaurat  Walter Stralmann,
Berlin-Wilmersdorf.

Die Verfasser gingen bei dieser Losung von denselben Ge-
sichtspunkten aus wie bei dem Entwurf fur Speyer (s. S. 563).
Unter Einbeziehung der rechten Land6ffnung wird flr jede
Offnung ein Bogenrahmentréger von 177 bzw. 96 m Stitz-
weite und 22 bzw. 12 m Pfeilh6he vorgeschlagen. Die Steg-
blechhdhe der biegungsfesten Bogentréger betragt 3,5 bzw. 2,5 m,
der biegungsfesten Zugbalken bei der Stral3enbricke 2 m und
bei der Bahnbriicke 2,15 m. Abstand der H&ngestangen und
Hauptquertrdger 10,8 bzw. 9,25 m. In jedem Felde zwei
Zwischenquertrager. Windverband zwischen den Bogengurten
und in der Fahrbahnebene.

Entwurf 42. Kennzahl 533335 (Abb. 109, 110).

Verfasser: Dipl.-Ing. Hanns Atzenbeclf, Architekt,
Minchen, Dipl.-Ing. Hans Bayer, Oberingenieur.

In diesem Entwurf liegt der kleinere Bogentrdger von
71 1l Stutzweite unter der Fahrbahn, das. Zugband in Fahr-
bahnhohe. Uber die groRe Offnung spannt sich ein voll-

wandiger Bogentrdger mit Zugband von rd. 182 m Stitz-
weite, beide Zugbénder liegen rd. 7 m Uber den Auflagern. Zur
Verminderung des Plorizontalschubes sollen in den beiden
Uferpfeilern einarmige senkrechte,Hebel als Bogenwiderlager
eingebaut werden, deren obere Enden durch das Zugband mit
dem durch einbetonierte Fachwerktrager verstérkten Strom-
pfeiler fest verbunden werden (Abb. 110). Die Lange der beiden
Hebelarme a und b soll derart gewéhlt werden, dal der
nur geringe Ausschlag der Druckresultierenden im Strom-
und in den Uferpfeilern bei den unglinstigen Belastungen
nach beiden Seiten gleich groR wird. Die Pfeilhdhe des Bogens
Gber der groBen Offnung betragt rd. 27 m dber Zugband,
tber der kleinen Offnung 7,2 m, die Stegblechhthe 3,5 bzw.
1,5 m, der Abstand der Hangestangen in der Haupt6ffnung rd.
10 m, der Fahrbahnstiitzen in der Nebendffnung 5,5 m. Ab-
stand der Haupttrdger bei der StraBenbricke 10,1 m, bei der
Bahnbrucke 9,66 m. Bogen und Fahrbahnwindverband.

Der Entwurf mufite als bedingungswidrig ausgeschieden
mwerden, da die Horizontalkréfte auf den Baugrund nicht voll-
standig aufgehoben sind.

Entwurf 108. Kennzahl 124000 (Abb. 111).

Verfasser: Zivilingenieur Wilhelm Maelzer, Berlin-
Wilmersdorf, Architekt Josef Reuters, Friedenau.

achMaxau

.30 ns, 15

M. 7-2500
Abb. 111, Entwurf 108.

Unter Einbeziehung der linken Landdffnung wird ein Uber
drei Offnungen mit Gelenken durchlaufender, doppel-
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wandiger Blechtrédger uber der Hauptdffnung durch einen Entwurf ix. Kennzahl 765 893 13 (Abb. 112, 113).

bogenformigen, uber den Seitendffnungen geraden, nach den Verfasser: Louis Eilers, Briickcnbauanstalt, Hannover-

Enden zu abfallenden Stabzug versteift. Hierdurch soll Herrenhausen, Prof. Dr. German Bestelmeyer, Minchen,
Kunstakademie.

Dieser Entwurf sieht die Uberbriickung des Stromes mit
einem einzigen Bogen mit Zugband von 262 m Stutz-
weite und 36 m Pfeilhdhe vor; es wird ein so weit gespannter
Uberbau vorgeschlagen, um der flachen und reizlosenLandschaft
ein besonderes Geprége zu geben. Interessant sind die Abmessun-
gen des machtigen Bogentrdgers, die nach den Angaben des
Verfassers rechnerisch nachgeprift sind. Die Stegblechhéhe des
sichelféormigen Bogentragers betrdgt im Scheitel 6 m, an den
Auflagern 3 m bei kastenférmigem Querschnitt (Abb. 113). Die
Hohe des Zugbandes betragt 1,5 m, dieselbe Hohe besitzen die
20 m weit gestutzten Balkentrdger der beiden Land6ffnungen.
Abstand der Hé&ngestangen und Quertrdger 15,41 m, letztere
mit dem Zugband vernietet. Abstand der Haupttréger
bei der StraBenbriicke 10,7 m, bei der Bahnbriicke 10,2 m.
Beide Brucken sind zur Erhdhung der Seitensteifigkeit durch

Riegel miteinander verbunden. Windverband zwischen
den Bogentrégern und in Fahrbahnebene, auRerdem Querriegel
zwischen den langsten Hangestangen in Hoéhe des oberen
Portalriegels. Baustoff St Si.

Samtliche Entwiirfe, die die Uberbriickung des Rheines
mit einem einzigen Bogentrager von rd. 270 m Stutzweite vor-
sahen, mufiten bei Maxau wie bei Speyer als unwirtschaftlich
und bedingungswidrig ausgeschieden werden.

Entwurf 25. Kennzahl 710000 (Abb. 114).

Verfasser: Gutehoffnungshiutte A.-G,, Oberhau-
scn/Rhld., Philipp Holzmann A.-G., Frankfurt/Main

Die Verfasser bevorzugen in diesem Entwurf Uber der
Hauptoéffnung einen vollwandigen, trapezformigen Steif-
rahmen mit Zugband, um gegentiber einem Bogentrager in der
perspektivischen Ansicht giinstigere Uberschneidungen zu er-
zielen und um durch diese Formgebung der Hauptdffnung einen
besonderen Charakter zu verleihen. Der Steifrahmen von
184,8 m Spannweite tragt auf einem' 16,6 m langen Kragarm
in der Neben6ffnung den doppelwandigen 4,5 m hohen Schlepp-
trdger von 58,1 m Stltzweite. Die linke Ufert6ffnung ist mit
einem 40 m weit gespannten Blechtrager uberbrtckt. Pfeil-
héhe des Trapeztragers 26,75 m Uber Zugband, das 5 111 Uber
den Auflagern liegt. Die Stegblechhdhe betrdgt im Trapez-
riegel 4 m und wéchst in den Streben gleichméfRig auf 8 m an
den Auflagern an. Abstand der Hangestangen und Quertréger

ein allméahlicher Ubergang von der Unter-
konstruktion Uber die Seitentffnungen zu
dem mittleren Hauptbogen geschaffen
werden gegenlUber den sonst Ublichen
Bogenbriicken, bei denen sich der Bogen
unvermittelt aus der Fahrbahn erhebt
und d&sthetisch  unbefriedigende Uber-
gange ergibt.
Die Stutzweiten sind 27,0 + 179,0 +
80,5 m, die Pfeilhndhe ist von Mitte Stab-
bogen bis Mitte Versteifungstrager 22,5 m,
Hohe des Stabbogens uber Oberkante Ver-
steifungstrager an den Mittelstitzen 3,5 m,
an den Endauflagern 2,5 m, Héhe des Ver-
steifungstrédgers 3,5 m. Der Abstand der
Héangestangen betrdagt 6 m, der Haupt-
trdger beider StraBenbriicke 10,1 m,
bei der Bahnbriicke 9,56 m. Die Unter- Abb- 114. Entwurf 25.
gurte sind Uber den Mittelstiitzen herab-
gezogen, die Mitte des Versteifungstridgers liegt rd. 9 m 154 m. Baustoff St Si. In den Seitend6ffnungen ist von der
Uber den Auflagern. Unterer Windverband in Fahrbahnebene, StraBenfahrbahn kein freier Ausblick mdglich,
oberer Windverband nur in der Mittel6ffnung. Die Lage der —s
Gelenke ist nicht angegeben. Von der StralBenfahrbahn aus Damit mdge die Wiedergabe der Entwirfe des Wett-
ist kein freier Ausblick mdglich. Baustoff St Si. bewerbes fur die drei Rheinbriicken schlieBen. Falt man das
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Ergebnis zusammen, so 4Rt sich sagen, dall zwar neue Systeme
nicht entwickelt worden sind, aber doch eine Fulle von An-
regungen gegeben wurden. Gerade die verschiedenartigen Vor-
schldage haben wesentlich zur Klarung beigetragen, welche Form
fur jedes der drei Brickenbauwerke am ansprechendsten ist,
und damit durfte der ldeenwettbewerb voll sein Ziel erreicht
haben, nédmlich auf breiter Grundlage in einfachem Rahmen
die glnstigsten UmriRformen fur die Uberbauten festzu-
stellen.

WIRTSCHAFTLICHE MITTEILUNGEN.
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Einzelne Entwirfe werden nun genauer auf konstruk-
tive Durchbildung und Kosten untersucht, erst danach
wird sich das fur die Ausfihrung endgultige Bauwerk
bestimmen lassen.

Die Ausfuhrung der Bricken durfte aus Mangel an Mitteln
wohl noch einige Zeit auf sich warten lassen. AuflRerdem steht

leider noch immer zum Bau dieser deutschen Rheinbricken
die Genehmigung der Interalliierten Feldeisenbahnkommis-
sion aus.

GEHEIMER REGIERUNGSRAT PROFESSOR DR.-ING. E. H. MAX RUDELOFF f.

Noch sind nicht ganz zwei Jahre vergangen, dall der Bau-
ingenieurl der umfassenden, fihrenden wund vorbildlichen
Forschertatigkeit Max Rudeloffs auf dem Gebiete des Material-
prifungswesens anléRlich des 70. Geburtstages des allverehrten
Mannes gedenken konnte, der — damals noch in bewunderns-
werter Rustigkeit und Frische — ein Menschenleben lang sein
groRes Wissen und Kénnen in den Dienst der Forschung lind
Praxis gestellt hatte. Jetzt trifft uns die Nachricht von dem
unerwarteten Hinscheiden Rudeloffs nach kurzem Kranksein.
An seiner Bahre trauert mit dem groBen Kreise seiner
Freunde, seiner vielen Schiler und persdnlichen Verehrer die
gesamte deutsche Ingenieurwelt. Ist es doch Rudeloff — der

Mitarbeiter und Nachfolger von Martens — gewesen, der
die wissenschaftliche  Materialforschung in hingebender
Lebensarbeit weitgehendst geférdert und in vielseitigen,

grundlegenden Verdffentlichungen, wie als akademischer be-

Heft 50, S, 015, vom 10. Dezember 1927.

geisternder Lehrer, als glanzender Vortragender und stets
hilfsbereiter Berater, nicht zum mindesten auch als Wege
weisendes, stetig tatiges Mitglied vieler wissenschaftlicher Aus-
schusse— namentlich in den Gesamtgebieten des Eisenbaues und
des Eisenbetons —e sich bleibende Verdienste um die wissen-
schaftliche Ausgestaltung und wissenschaftliche Durchdringung
des neuzeitlichen Ingenieurwesens erworben hat. Wer das Glick
gehabt hat, Rudeloff ndher kennen zu lernen, wird sich — neben
dem, was sein tiefgrindiges Wissen jedem offenbarte und spen-
dete — vor allem auch des liebenswirdigen, allzeit hilfsbereiten
sonnigen Menschen erinnern, der neben dem tiefen Ernste
seiner verantwortungsreichen Arbeit, auch ein volles Verstehen
fur die frohen Tage des Lebens besall und ein echter Deutscher
von hohem vaterldéndischen Idealismus und opferfreudiger
Hingebung war.

Was Max Rudeloff geschaffen und gewirkt, wird ihn lange
Uberleben, und in dankbarer Erinnerung wird seiner Persdn-
lichkeit stets in Ehren gedacht werden.

WIRTSCHAFTLICHE MITTEILUNGEN.

Klagen uber unertragliche Verzdgerungen baupolizeilicher Ge-
nehmigungen. In dem letzten Bericht des Prcuf. Ministeriums fur
Handel und Gewerbe findet sich in dem Abschnitt 5. Handwerk und
Einzelhandel folgende bemerkenswerte AuRerung: ,Wohl berichten
eine Anzahl Kammern, daf}, zumal in den groRBen Stddten, sich die
Bautatigkeit auf einer beachtlichen Hohe gehalten hat, Uberwiegend
wird jedoch betont, dall das Baugewerbe infolge der Schwierigkeiten
bei der Finanzierung der Bauten nur maRig beschéftigt war. Auch
soll das langsame Arbeiten der mit der baupolizeilichen
Genehmigung befalBten Stellen teilweise fur die zdgernde
Entwicklung des Baumarktes mit verantwortlich sein."

AuBenstande. Im ,Tiefbau", dem Amtsblatt der Tiefbau-Be-
rufsgenossenschaft, Nr. 55 vom 10. Juli 1929 ist das Ergebnis einer
Erhebung Uber die Geldforderungen der Landeskulturunter-
nehmen fur 1928 verdffentlicht, aus dem hervorgeht, dal3 durchweg
ein starkes Zunehmen der AuRenstdande zum Schluf3 des Jahres erfolgt.
Schon am letzten Tage vor Pfingsten, inmitten der starksten Bau-
periode, betrugen die AuBenstdnde der Unternehmer bei den Auftrag-
gebern rund 20% der Gesamtlohnsumme des Jahres 192S. Bis zum
31. Dezember 1928 stieg dieser Durchschnittssatz auf 27% an. Wa&h-
rend aber zu Pfingsten der niedrigste Satz 10% und der hdchste 23%,
waren zum Jahresende die niedrigsten AuRenstdnde auf 13% und die
hochsten auf 40% der Jahreslohnsumme gestiegen.

Da fur die Landeskulturinternehinen ein Betriebskapital von
20% der Jahreslohnsumme als normal angesehen wird, so waren die
Unternehmer schon zu Pfingsten voll verausgabt und mufR3ten die ganze
Ubrige Zeit bis weit in das neue Jahr hinein nur von Krediten den
Betrieb unterhalten. Da hierfir durchschnittlich an Zinskosten min-
destens 15% aufgewendet werden muissen, denen wiederum im Durch-
schnitt wohl héchstens S% vertragliche Zinserstattung gegenuber-
steht, ergibt das ein Minus von 7%. das die Unternehmerschaft als
Verlust zu tragen hat.

Der Baustoffabsatz. (Nach den Feststellungen des Instituts fur
Konjunkturforschung.) In den Baustoffindustrien ist der Absatzaus-
fall aus den ersten Monaten des Jahres bisher nicht aufgeholt worden.
Soweit sich aus den bisher vorliegenden Zahlen schatzen 1aRt, durfte
der Gesamtabsatz an Baustoffen (vor allem an Ziegeln, Kalk, Zement
und Eisentrégern) in den ersten sechs Monaten des Jahres um 10 bis
15% unter Vorjahrshéhe liegen. Dabei ist gegenwartig der saison-
maRige Hohepunkt des Baustoffabsatzes bereits erreicht. Ein star-

kerer Ruckgang ist saisonmafRig zwar erst im Herbst zu erwarten; die
Beeintrachtigung des gewerblichen und o6ffentlichen Baues sowie die
Finanzierungsschwierigkeiten fir Wohnbauten lassen es jedoch frag-
lich erscheinen, ob in diesem Jahr der Baustoffabsatz den vorjahrigen
Umfang erreichen kann.

Die Beschaftigung der Baustoffindustrien hélt sich entsprechend
dem Absatzausfall unter dem Vorjahrsstand.

Beschéaftigung der Industrie der Steine und Erden. (Vollbe-
schaftigte in % der Gewerkschaftsmitglieder) :

Jahr Januar  Febr. Marz April Mai Juni
1928 81,9 83,2 89,5 92,6 93.4 92,6
1929 61,1 52,0 69.7 83,2 88,4 88,8

Die Wohnungsbaufinanzierung 1929. Das Institut fur Kon-

junkturforschung teilt mit, daB der Zugang an langfristigen Mitteln
fur den Wohnungsbau im ersten Halbjahr 1929 etwas geringer als in
der entsprechenden Vorjahrszcit war.

Zugang' an Wohnungsbaumitteln in Mul. Mark.

lg]
1928 1929

Kreditart 1924 1925 1926 1927
(vorig ufig)

Hypotheken der Bodenkre-
ditinstitute, Sparkassen
und Versicherungsunter-
nehmen ... 83 237 601 10SO 1300
offentliche Mittel 650 1000 1500 1580 1275 600
Arbeitgeberdarlehen und
Eigenmittel der Bau-
herren i 385 54° 290 390 475 230

Zusammen 1118 j 1777 2391 3050 3250 %

Dabei handelte cs sich vorwiegend um Betrége, deren Gewéhrung'
bereits im Jahr 1928 zugesagt worden war; in der Neuzusage von

.Wohnungsbaubeleihungen wurde dagegen von den Kreditinstituten

grote Zuruckhaltung geubt. Auch in den néachsten Monaten werden
in erster Linie nur solche Kredite erteilt werden, die noch im Jahre
1928 oder Anfang 1929 zugesagt wurden. Die Finanzierung von
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Bauten, fur die die Baugenehmigung erst im zweiten Vierteljahr 1929
erteilt worden ist, dirfte daher im allgemeinen auf grolRe Schwierig-
keiten stoRRen: jedenfalls haben mehrere Bodenkreditinstitute die Zu-
sage neuer Hypotheken gesperrt.

Umschichtung in den Finanzierungsquellen fir den Wohnungs-
bau. In den Quellen des Wohnungsbaukredits hat sich seit dom Vor-
jahr eine bedeutsame Umschichtung vollzogen: Entgegen den Er-
wartungen, die man zu Beginn des Jahres 1929 hegen konnte, sind
die Sparkassen als Kreditgeber stérker hervorgetreten. Sie haben min-
destens etwa 100 Mill. Mark mehr Wohnungsbauhypothekcn als in der
entsprechenden Zeit des Vorjahres ausgeschuttet. Oer Grund hierfur
dirfte darin liegen, dal3 in einzelnen Teilen des Reiches ein steigender
Prozentsatz der Spareinlagen in Hypothekenform arrsgeliehen wird.
Jedenfalls ist im Reichsdurchschnitt der als Norm festgelegte Satz
von 40% betrachtlich Uberschritten worden. Da die Gewé&hrung von
Wohnungsbauhypotheken der Sparkassen im allgemeinen in dem Be-
zirk erfolgt, in dem die Sparkasse ihren Sitz hat (im Gegensatz zu den
Hypothekenbanken, deren Geschéftsbereich sich im allgemeinen Uber
das gesamte Reich verteilt), ergeben sich auch je nach der Gestaltung
der Sparkasseneinlagen wesentliche regionale Unterschiede in der
Wohnungsbaufinanzierung durch die Sparkassen. Fur die zukinftige
Gestaltung der Wohnungsbaufinanzierung wird von Bedeutung sein,
dal von den 200 Mill. M, die das Reich 1926 als Zwischenkredit ge-
geben hatte, bis Ende des Etatjahrs 1929/30 rund 120 Mill. M in Hypo-
theken umgcwandelt werden sollen. Bei der gegenwartigen Lage des
Kapitalmarktes dirfte sich dies nicht ohne Reibung fir die Wohnungs-
baufinanzierung vollziehen, denn dadurch werden der laufenden Be-
leihung entsprechende Betrdge entzogen.

Zur Arbeitslosenversicherung. Die Sachverstandigenkommission
hat ihre Arbeiten Uber eine Reform der Arbeitslosenversicherung be-
endet. Die Saisonarbeiter sollen weiterhin unter die Versicherung
fallen, wobei die H6he in Zukunft allgemein zu der Dauer der voraus-
gegangenen Beschéftigung in Beziehung gebracht werden soll und nach
zweiwdchentlicher Wartezeit die S&tze der Krisenfursorge gezahlt
werden sollen. Sonderregelungen sollen z. B. fur unstdndig Beschéf-
tigte, nebenberuflich Tatige, Heimarbeiter getroffen, ferner Verein-
fachung der Verwaltung usw. durchgefuhrt werden. Auf diese Weise
glaubt man, jahrlich rund 160 Mill. M sparen zu kdénnen. Da dies nicht
ausreicht zur Sanierung, soll eine befristete Beitragserhdhung um 1y2%
erfolgen und das .Reichsdarlehen bis zum 1. April 1935 verlangert
werden. In der Woche vom 5. bis 10. August werden in Minchen die
Vorschldge der Kommission in einer Landerkonferenz beraten w-erden.
Dann erst wird sich das Kabinett mit der Angelegenheit befassen.

Die Arbeitsmarktlage im Reich. (Bericht der Reichsanstalt fur
die Zeit vom 29. Juli bis 3. August 1929.)

In der Berichtswoche setzte sich auf dem Arbeitsmarkt nach
wochenlanger Stagnation eine geringe Belebung durch; aber da es
sich anscheinend nur um eine schwache saisonmé&Rige Erhéhung der
Beschaftigung handelt, blieb die konjunkturelle Richtung auch weiter
unentschieden.

In den einzelnen Bezirken war die Entwicklung uneinheitlich.
Eine nennenswerte Entspannung haben nur drei Bezirke erfahren:
In Brandenburg kam zu der verstarkten Nachfrage der Landwirt-
schaft nach Erntearbeitern der Spitzenbedarf an Kraften fur die
Maéntel- und Kleiderkonfektion; in Schlesien wurde der Markt haupt-
sachlich durch die Aufnahmefahigkeit des Bekleidungsgewerbes und
der Holzindustrie entlastet; in Sachsen ging der Antrieb nur von der
Landwirtschaft aus. — In drei Bezirken Uberwogen deutlich die un-
glnstigen Einflisse: In Hessen stieg die Arbeitslosigkeit in der Metall-
industrie, im Baugewerbe und der Holzindustrie spirbar an; in
der Nordmark litt der Arbeitsmarkt vor allem unter dem Beschéfti-
gungsruckgang in der Werftindustrie (Kiel) und einer weiteren Ver-
schlechterung im Holzgewerbe; in Niedersachsen gab die Metall-
industrie noch Krafte frei. In den anderen Bezirken glichen sich Zu-
gédnge und Abgdnge in etwa aus.

Der Stand der Arbeitslosigkeit war noch sehr hoch. Die Zahl
der Hauptunterstiitzungsempfanger in der versicherungsméaRigen
Arbeitslosenunterstitzung, in der sich bekanntlich nicht die Gesamt-
last der Arbeitslosigkeit sondern nur die Bewegung ausdrickt, lag am
r. August noch immer nahe an 715 000. Sie ist also um etwa 150 000
hoher als zur gleichen Zeit des Vorjahrs. Auffallend ist die Entwick-
lung in Westfalen. Wé&hrend im Vorjahr die Arbeitslosigkeit zuerst in
Westfalen anstieg (der jahreszeitliche Tiefpunkt lag bereits am 15. Mai)
ging sie in diesem Jahr seit dem winterlichen Hdéchstpunkt standig
zurick; so lag die Zahl der Hauptunterstitzungsempfangcr in der
versicherungsmafRigen Arbeitslosenunterstiitzung in diesem besonders
konjunkturempfindlichen Bezirk am 1. August um 13 000 oder um
28% unter dem gleichzeitigen Stand des Vorjahrs.

Aus einzelnen Berufsgruppen ist folgendes hervorzuheben:

Im rheinisch-westfdlischen Steinkohlenbergbau hielt dje
Nachfrage nach bergméannischen Facharbeitern an; seit Januar d. J.
hat die Gesamtbelegschaft um 10 727 Mann zugenommen. Auch in
Sachsen wurden Hauer und Lehrh&uer weiter lebhaft verlangt. In den
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Ubrigen Bergbaurevieren blieb der Beschéftigungsstand gulinstig, aber
die Aufnahmeféhigkeit beschrénkte sich im allgemeinen auf den Ersatz
des normalen Abgangs, dariber hinaus war sie verhaltnisméaRig gering.

In der Industrie der Steine und Erden hat sich der Be-
schéftigungsstand im allgemeinen wenig verédndert. Doch berichten
Rheinland und Schlesien Uber nicht unbetrachtliche Entlassungen
aus der Steinindustrie, Niedersachsen und Westfalen tber eine Absatz-
stockung in der Zementindustrie.

In der M etallwirtschaft hat sich die Arbeitslosigkeit in einigen
Bezirken, so in Pommern, Nordmark, Niedersachsen und Hessen noch
leicht erhdht; in Brandenburg und Rheinland setzte sich eine gewisse
Belebung durch; in den ubrigen Bezirken blieb die Entwicklung un-
einheitlich und gedrickt. Leicht aufnahmefdhig waren nur wenige
Industriezweige, so Lokomotiv- und Waggonbau, Elektroindustrie-,
Werkzeug- und Textilmaschinenbau, landwirtschaftlicher Maschinen-
bau (Reparaturarbeiten) und Blechwarenfabrikation. Die Automobil-
industrie war erstmals in Brandenburg schwach belobt; in anderen
Bezirken gab sie noch weitere Arbeitskréfte frei.

Durchweg gunstig war die Arbcitsmarktlagc im Baugewerbe
wahrend der Berichtswoche in den Bezirken Brandenburg, Nordmark,
Mitteldeutschland und Bayern. In einer Reihe anderer Bezirke, so in
Pommern, Niedersachsen, Westfalen, Rheinland schwankten die Be-
schaftigungsmoglichkeiten, doch waren sie nicht allgemein als un-
glnstig anzusprechen.

In Ostpreu3en scheint sich die Bautatigkeit dem jahreszeitlichen
Hoéhepunkt zu ndhern und ihn verschiedentlich bereits Uberschritten
zu haben. In einer Reihe von pommerschen Arbeitsamtsbezirken setzte
sich eine leichte Belebung der Bautatigkeit durch, in anderen flaute
der Beschaftigungsgrad langsam ab. In Niedersachsen war die Lage
sehr uneinheitlich, im allgemeinen verschlechterte sie sich etwas. Die
Beschaftigungsverhaltnisse auf dem westfadlischen Bauarbeitsmarkt
sind ortlich sehr verschieden. Hattingen und Herne hatten grofRere
Zugéange an Arbeitslosen, in anderen Bezirken bestanden Ausgleichs-
maoglichkeiten durch die rege Beschaftigung im Tiefbaugewerbe; einen
sehr glnstigen Bauarbeitsmarkt bot der Bezirk Recklinghausen, wo
groBere Bauvorhaben kirzlich in Angriff genommenwurden und weitere
noch vorliegen. Auch in Mitteldeutschland zeigte das Baugewerbe
im ganzen eine weitere Belebung. Als Uberwiegend glnstig war der
Beschaftigungsgrad auch in Bayern anzusprechen, wo gegenwartig
der immerhin noch betréchtliche Bestand an arbeitslosen Fach- und
Hilfsarbeitern geringer als um die gleiche Zeit dos Vorjahres ist.
Schwankend blieb der Baumarkt in Sachsen; einige Verdienstmoglich-
keiten wurden insbesondere durch Instandhaltungsarbeiten in Schulen,
Krankenh&usern usw. geschaffen. Schwankend waren auch die Unter-
bringungsmadglichkeiten in Stdwestdeutschland, indem zahlreiche An-
zeichen auf ein frihes Ende der Bausaison hindeuten. Als im allge-
meinen schlecht mu3 die Arbeitsmarktlage in Schlesien und Hessen
bezeichnet werden. In Schlesien fand eine leichte Besserung nur in
einzelnen oberschlesischen Gebietsteilen statt, doch ist gerade liier Uber
einen auBerordentlich spaten Beginn der Bautatigkeit zu klagen ge-
wesen. In Hessen setzte sich die Belastung des Arbeitsmarktes fort.
Im Rheinland machten sich steigende Entlassungen fur Baufach- und
Hilfsarbeiter bemerkbar; nur einzelne Arbeitsdmter berichteten Uber
gute, teils sogar sehr gute Beschéaftigungsmadglichkeiten (Krefeld,
Neuwied, Minchen-Gladbach, Solingen).

Bei den Einzelberufen blieb die Nachfrage nach Maurern und
Malern durchschnittlich entsprechend der Gesamtarbcitsmarktlage
lebhaft. Im Bezirk Nordmark stieg allerdings die Zahl der arbeitslosen
Maler nach Beendigung der Schul-Renovierungsarbeiten an. In Nieder-
sachsen gestaltete sich die Unterbringung von jungeren Maurern
schwierig, dagegen wurden Feuerungsmaurer sehr dringend gesucht.
Waéhrend in Berlin die Nachfrage nach Zimmerern bemerkenswert leb-
haft war, konnten in anderen Bezirken (Nordmark, Sachsen, Bayern,
Stdwestdeutschland) Zimmerer nur schwer untergebracht werden.
In Berlin stieg die Zahl der arbeitslosen Dachdecker infolge des Streiks
der Bauklempner um das Doppelte an.

Das Tiefbaugewerbe zeigte eine nennenswerte Belebung nur
in Westfalen; in den Bezirken Ahaus, Siegen und lIserlohn wurden
zahlreiche Arbeitskrafte fur den Bau der Ferngasleitung bendtigt.
GroBere Tiefbauarbeiten wurden auch im Bezirk Paderborn durch-
gefuhrt.

Rechtsprechung.

Uberziehungsprovision fiir Uberschreitung des vereinbarten Rick-
zahlungstermins.  (Urteil des Reichsgerichts, 1. Civilsenat, vom
2. Februar 1929 — | 251/28.)

Unter Uberziehung eines Kredits versteht man nach dem Sprach-
gebrauch nur eine solche der Hohe nach. Eine Uberziehungsprovision
fur die Uberschreitung des vereinbarten Rickzahlungstermins kann
die Bank nur dann in Rechnung stellen, wenn es zum mindesten still-
schweigend vereinbart war, da sie auch im Falle zeitlicher Kredit-
Uberschreitung solle gefordert werden konnen. Dazu wére erforder-
lich, daR die Auslegung, nach der die Uberziehungsprovision auch
diesen Fall treffen sollte, im April 1924 schon als verkehrsiblich
im Bankverkehr anzusehen war. Es ist nicht ohne weiteres anzu-
nehmen, dall eine derartige ausdehnende Auslegung damals schon
im Verkehr anerkannt war.
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PATENTBERICHT.
Wegen der Vorbemerkung (Erlauterung der nachstellenden Angaben) s. Heft | vom 6.Januar 1928, S. 18.
Bekanntgemachte Anmeldungen. KI. 20, Gr. 11. S 76420. Siemens & Halske Akt.-Ges., Berlin"
Bekanntgemacht im Patentblatt Nr. 26 vom 27. Juni 1929. Siemensstadt. Elektrisches Stellwerk fir Weichen und
x Signale. 5. X. 26.

KIl. 5¢ Gr. 9. |1 28S14. Albert llbcrg, Moers-Hochstral3, Schléagel- .
straRc 12. Verfahren und Einrichtung zum Betonausbau KI. 20, Gr. 39. T 43 671. Telefon-Tclegrafen-Apparate-Bauanstalt
von Strecken- und anderen Grubenriuinen. 28. X. 25. Alfred Schneider, Breslau-Brockau. Elektrisch gesteuerte
KI. 5¢c Gr. 10. S Si 694. Friedrich Sommer, Essen, Alfredistr. 5. Schrankensicherung fiir Eisenbahnibergange. 27. 1I. 28.
Verfahren zum Aufstelicn von Grubenstempeln und zum  Kl. 35a, Gr. 6. O 16006. Otis Aufzugswerke G. m. b. H., Berlin-

Uberwachen aufgestellter Grubenstempel. 15. IX. 27.

Gr. 5. C 34851. Jack Sheridan Cowper, London; Vertr.:
M. Wagner u. Dr.-Ing. G. Beitung, Pat.-Anwaélte, Berlin
SW 11. Aus mehreren Schichten aus Gummi verschiedener
Hérte zusammengesetzte Pflasterplatte mit Nuten und
Federn in den StoR3flaichen. 14. V. 24. England 10. VII. 23.
Gr. 9. V 22 132. 1. A. Maifei Akt.-Ges., Minchen 23. Aus
mehreren Teilen zusammengesetzter, in senkrechter Richtung
verstellbarer Arbeitsbalken fir BetonstraBenfertiger. 9.
1. 27.

KI. 19 c,

KI. 19 ¢,

KIl. 20a, Gr.12. B 138 633.. Adolf Bleicher! & Co., Akt.-Ges., Leipzig
N. 22. Personenseilschvcbcbahn fir ununterbrochenen Urn-
laufbetricb. 30. VII. 2S.

KIl. 20 a. Gr. 14. Sch 86 435. Schcnck & Licbe-Harkort Akt.-Ges.,

Dusseldorf, u. Hermann Hellberg, Halle a. d. S., Kdnig-
str. 7a. Schrégaufzug fur Gleisfahrzeuge mit Druckwagen-
betrieb. ri. V. 28.

KIl. 20 g, Gr. 1. V 23 563. Joseph Vodgele A.-G., Mannheim, Neckar-
auer Str. 208—288. Anordnung zur Stromzufiuihrung zu
Schleifringkontakten, insbes. fiur Eisenbahndrehscheiben.
13. 11. 28.

KI. 201, Gr. 3. A 53939. Anders Andersson, Karl Ohlsson u. Alfr.

Sandersons Linjcringsmaskinfabrik, Linkdping, Schwed.;
Vertr.: G. Dedreux, A. Weickmann u. Dipl.-Ing. F. Weick-
mann, Pat.-Anwélte, Minchen. Blinklichtvorrichtung, ins-
bes. fur Signalanlagen. 20. IV. 28. Schweden 25, IV. 27.

KIl. 20, Gr.5. V23 746. Josef.Vogele Akt.-Ges., Mannheim. Spitzen-
verschlul3 fur aufschneidbare Weichen. 31. I11. 28.
KIl. 20i, Gr. 8. Sch S6 481. Paul Schmidt, Kéln, Graiemverthstr. 31.

Rillenschienenweiche. 12. V. 28.

KI. 20i, Gr. 11. S 88900. Siemens & Halske Akt.-Ges., Berlin-
Siemensstadt. Elektrisches Stellwerk, insbes. fur Tages-
lichtsignale. 5. X. 26.

Borsigwalde, Miraustr. 41—43. Sicherheitsvorrichtung fir
Treppenaufzige od. dgl. 7. X. 26.
KI. 37d, Gr. 40. E 37599. Franz Erdmcnger,

Minchen, Gluck-

straBe 3. Handgerdt zum Vermauern von Hohlsteinen.
11. VI. 28.
KI. 37!. Gr. 3. K 107 843. Dr. Oskar Ivron, Berlin W 50, Regens-

burger Str. 27. Behdlter nach Patent 467 970; Zus. z. Pat.

467 970. 6. Il. 28,
KIl. Sob, Gr. 5. M 103 050. Mannesmannréhrenwerkc, Dusseldorf.
Verfahren und Vorrichtung zu Schlackengranulation. 17.
. 28.
Gr. 25. A 50 312. Asphalt Cold Mix Ltd., London; Vertr.:
H. Dummer u. Dipl.-Ing. R. Ifferte, Pat.-Anwaélte, Dresden.
Verfahren zur Herstellung einer waésserigen bitumindsen
Emulsion; Zus. z. Pat. 470 306. 14. Il1l. 27.
Gr. 114. S 43 203. Emil Stolzel, Oelsnitz i. Erzgeb. Schau-
felinascliine mit einer Becherkette, von der ein Teil in einem
festen Gestell und ein Teil in einem schwenkbaren Arm ge-
lagert ist. 17. IX. 27.
KI. Sie Gr. 126. L 62280. Lubecker Maschinenbau-Gesellschaft,
Libeck. Ebener Kratzer, besonders fir Absetzmaschinen.
31. 1. 25.
Gr. 3. J 31 091. Dr.-Ing. Fantisek Jermar, Opava, Tschecho-
slowakische Republik; Vertr.: Dipl.-Ing. A. Kuhn, Pat.-
Anw., Berlin SW 61. Doppelklappemvehr. 9. V. 27.
KI. 84a, Gr. 6. K 109 528. Dipl.-Ing. Richard Krauf3, Breslau,
Mauritiusstr. 17. Dichtung fur den Anschlul von Hosen-
rohren fur Hochdruckwasserleitungen an ein vollzylindri-
sches Rohr. 22. V. 28.
Gr. 9. L 67 413. Wilhelm Linnmann jun.,-Essen-Altenesscn,
Bischoffstr. 37. Vorrichtung zum Abscheiden leichter
Flussigkeiten aus Abwassern. 8. X1I. 26.

Kl. Sob,

Kl. 81 e,

KIl. 84 a,

KI. 85e,
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