DER BAUINGENIEUR

10. Jahrgang

Abb. x.

22. November

1929 Heft 47

Koln-Mallieim.

DIE STRASSENBRUCKE UBER DEN RHEIN IN KOLN-MULHEIM.

Von Dr.-Ing. Ferd. Schleicher in Wiesbaden, Privatdozent an der Technischen Hochschule Karlsruhe.

Allgemeines.

Seit dem Jahre 1888 bestand in Kdéln-Mulheim eine Schiff-
bricke, die dem starken, den Rhein kreuzenden Verkehr
immer weniger gerecht werden konnte, da die Bricke im
Durchschnitt des Jahres 1925 taglich 3imal ausgefahren war,
was einer 4J2- bis ¢stindigen Unterbrechung des Verkehrs-
weges gleichkommtl. W&hrend mehrerer Wochen des Jahres
wurde die Schiffbriicke wegen Eis- oder Hochwassergefahr
sogar ganz abgefahren. Der Bau einer festen Bricke wurde
immer dringlicher, um einen regelméRigen Verkehr zu ermdg-
lichen und ferner den starken Durchgangsverkehr aus dem

Abb. 2.

Gebiet der inneren Stadt Koln fernzuhalten, der sich an den
beiden dlteren festen Kolner StralRenbricken staute.

Zum Ersatz der Miulheimer &achiffbricke wurde in den
Jahren 1927—1929 eine StralRenbriicke gebaut, die am 13. Ok-
tober 1929 dem Verkehr Ubergeben wurde. Da diese Briicke
in einer starken Krimmung des Rheinstromes liegt, war eine
besonders groRe Schiffahrtséffnung winschenswert: Die neue
Bricke besitzt keine Strompfciler und ist mit 315 nx StUtz-
weite die am weitesten gespannte Bricke des europdischen
Kontinents. Mit 30,55 111 Breite zwischen den Geldandern ist
sie auch eine der breitesten unter den grof’en Bricken der
ganzen Welt.

Wie die diesem Aufsatze beigegebenen Bilder zeigen, wirkt
die Bricke trotz der betrachtlichen Héhe des vollwandigen

1 Nach einer Mitteilung von Haas in der Festschrift der Stadt
Koln zur Verkehrsiibergabe der Mulheimer Briicke.

Versteifungstragers sehr leicht, betrégt diese doch nur 1/52,5
der Stutzweite.

Zur Erlangung von Entwdirfen fur diese Bricke war 1926
ein Wettbewerb ausgeschrieben worden, Uber dessen Ergebnisse
in dieser Zeitschrift seinerzeit (vgl. ,Der Bauingenieur® 1927,
Heft 13 bis 30) ausfuhrliche Mitteilungen gemacht wurden.
Es wird die Leser interessieren. N&heres uUber Gestaltung”und
Ausfuhrung dieses Bauwerkes zu erfahren. Im folgenden
werden einige wichtige Einzelheiten, jedoch ohne jeden
Anspruch auf Vollstdndigkeit, wiedergegeben. Es werden
im wesentlichen nur die eisernen Uberbauten der Strom-

Gesamtansicht und GrundriB.

bricke behandelt. Auf die Unterbauten, Flut-, Vorland- und
Rampenbricken kann nicht néher eingegangen werden. Auch
die interessanten Untersuchungen zur Bemessung und Montage
der Strombricke werden nur teilweise und in den Endergeb-
nissen kurz angedeutet.

Der Rheinstrom wird (vgl. Abb. 2) von einer Hangebrucke
in einer einzigen Offnung von 315 m Stitzweite iiberspannt,
an die sich beiderseits Nebendffnungen von je 91,03 m Weite
anschlieen. Auf dem linken Rheinufer folgen noch die Flut-
briicke mit 2 Offnungen von je 52,10 m und die Vorlandbriicken
mit 4 Offnungen von etwa je 22 bis 26 m Stitzweite. Auf dem
rechten Rheinufer schlie3t sich an die Hauptbricke ein Rampen-
bauwerk aus Eisenbetonrahmen an, die je nach ihrer Héhe ein-
oder zweigeschossig sind und fur Nutzzwecke ausgebaut wurden.

Die Briicke besitzt eine Fahrbahn von 17,2 m Breite, in
deren Mitte zwei StraRenbahrigleise liegen, ferner zwei Rad-
fahrwege von je 1,50 m und zwei Gehwege von je 3,5 m Breite.
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Die Gesamtbreite der Strombricke betrédgt, wie schon oben angegeben,
30,55 m. Die Aufteilung des Querschnitts der Hangebriicke zeigt Abb. 3.
Die grof3te Steigung der Fahrbahn ist 1: 47.3.

Die Bemessung des Gesamtbauwerks und seiner Einzelheiten erfolgte fur
die Regellasten der Bruckenklasse | von DIN 1072, zu denen Straf3enbahnziige
und ein Transformatorenwagen hinzukamen. Die ersteren bestanden aus Trieb-

wagen und zwei Anhdngewagen mit Achs-

lasten von 4+9 + 8«6t bei 40,50 m Zug-

lange, der Transformatorenwagen hatte

36,5t Gewicht bei3,40 mLange. Alle Lasten

sind nach dcnEinfluRlinienin der ungunstig-

sten Stellung und mit einem entsprechenden

StoRzuschlag bertcksichtigt worden. Fur

Abb. 3. Querschnitt die Berechnung der Haupttrager sind als

durch die Strombricke. Belastung der Radfahrwege 250 kg/m2, fir
die Gehwege 400 kg/m2 angenommen.

Die grof3ten rechnungsméRigen Spannungen sind durch die Werte von
DIN 1073 begrenzt. Im Kabel treten unter der ungunstigsten Belastung durch
Eigengewicht und Verkehrslast Spannungen von rd. 5,0 t/cm2auf. Im Ubrigen
waren die Vorschriften der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft maRgebend.

An Stahl wurden in den eisernen Uberbauten insgesamt 14 800 t einge-
baut, davon in der Strombricke rd. 13 100 t. Baustoff der Haupttragglieder
ist Siliziumbaustahl, z.T. auch Unionbaustahl (St 52). Aus St Si bzw. St 52
bestehen z. B. in der Strombrucke Versteifungstrdger und Ankerpendel, Pylonen,
Quertrager und Langstrager der Fahrbahntafel. St 48 wurde fir die Belageisen
und Besichtigungswagentrager verwendet. Aus St 37 wurden ausgefuihrt: die
FulBwegkonsole, Windverband, Besichtigungswagen sowie Teile von unter-
geordneter Bedeutung. StahlguR Stg 50.81 R hat fiir Lager und Kabelschellen
Verwendung gefunden. Die H&ngestangen und Scilképfe sind aus Schmiedestahl
St C 35.61. Die Tragkabel bestehen aus Seilen verschlossener Konstruktion, das
Material der Dréhte ist ein schwach legierter Gufstahl.

Die Strombricke.

Die Strombricke ist eine Kabelbriicke mit aufgehobenem Horizontalschub.
Abb. 4 zeigt das geometrische Netz der Hé&ngebricke.

Die beiden Tragkabel geben ihre Spannkraft am Ende an die sog. Anker-
enden des Versteifungstragers ab. Die Horizontalkomponente der Kabelkraft
wird durch den Versteifungstrdger aufgenommen, wéhrend die Vertikalkompo-
nente z. T. durch ein Auflagerpendel in den Pfeiler geleitet wird, z. T. auch durch
den Ballastbeton aufgehoben wird, der in den letzten beiden Feldern des Ver-
steifungstrédgers unter der Fahrbahn eingebaut ist. Die Umlenkkraft Uber
den Hauptpfeilern der Bricke wird durch die Pylonen aufgenommen, welche
als stéhlerne Pendeljoche ausgebildet sind.

Der Versteifungstrager ist nur in der Mitteléffnung an jedem Quertrager
in 11,130 m Entfernung an den Kabeln aufgehdngt. In den Seiten6ffnuugen
dienen die Kabel nur als Riickhaltungen der Pylonen. Die Pylonen sind Rechteck-
portale mit Kugellagerung an den FuBpunkten. Der untere Teil der Pylonen-
pfosten besteht aus je vier Stielen, da der Versteifungstrdger und die Quer-
trdger 8 durch sie hindurchgefihrt sind.

Der Versteifungstrager ist in den Pylonen gelagert, die Ankerenden sind
durch die bereits erwdhnten Ankerpcndel gestutzt. Der Versteifungstrager
ist ein Uber 3 Felder von 91,03, 315,00, 91,00 m Stutzweite durchgehender
Balken. Er besitzt in den Seitentffnungen je ein Gelenk, so dal} das System
einfach statisch unbestimmt ist. Ein weiteres Gelenk in der Brickenmitte war
nur wéhrend der Montage notwendig und ist in der fertigen Briicke biegungs-
fest verlascht.

Statische Berechnung.

Die Berechnung der Hangebriicken mit aufgehobenem Horizontalscliub ist be-
kannt. linfolgendensind deswegen nur die Hauptergebnisse derrechnerischen Unter-
suchungen sowie einige fur das System kennzeichnende Einflu3linien angegeben.

Durchhang des Kabels und Sprengung des Versteifungstrdgers sind aus
Abb. 4 zu ersehen, in der auch die fir die statische Berechnung notwendigen
Daten angegeben sind.

Abb: 5 stellt die EinfluRRlinie fur den Horizontalschub des einfach statisch
unbestimmten Systems dar. Die gréten Normalspannungen in den Quer-
tragerpunkten des Versteifungstragers wurden mit Hilfe der EinfluRlinien fur
die sog. Kernpunktsmomente berechnet. Abb. 6 zeigt als Beispiel die Einflul3-
linien der Kcrnpunktsmomente Mc und Muim statisch unbestimmten System fir
den Punkt 17. Die Werte der Spannungen 0 und erhalt man daraus
durch Division mit W0 = Wu= 11,0829 m2
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Einflul3flache m
+F'= 13058 m
-F ‘=- 170 = =
F=/my -
Abb. 5. EinfluBlinic fir den Horizonlalschub H.

Das System erleidet im ungunstigsten Fall einen Horizontal-
schub nujHgypp= 7056 t. Die groRte Auflagerkraft des
Versteifungstragers am Punkt 8 ist maxAg4? p= 1810 t. Die
Pyloncnlager haben infolge Eigengewicht und Verkehrslast
einen gréRten Druck von je 8407 t auf die Pfeiler zu Ubertragen.
Die Kréafte infolge Winddrucks und ungleichméRiger Erwdrmung
sind demgegeniber gering.

Fur die fertige Bricke (einfach statisch unbestimmtes
System) ist die EinfluBlinie fur die Durchbiegung sn in
Brickenmitte in Abb. 7 dargestellt. Unter Vollbelastung der
Mittel6ffnung mitp = 6,133 t/m je Tragwand tritt die Biegungs-
linie von Abb. 8 ein.

Der Versteifungstréger ist als ganzes und in allen seinen
Teilen eingehend hinsichtlich seiner Knicksicherheit unter-
sucht. Die Stegbleche wurden nach der Theorie der Platten-
knickung berechnet; der die Stegbleche aussteifende Rost von
Ladngs- und Querschotten wurde fir die bei einer gewissen
seitlichen Ausbiegung des Versteifungstrdgers auftretenden
Querkraftc bemessen.

Abb. 9.

Versteifungstréager.

Der Versteifungstrager ist ein vollwandigcr, zweistegiger
Balken, dessen Form im Systemnetz Abb 4, dargestellt ist.
Die normale Stegblechhdhe ist 6,00 m, an der SeilVerankerung
jedoch bis zu 12,00 m und an den Pylonen im Maximum
8,38 m. Die Stegblcchdicke betragt 20 mm, ausgenommen
an den Pylonen und am Ankerende.

Abb. 10 zeigt den normalen Querschnitt des Versteifungs-
tragers in der Mittcloffnung. Die Anzahl der 18 mm starken
Lamellen wechselt nach dem vom Versteifungstrager auf-
zunehmenden Biegungsmoment. Fir die Quertrdgerpunkte
ist die Anzahl in Abb. 4 fir Ober- und Untergurt in Bruch-
form angegeben.

Die Stegblechwénde sind durch einen Rost von voll-
wandigen  vertikalen und fachwerkartigen horizontalen
Schotten sowie durch besonders aufgelegte, ungleichschenklige
Winkel ausgesteift. Die Einzelheiten sind aus Abb. n und 12
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EinfluRflache fir Mu bzw. Ma
IF'= f 1661 bzw +2253m2

-F -- 1006 - - 832 -
F -/ 2556 « + 1021 =
im/t
Abb 6. EinfluRlinie fur die Kernpunktsmomente Mu und MO
bei Punkt 17.

EinfluBfléche:
+F'= /o01587m2t~r

-F"=-0,0082 "

F =+0,1505 "

Abb. 7. EinfluBRlinie fur die Durchbiegung Sn.
Abb. 8. Biegungslinie fir Vollbelastung der Mittel6ffnung.

Ansicht der fertigen Strombriicke.

zu ersehen, die einen Schnitt durch den Versteifungstrager
am Quertrdger bzw. an den Zwischenschotten darstellen.
Abb. 13 gibt ein Bild vom Zusammenbau des Versteifungs-
tréagers auf der festen RuUstung.

Die Gelenke des Versteifungstriagers liegen nicht in der
Schwerlinie, um die Verteilung der Normalspannungen Uber
die Querschnitte glnstiger zu gestalten. Abb. 14 und 15
zeigen den Versteifungstrager bei Punkt 7—8 und am Mittel-
gelenk. Die Gclenlckérper stitzen sich auf vollwandige Rippen
zwischen den beiden Versteifungstragerwanden, welche die
Gelenkkraft an die Stcgbleche weiterleiten.

Abb. 16 zeigt den Beginn der Montage des Versteifungs-
tragers an den Auflagern mit dem Quertrédger 8, Abb. 17
den Einbau des Mittelgelenks im Versteifungstréger.

Von den Auflagern des Versteifungstragers in den Pylonen
ist nur eines fest und drei beweglich, um Einspannung des
Versteifungstragers in der seitlichen Richtung zu vermeiden.
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Abb. 11.  Versteifungstrager,
Schnitt am Quertréger.

Abb. 13. Zusammenbau des Versteifun
festen Ristung” (i6. S. 19

Diese Auflager ubertragen vertikale Auflagerdrucke von je
maxAg + ipp — 1810 t.
Die Lager besitzen Kreuzgelenkstiicke mit zwei Uber-
einander liegenden senkrecht zu einander stehenden Kippflachen,
so daR sich der Versteifungstrager um alle
Geraden der horizontalen Ebene drehen
kann. Die Versteifungstragerlager ruhen un-
mittelbar auf dem oberen Teil der Pylonen-
fuBlager.

Ankerende des Versteifungstragers.

Eine Ubersicht der Enden des Verstei-
fungstragers mit der Verankerung der Seile
zeigt Abb. 18. Die Kabel treten durch einen
Schlitz im Obergurt des Versteifungstragers
zwischen die beiden Stegblechwénde, deren
Abstand am Ankerende von 8S0 mm auf
1450 1111 vergroRBert ist. Das Kabel ist bis
zum Um lenklager bei Punkto im Sechseck-
bindel geschlossen. Die Seile des Bundels
D werden hinter dein Umlenklager in vertikaler

und waagerechter Richtung auseinanderge-
zogen. Abb. 20 143t die Lage der Seile nach
der Auflésung des Biindels erkennen. Um die
Seile zwischen den Stegblechwénden durch-
fuhren zu koénnen und auch am Ankerende,
wie in der ganzen Bricke, alle Teile der
Konstruktion zugénglich zu machen, war
eine abweichende Einteilung der Schotte not-
wendig (vgl. Abb. 18). Die Aussteifung der
Stegbleche wurde am Ankerende durch
die groRere Blechdicke erleichtert, die vom
Endquertrager gerechnet auf etwa 15 m
Ladnge 40 mm betrégt. Die Abb. 18 und 20
geben Beispiele der vollwandigen und Gitter-
scliotte in den Feldern a—o —1—2
Die Seilenden liegen mitden Seilkdpfen

Abb. 12.Versteifungstrager, auf Stahlplatten auf, welche schuppenférmig
Schnitt am Zwischenschott. Ubereinandergreifen (vgl. Abb. 21 und 22). Die

gstrégers auf der
8).

Stahlplatten sind auf vollwandigen StUtzrippen
gelagert, die zwischen den beiden Stegblechen eingespannt sind.

Ballastbeton und Verankerung.

Der Versteifungstrager nimmt eine annahernd hori-
zontale Komponente der Kabelkraft auf. Die verbleibende
Vertikalkomponente mexVg+P = 3338 t wird z. T. durch den
Auflagerdruck des Versteifungstragers und Kabels in der
Seitendffnung (einschlie3lich des Kragarmes a —o) aufgehoben,
ein weiterer Teil durch den in den Feldern 1—o und o—a unter
der Fahrbahn eingebauten Ballastbeton, dessen Gewicht
etwa 1146 t je Tragwand ist (vgl. Abb. 23). Der Ballastbeton
stutzt sich auf eine Reihe von besonderen hohen Ballast-
quertragern (vgl. Abb. 24), welche das Betongewicht mit
Auflagerdrucken bis zu maxAg+”p = 303 t je Trager an
die Stegblechwé&nde des Versteifungstragers weiterleiten.

Die Ankerpendel erhalten in der fertigen Briicke keine
Druckkraft, da die bei der groRten Belastung der Seiten-
offnungen auftretende Kabelkraftkomponente minvVg+p =
2100 t gerade durch Betonballast und Auflagerdruck des Ver-

steifungstrégers aufgehoben wird. A* = o. Bei vollbelasteter

Mittel6ffnung ist von den Pendeln ein Ankerzug von maxAo =
1238 t auf die Pfeiler zu Ubertragen. Die Ankerpendel besitzen
H-formigen Querschnitt und sind an ihren Enden mittels
Kreuzgelenke nach der L&ngs- und Querrichtung der Briicke
drehbar gelagert. Abb. 25 gibt eine Ubersicht iber die Ver-
ankerung des Versteifungstrdgers. Die im Pfeiler einbetonierte
Konstruktion ist durch besonders reichlichen Querschnitt und
an den Ubergangsstellen beim Eintritt der Anker in den
Beton durch Auflagen aus Ferroplatin gegen die Folgen
von Verrostung gesichert worden.
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Windverband.

Nach der Theorie von Engef3er ist die Knicklange fur
das Knicken des Versteifungstragers in der vertikalen Ebene
gleich dem Abstand der H&ngestangen, bzw. in der Seiten-
o0ffnung gleich der Ladnge des eingehdngten Trigers o—7. Bei
der grofRen Querschnittshéhe besteht gentigende Sicherheit
gegen Knicken des Versteifungstrégers in der vertikalen Ebene.
In der horizontalen Richtung liegt ein zweiteiliger Druckstab
vor, der Uber die ganze Lange der Strombriicke durchgeht und
an den beiden Ankerenden starr, an den Pylonen aber elastisch
gestutzt ist. Die beiden Versteifungstrager sind durch ein
K-Fachwerk in ihrem Abstand gehalten, das die Quertrager
als Pfosten und die Windverbandstidbe als Streben besitzt.
Das System dieses Knick- und Windverbandes ist in Abb. 26

Abb. 16. Beginn der Montage des Versteifungstragers.
Quertrdger S. (30. 8. 192S)

dargestellt. Die UnregelmaRigkeiten des Systems an den
Gelenken sind notwendig gewesen, um die wahrend des Baus
vorkommenden Bewegungen ohne Zusatzkréfte zu ermdglichen.
Abb. 27 zeigt ein normales Fach des Windverbandes.

Bei der Berechnung des rdumlichen Systems fur Wind-
druck hat sich ergeben, dal der Hauptanteil der Form-
&dnderungen durch die Quertrédger und Windstreben verursacht
ist. Weitere Beanspruchung des Windverbandes ergibt sich
bei ungleichméRiger Belastung und bei ungleichmé&Riger Er-
warmung der beiden Tragwéande. Auch aus dem aufRermittigen
Anschlufd des Windverbandes an die Versteifungstrager ergeben
sich Zusatzkréfte, die zu beachten waren. Die Stabe des
Windverbandes sind stark genug bemessen, um die Querkréfte
aufzunehmen, die bei der groRten waagerechten Ausbiegung
des Versteifungstrégers auftreten.

Wegen des vom Versteifungstrager aufzunehmenden Ho-
rizontalschubs besteht keine Proportionalitdt zwischen den
waagerechten Belastungen (z. B. durch Winddruck) und den
dadurch verursachten Spannungen und seitlichen Ausbiegungen
€h der Bricke. So wurde z. B. fur Winddruck von 250 kg/m2
auf die ganze Lange der unbelasteten Bricke bei Berlcksich-
tigung aller Einflisse im rdumlichen System eine waagerechte
Ausbiegung von A = 17,9 cm gefunden. Fir die 1,7 fachen
Lasten ergab sich & = 35,3 cm. Die Spannungen im Ver-

steifungstrager infolge Winddrucks usw. erreichen im un-
gunstigsten Fall nicht ganz den Betrag von 300 kg/cm2

Pylonen.

Die Pylonen sind rechteckige Steifrahmen mit voll-
wandigen Pfosten und Riegeln. Die Lagerung der in schlichten
Formen gehaltenen Portale erfolgt in Punktlagern (Kugel-
flachen), welche in der Systemebene der Haupttragwénde
liegen. Die Mittenentfernung der vom Auflager bis zum
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theoretischen Auflagerpunkt des Kabels 50,4 111 hohen Pylonen-
pfosten betrdgt demnach 22,20 m.

Die Pylonenpfosten verjingen sich in der Brickenansicht
vom Strom gesehen von 3,5 1l Breite am Ful3 bis auf 3,0 m
unter dem Kabelsattellager. In der Queransicht wéachst die
Pfostenbreite von 2,6 m am Ful3 bis auf 3,188 m am Kopf.
Die Pylonenriegel sind im Gegensatz zu &hnlichen Bauwerken
von gleichmé&Riger Stegblechhéhe von 50 m. Vouten oder
sonstige Versteifungen der Ecken der Portale sind nicht vor-
handen. Die Pylonenriegel bilden die einzige Verbindung
zwischen den beiden Pfosten, d. h. es besteht keine zweite
Verbindung in der N&he der Ful3lager.

Die Pylonenportale bilden Zweigelenkrahmen, die durch
senkrechte und waagerechte Kréfte belastet sind. Die unteren
Teile der Pylonenpfosten sind wegen der Durchfihrung des
Versteifungstragers sowie der Quertrdger und FuRBwegkonsole
durch die Pylonen in vier Stiele aufgelost. Diese Rahmenstébe
an den PylonenfiRen liefern einen wesentlichen Beitrag zu den
Forméanderungen der Pylonenportale.

Bei waagrechten Ausbiegungen der Pylonen in der Portal-
ebene ergeben sich infolge der groRen vertikalen Auflagerkrafte
der Kabel betréchtliche Zusatzspannungen, die eingehend
rechnerisch verfolgt werden muften und bei der Querschnitts-
bemessung zu beriicksichtigen waren.

Wegen der Zusatzkréfte sind die waagrechten Lasten und
die seitlichen Ausbiegungen in der Portalebene nicht pro-
portional, was eine groRe Erschwernis der rechnerischen
Untersuchungen brachte, weil die Formé&nderungen nicht
direkt ermittelt werden konnten. Die elastische Gleich-
gewichtsfigur der Pylonenportale unter' einer bestimmten
waagrechten Belastung kann namlich, wie in allen &hnlichen
Féllen, nur durch schrittweise Anndherung gefunden werden,
wobei fur die Aufstellung der Gleichgewichtsbedingung alle

Abb. 17. Einbau des Mittelgelenks im Versteifungstrager
(8. 3.'1929).

Glieder des rdumlichen Systems der Pylonenportale, Haupt-
tragwénde und des Windverbands zu berlcksichtigen sind.

Die Festigkeitsrechnung zeigte, dal} die Streckgrenze des
Materials fur die 1,5fache Belastung durch Eigengewicht,
Verkehrslast und Winddruck an keiner Stelle erreicht wird.
(Bei Berucksichtigung der Zusatzkrafte ist fur St. 52 mit einer
Streckgrenze <5 = 3,600 t/cm2 eine Spannung von 2,400 t/cm2
zuléssig.) Bei der Untersuchung wurde der Elastizitdtsmodul E
durch den Engesserschen Knickmodul T ersetzt, soweit die
rechnungsmafligen Spannungen die Proportionalitdtsgrenze
Uberschritten.

Bei der Knickuntersuchung der Pylonenportale waren
ghnliche Uberlegungen maRgebend. Fiir sie war, wie auch fur
die Festigkeitsrechnung, die bei jeder seitlichen Auslenkung
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der Pylonen in der Portalebene vom Kabel ausgetbte rick-
ilhrende Kraft von grofRer Bedeutung. Diese Horizontale, in
der Portalebenc wirkende Kraft tritt verstarkend zu den
elastischen Kréften hinzu, die bei jeder Auslenkung das Portal
in die Ausgangslage zurickzufihren trachten. Das Kabel
wirkt insofern wie eine elastische Stiitzung der Pylonen gegen-
Uber Verschiebungen in der Portalebene.

Auf der ersten Naherungsstufe (sehr kleine Form-
&dnderungen) folgt die Knickgleichung aus der Bedingung, dal3
jede beliebige seitliche Ausbiegung der Pylonen in der Portal-
ebene einer mdglichen Gleichgewichtslage entspricht. Dieser
sog. Knickfall kann nur dann eintreten, wenn zwischen der
Knicklast und der mit der Ausbiegung verdnderlichen rick-
fuhrenden Kraft eine bestimmte Gleichung besteht. Die
so erhaltene transzendente Knickbedingung  gestattete
nachzuweisen, dal3 ein grof3erer, als der in den Reichsbahn-
vorschriften (BE) geforderte Sicherheitsgrad vorhanden ist.

Die Abb. 28 gibt eine Ubersicht der Pylonenportale,

wo auch die Pylonen-
pfosten im Schnitt dar-
gestellt sind. Sie be-
stehen aus vier Steg-
blechen mit Gurtplatten,
die Uber die ganzePfosten-
breite. durchlaufen. Die
Blechwénde sind reich-
lich gegeneinander ver-
steift. Die Querschnitts-
flache der Pfosten ist im
Mittel F = 4770 cm2
Der zweiwandige Py-
lonenriegel ist auf seine
ganze Hoéhe in die
inneren Stegbleche des
Pylonenpfostens einge-
bunden.

Die Pylonen ruhen
auf  méchtigen  Gul3-
stahllagern. Der untere
Lagerteil (vgl. Abb. 29)
wiegt 29 t je Stick,
der obere 33 t (vgl.
Abb. 30). Abb. 31 zeigt
die Sattellager- fur die
Kabel auf den Pylonen
vor dem Aufschrauben
der Deckel.

Abb. 19. Ankerende des Versteifungs-
tragers beim Zusammenbau (8. 1. 1929).

Kabel.

Die Kabelspannkraft betragt: 1,116 H far
o6ffnung und 1,031 H im Mittel der Stromd&ffnung.

Der Uber die ganze Seillainge gemittelte Wert der Spann-
kraft ist 1,066 H. Dem Wert maxHg+9p = 7056 t des
Horizontalschubs entspricht somit im Mittel der Seiten-
offnung eine mittlere Spannkraft je Seil von 213 t.

Die beiden Tragkabel bestehen aus je 37 Drahtseilen
verschlossener Konstruktion (vgl. Abb. 33). Die einzelnen
Seile haben 80 mm Durchmesser und bestehen aus je
277 Drahten, die in 9 Schichten von 4,1 bis 4,2 mm Dicke
um den 4,7 mm starken Kerndraht verseilt sind (vgl. Abb. 32).
Die Drahte sind in den 550 m langen Seilen immer in einem Stick,
d. h. ohne Lotstellen, verseilt worden. Die Summe der Draht-
querschnitte ist je Seil F = 42,55 cm2 Das Gewicht der Seile
betrdgt rd. 37 kg/m. Die Festigkeit der Dréhte betrdgt in den
verschiedenen Drahtlagen <3 = 13,5 bis 15,0 t/cm2 Durch
ZerreiB3versuche wurde im Mittel von 10 Versuchen eine Festig-
keit der Seile von Sb = 592 t gefunden.

Das -Material der Drahte ist GufRstahl mit 0,64—0,74% C,
°.55—0*85% Mn und 0,12—0,25% Si.

Der Gehalt an Phosphor Ubersteigt nicht 0,05%, der an
Schwefel nicht 0,07%. Die Bruchdehnung betrégt 3,5—4,5%

die Seiten-
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bei einer MelRRldnge 1= 35 d. Das in den Seilen verwendete
kalt gezogene Drahtmaterial hat nach Versuchen des Carls-
werks im Mittel einen Elastizitatsmodul von 1920 t/cm2 Die
Unterschiede zwischen Rund-, Keil- und Z-Drahten sind sehr

Abb. 20. Vertikale Schotte
zwischen depi/Ballastquertragern
b urid*c, ¢ und o.

gering (1910, 1923 bzw. 1931
t/cm?2).

Die benachbarten Draht-
lagen haben jeweils entgegen-
gesetzte Schlagrichtung. Das
Schlagverhéltnis ist in allen
Schichten genau gleich grof3
eingehalten worden, so dald
die Seile untereinander von
sehr groRRer Gleichmaéa-

Rigkeit sind, wie die zahlreichen auf der Reckbahn vorgenom-
menen Dehnungsmessungen gezeigt haben.

Da die benachbarten Drahtlagen in entgegengesetzter
Richtung geschlagen sind, ist die Drehung der Seile beim
Spannen und Entlasten sehr gering. Die 550 m langen
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Detail (im doppelten Maf3st.)
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AuRerste
860
1500 -
Seile zeigten bei Spannungsunterschieden von 220 t je
Seil in der Mitte zwischen den Seilképfen am Seilumfang

nur eine Drehung von etwa 30 mm. Die Seile kdnnen
demnach praktisch als frei von Drill Wirkungen be-
zeichnet werden.

Die Seile sind in allen Drahtlagen von innen heraus
gemennigt. An der Oberflache erhielten sie einen Anstrich
mit sdurefreiem Asphalt von mexikanischem Petroleum.

_ Abb. 23.
Langsschnitt durch den Bctonballast

Seilkopfe.

Die Seile besitzen an beiden Enden Seilkdpfe aus Schmiede-
stahl, die zur Halfte in der Fabrik, zur Haélfte auf der Bau-
stelle aufgegossen wurden. Fir diesen Zweck wurden die
Seilenden zu einem ,Besen" getffnet. Die Dréhte wurden gut
auseinandergebogen, in einem Bad von kochender kaustischer
Soda von Mennige und Lein6l gereinigt, in Spiritus ge-
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Abb. 21. Auflagerung der Seile
am Ende des Versteifungstrégers.

trocknet und anschlie-
Rend verzinnt. SchlieR3-
lich wurden die erwarm-
ten Seilkopfe an die
richtige Stelle des Seiles
gebracht und die Besen
mit einer Legierung von
Blei, Zinn und Antimon
vergossen.

Die Festigkeit der
vergossenen Seilenden
ist groRer als die der
Seile. Mehrals dieHalfte
der vergossenen Seil-
képfe wurde mit einer
Sellspannkraft von 240 t
geprift, d. h mit mehr
alsdie Spannkraft maxsg + .pp in der fertigen Bricke betragt (213t).

Die Seilkopfe (vgl, Abb. 18) tragen verstellbare Muffen,
welche gestatteten, die Seillange beider Montage zwischen den
Auflagern um + 200 mm je Seil zu regulieren. Zum Anheben der
Seilkdpfe von den Unterlagsplatten konnten besondere lange
Druckwasserpressen benutzt werden.

Abb- 22" Seilauflagerung (S. 6. 1929.)

Ivabelschellen und H&angestaugen.

Abb. 33 zeigt die Aufhdngung der Briicke am Kabel. Die
Kabelschellen bestehen aus zwei gleichen Teilen, die bei der
Montage mit groRBem Druck gegen das Kabel gepref3t
wurden (vgl. Abb. 34). Die oben und unten zwischen den
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Ansicht C  SchnittD~D

Abb. 28. Ubersicht der Pylonen.
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Schellciilialften eingefugten Doppclkcile bewirken, daR der
Druck auf das Seilbindel zum gréReren Teil in der verti-
kalen Richtung Ubertragen wird.

Die Seilrillcn in Schellen und Keilen sind gekrimmt, und
zwar mit 5 mm Pfeil auf die Schellenlédnge.

Die Hangestangen sind gelenkig mit Kabelschellen und
Versteifungstrager verbunden (vgl. Abb. 35). Sie haben 130 mm
Durchmesser, bestehen aus Schmiedestahl St C 35.61 und sind
durch Spannschldsser gestol3en, die zugleich zur genauen
Einstellung der Lange dienten. Die Augen und Gewinde an

Abb. 29. Unterer Teil der PylonenfuBBlager (17.7. 1928).

den Enden der H&ngestangen und an den Spannschldssern sind
angestaucht, um nicht den Durchmesser der H&ngestange
auf die ganze Lange vergrofRern zu mussen.

Die Aufhdngung am Versteifungstrager erfolgt mittels
der gabelférmigen Enden der Hangestangen drehbar an Augen-
blechen, die an den Querschotten angeschlossen sind, welche
in der Ebene jedes Quertrdgers (zwischen den beiden Steg-

Abb. 31. Pylonensattellager (vor dem Aufsetzen des

Deckels, 5. 6. 1929).

blechen des Versteifungstragers) vorhanden sind. In Bricken-
mitte ist eine abweichende Bauart ausgefiihrt worden, um die
auf das Kabel ausgelibten Windkrafte auf den Versteifungs-
trager Uberleiten zu kénnen. Die Kabelschelle 22 hat ann&dhernd
die doppelte Lange der Uubrigen Schellen. Sie tragt zwei
biegungssteife Hangestangen, die nach der Seitenrichtung im
Versteifungstrager eingespannt sind.
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Fahrbahnrost.

zeigt einennormalen Quertréger cler Strom-
2695 mm hohe und12 mm dicke Stegblech
ist durch die hohen Langstragerkonsole,
sowie durch besondere in der Druckzone der Tréger
aufgenietetc Winkeleisen ausgesteift. Der Obergurt der
Quertrager ist in die in der gleichen Ebene vorhandenen
Schottbleche eingebun-
den, an denen auch die
FuRBwegkonsole ange-
schlossen sind. Die be-

Abb. 36
brickc. Das
der Quertrager

treffenden  Durchbin-
dungen sind durch
Schlitze im Verstei-

fungstrager gefihrt.

Bei den Gelenkeny
und 22 sind je zwei
Quertrager vorhanden,
deren Abstand etwa
0,75 m betrigt. Die in
den Pylonenebenen lie-
genden Quertréger8sind
besonders stark gebaut,
da sie insbesondere bei
Windbelastung infolge
Rahmenwirkung  be-
trachtliche Krafte auf-
zunehmen haben. Sie
erhielten ein 3850 mm
hohes Stegblech von
16 mm Dicke.

An den Ankerenden
der Briicke waren eine
Anzahl von besonderen
Quertrdgern notwendig, um das Gewicht des Ballast-
betons auf die Haupttrager zu uUbertragen. Diese Ballast-
quertrédger (vgl. Abb. 23 und 24) haben eine H6he von 4400
bis 7412 1llm (bei Punkt o).

Die Langstrager der
Fahrbahn haben in den
normalen Feldern 11,13 m
Stiutzweite. Einzelheiten
sind aus Abb. 37 zu er-
kennen. Eine Untersicht
des Fahrbahnrosts mit
den Windverbandstaben
in den Feldern 8—9—10
zeigt Abb. 38. Abb. 39
gibt einen Ausschnitt aus
dem  FuBwegrandtrager
mit dem Gelénder.

Abb. 30. Pylonenfullager

Fahrbahn und Ful3-
wege.

Die zwischenden Bord-
steinen 17,20 Ul breite
Fahrbahn ruht auf Be-
lageisen 110-240
aus St 48. Abb. 40 gibt
einen Schnitt durch die
Fahrbahn. Uber einer
Betonschicht liegen zwei
Asphaltplatten von zu-
sammen 7 mm Starke, darlber eine Betonschutzschicht mit
einer Einlage von Eisengewebe. Das Holzpflaster erhélt eine
Starke von 10 cm.

Die Fahrbahn wird in Abstdnden von etwa 25 1l durch
guBeiserne Einlaufk&sten entwéssert, die in der Flucht der
Bordsteine eingebaut sind. Fahrbahnunterbrechungen sind
an den Quertragern 2, 7, 12, 17, 22, d. h. in etwa 56 m Abstand

Abb. 32. Querschnitt
der Tragseile
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Abb. 33.
Abb. 34.
Abb. 35. Haéngestange.

Kabelschelle und Aufhéngung.

Montage der Kabelschellen (23. 6. 1929).

vorhanden (vgl. Abb. 41).
Abb. 42 zeigt die Konstruktion
am Muffieimer Bruckenende,
wo Bewegungen von + 170
bis — 195 mm auszugleichen
sind.

Die Radfahrwege haben
eine Asphaltdecke Uber 7 cm
dicken, mit hochwer igem Ze-
ment herges elhen Eisenbeton-
platten erhalten. Die Fufl3-
wegabdeckung besteht aus
Asphalt Uber Betonkéasten mit
abnehmbaren Deckeln, die zur
Aufnahme der verschiedenen
Leitungen eingerichtet sind.
Die Kabelkasten sind auf
Zwischenquertragern mit 1,85 m
Abstand gestitzt.

Montage.

Die Hauptstadien der Mon-
tage der Hangebricke sind
in Abb. 43 schematisch dar-
gestellt.

Die Verhéltnisse wahrend
der Montage der Hé&ngebrucke

h
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Normaler Langstrager,, J

Abb. 37. Normaler L&ngstrdger J und Querverband zwischen den L&ngstrégern

Abb. 38. Untersicht mit Windverband und Fahrbahnrost (30. 8. 1928)

Abb. 39. FuBwegrandtrager mit Gelénder.

—2500 a+e — 6600-

sind vor Baubeginn fur alle Zwischenzustédnde
eingehend rechnerisch untersucht worden. Man
erhielt so eine gute Orientierung Uber die bei
den verschiedenen Montagearbeiten zu erwar-
tendenVerschiebungen und Relativbewegungen
der einzelnen Brickenteile. Es war dann leicht,
entsprechende MalRnahmen vorzubereiten.

Der Versteifungstréger ist zwischen den
Punkten o und 17 auf fester Holzristung
montiert worden (Abb.43a). Die Einzelheiten
der RUstung sind aus den Lichtbildern 44
und 45 zu erkennen. Das Gerlst in der
Mittel6ffnung mufite im Spétherbst 1928
wegen der drohenden Eisgefahr entfernt
werden. Im Strom blieben nur zwei Hilfs-
pfeiler stehen, die den Versteifungstrager mit
Pendelwanden in den Punkten 17 stutzten.
Abb. 46 laRt die Hilfspfeiler erkennen, die
aus je 132 (Mulheimer Pfeiler) bzw. 90 (K&lner
Seite) gerammten Pfdhlen bestanden, die von
einer Larsen-Spundwand Profil 111 umschlos-
sen waren. Der Druck von rd. 2500 t je
Pfeiler wurde durch Roste aus eisernen
Tragern auf die Pfahle verteilt.

Nachdem der Versteifungstrager auf die
Pendelwénde 17 abgesetzt war, wurden die
Versteifungstragerfelder 17—22 mit einem
Derrick Uber dem Strom frei vorgebaut,
bis die Mittelgelenke eingesetzt werden konn-
ten (vgl. Abb. 43 b). Wahrend der ganzen
Bauzeit blieb die Schiffahrtséffnung von
104 111 Breite immer vollkommen frei.

Etwa zu gleicher Zeit waren die Pylonen
zusammengebaut worden, fir welchen Zweck
hohe Gerlste aufgestellt wurden, von denen
aus die Pylonen vollstandig bestrichen werden
konnten. Die Pylonen waren wahrend der

Montage gegen den Versteifungstrdger ab-
geseilt, bis ein stabiles System hergestellt
war. Daflr wurden an jedem der 4 Pylonen-
pfosten 4 Drahtseile verschlossener Kon-
struktion mit 38 mm Durchmesser benutzt.

Um spater denVersteifungstrager leicht
mit dem Kabel verbinden zu kénnen, wurde
der Versteifungstrager geméaR der schemati-
schen Skizze (Abb. 43c) sowohl in der Mittel-
o6ffnung als auch in den Seitenéffnungen, in
einer gegenuber der fertigen Bricke uber-
hdhten Lage montiert. Die Hebungen sind so
ermittelt worden, daf3 die Seilbtndel bei der
Seilmontage auf die vertikalstehenden Pylo-
nen keine horizontale Kraft ausiibten. Die
Festhalteseile derPylonen wurden 6fter nach-

Schutzschicht Schutzschicht Drphtgef/echt
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gespannt, so dal3 sie anndhernd spannungsfrei blieben
und i. w. nur den Winddruck in der L&ngsrichtung der
Bricke aufzunehmen hatten. Abb. 43d zeigt schematisch
die Verhdltnisse bei Beginn der Montage der Tragseile.

Von der Seilreckbahn fuhrte auf jeden der beiden Ful3-
wege ein Schmalspurgleis, auf welchem dieTragseile auf die
Bricke gezogen wurden. Die Seile waren in 7 in Abstand

2L80-80-10 o0 » 0 » O

Abb. 41. Fahrbahnunterbrechung
bei Langstrager P und R.

Abb. 42. Enddilatation an den Lé&ngstragern
E und O, Miulheimer Seite.

auf Loren gestutzt; der Antrieb des Zugs erfolgt mit elektrischen
Winden. Die Seilewurden indie Verankerungskonstruktion einge-
fuhrt und die Seilkdpfe auf die Stahlplatten abgestiitzt. Das Hoch-
ziehen der Seile erfolgte abwechselnd stromauf und stromab
mit Hilfe der Krane auf den Pylonengeristen. Die Seile wurden
an jeder der Pylonen mit 6 Hanfgurten an einem Waagebalken
aufgehéangt, langsam in die Hohe gezogen und in die Pylonen-
sattellager gelegt (vgl. Abb. 47 bis 51).

RBetonballast JOOt
H"SOO t

Betonbaliast 500t

H=5112 t
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Abb. 43a bis I. Schematische Darstellung

der Montagezustande der Strombriickc.

Der Horizontalzug'H im System wuchs wéhrend der Seil-
montage von o auf 523 t je Wand an, was gewisse Form-

dnderungen im Versteifungstrager

usw.

zur Folge hatte.

Das System war nach Montage aller Seile in dem Zustand
von Abb. 43e. Es wurden dann die Deckel auf dem Pylonen-
sattellager sowie am Umlenklager o aufgeschraubt und an-
schlieBend mit dem Aufbringen der Kabelschellen und Héange-

stangen begonnen.
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Zwei besonders aufgestellte leichte Krane legten Rahmen
um das Kabel und die Kabelschellen. Die beiden Schellenhélften
wurden mit einer Kraft von 300 t gegeneinander gepref3t
und dann festgeschraubt. Am Schluf3 des Einbaus der Kabel-
schellen und Hangestangen war der in Abb. 43t dargestellte
Zustand des Systems eingetreten.

Wegen der obeirgenannten Uberhéhung des Versteifungs-
tréagers (Abb. 43c) hingen sémtliche unteren Hé&ngestangen-
augen etwas tiefer als die zugehorigen Aufhédngungen im Ver-
steifungstrager. Wahrend nun die Seitendffnungeir des Ver-
steifungstragers mittels je einer bei o eingebauten Absenk-
vorrichtung langsam abgelassen wurden, wobei sich der Tréger
um die Gelenke 7 drehte, konnten die H&angestangen allméhlich
mit dem Versteifungstrdger verbunden werden. Abb. 43g

Abb. 44. Rustung auf der Kolner Seite (5. 7. 1928).

Abb. 46.

zeigt anndhernd den Zustand, der nach dem Einfédeln aller
Héangestangen vorhairden war. Damit war das System auch
ohne die Festhaltungen der Pylonen stabil geworden. Die
Seitendffnungen wurden weiter abgesenkt, bis die Anker-
pendel o eingebaut werden konnten. Abb. 43h zeigt das
System nach Abschlufd dieser Arbeiten.

Beim Absenken war bereits ein Teil des Betonballastes
eingebaut, namlich die Eisenbetontroge und ein Kkleiner
Teil der Fullung, um den allméhlich anwachsenden Auflagerzug
des Kabels aufzuheben.

Einen letzten Schritt bildete das Freisetzen in der Mittel-
o6ffnung, wobei die Pendelwénde 17 langsam gesenkt wurden, bis
der Auflagerdruck AI7 den Wert Null erreichte (vgl. Abb. 43i).

Die Abweichungen vom theoretischen lberhéhten System
nahmen immer mehr ab, wihrend die Abdeckung der Fahrbahn,
Radfahrwege und FuRwege aufgebracht wurde. Das Verlaschen
der beiden Mittelgelenke des Versteifungstrégers erfolgte unter
der ganzen stédndigen Last der Bricke.

Die beiden Abb. 43k und 431 zeigen den Endzustand der
Brucke nach der Fertigstellung und die gesamten Form-
dnderungen des Systems unter der stdndigen Last, welche
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Gerist in der Mitteléffnung mit Versteifungstrager (30.8.1928).
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letzteren bei der beschriebenen Art der Moirtage jedoch ohne
jede Bedeutung waren.

Auf jeder Bruckenhdlfte standen fir die Montage der
Hangebricke die folgenden GroRRgerdte zur Verfligung:

Ausladekran (25 t Tragféhigkeit),

Montierkran (34 t) in den Seitendffnungen,

Derrick (25 t) fur den Freivorbau des Versteifungstréagers,
Pylonenkran (25 t),

hoher fahrbarer Kran (8 t) fur die Montage der Kabel-
schellen uird H&ngestangen.

Die Konstruktionsteile wurden mit Ausnahme der Tragseile

und weniger anderer Teile auf dem Wasserwege zur Baustelle
gebracht und durch die in der N&he der Pylo-

nen stehenden Ausladekrane auf die Bricke ge-

hoben. Soweit die Verhéltnisse es gestatteten,

wurden die beiden Unterzugshalften des Ver-

Abb. 46. Versteifungstrager auf die Hilfspfeiler

abgesetzt (33. 12. 1928).

steifungstrdgers mit den Schotten fertig zusammengenietet
angeliefert und auf einmal eingebaut. Auf den unteren Ver-
steifungstrégerteil wurden die beiden Obergurthélften auf-
gesetzt (vgl. Abb. 13).

Die StoRRe im Versteifungstrdger sind mit Nieten von
26 mm Durchmesser und Klemmlangen bis 144 mm geschlossen,
an wenigen Stellen wurden auch Niete von 29 mm Durchmesser
und bis zu 108 mm Schaftlange geschlagen. Das Schlagen der
Siliziumstahlniete bereitete keinerlei Schwierigkeiten. In den
UntergurtstéfRen der Mitteléffnung des Versteifungstragers
fanden bei den grofRten Klemmlédngen konische Bolzen mit
1: 200 Seitenneigung Verwendung.

Die Nietlocher wurden in der Werkstatt auf volles Maf}
gebohrt und beim Zusammenbau schwach aufgerieben. Nur
die Airschlusse der Fahrbahnlédngstrager, Quertrédger so-
wie der Besichtigungswagentrdger wurden mit Rucksicht
auf die Versteifungstrager-Stauchungen in der Werkstatt

mit kleineren Lochern gebohrt und erst auf volles MalR
aufgerieben und vernietet, nachdem schon der grof3te Teil
der Stauchung infolge der stdndigen Last der Bricke

eingetreten war.
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Abb. 47. Blick auf Flut- und Vorlandbricke mit den
Rampen fiir die Scilmontage (25. 5. 1929).
Seilreckung.
Werden neu Hergestellte Drahtseile durch grol3ere Zug-
spannungen gestreckt, dann kann man bei der ersten
Belastung einen gegeniber massiven Stahl-

stdben sehr viel groBeren Anteil der unelasti-

schen Dehnung an der gesamten Verlangerung

beobachten. Bleiben die Seile nach der Ent-

lastung gerade gestreckt, z. B. horizontal lie-

gend oder vertikal hé&ngend, so kdnnen nach

Ofterer Wiederholung der Belastungen oder

auch nach langandauernder Spannung praktisch

nur noch elastische Ldngenadnderungen beobach-

tet werden, wie dies unter gleichen Verhélt-

nissen und in gleicher Annaherung auch bei Yoll-

stdben der Fall ist.
Das Auftreten der gréReren bleibenden

L&ngung der Seile bei der ersten Belastung

ist von Aufzugseilen usw. her bekannt. Diese

Dehnungen sind dadurch erklart, daR sich

die einzelnen Dré&hte der Seile beim Anspan-

nen allméhlich recht dicht aneinander legen,

wobei sich Relativbewegungen der Drahte und

Drahtlagen ergeben, die einer Streckung der

Spiralen und damit einer Verlangerung der

Seile gleichbedeutend sind. Das. Geflige der

Seile, die schon bei der Fabrikation mit gro-

Rer Kraft aus der Zuschlagmaschine gezogen

werden, wird durch die Rclativbewcgungen

der einzelnen Dré&hte bei der ersten hohen Be-

lastung noch weiter verdichtet, bis die Reibung

gro3 genug geworden ist, um weitere Gleitungen zu ver-

hindern und einen Gleichgewichtszustand herzustellen.
Solange das Seil nach der Entlastung gerade gestreckt

bleibt und keine Biegungen erleidet, bleibt sein Geflige an-
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néhernd so erhalten, wie es bei der letzten Belastung hergestellt
wurde. Fur spétere Belastungen, die etwas unterhalb der
fruheren liegen, sind die Dehnungen des Seils fiir beide Be-
lastungsrichtungen immer die gleichen. Die Reckung der Seile
wird dadurch nicht verandert, sie verhéalt sich so, wie die
unelastische Dehnung eines Vollstabs. Umfangreiche Messungen
auf der Baustelle an 551 m langen Seilen haben den Beweis
erbracht, dal die Tragseile nach dem Vorrecken mit einer
groBen Kraft sich innerhalb der Grenzen der MelRgenauigkeit
wie ein volhvandiger Stab vollkommen elastisch verhalten.

Erst wenn die Seilspannung die beim Vorrecken vorhandene
Uberschreitet, treten neue bleibende Dehnungen auf. Das Seil
verhdlt sich also soweit ganz genau so, wie ein jungfréulicher
massiver Stahlstab, der auf jeder Belastungsstufe gewisse, wenn
auch verhaltnisméaRig viel kleinere bleibende Dehnungen aufweist.
Fur die unter dem Umkehrpunkt liegenden Zugspannungen sind
die Dehnungen bei Wiederholung der Belastung elastisch. Bei
Uberschreitung dieser Grenze ergeben sich weitere bleibende
Dehnungen, die anndhernd ebenso grof3 sind, wie wenn man
gleich das erstemal auf gleiche H6he belastet hatte.

Wéhrend die bleibenden Dehnungen eines Vollstabs nicht
rickgdngig gemacht werden kdnnen, es sei denn durch Druck-
spannungen von betrdchtlicher GréRe (von der zeitlichen Nach-
wirkung kann wegen der Kleinheit des Einflusses abgesehen
werden), ist dies bei Drahtseilen nicht der Fall.

Ein vorgerecktes. Drahtseil hat fur jeden Wert der Zug-
spannung immer genau die gleiche Lange, wenn man an seinem
Aufbau nichts dndert. Solange das Seil keine Biegung erleidet,
ist dies nach den genannten Beobachtungen in sehr guter
Annéherung der Fall. Wird aber das Gefilige des Seils durch
Biegung Uber die ganze oder einen Teil der L4&nge aufgelockert,
dann bekommen die vorher ineinander gepref3ten Drahte etwas
Spiel, die Gangh6he der Schraubenlinien nimmt ab und die
Ladnge zwischen den Seilkdpfen wird kleiner.

Die beim Vorrecken beobachtete bleibende Dehnung ist
also nur zum Teil unelastische Verldngerung. Der durch
die Federung der Drahte bedingte Anteil der Reckung kann
somit wenigstens zu einem betrachtlichen Teil durch Biegung
des Seils ruckgangig gemacht werden. Mit der Auflockerung

Abb. 48. Seilmontage.

des Seilgefiiges durch Biegen ist auch eine geringe Ver-
groRBerung des Seildurchmessers verbunden.

Wird das Seil nach der Biegung wieder durch die Eeck-
kraft gespannt, so treten, auf die Ausgangsldnge bezogen, in
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Abb. 49. Draufsicht auf die Milheimer Seiten6ffnung.

guter Ann&herung wieder die gleichen Dehnungen ein, wie beim
ersten Recken. Der Betrag der Dehnungen bei der zweiten
Belastung ist jedoch wesentlich kleiner geworden als beim ersten
Strecken, wenn die Biegungen des Seils in nicht zu weiten
Grenzen vorgenommen wurden. Die Seilreckung mit einer Kraft,
die etwas groRer ist als der Hochstwert der von dem Seil spater

Abb. 50. Blick auf die Mitteléffnung.

zu Ubertragenden Spannung, ermdglicht also die Bestimmung
eines Grenzwerts fur die Seillange, der nicht Uberschritten
werden kann. Zugleich ist die GréRe der Dehnungen bei den
spateren Belastungen wesentlich vermindert worden. Die
bleibenden Dehnungen von Drahtseilen erreichen insgesamt
Werte, die von der GroRenordnung i°/o0 der Gesamtlange
sind. Auf die Mdilheimer Bricke angewendet, bedeutet dies
Dehnungen von etwa y2 m GréRBe. Das Mall der Reckung,
das sich natdrlich mit der Reckspannung &andert, war fur die
schweren Seile von der in die Bricke eingebauten Art nicht
bekannt. Um die Unsicherheit der Seillangc mit Ricksicht
auf die Herstellung des theoretischen Systems auszuschalten
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und die in der fertigen Bricke unter Verkehrslast auftretenden
bleibenden Dehnungen mdoglichst klein zu halten, wurden alle
Tragseile vor dem Einbau in die Briicke gereckt, wie im folgenden
beschrieben ist.

Fur diesen Zweck wurde auf dem linken Rheinufer eine
grolRe Anlage geschaffen, die es gestattete, die 551 1l langen
Seile mit Kréaften bis zu 300 t zu spannen. Abb. 32 zeigt die
hydraulische Spannvorrichtung kurz vor Vollendung der An-
lage, in Richtung der Reckbahn gesehen, Abb. 53 das feste
Widerlager fur Tragseil (auf der hdheren Betonbahn liegend)
und MaRseil (etwas tiefer von den kurzen Schienen Uberdeckt).
Abb. 54 zeigt einen Querschnitt durch die Reckbahn.

Abb. 51 Lé&ngsansicht der Bricke wahrend
der Seilmontage (20. 5. 1929).

Das zu reckende Tragseil liegt auf der ganzen Lange auf einer
horizontalen Betonunterlage und wird mit Hilfe einer
hydraulischen Presse, gespannt.

Jedes der Seile wurde 2 Stunden lang unter einer Span-
nung von S = 240 t gehalten, um die Seile zu recken. Die
angewendete Spannkraft liegt noch wesentlich Uber der grof3ten,
in der fertigen Bricke vorkommenden Kraft von nittel S =
209 t je Seil. Beim Vorrecken auf die angegebene Art, wurde
die bleibende Dehnung beim Entlasten im Mittel zu 0,000 72
der Seillange gefunden.

Abb. 52. Hydraulische Presse fur die Reckung der Tragseile.



846

Durch die Verbiegungen der Tragseile beim Ablegen,
Streichen mit Asphalt, Transport zum Montieren usw. ergaben
sich Verkirzungen der Seile um 0,40 bis 0,45 der beim
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Bei der Ladngenubertragung vom MalRseil nach dein Tragseil
war die Abweichung von der Normaltemperatur von io°
durch die gleich groRe Wé&rmedehnung des MaRseils gegeben,

die fir die zZ1t = 250 bis zu AL = 170 mm
betrug. Da das MaRseil unter gleichen Ver-
héltnissen gelagert war, konnte es als Ther-
mometer der mittleren Seilwdrme benutzt
und die L&ngendnderungen unmittelbar auf
das Tragseil Ubertragen werden. Kleine Unter-
schiede, die sich aus der Strahlung hétten
ergeben kénnen, wurden durch entsprechende
Auswahl der Mef3zeiten vermieden.

Die Langenubertragung vom MaRseil
nach dem Tragseil geschah mit Hilfe von

Abb. 53. Uberblick iiber die Reckbahn kurz vor Abschlul? der

Ablangungsarbeiten (4. 2. 1929).

Lagerphtz fu rfertiggereckteSeite
Abb. 54. Querschnitt durch die Reckbahn.

Vorrecken der Seile beobachteten bleibenden Dehnung,
d h. die Seile waren i. M. um etwa 0,0003 4er
Ladnge Kkirzer als unmittelbar nach dem Vorrecken mit

240 t Spannkraft. Die durch das Recken erzeugte L&ngung
war also dann nur noch etwa 0,0004. Die in der Briicke
eintretende Reckung ist damit auf weniger als die Héalfte
jenes Betrages vermindert worden, der ohne Vorrecken zu
erwarten gewesen waére.

Der durch die Biegung zuriickgegangene Teil der Reckung
trat in der Brucke entsprechend der vorhandenen Seilspann-
kraft gréRtenteils wieder ein. Da aber die Reckspannung
in der Brucke auch bei Vollbelastung nicht erreicht wird,
kann die Lange der Tragseile den bei der Reckung vor-
handenen Wert niemals Uberschreiten.

Die Seile erfuhren auf der Reckbahn die folgende Be-
handlung. Die Anfuhr erfolgte auf einem besonderen Kabel-
haspelwagen auf der neben der Reckbahn liegenden Stralie.

Die Seile wurden zuné&chst auf dem Lager der unfertigen
Seile abgeladen (Abb. 55), wo sie auf Eisenbahnschienen in
einiger Hohe Uber dem Erdboden lagen. Sie erhielten den
zweiten Seilkopf (der erste war bereits in der Fabrik auf-
gegossen worden), was jedoch nur vorlaufig geschehen konnte,
und wurden dann der Reihe nach (i. a. jeden Werktag eines)
auf der Reckbahn behandelt.

Jedes der Tragseile wurde zundchst wie oben an-
gegeben 2 Stunden lang mit S = 240 t gespannt gehalten.

Nach dem Yorrecken begann jeweils eine Reihe von
Messungen, um die Marken fur die Pylonenmitten und
den endgultigen Seilkopf auf das Seil zu Ubertragen.

4 Seile erhielten auRerdem noch 29 Marken fir die. Mitten der
Kabelschellen.

Das Tragseil war bei der Ubertragung der Langenmarken
mit Sr = 147,2 t gespannt, das Malseil mit Sm = 20t. (Sr =
147,2 t ist die mittlere Seilspannung in der fertigen, unbelasteten
Brucke). Sieht man von der durch die Vorreckung auf ein
geringes Mal} verminderten Federung ab, dann war durch die
Langenmessung unter Sx = 147,2 t die theoretische Seilldange
gesichert, ohne Rucksicht auf die GroRe der Dehnungen unter
der stadndigen Last.

Abb. 55. Abladen der Tragseile auf der Reckbahn.

Fernrohren, die in 4 festen Fluchten normal zu den Seilachsen
eingerichtet waren und die gestatteten, die Verschiebungen
von 4 bestimmten Punkten an auf den Seilen aufgeklemmten

Abb. 56. Seildehnung.
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Mal3staben abzulescn. Die im Prinzip sehr einfache L&ngen-
Ubertragung wurde nur durch die verschiedenen in der Ein-
richtung auftretenden Reibungskréafte mit von Tag zu Tag
verédnderlicher GrofRe etwas verwickelt. Die verschiedenen
Reibungskrafte wurden durch wiederholte Messungen unter
steigender und fallender Last .ausgeschaltet, wobei sich
der Sinn dieser Kréfte umkehrt.

Die ganze Einrichtung und die Art der La4ngenUbertragung
mit Ausschaltung der Wéarme- und Reibungseinfliisse hat sich
in monatelangcm Betrieb sehr gut bewéhrt.

Dehnungsmessungen an Drahtseilen.

Mit der auf der Rcckstelle vorhandenen Einrichtung
wurden zahlreiche Dehnungsmessungen an den 551 m langen,
vorgereckten Tragseilen vorgenommen. Die folgende Zahlen-
tafel enthdlt die Mittelwerte der gemessenen Dehnungen fur
Versuchsreihen, die an 12 Tragseilen durchgefiihrt wurden.
(Die Seilnummcr gibt die Reihenfolge der Fabrikation und zu-
gleich die der Reckung an.) Die meisten der mitgeteilten
Zahlen sind Mittelwerte aus 2 bis 4 Versuchsreihen an dem
betreffenden Seil. Um vergleichbare Werte zu erhalten, sind
die Dehnungen der Seile fur eine Spannkraft von 40 t gleich
1000 mm gesetzt, da es infolge der Reibungskrafte nicht méglich
war, die Seilldingc im spannungsloscn Zustand genau zu ermitteln.

SCHLEICHER, DIE STRASSENBRUCKE UBER DEN RHEIN IN KOLN-MULHEIM

847

Abb. 56 zeigt das bewegliche Ende eines Tragseils mit der
Marke fur den endgultigen Seilkopf und der Vorrichtung zur
Ablesung der gesamten Seildchnungen. Sic l4Rt auch deutlich
die Marke fur die Stelle des endgiltigen Seilkopfes erkennen.

FOr die Mittelwerte der Dehnungen aller 12 (d. i. */, aller

dargestellte Spannungsdehnungslinie, die nur anndhernd gerad-
linig verlauft. Die Seile sind danach unter héheren Spannungen
steifer als fur kleine Spannkréfte. Ein Elastizitdtsmodul E
im Sinne des Hookeschen Gesetzes kann nicht angegeben
werden, sondern nur ein mittlerer, scheinbarer Elastizitats-
modul, der mit den Grenzen des Spannungsbereichs
verédnderlich ist. In der nebenstehenden Zahlentafel sind
diese Werte nach der Gleichung

L AS_ 551000 AS

F -dL 42,55 2IL
Abb. 57. fur einige Spannungsbereiche berechnet worden (E in t/cm!,
Spannungs-Dehnungslinie fur die Tragseile. ASint, AL in mm).
Dehnungsmessungen mit 551 m langen Seilen von 80 mm Durchmesser.
F = 42,55 cm2
Seil Nr. 1 16 27 3° 32 33 38 39 46 53 66 74 M
0 S Dehnungen in mm (fur S = 40 t gleich 1000 gesetzt).
235 10 - 712 723 706 711 - 675 736 718 — 712
470 20 — 811 818 809 812 8x7 810 796 827 821 820 825 8x5
940 40 1000 1000 1000 X000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000
14x0 60 — 1172 1173 1177 1174 — — ii75 — — — 1174
1880 80 1347 1348 1353 1362 1355 - - 1359 1346 1344 1357 - 1352
2350 100 — 1529 1532 1542 1536 — — 1540 1518 — - — 1533
3290 140 — 1886 1889 1908 1906 1894 1880 190G 1860 1882 1897 1881 1890
3760 160 2022 2047 2044 207 x 2062 — 2037 2067 2023 2035 2061 2042 2046
4700 200 .- — — 2385 2390 — — 2389 2330 2346 2377 2354 2367

= Spannkraft in t je Seil. & — Spannung in kg/cm2
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Mittlerer scheinbarer Elastizitatsmodul der 551 1
langen Tragseile.

min

1000

Es ist festzustellen, dalR die Unterschiede zwischen den
Dehnungen der verschiedenen Seile (einzelne hier nicht wieder-
gegebene Werte wurden flr alle Seile beobachtet) sehr klein
Zu nennen sind.

Schon vor Aufnahme der Fabrikation der Tragseile wurden

ausfuhrliche Fein-
messungen der elasti-
sehen Dehnungen an
einem 55 m langen
vorgereckten Probeseil
vQn gieichen Eigen-

Sj— i*xo-tg, "'p| m.
n.. v gTaysSdiEYSS R v L iy
rziesi00s . j y .
J Sfx (L * 21.120-120-13

. Schéftenvorgenommen.
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1500 t/cin2
1650

S= 29—100 t oder <= 0,68—2,35 t/cm2 E =

100—137 2,35—3,22

Es ist wichtig zu beachten, dal3 die oben wiedergegebenen
Zahlen nur fur Seile von der in der Mulheimer Briicke ver-
wendeten Bauart gelten. Die elastischen Eigenschaften der
Drahtseile verschlossener Kons ruktion &ndern sich namlich
in gewissen Grenzen mit Anzahl und Form der Drahte, Anzahl
der Drahtlagen, sowie mit dem Schlagverhaltnis. Fur die
untersuchten Seile ist wichtig, dal die Ubereinanderliegenden
Drahtlagen immer entgegengesetzte Schlagrichtung besitzen.
Fur Seile von genau gleicher Bauart sind jedoch jeweils gut-
Ubereinstimmende Werte zu erwarten.

Flut- und Vorlandbricken.
Die Flut- wund Vorlandbriicken besitzen unter der
Fahrbahn liegende, einwandige Blechtrager. Die Flut-
bricke geht dber zwei Offnungen von je 52,10

StUtzweite durch. Der Trdgerabstand ist 19,10 m. Das 16 1111
dicke Stegblech ist 4,4 m hoch (vgl. Abb. 58). Die gesamte
Brickenbreite betragt auf der Flutbriicke nur 27,20 m, gegen-
Uber 30,550 m auf der Hauptbricke. Der Abstand der Quer-
trager ist 10,42 m. lhr Stegblech ist 2,2 m hoch und 12 mm
stark (vgl. Abb. 59).

Die Breite der Vorlandbriicke wachst von 27,20 11 bis
auf 67,375 m am Endwiderlager. Sie besitzt je nach der
Breite 4 bis 10 Trager, deren grof3te Stutzweite gleich 33,37 111

Die im Laboratorium . . . - ; :
. ist. Die notwendigen Knickpunkte der Gerbertréger liegen in
des  Carlswerks  bei d lenk Di blechliohe betriat 1.25 bis 1.4 di
Bl 2200-12 konstanter Temperatur en Ge enken. ie Steg echliohe et“raQt 25 is 1, 0 m, die
- Stegblcchdicke 12 1111, Die Gesamtldnge der vier Offnungen
durchgefuhrten  Ver- . - ; A

der Vorlandbricke betragt in der Brickenachse gemessen

suche haben Werte er- d 945 111 | Abb. 60 und 61

geben, die mit denen % Y% (vgl. - 60 und 61).

Schnittin _L ooo-n v0ll der Reckbahn gut .
Querfrogermitte o1 2| 2012043 (lberemstimmen.  Im Die Probebelastungen.
* 4 Mittelaller Versuchsrei- Die Strombriicke wurde vor der Verkehrsiibergabe einer
**f lien wurde gefunden: zweifachen Belastungsprobe unterworfen. Kurz vor dem Ver-
Schnittb —b 2%900-20 0x300-20 Schniffc -¢
21.200-200-16 2\-Z00-200 16
2*wWo-n I ___* _ |
bl 1003 10302 0500 ..L( 0x300.20
Abb. 59. Haupttrager der Flutbricke. Abb. 60. Haupttrager der Vorlandbriicke.
Schnitt mit Quertrégeranschlul3.
Abb. 61. Quertrager der .Vorlandbriicke.
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1927 1928 =

Mai Juni Juli Aug. Sep/. Okf. Nov. Dez. Jan. FebrManApr. HaiJuniJu/i Auq Sepf Oki'Nov. Dez. Jan FebrMarzApr. MaiJuniJuli AuQ.6epf.0kf.

Abb. 62. Schema der Bauzeiten.

laschen des Montagegelenks in der Mittel6ffnung (statisch be-
stimmtes System fir die stdndige Last) wurden auf rd. 220 m
Ladnge insgesamt 1530 t Fahrbahnbelastung aufgebracht. Die
Belastung bestand aus StraBenbahnwagen und Lastautos,

Abb. 63. Gesamtansicht aus dem Flugzeug.
ferner einem Transformatorenwagen mit 22 t, einer Dampf-
walze mit 15 t und zwei Kabelwagcn mit 26 und 36 t Gewicht.
Uber die ganze Belastungsldnge gleichmaRig verteilt, entspricht
ihr rd. 3,5 t/m, gegentber der rechnungsmé&Rigen Vollast von
$p — 6,353 t/m je Tragwand.
Unter dieser Belastung wurde in Briicken-
mitte eine Gesamtsenkungvon ,csanps2“ 755 mm
gemessen. Die elastische Hebung nach der
Entlastung betrug east& = 670 mm. Mit
einem Elastizitdtsmodul EK = 1600 t/cm2far
das Kabel ergibt sich im statisch bestimmten
System fur die aufgebrachten Lasten rech-
nungsmaéRig eine Durchbiegung von ,heor §2 =
752 mm. Die beobachtete bleibende Senkung
von bicb 22 = 85 mm ist in erster Linie durch
die Seilreckung verursacht, welche bei der
erstmaligen Anspannung der Seile in der
fertigen Brlcke eintrat.

Der zugehoérige Horizontalzug betrug
Hp= 954 t, d. h. rd. die Halfte von
maxH,/)p= 1943 t. Die mittlere Seilspannung

stieg bei der Probebelastung im statisch be-
stimmten System bis auf 175 t je Seil, gegen-
Uber 240 t beim Vorrecken.

Fur das statisch bestimmte System sind
die Durchbiegungen fur die gleiche Last

SCHLEICHER, DIE STRASSENBRUCKE UBER DEN RHEIN IN KOLN-MULHEIM
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1929 wesentlich ~ groRBer  als
im endgultigen System.
So ist z. B. die Senkung
in Brickenmitte infolge
einer MittellastP2 = 1 t
gleich €= 2,3 mm, d. h.
mehr als doppelt so grof3
als im endgultigen System.
Eine zweite Belastu ngs-
probe wurde an der ferti-
gen Briicke vorgenommen,
nachdem das Mittelgelenk
geschlossen und das ein-
fach statisch unbestimmte
diesen Zweck wurden in

VIIYA 1 i

System hergestellt war. Fur
der Mittel6ffnung der Strombriicke insgesamt 1848 t
aufgefahren und auf eine L&nge von etwa 280 m ver-
teilt, was eine mittlere Belastung von 3,3 t/m je Tragwand ergibt.

Es wurde eine Gesamtsenkung von
gesamtA2 = 517 mm gemessen. Die elasti-
sche Senkung betrug clastG2= 492 mm.

RechnungsmafRig ergab sich nach der Ein-
fluBlinie Abb. 7 eine Durchbiegung uieor® =
521 mm.
Die bleibende Senkung war mit i oo

25 mm betréchtlich kleiner als bei der ersten
Belastung. Der Horizontalschub des Systems
betrug unter dieser Belastung, nach der
EinfluBlinie Abb. 5 ermittelt, Hp = 1004 t.

Interessant ist ferner die folgende Fest-
stellung. Der Milheimer Pylonenpfeiler
senkte sich wahrend der Montage der eisernen
Uberbauten und des Einbaues der Fahr-
bahn usw. nur um etwa 3 mm. Der zuge-
horigen Last von 12500 t entspricht bei
einer Sohlenflache 41,3x11,4 m des Senk-
kastens eine mittlere Bodenpressung von
J= 2,65 kg/cm2

Schlu 3.

Das vorstehend in einigen Einzel-
heiten beschriebene Bauwerk ist in sehr
kurzer  Zeit entstanden. Die Auftrags-

erteilungerfolgte am 24. Mai 1927, die  Verkehrs-
Ubergabe des Gesamtbauwerks am 13. Oktober 192g.
Abb. 62 gibt eine Ubersicht der wichtigsten Daten der
Bauausfuhrung.

Abb. 64. Gesamtansicht von Vorland-, Flut- und Strombrucke (27. 10. 1929).
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Die eisernen Uberbauten wurden entworfen und ausgefihrt
von den Finnen: Gesellschaft Harkort, Duisburg, Maschinen-
fabrik Augsburg-Nurnberg A. G., Werk Gustavsburg und Ver-
einigte Stahlwerke A. G., Abt. Dortmunder Union, Dortmund.
Die Lieferung, Reckung und Ablangerung der Tragseile er-
folgte durch Felten & Guilleaume, Carlswerk, A. G., Kdln-
Malheim, Entwurf und Ausfihrung der Unterbauten durch
Philipp Holzmann A.G., Frankfurt a. M., und Grin & Bilfinger
A. G.,, Mannheim. Die Bauleitung lag in den Héanden der
stadtischen Bruckenbauabteilung Ko6In-Milheim.

Dem Leiter der stadtischen Brickenbauabteilung, Herrn
Oberregierungsbaurat M. W oltmann, Direktor bei der
Reichsbahn, sowie den oben genannten bauausfihrenden
Firmen bin ich zu besonderem Dank verpflichtet fur die Er-
laubnis zur Benutzung des oben wiedergegebenen M aterials.
Die Photographien von der Baustelle sind von Herrn Ver-
messungsinspektor Neu mann von der staddtischen Bricken-
bauabteilung zur Verfugung gestellt, wofur ich ihm auch an
dieser Stelle bestens danke.

Leser, die sich fur weitere Einzelheiten, insbesondere uber
die Unterbauten, rechnerische Untersuchungen fir die Strom-
bricke und Montage interessieren, seien auf die anlaBlich der
Verkehrsiibergabe der Briucke herausgegebene Denkschrift
(Verlag W. Ernst, Berlin) aufmerksam gemacht. Mitteilungen
Uber die Ubrigen Kdlner Rheinbricken sowie Uber die Vor-

geschichte der KoéIn-Milheimer Kabelbricke sind in der am
13. Oktober 192g erschienenen Festschrift der Stadt Kodln
zu finden.

WIRTSCHAFTLICHE MITTEILUNGEN.
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Abb. 65. Festesfreude (13. 10. 1929)
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Konsolidierung der Kommunalfinanzen durch Einschréankung
der Bauauftrdage. Der Irrtum, daB man zunéchst das Versagen des
langfristigen Kapitalmarktes als eine nur vortbergehende Erscheinung
ansah, hat sich bei den Gemeinden ganz besonders verhangnisvoll
ausgewirkt. Die deutschen Stadte beschafften sich die groBen Mittel,
die sie zu Investierungszwecken besonders auf dem Gebiet des
Wohnungsbaues beanspruchten, in umfangreichem Mafe in Form von
kurzfristigen Krediten in dem Vertrauen, diese Schulden bald durch
eine langfristige Anleiheaufnalime ablésen zu kénnen. Nun sind cs
aber bereits bald.iji Jahre, daR die in- und auslandischen Kapital-
markte den deutschen Kommunen fir ihre Anleihen so gut wie gesperrt
sind, und das hatte zur Folge, daB ihre kurzfristige und damit sehr
hoch verzinsliche Verschuldung geradezu in erschreckendem MaRe
anstieg. Der Betrag von 15—1,8 Milliarden Reichsmark wird als
Summe der kurzfristigen Verpflichtungen der deutschen Stédte mit
EinschluB der stadtischen Betriebe angegeben, wovon auf Berlin
allein 450 Millionen entfallen.

Diese uberstarke Verschuldung der Kommunen ist vor allem
auf die auBerordentliche Kraftanstrengung zuriickzufuhren, die in
dem letzten Jahre auf dem Gebiet des Wohnungsbaues unternommen
wurde. Im Jahre 1928 sind in Deutschland rund 308000 Wohnungen
mit einem Kapitalbedarf von etwa 3,25 Milliarden hergestellt worden,
nachdem cs 1927 284000 Wohnungen mit etwa 3 Milliarden Kosten-
aufwand und 1926 200000 bzw. 2,4 Milliarden waren.

Nunmehr hat sich unter dem Druck der gegenwartigen Kapital-
marktlage der Vorstand des Deutschen Stadtetages gendtigt gesehen,
sich mit dem schwierigen Problem der Schuldenkonsolidierung zu
befassen. Sein einstimmiger BeschluBB geht dahin, auf die Dauer eines
am r. Dezember 1929 beginnenden Spcrrjahres auf alle nicht un-
bedingt notwendigen Investitionsausgaben zu verzichten und eine
weitgehende Einschrankung der o&ffentlichen Neubauten und
Wohnungsbauten eintreten zu lassen. Auf diese Weise sollen zu-
nachst die direkten stadtischen Ausgaben vermindert werden.

Ferner sollen die Sparkassen mit ihrem Neuzugang an Spar-
einlagen von monatlich 150 Millionen kiinftighin zur Konsolidierung
der schwebenden Schulden der Stadte verstarkt herangezogen werden.
An Stelle der kurzfristigen Kreditgewdhrung und auf Kosten des
Hypothekarkredites sollen die Sparkassen sukzessiv langfristige
kommunale Umschuldungsanleihen tGbernehmen.

Hierdurch wird der Wohnungsbau noch im besonderen betroffen
werden. lhm werden neben den Kommunalkrediten auch noch zum
Teil die Hypothekengelder der Sparkassen fehlen, die (wiederum auf
Betreiben der Kommunen) fur die Neubaufinanzierung in wachsendem
MaRe eingesetzt waren. Im Jahre 192S hatten diese 750 Millionen
erreicht, nachdem sie 500 Millionen im Jahre 1927 und nur 300 Millionen
im Jahre 1926 betragen hatten.

Es ist interessant, dalR der Kolner Oberbirgermeister Dr.
Adenauer bei den Beratungen den Standpunkt vertreten haben soll,
eine gewisse Einschrdnkung dos Wohnungsbaues in den nachsten
Jahren sei auch rein wohnungspolitisch nttzlich, da der Zeitpunkt
des natlrlichen Endes der Wohnungsnot naher riicke. So durfte zu
erwarten sein, dafl die neuen Bauprogramme der Stadte, wenn die
in ihrer Art als groBziigige Selbsthilfeaktion wieder zu einer Besserung
der Finanzlage gefiihrt hat, nicht mehr wie bisher sehr einseitig nur
an den Bedirfnissen des Wohnungsbaues orientiert sind.

Das Sanierungsprogramm der Kommunen bedeutet den vor-
laufigen Verzicht auf die weitere Verfolgung jeder expansiven In-
vestiti mspolitik. Der nach einer langen MiBwirtschaft der kommunalen
Finanzierungspolitik so plétzlich gefafRte Entschlufl wird aber nicht
nur eine Einschrankung des unmittelbar betroffenen Wohnungsbaues,
sondern leider auch aller sonstigen kommunalen Bauten bedeuten und
recht fihlbare restringierende Auswirkungen auf die Beschéaftigung
vieler Firmen und auf den Arbeitsmarkt haben.

Je nach der Gemeinde wird ein rigoroseres, unwirtschaftlicheres
Vorgehen oder eine schonende Einschrankung zu beobachten sein.

Die Uberwachung der kommunalen Kreditwirtschaft. Die Drosse-
lung der Anleihewinsche und Einhaltung des in dem oben mitgeteilten
Entschlul vorgesehenen Spcrrjahres sollen durch eine strenge Ra-
tionalisierung der Kreditezufuhr geregelt werden. Es ist die Errichtung
von Ausschiissen in den einzelnen Landern und Provinzen beabsichtigt,
die aus Vertretern der Kommunalorgane, der kommunalen Kredit-
institute und der Landesbehdrden bestehend die gesamten Kredit-
plane der Stédte, auch soweit es sich "um kurzfristige Verschuldung
handelt, zu prifen und zu begutachten haben. Diese Prifungsstelle
muRte wohl schlieBlich eine gemeinsame Spitze erhalten, der die grof3en
Félle zuzuweisen wéren und die fiur die Einheitlichkeit der gesamten
Kreditgewédhrung im ganzen Reich verantwortlich zu machen waére.

Es scheint sich hier um Bestrebungen zu handeln, die Beratungs-
stelle fur Auslandsanleihen, die bis zum 31. Dezember ds. Js. ver-
langert wurde, durch Organe zu ersetzen, bei denen die kommunale
Selbstverwaltung und Eigenverantwortlichkeit starker als bisher zur
Geltung kommen. Uber die neu zu schaffende Kontrollorganisation
ist noch nicht endgultig entschieden.: DaB die Beratungsstelle in ihrer
bisherigen Form kein ideales Instrument gewesen ist, wurde niemals

von irgendeiner Seite geleugnet:
Transportschdden durch RangierstéBe (s. Bauingenieur 1929,
Heft 40, S. 711). Der Reichsverband der Deutschen Industrie ist,

veranlat durch die bei ihm eingegangenen Klagen der Transport-
schédden durch Rangierstofle, bei der Hauptverwaltung der Deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft vorstellig geworden.
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Die Reichsbahn-Gesellschaft hat erwidert, dal von ihr auf das
Personal dauernd eingewirkt werde, daB durch vorsichtiges Ran-
gieren der Beschadigung von Giutern nach Madglichkeit vorgebeugt
wird. Mit Hilfe technischer Fortschritte der letzten Jahre, z. B.
Mechanisierung der Rangieranlagcn, Verbesserung der Zug- und StoR-
vorrichtungen an den Fahrzeugen, sei man weiterhin bemuht, Transport-
schaden zu verhindern. Die Reichsbahn macht aber darauf aufmerk-
sam, dall vorkommende Beschadigungen sofort mit genauen Einzel-
angaben der zustandigen Reichsbahndirektion mitgeteilt werden
miBten, damit vorgekommene UnregelmaRBigkeiten mit Erfolg fest-
gestellt werden konnen.

Der Reichsverband der Deutschen Industrie empfiehlt, dalR die
Empfanger von Sendungen nach Mdglichkeit alsbald photographische
Aufnahmen der beschadigten Guter im Wageninnern und etwaiger
Beschadigungen der Guterwagen hersteilen lassen sowie bei der zu-
stdandigen Reichsbahndircktion Tatbestandsaufnahme mit Zeugen
beantragen. Diese Beweissicherung sei fir die Verkehrtreibenden
wichtig, weil in Féallen, in denen die Giter vom Absender verladen
worden waren, nach § 83 Ziffer 2 der Eisenbahn-Verkehrsordnung zu-
nachst vermutet wird, dall die Schaden auf mangelhafte Verladung
zuruckzufihren sind, d. h. dem Absender wird die Beweislast auf-
geblrdet, daR der Schaden nicht aus der mit der Selbstverladung
verbundenen Gefahr, sondern durch Verschulden der Eisenbahn ent-
standen ist.

Eine neue Halle fir die Leipziger Baumesse. Da die im Fruh-
jahr 1929 eroffuete Baumessehalle 19 sich bereits wahrend der Herbst-
messe als zu klein erwies und die Platzbestellungen fir die am 2. Mérz
1930 beginnende Frihjahrsmesse schon heute Uber den zur Verfiigung
stehenden Raum hinausgehen, ist der BeschluR gefaBt worden, von
der seit langerer Zeit geplanten neuen Baumessehalle 20 mit 12 000 m*
Grundflache zur Frihjahrsmesse 1930 einen Teilabschnitt im Aus-
mafe von ungefadhr 5000 m! fertigzustellen. Die neue Baumessehalle 20
wird nach ihrer Vollendung die Hallen 19 und 21 miteinander ver-
binden. In ihrem &uBeren Eindruck wird sie der Halle 19 angepaft,
wobei Glas als Baustoff weitgehendste Verwendung finden wird. Ein
Maucrsockel von 5 m Hohe dient einer 12 m hohen Glaswand als
Unterbau, so daR die neue Halle von Licht durchflutet sein wird.
Sic ist auf 50 111 freitragend gespannt, wobei im Innern der Halle alle
Binderstiitzen unsichtbar sind. Der von Architekt BDA Scliiemichen
entworfene Hallenneubau wird wahrend der Frihjahrsmesse in erster
Linie die Abteilung ,Innenausbau*, fir die besonders zahlreiche
Anmeldungen vorliegen, beherbergen.

Hauszinssteuermittel und Bautatigkeit. Dem Staatsrat ist von
der preuBischen Staatsregierung der Antrag zugegangen, daB die auf
Grund eines Landtagsbeschlusses erlassene Rundverfiigung vom
9. Februar 1928 betr. Kontrolle der Verwendung der fir die Férderung
der Bautatigkeit bestimmten Hauszinsmittel fir das gesamte Staats-
gebiet in Kraft gesetzt werde. Die probeweise Durchfihrung in den
Regierungsbezirken Kéln, Konigsberg und Schneidemuhl hat sich
bewéhrt.

Nach dem Bericht des preuBischen Wohlfahrtsministeriums
im Jubilaumsheft der ,,Volkswohlfahrt*, das anlaflich des 10jahrigen
Bestehens des Ministeriums herausgegeben worden ist, finden sich
u. a. folgende Mitteilungen Uber den Wohnungsbauanteil aus den
Ertragen der Hauszinssteuer:

Wohnungsbauanteil aus den Ertrdgen der Hauszinssteuer.

1924: 8% der Friedensmiete, dann 10%,
1925: 14%,

1926: t8%, dann 20%,

1927: 24%,

1928: 24%.

I-lauszinssteuermittel fur den Wohnungsbau

gemeindlicher staatlicher je Kopf der
Anteil Anteil zusammen Bevdlkerung
Mill. RM Mill. RM Mill. RM in RM
1924 196,8 68,2 265,0 9,94
1925 2433 176,S 420,1 11,01
1926 347,9 155,7 503.6 13.21
1927 395.4 160,6 556,0 14,58
1928 395.4 158,8 554.2 14.53
zusammen bis
Ende 192S 1578,8 720,1 2298,9 60,27
Zahl der in PreuBen 1924—192S mit Hauszinssteuermitteln
errichteten Wohnungen.
1924 von insgesamt 55 276 Wohnungen 13 515 = rund 24%
1925 . 93263 " 59035= ,, 63%
1926 " " 117 300 " 86018= ,, 73%
1927 Y 164779 " 121019= w  13%
wW2s _ b " 18677t " 13543S = w  13%

zusammen von insges. 617 389 Wohnungen 415 025 = durch-

schnittlich 67%.

Baumeisterberufsbezeichnung. In Nummer 41 des Bauingenieurs
haben wir die ablehnende Stellungnahme des vom Wairtschafts-
politischen Ausschul des Reichswirtschaftsrates gebildeten Arbeits-
ausschusses zur Frage der Einfihrung eines gesetzlichen Schutzes
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der Berufsbezeichnung fir Baumeister, Architekten, Ingenieure usw.
mitgeteilt. Nunmehr bestdtigt der Wirtschaftspolitische Ausschuf
das Gutachten seines Arbeitsausschusses mit folgendem mit 19 gegen
n Stimmen gefaBten BeschluB:

»Der Wirtschaftspolitische AusschuR des vorl. Reichswirt-
schaftsrats bestatigt ausdriicklich die im Arbeitsausschul gefaten
Beschlisse in Sachen der Berufsbezeichnung Baumeister usw. Er
warnt aus den im Bericht wiedergegebenen grundsatzlichen Er-
wagungen dringend davor, eine Erweiterung des gesetzlichen
Schutzes von Berufsbezeichnungen vorzunchmen; gegen die Auf-
hebung des § 133 Abs. 2 der RGO. hat er nichts einzuwenden.*

Die Arbeitsmarktlage im Reich.
die Zeit vom 4. bis 9. November 1929.

Die winterliche Belastung des Arbeitsmarktes nahm in der
Berichtswoche weiter zu. So stieg die Zahl der Hauptunterstiitzungs-
empfanger in der versicherungsmaRigen Arbeitslosenunterstitzung, die
wohl die Bewegung am deutlichsten widerspiegelt, um etwa 60 000 an;
am 7. November durfte sie nahe an 920 000 liegen.

In einigen Bezirken, so in Westfalen, Rheinland, Sudwest-
deutschland war das Ansteigen der Arbeitslosigkeit noch verhaltnis-
maRig ruhig; in anderen, wie in Schlesien, Sachsen, Mitteldeutschland
war das Tempo der Verschlechterung erheblich schneller.

Bisher folgte die Kurve der Arbeitslosigkeit — wenn auch auf
hoherem Niveau — etwa der Entwicklung des Vorjahrs; der Abstand
beider Linien hat sich seit dem Sommer kaum veréndert. Ob sich nun
diese Mehrbelastung gegentiber dem Vorjahr in den nachsten Wochen
verringern oder verstarken wird, laRt sich kaum mit einer gewissen
Wahrscheinlichkeit vorher sehen. Im Vorjahr beunruhigten in der
Zeit des Saisonwechsels schwere Arbeitskdmpfc den Markt; in diesem
Jahr treffen allgemeine Kreditnot und das Sparprogramm der Stadte
mit der jahreszeitlichen Wende zusammen.

Aus einzelnen Berufsgruppen ist folgendes hervorzuheben:

Der Arbeitsmarkt im Bergbau blieb nach wie vor sehr gunstig.
Eine geringe Abschwéchung erfuhr der rheinisch-westfalische Stein-
kohlenbergbau, wo die Zugdnge von arbeitslosen Bergarbeitern die
Vermittlungen leicht Gberstiegen und der mitteldeutsche Braunkohlen-

Bericht der Reichsanstalt fir

bergbau, wo einige Abraumbetriebe stillgelegt oder eingeschrankt
wurden.
Die Industrie der Steine und Erden gab laufend weitere

Arbeitskréafte frei. Die Ziegeleien stellten ihre Produktion immer
mehr ein; nur wenige Gewerbearten, so die Dachziegelindustrie (Rhein-
land) und die Klinkerindustrie (Brandenburg) wurden von der Ver-
schlechterung nicht beruhrt. In den Steinbriuchen und der Kalk-
industrie setzte sich die ricklaufige Bewegung in méaRigem Tempo fort.

Die Arbeitsmarktlage in der M etallwirtschaft erfuhr in allen
Bezirken eine nicht unbetrachtliche Abschwachung. Besonders
betroffen sind anscheinend Rheinland und Westfalen; weitere gréRere
Entlassungen sind angekindigt. Auch aus Brandenburg, Schlesien,
Sachsen und Mitteldeutschland lauten die Berichte recht unginstig.
Fast alle Zweige der Industrie sind in Mitleidenschaft gezogen, so die
Maschinen-, Fahrzeugbau- und Kleineisenindustrie. Im Kleingewerbe
und Handwerk, soweit vom Baugewerbe abhangig, bestand teilweise
noch leichte Aufnahmefahigkeit; im Ubrigen war die Vermittlung gering
und auf Spezialkrafte beschrankt.

Der Andrang der ungelernten Arbeiter stieg weiter an; die
Arbeitslosen kamen hauptsdchlich aus dem Baugewerbe und der
Landwirtschaft.

Im Baugewerbe hat sich der Zustrom an Bauhandwerkern und
Hilfsarbeitern verstarkt; hauptséchlich wurden Maurer, Zimmerer,
Maler, Bauhilfsarbeiter arbeitslos; auch fir Dachdecker und Stein-
setzer haben sich die Beschéftigungsméglichkeiten verringert; fir
Stukkateure, Ofensetzer und Glaser war die Lage noch verhaltnis-
maRig gunstig.

Der erhebliche Zustrom an Bauhandwerkern und -arbeitern
bei den Arbeitsamtern hat sich in der Berichtswoche durch die Fertig-
stellung vieler Bauarbeiten und mangelnde Inangriffnahme neuer
Bauten noch verstadrkt. Gegenuber den zahlreichen Zugéngen Arbeit-
suchender ist die Nachfrage nach Kréaften im ganzen verschwindend
gering.

In Niedersachsen sind 1023, in Mitteldeutschland 2679 Fach-
arbeiter in Zugang gekommen; Mitteldeutschland z&hlt gegenwartig
bereits 24 367 arbeitslose Fach-, Hilfs- und Tiefbauarbeiter. In Ost-
preuBen hat sich die Arbeitsuchendenzahl vom 1.—31. 10. 1929 mehr
als verdoppelt; sie betrug am 31. 10. 1929 einschlieRBlich Bauhilfs-
arbeiter 7064.

Unter den ortlichen Ausnahmen von der Gesamtentwicklung ist
u. a. der Bezirk Stralsund zu nennen, wo infolge reger Naubautatigkeit
von behdrdlicher und privater Seite sowie infolge Umbaues eines
Kinderheimes auf Rugen, bei dem allein 130 Bauhandwerker beschaftigt
werden, bei offenem AVetter wahrscheinlich noch fir langere Zeit gute
Beschéaftigungsmaoglichkeiten fir Bauhandwerker bestehen werden.
Abweichungen in beruflicher Hinsicht gelten weiter fir Innenarbeiter
die Uberwiegend noch verhéltnismaRig glnstig beschaftigt sind,
wahrend sonst vor allem Maurer, Zimmerer und Maler in groBer Zahl
in Zugang kamen.

Im Tiefbau konnten in den westfalischen Bezirken Dortmund,
(fur StraBen- und andere Tiefbauarbeiten) und Olpe noch einige
Arbeitereinstellungen erfolgen, wogegen einige andere westfalische
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Bezirke grofere Entlassungen (unter anderem in Siegen 200 Arbeiter
vom Leitungsbau der Ferngasversorgung und im Bezirk Ahaus)
verzeichnen. In Mitteldeutschland war der Zustrom von Bauhilfs-
und Tiefbauarbeitern im Verhaltnis zu Hochbauarbeitern geringer;
es war wiederum mdaglich, unter anderem fir Bauarbeiten beim Mittel-
landkanal noch eine Reihe Kréafte wieder unterzubringen. In Sid-
westdeutschland ist die Zahl der in Ausfihrung begriffenen Tiefbau-
arbeiten im allgemeinen noch befriedigend; als Notstandsarbeitcr
werden hier zur Zeit 1909 Mann beschéftigt.

Rechtsprechung.

Bei der Bewertung von Waren nach dem Einkommensteuer-
gesetz kann ein Mittelwert zwischen Anschaffungspreis und gemeinem
Wert gewahlt werden. (Urteil dos Reichsfinanzhofs vom 17. April
1929 — VI A 196 —))

Zur Feststellung des Einkommens fir die Einkommensteuer-
erklarung ist fur die einzelnen dem Betrieb gewidmeten Gegenstande
der gemeine Wert zugrunde zu legen (§ 19. Abs. 1, Eink.-St.-Ges.).
An Stelle des gemeinen Werts kann der Steuerpflichtige den An-
schaffungs- oder Herstellungspreis unter Abzug der im Gesetz zuge-
lassenen Absetzungen fur Abnutzung und Substanzverringerung ein-
setzen (8 19, Abs. 2, Eink.-St.-Ges;).

Mach Ansicht des Reichsfinanzhofs ist es zuldssig, bei dem
Wertansatz einen Wert zwischen dem Anschaffungspreis und ge-
meinem Wert zu wahlen. § 19, Abs. 1 u. 2, Eink.-St.-Ges. enthalten
lediglich Begrenzungen der Bewertung. Sie stehen einer Bewertung
mit einem Betrage, der. hinter dem gemeinen Wert zurickbleibt
und den Anschaffungspreis Ubersteigt, oder umgekehrt, nicht ent-
gegen.

Kur diese Auffassung gewahrleistet ein reibungsloses Ermitlc-
lungsverfahren, ohne daB die Interessen des Steuerfiskus beeintréchtigt
werden, und trégt der Tatsache Rechnung, daB bei den Steuerpflich-
tigen in der Regel nur mit einer oberflachlichen Kenntnis der Steuer-
gesetze gerechnet werden kann. Auflerdem ist nicht einzusehen,
welches Interesse der Steuerfiskus daran haben sollte, daR genau
entweder der Anschaffungspreis oder der gemeine Wert der Veran-
lagung zugrunde gelegt werde. Alle Ermittelungen und Rickfragen
werden vermieden, wenn auch Mittelwerte zugelassen werden. Es
bedarf dann auch keiner Ruckfrage, wenn ein Wertansatz unzuléssig
ist. Ist der Wert zu hoch, so ist er auf den néchstzulassigen herab-
zusetzen, ist er zu niedrig, so ist er auf den néachstzulassigen herauf-
zusetzen.
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Buchbesprechung.

Die Rechtskunde des Ingenieurs und Kaufmanns. Von Dr. jur.

R. Blum. Ein Handbuch fur Technik, Industrie und Handel.
3. verb. Aufl. Berlin. 1929.
Das in 3. Anflage unter dem erweiterten Titel ,,Die Rechts-

kunde des Ingenieurs und Kaufmannes" erschienene Werk von
Ing. Dr. jur. Richard Blum gibt eine gemeinverstandliche, er-
schopfende und uUbersichtliche Darstellung aller der Rechtsgcbicte,
die in das vielgestaltete Berufsleben des Ingenieurs und des Kauf-
mannes der Industrie und des Handels eingreifen. Nach einer all-
gemeinen Rechtskunde, die in manchen Teilen jedoch weit Gber den
Rahmen eines praktischen ,,Handbuches fir Technik, Industrie und
Handels™ hinausgehen dirfte, behandelt der Verfasser in dem als
».Besondere Rechtskunde" bczcichncten 2. Teil seines Buches die
eigentlichen Rechtsfragen, die die Praxis an den Ingenieur und tech-
nischen Kaufmann heranbringt.

Verfasser zerlegt diesen Teil in 5 Abschnitte. 1. Rechtsverhélt-
nisse der technischen und kaufmé&nnischen Angestellten. 2. Errich-
tung einer Fabrik, eines Speichers, Warenhauses oder sonstiger tech-
nischen und kaufmé&nnischen Unternehmungen dienenden Anlagen
und Geb&ude. 3. Betrieb. 4. Vertrieb. 5. Verschiedenes. Unter
letzterem sind aufgez&hlt: Schiedsgericht, Sachverstandige, Haupt-
und Nebeninterventionen, Streitverkiindung, Einstweilige Verfigung,
Werkvertrag, Werklieferungsvertrag, Eigentumsvorbchalt, Sicherungs-
Ubereignung, Pflichten als Schéffe und Geschworener. Ein Stichwort-
verzeichnis am Schluf? des Buches erleichtert eine rasche und gute
Orientierung.

Sicherlich wird das mit groBer Muhe und Sorgfalt geschriebene
Buch in den Kreisen, fir die es bestimmt ist, als praktisches Nach-
schlagc- und Orientierungswerk begrifft werden und namentlich dem
jungen Nachwuchs als systematische Einfihrung und instruktives
Lehrbuch gute Dienste leisten. Der in Industrie und Handel stehende
Jurist wird allerdings, will er sich Uber einschlagige Rechtsfragen
informieren, doch wohl in erster Linie zu den landlaufigen, gréReren
Lehr- und Erlauterungsbiichern greifen, denen das Buch natirlich
nicht zur Seite stehen kann und mit denen es auch offenbar nicht in
Vergleich gezogen werden will.

Zur Klarung strittiger Rechtsfragen des geschéaftlichen Verkehrs
ist das Werk mithin nicht geeignet, weil es wegen des in ihm behandelten
grofRen Stoffgebietes auf die einzelnen Rechtsmatcricn und in stark
zusammengedrangter Form eingehen konnte.

Der Wert des Buches fiir den angehenden Ingenieur durfte
groBer sein, als fur den im Geschéaft tatigen Fachmann. Tr.
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Einladung.

Wir gestatten uns, unsere Mitglieder zu folgenden Veranstaltungen
einzuladen:

Am Freitag, den 22. November 1929 3,15 Uhr nachmittag
findet eine Besichtigung der neuen Anlagen des Freibades
W annsee statt. Treffpunkt: 3 Uhr nachmittag am Ausgang
des Bahnhofen Nikolassee der Wannscc- und Stadtbahn.

Am Montag, den 25. November 1929 7,30 Uhr abends
findet im GroBen Saal des Ingenieurhauses, Berlin NW 7, Friedrich-
Ebert-Str. 27 ein

Vortrags- und Ausspracheabend
Uber das Thema: ,,Gesichtspunkte fir Verhiutung von Brand-

katastrophen durch bauliche MaBRnahmen wund Feuer-
schutzeinrichtungen™ statt. Vortragende: Herr Mag.-Obcr-
baurat Lihmann (Staddt. Baupolizei Berlin), Herr Branddirektor

Dipl.-Ing. Wagner (Zentralamt der Berliner Feuerwehr). Beteiligung
an der Aussprache sehr erwinscht!

Am Donnerstag, den 5 Dezember 1929 3 Uhr nachmittag
findet eine Besichtigung des Neubaues des Stadtbades in
Berlin N 4, GartenstralRe 5/6 statt. . Treffpunkt: 3 Uhr nach-
mittag vor dem Eingang des Bades. Fahrverbindungen: StralRen-
bahnlinien bis Invaliden- Ecke Gartenstrallc. Untergrundbahn bis
Oranienburger Tor oder Stettiner Bahnhof.

Fur die letzte Besichtigung wird Voranmeldung an die Ge-
schéftstelle der Deutschen Gesellschaft fir Bauingenieurwesen, Berlin
NW 7, Friedrich-Ebert-Str. 27 (Fernruf: Zentrum 15200 App. 66)
erbeten.

G aste sind willkommen!

Literaturkartei.
Die Benutzung der in der Geschaftstelle der Deutschen Gesell-
schaft fir Bauingenieurwesen vorhandenen, laufend ergénzten Litera-
turkartei hat seit ihrem Bestehen erfreulicherweise stdndig zugenom-

men. Wir machen erneut unsere Mitglieder auf diese Einrichtung
aufmerksam und betonen, daB wir in erster Linie bei der Beantwortung
der Anfragen dahin streben, mdoglichst schnelle und umfassende Aus-
kunfte zu erteilen, um die Literaturkartei besonders fliir unsere in der
Praxis stehenden Mitglieder zu einem wertvollen Hilfsmittel auszu-
bauen. NaturgemdR ist eine genau abgegrenzte Fragestellung fur die
schnelle Beantwortung sehr winschenswert. Aus der von der Ge-
schaftstelle Uber die-Literaturanfragen gefiihrten Statistik geht hervor,
dall der weitaus grofRte Teil aller Fragen auf konstruktivem Gebiete
liegt.  Wir mochten an dieser Stelle ausdricklich darauf hinweisen,
daR in der Kartei auch Veroffentlichungen aus den Gebieten der Bau-
maschinen, Kostenberechnungen, des Veransclilagens, der Verdin-
gungen, des Baubetriebs, der Wirtschafts- und Rechtsfragen ge-
sammelt werden. Auch hier stehen wir unseren Mitgliedern jederzeit
zu Auskinften zur Verfiigung und bitten nur, den Anfragen Rickporto
beizufligen.

Nachweis von Sachverstandigen fir samtliche Fach-
richtungen des Ingenieurberufes.

Im Verein deutscher Ingenieure besteht seit langerem ein Nach-
weis von Sachverstandigen fur sémtliche Fachrichtungen des Ingenieur-
berufes. Um auch die Sachverstandigen des Bauwesens in diesem
Nachweis maéglichst restlos zu erfassen, ist der Vdl an die Gesché&ftstelle
der Gesellschaft herangetreten mit der Bitte, unsere Mitglieder auf
diese Einrichtung hinzuweisen. Insbesondere bitten wir hierdurch
nochmals diejenigen unserer Mitglieder, die eine Sachverstandigen-
tatigkeit ausuben wollen, der Geschéaftstelle dies mitzuteilen, soweit
dies nicht bereits geschehen ist, damit die Aufnahme in den Sach-
verstandigennachweis des Vdl erfolgen kann. Der.Nachweis ist in
Karteiform geordnet, so daB der Vdl jederzeit in der Lage ist, Anfragen
nach Sachverstdndigen in kirzester Zeit vollstandig und unparteiisch
zu erledigen.

Far die Schriltleitund verantwortlich: Geheimrat Dr.-Ind. E. h. M. Focrster, Dresden. — Verlad von Julius Sprindcr in Berlin W.
Druck von H. S. Hermann G. m. b. H., Berlin SW 19. BeuthstraRe S.



