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DIE BAUMESSE AUF DER LEIPZIGER FRUHJAHRSMESSE 1927.

Den Maflstab, der an das auf einer Messe Gebotene zu
legen ist, setzt im allgemeinen die fachlich interessierte Kaufer-
schaft fest; er unterscheidet sich jedenfalls grundséatzlich von
dem MaR, mit dem eine Ausstellung gemessen wird. Dagegen
ist die Beurteilung der Art der Auf- und Zusammenstellung
des Dargebotenen bei beiden gleichermaRen berechtigt. -Und
da wird es wahrscheinlich manchem Besucher aufgefallen sein,
dal3 ein Teil der Baumesse, wenn auch nicht der gréRere, so
doch oft der interessanteste, im Ubrigen Geldnde der Technischen
Messe ,,unterging”. Dieser Umstand ist im beiderseitigen
Interesse sehr zu bedauern; manches wird unwillkirlich tber-
sehen, anderes wiederum kommt allein der Weitlaufigkeit wegen
zu kurz. Allein diese Tatsache wird besonders vom Bau-
ingenieur empfunden worden sein, da ja gerade seinem Gebiete
weite Grenzen gesteckt sind. Fir ihn sind die Baumaterialien
ebenso sehenswert wie die Baumaschinen. Bei der fortschrei-
tenden Entwicklung und der Vielseitigkeit gerade des letzteren
,Spezialgebietes des Maschinenbaues erscheint eine Zentrali-
sation empfehlenswert.

Im Ubrigen aber bot die Baumesse auch dieses Jahr eine
reiche Ausbeute. Halle i beherbergt in nahezu unverdnderter
Weise die Baustoffe; hier hatte ein geringeres Durcheinander
der einzelnen Materialien sicherlich auch der schnelleren Uber-
sicht gedient. Neben den zahlreichen Kunststeinen, die teilweise
durch neuere Muster vertreten waren, sei es durch besondere
Farben, Formen und Glasuren, traten eine Anzahl hervorragend
schoner, deutscher Marmore wieder auf den Plan, vereinigt
in einem vom Verbande Deutscher Marmorbruchbesitzer, GroR3-
Kunzendorf, Kreis Neisse, ausgestatteten Raume, dessen
Wénde nicht weniger als 16 Tafeln verschiedener Marmore
trugen. .

Grof3 war ferner die Anzahl der gebotenen Farbenanstriche,

von denen besonders die Fabrikate der Rutgerswerke-A.-G.,
. Charlottenburg, mit Ricksicht auf die Reichhaltigkeit der
Farbtdne, einmal inForm von sogenannter Tinche — Fluolineum
— als Anstrich fur Mauerwerk, zum anderen in Verbindung mit
Karbolineum als Holzanstrich auffielen. In diesem Zusammen-
hange ist der von der Deutschen Spritzverfahren-Gesellschaft
m. b. H., Berlin-Friedenau, ausgestellte Turbinen-Spritzapparat
nennenswert, der unter anderem zur Behandlung von Dach-
flachen, Decken und Wanden, sowie von Eisenkonstruktionen
mit leicht- oder trégflieBenden Materialien, wie Firnis, Farben
und leichten Lacken, Verwendung finden kann. Die Reichhaltig-
keit der Farbtone war gleichfalls bei den Erzeugnissen der
Freno-Gesellschaft m .b.H ., Charlottenburg, der sogenannten
Lflussigen Tapete“, anzuerkennen, die zweifellos dann mit der
fertigen Tapete in Wettbewerb treten wird, wenn auch der
Arbeitslohn fir den Anstrich dem fir das Tapezieren, bezogen
auf die Flacheneinheit, hdchstens gleichkommt.

Eine Beurteilung der einzelnen, in der Praxis mehr oder
minder gut bekannten Kunststeinfabrikate, mit denen auch die
diesjdhrige Baumesse in reichem MaRe aufwartete, kann im
Rahmen eines Berichtes nicht erwartet werden; denn allein der
Geschmack und die Anforderungen sind in jedem einzelnen
Palle so verschieden, daR eine persdnliche Stellungnahme,
der aus diesem Grunde stets der Mangel einer gewissen Vor-
eingenommenheit anhangt, einen Ubergriff in die Kompetenzen
der Baumesse selbst bedeuten wirde. Es kdme hinzu, daR
dabei manches- in der Praxis gut bekannte und eingefiihrte
Fabrikat, das — eben im Gegensatz zu einer vollstandigen
Baustoff-Ausstellung — aus irgendwelchen Grinden kaum
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oder garnicht vertreten war, ungerechtermaRen unter den Tisch
fallen warde.

Es gilt dagegen festzustcllen, daR fir die verschiedenen
Bedurfnisse der Praxis des Hochbaues wie auch des Ingenieur-
baues eine Uberaus reiche Auswahl guter Qualitdten zur Schau
stand. Wertet man diese Erscheinung als Zeichen fir die sehn-
lichst erwartete, weitere Belebung des Baumarktes, so kann
diesem Teile der Baumesse die Anerkennung nicht versagt
bleiben.

Angefangen beim einfachen Ziegel und Klinker, bzw.
Eisenklinker, unter ihnen eine Reihe in Form und Farbe neuer
Architekturen, die u. a. von der lise Bergbau A.-G., Nieder-
lausitz, dem Tonwerk Buchwé&ldchen'b. Calau, N.-L., und den
Ullersdorfer Werken, Kreis Sorau, N.-L., in bekannter Giite
vertreten waren, bis zu den Kunststeinen fur Wandbekleidungen,
FuBbodenbeldagen, den Mosaiksteinen, den verschiedenen
Zement- und Betonsteinen und -platten fiur Bulrgersteig-
befestigungen, alle diese Materialien standen, was Gute und
Menge anbelangt, bestens zur Auswahl. Sehr beachtenswert
war beispielsweise die Vielseitigkeit, mit der die MeilBner
Schamotte- und Tonwarenfabrik, G. m. b. H., MeiBen-Triebisch-
tal, die Messe — und zwar nicht allein auf dem Baumesse-
gelande — mit den neuesten, auch dem verwOhntesten Ge-
schmack zusagenden Fabrikaten, vom Ziegel bis zur kinst-
lerischen Ofenkachel, beschickt hatte. VerhaltnismaRig zahlreich
vertreten waren weiterhin Leichtbausteine, ferner Fertig-
fabrikate der Zementindustrio; und auch die Steinholz-
industrie nahm mit neuen Mustern einen breiten Raum ein.

Wenn in letzter Zeit im Zusammenhdnge mit der An-
preisung von besonderen Formhohlsteinen ihre Anwendung
als Sparbamveise fur wirtschaftliches Bauen nachdrucklichst
hervorgehoben worden ist, so nimmt es wunder, wenn dieser
Baustein nur auf einem Stand der Baumesse anzutreffen, und
auch an Hohlsteindecken die Auswahl recht gering war. Dald
diese Tatsache als Ausdruck zu groRer Inanspruchnahme dieses
Industriezweiges anzusehen sei, kann angesichts der immerhin
relativ bescheidenen Bautétigkeit schlechterdings nicht ange-
nommen werden. Soweit es sich dabei um Erzeugnisse der Ze-
mentindustrie handelt, kann der Mangel an Messemustern im
Rahmen der Ubrigen Kunststeine auf die Rationalisierung
zuriickgefuhrt werden, die sich in der maschinellen Herstellung
der Formhohlsteine und Hohlsteindecken an der Verwehdungs-
stelle ausdrickt; diese Annahme erscheint um so berechtigter,
als einige auf dem Bauhof der Messe aufgestellte Zement-
warenmaschinen der Herstellung von Hohlblécken und Hohl-
bausteinen dienten und somit Gelegenheit gaben, die einerseits
empfundene Licke teilweise auszufillen.

AuRer den.fast ausschlieBlich fur den Hochbau, im be-
sonderen fur Innenausfihrungen erforderlichen Baumaterialien,
wie Parkett, das Ubrigens auch nur einmal vertreten war,
ferner Torfisolierleichtplatten, wie sie die Kick A.-G., Olden-
burg i. O., auf den Markt gebracht hatte, wie Korkplatten flr
FuBbodenbelag, schlieBlich auch Korkestrich als Unterlage flr
Linoleum und dann als Ersatz fur Korkplatten, die zusammen
mit der sogenannten ldeal-Wandkehle, einem aus aufgebogenen,
versteiften Linoleumstreifen bestehenden FuBboden-Wand-
anschluf3, von der Deutschen Linol-FuBboden-Fabrik Roh,
Friedrich, Leipzig-PL, herausgebracht wird, wie ferner Holz-
stabgewebe, Beschldage, eiserne Fenster, Hebetlren und viele
andere Bau-Hilfsmaterialien und -teile, stand eine Reihe von
Erzeugnissen der chemischen Industrie im Interessenbereich

23



262

sowohl des Hochbauers, als ganz besonders des Bauingenieurs.
Es sind dies die Holzimpragnierungsmittel, die Beton- und
Mortelzusdtze, wie z. B. das von der Landshoff & Meyer A.-G.,
Berlin-Grinau, hcrgestclite Fricosal, und die verschiedenen
Anstrichmittel zum Schutze gegen Schlagregen, Erdfeuchtig-
keit, Grundwasser, Sauren und Gase. Allein als Dachschutz-
anstriche fiir verschiedene Bedachungsarten standen folgende
Fabrikate: Rexitekt der C. F. Weber A.-G., Leipzig-Bl.,
Dursit der Fa. Gustav A. Braun, Koln a. Rh., Bituplast der
Fa. Braun, Stuttgart-Cannstatt, und Tropendl der Schatz u.
Hubner A.-G., Hamburg, zur Verfigung; und auch die Pree
A.-G., Dresden-N., bot ihre einschldgigen, bekannten Erzeug-
nisse an. Angesichts dieser Mannigfaltigkeit im Angebot wird
dem Besucher in seiner Eigenschaft als Kaufer die Wahl ge-
gebenenfalls recht schwer; aber andrerseits verhindert die dann
einsetzende Konkurrenz ein erfolgreiches Angebot minder-
wertiger Ware; und in diesem Zusammenhénge mul} festge-
stellt werden, dall diese Vielseitigkeit im Angebot bei einer
groBen Anzahl anderer Baustoffe leider vermit werden muf3te.

An Glasbaustoffen waren die bekannten Muster, besonders
Glasziegel in verschiedenen Abmessungen, Farbungen und
Formen, nur noch durch die Aktiengesellschaft fir Glasindustrie
vorm. Friedrich Siemens, Dresdcn-A., und die Deutsche Luxfer-
Prismen-Gesellschaft m. b. H., Berlin-WeiRensee, ausgestellt,
von denen letztere die fur Industriebauten ganz besondersge-
eignete und mitvielem Erfolge verwendete Glasbetonwand zeigte.

Den Holzingenieurbau vertrat zur diesjahrigen Messe in
der Hauptsache das Europdische Zollbau-Syndikat zu Hamburg,
Zweigstelle Berlin W 50; auch die bekannte Obcrschlesischc
Cristoph & Uninack A.-G., Niesky, warb, ebenso wie die Firma
Hoéntsch & Co., Dresden-Niedersedlitz, Interessenten fur den
Holzhausbau.

Einen besonders beachtenswerten Teil der Baumessc nahm
auch dieses Jahr der StralRenbau ein. Veranlassung dazu ist
ja durch die Anwendung der den jeweiligen Erfordernissen des
modernen Verkehrs nachkommenden StraBenbaumethoden zur
Genlge gegeben. Gleichzeitig forderten die auf der diesjdhrigen
Baumesse von seiten der Stralenbaufirmen gehaltenen Vor-
trége die StraBenbauindustrie selbst zu reger Beteiligung ganz
besonders heraus. Und nicht zuletzt ist die fur den gleichen Zeit-
punkt anberaumte Siedlungswoche, in deren Rahmen die
StraBenbauvortrage gehalten worden sind, fir die reichhaltige
Beschickung der Baumessc sowohl mit StraBenbaumaterialien
als auch mit StralRenbaumaschinen maflgebend gewesen.

So standen innerhalb der Gesamtheit der StraRenbaustoffe
verstandlicherweise die fur die Ausfuhrung von Beton-, Teer-
und AsphaltstraBen gebrduchlichen Erzeugnisse im Mittelpunkt
des Interesses.

Es ist nun verstédndlich, wenn das eine oder andere Prdparat
als ganz besonders fir den einen vorliegenden Fall geeignet
gepriesen wird; es bleibt ja jedem Besucher vollkommen uber-
lassen, sich mit mehr oder minder ausfohrlichen Fragen an die
betreffende Firma zu wenden, vorhandene Prifungszeugnisse
zu erbitten und die Liste der Ausfuhrungen einzufordern.
Aber im allgemeinen wird das Urteil von vornherein feststchen
mussen; sei es nun auf Grund eigener praktischer Erfahrungen,
wissenschaftlicher Untersuchungen oder der Ergebnisse durch-
gefihrter Versuche. Auf der Baumesse wird der Besucher allein
durch die relativ groBe Anzahl der Angebote daran gehindert,
ein vollkommen unabhéngiges Urteil zu fallen, wenn es ihm
andrerseits natirlich auch mdéglich sein wird, hier und da Ver-
gleiche zu ziehen. Das bedeutet keinen Mangel, sondern liegt
in der Materie selbst begrindet, die rein &uBerlich keinen MaR-
stab zulaRt. Es wadre aber sehr zu begriiBen, und soweit es in
bescheidenem MaRe schon geschehen war, ist es nur anzu-
erkennen, wenn die Verwendung des jeweiligen Materials am
Modell, am StraBenquerschnitt gezeigt wird. Mag es sich bei den
Asphalt- und TeerstraBen um eine Oberflaichenbehandlung, um
Herstellung bitumindser StraBendecken auf Packlagerunterbau,
um sogenannten Riesenschotter u.a. handeln, in jedem Falle wird
man sich eindringlicher und sachlicher am bezeichneten ,Muster”
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orientieren kénnen, womit sicherlich beiden Seiten nur gedient
sein wird.

Es mag nicht uninteressant sein, zu erfahren, daR allein
vier Firmen von Ruf, Pree A.-G., Drcsden-N., Trinidad,
Deutsche OI- und Asphalt A.-G., Dresden-A., Deutsche Asphalt
A.-G. der Limmer und Vorwohler Grubenfelder, Hannover, und
Schatz &Hubner, G.m.b.H., Hamburg, ihre Erzeugnisse fur den
neuzeitlichen Asphaltstralenbau auf die Messe gebracht hatten.

Den beijweitem interessanteren, weil auch augenfélligeren
Teil stellte in diesem Zusammenhédnge die umfangreiche Schau

deutscher und auslédndischer StraBenbaumaschinen dar. Nur
war, wie eingangs angedeutet, bei den Baumaschinen im all-
gemeinen, so auch bei diesen Spezialmaschinen, der Mangel

an Geschlossenheit in der Aufstellung zu bemerken.

Ein Dutzend Firmen hatte allein an dieser Schaustellung
der StraBenbaumaschinen nennenswerten Anteil. 'Wenn diese
Zahl im ersten Augenblick hoch genug erscheinen will, um
Bedenken hinsichtlich der uberall geforderten Typisierung
aufkommen zu lassen, so wird man sich angesichts der gerade
im modernen StraBenbau mit Rucksicht auf die zahlreichen
Befestigungsarten noch bendtigten, verschiedenartigen Bau-
maschinen beruhigen koénnen, vielmehr dieses Wetteifern im
besten Sinne des Wortes und den damit verbundenen Fortschritt
begrifRen, der uns wieder frei macht von fremden Lehrmeistern
und die deutsche StraRenbautechnik wieder wettbewerbs-
fahig macht auch Uber die eigenen Grenzen hinaus. Neben den
verschiedenen eigentlichen StralRenbaumaschinen, den Spreng-
wagen fur Teer und Bitumen, den Mischmaschinen fiir Beton
und Asphalt- bzw. Teermakadam, den MotorstraBenwalzen,
den AufreiBern, PreBluft-Pflastermaschincn, fand die Fulle der
Ubrigen fir das Bauingenieurwesen unentbehrlichen Maschinen
auf verschiedenem, auch auflerhalb der Baumesse gelegenem
Geldande Aufstellung. Unter ihnen, den Férdermaschinen fur
Klein- und GroRbaustellen, den Hebe- und Transportmaschinen,
den Transportgerdten u.a., traten Mischmaschinen verschie-
denster Herkunft auf; auch hier konkurrierte eine Anzahl
bekanntester Firmen: Gaspary & Co., Markranstadt b. Leip-
zig, Vogele, Maschinen-A.-G., Mannheim, Kléckner-Werke
A.-G., Osnabrick, Eschriclr & Schliter G. m. b. H.,
Berlin-Steglitz, als Vertreterin der englischen Firma Concrcte
Equipment Ltd., West Kensingtown London, und viele andere
mehr; von diesen zeigte, Ubrigens als einzige, in anerkennens-
werter Weise, die Deutsche Allgemeine Baumaschinen-Gesell-
schaft m. b. H., Leipzig, GuRbetonanlagen und Giel3tiirme,
leider nur im Modell. Wenn auch-die Messe keine Sammlung
aller Baumaschinen und Baugerdte bieten kann, so soll sie doch
einen Uberblick tiber die neuesten technischen Errungenschaften
geben, um gleichzeitig befruchtend auch auf die Bauwirtschaft
zu wirken. Und die Verwendung von Giel3tirmen kénnte nach
manchem deutschen Vorbilde auch auf anderen, als nur den
Baustellen der Talsperren, Schleusen und Industriebauten
Verwendung finden.

Der Eisenbau ist auf der Bau messe nicht geschlossen ver-
treten; er hat auch — bis auf wenige Ausnahmen — Kkeine
Messe-,.Muster* anzubieten. Die im vergangenen Jahre von der
M. A. N. innerhalb kurzer Zeit auf dem MelRgelande errichtete
Messehalle 21, und nicht zuletzt die schlanken und in ihrer
Gliederung der Uber Eck uUbereinander gestellten Gittermaste
besonders wirkungsvollen Funktiirme zeugen, zusammen mit
den Eisenhochbauten der Hallen 8 und 9, von dem hohen Stand
des deutschen Eisenbaues.

Man kann beim Verlassen des MeRgeldndes nur bedauern,
dalR es einem kaum vergdnnt ist, sich tatsdchlich satt zu sehen
an der Riesenfille allein des auf der Sondermesse Dargebotenen,
auch wenn man seinen Besuch Uber das DurchschnittsmalR hat
ausdehnen kodnnen.

Besonders der Bauingenieur, dessen Gebiet gerade in den
letzten Jahren nach allen Seiten hin immer mehr an Ausdehnung
gewonnen hat, wird hohen Gewinn auch von der diesjahrigen
Technischen Messe, im besonderen der Baumesse, davonge-
tragen haben. Dr.-Ing. Ehnert.
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ENGERER WETTBEWERB UM ENTWURFE FUR
EINE FESTE STRASSENBRUCKE
UBER DEN RHEIN IN KOLN-MULHEIM.

Von Dr.-Ing. Komrnerell, Direktor bei der Reichsbahn, Berlin,
und Dipl.-Ing. W. Rein, Berlin.

(Fortsetzung von Seite 250.)

IV. Beschreibung der Entwirfe,
i. ,Aus einem GuR.“

Verfasser: Fried. Krupp A.-G., Friedrich Alfred-H Utte,
Rheinhausen/Niederrhcin, Franz Schllter
A.-G., Dortmund, und Prof. Dr. Peter
Behrens, Berlin und Wien.

Der vom Preisgericht zur Ausfihrung empfohlene Entwurf,
dessen Gesamtubersicht -Abb. 27 darstellt, zeichnet sich durch
seinen kihnen, 333,2 m weit gespannten, vollwandigen, sichel-
artigen Bogen aus, der den Strom ohne Zwischenpfeiler uber-
briiekt. Er GObertrifft hiermit den groRten zur Zeit bestehenden
Bogen der Welt, den 1916 fertiggestellten Zweigelenkbogen der

Abb. 28. ,Aus einem GuR*“.

Helgate-Briicke, um 35 m. Die beiderseits anschlieBenden
Offnungen sind unter der Fahrbahn liegende Eisenbeton-
gewdlbe und ordnen sich der dadurch stark betonten Haupt-
offnung vollig unter, ein Ergebnis, wie es bei keinem der ein-
gereichten Entwirfe in so augenfalliger Weise erreicht ist. Auch
wird die durch das Geldnde gegebene Unsymmetrie am besten
ausgeglichen, indem die linksrheinisch nach dem Strom hin
groRBer werdenden 7 Flutdéffnungen mit 16,32 m, 20,4 m,
248 m, 28,56 m, 32,64 m, 36,72 m und 40,8 m Lichtweite
und zwei rechtsrheinisch sich anschlieBende Gewdlbe von
18,5 m und 22,2 m Lichtweife im Hauptbogen ihren Uuber-
ragenden Héhepunkt erreichen. Die Uberbrickung der Hafen-
bahn und des Deichweges auf dem linken Rheinufer sowie der
Miulheimer Freiheit erfolgt durch einbetonierte Blechtrager,
da hier infolge der geringeren verfigbaren Bauhthe kein Bogen
verwendet werden konnte. Diese an den &ufReren Enden des
Brickenzuges liegenden kleinen Offnungen erscheinen daher
als Sonderbauwerke, vermdégen aber den einheitlichen Gesamt-
eindruck keineswegs zu stéren. Um fir die Durchfuhrung eines
Ufergleises auf der rechtsrheinischen UferstraRe den erforder-
lichen Lichtraum von 55 m Hdhe bei 7,5 Breite frei zu be-
kommen, mufite der rechtsrheinische Kadmpferpunkt um 18 m
von der Uferkante landeinwérts verschoben werden.

Die schweren, hoch uber die Fahrbahn sich erhebenden
Haupttrager rufen in Verbindung mit der groRen Stltzweite
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Abb. 30. (Aus einem GuR“,
llaupftrager zwischen V11 und VIII.
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einen imposanten Eindruck hervor. Der ganze Bricken-
zug ergibt ein Bild der straffen Bezwingung groRRer Kréfte.
Die Einfugung der Hauptdéffnung in das Mulheimer Stadtbild
vermittelt Abb. 28. Wie der Erlduterungsbericht besagt,
wurde die Gliederung des gesamten Bauwerkes als ein sich in
zwei Hauptmotive teilendes Ganzes aufgefalBt. Dabei sollte
sich der das Hauptmotiv bildende groRBe Bogen der Strom-
briicke gegen die das zweite Motiv verkdrpernden Bogen der

Flutbriicken abstutzen. Wenn auch die im Verhdltnis
zu dem grofRen Bogen sehr  kleinen Flutbricken
dieser Aufgabe augenscheinlich und tatsdchlich nur in
sehr geringem Male gerecht werden koénnen, so bildet

aber die, bis auf die
auBeren, allen Offnun-
gen gemeinsame Trag-
form eine vornehme
und ruhig wirkende
Einheit. — Die zur Ver-
wendung kommenden
verschiedenen Baustof-
fe vermdgen diese Ein-
heit kaum zu stdren, da
der Hauptbogen voll-
wandigausgefuhrtwird.
Die beiden, in
26,2 m Abstand, in
einer schlanken Parabel-
geflihrten zugbandlosen
Bogen der Strombrickc
beginnen mit ihren
Kampferpunkten 8 m
, unterderFahrbahnund
steigen mit ihrer Unter-
kante am Scheitel auf
44 m Hoéhe an. Ihr
kastenformiger  Quer-
schnitt (Abb. 29 und 30)
bestent aus mehreren
in 1 m Abstand ange-
ordneten Stehblechen,
weiche zwischen den in
35 ni Abstand von den
Kémpfern in den Punk-
ten Il und 111" ange-
ordneten Windportalen
(Abb. 3t)diegleich blei-
bende H6éhe von 6,5 m
aufweisen.Zwischen die-
sen Windportalen und
den Kéampfern verrin-
gert sich die Stehblech-
hohe auf 2,4 m. Die
Gesamthohe der Steh-
bleche ist in geschickter
Weise in drei Einzel-
bleche aufgeteilt, wobei
obere und untere Bci-
blechedicStoRedccken.
Auch alle weiter zum Querschnitt gehdérenden Bleche, Platten
und Winkeleisen sind oben und unten an den Auflenseiten ver-
teilt, um die Kernpunkte mdglichst weit nach aul3en zu ricken.
Mittels Querschotten in Abstdnden von 2,7 m und zwei durch-
gehenden Lé&ngsschotten ist eine ausreichende Versteifung
geschaffen, durch Mannlécher jedoch die Zugénglichkeit im
Innern gewahrt. Bei den in Abstdnden von 12 m angeordneten
StoRBen des ganzen Bogenquerschnittes ergeben sich Gesamt-
dicken bis zu. 206 mm. Auf Grund einwandfreier, Ergebnisse
von -Versuchen* welche die Verfasser durchgefuhrt haben,
sollen an diesen Stellen Linsensenkniete von 32 mm Durch-
messer zur Verbindung verwendet werden. Die Anordnung der
Linienkipplager der Haupttrdger mit FuBplatten von 7,4 X 4 m

Abb. 31.
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GroBe geht aus Abb. 29 hervor. Da der Lagerstuhl nicht in
einem Stick gegossen werden kann, ist er in drei Einzelteile
aufgeteilt.

Zwischen den Windportalen in Il und I11" sind Uber den
11,9 m voneinander entfernten Hangestangen zwecks Absteifung
der unteren Teile der Bogenquerschnitto vollwandige, unten
bogenférmig begrenzte Halbrahmen eingebaut (vgl. Abb. 31).
Die hallenartige Wirkung dieser Querversteifungen in der
Brickenladngsrichtung heben die Verfasser als besonderen Vor-
teil hervor. Der obere, in Hohe der Bogenoberkante angeordnete
Windverband reicht von Portal zu Portal an den Punkten Il
und 111" (vgl. Abb. 27). Ein auf der gleichen Strecke in der

Fahrbahn eingebauter, unterer Windver-
band ist mit einem festen und einem beweg-
lichen Lager an zwei von den Hauptauf-
lagern auskragende und dort eingespannte
Verbdnde angeschlossen. Die Gurtungen
dieser Verbadnde zwischen den Punkten
o—I bzw. o'—I"' werden durch den Haupt-
bogen selbst gebildet und Ubertragen
samtliche Windkréafte unmittelbar auf die
Pfeilerauflager.
Die Fahrbahn
Teile, in einen

sich in drei
mit durch-

gliedert
mittleren,

Normaler Querschnitt in VI und Windportal in Ill.

gehendem  Schotterbett versehenen, 2 x 3,45 1l breiten
Teil fur die StraBenbahn, bzw. fir die Schnellbahn im zwei-
ten Ausbau, in die beiderseits daneben befindlichen 53 m
breiten, im zweiten Ausbau 7,5 m breiten, Fahrbahnteile und
drittens in die 3,5 m breiten, im zweiten Ausbau auf Konsolen,
aulRerhalb der Haupttrager, gelegenen — dann 4,1 m breiten —
FuBwegteile (Abb. 31 und 32). Die Buckelplattenfahrbahn
fur die Schnellbahn wird zwischen den Hauptquertrédgern
durch zwei Hauptldngstrager und kleine Zwischenldngs- und
Zwischenquertrédger abgestitzt. Die StraBenfahrbahn erhélt
10 cm Holzpflaster auf 4 cm Ausgleichbeton, darunter xo cm
Asphalt, welcher an den Seiten hinter den Bordsteinen
hochgezogen wird, und 6 cm Beton uber den Belageisen,
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Fahrbohnunterbrechung Dehnungsfuge am Fahrbahnunferbredwrig
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Eiioii triTmxTgmxui.iiu.g
Qrfi-A ‘Gj i Ij tA
B190010 W Vt:-1100-10

81810010 Bi 10st

XmXxoii
ALSO 17

im 10
Ft. 10st.

Bt.2100-10

-18010

Dehnungsfuge am Schnitt d-d
Gelenk in Schnitt c-c

1100-10
8110st.
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JAus einem GuB“. Quer- und L&ngstrager mit Fahrbahnunterbrechung.

Bauabschnitt 1

Bauabschnitt 2

neTXTTor

Bauabschnitt 3

113000

> Grundri3

Montagekran

119000

Abtadekran-

Sransportg/eis

welche schon im  ersten
Ausbau bis unter die FuR-
wege reichen. Diese Ab-
deckung entspricht, bis auf
geringfiigige Abweichungen,
genau den Ausschreibungs-
bedingungen. So wird z. B.
der Ausgleich der Quer-
neigung der Fahrbahn nicht
im Unterbeton, sondern
durch Neigung des ¢ Quer-
tradgerobergurtes und der
AmTTmr  darauf liegenden Bclageisen
geschaffen. Ebenso werden
die auch fur den zweiten
Ausbau verwendbaren Beton-
késten zur Aufnahme der
Kabel nicht von unten, son-
dern von oben zugénglich
ausgebildct durch abnehm-
bare Monierplatten, welche
mit einer 2 cm dicken As-
phaltschicht uberdeckt sind.
un In der Hauptdéffnung sind
Lagerpt Fahrbahnunterbrechungen in
Abstdanden von 60—70 m
vorgesehen, um Zugbean-
spruchungen der  Beton-

Baubuden

/Aus einem GuR“. Montagevorgang. decke zu verhindern und
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die Anschlusse der als
durchlaufende Blechtréger
ausgebildeten Langstréager
von Zugbeanspruchungen
zu entlasten. An diesen
Fugen enthalten die Querschnitt bei,a"
Langstrager der Fahr-
bahn Gleitlager, die der
Hauptldngstrager Rollen-
lager (vgl. Abb. 32). In
den Punkten Il und I11I"
sind in Ubereinstimmung
mit der Ausbildung des
unteren  Windverbandes
Dehnungsfugen zum Aus-
gleich der Lé&ngendnde-
rungen angeordnet. Die
einwandigen Hauptquer-
trager sind in der Mitte
2,8 m hoch. Damit wird
gute Quertragersteifigkeit
und eine wirtschaftliche
Fahrbahnausbildung er-
zielt. Die groRe Quer-
tragerhdhe ergab sich als Abb. 34. ,Aus einem Gua“. Aufstellung der groRRen Stroradfihung.

Querschml | heijb’
15
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besonderer Vorteil der gewiahlten groRen Stutzweite des Uber-
baues. In Verbindung mit der nur 120 min betragenden grof3ten
Durchbiegung der Haupttrdger in Brickenmitte unter der
Verkehrslast ermoglichte sie eine VergroRerung der Bauhdhe
von 2,9 m (vgl. Ausschreibungsbedingungen) auf 3,55 m oder
bei Beibehaltung der Bauhdhe von 2,9 m eine Verringerung des
Langsgefdlles der Bricke von 1 : 40 auf 1 :50. Fdr die im
zweiten Ausbau erforderlichen FulRwcgkonsolen sind die An-
schlisse bereits von vornherein vorgesehen.

Der Entwurf sicht nur einen elektrisch betriebenen
Besichtigungswagen unter dem Fahrbalingerippe vor. Die
Hauptbogen sollen von Hilfsgerusten aus, welche von Fall zu
Fall anzubringen sind, besichtigt werden. Die Eisenbeton-
bogen der Flutbriicken bestehen aus je 10 eingespannten Bogen-
rippen, auf welche sich die Eisenbetonfahrplatte abstutzt.

Die Aufstellung (vgl. Abb. 33 und 34) der groRen Bogen er-
folgt bis zu den Punkten X und X ' gleichzeitig von beiden Seiten
aus auf festen Rustungen. Von dort wird die fur die Schiffahrt
frei zu haltende Offnung von 87,5 m durch Freivorbau von je
4 Feldern, unterstutzt durch ein behelfsméafRiges, auskragendes,
eisernes Fachwerksgerust, Uberbrickt. Im Scheitel wird wéhrend
der Aufstellung ein PaRfeld vorgesehen mit einem behelfs-
maRigen Gelenk, welches einen Horizontalschub von 5800 t
aufzunehmen hat. Die Lage dieses Gelenkes ist so gewahlt,
daR der Horizontalschub derselbe wird wie bei dem gleichen
Belastungszustand des Zweigclenkbogens. Die auf den Ober-
gurten der Bogen abgesetzten Aufstellungskrane entnehmen die
einzubauenden Teile unmittelbar darunter liegenden Prdhmen,
welche die Bauteile vom Werk auf dem Wasserwege heran-
schaffen.

Als Baustoff fir den groRen Uberbau ist den Ausschrei-
bungsbedingungen geméaR St 48 vorgeschlagen. — Die Verfasser
haben noch zwei Sonderentwirfe durchgearbeitet (vgl. Tafel IV).
Beim ersten Sonderentwurf sind die zulédssigen Beanspruchungen
und StofRzahlen fur alle Vcrkehrslasten unter Annahme einer
durchgehenden Bettung und nicht geschweil3ter SchienenstoRe
nach den ,Bercchnungsgrundlagen fur eiserne Eisenbahn-
bricken der Deutschen Reichsbalin-Ges. (BEvom 25. 11. 1925)
gewédhlt. Es ergibt sich hierbei eine Gesamtkostenersparnis
von rd. 12 v. H. Im zweiten Sonderentwurf ist als Baustoff
Siliziumstahl eingefuhrt, wobei nur fur einige nichttragende
Teile St 48 beibehalten ist. Bei sinngemdaRer Erhéhung der
zulédssigen Beanspruchung ergibt sich dem Ausschreibungs-
entwurf gegeniiber eine Gesamtkostenersparnis von rd. 15 v. H.

Durch den von dem zugbandlosen Bogen auf die Widerlager
ausgelbten Horizontalschub werden diese Widerlager Bauwerke
von ungewo6hnlichen Abmessungen, die mit besonderer Sorgfalt
durchzubilden waren (Abb. 35). Da die Sohle dieser groRRen
Fundamente zweckmdRig geneigt angeordnet wurde, hielten die
Verfasser Druckluftgrindung fir ungeeignet und schlagen die
Grindung zwischen eisernen Spundwénden vor. Der Aushub
des Bodens und die Einbringung des Betons kénnen entweder
mittels Grundwasserabsenkung trocken oder unter Wasser
erfolgen. Die Grundwasserabsenkung durch Brunnen innerhalb
der Baugrube und unter Benutzung von 30 Borsigschen
Mammutpumpen wirde aber nach den Ermittlungen der Ver-
fasser bei einem der Pfeiler Gber 1 Million Mark kosten. Diese
Grundungsart erscheint mithin unwirtschaftlich. Da auch die
Gefahr besteht, dal der Baugrund beim Auspumpen durch
Entziehung feiner Sandteile gelockert wird und eine Uberflutung
der sehr hoch zu fiuhrenden Spundwéande bei Hochwasser mit
Sicherheit nicht abwendbar erscheint, schlagen die Verfasser —
auch auf Grund der bei anderen groBen Grindungen ge-
machten guten Erfahrungen — Aushub des Bodens und
Einbringung des Betons unter Wasser als Schiuttbeton unter
Beobachtung besonderer Vorsichtsmal3regeln vor. Die Larsen-
Spundwénde sollen Uberall bis mindestens 3 m unter die Funda-
mentsohle gerammt werden. Der Schittbeton soll mittels
Teleskoprohren eingebrachtwerden, welche jeweils bis 0,5 nr Uber
die Oberkante der Schittung reichen. Der Wasserstand im
Innern der Baugrube wird durch eine Heberleitung auf der jewei-
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ligen HOhe des Rhein-
wasserstandes gehalten,
so dal3 jede Beunruhi-
gung des Wassers inner-
halb der Baugrube ver-
miedenwird. Durch die-
seMalRnahme wollen die
Verfasser das Ausspulen
des Zementes aus dem
einzubringenden Beton
vermeiden. Sobald die
Betonierung in dieser
Weise — je nach dem
Rheinwasserstand —
auf eine gewisse Hdhe
gebracht ist, soll die
Baugrube ausgepumpt
und die Weiterbetonie-
rung im Trocknen aus-
gefuhrt werden.

Wie aus dem Urteil
des Preisgerichts her-
vorgeht, sind die Preis-
richter der Ansicht, daR
diese Art der Grindung
der groRen Bogenwider-
lager noch einer Nach-
prifung bedarf. Eine
Druckluft - Grindung
ware auf alle Falle
vorzuziehen, wenn sich
die aus der s.chréagen
Fundamentsohle er-
gebenden Schwierig-
keitendabei in einwand-
freier Weise Uberwinden
lassen.

Die tbrigen Pfeiler-
fundamente werden in

offener Baugrube —
sobald sic unter Mittel-
wasser liegen — unter

Zuhilfenahme einer
Wasserhaltung herge-
stellt. Nach der sta-
tischen Berechnung
wird dieBodenpressung
bei den grofen Bogen-
widerlagern im Hdochst-
falle 4,15 kg/cm'-.
Zusammenfassend
kann gesagt werden,
dal3 dieser bis in alle
Einzelheiten durchge-
arbeitete Entwurf eine
hervorragende LdOsung
der Bauaufgabe dar-
stellt und daRR er, wenn
er zur Ausfuhrung
kommen sollte, einen
wertvollen Beitrag zur
neuzeitlichen Bricken-
baukunst in Deutsch-
land wie auch im Aus-
lande bilden wird.

2.

Der von. denselben Verfassern wie der zur Ausfihrung
empfohlene Entwurf stammende Vorschlag unterscheidet sich
v’n jenem nur dadurch, dall an Stelle des vollwandigen ein
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Draufsicht auf c/en Querrieget

Lasche 1bst  "4L 120 13
rasa
Schnitt h-b
Arorrrrrtgi
XSo-m::t
B/SOsf
RtSOi/
12001001b
81208/
Schnitta-a
26200
Lvon 333200
Ubersicht
Schnittd-d
Schnittc-c
Abb. 37. LEin Sprung“. W.indportal in Punkt 111. Fahrbahn im I. Ausbau.
~Ein Sprung.” Fach werksichelbogen von gleicher Stutzweite vorgesehen

ist (Abb. 36). Infolge des durchsichtigen Fachwerkes wird
jedenfalls die fur manche Geschmacksrichtung zu massige
Wirkung des Vollwandbogens mehr oder weniger aufgehoben.
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Abb. 38. .Ein Sprung“. K&mpfer und Auflagerung der llaupttréager.
SchnittundDraufsicht des Obergurtes
Schnitta-a
W -W -72 5L2062062Q
iS/.J$SO'X
[50020870] Schnitt b-b
18/.85C-M
oy
Aemsoo
>—a-wuvQ*—'
Schnitt Und Draufsicht des U es TRtafiasssffisans-
Abb. 39. .Ein Sprung“. Haupttrager.

Zu erwdagen bleibt jedoch, ob dieser Gedanke einer leichter und
luftiger erscheinenden Konstruktion folgerichtig sich nicht auch
auf die Querverbande hatte erstrecken missen. Durch die auch
hier vollwandig ausgebildeten Querrahmen (Abb. 37), die dem
Beschauer in der Brickenrichtung hintereinander erscheinen,
ergibt sich der Anblick einer sehr hohen Blechwand in betréacht-
licher Hohe. Die Anordnung der Windverbdnde und die Aus-

bildung der Fahrbahn stimmen genau mit dem Entwurf ,Aus
einem GuR* uberein.

Die Haupttrager, Abb. 38 wu. 39, haben zwischen den
Knotenpunkten V und V' eine gleich bleibende Systemhdhe
von 9 m. Die Gurtungen sind zwischen diesen Funkten parabel-
formig gefuhrt, um von dort bis zu den Kampferpunkten all-
méhlich zusammenzulaufen. Die Felderteilung mit nach der
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Mitte zu fallenden Streben betrdgt 11,9 m, die Pfeilh6he des
Bogens 44 m. Die Querschnitte der Gurtungen und Fullstdbe
sind aus den Abb. 38 und 39 ersichtlich. Abb. 38 zeigt auRerdem
die Ausbildung des Bogens am K&mpfer und die mit dem Ent-
wurf ,Aus einem GuR“ Ubereinstimmende Form der Kadmpfer-
lagerkdrper. An den StéRen der Gurtungen ergibt sich eine
groRte Gesamtdicke von 166 mm. Nach den von den Verfassern
(lurchgefuihrten Versuchen reichen hier zur Verbindung Linsen-
senknicte von 29 mm Durchmesfeer aus. F'iir die sich auRRerhalb
der StolRe ergebende groRte'Gesamtdicke von 120 mm geniigen
Halbrundniote von 29 mm Durchmesser. Die gréf3te Durch-
biegung der Haupttrdger in Bruckenmitte unter der Ver-
kehrslast betrdagt genau wie bei dem Vollwandbogcn nur
120 mm.

Die Gesamtkosten dieses Entwurfes; sind etwa 5 v. H.
geringer als die des Vollwandbogens (vgl. Tafel 1V).

Auch hier haben die Verfasser zwei Sonderentwirfe nach
den gleichen Gesichtspunkten wie bei dem bereits besprochenen
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Entwurf ausgearbeitet. Fur die Ausfihrung nach den ,Be-
rechnungsgrundlagen fur eiserne Eisenbahnbriicken der Deut-
schen Reichsbahn-Gesellschaft ergibt sich eine Kostenersparnis
von rd. 8 v. H. gegenuber 12 v. H. bei dem Vollwandbogen. —
Siliziumstahl wird die Kostener-
sparnis wie beim Vollwandbogen rd. 15 v. H. gegenuber dem
ausschreibungsgem&fl durchgearbeiteten Hauptentwurf.

Flutéffnungen und Pfeilerbauten stimmen genau mit dem
Entwurf ,Aus einem GuR" Uberein.

Auch der Gesamteindruck des Bauwerkes wird ungefahr
der gleiche wie bei dem Entwurf ,Aus einem GuR“. Allerdings
miussen sich hier die verschiedenartige Ausbildung der Trag-
formen und die Verschiedenheit der verwendeten Baustoffe
etwas geltend machen. Dem einheitlichen Gesamteindruck
des Bauwerkes wird dadurch zweiffellos etwas Abbruch getan.
Die Ansicht des Preisgerichts, dalR dem Fachwerkbogen
eine gewisse unruhige Wirkung zuzuschreiben ist, wird stets
eine Geschmacksfragc bleiben. (Fortsetzung folgt.)

KURZE TECHNISCHE BERICHTE.

Zur Frage der Deutschen Kanalpolitik.

Bericht Uber eine Veranstaltung
des Architekten- und Ingenieurvereins Berlin.

Zur Frage der Deutschen Kanalpolitik nahm am 24. Januar d. J.
im Saale des Herrenhauses in Berlin der bekannte Verkehrstechniker
Professor Dr.-Ing. Giese in einem ldngeren Vortrage Stellung. Ein-
geladen hatte zu der Veranstaltung der Berliner Architekten- und
Ingenieurverein. Zweck war, wie sich zeigte, eine starke offentliche
Kundgebung gegen den Bau von Wasserstraf3en. In seinen ,.Eisenbahn-
oder WoassertsraBen-Forderung” betitelten Ausfilhrungen brachte
Professor Giese eine zweifellos sehr geschickte, erschopfende Dar-
stellung alles dessen, was von Seiten der Wasserstralengegner von
jeher gegen den Bau von WasserstraBen vorgebracht worden ist
und jetzt im neuerlichen erbitterten Kampfe aus der heutigen Kon-
stellation heraus als Waffe nutzbar gemacht werden kann.

Das ausgedehnte Arbeitsbeschaffungsprogramm der Reichs-
regierung, so fuhrte der Vortragende aus, bringt den Plan einer so
umfangreichen und mit so ungeheuren Kosten verbundenen Erwei-
terung des WasserstraBennetzes — fur 700 Millionen seien schon
genehmigt und weitere in Aussicht stellende Kanalbauten werden
die Milliarde vollmachen —, daR eine grundliche. Prifung, von der
bisher wohl kaum die Rede sein konnte, nicht nur hinsichtlich der
Wirtschaftlichkeit der geplanten Bauten, sondern vor allem daraufhin,
ob die Durchfihrung der Plane mit Ricksicht auf das Vorhandensein
der Eisenbahnen gerechtfertigt ist, vorgenommen werden muf3. Das
ist um so mehr noétig, als die dringendste Arbeitslosigkeit beseitigt
ist und ein weiteres Abnehmen, namentlich in den Jahren 1930 bis
1933 erwartet werden muR.

Aus der Untersuchung des Verkehrsumfanges und der Leistungs-
fahigkeit des deutschen Eisenbahn- und des deutschen Wasserstrafl3en-
netzes werden folgende Ergebnisse gefolgert:

Die vorhandenen Verkehrsanlagen sind nicht ausgenutzt, da
der Gesamtverkehr auf Eisenbahnen und Wasserstrallen 1925 nur
81% von demjenigen 1913 betrédgt. Zunahme der Verwendung von
Braunkohle, Verbesserung der Warmewirtschaft, Ausbau der Wasser-
kréfte u. a. haben einen bleibenden Riickgang des Guterverkehrs
gebracht. Das muB bei kunftigen Verkehrspldnen beachtet werden.
Die Leistungsfahigkeit der Eisenbahnen laRt sich durch weitere Ver-
vollkommnung der Einrichtungen, Einfuhrung von GrolR3guterwagen,
elektrische Zugférderung u. a. um 50, ja 75% steigern, was bei den
WasserstralRen nicht der Fall ist. Eine zweigleisige Massenguterbahn
nach dem Vorschlag Ratlienau-Cauer wirde mit modernen Grof3-
gutenvagen etwa 1/6 des gesamten auf allen Eisenbahnen und Binnen-
wasserstraen Deutschlands anfallenden Guterverkehrs bewéltigen
kénnen. Dal} die Eisenbahn den Massenverkehr nicht ausreichend
zu bedienen in der Lage ist, ist eine irrige Annahme. Die gegen-
wartigen Verhaltnisse, dal3 die starker belasteten Eisenbahnen schon
etwa doppelt so starken Verkehr aufweisen wie stark belastete Kanéle,
zeigen im Gegenteil, da fur den Massentransport die Eisenbahnen
viel geeigneter sind als Kanéle. Gegenuber einer Jahresleistung der
Eisenbahn, die auf 108 Millionen gesteigert werden kann, darf bei
der Binnenschiffahrt, selbst bei Verwendung von 2000 t-Schiffen,
nur eine Leistungsfahigkeit von rd. 45 Millionen angenommen werden,
die noch dadurch beeintrachtigt wird, dal3 der Schiffsraum bei nie-
drigen Wasserstanden nicht voll ausgenutzt werden kann.

Der Bau von Kanélen bringt den Eisenbahnen auch nicht die
so oft behauptete Entlastung. Da beim Versagen der WasserstralBen
hei Eintritt von Frost oder sommerlicher Trockenheit der Verkehr
der Eisenbahn zuzustromen pflegt, so mussen die Anlagen der Eisen-

bahn so leistungsfdhig gehalten werden, wie sie auch beim Nicht-
vorhandensein der Kanéle sein mufiten. Dazu kommt, daR das Ver-
sagen gewohnlich dann eintritt, wenn auch die Eisenbahn ohnehin
stark belastet ist. Der Umschlag vor und nach dem Wassertransport
tragt ebenfalls nicht zur Entlastung der Eisenbahn bei.

Als technische Vorteile der Eisenbahnen werden genannt:
groBere Geschwindigkeit, Punktlichkeit, RegelmafRigkeit und Sicher-
heit der Beftrderung, groRRere Bequemlichkeit fur den Verfrachter.
Es hat sich ergeben, dafl3 die Guter im allgemeinen erst auf den Wasser-
weg Ubergehen, wenn die Frachten auf diesem 15% unter der Eisen-
bahnfracht liegen.

Sehr eingehend werden die Selbstkosten der Eisenbahnen und
der Kandle erdrtert, wobei sich der Vortragende auf Veroffentlichungen
von Helm, Cauer und auf eigene Untersuchungen einerseits und auf
solche von Sympher, Prietze und Hugo, sowie die Drucksachen fir
die Kanalvorlagc 1901 und die Berechnungen fir den Hansakanal
und den Aachen-Rheinkanal anderseits stitzt. Danach werden die
Selbstkosten bei den Kandlen etwa doppelt so hoch angegeben wie
bei den Eisenbahnen, und da cs bei der Notwendigkeit des Vorhanden-
seins der Eisenbahnen fiir den Ubrigen Verkehr und fur den Fall des
Versagens der Wasserstrallen als berechtigt angesehen wird, bei den
Eisenbahnen nur die Mehraufwendungen fur die reine Zugférderung
in Ansatz zu bringen, sogar mehr als viermal so hoch. Dieses Er-
gebnis wird an der Hand der verschiedenen auf die Wirtschaftlichkeit
der beiden Verkehrsmittel beziglichen Gesichtspunkte naher er-

lautert. Das unwirtschaftliche Arbeiten der Kanéle wird ferner
aus den verschiedenen Berichten (ber die vorhandenen Kandle
begriindet.

Zum Schlu behandelt der Vortragende noch allgemeine und
volkswirtschaftliche Gesichtspunkte. Die Kanalbauten schaffen keines-
wegs, wie vielfach angenommen wird, Arbeitsgelegenheit in grofRerem
MafRstabe. Auch Meliorationszweckc werden durch andere Maf3-
nahmen, die unmittelbar der Hebung der landwirtschaftlichen Er-
zeugung durch Urbarmachung von Odland u. a. m. dienen, wirk-
samer und wirtschaftlicher erreicht, als durch Kanalbauten. In dem
weiteren Ausbau der Binnenschiffahrt liegt ferner die Gefahr, dal
die Aufgaben des deutschen Verkehrspersonals zum Teil auslandischem
Personal zufallen werden. Eine Beglinstigung des Auslandes wird
auch darin erblickt, da der Umschlag deutscher Ausfuhrerzeugnisse
statt in Hamburg, kunftig in Rotterdam oder Antwerpen statt-
finden wird.

Die geringeren Tarife der Kanéle sind dadurch begrundet,
dalR die gesamte Verzinsung und Tilgung des Anlagekapitals sowie
ein Teil der Unterhaltungskosten aus allgemeinen Steuern aufgebracht
werden und dal3 die Binnenschiffahrt die 7% Verkehrssteuer nicht
zu tragen hat. An dem Hansakanal und dem Aachen-Rheinkanal
wird nachgewiesen, dal ein Wettbewerb der Kanéle unmdglich ist,
wenn Verzinsung und Tilgung des Anlagekapitals sowie die Unter-
haltungskosten in voller Hohe berucksichtigt werden. Die Austubung
eines Druckes auf die Eisenbahnen zur Herabsetzung ihrer Tarife
durch niedrige Binnenschiffahrtstarife ist nicht mehr angebracht,
da dasReich im Besitz der Reichsbahn ist und im Interesse der deutschen
Volkswirtschaft seinen EinfluR auf die Regelung der Eisenbahntarife
wirksam ausiiben kann. Dagegen besteht eine Kontrolimdéglichkeit
dem Schiffahrtsgewerbe gegenuber nicht. Das Schwanken der Schiff-
fahrtsfrachten im Gegensatz zu den festen Tarifsatzen der Eisenbahn
beeintrachtigt den Verkehr.

Da die Kanalbauten bestimmten Landesteilen und Berufskreisen
Vorteile bringen auf Kosten der Allgemeinheit, so treten naturgeméan
Ersatzforderungen der Nichtberiicksichtigten auf, die entweder durch
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andere, an sich nicht bauwirdige Kandle oder durch Gewd&hrung
von Sondertarifen seitens der Reichsbahn erfillt werden mussen.
Auch auf dem sich bereits bemerkbar machenden Wettbewerb der
Binnenwasserstrallen unter sich wird hingewiesen.

Ganz besonders wird die volkswirtschaftliche Schadigung hervor-
gehoben, die dadurch eintritt, dal? zwei Verkehrsmittel, die in einem
ungesunden Wettbewerb zueinander stehen, weiter entwickelt werden,
woflr eine Reihe von Beispielen des In- und Auslandes angefihrt
werden, und es wird daran erinnert, dal nach dem Dawesabkommen
die deutsche Reichsbahngesellschaft einen Haupt-
anteil der Reparationslast zu tragen hat und an der
Erfullung dieser Verpflichtungen nicht gehindert
werden sollte.

Als notwendiges Ziel jeder Verkehrspolitik wird
es schlie3lich bezeichnet, dalR das Verkehrsmittel zu
wahlen ist, das unter Berlcksichtigung aller Gesicht-
spunkte vom volkswirtschaftlichen Standpunkte aus
der Offentlichkeit den grof3ten Nutzen bringt. Diesem
Schlu3 wird jeder zustimmen mussen, der in die
Zusammenhange des deutschen Verkehrswesens weiter
eingedrungen ist. Ob aber daraus der Grundsatz
gefolgert werden kann, daR kiunftig statt Kanéle
nur noch Eisenbahnen gebaut werden durfen, ist eine
andere Frage. So richtig auch manche der erhobenen
Einwendungen gegen den Ausbau gewisser Wasser-
strallen sein mogen, so wird doch kaum behauptet
werden konnen, dal durch die Veranstaltung solcher
offenbar einseitig eingestellter Kundgebungen das
Problem der richtigen Losung zugefuhrt wird. So
einfach liegen die Dinge fur die deutsche Wirtschaft
doch nicht. In der den Vortrag folgenden Aussprache
wurden denn auch sehr beachtliche gegenteilige
MeinungséuBerungen laut. Die wirkliche, allen Notwendigkeiten
der deutschen Volkswirtschaft Rechnung tragende L6sung dieses
auBBerordentlich verwickelten Problems kann, wie immer wieder
hervorgehoben werden muf3, nur dadurch erzielt werden, dal von
den besten und berufensten Kennern an unparteiischer Stelle das Fur
und Wider in voller Ruhe und Sachlichkeit und derart, dal3 jeder Be-
hauptung sofort von beiden Seiten auf den Grund gegangen werden
kann, klargestellt wird und dal} die berufene unparteiische Stelle
auf Grund dieser Feststellungen ihre Entscheidung trifft. B.

Bau eines Tunnels von 12,5 km Lange.

Die groRBe Nordbahn verbessert ihre Linie am Stevenspall
(Washington), die ersti. J. 1900 mit einem 4 km langen Tunnel verlegt
worden ist, in bezug auf Hohenlage, Krummungsverhéltnisse, Lange
und Steigung durch einen 12,5 km langen Tunnel mit 15,65 v. T.
Steigung, 4,8 m Weite und 6,25 m Hohe. Da kirzeste Bauzeit Be-
dingung ist, hat die Unternehmung die Leistungen angespornt durch
Pramien, sportartigen Wettbewerb mit Aussicht auf die Weltbest-
leistung im Vortrieb und durch gute Unterkunft mit Gelegenheit zum
Waschen und Trocknen der Arbeitskleidung; sie hat dadurch bei einem
Arbeiterstand von 793 Mann, trotz der abgelegenen Gegend, den durch-
schnittlichen téglichen Wechsel unter 1,4% und einen monatlichen
Vortrieb im September 1926 von 290 m bei 3X3 m Querschnitt und
im Oktober 1926 von 353 m bei 2,4 x 2,7 m Querschnitt und damit die
Weltbestleistung erreicht. Der Tunnelbau wird von den beiden
Mundléchern und von einem 200 m tiefen Zwischenschacht aus einer
tiefen Querschlucht in 3 km Entfernung vom Ostende mit einem
vorauseilenden Parallelstollen vorgetrieben, den Querstollen in je
450 m Abstand mit dem Tunnel verbinden. Die" Druckluftbohrer
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arbeiten zu vieren auf der Westseite von Bolirwagen, auf der Ostseite
von einer wagerechten Stange aus mit 2,1 bis 2,7 1l Fortschritt in
einer Schicht. Die richtige Hitze fur das Harten der Bohrstéhle, bei
der der Magnetismus des Stahls gerade verschwindet, 1aRt sich durch
Prafung des Magnetismus leicht einhalten. Die Ausrdummaschinen
werden in den reichlichen Arbeitspausen wahrend der Bohrung stets
so gut instand gesetzt, daf3 sie bei taglich drei Schichten Uber vier Monate
gearbeitet haben, ohne fur eine Ausbesserung aus dem Tunnel zu
kommen. Den Vollausbruch besorgen Kraftschaufeln, die fur den

engen Arbeitsraum besonders eingerichtet sind (Abb. 1 u. 2), mit
Antrieb durch Druckluft, die zur Verhinderung der Eisbildung beim
Ausstromen elektrisch geheizt wird und durch hohere Leistung die
Kosten der Heizung deckt. Die Kraftschaufeln helfen auch beim
Versetzen der Pfosten fur die Auszimmerung. In der Ausbaustrecke
liegen fur die leeren und die vollen Wagen zwei Gleise von 60 cm
Spurweite in 60 cm Abstand, so dal die Mittelschienen wieder ein
Gleis bilden nach vorwarts fur die Ausrdummaschinen und die Bahn-
wagen, nach rickwérts fur die von elektrischen Lokomotiven mit
Oberleitung gezogenen Arbeitsziige. Das Umsetzen der Wagen be-
sorgen Torkrane mit Druckluftbetrieb. Die Luftleitung von 20 cm
Weite aus 9 m langen Gasréhren hat gelenkige Kupplungen, um
leichtes Umlegen zu ermdglichen, und fuhrt mit 5 cm weiten Ab-
zweigungen zu den Verwcndungsstellen. Im Zwischenschacht, wo
die Verbindungen das Gewicht der ROhren mittragen mussen, sind
sie verschraubt. Fir die Laftung wird Luft in den Parallelstollen
eingeblasen und von der letzten Wettertir in 50 cm weiter Leitung
bis 60 m vor Ort und durch den Tunnel hinausgefihrt. Besondere
Einrichtungen fur die Abfuhrung der Sprenggase sind dabei nicht
notig. Der Zwischcnschacht hat vier Abteilungen von 1,8x2,4 m
Weite, eine fur die Leitern, zwei LUftungs- und drei Pumpenrohre,
eine flr den Personenaufzug mit 200 m/min und zwei fir die von einer
gemeinsamen Trommel bewegten Foérderschalen mit 420 m/min.
Auf der Westseite (auf der Ostseite und vom Schacht geht der Vortrieb
talwérts mit geringem Wasserandrang) war der gro3te Wasserzudrang
im Parallelstollen 820 ¥/min, der dadurch l&stig wurde, dal} das natir-
liche Geféalle zur Abfuhrung des mitgefihrten Schlamms nicht ausreichte
und dieser den Gleisbetrieb storte. (Nach Engineering News-Record
vom 25. Nov. 1926, S. 858—863 mit 9 Zeichnungen, 4 Lichtbildern
und 1 Zahlcntafel.) N.
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Umsatzsteuer und Baugewerbe. Neue Entscheidungen des Reichs-
finanzhofes. \ 01l den Buchprifern der Finanzbehérden wird immer
wieder festgestellt, da Baugeschéfte den Wert der unmittelbar auf
die Baustelle gelieferten Materialien sowie der Leistungen der von ihnen
angestellten Subunternehmer unter Berufung auf §7 U.St.G. von
ihren umsatzsteuerpflichtigen Entgelten abgesetzt haben.

Nach den Vorschriften des Umsatzsteuergesetzes ist nun aber die
Gesamtleistung des Unternehmers an den Auftraggeber steuer-
pflichtig ohne Rucksicht darauf, dal} jede Baustofflieferung und jede
Leistung anderer Unternehmer fur ihn schon einmal der Steuerpflicht
unterlag. Die Befreiung von der Umsatzsteuerpflicht tritt nur dann
ein, wenn die Lieferung der Baustoffe von einem Dritten, dem Baustoff-
hé&ndler, unmittelbar an den Auftraggeber erfolgt, wenn also der
Unternehmer mit dem dem Auftraggeber gehorigen Material baut und
ein Kaufgeschaft zwischen ihm und dem Dritten gar nicht vorliegt.
Die Sachlage ist jedoch eine andere, wenn der Unternehmer die Ma-
terialbeschaffung fur den Bauherrn als Einkaufskom missionéar
besorgt hat. Nach der standigen Rechtsprechung des Reichsfinanz-
hofes wird der Kommissiondr umsatzsueuerlich dem Eigenhandler
gleichgestellt. Wenn also der Unternehmer zwar im eigenen Namen,
aber fur Rechnung des Auftraggebers die Baustoffe einkauft, so liegen

zwei Umsatze vor: der eine von dem Héndler an den Unternehmer und
der zweite von dem Unternehmer an den Bauauftraggeber. Nur wenn
der Unternehmer die Baustoffe in offener Stellvertretung, d. h. im
Namen und fur Rechnung des Auftraggebers, einkauft, liegt ein Umsatz
lediglich zwischen dem Handler und dem Auftraggeber vor. Der Unter-
nehmer wiirde in diesem Falle nur fir den Werklohn umsatzsteuer-
pflichtig sein, den er fur die Ausfihrung der Arbeiten selbst erzielt.

Es ist auch nicht mdglich, das sogenannte Zwischenhandels-
privileg des 8§87 des Umsatzsteuergesetzes zugunsten der Baugeschéfte
fur Lieferungen von Baumaterialien, die unmittelbar auf die Baustelle
transportiert werden, anzuwenden. Nach der genannten Vorschrift
sind bei Abwicklung mehrerer von verschiedenen Unternehmern uber
dieselben Gegenstande gleicher Art abgeschlossener Umsatzgeschéafte
nur die Lieferungen derjenigen Unternehmer steuerpflichtig, die den
unmittelbaren Besitz Ubertragen. Wer also Ware im Verteilungsprozel3
weiterleitet, ohne selbst oder durch einen Dritten in ihren Besitz zu ge-
langen. kommt fur-die Umsatzbesteuerung nicht in Frage. Der Reichs-
finanzhof hat nun aber entschieden, dal ein Generalunternehmer, der
z. B. mit der Erbauung eines Hauses die Herstellung der Heizungs-
anlage einer Spezialfirma Ubergeben hat, ebenso wie diese mit dem emp-
fangenen Entgelt umsatzsteuerpflichtig ist, da die Lieferung der
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Heizungskorper nicht wesensgleich ist mit der umfassenderen Leistung
des Unternehmers. Es lage daher keinesfalls ein mehrfacher Umsatz
desselben Gegenstandes vor, wie er fur die Anwendung des 87 des
Uinsatzsteuergesetzes erforderlich ist.

Die bisher dem Reichsfinanzhof in dieser Hinsicht unterbreiteten
Félle waren immer derartig gelagert, dal der Unternehmer von vorn-
herein auch den Aufbau der Anlage tbernommen hatte. Es kommt nun
vor, dai3 ein Baugeschaft die zu einem Bau erforderlichen Teile zunéchst
bei einem Spezial-Unternehmer bestellt und unmittelbar dem Bau-
auftraggeber liefern 1aR3t, wobei letzterer die Teile selbst in Empfang
nimmt und einlagert und erst durch besonderen nachtréglichen
Vertrag dem Unternehmer die Bauausfuhrung ubertragt. Dall im
ersten dieser beiden Félle der Unternehmer umsétzstcucrfrei ist, weil
er nicht dpn unmittelbaren Besitz an den allein den Gegenstand des
Vertrages bildenden Baustoffen Ubertragt, ist zweifelsfrei. Im zweiten
Falle hat aber der Reichsfinanzhof mit Urteil vom 19. November 1926
den Unternehmer wegen des Entgeltes fir die ganze Anlage
umsatzstcuerpflichtig gemacht, nicht wegen des Werklohnes fur die
Arbeiten, wie der Unternehmer dies wollte. Das Urteil hat die Be-
stellung der einzelnen fur das Bauwerk erforderlichen Teile bei einem
Unternehmer und die nachtréagliche Beauftragung desselben Unter-
nehmers mit der Bauausfuhrung als eine Einheit aufgefal3t, weil der
Unternehmer fur die Mangel der Gesamtanlage haftete, was nicht
zutreffen wiirde, wenn der Lieferer der einzelnen Teile und der Bauaus-
fuhrende verschiedene Personen sind. Auch in Féllen der vorliegenden
Art habe tatséchlich eine Lieferung der Gcsamtanlage durch den
Unternehmer stattgefunden, da er den Stoff dazu, die Einzelteile,
selbst beschafft hat.

Auch die an Subuntemehmer gezahlten Entgelte dirfen aus den
gleichen Grinden nicht von dem umsatzsteuerpflichtigen Entgelt
des Generalunternchmers abgezogen worden, es sei denn, dal} eine
Baufirma einen anderen Unternehmer im Namen und fur Rechnung
des Bauherrn annimmt und entlohnt. Tn diesem Falle wirden die an
den zweiten Unternehmer gezahlten Entgelte fir das Baugeschaft nur
durchlaufende Posten sein und nicht Entgelte aus Werkvertrégen.
Das Baugeschéft wirde in diesem Falle nur als Zahlungsstelle fur den
Auftraggeber fungieren, eine umsatzsteuerpflichtige Leistung wiurde
nicht vorliegen.

In einer Entscheidung vom 18. Februar 1927 hat sich der Reiclis-
linanzhof auch mit der Frage beschaftigt, inwieweit Entgelte, die an
Schiedsrichter gezahltwerden, umsatzsteuerpflichtig sind. Im vor-
liegenden Falle war in drei Jahren eine Persodnlichkeit achtmal an
der Fallung von Schiedssprichen gegen Entgelt beteiligt. Der Reiclis-
finanzhof hat die daflr vereinnahmten Entgelte als umsatzsteuer-
pflichtig erklért. Er hat hierbei geflissentlich davon abgesehen fest-
zustellen, ob der Schiedsrichter von vornherein den Entschlu3 gefaRt
hatte, sich schiedsrichterlich zu betdtigen, z. B. ob er in eine standige
Schiedsrichterliste eingetragen war. Er hat auch nicht die Brucke be-
treten, aus der Wiederholung der gleichartigen Vorgange auf einen
einheitlichen Entschluf3 zu schlieBen oder diesen gar zu fingieren.
Der Reichsfinanzhof hat sich vielmehr zu dem Satze bekannt, da3 die
Wiederholung gleichartiger entgeltlicher Geschafte unter Benutzung
derselben Gelegenheit oder derselben Verhéltnisse einen Gewerbebetrieb
im Sinne von 81 Nr. 1 des Umsatzsteuergesetzes darstellt, da ein
solches Verhalten sich wirtschaftlich in der gleichen Weise auswirkt
wie ein planméRiges Benehmen Gewerbetreibender.

Es bleibt naturlich die Frage offen, wieviel Mal sich jemand als
Schiedsrichter betdtigen muf3, um umsatzsteuerrechtlich gefal3t werden
zu kénnen. Diese Prage durfte ziffernmé&Rig nicht zu beantworten sein.

Die vorlaufige Neuregelung der preuflischen Gewerbesteuer und
das Reichsrahmengesetz Uber die Realsteuern. Mit Datum vom
>%-Mérz 1927 ist in der PreuBischen Gesetzsammlung die Verordnung,
Uber die vorlaufige Neuregelung der Gewerbesteuer (Gewerbesteuer-
Verordnung) in der fir das Rechnungsjahr 1927 geltenden Fassung
verdffentlicht. Gegeniber der bisherigen preuBischen Gewerbesteuer-
Verordnung weist die neue Fassung im wesentlichen folgende Ande-
rungen auf: Bei der Gewerbeertragssteuer ist eine Erleichterung
insofern eingetreten, als jetzt von den Mict-und Pachtzinsen nur der
leil zum Gewerbeertrag hinzugerechnet werden muR3, der tber die von
gleichartigen Betrieben unter &hnlichen Verhéltnissen Ublicherweise
gezahlten Miet- und Pachtzinsen hinausgeht, sowie ein Viertel der
nach Ausscheidung der vorbezeichneten Betrége verbleibenden Mict-
und Pachtzinsen. Gehort der Miet- und Pachtzins zum gewerbe-
steuerpflichtigen Ertrag eines Unternehmens des Vermieters oder
verpachters und liegt die Leitung des Unternehmens des Mieters oder
Lichters in derselben Gemeinde wie die Leitung des Unternehmens des
Vermieters oder Verpéachters, so gehdrt der Miet- oder Pachtzins in
voller Hohe zu den abzugsfahigen Betriebsausgaben. In die Staffelung
der Steuersatze ist eine neue Stufe eingeschoben worden, namlich
ein Steuersatz von Y>vom Hundert fir die ersten 1200 RM. — Auch in
den Bestimmungen Uber die Bemessungsgrundlage bei der Besteuerung
ta <c'verl)ekapitals sind einige Erleichterungen vorgesehen.
Dagegen sind hier die Steuersatze erhdht worden, und zwvar fur die
ersten 12 000 RM von Ft auf Yc vom Tausend und fur den uber
>2 000 RM hinausgehenden Teil von % auf 2/3 vom Tausend.

In dieser vorladufigen Neuregelung der preuBischen Gewerbe-
steuer fur das Rechnungsjahr 1927 ist also die Grundlage der Be-
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messungsart unverdndert geblieben, d.h. die Gewerbesteuer wird
wie bisher nach dem Gewerbeertrag und dem Gewerbekapital bemessen,
wobei an Stelle des Gewerbekapitals auf BeschluR der Gemeinde die
Lohnsumme treten kann. Demnach bleiben also die schweren Hérten
der Gewerbesteuer, die Vor allem auf der Ungleichartigkeit der Be-
lastung namentlich durch die Lohnsummensteuer beruhen, in vollem
Umfange bestehen. Wie dadurch vor allem die Industrie und hier
wieder besonders das Baugewerbe betroffen werden, ist bereits friher
isn (f;%s)er Zeitschrift ausfuhrlich dargelcgt worden. (S. 1926, Heft 9.

In seiner Reichstagsrede vom 16. Il. 1927 hat nun der Rciclis-
finanzminister auch die Frage der Realsteuern gestreift und hierbei
in Aussicht gestellt, dal? die Reichsregierung in absehbarer Zeit dem
Reichstag ein Reichsrahmengesetz Uber die Realstcuern
vorlegen werde. Wie der PreuRische Finanzminister in der Landtags-
sitzung vom 17. Il. 1927 mitteiltc, haben die Vorarbeiten zu dieser
Vorlegung im Reichsfinanzministerium bereits begonnen. Diesem
Plan der Vereinheitlichung in der Steuergesetzgebung, der als wich-
tigsten Bestandteil eine Neuregelung der Gewerbesteuer ent-
hélt, bringt die Bauindustrie aus den erwédhnten Grinden ein besonderes
Interesse entgegen. Es ist zu winschen, daf? ihren berechtigten Klagen
vom Reichsfinanzministerium ernsteste Beachtung geschenkt wird,
so dal? wenigstens die unertraglichsten Belastungen — so vor allem
die Lohnsummensteuer — nach dem Vorbilde Bayerns, Sachsens,
Badens und anderer Lander auf reichsgesetzlichem Wege auch fur
PreuRen beseitigt werden.

Zinszuschiisse aus der Hauszinssteuer (ErlaR des preufRischen
Ministers fur Volkswohlfahrt vom 5. Méarz 1927). Das wesentlich
Neue an den Bestimmungen ist die schon von vielen Seiten geforderte
Anderung der Verwendung des fir den Wohnungsbau in Betracht
kommenden Hauszinssteueraufkommens. Wenigstens fir einen Teil
(10%) der aus der Steuer aufkommenden gemeindlichen Wohnungs-
baumittcl darf jetzt die Verwendung zu Zinszuschissen und als
Birgschaftssicherungen erfolgen, so daR nunmehr diese Art der Woh-
nungsbaufinanzierung, die nach den Richtlinien vom 31. Dezember 1926
Ziff. 9 nur mit Hilfe der Ruckflisse aus den verausgabten Hauszins-
steuerhypotheken getétigt werden konnte, eine wesentliche Ver-
starkung erfdhrt. Der Zinszuschuf3 soll fir Hypotheken aus dem
freien Kapitalmarkte innerhalb 40 und 60% der heutigen Herstellungs-
kosten einschlieBlich des Bodenwertes gewdahrt werden, wobei zur
Bedingung gemacht wird, dal der Zinsful3 dieser Hypotheken nicht
hoher liegt, als derjenige fur den an erster Stelle gewédhrten Kredit.
Die Hoéhe des Zinszuschusses richtet sich nach der Differenz zwischen
den Zinsaufwendungen fir eine Hypothek aus dem freien Kapital-
mérkte und denjenigen flr eine gleich hohe Hauszinssteuerhypothek
und soll jede starkere Beanspruchung abgelten. Die Hauszinssteuer-
hypothek wird dann um diejenige Summe gekirzt, die vom freien
Kapitalmarkte Uber die normale Beleihungsgrenze hinaus auf Grund
des Zinszuschuf3systems gewdahrt wird.

Im allgemeinen kann dieser ZuschuR auf finf Jahre zugestanden
werden, er wird den Bauherren direkt gewahrt oder dient zur Zins-
verbilligung einer von der Gemeinde aufgenommenen Wohnungsbau-
anleihe. Die Ho6he und Dauer des Zuschusses richtet sich nach der
Héhe des ZinsfuBes auf dem freien Geldmarkte und nach dem Ver-
héltnis der sich ergebenden Neubaumieten zu den Mieten der Alt-
wohnungen.

Die von den Gemeinden gegebenenfalls zu Ubernehmenden
Burgschaften fur diese zweitstclligen Hypotheken sollen durch einen
Birgschaftssicherungsfonds geschutzt werden, dessen Hohe mit 6—7%
der verburgten Summe als ausreichend angesehen wird. Da diese
Summen in Schuldverschreibungen von Kreditinstituten, welche die
Finanzierung des Wohnungsbaues betreiben, angelegt werden sollen,
kommen sie dem Wohnungsbau auch direkt zugute.

Die Mittel, welche durch die Neuregelung fir die Zinsbezu-
schussung in PreuBBen verfugbar werden (6% der gemeindlichen Woh-
nungsbaumittcl), belaufen sich auf mindestens 25 Mill. RM, deren
Aufkommen auf die Dauer von wenigstens finf Jahren gesichert
werden mufR. Das Aufkommen aus der Hauszinssteuer in Preuf3en,
das der Wohnungsbaufinanzierung dient, betrug 1926 rd. 430 Mill. RM.
Diese Summe ist der Berechnung zugrunde zu legen. Wenn man nun
annimmt, dal3 eine Zinsbelastung von ungefdhr 6—7% durch Zins-
zuschusse abgegolten werden muf3, so ergibt sich ohne Bertcksichtigung
der Ruckflisse aus den Hauszinssteuerhypotheken allein daraus
eine zusatzliche Kapitalvcrstarkung von 350—400 Mill. RM zu den
glinstigen Bedingungen der Hauszinssteuerhypothek, so daR schon
aus dem geringen Anteil des Zinszuschusses an dem Hauszinssteuer-
aufkommen fast eine Verdoppelung der Mittel ermdglicht wird.

Es ist nun klar, da der in diesem Jahre verausgabte Betrag
fur funf Jahre voraus in Anspruch genommen ist; wenn also in den
folgenden Jahren auf dem Wege der Zinsbezuschussung weiter ge-
gangen werden soll, so muissen immer groRBere Teile der Hauszins-
steucrmittel hierfur beansprucht werden. Der Anfang hierzu ist ge-
macht. Wenn dieser Weg erfolgreich ist, so kann man damit rechnen,
dal die Hauszinssteuerhypothek in absehbarer Zeit durch das Zins-
zuschuRsystem abgeldst sein wird, das zu dem Zeitpunkt selbsttétig
ein Ende erreicht, an dem die Lage auf dem Geldmaérkte eine Be-
leihung des Wohnungsbaues ohne offentliche Hilfe ermdglicht.
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Gesetze, Verordnungen, Erlasse.
(Abgeschlossen am i. April.)

Verordnung zur Anderung der Durchfiihrungsbestimmungen (iber
den Steuerabzug vom Arbeitslohne. Vom 19. Febr. 1927 (Reichs-
ministerialbl. S. 77.) Die Abfilhrung des Steuerabzugs vom Arbeits-
lohn braucht nur noch monatlich 2mal (statt wie bisher 3mal) vor-
genommen zu werden, und zwar fur Lohnzahlungen in der Zeit vom
1. bis 15. eines Kalendermonats bis zum 20. dieses Kalendermonats,
fur Lohnzahlungen in der Zeit vom 16. bis zum Schluf3 eines Kalender-
monats bis zum 5. des folgenden Kalendcrmonats. Die gleiche Ver-
einfachung gilt auch fir das Kleben und Entwerten der Stetiermarken.
Die Bestimmung uber die Zahlung von Zuschlédgen bei nicht recht-
zeitiger Entrichtung der Steuer fallt weg. — Die Neuregelung gilt
erstmalig fur Lohnzahlungen, die nach dem 31. Mérz 1927 bewirkt
worden sind.

Bekanntmachung der neuen Fassung der Verordnung uber die
vorlaufige Neuregelung der Gewerbesteuer vom 15. Mérz 1927. (Gesctz-
samml. S. 21.) Naheres siehe unter den vorstehenden Mitteilungen.

Verordnung Uber die gesetzliche Miete. Vom 26. Mérz 1927.
(Gesctzsamml. S. 36.) Die gesetzliche Miete betragt vom 1. April 7927
ab 110 % und vom 1. Oktober 1927 ab 120 % der reinen Friedens-
miete.

Rechtsprechung.

Haftung fur Nachlassigkeit in der Verwahrung von Geschéfts-
utensilien (Geschéftsformulare, Geschaftsstempel, Unterschriftsvor-
lagen, Fernsprecher) ist nur bei Vorverhandlungen Uber hdufige Ab-
schlisse gegeben. (Entscheidung des Reichsgerichts, Il. Civilsenat,
vom 16. November 1926, Il 252/26.) Zwischen den Parteien schwebten
Vorverhandlungen Uber kunftige Abschlisse von Lieferungen. In-
folge nachléssiger Uberwachung in dem Unternehmen des Beklagten
bekamen Dritte durch Einsicht in den Schriftwechsel mit dem Klager
Kenntnis von den Verhandlungen und werteten diese Kenntnis durch
miRbrauchliche Benutzung von Gceschéaftsformularen, Geschaftsstempel,
Unterschriftsvorlagen und Fernsprecher des Beklagten zu einer Be-
trugerei gegen den Klé&ger aus.

Das Reichsgericht hat zwar- im allgemeinen_eine gesetzliche
Verpflichtung zur sorgfaltigen Verwahrung und Uberwachung der
genannten Geschéftsutensilien verneint. Durch schwebende Vorverhand-
lungen werden jedoch zwischen den Beteiligten nach feststehender
Rechtsprechung des Reichsgerichts gewisse rechtsgeschéftliche Ver-
pflichtungen begriindet, selbst wenn sie zu keinem Vertrage fuhren.
Aus den Erwégungen der Billigkeit und den Bedurfnissen des redlichen
Verkehrs missen die Beteiligten ihr Verhalten so einrichten, dal
eine betrlgerische Ausnutzung durch Dritte, nicht an den Verhand-
lungen Beteiligte, zum Schaden eines der Vcrhandlungsteilnehmer
maoglichst hintangclialten wird.

Unrentabilitét ist nur bei ernstlicher Bedrohung des wirtschaft-
lichen Fortbestandes des Unternehmens ein wichtiger Grund fur die
befristete Kundigung eines Arbeitnehmers nach Tarifvertrag. (Ent-
scheidung des Reichsgerichts Il1. Civilsenat, vom 23. Mérz 1926 —
111 321/25.) Entsprechend dem fiur die Parteien maligebenden Tarif-
vertrag durfte eine ordentliche, befristete Kundigung des Arbeit-
nehmers nur aus einem wichtigen Grunde erfolgen. Das hier in Be-
tracht kommende Unternehmen (eine sogenannte Meliorationsbahn)
hatte im Sommer 1923 die Vor- und Streckenarbeiter einer bestimmten
Bahnstrecke zum néchsten Kindigungstermin entlassen. Einen
wichtigen Grund fur die Kundigung hatte die Bahnleitung darin er-
blickt, da ein besonderer Rickschlag in den wirtschaftlichen Ver-
héltnissen des Unternehmens eingetreten war, dessen Besserung in
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absehbarer Zeit nicht zu erwarten stand. Zur Aufrechtcrhaltung
des Unternehmens hétten Entlassungen erfolgen mussen.

Nach Ansicht des Reichsgerichts trdgt der Dienstberechtigte
die wirtschaftliche Gefahr des Unternehmens und kann diese Ge-
fahr nicht durch Entlassung von Angestellten auf diese abwaélzen.
Nur ein den wirtschaftlichen Fortbestand des Unternehmens ernstlich
bedrohender Niedergang vermag derartige Entlassungen zu recht-
fertigen. Allerdings braucht nicht abgewartet zu werden, dal Ver-
mogen und Kredit verbraucht und die Entlassung aller Angestellten
angezeigt ist, oder die Fortfuhrung des Unternehmens von der Ent-
lassung gerade des einen Angestellten abhdngt. Es genugt vielmehr,
daR die in Frage stehende Entlassung tatsdchlich zu dem vorge-
nommenen Ausgabenabbau gehdrt und diesem nicht etwa willkurlich
angefligt ist.

Bedeutung der Ubernahme beim Holzkauf. (Entscheidung des
Reichsgerichts, 1V. Civilsenat, vom 25. Februar 1926 — IV 531/25.)
Im Vertrage war vereinbart, dall das verkaufte Holz nach Angabe
des Kaufers geschnitten loko Wald tbernommen werden sollte. Das
Reichsgericht erblickt die Ubernahme darin, dal3 der Verkaufer uber
die gefallten Holzer AufmaRlisten zur Ubernahme des Holzes an den
Kéaufer schickte, der Kaufer dann an Ort und Stelle an Hand der
Listen das Holz besichtigte, dabei zwar die Nachschalung einzelner
Holzer verlangte, aber gegen die Berechnung der Holzmenge in den
Listen nichts erinnerte. Hierbei ist es unerheblich, ob der Uberneh-
mende vorhandene Méngel tatsédchlich erkannt hat oder nicht. MuRte
der Verkaufer beweisen, dal3 der Kaufer sich Uber die Einzelheiten
der sehr verwickelten Berechnungsmethode im klaren gewesen ist,
und daR er die spater ermittelten Fehler der Berechnung erkannt hat,
dann ware die Vereinbarung der Ubernahme loko Wald wirkungs-
und zwecklos. Hat eine Ubernahme in der oben geschilderten Weise
stattgefunden, so mul3 vielmehr der K&aufer nachweisen, dal die in
den AufmaRlisten angegebene Menge nicht vorhanden war. Dieser
Gegenbeweis ist jedoch dann abgeschnitten, wenn nach Handelsbrauch
bei vereinbarter Ubernahme loko Wald eine Bemangelung des uber-
nommenen Quantums nicht mehr zul&ssig ist.

Wechselverkehr mit Korperschaften des Offentlichen Rechts
(Kreissparkassen, Gemeinden). (Entscheidung des Reichsgerichts,
Il. Zivilsenat, vom 7. Dezember 1926. |l 555/25)) Sind bei
Wechselerklarungen o6ffentlicher Korperschaften (Kreissparkassen,
Gemeinden), die durch landcsgesctzlicho Vorschriften vorgesehenen
Formen nicht beachtet (z. B. Zeichnung unter Anfihrung des
Beschlusses des Kreisausschusses), oder haben die fur die offent-
lichen Korperschaften zeichnenden Personen nicht im Rahmen ihrer
Vertrctungsmaclit gehandelt, so wird die Offentliche Korperschaft
durch die auf dem Wechsel stehende Unterschrift ihrer Organe nicht
verpflichtet. Will der Wechselnehmer sich vor Schaden schutzen,
so bleibt ihm nichts weiter Ubrig, als sich zu vergewissern, ob fir die
offentlichen Korperschaften von deren Organen im Rahmen ihrer Ver-
tretungsmacht gehandelt ist, und ob die nach dieser Richtung hin
gegebenen landesgesetzlichen Vorschriften des o6ffentlichen Rechts
beobachtet worden sind.

Dieser Rat des Reichsgerichts kann dahin ergdnzt werden, dal
nach Art. 95 Wechselordn, der Vertreter ohne Vollmacht oder mit
Uberschreitung der Vollmacht in gleicher Weise, wie der Machtgeber
bei ordnungsméRigem Verlauf gehaftet haben wurde, personlich haftet.
Allerdings hat diese persénliche Haftung nur bei entsprechenden greif-
baren Vermdgenssticken des Vertreters einen wirklichen Wert. Bei
einer Wechselsumme von einer Million Mark kann das allerdings zweifel-
haft sein, anders bei kleineren Summen. Die Geschéftsleute werden
sich also im Wechselvcrkehr mit o6ffentlichen Kdorperschaften ent-
sprechend vorsehen miussen.
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A. Bekanntgemachte Anmeldungen.
Bekanntgemacht im Patentblatt Nr. 8 vom 24. Februar 1927.

KI. 5¢, Gr.9. B 118 405. Dr. Ignaz BeilRel, Essen-West, Zollstr. 44.
Aus Eisenbeton bestehender Streckenausbau fur Bergwerke.
26. 11. 25.

KI. 5d,Gr. 11. R 66092. Wilhelm Friedrich Reinhard, Louisen-
thal, Saar. Trockenbagger mit Sammelbirsten und Kurbel-
kippschaufel. 30. XI. 25.

19 a, Gr. 28. K 94931. Fried. Krupp A.-G., Essen. Vor-
richtung zum R&umen der bei Gleisanlagen zwischen den
Schwellen liegenden Massen. 9. VII. 25,

19a,Gr. 28. K 97 97S, Fa. E. Kippes u. F. Heer jr., KéIn-
Kalk. Verfahren zum Heben und Umdrehen von auf der
Innenseite abgelaufenen Schienen. 17. 1l. 26.

20a, Gr. 14. M 91 977. Maschinenfabrik Buckau Akt.-Ges. zu
Magdeburg, Magdeburg. Schragaufzug fur Gleisfahrzeuge;
Zus. z. Pat. 365792. 3. XI. 25.

KI.

KI.

KI.

KI. 20i, Gr. 8 V 21152. Joseph Vogele A.-G., Mannheim. Gleit-
stuhl fur Hauptbahnweichen. 1. IV. 26.

Gr. 33. M 89404.Johann Mader, Bcnsheim a. d
straBe, Schonberger Str. 95. Vorrichtung zur Verhitung
des Uberfahrens von Haltsignalen. 20. 1V. 25.

i, Gr. 35. K 101 066.  Krcstoc Krestew, Berlin-H
Joachim-Friedrichstr. 43. Selbsttétige Fahrbetriebssicherung
auf Eisenbahnstrecken. 9, X, 26.

e, Gr. H 100 329.Arthur Heyer, Bad Lausick
Um den Schornstein hochkantig legbarer, mit Spannschlof3
versehener Haltering fur Héngegeruste. 30. I. 25.

a, Gr. 3. D 48863.Michael David, Jemeppe s.
Belg.; Vertr.: G. Dedreux u. A. Weickmann, r at.-Anwadlte,
Munchen.  Brech-, Mahl- und Mischmihle," insbcs._ fur
keramische Stoffe sowie fir Mortel, Kalk, Formsand, Kolik
u. dgl.l. X. 25. Belgien 2. X. 24 u. 21. VIII. 25.

a, Gr. 46. D 48 589.Svend Dyhr,
Knesebeckstr. 72/73. PreRluftschleudervorrichtung fir

Beton, Mortel, Sand und ahnliche Massen. 20. VIII. 25.

Kl. 201,

KI. 20
KI. 37

KI. 80

KI. 80

. Ber
alen:
S

Meust

Bcerlin-Charlottenburg,
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KI. Soc, Gr. 12. M 86 286. Ernst Meier, Neubeckum i. W. Ver-
fahren und Vorrichtung zum Brennen von Zement. 6. IX. 24.

KI. 844a, Gr. 5. N 23004. Dr.-Ing. Karl Ncynabcr, Oldenburg
i. O., Casinoplatz 2. Verfahren zum Einsetzen von Faschinen
unter Wasser. 21. Il1l. 24.

B. Erteilte Patente.

Bekanntgemacht im Patentblatt Nr. 8 vom 24. Februar 1927.

KI. 5 c,Gr. 1. 441622. Tiefbau- und Kalteindustrie-Akt.-Ges.
vormals Gebhardt & lioenig u. Dr.-Ing. Hugo Joosten,
Nordhausen.  Verfahren zur Verfestigung von Gebirgs-
schichten. 15. VIII. 26. T 32220.

KI. 20 h, Gr. 4. 441816. Jean Farenc, Paris; Vertr.: Pat.-Anwalte
O. Siedentopf u. Dipl.-Ing. G. Bertram, Berlin SW 68.
Selbsttatige Gleisbremsanordnung fur Eisenbahnfahrzeuge.
5. VI. 25. F 59042. Frankreich 26. IX. 24 u. 24. 111. 25.

Kl. 20 h, Gr, 5. 441756.Arthur de Lathauwer, Flawinne b. Namur,
Belgien; Vertr.: Dipl.-Ing. P. Thannh&user, Pat.-Anw.,

.Berlin NW 21. Radvorlegcr. 25. VII. 25. L 63 692. Belgien
26. VIl 24

BUCHERBESPRECHUNGEN.

KI. 20, Gr. S. 441817. Gutehoffnungshitte Oberhausen, Akt.-
Ges., Oberhausen, Rhld. Rillenschienenweiche fur Stral3en-
bahnen. 18. V. 26. G 67 324.
KI. 201, Gr. 34. 441582. Andreas Angsten, Plauen i. V., Morgen-
bergstr. 44. Einrichtung zum Ausldsen von Signalen auf dem
Fuhrerstand des Zuges und auf dem Stellwerk mit einer
mit dem Streckensignal abhéngig verbundenen, anhebbarer
Anlauframpe. 25. IX. 25. A 45 989.
Gr. 7. 441 694. Austro-American Magnesite Company
(6sterreichisch-amerikanische Magnesitgesellschaft) G. m.
H. u. Konrad Erdmann, Radentlieim, Karnten; Vertr.:
Pat.-Anwaélte E. Gramer u. Dr. H. Hirsch, Berlin NW 21.
Verfahren und Vorrichtung zum Mischen von langfaserigen

Kl. So a,

Stoffen mit Zement. 21. VII. 25. A 45518. Osterreich
24, X1. 24.

KIl. 8l e, Gr. 126. 441557. Lubecker Maschinenbau-Gesellschaft,
Libeck. Maschine zum Absetzen von neben einem Gleis
ausgekipptem Boden. 29. V. 24. L 60 3x4.

KI. 8le, Gr. 136. 441 558. J. Polilig, Akt.-Ges., u. Roderich

Friedfeldt, Theophanoplatz 9, KdIn-Zollstock. Verteilungs-

anlage fiir Schuttgut. 18. X1. 25. P 51 698.
KI. 84a, Gr. 3. 441706. Dipl.-Ing. Oskar Poebing, Minchen,
Rheinstr. 22. Wasserkraftvernichter, 14. 0. 22. P 43687.

BUCHERBESPRECHUNGEN.

Statik fur den Eisen- und Maschinenbau. Von Dr.-Ing.
Georg Unold, Professor an der Staatlichen Gewerbe-Akademie
in Chemnitz. VIII, 342 S. Mit 606 Textabb. Verlag von Julius
Springer, Berlin 1925. Preis geb. RM 22.50.

Der Verfasser behandelt in der vorliegenden Arbeit im Anschluf
an die einfachen Methoden zur Bestimmung der Stitzenkrafte und
der Schnittkrafte statisch bestimmter Stab- und Fachwerke zunéchst
die Ermittlung ihrer Grenzwerte fir verédnderliche Lasten. Obwohl
es sich hierbei um die einfachsten Aufgaben der Baustatik handelt,
versteht es der Verfasser durch die Auswahl der behandelten Trag-
werke, den allgemeinen Charakter der Losung zu unterstreichen und
damit dem allgemeinen Verstandnis besser zu dienen als zahlreiche
dhnliche Lehrbicher. In dem Abschnitt Uber die Forméanderung
statisch bestimmter Tragwerke wurden die Biegelinien des geraden
ud gekrimmten Stabzuges abgeleitet und aufRerdem Rcchenvor-
schriften fur die analytische Ermittlung der Verschiebungen und
Verdrehungen ausgezeichneter Querschnitte von Stdben und aus-
gezeichneter Punkte'von Fachwerken angegeben. Verfasser leitet
hierbei die Ergebnisse stets auf geometrischem Wege ab. Das mag
mit Rucksicht auf den Leserkreis, an den sich das Buch zunéachst
"endet, berechtigt sein, fuhrt jedoch dazu, daR der Arbeitsbegriff
und in Verbindung damit das fur die Baustatik grundlegende Prinzip
der virtuellen Verriickungen vollkommen in den Hintergrund tritt.
Der Begrundung dieser MaBnahmen kann ich mich nicht anschliel3en
und giaube kaum, daR der Verfasser mit der von ihm vertretenen
Ansicht ,,der Begriff der Arbeit ist der Statik wesensfremd“ Anhénger
findet. In dem letzten Teil des Werkes werden die statisch unbe-
stimmten ebenen Gebilde behandelt. Hier werden zunéchst die
Rechenvorschriften fur die einfachen Rahmen und den durchgehenden
Tréger gegeben, dessen Untersuchung auch auf elastisch senkbare
Stutzen erweitert wird. Hieran schlieBen sich Ansatze und Rechen-
beispiele fur mehrstieligc und Stockwerkrahmen. Auferdem ist die
Berechnung eines Schwungrades unter dem EinfluB der Tragheits-
krafte durchgefuhrt worden. Zum Schlu® sind die Untersuchungen
auch auf Fachwerke und gemischte Gebilde, also auf versteifte Stab-
bogen usw. ausgedehnt worden. In einem Abschnitt Ruckblick und
lolgerungen werden eine Reihe von Fragen behandelt, die sich auf
die Gultigkeit und rechnerische Auswertung der Ansétze beziehen.
Hierbei wird auch ein Vergleich zwischen statisch bestimmten und
statisch unbestimmten Konstruktionen gezogen. Dem Ergebnis der
summarischen Erdrterung ,,je hoher der Grad der Unbestimmtheit,
desto weniger Baustoff" vermag ich mich nicht anzuschlielen. Es
18kt sich im Gegenteil beweisen, da bei einer gegebenen Belastung
in einem statisch unbestimmten Fachwerk statisch bestimmte Fach-
werke enthalten sind, die einen geringeren Baustoffaufwand not-
wendig machen. Die Vorzuge einer statisch unbestimmten Konstruk-
tion liegen vielmehr in ihrer Steifigkeit gegenuber der statisch be-
stimmten Anordnung des Tragwerks. Die Berechnung der Nebenspan-
nungen in Fachwerken, die der Verfasser zum Schlisse seiner Arbeit
ebenfalls angibt, Uberschreitet nach meiner Auffassung den Rahmen
des Buches. Sie bietet zwar das Wesen der Berechnung, ohne jedoch
den Leser mit der Materie in genligendem Malfe vertraut zu machen.

Das Buch will den Maschinen-Ingenieur.der sich dem
Eisenbau widmet, in die Statik einfuhren, da nach Ansicht des Ver-
fassers die Eisenbauindustrie ihre Statiker in der Regel aus Maschinen-
ingenieurkreiscn wahlt. Nach meiner Ansicht liegen heute jedoch
die Verhaltnisse bei den gréRBeren Eisenbauanstalten anders. Jedenfalls
erfordern die zum Teil schwierigen Aufgaben, die in dem vorliegenden
Vicrk bearbeitet worden sind, ausgebildete Statiker, wie sie sich in
der Regel nur durch ein Studium der Bauingenieurwissenschaften
entwickeln. Das Buch wird daher auch dem Bauingenieur als Ein-

fuhrung in die Statik gute Dienste leisten. Es bietet dem Leser trotz
des relativ geringen Umfanges viel fur wirkliches Verstandnis des
Fachgebietes. Es ist klar und leicht verstandlich geschrieben und
wird auch einen Leserkreis unter den Studierenden der technischen
Hochschulen finden. AuRerdem soll es allen in der Praxis stehenden
Ingenieuren empfohlen werden, die eine einfache, gute Einflhrung
in die modernen Methoden der Baustatik suchen. K. Beyer.

Licht und Arbeit. Betrachtungen Uber Qualitdt und Quantitat
des Lichtes und seinen EinfluB auf wirkungsvolles Sehen und
rationelle Arbeit. Von M. Luckiesh, ins Deutsche Ubertragen von
R. l.cllek. Mit 65 Abb. X, 212 S. Verlag von Julius Springer,
Berlin 1926. Preis geb. RM 15.—.

Der Verfasser, ein bekannter Fachmann der amerikanischen
Beleuchtungsindustrie, macht es sich zur Aufgabe, die Beziehungen
zwischen Licht und menschlicher Arbeit im weitesten Sinne dar-
zulegen und auf Grund theoretischer und praktischer Untersuchungen
die Vorteile vor Augen zu fuhren, welche eine sachgeméafe Anwendung
der Lichttechnik nach dem heutigen Stand der Wissenschaft auf
allen Arbeitsgebieten hat. Mit besonderer Ausfihrlichkeit wird dabei
das kunstliche Licht behandelt, das bei der fortschreitenden
Industrialisierung eine immer wichtiger werdende Rolle spielt und
einen nicht unwesentlichen Faktor in den verschiedensten Betrieben
darstellt, so daR das hier zusammengetragene mannigfaltige Material
und die Hinweise auf zweckentsprechendste Lichtquellen und
rentabelste Lichtintensitat einen wertvollen Beitrag zur Losung der
Fragen liefern koénnen, die bei dem Bestreben nach Erhdéhung der
Wirtschaftlichkeit auftauchen. Aus diesem Grunde dirfte das Buch,
das wohl amerikanischen Geist atmet und fur amerikanische Ver-
héltnisse geschrieben wurde, auch in Deutschland nicht nur dem
Beleuchtungsfachmann, sondern allen berufstdtigen und arbeits-
wissenschaftlich eingestellten Kreisen empfohlen werden. Is.

Die Drahtseilbahnen (Schwebebahnen) einschliellich der
Kabelkrane und Elektrohdngebahnen. Von Professor
Dipl.-Ing. P. Stephan. Vierte verbesserte Auflage. Mit 664 Textabb.
und 3 Tafeln. XII. 572 S. Verlag von Julius Springer, Berlin
1926. Preis geb. RM 33.—.

Die dritte Auflage dieses Werkes war bereits nach verhéltnis-
méanig kurzer Zeit vergriffen.

Die vorliegende Neubearbeitung des in diesem Sondergebict
schon nach Umfang und Ausstattung hervortretenden Werkes dirfte
daher von vielen Seiten begruf3t werden.

Die geschichtliche Entwicklung der Schwebebahnen, ihre Kon-
struktionseinzelheiten und Sonderbauarten werden unter Erlauterung
durch eine groBe Anzahl von Verwendungsbeispielen ausfuhrlich be-
handelt, sowie die ortliche Bauausfiihrung und der Betrieb derartiger
Bahnanlagen geschildert, und die volkswirtschaftlichen Wirkungen,
Anlagen und Betriebskosten eingehend gewdirdigt.

Berucksichtigt wurden die Bauweisen fast sémtlicher deutscher
Firmen, die auf diesem Sondergebiet arbeiten.

Gegen die dritte Auflage ist ein kurzer Anhang uber Elektro-
h&ngebahnen hinzugekommen, der wohl manchem Benutzer von
Wert sein durfte. Der praktischen Weiterbildung des Inhaltes ent-
spricht auch die wissenschaftliche. So durften z. B. die Abschnitte
Uber Seile, trotz aller Spezialisierung auf die Sonderbauarten der
Drahtseilbahntechnik doch die vollstandigste neuzeitliche Darlegung
unserer Kenntnisse dartber sein.

Das vorliegende Werk dient wohl in erster Linie denjenigen
Interessenten zur Beratung, die fur ihren Betrieb eine solche Forder-
anlage bendtigen.
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Aber auch dem Fachmanne, der sich fur seine Berufstatigkeit
in dieses interessante Sondergebiet der Technik einzuarbeiten hat,
und einen weitgehenden Einblick in dessen Einzelheiten gewinnen
will, wird das Werk von groBem Nutzen sein kénnen, vor allem infolge
der vorerwadhnten Vervollstandigungen.

Wegen der reichhaltigen, durch die vielen Abbildungen {Photo-

MITTEILUNGEN DER DEUTSCHEN GESELLSCHAFT FUR BAUINGENIEURWESEN.
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graphien und schematische Strichzeichnungen) eindrucksvoll und an-
schaulich gestalteten Darlegungen, sowie der ubersichtlichen Dar-
stellung, die in einzelne ganz kurze Absétze zerlegt, ein schnelles Auf-
finden des Stoffes an Hand des ausfiihrlichen Inhaltsverzeichnisses er-
maoglicht, kann das Buch weiten Kreisen aufs warmste empfohlen
werden. W. Muller-Dresden.
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BERLIN NW7, Friedrich-Ebert-Str. 27 (Ingenieurhaus).

Fernsprecher: Zentrum 15207. —e Postscheckkonto: Berlin Nr. 10032g.

Hand- und Maschinenarbeit bei Eisenbahnoberbauten.

In der Ortsgruppe Brandenburg sprach im Rahmen der Vor-
tragsreihe uUber ,Maschine und Handarbeit im Baubetriebe" am
Donnerstag, den 17. Marz des Jahres, abends 8 Uhr im Ingenieurhause
Herr Reichsbahnobcrrat Bach von der Rcichsciscnbahndirektion
Elberfeld Uber das obige Thema.

Ausgehend von der Tatsache, dall im Eisenbahnoberbau seit
100 Jahren noch immer dieselben Bauweisen angewandt werden,
wéhrend in anderen Gebieten des Bauwesens z. B. im StralBenbau
und Talsperrenbau groe Maschinenanlagen die Leistung und die
Wirtschaftlichkeit steigern, wurden die Grinde gezeigt, die die An-

Dampfkran fur Gleisverlegung.

Wendung der Maschine im Eisenbahnoberbau erschweren: Die Um-
grenzung des lichten Raumes soll unbedingt eingehalten werden.
Der fortschreitende Charakter des Gleisumbaues macht eine fest-
stehende Maschinenanlage unmdglich. SchlieBlich will der Betriebs-
chcf jederzeit die Gleise fur Zige frei haben und veranlalt dadurch
die schérfste Einschrdnkung des Baubetriebes. Die Baumaschinen
konnen also gar nicht kontinuierlich arbeiten und mussen sogar schnell
ein Gleis raumen koénnen. AufRerdem fordert die Reichsbahn von ihren
Maschinen eine mdglichst allgemeine Benutzbarkeit.

Im Eisenbahnoberbau werden ganz erhebliche Materialmengen
aus- und eingebaut. Der Eisenbahndirektionsbezirk Elberfeld hat
jéhrlich 160 km Gleis zu erneuern, wozu allein 40000 t Eisen not-
wendig sind, die viermal angefalt werden mussen; denn ebensoviel
Eisen wie herangefahren und eingebaut wird, muf3 aus der Bettung
herausgenommen und fortgefahren werden.

Von der Eisenbahndirektion Elberfeld wird zur Glciserneuerung
der Kran verwandt, der 3925 auf der Seddiner Ausstellung stand.
Gegen die oben genannten Forderungen verstof3t er in mancher Hin-
sicht, z. B. ist er nicht profilfrei. Die Bauweisen sind erheblich anders
wie mit den ublichen Gleislcgemaschinen. Der Kranwagen mit Bau-
zug kann auf dem Gleise stehen, das umgebaut werden soll, aber ebenso
auf dem Nebengleise. An dem Gleise werden die Stol3laschen gel6st;
dann lal3t der Kran das ganze Joch und legt es auf einen Flachwagen.
Die Joche werden auf besonderen Werkstattplatzen auseinander-
und auch zusammengebaut, In Betriebspausen werden die neuen
Joche an geeigneter Stelle neben den Gleisen, die erneuert werden
sollen, gelagert.

Beim Oberbau auf eisernen Schwellen bleiben beim Abheben
der Joche die Schwellenbédnke auf der Bettung stehen; diese sind
h&ufig so fest wie Beton. Als sehr zweckmaRig zum AufreiBen der
Bettung hat sich eine Egge erwiesen, die durch den Bauzug gezogen
wird. Der aufgelockerte Steinschlag kann dann leicht mit der Gabel
sortiert werden. Bei dieser Gelegenheit kann gleich das Planum

freigelegt werden, so dall man die Gewilzheit hat, einen vollstdndig
neuen Oberbau zu bekommen. Mit einer leichteren Tandemwalze
(5 t) wird das Planum in seiner richtigen Neigung wiederhergestellt
und dann die neue Bettung aufgebracht und gleichfalls gewalzt.
Das Walzen der Bettung macht die einjahrige Wartezeit unn6tig,
die friher zwischen Aufbringen des neuen Bettungsstoffes und der
Glciserneuerung zum Zusammenritteln der Bettung erforderlich
war. Der neue Kleinschlag wird aus besonders konstruierten Trichter-
selbstentladern gleich an die richtige Stelle geschittet. Die Schwellen-
bénke fir die eisernen Schwellen werden mit Fullkasten in dem
richtigen Abstande der Schwellen gestopft, so dal3 die neuen Joche
von dem Kran einfach draufgestiilpt werden kénnen. Friher machte
es beim Stopfen besondere Schwierigkeit, den Trog unter der eisernen
Schwelle am Kreuze ordentlich auszufullen. Bei der Ausfuhrung
der Schwellenbank mit Hilfe des Fiillkastens hat man die Gewidhr,
daR die Schwelle auch wirklich unterstopft ist. Das neugelegte Gleis
mufl noch nachgestopft werden. Diese Art der Glciserneuerung
entzieht das Gleis fur etwas langere Zeit als friuher dem Verkehr;
man erhéalt aber ein wirklich neues. Gleis, wéhrend man fruher
immer, nur Flickarbeit leistete und dauernd mit Ausbesserungen
zu tun hatte.

Die Stopfarbeit wird im wesentlichen noch immer von Hand
mit der Stopfhacke geleistet. In neuer Bettung ist die Stopfmaschine
nicht zu verwenden, da der MeiRRel nicht genug Widerstand findet.
Das starke Geréusch beim arbeiten mit der Stopfmaschine verbietet
aus Sicherheitsgrinden ihre Verwendung in unubersichtlichem Ge-
lande, da Warnungssignale von den Bedienungsleuten tberhort werden.
Die Krupp’sche Stopfmaschine ist leicht von zwei Mann zu tragen
und zu bedienen; das Profil laBt sic vollkommen frei. Eine
Stopfkolonne von 13 Mann arbeitet mit vier Maschinen, acht
Mann bedienen die Maschinen und die Ubrigen erledigen die
Vorarbeiten.

Die zuerst von der irischen Bahn verwendete Gleislegemaschinc
der Firma Morris erfordert zwei Poitalkrane als Hilfsmaschinen;
sie ist profilfrei und laRt das Nebengleis frei. An den Hauptwagen
mit dem Kragarm, dem sogenannten Mammut, héangt der lange
Flacliwagcnzug mit den gestapelten Jochen, Uber den sich auf einer
Langsschiene ein Portalkran bewegen kann, der die Joche der Gleis-
legemaschinc zufuhrt. Auf dem Werkstattplatz ist desgleichen ein

Glcislegemaschine

Portalkran notwendig. Alle neueren Konstruktionen von Gleislegt-
inaschinen zielen darauf hin, wenigstens eines von diesen Hebezeugen
Uberflussig zu machen.

Bei der Eisenbahndirektion Elberfeld ist es durch das Entgegen-
kommen der Betriebsleitung gelungen, mit dem sehr viel einfacheren
Baukran auszukommen, es ist dadurch mdoglich gewesen, Bestlei-
stungen zu erzielen und Ersparnisse im Gleisbau zu machen. Alle
seine Ausfiihrungen veranschaulichte der Vortragende in klarer Weise
durch Lichtbilder und Film.
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