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BEITRAG ZUR SCHWINGUNGSBERECHNUNG

UND ZUR ERMITTELUNG DER

INNEREN KRAFTE VON DAMPFTURBINENFUNDAMENTEN.

Yon Dipl.-Ing. Willi. Stegmann.

Im folgenden soli an Hand von zwei Fallen der Praxis
der EinfluB, den die Torsionsmomcnte des Langstragers, dic
sich ais Verdrehungsmomente an den Rahmenecken auswirken,
auf das Schwingungsbild und auf die Momente der einzelnen
Rahmen des Fundamentes ausiiben, nachgewiesen werden, ein
IJmstand, der weder von den entwerfenden Ingenieuren der
Maschinenfabriken noch von den Statikern der ausfiihrcnden

Unternehmungen genugend ge-

wiirdigt wird.

Wie aus der Abb. i zu ent-

1 nehmen ist, wird hier die Ma-

— schinenbelastung auf den Langs-

m\ trager auBermittig iibertragen, ein

Fali, der in den weitaus meisten

H Fallen der Praxis vorkommt, da

das AchsmaB der eisernen Unter-

/ lagsrahmen m fast immer kleiner

ist ais die Achsenentfernung der

i Stutzen 1. Dadurch wird auf dem

T ~J"l'*  Langstrager ein Torsionsmoment

liervorgerufen, welches in die

Rahmenecken ais Realctionsmo-

ment, d. i. ais ein Verdrehungs-
moment Myv tibergeht.

Zu den in der Literatur behandelten und in Abb. 2 dar-
gestellten Belastungsfallen

Abb. 1.

a) Eigengewicht g,
b) Maschincnlast P,
tritt also noch ein dritter Fali:
¢) Yerdrehungsmoment in den Rahmenecken Mv.

a b) c)
Abb. 2.

DaB der EinfluB des letzten Belastungsfalles ganz erheblicli
sein kann, werden die folgenden Beispiele zeigen; es handelt
sich hier im ersten Beispiel um ein Fundament fiir eine 2000 kW -
Turbine, im zweiten um ein solches fiir eine 24 000 kW-Turbine
mit je einer Tourenzahl von n = 3000/min.

Die der Bestimmung der Eigenfrequenz der Ralnnenbinder
in lotrechter Richtung zugrunde gelegten Durchbiegungen
setzen sich zusammen aus:

1. der Durchbiegung infolge des Eigengewichtes fg,

2. der Durchbiegung infolge der Maschinen-Einzellast in
Riegelmitte fP,

3. aus der elastischen Verkiirzung der Rahmenstiele fg,,

4. aus der Durchbiegung infolge des Yerdrehungsmo-
mentes f.

(Uber den EinfluB der clastischenVerkiirzungen derRahmen-
stiele vgl. Aufsatz von Dr.Rausch imBauingenieur, Heft 28,

Jahrgang 27.)
Beispiel 1:
1= 40 1, h = 520 m.

Eigengewicht des Riegels einschl.
lagsplatte 1,6 t/m.

G= x6+4=64rt,
3.8 t.

der eisernen Unter-

P =

Fiir die Ermittlung der inneren Krafte werden die Ma-
schinenlasten mit einem .400%igen StoB- und Sicherheitszu-
schlag in Rechnung gestellt; dieser Zuschlag wurde auch von
der Maschinenfabrik yorgeschrieben.

P + 400% = 19,0 t,
My = 9,6 tm.
Mv-)-400% = 48,0 tm,
G+P
N = —cemeeeee = 511t,
2

Riegelquerschnitt 50/112,

Stiitzguersclinitt 90790,

Flache der Stiitze 902 = 8roo cm-.
50 « 1123

— 5850000 cm ',

9° .
JS= «i2 = 5450000 cn¥

Jr
Js
K Jg 1
J 1°
1,3.
4

E =210 000 kg/cms,

PP / 12\
384EJ \ 2+ k/”
NI

fs
EF
MCII wobei Mr =
8E J

Setzen wir obige Werte in die Gleichungen ein, so erhalten
wir dic Durchbiegungen:

0,002 24 cm
fn 0,002 25
fSt = °.°QL 56 ..

0,006 05 cm
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Bei AuBerachtlassung der Durchbiegung infolge der Ver-
drehungsmomente crhielten wir eine Freguenz von

300
Ko0,006 05

Die Differenz der Maschinen-Tourenzahl und obiger Fre-
guenz wurde alsord. 30% betragen. Nun tritt noch die Durch-
biegung fM, erzeugt vom Momont Mc, das gleichmaBig iiber die
v Riegel verteilt ist, hinzu.

Mc = Mv— —=+338° tm,

u 0,0062 cm

und die Summo der Durchbiegungen betragt:

0,006 05 + 0,0062 = 0,012 25 cm

und die Freguenz:
300

/0,012 25

Der Unterschied betragt nur noch 270, d. s. rd. 9%.

Bei Betrachtung aller Einfliisse ersieht man, daB im vor-
liegenden Falle fast Resonanz vorliegt.

Da es in diesem Aufsatz nur darauf ankommt, das Wesen
der Auswirkung der Yerdrehungsmomente zu zeigen, begnfigt
sich der Yerfasser, dic Momente in Riegelmitte nachzuweisen.

Diese sind fiir die vcrschiedenen Belastungsfalle:

gl
24
Pl
M,
4
-nr *r 2

Nach Einsetzung der entsprcchendcn Werte und Beriick-
sichtigung des Zuschlages von 400% zu den Maschinenlasten
erhait man:

MI 7,60 tm
MP - 13,23,
= 20,85 tm
Mc = 3,S -(- 400% = 19,00 ,,
S m,,= 39,85 tm

Der Beitrag, den das Moment Mv zum gesamten Moment
in Riegelmitte leistet, ist rd. 48,0 %.

Beispiel 2:
1= 565 h = 6,30 m,
Riegelguerschnitt 120/220, n
Stiitzguerschnitt 200/235,
g=12m@2+24 = 6,35 t/m,
G = 6,35°565 = 35.90 t,
P = 20,00 t,

P 400 % — 100 t,
Mv = 53.20 tm,
Mv -i- 400 % =

N= &*tP=27051¢,

Flache der Stutze F =

266 tm,
200- 235 = 47000 cm2

1
5 120 - 2203 = 106500000 cm1,
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Js= 200 m@35® = 217 000 000 cm4,
I 9,492,
Js
0,492
6,3 'oOSHHe
5,65

Benutzen wir dic Formel des Beispiels 1, so erhalten wir:

{ = 0,00140 cm
fj, = 0,001 384 ,,
fSl= °.°c01 O

0,004 574 cm

Wurde man auch hier wieder die Durchbiegung fM nicht
beriicksichtigen,so erhielte man cin befriedigendes Resultat, denn

300
1'0,004 574
und dic Differenz betragt also uber 47%.

Nun kommt noch die Durchbiegung fMy = 0,00208 cm hinzu,
so daB sich die Gesamtdurchbiegung mit

0,004 574 + 0,002 08 = 0,006 654
ergibt.
oo
11= r m = 36S0.
I'0,006 654

Dic Differenz der Maschinen-Tourenzahl gegeniiber der
Eigenfreguenz betragt also rd. 22%, eine Differenz,- die zu klein
erscheint, um eine Resonanzwirkung nicht auszuschlieBen.

Das Moment in Riegelmitte setzt sich zusammen aus:

Mg = 12,1 tm
Mp = 86,0 ,
98,1 tm
MC= 570
155,1 tm = Sa. der Momente in Riegelmitte.

In diesem Falle betragt Mc ca. 37 % des Gesamtmomentes.

Durch konstruktive MaBnahmen muBte den im Beispiel
1 und 2 nachgewiesenen bcdenklichen Naherungen zur Reso-
nanzerscheinung wirkungsvoll begegnet werden, was sich oft
nur auBerst schwer erméglichen laBt, da die Querschnittsform
der Trager und die Bauwerksabmessungen meist durch die
getroffene Anordnung der Maschine festliegen.

Bei groBen Fundamenten wird der Ralimen, der zwischen
den meist angeordneten zwei Kondensatoren zu liegen kommt,
besonders ungiinstig durch die Verdrehungsmomente bean-
sprucht, da nicht nur bei den ublichen Anordnungcn das Ge-
wicht der Turbine, sondern auch die Kondensatorziige auBer-
mittig auf den Langstragcr wirken. Die lotrechten Freguenzen
der Rahnacnbinder liegen meist iiber der Maschinen-Tourenzahl,
durch Beriicksichtigung der Verdrehungsmomente wird die
Durchbiegung vergroBert, und man niihert sich dem Resonanz-
zustand, wodurch dieser Ausfiihrung eine erhéhte Bedeutung
zukommt. Es wird sich gleich beim Entwurf empfehlen, darauf
bedacht zu sein, die Maschinenlasten direkt auf die Quertrager
oder mittig auf die Langstragcr zu iibertragen, was wcsentlich
dazu beitragen wird, einfache statische und dynamische Ver-
haltnisse zu schaffen, eine Férderung, die in erhéhtem MaBe
bei Bauwerlcen, die solch komplizicrten dynamischen Einwir-
kungen ausgesetzt sind, wie cs die Fundamente von Turbo-
dynainos und Turbokompressoren sind, Bcachtung finden
muB.
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Yon G. Mensch, Beralcnder Ingenieur in Berlin.
bauten zur Aufnahme von Wasscrbeluiltcrn von je 100 m3

Wer in Berlin den trostlosen Zustand miterlebt hat, in
dem sich die Str&iSenbahn, das wichtigste Verkehrsmittel der
Hauptstadt, in der Zeit nach dem Kriege und der Revolution
befand, der wird immer wieder dariiber erstaunt sein, in weich
unglaublich kurzer Zeit es der Direktion der im Jahre 1923
gegriindeten Betriebs-G. 111. b. H. gelungen ist, aus der StraCen-
bahn wieder ein zuverlassiges und der Hauptstadt wiirdiges
Verkehrsmittel zu machen,
das heute 60% des gesamten
GroB-Berliner Verkehrs be-
waltigt. Erwahnt sei hier
nur, daB die Zahl der U1l-
fallc in kurzer Zeit ganz
wesentlich zuruckging, die
Balinen, wenn auch nur zu-
nachst mit einem Drittel der
friitheren Linienzahl, wieder
piinktlich nach einem Fahr-
plan fuhren, und daB es mit
dem 15-Pfennig-Tarif gelang,
aus den Einnahmen die Gleis-
anlagen und Betriebseinrich-
tungen zu erganzen bzw. zu
erneuern und die Zahl der
Linien fortlaufend zu ver-
MWehren. In wenigen Jahren
wurden eine groBe Zahl von
Trieb- und Anhangewagen
neu beschafft, die vorhan-
denen Betriebs-, Reparatur-
werkstatten und Bahnhofe
neu organisiert und teilweise
erheblich vergroBert. AuBer
einem neuen kleineren Bahn-
hof in Tenipelhof ist ein
weiterer neuer Bahrihof von
sehr bedeutenden Abmessun-
gen im Norden Berlins in
der MiillerstraBe angelegt
worden, der sieli dadurch
auszeichnet, daB die auf
einem rechteekigen Grund-
stiick liegende Anlage eine
Randbebauung von Wohn-
bzw. Geschaftshausern er-
halten hat.

Die 300 Wohnungen des
Bahnhofs MiillerstraBe sind
ausschlieBlich den Beamten
und Arbeitern der StraBen-
bahn zur Verfiigung gestellt,
denen es dadurch ermogliclit
ist, in unmittelbarer Nahe
ihrer Arbeitsstatte zu woli-
nen, ein Umstand, der nicht
zu unterschatzen ist, weil
beim Beginn und ScliluB des
DlgenstesVerkehrsmittel nicht
zur Verfiigung stehen. Die Geschaftsraume sind teils ais
Laden vermietet, teils nehmen sic die Biiros und Lehrsale der
StraBenbahn auf. Eine ahnliche Anlage ist im Westen, in Char-
lottenburg, an der Konigin-Elisabeth-StraBe im Bau begriffen.

Die von vier StraBen umrahmte Gesamtanlage ist aus dem
GrundriB, Abb. I, und der in Abb. 2 dargestellten Luftbild-
aufnahme ersichtlich. Die Hauptfront liegt an der Miiller-
straBe, an der sich auch die breite Einfahrt fiir die StraBenbalin-
wagen befindet, die flankiert ist von zwei 7-geschossigcn furm -

LEHR-SALE

TEGEL

Inhalt in den obersten Geschossen (s. Abb. 3). Die Front an der
MiillerstraBe bzw. an der gegeniiberliegenden (Edinburger
StraBe) hat je eine Lange von 2x5,80 111, wahrend die beiden
anderen Fronten 246,0 m lang sind.

Die in Eisenkonstruktion ausgefiihrte Halle hat eine Breite
von etwa 113 111 bei einer Lange von.X22 111. Sie besteht aus

STRASSE 87. ) d J
215,80

:BETf?IEBS- ‘WERKSTATTEN

WAGEN-HAIE

Jyiiiywiin

BETRIEBS-BURO

[iQQ—0=110~ 20= 30" tp~50

MULLER-STRASSE BERLIN — -

Abb. 1. GrundriB.

drei mittleren Schiffen von je 31,6 11 Stutzenenlfernung, an
dic sich beiderseits ein Anbau von 9,08 111 Spannweite an$chlieBt
(s. Abb. 4). Die Binderentfernung betragt je 10 m (s. Abb. 1).
Die drei Mittelschiffe sind ais vollwandige Dreigelenkbogen-
binder ausgefiihrt. Beidem mittelsten Schiffliegen die Kampfer-
gelenke in FuGbodenhohe, wahrend bei den seitlich anschlieBen-
den mittleren Schiffen die Gelenke auf konsolartigen Aus-
kragungen des mittelsten Schiffes bzw. der ais Zweigelenk-
rahmen ausgefiihrten Anbaubinder liegen (s. Abb. 4 und 5).
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Abb. 2. Luftbildaufnahme.

Abb. 3. Einfalirt an der MtillerstraBe.

Abb. 5. Halleninncres mit Portal und Betriebsraumen.

Aus der Abb 6, die eine Lichtbildaufnahme des Mittelschiffes
darstellt, ist die Linienfiihrung der Binder ersichtlich. Sie folgt
dem Verlauf der Dacheindeckung ohne besonderen Latcrnen-
aufsatz. Ober den beiden mittleren Stiitzenreihen $ind die
Binder um groBrjiumige, begehbare Rinnen herumgefiihrt.
Zur Stiitzung der massiven Seitenwande der Rinnen sind leichte
Rahmentrager angeordnet, um den Charakter des Tragwerks
nicht durch Fachwcrktrager zu storen (s. Abb. 5). Die Pfetten
bestehen aus volhvandigen W alz- bzw. Blechtragern und sind
zum gréfiten Teil kontinuierlich ausgefiihrt, wobei der Untergurt

MENSCH, DER NEUE BAHNHOF MULLERSTRASSE.

2U?WJ
bis zum Binderuntergurt herunt¥rgezpgen ist, um den letzteren
gleichzeitig gegen Ausknicken zu halten.

Bei den W alztragerpfetten ist die Abschragung in der Weise
erfolgt, daB der Unterflansch teilweise vom Sleg getrennt und
heruntergebogen und dann ein Dreieck von der Stegstarke
dazwischen gesChweiBt ist.

Zur Aufnahme des Winddruckes auf die Giebelwande ist je
ein durchlaufender Windverband angeordnet, welcher seine
Auflagerkrafte an Portale abgibt, dic zwischen den entsprechen-
den Rinderstielen stetien, s. Abb. 1. Fiir die Diagonalen der Wind-

vcrbande wunter der massiven Dachhaut sind Winkeleisen,

Abb. 4. Tuilguerschnitt.

unter den Oberlichtflachen dagegen Rundeisen gewahlt, 11111
diese moglichst wenig in Ers$cheinung treten zu lassen. Die
W inkeleisen unter der massiven Dachhaut sind auBerdem
heligelb gestrichen, damit sie unter der in einem ahnlichen
Tone gehaltenen Unterflache der Dachhaut moglichst wenig
hervortreten (vgl. hierzu Abb. 5 und 6). Neben einem der
mittelsten Binderziige ist eine durchgehende Dehnungsfuge
fiir dic Dachhaut angeordnet.

Dic aus 6 cm starken Hohlziegeln hergestellte Daclidecke
liegt unm ittelbar auf den Pfetten und ist mit einer Lage Teer-
pappe und einer Lage Ruberoid abgedeckt. Samtliche Ober-

Abb. 6. Mittelschiff.

lichter sind kittlos mit emaillierten Sprossen ausgefuhrt. Die
nach der StraBe zu gelegene hintere Giebelwand und die beiden
Langswande bestehen aus inassivem Mauerwerk (vgl. Abb. 7),
wahrend die Einfahrtsgiebel als Fachwerkskonstruktion aus-
gebildet ist (s. Abb. 8).

Die Halle ist teilweise unterkcllert und zwar vorlaufig die
beiden seitlichen Anbauhallcn und die beiden Binderfelder an den
Giebelwanden, so daB ein zusammenhangender durchlaufender
Keller entstanden ist. Um aber spatere Gesamtunter-
kellerung moglich zu machen, sind bereitssamtlicheStiitzenfunda-

eine
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Abb. 7. Seitenansicht
der ITalie und Garten
hinter den Wohnhausern

Abb. 10.

Stiel des
mittelsten
Binders.

Abb. 11. Binder-
teil am Scheitel.
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Abb. 8. Einfahrtsgiebel.

menie cntsprcchend
mtief ausgcfiihrt. Dio
Hohe des Kellers
ist so bemessen, daB
er notigenfalls Ga-
ragen fiir Autoom -
nibusse aufnehmen
kann. Im letzten
Binderfelde vor der
massiven Giebel-
wand sind Bctricbs-
ruimeeingebautnnd
ein groBer Teil der
iibrigen Halleenthalt
Arbeitsgruben fiir
die Ausbesserung
und Reinigung der
Wagen. Die Abb. g

zeigt einen Einblick

Abb. 9. Arbeitsgruben. indie Arbeitsgruben,

dic hier ais Unter-

kellcrung mit 1,45 ni Hoheausgcfiihrt sind und nicht, wie sonst
vielfach iiblich, ais einzelne Graben.
Beziiglich derEinzelausbildung des Bauwerkes sei noch darauf

hingewiesen, daB bei den Bindern dic Knicke scharfkantig ausgcfiihrt
sind, entsprechend der heutigen Richtung der Architektur. Wenn auch
konstruktiv solche Knicke im Eiscnbau gewohnlich in gebogener Form
ausgefiihrt werden, so ist durch verhaltnismaBig einfache konstruktivc
MaBnahmen hier doch der Bcweis erbracht, daB nicht nur der Eisen-
betonbau, sondern auch der Eisenbau der heutigen Richtung der
Baukunst folgen kann. Die konstruktive Durchbildung eines Stieles der
Mittelbinder mit der Auskragung zur Stiitzung der Binder der benach-
barten Halle zeigt Abb. 10,
wahrend Abb. 11 den Binder-
teil am Scheitel darstellt.
SchlieBlich sei noch auf
Abb. 7 hingewiesen, die die auBerc
seitliche Ansicht der Halle zeigt
und auch die Trennung des
Hallenhofes von den Wohnhau-
sern mit ihren dahinter liegenden
Gartenanlagen und Kinderspiel-
platzen erkennen laBt.

Der Gesamtentwurf dieser groBen Bauaufgabe stamnrt von dem
bereits durch den Bau anderer bedeutender Industrieanlagen bekannten
Architekten Jean Kramer, Berlin, in dessen Handen auch die Bauleitung
lag. Die statisclie und konstruktive Bearbeitung war dem Verfasser
iibertragen, in dessen Bauingenieurbiiro auch die Werkzeichnungen
fiir die Halle angefertigt wurden.
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ERFAHRUNGEN
BEI

MOLLER U. F. ALBRECHT, ERFAHRUNGEN MIT GUSSBETON.

HErr 2i'BUR

IM GUSSBETONBAU
DER HERSTELLUNG DER ZWILLINGSSCHACHTSCHLEUSE BEI

FURSTENBERG/ODER.

Yon den liegieranasbaurdten Molier und F. Albrecht.

(Fortsetzung von Seite 370.)

Teil Il. Die Bauausfuhrung.

A. Aligem cin es.
Die Zwillings-Schachtschleuse Furslenberg a. cl. O.
sclieidet sich von den bisher
GroBbauten

unter-
in der Literatur veroffentlichten
in GuBbeton vornehmlich durch die starke Eisen-
bewehrung; daneben sind die groBe Hohe und die groBe Grund-
flache der einzelnen, in ununterbrochenem Arbeitsgang lier-
ges$tellten Bauwerksteile heryorzuheben. Das Schleusenbau-
werk enthalt ohne dic Aufbauten und die Chausseebrticke iiber
das Untcrhaupt rd. 118 ooo ms Beton; an tragender Bewehrung

wurden fast 6ooo t Rund- und Profileisen eingebaut. Auf i m3

liccherwcrk am oberen Yorhafen.
Sito ?S Zellen) fur Zement- und TraBiagerung.
Vormischanlage {3 Maschinen je 750 li

I~ oz

B. Die Vorbereitungen.

r. Baustelleneinrichtung.

Zur Yorbereitung der Betonierungsarbeiten muBte daher
in erster Linie der Entwurf der Baustelleneinrichtung auf-
gestellt und die Beschaffung der erforderlichen Gerate bewirkt
werden. Die Gesamtanordnung der Baustelleneinrichtung ist
in Abb. u schematisch dargestellt. Beschafft wurden von
der Reichsw'asserstraBcnverwaltung:

ein radial fahrbarer Kabelkran von 380 m Spannweite mit

2 t Nutzlast im Greifer zum Entladen von Kies und
Steinm aterial am oberen Yorhafen,
Vorloufili N
Sloofti
Bodenablage Neubauamt
ANyno/z/oger
“fiam
Rnpeti Kabelkranglels. /N
\hochgenhtuljy
Unterer
I Spundwing. Vorhafen

‘Kabdkremschie/i¢

mSch/east

Dienstgehofi

ii. Heladestutionjder Scilbahn am Bcchcrwerk.
b. Kntladestation der Seilbahti auf dem Sito.
k. Kleine Hangebahji (Silo-Vorniischanlage).

Bunker fur die Zuschlagstoffe (Kies, éplitt und Schotter). g. GroCe HSngebahn {Vormischanlage — Bunker — llauptmischaiilage).
Hauptmischanlagc {5 Maschinen je 1200 1). w. Gleiswaage.
Abb. U. Einrichtu ig der Baustellc.
Beton kommen also im Durchschnitt rd. 50 kg Eisen; dic ein Becherwerk und in Verbindung hiermit eine Einseilbahn
Bewehrung des Schleusenkorpers betragt danach i. M. 0,6% mit je 17 t Stundenleistung zum Entladen der lose in
Die Seitenmauern enthalten nur eine verhaltnismaBig leiclite Kahnen angelieferten Bindemittel — Zement und TraB —

AVandaimierung, wogegen die Schleusensohlen und der groBte
Teil der Haupter ais reiner Eisenbeton anzusprechen sind.

Eine besondere Note erhielt ferner die gesamte Bau-
ausfuhrung durch die kurzen zur Verfugung stehenden Fristen.
Die Einlialtung der hierdurch erforderlichen hohen Leistungen
bei den Betonierungsarbeiten war ohne erhebliche Erhohung
der Kosten nur dadurch moglich, daB die ReichswasserstraBen-
yerwattung den gréBten Teil der fiir die leistungsfahige Ein-
richtung der Baustelle erforderlichen Gerate und Maschinen
selbst beschafftc und dem Unternehmer fiir die Dauer der
Arbeiten zur Yerfiigung stellte.

und zur Forderung derselben auf die Siloanlage,

eine aus 8 runden, eisernen Zellen bestehende Siloanlage

insgesamt 4800 m3 bzw. 6240 t Fassungsvermogcn
zur Lagerung von Zement und TraB,

3 Kreislauf — Doppeltrogmischer von je 750 1 Inhalt zum
Yormischen Zement und TraB, 5 Doppelkonus-
Trommelmischer von je 1200 1 Fassungsvermogen ais
Hauptmischmaschinen,

2 Kreislauf-Hangebahnanlagen zur Yerbindung von Sito und
Vormischanlage einerseits und Vormischanlage, Bunker
fiir die Zuschlagstoffe und Hauptmischanlage andererseits.

von

von
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Vom Unternehmer wurden alle Einrichtungen zum Trans-
port und Einbringen des Betons sowie ein die Schleusenbau-
grube iiberspannender, parallel fahrbarer Kabelkran von rund
165 111 Spannweite vorgehalten. Der letztere wurde zum eigent-
lichen Betonieren nicht benutzt, hat aber beim Einbringen der
Eisen, beim Ein- und Umbau der Schalungen, Riistungen,
Rinnenanlagen wusw. ausgezeichnete Dienste geleistet und
wesentlich zur Abkiirzung der Bauzeit beigetragen.

Die richtige Bemessung der Leistungsfahigkeit aller Teile
der Baustclleneinrichtung ist fiir den auf die Verarbeitung
grofler Massen eingestellten GuBbetonbau von grundlegender

Bedeutung. Die Bemessung der Auslade- und Transportgerate
sowie des Lagerraumes ist verhaltnismaCig einfach festzu-
stellen, dagegen bedarf die richtige Bemessung der Aufberei-

tungs- und GieBanlagen und der dazu gehdrigen Einrichtungen
einer sorgfaltigen Ermittelung an Hand der Baublockeinteilung.
Steht die GroBe der Blocke nicht im richtigen Verhaltnis zur
Leistungsfahigkeit der Aufbereitungs- und GieBanlagen, so
entstehen bei zu langsamen Einbringen des Betons Arbeits-
fugen, durch die das einheitliche Gefiige gestort und der Beton
in einzelne Lagen zerlegt wird. Diese Fugen sind zudem infolge
der bei w'eicher und fliissiger Aufbereitung typischen Neigung
zur Schlammabsonderung weit gefahrlicher ais Stanipfbeton-
fugen.
AuBer der GroBe der

der Betonierungsanlage die
d. h. die Zeit, innerhalb der

Baublocke ist fiir die Bemessung
Schichtenfolge yon Wichtigkeit,
die ganze Blockgrundflache mit
einer etwa 30 cm starken Betonlage beschickt werden soli.
Die Schichtenfolge richtet sich nach der Abbindezeit des
Betons. Bei dem in Furstenberg verarbeiteten Riidersdorfer
Zement, dessen Abbindezeit im Priifraum 5 bis 5'/2 Stunden
betrug, durfte die Schichtfolge im Sominer nicht iiber 2 bis
héchstens 2% Stunden verlangert werden. Im Friihjahr und
Herbst geniigte eine Schichtfolge von 3 Stunden und aus-
nahmsweise bei ganz niedrigen Temperaturen sogar eine solche
von 4 Stunden, um ein Aufbringen des Betons frisch auf frisch
zu gewahrleisten.

Die Zahl der fiir einen Btock mit der Grundflache F (m¥*)

bei einer Schichtfolge t (Stunden) und einer Schichtstarke
d (m) erforderlichen stiindlichen Mischungen m mit einem
F-d

Inhalt M (ms feste Masse) betragt m = Die Ausbeute

M -t

der getrennten Zumessung von Bindemitteln,
Kies und Steinmaterial im Durchschnitt der ganzen Bauzeit
0,69, der Baustoffbedarfsbeiwert also rd. 1,45. Die aus der
GroBe der Baublocke und der Schichtenfolge errechnete er-
forderliche Leistungsfahigkeit der Betonierungsanlage darf
nicht ohne weiteres zugrunde gelegt werden; vielmehr ist zum
Ausgleicli von Betriebsstorungen, welche bei dem im all-
gemeinen mehrere Tage dauernden Betonieren groBer Blocke
unausbleiblich sind, entsprechendes SicherheitsmaB in
Rechnung zu stellen. Fiir Transportanlagen (Forderbahn,
Hangebahn usw.) sowie Mischanlagen bewahrter Bauart ge-
niigen ais Sicherheit im allgemeinen 25%; iiberdies befolgt
man bei den Mischmaschinen zweckmaBig den Grundsatz, daB
auch beim Betonieren der groBten in Frage kommenden Blocke
noch ein Aggregat ais Reserve vorhanden sein muB. Bei den
Aufziigen der GieBtiirme muB mit grofierer Sicherheit — etwa
bis zu 50% — gerechnet werden, weil diese Aufziige betrieblich
viel empfindlicher sind, die Reparaturarbeiten erfahrungsgemaB
meistens viele Stunden in Anspruch nehmen, und weil durch
Ausfall eines Aufzuges im allgemeinen ein groBer Teil der Be-
scliickungsanlagen still gelegt wird.

betrug hier bei

ein

2. Blockeinteilung und Anordnung der Fugen.

Die rechtzeitige und zweckmafiige Aufteilung des Bau-
werks in einzelne Blocke, d. h. in Arbeitsabschnitte, die in
einem GuB herzustellen sind, bildet nicht nur die Grundlage
fiir die Bemessung der Leistungsfahigkeit der Betonierungs-
anlagen, sondern beeinfluBt auch maBgebend die wirtschaft-
liche Ausbildung von Schalungen und Riistungen, die zweck-
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maBige Anordnung der Eisenbewehrung, die senkrechte Be-
grenzung verschiedener Misctiungsverhaltnisse, dic Methode
fiir das Einbringen und die einwandfreie Yerarbeitung des
Betons.

Lange und Breite der
Schwinden des Betons und dic durch Abkiihlung bewirkte
Volumenverminderting begrenzt. Moglichst groBe Biockgrund-
fliichen sind dagegen im Interesse der Ycrringerung der Zah

Blocke sind durch das

der senkrechten .Fugen, welche im Wasserbau stets einen
schwachen Punkt des Bauwerks bilden, erwunscht.
-600 1RO 208
T N
) 1 9.
I 1
. o Sudh che Schleusenkammer )
Abl>. 12. Aufteilung der Bauwerkssohle in 5 Platten.
Fiir die Zwillings-Schachtschleuse wurde die Bauwerks-

sohle aus statischen Grunden in 5 groBe Einzelplatten zerlegt
(vgl. Abb. 12), und zwar eine fiir das gemeinsame Oberhaupt,
je eine fiir dic getrennten Unterhaupter und je eine fiir die
beiden zwischen den Hauptem liegenden 105 m langen Kammer-
eteile. Die hierdurch gebildeten Trennungsfugen gehen glatt
durch das ganze Bauwerk hindurch. Von einer Unterteiiung
des 60 m breiten und 26 m langen Oberhauptes ist abgesehen,
da in der Mitte dieses Bauteiles die groBe Schiitzkammer mit
den von der einen Schleuse zur anderen durchgehenden Ver-
bindungskanalen liegt. Die beiden unter den eigentlichen
Kammern liegenden, je 2730 m2groBen Sohlenplatten konnten
wegen der RiBgefahr und mit Riicksicht auf die Leistungs-
fahigkeit der Misch- und GieBanlagen nicht in einem GuB her-
gestellt werden. Sie wurden daher der Lange nach in je sieben
nur 15 m lange Blocke unterteilt, von denen zunachst der erste,
dritte, fiinfte und siebente Btock gegossen und dann die rest-
lichen drei dazwischen betoniert wurden.

Die aufgehenden Kammermauern (zwischen den Hauptem)
wurden durch je 2 senkrechte, bis zur Oberflache der Sohlen-
blocke (+25,2) herabgeliende, glatte Dehnungsfugen in
dreije 30 bzw. 37,5 m lange Mauerstiicke unterteilt (vgl. Abb. 13).
Innerhalb dieser Blocke sind zum Ausgleich der Temperatur-
spannungen in Abstanden von 12,5 bis 15 m wund bis zum
M.N.W. herabreichend noch sogenannte Dehnungsschlitze
angeordnet, die nur 1 111 tief in die Wand hineinreichen. Im
Mauerkopf gehen diese Schlitze durch die ganze Mauerstarke

hindurch und sind ais Dehnungsfugen ausgebildet. Die Bau-
blocke hatten danach folgende GrundriBabmessungen:
Normale Sohlenblocke: 15 m lang, 26 111 breit — 390 m2

Seitenmauern: 30 m bzw. 37,5 m lang, 1,5 bis 6,0 m breit =
45 bis 225 m2.
Sohlenblocke im Unterhaupt: 29,85 m lang, 32,5 1 breit =

970 m2.

Oberhaupt-Sohlenblock: 26 m lang, 60 m breit = 1560 m*.

Mit dem bei dem rechteckigen Oberhaupt ausgefiihrten
groBten SeitenmaB von 60 m sowie der bei den langgestreckten
Seitenmauern gewahlten Lange von 37,5 ni durfte die hochste
Grenze fiir die hiesigen Verhaltnisse erreicht sein.

Fiir die wagerechte Glirederung des aufgehenden
Mauerwerkes war zunachst bei der Entwurfsbearbeitung eine
annahernd gleichmaBige, verhaltnismaBig kleine Blockhéhe
von rd. 4,0 m vorgesehen. Die Annahme dieses MaBes erfolgte
auf Grund der ersten Veroé6ffentlictiiingen iiber groBere GuB-
betonbauten, bei denen die Berechnung der Schalung nach der
vereinfachten Erddrucktabelle von Franzius (E = % Wasser-
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Abb. 13. Baublockcintcilung.
dmck) vorgenommen wurde. Diese Berechnungsmethode be- 3. Sclialungen und Rustungen.

riicksichtigt jedoch nicht, daB die Erhartung des Betons bis
zur Tragfahigkeit der darauf kommenden neuen Lagen ebenso
ras¢h fortschreitet ais der Betonierungsfortgang. Praktisch
mu@ sich die Schnelligkeit des Betonierens grundsatzlich nach
dem Abbindevorgang richten; diese Gesichtspunkte fiihrten zur
W ahl gréoCerer Blockhohen.

Die in Fiirstenberg ausgefiihrte, grof.ite Blockhohe betrug
in den Schleusensohlen S,50 m, die geringste 6,50 m, in den
Hauptem 80 m bzw. 4,70 m, in den Seitenmauern 6,70 m bzw.
2,30 m. Lage und Verlauf der zur Ausfiihrung gekommenen
wagerechten Arbeitsfugen ist aus Abb. 13 zu ersehen.

Die gewahlten Blockhohen haben bei der Ausfiihrung in
keiner Hinsicht nenneriswerte Schwierigkeiten ergeben. I\lan
hatte im Gegenteil die Arbeitsfuge in den Seitenmauern in
Holie + 20,0 entbehren konnen, dafiir allerdings den Verlust
einer Reihe im Beton yerbleibender Schalungsanker in Kauf
nehmen mussen. Da mit jeder ausfallenden, wagerechten
Arbeitsfuge auch ein StoJ3 in der senkrechten Eisenbewehrung
in Fortfall kommt, sind hohe Blocke in doppelter Hinsicht
von Yortcil.

Bei der Blockeinteilung ist mit Riicksicht auf die Nachteile
der Arbeitsfugen nach Moglichkeit anzustreben, daB alle
wasserfiihrenden Kanale mitten im Btock liegen, auch wenn
damit Mehrkosten infolge erschwerter Schalungsarbeiten ver-
bunden sind; ganz besonders gilt dies von kreisrunden und
eiformigen Profilen. Ferner ist zu beachten, daB die Beton-
uberdeckuiig bei allen hohen Aussparungen ausreichend ge*
wahlt wird, um das Auftreten von Langsrissen iiber den Kanalen
beim Sacken des Betons infolge Luft- und Wasserabgabe zu
verhuten. Ais MindestmaB ist etwa 1,0 m anzusehen. In
Fallen, bei denen die praktischen, bautechnischen Gesichts-
punkte im Gegensatz zu den Férderungen der Statik stehen,
muB ein moglichst einwandfreier Ausgleich gefunden werden.

dauobschnift M.

Bouobschniffl.

Ve

Im Zusammenhang mit der Blockeinteilung ist vor Beginn
der Betonierungsarbeiten die Schalung zu entwerfen.

Die Berechnung der Sclialungen und Rustungen erfolgt
zweckmaBig nach der von Dr.-Ing. Noack in der Schweize-
rischen Bauzeitung (Jahrgang 1923 Nr. 9) veroffentlichten

Berechnungsmethode. Dies Yerfahren beriicksichtigt die beim
Betonieren vorliegenden Verhaltnisse im weitgehendsten MaBe;
im besonderen wird der Aufbereitungsart des Betons (erdfeucht,
plastisch bzw. fiiissig), dem Yerhaltnis von Blockumfang zu
Bloclcgrundflache und vor allem der durch den Abbindevorgang
gegebenen Begrenzung der Bctondruckhohe Rechnung ge-
tragen. Der fur die Rechnung wichtigste Faktor, die GroBe
der Aufstieg- (Fiill-) geschwindigkeit, war bei der Aussclireibung
fiir eine mittlere Abbindezeit (15 Stunden) mit 12,5 cm in der
Stunde auf Grund der Ergebnisse der Yoruntersuchungen vor-
geschrieben. Hieraus ist zunachst die stundliche Beton-
leistung, die sich nach der jeweiligen GrundflachengroBe
richtet, erstmalig gegeben, und andererseits kann in den
Noackschen Tafeln der groBte Betonseitendruck in einfachster
Weise abgegriffen werden. Der groBe praktische Wert der
Noackschen Arbeit liegt d. E. darin, daB im Gegensatz zu
allen bisher ublichen Verfabren zur Bestimmung des Seiten-
drucks die Abbindezeit beriicksichtigt und damit die groBte
bei der jeweiligen Fiillgeschwindigkeit in Frage kommende
Druckhohe und somit auch die GroBe des Seitendrucks be-
grenzt wird. Das Noacksche Verfahren hat sich bei den Bauten
in Fiirstenberg in jeder Beziehung gut bewahrt.
Da es sich bei der Einschalung der groBen,
blocke nicht um einfache, gegen Kantholzer genagelte Wande
aus Schalbrettern, sondern um eine ziemlich komplizierte,
zusammengesetzte Holzkonstruktion handelt (vgl. Abb. 14),
erscheint es ratsam, bei ahnlichen Ausfiihrungen fiir die Haupt-
stiitzen bzw. Hauptanker eine groBere Sicherheit vorzuschreiben

hohen Bau-

KnotenpunktA
Y n

He Bauabschniftl.

Wi'wnry 7ATIT tArrefNifA7 Arin i I A -rrr F—RJL
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ais fiir die untergeordneten Konstrulctionsteile. Die hierdurch

hervorgerufenen Mehrkosten sind geringfiigig.

Ais Schalungsmaterial waren gehobelte und gefalzte (halb-
gespundete) Bretter vorgeschrieben. Hierdurch ist bei den
ersten Blocken ohne Zweifel eine glattere, dichtere AuBenhaut
erzielt worden, ais dies bei ungehobelter und nur besaumter
Schalung moglich gewesen Die Falzung sich
haltbarer ais Spundung.

ware. erwies

Da die Schalung aus Tafeln (Normalgrofle 4,0 «2,4 m) zu-
sammengesetzt wurde und die Schalungstafeln im allgemeinen
sechs- bis achtmal wiederverwendet wurden, hat sich bei den
weiteren Blocken auch bei sorgfaltiger Sauberung, Anstrich
mit Petroleum wusw. eine vollkommen glatte Ansichtsflache
nicht erzielen lassen. Gute Erfolge wurden dagegen bei alten
Schalungen durch Benageln mit Zinkblech. erzielt.

Die Verkleidung der Wande mit Vorsatzbeton, die auch
in Erwagung gezogen wurde, ist mit dem bei GuBbeton ublichen
fabrikmafligen GroBbetrieb nicht vereinbar. Das gleiche gilt
von der Klinkeryerkleidung, die das GieBen von Baublocken
in der ublichen Hohe von 4 m und dariiber unmoglich macht.

Bei groBen Bloclchohen ist es bei der Weichheit von zu-
sammengesetzten Holzkonstruktionen sehr schwierig, Ver-
driickungen und Ausbeulungen zu vermeiden, zumal wenn die
Schalungswande teils senkrecht, teils geneigt sind und somit
verschieden groBen Seitendruck erhalten. Bei langen und
hohen Mauern ist daher die Verwendung eiserner Geriistbinder
ernstlich

Der Einbau der Anschlagrahmen fiir Tore und Yentile
erfolgte naclitraglich, was sich fiir die genaue Montage unter
den oben geschilderten Verhaltnissen ais sehr zweckmaBig er-
wies. Fiir den spateren Einbau und zur sachgemaBen Ver-
bindung mit dem fertigen Betonmauerwerk waren schwalben-
schwanzformige Aussparungen und AnschluBeisen vorgesehen,

Sohlenflaclien von Kanalen und Schachten sowie
Eliichen (bis etwa 1 :5) werden zweckmaBig
nicht eingeschalt. Ein Hochauellen des Betons, wie man es
zunachst wohl befiirclitet, tritt bei zahfliissiger Aufbereitung
nur in ganz verschwindendem MaBe ein. Andererseits hat das
Einschalen solcher Flachen den Nachteil, dafl das Unter-
stopfen sehr schwierig ist, und daB der Auftrieb des Betons
dann doch wirksam wird und eine starke Yerankerung er-
forderlich macht, urn die Schalungen genau in der vorgeselienen
Lage zu halten. Unterschneidungen, derenn Neigungen zwischen
x : 5und 1 : 1liegen, miissen schon bei der Entwurfsbearbeitung
grundsatzlich vermieden werden. Besonders solche
Flachen noch mit Eisen bewehrt sind, ist das Verarbeiten des
Betons so schwierig, daB Fehlstellen nicht zu vermeiden sind.

Zu erwagen.

Die
flachgeneigte

wenn

4. Eiseneinlagen.

Zu den vorbereitenden Arbeiten vor Beginn
des Betonierens gehort schlieBlich noch das Auf-
stellen der Eiseneinlagen. Um eine zeichnungs-
gema.Be und starre Aufstellung der schweren Sohlen-
bewehrung (vgl. Abb. 15) zu erméglichen und gleich-
zeitig den tonigen Untergrund vor dem Aufweiclien
und Yerwittern zu schutzcn. wurde die Baugruben-
sohle durch eine 15 cm starke Stampfbetonschicht
abgeglichen. Diese Montageplatte hat sich ais sehr
zweckmaBig erwiesen; sie war quer zur Lage der
Hauptbewehrungseisen mit 10 cm hohen Rippen ver-
sehen, auf denen das Eisengerippe aufgestellt wurde
(vgl. Abb. 16). Fiir den Einbau der oberen Beweh-
rungszone wurde eine im Beton verbleibende eiserne
Stiitzkonstruktion verwendet, deren Unterziige und
Stiitzen Profileisen bestanden (vgl. Abb. 15
und 16). Bei schwerer Armierung ist die Abstiizung
durch Profileisen dem frtiher ublichen Verfahren
mit vorher hergestellten Betonsaulen vorzuziehen.

Die Schwierigkeit, den Beton sachgemaB bis
dicht wunter die obere Eisenzone einzubringen,

aus
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Bertihrung
der oberen

ohne diese
zu bringen,
Bewehrungszone
von 40 bis 50 cm Breite —

vorzeitig mit der Fiillmasse in
wurde dadurch tiberwundon, daB in
in Abstanden von etwra 3 m schmale Streifen
sogenannte Gieflliicken — frei-
gelassen wurden. Unterhalb dieser Giefilucken bezw. durch
sie hindurch wurden kurze Rinnen angebracht, mit Hilfe deren
der Beton iiber die. Blockgrundflache verteilt wurde.

Der lichte Abstand der Hauptbewehrungseisen von der
Schalung wurde mit Riicksicht auf die sehr groBen Abmessungen

Abb. 15. Kammerguerscimitt mit Eisenbewehrung.

und die besonderen Yerhaltnisse des Wasserbaues auf 10 cm
festgesetzt, so daB dic Betoniiberdeckung der Biigel 8 cm be-
tragt., Nach Maflgabe der Eisenbetonbestimmungen erscheinen
diese MaBe reichlich grofl. Sie wurden gewahlt mit Riicksicht
auf die groben Zuschlagstoffe, die zahfmssige Aufbereitung des
und die Notwendigkeit, den Beton auch
Schalung und Eiseneinlagen noch mit Stochem wund dergl.
durchzuarbeiten. Nach den hier gemachten praktischen Er-
fahrungen empfiehlt es sich, unter gleiclien oder ahnlichen Ver-
haltnissen den Abstand eher groBer ais kleiner zu wahlen.

Betons zwischen

Abb. 16. Einbau der Bewehrung fiir einen Sohlenblock.



390

C. Das Betonieren.
1. Mischyorgang.

Die einzelnen Baublécke wurden dem Unternelimer fiir das
Betonieren freigegeben, nachdem alle vorbereitenden Arbeiten
insbesondere das Aufstellen der Schalung und Riistung, die
Montage der Eiseneinlagen, das Einhangen der Haupt- und
Verteilungsrinnen von ihm beendetund von der Bauleitung nach
sorgfaltiger Priifung abgenommen waren.

Zur Herstellung des Betons wurden Zement und TraB in
den fiir dic Yormischung (im Raumyerlialtnis 1 :0,5 bzw.
1 :0,75) erforderlichen Mengen aus den Silozellen in getrennte
Hangebali lwagen abgezapft. Anfangsgeschah die Zumessung nur
nach Raumteilen mittels MeBleisten, die an den Wagen ange-
bracht waren. Spater wurden in jedem Gleisstrang Gleiswagen
eingebaut. Das Raunigewicht beim Abzapfcn ergab sich fiir
Zement zu 1,42 t/m3, fiir TraB zu 0,96 t/m3, Die Dauer der Vor-
mischung wurde im allgemeinen auf 3 Minuten bemessen. Aus
den Vormischmaschinen gelangte das Bindem ittelgemenge durch
MeBtrommeln 111 die r,2 m® fassenden Wagen der zweiten Hange-

bahn. Auch diese war mit Wiegevorrichtungen ausgeriistet,
welche ebenso wie die yorerwahnten von besonders zuver-
lassigen Arbeitern der ReicliswasserstraBenverwaltung be-

dient wurden, Um den Aufenthalt an den Wagen moglichst
klein zu halten, wurde beim Abwiegen der einzelnen Mischungen
ein Spielraum von + 10 kg = * 3% zugestanden.

Die Zuschlagstoffe, Kies- und Steinmaterial, wurden an-
schlieSend aus den iiber der Hangebahn gelegenen Zwischen*
bunkern nacheinander bis zu den betreffenden an den Wagen
angebrachten Marken zugefiillt. Die Hiingebahnwagen ge-
langten dann zu den Hauptmischmaschinen, wo das Mischgut
im allgemeinen zunachst 1 Minute trocken und dann unter
W asserzusatz weitere 2 Minuten gemischt wurde. Nur bei den
groBten Blocken wurde die gesamte Mischzeit auf 2% Minuten
und ausnahmsweise auf 2 Minuten herabgesetzt. Die Fest-
setzung der Mischzeit erfolgte durch die Bauleitung, welche mit
Riicksicht auf die Giite des Betons, soweit es moglich war, die
langere Mischzeit vorschrieb. Alle im Betriebe befindlichen
Misch maschinen wurden stets gleiclizeitig gefullt,
sie mischten trocken bis zum ersten und ent-
leerten bejm zweiten Glockenzeichen. DieZeichen
wurden vom Aufsichtsdienst der staatlichen
Bauleitung gegeben. Yon der gleichen Stelle aus
wurde auch die Zahl der stundlich lierzustellen-
den Mischungen uberwacht.

2. W asserzusatz.

Zur Regelung und tTberwacliung des W asser-
zusatzes war jede Hauptmischmaschine (1200 1
Trommelinhalt) mit einem besonderen W asser-
behalter yersehen. Dieser ist mit einem selbst-
tatig wirkenden, verstellbaren ZulaufverschluB
und einem die FiUlmenge angebenden Zeiger mit
Skala ausgeriistet. Die Festsetzung des jewei-
ligen W asserzusatzes erfolgte ebenfalls ausschl.
durch die Bauleitung.

Der Wasserzusatz wurde in erster Linie nach
pralctischen Gesichtspunkten, d. li. nach dcrGieB-
fiihigkeit des Betons und dem Grad der W asser-
absonderung im Baublock bemessen. Angestrebt
wurde die Aufbereitung ais dick- bzw. zahfliissiger
Beton. DemgemaB wurde der Wasserzusatz auf
ein durch die GieB- und Verarbeitungsmoéglich-
keit begrenztes MindestmaB beschrankt.

Die strenge Befolgung dieses Grundsatzes war durch-
fiithrbar, weil die Wassermenge durch die Bauleitung festgesetzt
und mascliinell zugemessen wurde und weil entsprechend steile
Rinnenneigungen von yornlierein yorgeschrieben waren;
hat sehr gute Erfolge gezeigt.

Fiir die genauere Einsteltung des W asserzusatzes besonders
zu Beginn eines neuen Blockes ergab sich folgendes einfache

sie
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Verfaliren. Beim Entleeren der Hauptmischmaschinen bildete
der Beton in den Fo6rderwagen eine kegelférmige Oberflache.
Die Form und Hohe der Scliiittkegel bildete einen vorzuglichen
M aBstab fiir die Beurteilung der Steifigkeit des Betons, zumal
gleiclizeitig die Mischungen aller Maschinen beobachtet und
verglichen werden konnten. Gegeniiber der Entnahme yon
kleinen Proben sind bei diesem Yerfahren alle Zufalligkeiten
ausgeschaltet, es konnte ohne jeden Zeitverlust und besonderen
Arbeitsaufwand iede beliebige Mischung kontrolliert werden.

Daneben wurde das Rutt.eltisch-Verfa.hren angewandt, das

bei einiger Ubung ebenfalls brauchbare Werte lieferte.

3. Transport, Einbringen und Yerarbeiten

des Betons.

Fiir den Transport, das Einbringen und Verarbeiten des
Betons waren bei der Ausschreibung der Eisenbetonarbeiten
folgende grundsatzliche Bedingungen gestellt worden:

a) Die Leistungsfahigkeit aller Foérderanlagen mufi aus-
reichen, um in jedem Btock innerhalb von je 2 Stunden
Betonlagen von mindestens 25 cm Starko einzubringen.

b) Auf dem Transport und beim Einbringen muB jede Ent-
mischung des Betons yermieden werden.

¢) Rinnen miissen Neigungen zwischen 250 und 340 haben.

d) ZurVerteilung desBetons iiberdicBlockgrundflache muBfiir
je 16 m2 mindestens i Rinne vorhanden sein, damit ein
wiederholtesVerziehen desBetonsvon Hand yermieden wird.

e) Die freie FallhShe darf 2 111 nicht iibersteigen.

Nach den Vorschlagen der Firma Habermann & Guckes-
Liebold A. G. erfolgte die Bauausfiihrung mit Hilfe von hohen
Fordergertisten in folgender Weise:

Die Hauptmischmaschinen entlecrten unmittelbar in Feld-
bahnwagen, die mit Lokomotivbetrieb auf zwei an den beiden
auBeren Langsseiten des Bauwerks errichtete Hochgeriiste yer-
fahren wurden (vergl. Abb. 17 und 14). Die Fahrbahn dieser
Geriiste lag mit der Sclileusenplattform auf gleicher Hohe.
Nach der Seite des Bauwerkes hin wurden in die Geriistkon-
struktion mit Segmentverschltissen yersehene Trichter in be-

17. Betontransportgeriiste (fahrbare GieBturme im Bau).

liebiger Zahl eingehangt, an die sich die HauptgieBrinnen
anschlossen. Diese wurden an Geriistbocken oder an Auslegern
aufgehangt und reichten mit ihrem untersten schwenkbaren Teil
bis zur Oberflache des zu gieBenden Blockes herab. Innerhalb
des Blockes wurden an behelfsmaBig eingebauten Kantholzern
oder auch an der Stiitzkonstruktion der Eisenbewehrung die
Yerteilungsrinnen aufgehangt. Diese wurden so angeordnet, daB
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sie einerseits von der zugeordneten Hauptrinne bestrichen b) Die Rinnen erhalten geringe Langen; dadurch wird das
werden konnten und andererseits die gewiinschte Verteilung Yerlegen in den Yorgeschricbencn Neigungen und mit
iiber die Blockgrundflache ermoglichten. Mit fortschreitendem moglichst wenigen Knickpunkten (Drehkopfen) moglich.
Hochsteigen des Betons wurden diese Rinnen hoher gebunden Durch diese Anordnung wird die Yerarbeitung eines
und schlieBlich ganz ausgebaut. Fiir die oberen schlankeren breiigen Betons mit wenig Wasser erleichtert.

Teile der Seitenmauern wurden zwei 16 m hohe GieBtiirme c) Die Betriebssicherheit und Leistungsfahigkeit des Arbeits-
mit je zwei unabhangig von einander arbeitenden Aufziigen verfahrens ist groBer als bei Kabelkranen und GieBtiirmen,

da fiir den groBten Teil der Betonmasseu
keine Aufzuge gebraueht werden, und da
ferner eine groBe Anzahl von Trichtern
und GieBrinnen am Geriist angebracht
werden kann.

Zusaimnenfassend kann gesagt werden, daB
sich das gewahlte Arbeitsverfaliren gut bewahrt
hat und in annlichen Fallen fiir langgeslireckte
Bauwerke zu empfehlen ist, insbesondere, wenn die
Transportweite auf etwa 300 m beschrankt wird.

Die bei den Vorversuchen gewonnenen Er-
fahrungen, auf Grund deren die Rinnenneigung
zwischen 25 und 340 vorges¢hriebeu wurde,
haben sich beim ganzen Schleusenbau in vollem
Umfange als richtig bestatigt. Diese Neigung
ist steiler als sie in den Bestimmungen des
Deutschen Ausschusses fiir Eisenbeton vorge-
sehen ist. Nacli den letzteren soli sie fiir
den Regelfall zwischen 1:2 und 1:2 &, d. Ii.
zwischen 26,5 und 210 liegen. Diese Bestimmung
mag bei Yerarbeitung von FluBkies mit sehr gut
abgestufter Kornung zweckmaBig und richtig
sein. Werden aber maschinell gebrochene Steine,
die eine wesentlich rauhere Oberflache haben,
verwaiidt, so muB man fiir den Regelfall

Abb. 18. Yerteilung des Betons.

zu Hilfe genommen.* Diese Tiirme sind auf den
hohen Geriisten verfahrbar.

Ein Nachtcil der gewahlten Arbeitsweise mit
Hoehgeriisten ist die im vorliegenden Falle grofle
Transportweite von 300 bis 500 m, welche von den
mit Beton gefiillten Foérderwagen zuriickgelegt
werden muB. Selbst bei aiiBerst knapp gehaltenem
W asserzusatz ist eine Entmischung, d. h. ein Ab-
sinken der gréberen Zuschlagstoffe auf den Boden
und ein Hochauellen des Mortels, bei langen
Strecken nicht ganz zu vermeiden. Bei mageren
Mischungen und bei Yerarbeitung von sehr groben
Zuschlagstoffen tritt diese Entmischung naturgemaB
am leichtesten auf. Bei dem fiir die Schacht-
schleusen verarbeiteten breiigen Beton war sie
gering, auch wurde bei dem hier angewendeten
Arbeitsverfahren durch das Verkippen der Loren
und das Beschicken der GieBrinnen eine Neu-
durchmischung des Betons erreicht; ferner wurde
durch geschicktes, sachgemaBes Durcharbeiten
innerhalb des Blockes etwa auftretenden Ent-
mischnngserscheinungen mit Erfolg entgegen-
gearbeitet. Trotzdem wird es sich in Zukunft
empfohlen, bei wagerechtem Transport des fertig-
gemischten Betons in Feldbahnwagen die Forder-
weite auf hochstens 300 m zu beschranken, was sich

Abb. 19. Oberhauptsohlenblock kurz vor der Fertigsteltung.

durch entsprechende Anordnung der Mischanlagen im all- steilere Neigungen wahlen, um den Wasserzusatz in ange-
gemcinen wird erreichen lassen. messenen Grenzen halten zu konnen. Zur Yermeiduug un-
Dem Nachteil des Transportes in Loren stehen erhebliclie liebsamer Stérungen sind moglichst geradlinige Rinnen-
Vorteile des gewahlten Arbeitsverfahrens gegenuber. Als solche ftihrungen zu wahlen und hochliegende, schwer zugangliche
sind anzufiihren: Drehképfe ganz zu vermeiden.
a) Die Hochgeriiste bleiben wahrend der ganzen Bauzeit Ausgezeichnet bewahrt hat sich beim Betonieren der hohen,

unverandert bestehen; jeder Punkt der Baustelle ist zum groBen Teil stark armierten Blocke das von der Reichs-
stets erreichbar, alle Bauwerksteile konnen in beliebiger wasserstrafienverwaltung vorgeschriebene Verteilungsverfahren
Reihenfolge ohne langwierige Umbauten und Yorbe- mit Einhangerinnen (vergl. Abb. x8). Diese Rinnen wurden
reitungsarbeiten beschickt werden. mit dreieckigem Querschnitt ausgebildet; sie waren aus Holz,
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wurden inncn mit Blech benagcll und hatten Osen zum Auf-
hangen mit Draht.

Auf die Begrenzung der Fallhohe (2 m) darf d. E. nicht
verzichtet werden. Beim Einbetten wagerechter Bewehrungs-
zoncn mu@sie naturgemaf.i so klein ais irgend moglich gehalten
werden.

Das Yerdichten und Durcharbeiten des Betons im Btock
erfolgte in der iiblichen Weise mit Schaufeln, Kratzern und

sonstigen fiir die jeweiligen besonderen Bediirfnisse gefertigten

Stopfern. Die Schichtstarke wird zweckmaBig auf (25 bis) 30 cm
bemessen. Werden zu starke Schichtcn eingebracht — was
fiir dic Ausfiihrung im allgemeinen beguemer ist — so sinken

die Arbeiter zu tief cin, werden unbeholfen und unbeweglich,
so daB wiederum dic Yerarbeitung nachteilig beeinfluBt wird.
Die Schichtcn werden planmaBig von einem Blockcnde zum
anderen vorgetriebcn und beim Durcliarbeiten und Verteilen
wagerecht abgeglichen. Nur wenn sich mit der Zeit Wasser-
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und Schlammlachen auf der Oberflache bilden, empfiehlt es
sich, den Btock mit ganz schwachem Gefalle nach der Riickwand

anzulegen, hier die Schalung allzubohren und Wasser und
Schlamm vorsichtig abzuleiten.
Auf das Sauberhalten der Eiseneinlagen bis zum Ein-

betonieren und auf das satte Einbetten derselben wurde mit
groBtem Nachdruck gehalten, da angetrockneter Zementmoértel
die Haftfestigkeit stark verringert. Bcspritzte Eisen wurden
vor dem Einbetonieren mit alten Zementsacken sauber ab-
gerieben. Die oberste wagerechte Eiseneinlage wurde
Schutz gegen iiberlaufenden Beton stets mit Brettertafeln ab-
gedeckt. (Vergl. Abb. 18, 19.) Hierdurch wurde gleichzeitig
eine Arbeitsbiihne fiir dic Leute, die dic Rinnen verschwenken
und umlegen, gcwonncn, was sich ais sehr zweckmaBig erwiesen
hat. Dic Abdeckung wurde erst kurz vor dem Einbetten der
oberen Eisen entfernt (vergl. Abb. 19).

zum

(SchluB folgt.)
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30 jahriges Geschaftsjubilaum.

Am 1. Februar 192S konnte der Generaldirektor der IBAG,
Herr W. L. Velten, auf eine 30 jalirigc Tatigkeit auf dem von ihm
z. T. neu gescliaffenen und grundlegend fortentwickelten Felde der
Erbauung von Steinbrechern, Mischmaseliinen, Aufbefeitungs- und
Schotteranlagen und dergleichen zurfickblicken.

Von Kkleinen Anfiingen ausgehend, einer kleinen Fabrik in
Stuttgart, dann weiter am Bahnliof Korntal-Weil — hat Herr Vcltcn

das von ihm geleitetc und geschaffeneWerk im Laufe der 3 Jahrzehnte
zu holicr Bliite und allgemein anerkannter Bedeutung entwickelt.
Seit dem Jahre 1912 befindet sich seine groBziigig ausgebautc und
mit allen technischen und wissenschaftlichen Einrichtungen ver-
sehene ,internationale Baurnaschinenfabrik” in Neustadt a. d. H.
Trotz aller inneren und liuBeren Scliwierigkeiten der Kriegszeit
und der Nachkriegsjalire hat die Firma es rerstanden, sich zu einer
der ersten Firmen auf dem von ihr vertretenen Gebiete empor zu
arbeiten. Heute besitzt sie ein eigenes Sagewcrk, eine Grau- und
StahlgieBerei, einen groBen Prufstand mit Laboratorium und bcfaCt
sich in der llauptsache mit dem GroBmaschinenbau, zu einem erheb-
lichen Teile fuBend auf bahnbrechenden Neuerungen, die Herr
Generaldirektor Velten selbst ins Leben gerufen und denen er Ge-
staltung verliehen hat.

Heute liefert das Werk u. a. GroB-Sleinbrecher zum Zerkleinern
von Steinen bis.zu 1 m3 GroBe, Betonmischer bis zu einem Inhalt von
2 3 ni3 Waschmaschinen und Feinsandruckgutgewinnungs-Anlagen fiir
Stundenleistungcn bis 100 m3, fahrbare und feststehendc GuBbeton-
turme mit Rinnen- und Transportsystemen jeder Art, sowie alle
weiteren bei GroBbaustellen des Bauingenieurs notwendigen Mascliincn
und Apparate.

Moge es der IBAG beschieden sein, sich noch lange Jahre der groB-
zugigen und aufopfcmdcn Leitung ihres Griindcrs zu erfreuen. M. F.

Tagung des Bundes zur Forderung der Farbe im Stadtbild.

Der Bund zur Forderung der Farbe im Stadtbild E. V., Hamburg,
Spitalerstr. n, Hp., batt in den Tagen vom 31. Mai bis zum 3. Juni
1928 in Osnabriiek seine diesjahrige Tagung ab. Auf ihr werden im
besonderen kunstlerischc Fragen iiber dic Verwendung der Farbe im
Gesamtstadtbild und ahnlichc, hierher gehérende Gebiete behandelt.
Auch wird mit der Yersammlung eine Ausstellung farbiger Architektur-
aufnahmen und Entwtirfe verbunden sein.

Magnetischer StraBen-Nagelaufleser.

Zum Auflescn von Nageln und anderen Eisenstiicken von der
StraBe werden in Pullman (Washington) 1,2 m breite Elcktromagnetc

Abb. 1.

benutzt, die, zu zweien nebeneinander, 5 cm iiber der StraBe an einem
Kraftwagen (Abb. 1) hangen und bis auf 15 cm Nagel heranzielien. Den
Strom erhalten die IMagnete von einer eigenen Maschine auf dem Kraft-

Abb. 2.

wagen. Die meisten Nagel (Abb. 2) fanden sich in Durchgangen und
in der Nahe abgebrochener Gebaude. (Nach Engineering News-Record
vom 5. Aug, 1927, S. 317 mit 2 Abb.) N.
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Bei der Entscheidung uber dic zu walilende Spcrrenbauart ist
die Frage des Vorhandcnseins eines geniigend groBcn Steinbruchs
ebenso zu bewerten wie die Moglichkeit, das notwendige Rundeisen
und den Zement in gccignetcr Beschaffcnheit zu bekommen.

LichtbogenschweiBung eines eingeschossigen Gebaudes
von 8000 m2 Grundflache.

Ein cingcscliossiges Brcnnofcngebaudc in Dcrry (Pennsylvanien)

in L-lrorm mit 133 Feldem von 6x9111 und 6 Feldern von 6x 15,6 m

(Abb. 1) ist nur mittcls LichtbogcnschwciBung zusammengebaut
worden. Von den 337 Tonnen (je 900 kg) Bauteilen sind 60% ohne

Abb. 1.

weitere Bearbeitung vom Walzwerk angeliefert worden und Locher
waren in allen Bauteilen nur soweit gestanzt, ais sie zum Verdornen
,beim Zusainmenstellen und Aufrichten nétig waren. Alle SchweiB-
arbeit ist auf der Baustelle ausgefiihrt worden, davon drei
Achtel auf dem Boden, das ubrige nach dcm Aufrichten. Die
SchweiBarbeiten liabcn nur knapp 10% (2580 Dollar) der ganzen
Baukosten von 26580 Dollar ausgemaclit. Dic Pfetten (Abb. 2) sind
durchlaufend zusammcngeschwciBt worden, oben mit Deckplattcn,
unten mit StumpfstoB, und haben dadurch mit 18 cm Ho6he gegen
sonst 20 cm ausgereicht. In den auf dic Sparrentragcr aufgeschweiuten
Sattelstiicken (Abb. 2) ruhen die Pfetten ohne jede Befestigung.
(Nach G.D. Fisli, beratend. Bauingenieur in Pittsburg, im Engineering
News-Record vom 29. Dcz. 1927, S. 1041— 1042 mit 2 Lichtbild. und
r Zeichn.) N.

Zuschrift zum Aufsatz
Beitrag zum Vergleich der aufgelosten mit der massiven
Bauweise im Talsperrenbau.

Von Direktor Dipl.-Ing. K. Bechtel in Fa. Dyckerhoff und
Widmann A.-G.

Im vorgenannten Artikel bezielit sich Hcrr Bechtel mehrfach auf
meinen Aufsatz ,Aus der I'raxis der Bauausfiihrungen von Tal-
sperren in GuBbeton" (Bautechnik 1926, S. 340). Es sind hierbci
einige Stellen meines Aufsatzes woértlich wiedergegeben worden und es
entstehen durch deren miBverstandliche Auslegung Unstimmigkeiten,
die klargestcllt werden mussen. Ich tue dies um so lieber, da ich véllig
mitHerrn Bechtel darin iibereinstimme, daB nicht ein Monopol fiir die
eine 6der andere Bauweise geschaffcn werden soli, sondern cinc von
beiden je nach den Vcrh;Utnissen zur Ausfiihrung kommen soli.

Die Arbeiterzahl beim Bau der Schwarzenbachtalsperre hat
nicmals 1000 Képfc ubcrscliritten. Die Angaben von Dr. Enzweilcr
in seinem Vortrage auf der Hauptversammlung des Deutschen Beton-
Vereins 1925 geben die Arbeiterzahlen fur die gesamten Arbeiten des
Schwarzenbachwerkes an, also einschlieBlich Arbeiter fur den Bau
des Stollens, Wasserschlosses und der Rohrbahn, die langere Zeit iiber
1000 Arbeiter beschaftigten.

Es ist nicht Ziel der Mechanisierung einer Baustelle, das Verhalt-
nis der Facharbeiter zur Gesamtarbeiterzalil moglichst herunterzu-
driicken, sondern, wic in meinem Aufsatz gesagt, die Gesamtzahl der
Arbeiter zu verringern und den gelernten Bauarbeiter (Maurer, Zinuner-
mann) durch den zahlrcich vorhandenen Facharbeiter der eisenverar-
beitenden Industrien (Sclilosser, Dreher usw.) zu crsetzen. Dies kann bei
einer massiven Mauer leichter geschehen ais bei einem aufgelosten Bau.

Nicht ein kleiner Arbeitsausschnitt zeigt ,,dieLcere der Baustelle",
sondern die Gesamtaufsicht auf die Sperre soli im Gegensatz zu Bildern
von Mauerwerksperren die geringe notwendige Arbeiterzahl bei Massiv-
guGbeton nachweisen.

Ais Beispiel fiir die Yerringerung der Arbeiterzahl unter Er-
héhurig des Prozentsatzes der Facharbeiter sei der Steinbruchbetrieb
der Schwarzenbachtalsperre angefiihrt. Ais im zweiten Hauptbetriebs-
jahr die GroBbrecli- und Waschanlage im Steinbruch in Betrieb ge-
setzt worden war, lieferte der geniigend groBe und gute Steinbruch
mtihelos die erforderliche Steinmenge unter Yerringerung der Arbeiter-
zahl von rd. 450 auf rd. 200 Mann. Hierbei anderte sich die Zahl der
Facharbeiter absolut nach oben, da die neuen Maschinen Facharbeiter
bendtigten, der Prozcntsatz der Facharbeiter vcrdoppelte sich.

Abb. 2.

Die Bauzeiten der Tirso- und der Schwarzenbachtalsperre lassen
sich wic Bechtel selbst angibt nicht verglcichen, da nicht nur die Wettcr-
verhaltnisse, sondern auch die politisclicn Vcrhaltnisse in diesen Jahren
dic Arbeiten stark beeinfluBten.

Friedrich Hcintzc,

Reg.- und Baurat.

Zuschrift zu den Ausfiihrungen des Herrn Regierungs-
und Baurats Friedrich Heintze.

Die Ausfiihrung des Herrn Regierungs- und Baurats Friedrich
Heintze bringt die Mitteilung, daB die Arbeiterzahl beim Bau der
Schwarzenbachsperrc niemals 1000 Koépfc iiberscliritten habe. Dieses
ist mir in der Zwisclienzcit auch von auderer Seite bestatigt worden.
Die Arbeiterzahl der massiven Schwarzcnbaclisperre ist demnach
etwas unter derjenigen der etwa gleichwertigen aufgelosten Tirso-
sperre geblieben. Trotzdem halte ich mejne in meiner friiheren Vcr-
6ffentlichung gezogenen Folgerungen beim Vergleich der beiden
Sperren aufrecht, da die Zeitverhaltnisse sowolil, ais auch dic poli-
tischen Verhaltnisse fiir bcidc Ausfithrungen 111 E. etwa dicselben
waren. Beide Ausfuhrungen ficlen in die unmittclbare Naclikricgs-
zeit, wo sich die Ordnung erst allmahlich wieder durclisctzte (der
Marsch der Faschisten auf Rom erfolgte 1922).

Im iibrigen pflichtc ich den Ausfiilnungcn des Herrn Heintze
ilber Mechanisierung der Baustellen vollkommen bei, wie dies aus
mcinem friiheren Aufsatz deutlich hervorgeht. Die Yerringerung der
Gesamtzahl der Arbeiter muB Zweck der Mechanisierung sein; dieser
Zweck kann unter Umstanden neben Anwendung moderner Arbeits-
methoden (Verwendung geeigneter Maschinen, GuBbeton, Band-
férderung usw.) auch durch neue Bautypcn erreicht werden.

Vergleich der Wirtschaftlichkeit von eingespannten und
gelenkig gelagerten Eisenbetonrechteckrahmen.
Von Dipl.-lng. Hans M inetti, Hamburg.

Unter dieser Uberschrift wurde eine Arbeit des Herrn Dipl.-Ing.
H. Minetti aus Hamburg von der Technischen Hochschule in Braun-
schwcig ais Doktorschrift genehmigt. Berichter war Herr Professor
Dr. Schonliéfer, Mitbericliter Herr Dr. F. Kann.

Der Vergleich wurde, unter Zugrundelegung verschiedcner Be-
lastungsfalle, getrennt durchgefiihrt, erstens fiir den Riegel und dic
Stiele, kurz Aufbau genannt, und zweitens fiir die Fundamente. Fiir
beide Teile sind zuerst statischc Unterschiede ermittelt, d. h. bei dcm
Aufbau die Unterschiede der maBgebenden Momentenflachen, bei den
Fundamenten dic Unterschiede in den Grundflachen. Diese FJachcn-
differenzen werden dann in Massenunterschiede verwandelt, d. li. Glei-
chungen aufgestellt, die eine Beziehung schaffen zwischen den Flachcn
einerseits und Beton und Eisen andererseits.

Aus diesen Baustoffunterschieden sind die Kostenunterscliiede
durch Einsetzen der iiblichen Preise errechnet.

Die so crmittelten Formeln fiir die Kostenunterscliiede sind
jedoch derartig umfangreicli, daB sie unmittelbar ftir eine klarc Ubcr-
sicht und Erlangung allgemeiner Regeln nicht brauchbar sind. Sie
sind daher fiir eine groBe Reihe bestimmter Falle ausgercchnet. Die
Zusammenstellung dieser Zahlenergebnisse crmadglicht es, aus ihnen
auf dem Annaherungswege einfache GesetzmaBigkeiten fur den Unter-
schied in der Wirtschaftlichkeit beider Rahmenarten abzuleiten.
Das Ergebnis kann fiir alle beliebigen Falle durch Auswertung héch-
stens dreier graphisclier Tafeln gewonncn werden. Insbesondere ist
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noch der EinlluB untersucht, der durch Schwierigkeiten in der Griin-
dung und durch Schwankungen der Baustoffprcisc hervorgerufen
wird, und schlieBlich ist festgestellt, in welclien Yerlialtnissen dic
Eiitwurfsbedingungen (Belastungsart, Steifigkeit, Bodenpressung usw.)
stelien miissen, wenn bei beiden Rahmen ein Unterschied in der Wirt-
scliaftliclikeit nicht auftrctcn soli.

Dic vollstitn<lige Arbeit liegt in der Biicherei der Technischen
Hochschule zu Braunscliweig aus und "kann dort eingesehen bzw.
ausgclichcn werden.

Preisausschreiben zur Bekampfung des StraBenlarms.

Die beim Magistrat der Stadt Berlin bestehende ,Zusatz-
Stiitung zu Zeitlers-Studienhaus-Stiftung” hat auf Vorschlag des
Ycreines deutscher Ingenieure folgendes Preisausschrciben erlassen:

,,Der groBstadtische StraBe;iverkehr scliadigt die Bewoliner
empfindlich durch seinen Larm. Mit Hilfe des Schallmessers
von Barkhausen ist es moglich, die Starke der einzelnen Schallquellcn
zu bestimtnen. Eine solche Bestimmung ist auch schon durch un-
mittelbare Beobaclitung moglich. Danach ware dic Aufgabe zu
stellen, die starksten und stérendsten Larmauellen zu ermittein und
Yorschlage zu machen, wic man sic zweckmaBig dampfen kann. Ais
Beispiele seien folgende Gcrauschc genannt: Larm der StraBcnbahn-
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waguil infolge Erschiitterung der Wagen, desgleichcn infolge Rad-
reibung in Gleiskriimmungen; Kraftomnibusse, Erschiitterung des
Wagens; Kraftomnibusse und Kraftwagen, Larm durch ungenau

arbeitende Motor- und Gcetriebeteile; Kraftrader, Auspuffund Getriebe;
Kraftfahrzeuge, Wamungssignale; Miillabfuhrwagen, Umstiirzen der
Miillkasten; StraBcnliandler, insbesondere Zcitungshandler, Aus-
schreien der Ware."

Die Bewerbungen sind bis zum i. Dezember 1928 in deutscher

Sprachc mit einem Kcnnwort einzureichen an:
Kuratorium der Zusatz-Stiftung zu
Stiftung, La. Stift. Il Zeitler, Berlin
Zimmecr 24.

Dic genaue Anschrift des Abscnders ist in einem geschlossenen
Umschlig mit gleichem Kcnnwort beizufugen. Ais Preis ist der
Betrag von M. 800.— ausgesetzt. Das Preisgericht besteht aus
folgenden Herrcn:

1. Prof. Dr. Wilhelm Hort, Charlottenburg, Tegeler Weg 10S,

Yorsitzcnder des Ausschusscs fiir mcclianischc Schwingungen

Zeitlers-Studienhaus-
C 2, Poststr. 16,

beim V. d. 1.

2. Prof. Dr. Karl Ludwig Schafer, Berlin-Li¢llterfelde, Booth-
straBc 29, Prof. an der Universitat Berlin.

3. Dr.-Ing. Kichard Berger, Berlin, Schleswiger Ufer 17, Ober-

lehrer an der GauB-Schule Berlin.
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A. Bckanntgemaclite Anineldungen.
Bekanntgemacht im Patentblatt Nr. 12 yorn 22. Marz 11J2S.

KI. 5¢, Gr. 9. Sch 82 2S9. Hanns SchaelJdcr, Essen, Gluckaufhaus.
GestaUanderungsfahiger Bergwerks- und Tunnelausbau aus
Kunststcinplattcn. 17. VII. 26.

KI. jga, Gr. 8 R 67 530. Benjamin Rhodes, Marcus Hook, Penns.,
V. St. A.; Vertr.: Dipl.-Ing. B. Kugclmann, Pat.-Anw.,
Berlin SW 1t. Scliicnenbcfcstigungsmittel, bestehend aus
einer Unterlegplattc und einem durch die Holzscliwelle
hindurchgehenden Befestigungsbolzcn mit liakenformigem
Kopf zum Fcstklenimen des SchienenfuBes. 10. V. 26.

KI. iya, Gr. 24. K 93 309. Dr.-Ing. c. li. Otto Kammercr, Berlin-
Charlottenburg, Lyckallee 12, und Wilhelm Ulrich Arbenz,
Berlin-Zehlcndorf,. Sopliie-Charlotten-Str. n. Baggergleis;
Zus. z. Pat. 457 312. 12. 11l1. 25.

KIl. 19a, Gr. 28. K 104 156. Dr.-Ing. e. li. Otto Kammercr, Bcrlin-
Charlottcuburg, Lyckallee 12, und Wilhelm Ulrich Arbenz,
Berlin-Zehlcndorf, Sopliie-Cliarlotten-Str. 11. Gleisruck-
mascliine fiir schwere Baggcrglcisc; Zus. z. Anin. K 102 227.
7. V. 27.

KI. uja, Gr.2S, O 16 239. Georg Fricdcrich Adalbert Oclis, Newark,
New Jersey, V. St-A.; Vertr.: Dipl.-Ing. B. Kugelmann,
Pat.-Anw., Berlin SW 11. Werkzeug zum Eintrciben und
Hcrausziehcn von Schienennageln aus Eiscnbahnschwclicn.
17. 1. 27. V. St. Amerika 27. T. 26.

KI. 20a, Gr. 12. G 69 469. Gesellschaft fiir Forderanlagen Ernst
Heckel G, m. b. H., Saarbrucken. Seilschwebcbalin mit
selbsttatigen Seilklemmvorrichtungen. 12. 11. 27.

KIl. 2011, Gr. 4. C 35 43S. Carlshiittc, Aktiengcsellscliaft fiir Eiscn-
gieBerei und Maschinenbau, Waldenburg-Altwasser. Ein-
richtung zum Abbremsen von Fdérderanlagen o. dgl. bei
selbsttatigem Wagenumlauf. 26. IX. 24.

KI. 20i, Gr. 8. E 36633, Elektro-Thermit C. m. b. H., Berlin-
Tempelhof, Coldiizstr. 37— 39. Befestigung der Wcichen-
zunge von Federweichen. 12. XI1. 27.

KI. 20§, Gr. 35. S 37 797. Siemens & Halske Akt.-Ges., Bcrlin-
Siemcnsstadt. Einrichtung zur Yerliinderung des t)ber-
falirens von Haltsignalcn. 23. UI. 26.

Kl. jok, Gr. 9. A 49 535. Wilhelm Ackcrmann, Lindcn a. d. Rulir,
Hattinger Str. 44a. Falirdrahtaufliangung, insbes. fur
elektrische Grubenbalmen. 16. XI1I. 26.

KI. 35b, Gr. 3. A 45 268. Ardeltwerke G. 111. b. H., Eberswaldc i. d.
Mark. Scliwimmkran. iS. VI. 25.

KI. 37d, Gr. 40. K 70471. Dipl.-Ing. Herbert Kolin, Wismar
i. Mecklbg. Yerfahren und Maschine zur Herstellung von
Mauerwerk. 6. X. 19. Osterreich 24. x. 18.

KIl. 37 ¢, Gr. 9. S 73 169. August Seboldt, Halle a. d, S., Ludwig-
Wuciiorer-Str. 28. Zericgbarcr Sclialungskasteu. 3. Il. 26.

Kl. 37 f, Gr. 4. H 103 146. Hermann Hohncf, Heidelberg, Haupt-
straBe 8S. Yerfahren zum Aufbauen von Fachwerktiirmcn
oder ahnliclien Bauwerken. iS. VIII. 25.

KIl. OSd, Gr. iS. Sch 82211. Paul Schwarze, Brackwedc i. W.
Schiebefalttor, 2S. 1Il. 27.

KI. Soa, Gr. 14. Sch 74 470. Kurt Schulze, Eisleben, Halleschc Str. 40.

Schlagmascliine zur Herstellung von Zcmentplatten u. dgl.
12. V1. 25.

vom 6.Januar 1928, S. iS.

Ki. S4a, Gr. 3. 1l 107496. Dr.-Ing. Werner Hcyn, Hamburg 3y

Sierichstr. 52. Selbsttatiger Heber. 2. VIII. 26.

Gr. 1. 15 97068. Willy Gradenwitz, Hamburg, Wallhof.
Yerfahren zur Herstellung eines basenaustauschcnden
Mittels zur Wasserreinigung; Zus. z. Pat. 403 263. 27. X1. 20.
Gr. 1. M 88 171. Karl Morawe, Berlin NW 6, Luiscnstr. 30-
Yerfahren zum Enthartcn von Wasser. 28. |. 25.

Gr. 3. 1 2S5 652. Dr.-Ing. Karl Imhoff, Kronprinzenstr. 37,
und Franz Frics, Schluterstr. u, Essen. Yerfahren zur Be-
handlung von Abwasser in biologisclien Tauclikérpern.
24. V11. 26.

Cr. 9, Sch 67 198. Elise Schulze, Dortmund, Wallrabc-
straBe 21. Abscheider zum Trenncn vcrschieden scliwercr
Fliissigkeitcn aus Abwasscrn mit Yorriclitung zum Schalten
des Durchflusses. 26. 1!. 23.

Gr. 16. S 76281. Carl SaB, Hamburg, Mittelweg 136.
Absperrvorriclitung fiir Kanalisationsleitungen aus einzelnen
auf einer gcmcinsamen Drehachse aufgcreiliten, aus Blechen
geformten Gitterstaben zum Zurfickhalten von Sielratten.

KI. S51),

KI. Sjb,

Kl. 850,

KIl. S”e,

Kl. 850,

22. I1X. 26.
B. Erteiltc Paten tc.
Bekanntgemacht im Patentblatt Nr. 12 vom 21. Marz 192S.

KI. 5¢, Gr. 9. 455 319. Alfred Thiemann G. 111. b. I-l,, Dortmund,
Brandcnburger Str. 13. Nachgiebigcr Kappscliuli. 15. 1V. 27.
T 33 361. .

KI. iga, Gr. 1. 458531. Paul Ramy, Briissel; Yertr.: Dipl.-Ing.
Dr. H. Fried, Pat.-Anw., Berlin SW61. Einrichtung gegen
das Wandcrn des Gleises unter Bildung eines mit den
Schienen fest verbundenen Schwellcnrostes. 2. VIII. 24,
R 61 694. Belgien 29. IX. und 27. VIII. 23,

Kl. iga, Gr. 14. 455532. Hans Verken, Aachen, Morellerweg 10.
Schienenklemme mit zwei, seitlich den SchienenfuB haken-
féormig umfassenden ais Platten ausgcbildeten Stcnun-
stucken. 3. IX. 24. V 19 447.

KI. lya, Gr.19. 458330. Buenaventura Juntjuera, Oviedo, Spanien;
Yertr.: Dipl.-Ing. Dr. P. Wangemann u. Dipl.-Ing. B. Geisler,
Pat.-Anwalte, Berlin W 57. ScliiencnstoBvcrbindung mit
einer durch einen Keil an den SchienenfuB angepreBten
FuBlasclie. 24. Il. 26. J 27 484'. Frankreich 14. XI. 25

KI. 19 a, Gr. 28. 458 309. Dr.-Ing. e. li. Otto Kammercr, Berlin,
Charlottenburg, Lyckallee 12, und Wilhelm Ulrich Arbenz-
Berlin-Zclilecndorf, Sophic-Charlotten-Str. 11. Gleisrlick-
mascliine. 12. II1l. 26. K 9S 241.

KI. uja, Gr. 2S. 45S331. Fcrdinand Schaack, Kdln-Lindenthal,
Klosterstr. 59. Tragbare Schicnenbolirniaschinc. iS. Il. 27.
Sch Si 741.

KI. 193, Gr. 2S. 45S 533. Yereinigte Flansclicnfabriken Stanz-
werke Akt.-Ges., Hattingen, Ruhr. Gleishebebock mit

einem doppelarmigen, in einem Ralimcngestell gelagerten
Hubhebel, dessen freies Ende durch Niedersclirauben einer
Mutter mittels einer Spindel niedergedruekt wird. 1. 111 27.
VvV 22 206.
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KI. 19 ¢, Gr. r. 455 534- Dr.-Ing. e. h. Otto Kammerer, Berlin-
Charlottenburg, Lyckallec 12, und Wilhelm Ulrich Arbenz,
Berlin-Zehlendorf, Sophie-Charlotten-Str. 11. Yorrichtung
zum Beseitigen von wagerechten Schichten in ebenem

Gelande. 12. XI11. 26. IC tor 987.

Kl. aoa, Gr, 1. 45S 386. Gutehoffnungshutte Oberhausen Akt.-Ges.,
Oberhausen, Rhld. Hubbriicke fiir Ablaufberge und so.nstige
Verkelirszwecke. 13. V. 26. G 67 293.

KIl. 20 133 Gr. 8. 45S 423. Maschinenfabrik Deutschland G. m. b. H.,
Dortmund, Borsigstr. 36. Gelenkbefcstigung fur Drehstuhl-
weichen. 12. XI1. 26. B 128 183.

KI. 20 1, Gr. 38. 454 255. Automatic Electric Inc., Chicago, V. St. A_;
Vertr.: H. Licht, Pat.-Anw., Berlin SW 11. Elektrische
Biocksicherungsanlage. 13. VI. 25. A 45213. V. St,
Amerika 6. XI. 24.

KIl. 20i, Gr. 38, 454 535. The Westinghouse Brake & Saxby Signal
Company Ltd., London; Vertr.:Dr. A. Levy u.Dr. F. Heinc-
mann, Pat.-AnwS.lte, Berlin SW 11. Wechselstromrelais
nach dcm Zweielementetyp. 7. IV. 26. W 72 224,

KI. 37b, Gr. 3. 458 402. George Hiyes Dawson, Boston, Mass.,
und Hurxtlial Field Frease, Canton, Ohio, V. St. A
Vertr.: Dipl.-Ing. B. Kugelmann, Pat.-Anw., Berlin SW n.
Fachwerktrager. 28. |I. 25. D 47 133.

KI. 42 ¢, Gr. 8. 458 353. Fa. Carl ZeiB, Jena. Vorriclitung zum

Aufzeichnen von Querprofilen. 1. X. 26. Z 16 347.

KIl. 42 ¢, Gr. 14. 458 548. Gesellschaft ftir elektrische Apparate
m. b. H., Berlin-Marienfelde. Langbasis-Entfernungsmesser.
10. X. 25. G 66 667.

Kl. 42 ¢, Gr. 17. 458 549.Waldemar Hensoldt, Wetzlar.
Entfernungsmessen dienendes Prisma. 8. |. 26.

KIl. 42 c, Gr. 20. 458 550. ' Fa. Carl ZeiC, Jena.

Zum
H 104 885.
Standlinien-Ent-

fernungsmesser. 3. I. 26. Z 15 773.
KI. 42 ¢, Gr. 27. 458 55T. Franz Balzer, Berlin-Schoneberg, Sedan-
straBe 44, Fliissigkeitsstandanzeiger fiir Tankanlagen.
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KI. 42d, Gr. 2. 458 239. Max F. Hoffmann, Chemnitz, Wettiner

Platz 5. Tafel zur Einstellung graphischer Darstcllungen.
25.1X. 26. H 108 175.
KI. Soa, Gr. 14. 45S 420. Forrribaustein-Gesellschaft m. b. H

Wiirzburg, Am Exerzierplatz 3. Selbsttatige Fallstempel-
presse zur Herstellung von. Mauersteinen aus Zementmasse

o. dgl. 2. 1V. 27. G 63 392.
KIl. Soa, Gr. 47. 458 232. Richard Buckminster Fuller, Lawrence,
New York, V. St. A.; Vertr.: Pat.-Anwa.lte Dr. R. Wirth,

Dipl.-Ilng. C. Weihe; Dr. H. Weil, M. M. Wirth, Frankfurt

a. M, Dipl.-Ing. T, R. Koehnhorn, Dipl.-Ing. E. Noll,
Berlin SW11. Verfahren und Vorrichtung zur Herstellung
gelochter Baublécke aus Faserstoffen und Bmdemitteln.
4. VIII. 25. F 59514. V. St. Amerika 31. XII. 24.

KIl. 8ie, Gr. 106. 458 571. Amme-Lutlier-Werke Braunschweig der
»Miag" Muhlenbau und Industrie A.-G., Braunschweig.
Entspeicherungs- und UmlageruT!gsvorrichtung. 12. 1V. 27.
A 50 595-

KI. 81 e, Gr. 126. 458572. Friedrich Brennecke, Borna b. L. Eimer
fiir GroBraum-liippenforderer. 22. V. 26. V 125 640.

lii. 81 e, Gr. 136. 458 573. A T G Allgemeine Transportanlagen-Ges.
m. b. H., Leipzig W 32. Einrichtung zum Uberfuhren von
Scliiittgut aus dem Fdrdergefa.il zum Bunker. 10. IIl. 27.
A 5° 275.

lii, Sie, Gr, 136, 457574. AT G Allgemeine Transportanlagen-Ges.

m. b. IL, Leipzig W 32.
GroBraumbunkern. 37. IV. 27. A 50650.

KIl. 843, Gr. 2. 458 584. Griin & Bilfinger Akt.-Ges., Mannheim,
Vorriclitung zur Herstellung von Betonverkleidungeu fiir

Vorrichtung zum Entleeren von

Boschungen. 8. VI. 22. G 56 S32.
lii. 84 c, Gr. 2. 45S 421, Johann Fiege, Copcrnikusstr. 53, und
Bernh. Schwelm, Aacliener Str. 207a, Dusseldorf. Pfahl-

scliuh fur Vortreibrohre zur Herstellung von Ortpfahlen.
24, X1. 25. F 60 377.
Gr. 2. 458 510. Oskar Ritscliel, Duisburg, Hohe Str. 24- -26.
Marmorrohrenfilter zum Einbau in Nutzwasserlcitungen.
29.V. 26. R 67 757.

Kl. 85D,

BUCHERBESPRECHUNGEN.

18. VII. 26. B 126464.

Ki. 42d, Gr. 2. 458 23S. Max F. Hoffmann, Chemnitz, .Wettiner
Platz 5. Vorrichtung zum Einstellcn graphischer Dar-
stellungen, 25. IX. 26. H 10S 174.

Aus dem Reiche der Technik, Novellen von Max Maria
von Weber, Bd. 1 1926, und Bd. Il 1928: Ausspriichc und
Novellen von Max Maria von Weber, ausgewahlt von
Dipl.-Ing. Carl Weihe. V.D.l.-Verlag Berlin. Bd. | Preis KM. 7,—-,
Bd. Il Preis RM. 7,—.

Seit mehr ais zwei Jalirzehnten sind die Werke Max Maria
von Webers vergriffen. Es war deshalb dankbar zu begriiBen, daB
der V.D.l. vor 12 Jahren eine von Dipl.-Ing. Carl Weihe bearbcitete

Lebensbeschreibung von Weber herausgab, die allseitige Ver-
breitung fand, aber auch bald vergriffen war. Deshalb hat sich
vor zwei Jahren der V.D.l. entschlossen, in zwangloser Folge eine

Anzahl von Bandcn erscheinen zu lassen, die das Andenken an den
Dichter-Ingenieur Max Maria von.Weber im deutschen Volke hoch-
halten und bewahren und seine Werke der Vergessenhcit entreiBen
sollen; spricht doch aus ihnen hoher deutscher, echtcr lIdealismus
niclit nur zum Fachgenossen, sondern zu einem jeden. Band 1 dieser
Biicherfolge enthalt zunachst die Lebensbeschreibungvon Weber aus der
Feder von Carl Weihe. Hicran schlieBt sich eine Auswahl seiner
bekanntesten Novellen an, die besonders geeignet sind, in das von
hoher Begeisterung und seitenem sozialen Verstandnisse getragene
Denken und Schaffen von Webers einzufiihren, und sowohl durch ihre
Form ais auch vpr allem durch die innere Kraft der Darstellung den
Leser packen. In gleichem Sinne ist der soeben erschienene Zweite
Band zusammengestellt. Er enthalt zunachst eine Sammlung von
Aussprlichen Max Maria von Webers, seinen Schriften entnommen
und liunde gebend von dem weitscliauenden Geiste und dem all-
gemeinen Interesse fiir seine Umwelt, das den Dichter-Ingenieur
beseelte; hieran schlieBt sich eine weitere Auswahl seiner Novellen
und kleinen Schriften. Nicht nur die gesamte Ingenieurwelt, sondern
mit ihr alle ernst denkenden und kiinstlerisch Empfindenden werden
es dem V,D.lI. Dank wissen, daB er von Webers Werke in ihren
glanzvollsten Ersclieinungen der groBeren Allgemeinheit wieder neu
erschlossen hat. Durch seine Schriften spricht auch jetzt noch in

bedeutsainstcr Art von Weber zum heutigen Geschlecht. Ihm zu
lauschen lohnt sich wahrlich und seine Vorbildlichkeit wird in dem
von ihm selbst gepragten Worte: ,,Es kann niemand ein ganzer

Tec-hniker sein, der nicht ein ganzer Mensch ist" nachhaltig und ein-
dringlich zu all denen spreclien, die sich ihren Idealismus bewahrt
haben.

Ganz im besonderen sollten die Veroffentlichungen aber in die
llande unserer deutschen Jugend gelangen, in den oberen lilassen
unserer héheren Schulen gelesen und behandelt werden, um durch sie

und durch den hier lebendig werdenden ldealismus dem undeutschen
Materialismus der Jetztzeit entgegen zu arbeiten. Und im gleichen
Sinne sollte auch an geeigneter Stelle auf den Mochschulen — nicht
nur den technischen — auf Weber hingewiesen werden. So verdient
denn auch die Neubelebung der von Weberschen Lebensarbeit durch
den V,D.l. eine besonders dankbare Anerkennung im Gedenken an
dic Erzieliutigsarbcit an der deutschen Jugend. M. Foerster.

Premag-Hand buch. Herausgegcben von der PreBluftwerkzeug- und
Maschinenbau-Aktiengeselischaft Premag. Julius Springer, Berlin.
Preis RM. 7,50.

Die Premag hat im vorigen Jahre ein Tasclienbuch herausgegeben,
um dem Praktiker Unterlagen an dic Hand zu geben, die ihm Auskunft
iiber alle vorkommenden Fragen geben sollen. Sie folgt damit dem
bcwahrten Beispiel der Frankfurter Maschinenbau-A.-G. (FMA), die
bereits eine ganze Reihe solcher Auskunftsheftchen zusammengestellt
und damit groBen Anklang gefunden hat.-

Das vorliegende Werkchen entlialt im Teil A allgemeine Gesichts-
punkte fiir den Entwurf einer Anlage: GroBenbestimmung, Ein-
riclitung, Betrieb und Erérterung iiber die Wirtschaftliclikeit (Ver-
gleich zwischen PreBluftaniage und solcher mit Handbctrieb und
zwischen elektrisclien und PreBluftbohrmaschinen). Der zweite Teil,
gegliedert nach den Hauptyerwenduiigsgebietcn — von denen der
Eisenhochbau und der Baubetrieb und die liunststcinfabrikation den
Bauingenieur besonders interessieren wird —, gibt fiir jede Arbeitsart
die passendc ModellgroBe. Im naclisten Abschnitt: Konstruktion,
Arbeitsweise und Betriebsdaten ist die Arbeitsweise der beiden Hammer-
ausfiilirungen mit Rohrschieber- und Vollventilsteuerung aus einer
{sehr klein gedruckten) Sclinittzeichnung verstandlich gemacht, dazu
sind jedesmal Gebrauchsanweisung und Behandlungsvorschriften (Aus-
einandernahme und Zusammenbau), Stticklisten fur Naclibestellung
und Einsteckwerkzeuge gegeben, ferner sind Schlagnietmaschinen,
Gegenlialter, Stampfer, die Maschinen mit drehender Bewegung,
liebezeuge, Siebmaschinen und Nietfeuer entsprechend ausfQlirlich
behandelt. Die letzten beiden Abschnitte enthalten die Zubehér- und
Ausrustungsteilo der Anlagen, wie Luftkessel, Filter, Absperrorgane,
Schltuche, ferner Tabellen unter Zuschnitt auf den besonderen Ver-
wendungszweck.

Das Premag-Hilfsbuch
Betrieb vielen

(Handbuch?) wird bei
Ingenieuren ein niitzlicher Begleiter sein.
Reichsbahnoberrat W entzel.

Entwurf und
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Fernsprecher: Zentrum 15207. —

Berufsausbildung des akademischen Nachwuchses
im Ingenieurbauwesen.

(Fortsetzung von Seite 306.)

Antwort 9.
Zu Frage* x: Ja.

Zu Frage 2: Nach meiner Meinung ist die Ausbildung der
Studierenden in bezug auf wirtschaftliche und praktische Erkenntnisse
nur moglich durcli Vortrage von maBgebenden Herren aus der Praxis,
vielleicht im Rahmen des AuBeninsfitutes.

Zu Frage 3: Auch diese Frage I&Bt sich meiner Ansicht nach
nur im Sinne der unter 2. gegebenen Anregung lésen. Es erscheint
mir dringend notwendig, die Studierenden auf die wirtschaftlichen
Fragcn mehr hinzuweisen ais bisher, denn ich habe die Erfahrung
gemacht, daB fast alle Studierenden fiir eine verhaltnismaBig lange
Zeit in der Praxis deshalb versagen, weil ihnen jedes Yerstandnis
fiir die Wirtschaftlichkeit der von ihnen bearbeiteten technischen
Fragen felilt, die doch gerade fiir den Ingenieur die Grundlagen seines
gesamten Schaffens bilden, besonders im Hinbliclc auf den schweren

Kampf, den dic deutsche Industrie gegeniiber dem Ausland auszu-
fechten hat.
Zu Frage 4: Ich wurde es fiir zweckmaBig halten, die Vor-

lesungen dem Gedankengang des Bauingenieurs anzupassen.

Zu Frage 5: Ich glaube nicht, daB es méglicli ist, dic unter
2, 3 und 4 gegebenen Anregungen in dem Sinne sich auswirken zu
lassen, daB sie auch Gegenstand der Priifung sind. SchlieBlich gibt
es ja eine ganze Reihe von Studierenden, die gar nicht in die Praxis
gehen wollen, sondern die ais Hochschuilehrer, Wissenschaftler oder
derglcichen tatig sein wollen.

Antwort 10.
Zu Frage 1: Unbedingt ja.

Zu Frage 2: a) Durch systematische Yorlesung iiber das Wesen
der Kosten, ihre Entstehung und Art, ihre Ermittlung in Yor- und
.Nachrechnung.

b) Durch Behandlung entsprechender Beispiele in Ubungen mit
gemeinsamer Aussprache.

c¢) Durch Stellung entsprechender Diplomarbeiten.

Beispiele hierzu:

I. Beispiel aus dem Eisenbahnbau.

Eine Klcinbalmlinie genugt den Auspruchen des Yerkehrs nicht
mehr. Sie enth&lt zuviele verlorene Steigungen und scharfe
Krflmmungen. Sic soli urngebaut werden. Zu diesem Zweck sollen
fiir einen im Scliichtplan gegebenen Streckenabschnitt Vorschlage
gemacht werden. Es ist zu begriinden, wie die Linie am zweck-
m&Bigsten nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten umzubauen ist.
Die Aufgabe ist in zwei Teilen zu léseu.

I. Teil. Es isteine Zusammenstellung all der Punkte einzureichen,
iiber die vor Inangriffnalime der Bau- und Betriebskostencrmittiung
Klarheit bestehen muB.

Il1. Teil. Fur den betreffenden Streckenabschnitt sind an Hand
des Umbauplanes das Arbeitsprogramm, die Pcrsonal- und Materinl-
bedarfslisten aufzustellen. Die vermutlichen Bau- und Bctriebs-
kosten sind zu ermitteln. Es ist nachzuweisen, warum die gedachte
Linie betriebswisscuscliaftlich die giinstigste. ist.

I1. Beispiel aus dem Stadtebau.

Die am FuBe eines Mittelgebirges in einem kleinen Badeort
endigende Bahn sol! iiber das Gebirge hinweg fortgefiihrt werden.
Der Anstieg erfordert Einschaltung einer starkeren maBgebenden
Steigung, vielleicht sogar Zahnradstrecke. Es ist ein sehr starker
Dnrchgangsverkehr zu erwarten.

Fiir die Ausgestaltung des Bahnhofes und die Fiilirung der
Irinie durch oder um die Stadt bieten sich verschiedene Méglichkeiten.
Lage und Schichtlinienplan sind gegeben. Die Aufgabe ist in drei
Teilen zu lésen.

1. Welches sind die grundlegenden Gesichtspunkte fur die
Linienfiihrung durch die Stadt oder deren Weichbild.

2. Aufstellung des Arbeitsplanes fiir eine charakteristische Teil-
strecke in der Stadt mit Kostenvergleich. Begriindung der gewahlten
Linie in Form einer Eingabe an die Landes- und Ortsbeh6rden zur
Genehmigung des Baues.

3. Finanz- und sozialwirtschaftliclic Widerlegung des die vorge-
schlagene Losung ablehnenden Beseheides der Landesbehérde.

* Dio Fragen sind in Heft 15, Seite 272 vcra£fentlicht worden.

BERLIN NW7, Friedrich-Ebert-Str. 27 (Ingenieurhaus).
Postscheckkonto: Berlin Nr.

100329.

I11. Beispiel aus dem Eisenbahnbetrieb.

Eine Schmalspurbahn von 20 km Lange, die bisher nur der
privaten Erzférderung gedient hat, soli dem Personenverkehr nach
Art eines StraBenbahnbetriebes erschlossen werden.

Weleher Mindesttarif ist je Person zu nehmen ?

1. Wie setzen sich die Kosten zusammen ? — Welche Kosten
tragen progressiven oder degressiven Charakter, und welche sind
konstant? Welche Unterlagen miissen gegeben sein ?

2. Aufstellung eines Betriebsplanes bei festliegendem Haushalt
(Etat).

3. Nacli welchen Gesichtspunkten muBte der Gutertarif fest-
gesetzt werden ?

1V. Beispiel aus der Wasserwirtschaft.

Eine lieranwachsende Stadt leidet unter Wassermangel. Es
gibt zwei Mdglichkeiten, ihn zu belieben: Anlage von Filterwerken
zur Reinigung des FluBwassers, das im Friihjahr bis Ende Mai in
uberreichlichcr Menge zur Verfiigung stellt, dann aber stark ver-
schmutzt ist, oder Anlage einer 60 km langen Rolirleitung nach dem
Gebirge.

Die Aufgabe ist in drei Teilen zu ldsen.

1. Welches sind die technischen Vorbedingungen fur die Aus-
fuhrung je einer dieser Lésungen ?

2. Nach welchen Gesichtspunkten ist die Wirtschaftlichkeit der
Anlage zu beurteilen ?

3. Welche L6sung ist zu bevorzugen, falls mit der FiuBregulierung
entweder Kraft fur industrielle Zwecke oder Wasser fiir landwirtscliaft-
liche Bewasserung gewonnen und dadurch entweder eine Haus-
industrie oder die Gartenwirtschaft geférdert werden kann.

V. Beispiel aus dem Hafenbau.

Eine an einem Kanat gelcgene Kleinstadt von 30000 Bewolinern
erwartet aus der ErschlieBung neu entdeckter Braunkohlenlager
einen sehr groBen Aufscliwung. Die Meinungen dariiber sind geteilt.
Es gilt aber zunachst, das bisherige FluBhafenbecken zu erweitern.

1. Welches sind die erforderlichen Unterlagen fiir die Auf-
stellung der Kostenanschlage und Pl&ne ?

2. Wie kann das augenblicklich N6tige dem méglichen, kiinftigen
Bediirfnis verkelirs- und wirtscliaftstcchnisch zweckmaBig angepaBt
werden ?

3. Welche allgemeinen Umwalzungen -wurden sich im W irtschafts-
leben der Stadt nach ihrer Lage zu anderen Rohstoffguellen der
naheren oder weiteren Umgcbung bei iiberraschender Ergiebigkeit der
Brauukohlenfelder wohl vollzielien kénnen ? "Welche Begriindungcn
kénnen dafiir angegeben werden (Durchfiihrung eines Beispiels) und wie
waren diese Moéglichkeiten in der Bodenpolitik der Stadt (Bebauungs-
plan) zu beriicksichtigen ? (Fortsetzung folgt.)

Ordentliche Mitgliederversammlung 1928.

Beachten Sie bitte die Einladung zur ordentlichen Mitglieder-
versammlung der D. G. f. B. im letzten Heft dieser Zeitschrift, S. 380.

Unbekannt verzogene Herren mit der letzten, der
Deutschen Gesellschaft fiir Bauingenieurwesen bekannten
Anschrift.

Wir bitten unsere Mitglieder, uns dabei behilflich zu sein,
die jetzt gultigen Anschriften der betreffenden Herren zu ermitteln,
damit wir diese fiir die Gemeinschaftsarbeit aller Bauingenieure
wiedergewinnen kénnen.

Imm, Wilhelm, Obcring.,

Kainz, Joseph, Dipl.-Ing.,
(North Circular),

Lucan, E., Dipl.-Ing., Obcring., z. Zt. Werne (Krs. Bochum),
Sedanstr. 34.

Frankfurt (Main),
Limerick (Irland),

Altkonigstr. 6.
Old Church

v. Rosen, Alexander, Dipl.-Ing., Berlin-Charlottenburg 5,
RiehlstraBe 8.

Rosenbaum, Friedr., Dipl.-Ilng., Brucli-Bischdorf (Krs.
Neumarkt, Schles.), Gasthaus Linke.

Schliemann, W., cand. ing., Berlin NW 23, Cuxhavener
StraBe 3 pt.r.
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