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BERICHT DES DEUTSCHEN EISENBAU-YERBANDES UBER DAS GESCHAFTSJAHR 1927/28.

Das Jahr 1927 stand unter dem Zeiclien eines allgemeinen
Konjunlcturaufschwungs. Einsichtige warnten jedoch
stets vor einer zu optimistischen Beurteilung der Lage, und
tatsachlich stellten sich schon in der zweiten Halfte des Jahres
1927 in zunehmendem MaBe Merkmale des Abflauens ein. Am
deutlichsten zeigte sich dies in den wieder auftretenden Schwie-
rigkeiten, fiir die industriellen Betriebe Arbeit zu beschaffen
und fiir das notwendige Betriebskapital zu sorgen. War die
Konjunktur von Anfang an eine solche der Menge und nicht der
Preise, so bedeutete die immer starker in Erscheinung tretende
Zuriickhaltung der Bestellerseite das Ende des Auf-
schwunges.

So zeigt die allgemeine W irtscliaftslage gegen ScliluB des
Berichtsjahres wieder eine Verschlechterung. Die Hoffnungen,
die man um die Wende 1926/27 liegte, sind nicht in Erfiillung
gegangen und die Entwicklung fiir die nachste Zukunft kann
nur recht zuriickhaltend beurteilt werden.

Man erkennt nun deutlich die Fehler, die
hinter uns liegenden Aufstiegs gemacht sind. Diese gingen in
allererster Linie dahin, daB die nach der Stabilisierung der
W ahrung aus dem Hereinstromen der auslandischen Kredite
und aus dem Aufkommen der Steuerleistungen der Wirtschaft
flieBende Finanzkraft nicht nutzbringender, als es geschehen,
verwendet wurde. Es wurde unterlassen, der Wirtschaft eine
gesunde Kapitalgrundlage zu geben, um zu einer Verzinsung und
Tilgung der aufgenommenen Kredite zu kommen und eine
angemessene Verzinsung der invcstierten Kapitalien heraus-
wirts¢haften zu konnen. Statt dessen ist den ungesund ge-
steigerten Einnahmen gegenuber Ausgabenwirtschaft,
namentlich der offentlichen Hand, entstanden, die den jetzt
naturnotwendig abnehmenden Einnahmen gegenuber sich ge-
zwungen sehen wird, sich ganz wesentlich zuriiekzuentwickeln.
Die Erwartung, das Jahr 1927 wiirde endlich die Oberleitung
zu einer normaleren Fiihrung der Yolkswirtschaft bringen,
hat leider enttauscht: Das wichtigste Ziel, eine Stabilisierung
der Gesamtwirtschaftslage, ist jiicht erreicht worden.

Die schwerste Enttauschung hat wohl dic Entwicklung der
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in der Zeit des
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Lohn- und Arbeitszeitbedingungen gebracht. Die
Zwangsbewirtschaftung der Lohne mit ihrer einseitigen Inter-
essenpolitik hat dazu gefiihrt, daB Deutschland jetzt in den

ausschlaggebenden Industriezweigen den hochsten Lohnstand
im Vergleieh mit den wichtigsten europaischen Landem er-
reicht hat. Dazu treten die Auswirkungen des unbekiimmert
um wirtschaftliche Notwendigkeiten in Kraft getretenen Ar-
beitszeitnotgesetzesl Die Erhdhung der Lohne und gleichzeitige
Verkiirzung der Arbeitszeit haben uns eine Belastung des Preis-
standes gebracht, der sich nicht nur auf dem Inlandsmarkt,
sondern gerade fiir unsere Ausfuhr auf das nachteiligste aus-
wirkt. Auch wer auf dem Standpunkt steht, daB der Binnen-
markt die eigentliche Grundlage der deutschen Wirtschaft
darstellt, kann vor der Tatsache die Augen nicht verschlieBen,
daB die Steigerung der Ausfuhr unerlaBliche Voraussetzung
fiir die Aktivierung der deutschen Handelsbilanz bleibt, von
der unser Schicksal abhangig ist.

Die Eisenbauindustrie im engeren Sinne hat von
einer echten Konjunktur in ihren Reihen iiberhaupt
nicht sprechen konnen. Zwar brachte auch uns das Vor-

jahr eine nicht unbetrachtliche Zunahme des Auftragseingangs
(nachdem derselbe im voraufgehenden Jahre ganz erheblich
zuriickgegangen war); eine Aufbesserung der Preise auf ein Ma'B,

das neben einem bescheidenen Unternehmergewinn die not-
wendigen Betrage fiir Ruckstellungen und durchgreifende MaB-
nahmen zur kaufmannischen und technischen Verbesserung der
Betriebe zugelassen hatte, erfolgte aber nicht. Trotzdem st
man in der klaren Erkenntnis der Notwendigkeit auf dem Wege
der RationalisierungsmaBnahmen vorwartsgeschritten. Das
finanzielle Ergebnis dann allerdings vielfach das, daB
durch die Kosten der Betriebsumstellungen oft recht erhebliche
Verluste entstanden. An anderen Stellen zehrten Lohn- und
Gehaltserhéhungen den grofiten Teil der durch die Rationali-
sierungsmaBnahmen erzieltcn Ersparnisse wieder auf.

Das abgelaufene Geschaftsjahr bietet denn auch, trotzdem
es zu einem Teil noch in die Zeit der sogenannten Konjunktur
fiel, nicht das Bild einer giinstigen Entwicklung. In erster Linie
hatte die Eisenbauindustrie in der zweiten Halfte des Geschafts-
jahres sehr unter dem Ausbleiben der Bestellungen der Deut-
schen Reichsbahn zu leiden, wodurch das Gesamtergebnis fiihl-
bar beeintrachtigt wurde. Besonders in Mitleidenschaft wurden
hierdurcli diejenigen Firmen gezogen, die ihre Betriebe mehr oder
weniger auf Lieferungen fiir die Reichsbahn eingestellt hatten
und denen es bei der allgemeinen Lage nicht gelingen konnte,
anderweit Auftrage zum Ausgleich heranzuholen. Die Deutsche
Reichsbahn-Gesellschaft ist aber ein derartig wichtiger Faktor
in der deutschen Volkswirtschaft, daB ihr Ausscheiden als Be-
steller sich in weitem Umfange konjunkturschadlich auswirkt.

So ha.lt sich das Ergebnis des abgelaufenen Geschaftsjahres
mit einer Zunahme des Auftragseingangs von etwa 5% im
Rahnfen des vorherigen, wobei erfreulicherweise zu beachten
ist, daB es moglich war, die Ausfuhr in einem etwas hoheren
AusmaB zu steigern. Wenn es also gelang, einen Riickgang der
Gesamtbeschaftigung zu vermeidcn, so darf im Interesse der
Verhiitung einer falschen Beurteilung dieser Tatsache nicht
iibersehen werden, daB sich die Gesamtbeschaftigung damit
immer noch erst im Rahmen von etwa 70% der Produktions-
moglichkeit bewegt. Bedauerlich war es, daB es wiederum
noch nicht gelang, in den Betrieben zu einem gleichbleibenden
Beschaftigungsgrad zu gelangen. Auf Arbeitsmangel folgten
oft Auftrage mit kiirzesten Lieferfristen, nach deren Abwicklung
die Werkstatten wieder lIcer waren.

Diese Umstiinde muBten erklarlicherweise auch die Preis-
bildung ungiinstig beeinflussen. Nur wenigen Firmen war es
moglich, ihre Werkstatten voll auszunutzen und damit zu einer
gleichbleibenden Unkostenhohe zu kommen. Wie unbefriedigend
die Preisbildung im Vorjahr war, ist oben ausgefuhrt; das
finanzielle Ergebnis des abgelaufenen Jahres ist ein noch un-
giinstigeres. Die erzielten Preise zeigen eine sinkende Tendenz
und halten sich unter dem Durchschnitt des Vorjahres. Ein
Bild der so entstandenen Lage geben dic Abschliisse von
manchen alten angesehenen Eisenbaufirmen, die trotz verhalt-
nismaBig guter Beschaftigung abermals dividendenlos bleiben
oder Verluste von Hunderttausenden von Mark aufweisen. Die
entstandenen Verluste sind zuziiglich derer aus dem Yorjahrc
in einzelnen Fallen so groB, daB man bezweifelt, selbst durch
Kapitalzusammenlegungen wieder ein rentables Arbeiten herbei-
fithren zu konnen. Recht fiihlbar machten sich auch die Folgen
so mancher ,Fehlkalkulationen" bemerkbar, die oft unter dem
Druck der arbeitshungrigen Betriebe entstanden sein mogen.

In gleicher Weise wie das Inlandsgeschaft weist auch das
Auslandsgeschaft ein wenig befriedigendes finanzielles Er-
gebnis auf. Auch hier bewegen sich die Preise nach unten.

war
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Wohl ausnahmslos kann man von ihm sagcn, daB es bestenfalls
in Selbstkostengeschaftcn bestand und daB der Export oft nur
soweit gepflegt wurde, ais es zur Aufrechterhaltung der Ge-

schaitsbeziehungen notwendig war. Auch Verluste, die in
Unkenntnis der besonderen Anforderungen des Auslands-
geschafts eintraten, spielen bei dem schlechten finanziellen

Ergebnis mit eine Rolle. An der Ausfulir waren auBer dem
europaischen Ausland liauptsachlich beteiligt Afrika, Siid-
amerika, Indochina, China, beide Indien und die Tiirkei.

In der zusammenfassenden Tatigkeit der Arbeitsgem ein -
schaft der Eisen verarbeitenden Industrie (Avi)
wurden die Belange der Eisen verarbeitenden Industrie ver-
treten. Mancherlei Erfolge wurden erreicht, wennglcich auch
viele Wiinsche und Forderungen noch der Ertedigung harren.
Die seit April 1926 bestehende Stabilitat der Eisenpreise
(Verbandsgrundpreise) erfuhr im Januar 1928 Unter-
brechung. Die nunmehr driickenden Auswirkungen des neuen
Lohn- und Arbeitszcitabkommens im Ruhrrevier brachten der
Eisen schaffendcn Industrie eine 'Erh6hung der Selbstkosteh,
die im Zusammenhang mit der Lohnsteigcrung vom Marz 1927
und der Steigerung anderer Selbstkostenbestandteile ohne Er-
héhung der Verkaufspreise nicht mehr getragen werden konnte.
Die Vcrbandsgrundpreise fiir Stab- und Formeisen erfuhren zu-
nachst im Januar 1928 eine Erhéhung von RM 3,— /t. . Hierbei
wurde in den Vcrhandlungen zwischen den Beteiligten fest-
gelegt, daB zwischen den siiddeutschen und norddeutschen
Preisen etwa die Vorkriegsrelation bestehen bleiben und dem-
entsprechend eine Spanne von RM 6,— /t zwischen. den Ver-
bandsgrundpreisen fiir die Frachtbasis Oberhausen und Neun-
kirchen fur die Zeit des Bestehens der Eisenverbande aufrecht-
erhalten werden soli. Die Verbandsgrundpreise Neunkirchen
blieben daraufhin mit RM 2,— /t unter dem urspriinglich vor-
gesehenen Betrag.

eine

Eine weitere Eisenpreiserhéhung um RM 4,—/1 trat im
Mai 1928 ein in Auswirkung des Lohnschiedsspruchs fiir den
Ruhrbergbau.

Die Eisen verarbeitende Industrie konnte sich der sach-
lichen Berechtigung dieser Erhéhungen nicht verschliefien und
muBte ihnen zustimmen, wiewohl es eine bekannte Tatsache
ist, daB der Eisenverarbeiter eine weit langere Zeit braucht,
M aterialpreissteigerungen von seinem Abnehmer wieder herein-
ais der Eisenerzeuger, der die Preise verbandsmaBig
festsetzen kann. |In eindringlicher Form wurde aber gegen dic
Ursachen der Eisenpreiserhéhungen, die hauptsachlich in den
lohnpolitischen MaBnahmen des Reichsarbeitsministeriums zu
suchen sind, Einspruch erhoben und den Regierungsstellen
gegeniiber zum Ausdruck gebracht. Wir wollen gewiB den
kulturpolitischen Forderungen der Arbeitnehmer. in weit-
gehendem MaBe Rechnung tragen, mussen aber darauf bestehen,
daB die Belange der Giiter erzeugenden Wirtschaft dabei besser
gewahrt werden ais bisher.

zuholen,

Auch die neue Erhédhung der Eisenbahntarife, um deren
ErmaBigung wir uns jahrelang bemiiht haben, wird vordringlich
begriindet durch die gekennzeichneten MaBnahmen der Reichs-

regierung. Es ist begreiflich, daB die Reichsbahn nicht gleich-
zeitig die Daweslasten tragen, Léhne und Gehalter erh6hen
und die Frachttarife ermaBigen kann. Bekannt.lich lagen die

Eisenbahntarife trotz der im Jahre 1927 durchgefuhrten Er-
maBigung noch immer um etwa 40% iiber den Satzen der Vor-
kriegszeit. Fiir die Wirtschaft bedeutet dic letzte Tariferh6hung
zweifellos und trotz aller optimistisch gefarbten GegenauBe-
rungen eine neue fiihlbare Beschweruhg. Die mehrfache Be-
lastung, die die Erzeugung der Giiter auf dem Wege durch
verschiedene Produktionsstufen erfahrt, muB in vielen Fallen
den Preis des Endproduktes entscheidend beeinflussen. Dieser
Tatsache werden sich auch die Vertrcter der Wirtschaft in dem
Reichsbahngericht bewuBt gewesen sein, Hoffen wir, daB es
wic beabsichtigt — moglich sein wird, die Tariferhéhung
unter Schonung des Bcrufsverkehrs und des Giiterverkehrs in
Massenlconsumartikeln durchzufiihren und insbesondere hier-
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durch das Entstehen einer neuen Lohnbewegung zu verhindern.
Wir warnen erneut und eindringlich vor der Kapitulation der
wirtschaftlichen Einsicht vor vernunftwidrigen und die Gebotc
der inneren GesetzmaBigkeit der Wirtschaft zerstérenden Ge-
walten!

Im iibrigen bemiihten wir uns, auf den verschiedensten Teil-
gebieten des Tarifwesens die Interessen unserer Firmen teils
allgemein, teils in Einzelfallen zu vertreten, so hinsichtlich des
Seehafenausnahmetarifes, der W agenstandsgelder und
der Privatgleisanschliisse. Der Seehafenausnahmetarif 35
erfuhr eine ErmaBigung der Satze durchschnittlich um 20% in
den Klassen A, B und C und von 13% in der Klasse D. Auch
trat eine Erweiterung des Geltungsbereiches dieses Tarifes durch
Hinzunahme einer Reihe von Vcrsandstationen ein. Hingegen
lieB sich eine lieraufsetzung der Wagenstandsgelder und der Ge-
btihren bei der Benutzung der Privatgteisanschlusse zufolge der
beider Reichsbahn eingetretenen Lohn- und Gehaltssteigerungen
trotz eingehendster Yerhandlungen der Vcrbande nicht ver-
hindern. Der seit langerer Zeit verfolgte Plan der Einfiilirung
eines Ausnahmetarifes fiir die Ausfuhr iiber die trotkene Grenze.
muBte bislang trotz allseitiger Billigung mit Riicksicht auf die
Finanzlage der Reichsbahn zunachst noch zuriickgestellt werden,
seine Einfithrung wird aber jetzt im Zusammenhang mit der
oben erwahnten Tariferh6hung — ais ein gewisser Ausgleich —
erfolgen.

Auf dem Gebiet der Handelsvertragsverhandlungen
sind weitere Fortschritte zu verzeichnen, was die Zahl der zu-
standegekommenen weiteren Vertrage, so in den Vertrags-
abschliissen mit Griechenland, Japan und Jugoslawien angeht.,
In der Gesamtheit bleibt es leider bei dem bisherigen Bild, daB
trotz aller hochténenden Worte auf internationalen Zusammecn-
kiinften vom Abbau der Zollscliranken und der Herbeifiihrung
von wirksamen MaBnahmen zur Erleichterung des gegenseitigen
W arenaustausches dem deutschen Export sich immer noch un-
iibcrsteigbare oder nur mit Verlusten zu iiberwindende Zoll-
schranken entgegenstellen. Viel zahe Arbeit wird hier noch ge-
leistet werden mussen, um einigermaBen befriedigende Zustiinde
zu schaffen. Oberhaupt nicht vorwartsgekommen sind die
I-landelsvertragsverhandlungen mit Polen, die im Fali
eines einigermaBen giinstigen Ausganges fiir einen Teil unserer
Firmen einen praktischen Wert erlangen konnten.

Dic ipa Marz 1928 inzwischen von Polen in Kraft gesetzte
Valorisierungsverordnung hat den bisherigen Zustand noch
weiter verschlechtert, indem nach ihr fiir Eisenkonstruktionen
ein Betrag von rund RM 200,— Jtais Zoll gilt.

Eingehend mitgearbeiteit wurde von uns an der auf der
W eltwirtscliaftskonferenz beschlossencn Aufstellung eines
internationalen Zolltarifschem as. Zweck dieses Schemas$s
ist, zu einer Obersichtlichkeit iiber die Hohe der einzelnen Zoll-
tarifsatze in den verschiedenen Staaten und damit allmahlich
zu einem verniinftigen Ausgleich der gegensatzlichen Interessen
M ége dieser Arbeit ein solcher Erfolg, der freilich
be-

zu kommen.
nach der Natur der Dinge erst in Jahren eintreten kann,
schieden sein1

Die Frage der Beschaffung von Betriebskapital
stand', wie in friiheren Jahren, im Vordergrund der Sorgen
yieler Werke. Hier ist durch die Aufnahme .einer io-Millionen-
Dollar-Anleihe durch dieDeutsche Landesbankenzentrale
A.-G. der Yersuch gemacht, mit einigermaBen erschwinglichen
Kostensatzen das Kreditbediirfnis der mittleren und kleineren
Industrie zu befriedigen. Der Erlés dieser Anleihe wurde durch
die Landesbanken in Form von hypothekarisch gesicherten
Amortisationsdarlehen an die betreffenden Unternehmungen
weitergegeben. Soweit wir haben feststellen kénnen, ist dieser
Geldbeschaffungsmdéglichkeit auch den Kreisen unserer
Industrie einiges Interesse entgegengebracht. Da die Betrage
aber nur erststellig gegeben werden, ist ihr Wirkungsbereich
gering. Neuerdings ist ebenfalls, um in erster Linie den Inter-
essen der mittleren und kleineren Industrie zu dienen, der Plan
der Errichtung einer ,,Zentralbank Deutscher Industrie"”

aus
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in die Offentlichlceit gebracht. GroBeren Erfolg kann diese
Einrichtung aber nur dann bringen, wenn sie ahnlich wie bei
den MaCnahmen zur Stiitzung der Landwirtschaft auf eine
Umschuldung hinwirkt. An weiteren MaBnahmen, namentlich
um Neuanschaffungen von Maschinen und Apparaten fiir eine
Modernisierung der Betriebe zu erleichtern, sei die Griindung
der Berliner Kredit-Aktiengesellschaft erwahnt.

So wird von den verschiedensten Seiten und auf den ver-
schiedensten Wegen versucht, dem Kreditbediirfnis der Industrie
entgegenzukommen. Nach mancherlei Richtung hin werden die
einzelnen Yerfahren sich noch mehr ais bisher praktischen For-
derungen in der angedeuteten Richtung anpassen miissen. Sie
verdienen daher auch die ernste Beachtung derjenigen Stellen,
denen zu dienen sie bestimmt sind. Gleichwohl konnen wir
einer Uberschuldung der Betriebe nicht das Wort reden.

Der Enguete-AusschuB (AusschuB zur Untersuchung
der Erzeugungs- und Absatzbedingungen der deutschen W irt-
schaft) setzte seine Untersuchungen fort. Wir hatten Gelegen-
heit, dem AusschuB auBer in einer erschopfenden Denkschrift
in ausfiilirlichen miindlichen Verhandlungen wunter Hinzu-
ziehung von Vertretern unserer Abnehmerseite und einer dem
Verbande nicht angehd6renden Firma eingehende Aufschliisse
itber unsere Verbandstatigkeit zu geben. Der AusschuB hatte
keinerlei Bedenken gegen unseren Verband zu auBern und
konnte sich von seiner wirtschaftspolitischen Daseinsberechti-
gung und Notwendigkeit iibcrzeugen. In weiteren Verneh-
.mungen wurden von unserer Seite dann noch Informationen,
namentlich iiber die Verhaltnisse des Eisenhandels, erteilt.
Dankenswert ist es, daB die Ergebnisse der Untersuchungen des
Enguete-Ausschusses der Offentliclikeit zur Verfiigung gestellt
werden, um in ihnen, namentlich auch bei etwa beabsichtigten
weiteren Verschapfungen der jetzigen Kartellgesetzgebung, zu-
verlassiges und objektives Materiat fiir die Beurteilung der
Dinge, wie sie wirklich liegen, zur Verfiigung zu haben.

In langeren Verliandlungen waren wir in Zusammenarbeit
mit den in Frage kommenden Berufsgenossenschaften an
der Neuaufstellung eines Entwurfes einer Geriistordnung fiir
den Stadtbezirk Berlin beteiligt." Die Arbeiten sind deshalb
von besonderer Bedeutung, weil die Verordnung spater allgc-
mein Giiltigkeit fiir das ganze Reich erhalten diirfte. Auch in
anderen Fragen hatten wir mehrfach Gelegenheit, mit den Be-
rufsgenossenschaften zusammenzuarbeiten. Erfreulich ist es,
daB allmahlich diesen Fragen in unserem Yerband mehr Be-
achtung ais bisher geschenkt wird, die Firmen.namentlich sich
auch nach der Seite der finanziellen Inanspruchnahme hin inter-
essieren.

Der so bedeutsamen Frage der Heranbildung
geeigneten Ingenieurnachwuchses fiir unsere Industrie
widmeten wir erhohtes Interesse. Hier wird noch mancherlei zu
tun sein, um einmal durch eine Besserung der jetzigen Hand-
habung der Praktikantenausbildung, weiterliin aber auch durch
eine entsprechende Beschaftigung der von der Hochschule
kommenden Ingenieure bestehende Liicken auszufiillen. Es
wird Hand in Hand mit den technischen Hochschulen vorzu-
gehen und von diesen zu priifen sein, inwieweit dic Lehrstiilile
den Wiinschen der Praxis noch werden entsprechen konnen.
UnerlaBlich wird es frcilich sein, daB auch die Eisenbaufirmen
bereitwilligst die sich aus der Durchfuhrung solcher MaBnahmen
ergebenden Inanspruchnahmen auf sich nehmen. |Im iibrigen
nehmen wir, wie bisher, Gelegenheit, das Studium des Eisen-
baues durch Mittelbcwilligung fiir dic Durchfuhrung von Ex-
kursionen, zur Drucklegung geeigneter Dolctorarbeiten und
dergl. zu fordern, wie wir auch den Gesellschaften von Ereunden
an den technischen Hochschulen, einzelnen Lehrstiihlen, der
Notgemeinschaft der Deutschen Wissenschaft und schlieBlich
den Studentenschaften wieder namhafte Zuwendungen machten.

Die Veroffentlichungen in dem Verbandsorgan ,Der
Bauingenieur"” waren gleichartig wie in den zuriickliegenden
Jahren. Von besonderen, das Gebiet des Eisenbaues beruh-
renden Aufsatzen sei die Wiedergabe der Besprechung des W ctt-
bewerbes ,Hohe Brucke Kopenhagen" angefiihrt.

eines
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Der AusschuB fiir Versuche im Eisenbau hat den
Verlust des erst im Jahre 1925 in den AusschuB berufenen

Professor Dr.-Ing. Schachenmeier, Miinchen,
dem wir ein ehrendes Andenken bewahren.

Einer Ende 1927 abgehaltenen Sitzung des
schusses haben sich mehrere Beratungen
fiir bestimm te Teilaufgaben gebildeter
angeschlossen.

Mit der Forderung und Verarbeitung der Werkstoffe hat
sich die durch die Kommission fiir hochwertige Baustahle er-
ganzte Kom mission fiir W erkstoffe in gemeinsamen Be-
ratungen mit der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft und dem
Verein deutscher Eisenhiittenleute wiederholt beschaftigt. Zur
Hauptsache waren die Beratungen durch verscharfte Ab-
nahmebestimmungen der Reiclisbahn und durch eine
wesentliche, auf Schwierigkeiten bei der Herstellung zuriickzu-
filhrende Erhohung der Aufpreise fiir Silizium-Baustahl veran-
laBt. Die Wirtschaftliclikeit des Silizium-Baustahls ist leider
durch die Erhohung der Aufpreise wesentlich eingeschrankt
worden. AuBerdem ist dadurch aber auch die Entscheidung
iiber die Auswahl eines der zur Verfiigung stehenden Baustahle
ais Einheitsbaustahl weiter verzogert worden, da zugleich
auch die Frage, ob St 48 oder St Si in Einzelfallen ais hoch-
wertiger Baustahl zu verwenden ist, zunachst noch offen bleibt.
Dic vorlaufigen Vorschriften fiir die Lieferung von Eisenbau-
werken aus Silizium-Stahl (St Si) sind inzwischen in end-
giiltiger Form durch die Hauptverwaltung der Reiclisbahn
eingefiihrt worden.

Seitens des Reichsbahn-Zentralamtes war beabsichtigt,
durch entsprechende Anderungen der Fertigungs-Vor-
§chriften das Lochen untergeordneter Bauteile wie Futter-
platten, Belag- und Riffclbleche vollstandig zu verbieten. Da
sich das Lochen im allgemeinen immer noch billiger stellt ais
das Bohren und etwelche Nachteile niclit beobachtet worden
sind, zumal die in Betracht kommenden untergeordneten Bau-
teile stets aus dem weicheren Baustoff St 37 bestehen, haben wir
gebeten, von dem vollstandigen Verbot des Stanzens abzusehen.
Diesem Wunsche ist bislang entsprochen worden. Da seitens
einzelner Reichsbahn-Direktionen verschiedenartige Anforde-
rungen hinsichtlich des Kleinerbolirens von Nietlochern bei
Teilen, die einzeln gebohrt werden, an die einzelnen Betriebe
gestellt werden, ist der Versucli gemacht worden, mit dem
Reichsbahn-Zentralamt eine eindeutige Fassung der betreffenden
Bestimmungen der Vorlaufigen Fertigungsvorschriften zu ver-
einbaren. Die Verhandlungen haben bisher zu einem bestimmten
Ergebnis noch nicht gefiihrt, weil dic Bearbeitungsverfahren in
den einzelnen Betrieben ja verschiedenartig sind.

Im NormenausschuB der Deutschen |Industrie
wurde iiber Bestimmungen hinsichtlich der AbmaBe
und Kriimmungen von Walzwerkserzeugnissen beraten. Ab-
schlieBende Ergebnisse sind hierbei noch nicht erzielt worden,
da die Walzwerke weitgehende Erleichterungen fordern.

In mehreren Besprechungen und Sitzungen wurden die
Normalbedingungen fiir die Lieferung
bauwerken fiir demnachst erscheinende
iiberholt. Erwahnenswert ist das Bcstreben

zu beklagcn,

Gesamtaus-
verschiedener
Unterausschiisse

neue

von Eisen-
Nouausgabe
in diesen Vor-

eine

schriften wie anch in den Werkstoffnormen, die bei der Be-
zeichnung wunserer FluBstahle noch bestehenden Ausdriicke
,Eisen” durch den zeitgemaBeren Ausdruck ,Stahl" zu er-

setzen.

Die amtlichen PreuBischen Hochbaubestimmungen
sind inzwischen in einer neuen Auflage erschienen. Uber
unseren bereits im Mai 1927 beim PreuBischen Ministerium fiir
Volkswohlfahrt eingereichten Antrag zur Uberholung dieser
Vorschriften ist bis heute noch keinerlei Entscheidung getroffen
worden.

Die Kom mission fiir wirtschaftliche Betriebs-
fithrung hat die im Vorjahre erwahnten Arbeiten fortgesetzt
und neuerdings auf Veranlassung verschiedener liersteller-
firmen nochmals die praktische Erprobung von elektrischen

Nieterhitzern aufgenommen. AuBerdem sollen Erhebungen
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tiber die Wirtschaftlictikeit von
werden.

Gasfeuerungen durchgefuhrt
Die auf der vorjahrigen Tagung der Betriebsingenieure
abgehaltenen Yortrage sind inzwischen ais besondere Berichte
gedruekt und an unsere Mitglieder sowie auch an befreundete
Vereinigungcn versandt worden.

In einem vom Stahlwerks-Verband in Dusseldorf ins
Leben gcrufenen SonderausschuB zur Aufstellung von Grund-
satzen ftir Stalliwohnhauser haben wir im Berichtsjahre
ebenfalls mitgewirkt. Die bisherigen Beratungen dieses Aus-
schusses haben ergeben, daB die in den Vereinigten Staaten
allgemein gebrauchliche Bauweisc mit gepreBten Leichtprofilen
unter ausgedehnter Verwendung von Streckmetall im deutschen
Stahlwohnungsbau voraussichtlich nicht die gleiche Bedeutung
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gewinnen wird. Bessere Aussichten ftir die Verwendung zu
tragenden Stahlgerippen bieten yerschiedene kleinere I- und
U-Profile, welche von einigen Stalilwerken bereits hergestellt
werden, und welche auch in einem besonderen Normenblatt
Aufnahme finden sollen. Von den weiteren wichtigen Arbeiten
des Ausschusses sei die Untersuchung der Eignung von Fiill-
baustoffen, die in bezug auf Dauerhaftigkeit, Warmehaltung
und Schalldampfung weitgehendsten Anspriichen zu gentigen
haben, erwahnt. Die gesamten ftir den Stahlwohnungsbau in
Betracht konunenden Gesichtspunkte sind inzwischen auch vom
Deutschen NormenausschuB in einem
Normenblatt unter der Bezeichnung

Stalilhauser"” zusammengefaBt worden.

Entwurf zu einem

,,Giitcvorschriften fiir

DIE EISENBAUTEN DES GROSSKRAFTWERKES KLINGENBERG.
Yon W. ltein, Berlin-Lichterfeldel.

I. Einleitung.

Fiir die Deckung seines von Jahr zu Jahr fast sprunghaft
wachsenden Bedarfs an elektrischem Strom waren fiir GroB-
Berlin in den beiden Jahrzehnten vor dem Kriege insgesamt
sieben yerschiedene Kraftwerke, teilweise mitten in der Stadt
und spater im Weichbildrand, erbaut worden.

Die gewaltigen Anforderungen wahrend des Krieges fiihrten

dann zum Bau des Fernkraftwerkes Zschornewitz, und ais

in der Nachkriegszeit die auBerordentliche Steigerung des
Strombedarfs anhielt, ergab sich eine stark anwachsende Ab-
hiingigkeit der Elektrizitatsversorgung GroB-Berlins vom Fern-
strombezug aus Zschornewitz wund anderen Werken.
Wahrend 1918 erst 12% des Strombedarfs von auswarts be-
zogen wurden, waren es 1924 bereits iiber 50%, und den Berliner
Werken fiel mehr und mehr die Aufgabe der Spitzendeckung

von

1 Nach einem auf der Hauptyersammlung des Deuttchen Ei™en-
bau-Ycrbandes im Okober 1920 in Aachen gehaltenen Yortrag.

des Verbrauchs zu. Der Fcrnstrombezug in solchem Umfang
konnte aber, selbst bei ausreichender Deckung des Strom-
bedarfs, der yielen auftretenden Storungen wegen ais Dauer-
zustand vom Berliner Wirtschaftsleben nicht ertragen werden.
Die unbedingte Aufrechterhaltung der Stromlieferung erfordert
ein weitaus besseres Yerhaltnis der Stromerzeugung innerhalb
des Stadtgebietes zum Fernbezug, da ftir Berlin die Frage der

Betriebssicherheit geradezu brennend geworden war.
DicBerliner Stadtverordneten-
yersammlung beschloB daher im
Juli 1925 den Bau eines neuen
groBen Kraftwerkes auf stadti-

schem Gelande.

Eingehende Studieri der gro-
- Ben amerikanischen Elektrizitats-
werke, die trotz sehr hoher
Grundstiickspreise und bauliclier
Schwierigkeitenausnahmslos inner-
halb der groBen Stadte erbaut
wurden, fiihrten zu dcm Be-
schluB, die neue GroBkraftwer”s-
anlage unter Vermeidung langer
Oberlandleitungen innerhalb des
Stadtgebietes zu errichten. Die
W ahl fiel auf cin zwischen Spree
und dem groBen Giiterbahnhof
RummclsburgbefindlichesGclande.
Die Gesamtanlage des neuen
Kraftwerkes geht aus dem Lage-
plan, Abb. 1, liervor. Durch einen
neu zu erbauenden Stichlcanal a

von etwa 500 m Lange, der unter
der Copenicker Chaussee durch-
zufiihren war, wird der Kohlen-

lagerplatz b des Kraftwrerkes un-

mittelbar an die schiffbare Spree

angcschlossen. Nach Bedarf kann

also dic Anliefcrung der Kohle

auf dem Wasserweg erfolgen oder

durch Bahnanfuhr vom benach-

barten Giiterbahnhof Rummelsburg in geschlossenen GroBraum -
guterziigen.

Zwei fahrbare Kranbriicken ¢ iiberspannen den etwa

120 111 breiten Kohlenlagerplatz b und fordern mit 5-t-Greifern

die ankommende Kohle entweder auf den Lagerplatz oder

mittels einer Standbahn und einer besonderen Kohlcnforder-

brticke unm ittelbar nach der Kolilenaufbereitung d. Zwei groBe

Kesselhauser e wumschlieBen die wumfangreiclie Vorwarme-

Pumpanlage f und grenzen unmittelbar an die Turbinenhalle g,

von wo der erzeugte Strom mittels Kabeln iiber eine die StraBe
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iiberSpannende Kabelbriicke h nach dem jenseits der StraBe
gelegenen groBen Schalthaus i zur Vertcilung und Weitergabe
geleitet wird. Ein Werlcstatten- und Lagergebaude k und ein
Verwaltungskochhaus 1vervollstandigen die gewaltige Anlage,
deren erster Ausbau in Abb. i, durch kraftige Linien hervor-
gehoben ist, wahrend die fiir spater in Aussicht zu nelimende
Erweiterung gestrichelt eingetragen ist.

Um der Berliner Stromerzeugung den Charakter der
Spitzenversorgung zu nehmen und den Strombedarf auch bei
Storungen des Fernstrombezuges absolut sicherzustellen,-muBte
dieser erste Ausbau des GroBkraftwerkes schon eine auBer-
ordentlich groBe Leistung verbiirgen. Diese groBe Leistung
war aber auch gleichzeitig bedingt zur Erziglung groBtmoglich-
ster Wirtschaftlichkeit und giinstiger Stromtarifpolitilc. Dam it
verband sich die selbstverstandliclie Forderung, vbn den
neuesten technischen und wissenschaftlichen Fortschritten bei
der Anlage in weitgehendstem MaBe Gebrauch zu machen.

Zwei Faktoren, und zwar: i. die riesigen AusmaBe und
Leistungsfahigkeit, und 2. die bemerkenswerten technischen
Neuerungen, kennzeichnen daher das Werk ais das groBte und
modernste Europas.

Die GroBe des Werkes ergibt sich aus der Leistung des
ersten Ausbaucs von 270 000 kW, welche die Gesamtleistung
aller bestehenden BerlinerElelctrizitatswerkeerheblich iibertrifft.

Technische Neuerungen sind zunachst' gegeben durch die
Anwendung der Kohlenstaubfeuerung, die wirt-
schaftliclie Ausnutzung minderwertiger Brennstoffe gestattet,

welche u. a.

gegen Brennstoffweclisel unempfindlicli ist, rasche Betriebs-
S/aubabscheiden Férdergeschofi
Treppenhous
Trocknergeschoji
M uhlen- mKompressoren
Abb. 2.

aufnahme und Anpassungsfahigkeit an jede Belastungsschwan-
kung, hohen Kesselwirkungsgrad und groBe Wirtschaftlichkeit
gewahrleistet. Ferner durch den Einbau groBter Kessel-
einheiten, und zwar von 16 GroBdampferzeugern mit je 1750 m*

Heizflache, welche mit 37,5 at Oberdruck und 400° Dampf-
temperatur arbeiten." GroBdampferzeuger von diesen Aus-
maBen waren bis dahin noch nicht erbaut worden.

W eitere technische Neuerungen finden sich in der Auf-

stellung von Vorwarmeturbinen mit ihren warmewirlschaft-
liclien Vorteilen und groBen Dampfturbogeneratoren.

Hochstmogliche Leistungen, geringer Raumbedarf, nie-
drige Anschaffungskosten, hohe Wirtschaftlichkeit und-groBe
Betriebssiclierheit Gesichtspunkte, die zu dieser
groBen neuzeitlichen Maschinenanlage gefiihrt haben. Selbst-
verstandlich sind auch bei der elektrischen Ausriistung des
W erkes alle technischen Fortschritte in weitgehendstem MaBe
zur Anwendung gekommen.

waren die

Il. Die wichtigsten Eisenbauten.

Samtliche Hochbauten der gesamten Anlage sind aus-
nahmslos in Eisenkonstruktion ausgefiihrt. Die Eisenfachwerk-
konstruktion des W erkstatten- und Lagergebaudes, das eiserne
tragende Gerippe des groBen Schalthauses und des Verwaltungs-
liochhauses bieten nicht viel Bemerkenswertes und treten
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in ihrer Bedeutung gegen die schweren und sehr ansprechend
durcligebildeten Konstruktionen der eigentlichen Kraftanlage
zuriick. Immerhin sei erwahnt, daB das Schalthaus bei 140 m
Lange und 18 m Breite in 5 Stockwerken etwa 57 000 m8um-
bauten Raum aufweist.

Das Kolilenaufbereitungsgebaude.

Die beiden fahrbaren Kranbriicken von 119 m Stiitzweite
beschicken, wie bereits erwahnt, den Lagcrplatz und zwei Stand-
bahnen zur Beforderung groBer Kohlenkiibel von 9,5 m3Inhalt.
Die gefiillten Kiibel werden, falls die Kohle nicht zu brechen
ist, unter die Auslegerbriicke, der Kohlenaufbereitung ge-
fahren, dort von Einscliienenkatzen gelioben, iiber die Roli-
kohlenbunlicer gefahren und entleert. Die Bunker (Abb. 3)
bestehen aus eisernen aufgehangten Traggeriisten mit zwischen-
gespannten Eisenbetonkappen, deren Innenflachen zum Schutz
gegen die herabfallenden Kolilen mit einem besonders dauer-
liaften Putz versehen sind. Von den Bunkern aus nimmt die
Kohle ihren Weg iiber Trockentrommeln zu den Miihlen, wo
sie zu Staub gemahlen wird, um von da nach den unten an-
geordneten Staubkohlenbunkern beférdert zu Ein
dicht bei der Briickenstutze angeordnetes Brecherwerk vcr-
vollstandigt den maschinellen Teil der Anlage. Die gebrochene
Kohle fallt aus dem Brecher in die Kiibel, welche von einer
dauernd sich drehenden Drehsclieibe seitlicli herausbeférdert
werden und dann von den Greiferkatzen zur Weiterbeférderung
nach den Rohkohlenbunkern aufgenommen werden konnen.
Die Eisenkonstruktion der durch Eisenfachwerkwande ab-

werden.

Kohlenaufbereitung.

geschlossenen 40 111 hohen Kohlenaufbereitung (Abb. 2) ist nach
beiden Richtungen in mehrstockige und teilweise dreistielige
Rahmentra'gwerke aufgelost, welche einerseits die aus dem
Eigengewicht, den Maschinen, der zu verarbeitenden Kohle und
den Winddriicken herriihrenden namhaften Lasten zum Boden
ableiten, andererseits aber infolge ihrer schlanken Ausbildung
fiir die Maschinenanlagen die erforderlichen Raume frei lassen.
An das Gebs$iude schlieBt sich die Kohlenférdcrbriicke unmittel-
bar an, die einerseits an der Giebelwand des Gebaudes, anderer-
seits auf einer besonderen, portalartig gebauten Stiitze auf-
gelagert ist, und welche etwa 26 111 frei iiber den Kohlenlager-
platz vorkragt. Das gesamte Konstruktionsgewicht der Kohlen-
aufbereitung nebst Forderbriicke betragt 2150 t. Das ab-
schlieBende Eisenfachwerk liegt zwischen den tragenden Rah-
men. Die Ausmauerung besteht aus einer 13 ¢cm starken Wand
aus Hintermauersteinen und einer durch eine Luftscliicht davon
getrennten auBeren PriiBwand aus Klinkern. Die tragende und
verkleidende Eisenkonstruktion tritt in den AuBenwanden
iiberall zutage: In Verbindung mit der natiirlichen Gliederung
der AuBenwande ergab sich dadurch, wie Abb. 4 zeigt, ein
gutes und sehr ansprechendes Aussehen.

Die zu ebener Erde stehenden sechs Kohlenmuhlen der An-
lage sitzen, ihrer GroBe und der von ihnen ausgehenden Er-
schiitterungen wegen, auf besonderen von den Gebaudefunda-
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Rohkohlenbunkecr.

menten getrennten Fundamentblocken von 3 X 3 m2 Grundflache. Der
Boden besteht aus gutem Sand, der 20 m tief. zum Teil sogar 40 m tief
ansteht. Man glaubte zuerst von einer kostspieligen Pfahlgriindung absehen
zu konnen und beschrgnkte die Bodenpressung auf 1,4/cm2 Nach Inbetrieb-
nahme traten jedoch Senkungen der Miihlenfundamente ein, weshalb man
sie nachtraglich durchbohrte und durch die damit gewonnenen Offnungen
PreBbetonpfahle einbrachte. Die Miihlenfundamente senkten sich dann zwar
nicht mehr, doch verursachten die von den Miihlen ausgehenden Er-
schiitterungen Senkungen der Rahmenfundamente, welche an einzelnen
Stellen bis zu 15 ¢cm anwuchsen. Diese Senkungen wurden dauernd ge-
messen, und in den Eisenkonstruktionen traten Zusatzspannungen bis zum
AusmaBe von 1200 kg/cm2auf. Obwohl diese Zusatzspannungen infolge der
vorziiglichcn elastischen Eigenschaften des Baustoffes keine unmittelbare
Gefahr fiir die Standsicherheit des Gebaudes bedeuteten, entscliloB man
sich doch, die einzelnen Rahmenstiitzen und Wande zu heben und in ihre
urspriingliche Lage zuriickzubringen. Hierbei muBten bei einzelnen Stiitzen
Hubkrafte bis 1300t aufgewendet werden, und man benutzte hierzu 54
hydraulischePressen von 100 t bis 300 t Tragfahigkeit (Abb. 5).
Die Hebung des Gebaudes erfolgte in einzelnen Abschnitten von 10 bis

30 mm, welche genau der umgckehrten Reihenfolge und GroBe der einzelnen
gemessenen Senkungen entsprachen. Sie

erfolgte unter Zuziehung besonderer Sach-

verstandiger am 8. Oktober 1927 innerhalb

eines. Zeitraums von 12 Stunden glatt und

ohne jeden Nachteil ftir das Gebaude. Der Vor-

gang verkdérpert eine hervorragend ingenieur-

technische Leistung. Er beweist aber auch,

sowohl die Bauleitung als auch die be-

teiligten Sachverstandigen auBerten2 das

Abb. 5. Hebung der Kohlenaufbereitung.

vorziigliche und unerreichte Widerstands-
vermogen der Eisenkonstruktion gegen Boden-
senkungen und Erschiitterungen. Jedenfalls
hatte keinandererBaustoffdieseungewohnliche
Oberbeanspruchung ohne Gefahrdung des
ganzen Gebaudes ertragen konnen.

Fiir die Yerbindung zwischen den Kessel-
hausern und der Kohlenmahlanlage wurde zur
Unterbringung der Kohlenstaub-Rohrleitung,
ferner von Dampf-, Druckluft- und Wasser-
leitungen'eine 50 m lange Briicke angeordnet,
welche aus durclilaufenden Bleclitragern
besteht und in ihrem oberen, als ge-

2 AEG. Mitteilungen 1927, Heft 11. Berliner

Abb. 4. AuBenansicht der Kohlenaufbereitung. Borsen-Zeitung 1927, Nr. 475.
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schlossenes Eisenfachwerlt ausgebildeten Teil die Rohrleitungen
aufzunehmen vermag (Abb. 6).

Die Kesselhauser.

Die beiden Kesselhauser sind bei je 41 X 47 m Grund-
flache bis zur Traufe 30,5 m hoch. Sie umschliefien das Vor-
warme- und Pumpengebaude und sind durchweg in drei-
geschossiger, yollwandiger Rahmenkonstruktion ausgefiihrt.
Abb. 7 zeigt den konstruktiven Aufbau der Kesselhauser in
Quer- und Langsschnitt. In den beiden Seitenfeldern jedes
Kesselhauses sind je vier GroBkessel von etwa 2000t Gewicht
aufzunehmen. In dem mittleren Feld sind oben die aus Eisen
gerippe bestehenden Staubkohlenbunker aufgehangt. Auch hier
sind die Bunker von der gleichen Konstruktion wie bei der
Kohlenaufbereitung. Sie bestehen aus einem eisernen Trag-
gcriist mit zwischengespannten Eisenbetonlcappen und Schutz-
verkleidung der letzteren. Das Vorwarmehaus ist oben durch
cin abgcstuftes Dach abgeschlossen und enthalt einen Lauf-
kran von 40 t Tragkraft. Beide Kesselhauser sind iiber dem
Dach des Vorwarmehauses durch eine Laufbriicke verbunden.
Diese Brucke wie auch alle Laufkrane der Gesamtanlage sind
ebenfalls ais Rahmentragwerke ausgebildet, damit sie sich in
ihrer auBeren Form den Hauptkonstruktionsformen anpassen.

Die schwercn Kesselgehause sind mit ihren hohen Lasten
auf die unteren Rahmen aufgesetzt (vgl. Querschnitt Abb. 7).
Diese unteren Rahmen muBten irisgesamt viermal abgestiitzt
werden, da sie sonst zu schwer ausgefallen waren und zuviel
Bauhohe in Anspruch genommen hatten.

Die Kessel selbst werden durch schwere Kastentrager von
12,5 m Stiitzweite abgefangen. Welche Lasten von der .im
Querschnitt der Abb. 7 ersichtlichen Konstruktion aufzu-
nehmen waren — fiir jedes Feld rd. 2070 t — , ergibt sich
schon aus der Tatsache, daB diese Abstiitzungsunterzuge fiir
samtliche Kesselhauser mehr ais 1200 t wiegen. Auf den unteren
Rahmen bauen sich die mittleren von etwa 15 m Hohe und
schlieBlich darauf die oberen von etwa 10 m Hohe auf. Auch
die oberen Rahmen haben recht erhebliche Lasten aufzuneh-
men, namlich die 40 m hohen Schornsteine, deren Belastung
von je einem besonderen Rahmenpaar
iibergeleitet wird, mit je 118 t Gewicht,
und die an ihnen aufgehangten Ober-

trommeln der Kessel mit je 240 und Abb. 6. Ver-
120 t Gewicht. Die mittleren Rah- bindungsbriicke
men dienen zur Hauptsache ais Windaus- KoWenaufberei
steifung, wahrend abgesehen von der Stiel- tung und

belastung durch den oberen Rahmen und Kesselhausem.

Abb, 7, Langs- und Querschnitt durch die Kesselhauser.

Q.uerschnitt

Varvanre—
Turbinenhaus
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den Auflagerdriicken des 40-t-Krans im Vorwarmehaus, nur
verhaltnismaBig geringe lotrechte Lasten hier aufzunehmen sind.

Trotz der auBergewd6hnlich groBen Gebaudehoéhe von iiber
30 m waren die fiir die Konstruktionen verfiigbaren Raume
sehr beengt.

Fiir die Stiel- und Riegelbreiten waren vorgescliriebene

Abb. 8. Blick in die Kesselhauskonstruktion des unteren Geschosses.

Abb. 9, Kesselhausmitte.
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Abmessungen einzuhalten, und
plattenstarken bis zu 78 mm Dicke. Die Abb. 8 und 9 zeigen
auch, welche Konstruktionsmassen, namentlich in den unteren
Teilen der Kesselhauser, sich an einzelnen Punkten anhaufen.

Die hier in den Unterziigen sichtbaren kreisrunden Aus-
sparungen dienen der Frischluftzufuhrung und der Unter-
bringung von Leitungen.

Die einzelnen Kessel fiigen sich mit ihren schweren ge-
schmiedcten Trommeln ganz knapp Konstruk-
tionen ein, und die Freihaltung der erforderlichen Raume be-
dingte ein besonderes MaB yon kongtruktiyem Geschick. Zur
Aufnahme der Winddrucke auf die Giebelwande sind in der
Langsrichtung der,Gebaude ebenfalls drei iibereinander angeord-
nete eiserne Langsrahmen vorgesehen, deren Stiele mit den
im Querschnitt des Gebaudes sichtbaren groBen Trag-
rahmen fest verbunden sind und damit gleichzeitig eine sehr
willkommene Knickaussteifung bilden (Abb. 7 Langsschnitt).
Der mittlere Rahmen ist hier zur Erzielung geringerer Ab-
messungen nochmals durch Querriegel unterteilt. Im
nordlichen Giebel der Kesselhauser sind noch besondere Hub-
geriiste zum Hochziehen und Einbauen der schweren Kessel
vorgebaut (vgl. auch Abb. 12).

Dic AuBenwande bestehen, soweit sie nicht verglast sind,
aus weitmaschigem Eisenfacliwerk mit der gleichen Ausfachung
wie bei der Kohlenmahlanlage. Die Dachhaut besteht aus
6 und 10 cm starken Hohlsteindecken zwischen eisernen Tragern.
Ein Aufbau in der Mitte sorgt fiir Belichtung und Liiftung des
M ittelschiffes.

Das Konstruktionsgewicht der Eisenbautcilc betragt, ohne
die eigentlichen Kesselgeriiste und ohne die Schornsteine,
rd. 10 000 t.

es ergaben sich dabei Gurt-

zwischen die

einen

Die Turbinenhalle.

Die Tragkonstruktion der 25 m breiten, 146 m langen und
bis zur Traufe 24 m hohen Turbinenhalle, Abb. 10 und 11, be-
steht aus vollwandigen Zweigelenkbogen in 8,3 m gegenseitigem
Abstand. Die auf Pfahle gegriindeten Maschinenfundamente
reichen bis etwa 8 m Hohe iiber Boden. Die Ralimenbinder
tragen in 19 m Hohe eine Kranbahn fiir zwei 40-t-Laufkrane,
deren Geriist ebenfalls rahmenartig ausgebildet ist.

Nach der Copenicker Chaussee zu schlieBt sich an die
Turbinenhalle eine Reihe von Vorbauten an, die hauptsachlich
Transformatoren und Pumpenraume enthalten und deren
tragende Konstruktionen ebenfalls ais mehrgeschossige, voll-

wandigc eiserne Rahmen ausgebildet sind.
Der Innenraum der Halle ist auch nach
erfolgtcm Ausbau zweifellos noch von vor-

Abb. 10.
Ouerschnitt diuch.-difeaftirbincnlialle.

nehmerund ansprechender Wirkung. Leider
wird durch den in Fundamentoberkante,
also in 8'm Hohe, geschaffenen Maschinen-
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flurdiedaraufgestellten
Turbinen und durch
die beiden in der Hal-
le laufendcn Krane
die yornehme Wirkung
der sclilanken Kon-
struktionsform der Bin-
der beeintrachtigt, und
der gesamte Raum er-
scheint infolgedessen
etwas gedriickt (Abb.
n). Jedenfalls sind die
Binder in ihren vollen
AusmaOen von ganz
imposanter Wirkung
und bilden eine sehr
gut geratene Raumum -
schlieCung. Die Halle
bleibt aber zweifellos —
trotz dieser Beeintrach-

tigung — eines der
schénsten neueren Bau-
werke.

Das Konstruktions-
gewicht fiir .das Tur-
binenhaus mit seinen
Anbauten betragt etwa
2800 t.

Die Eindeckung der
Turbinenhalle besteht
aus Bimsbetonplatten
auf Blechtragcrpfetten.
Die in den AuBen- Abb. 11.
wanden angeordneten
Lichtbander stimmen
mit denen der Kessel-
hauser wuberein. Die
Ausbildung der AuBen-
wande entspricht eben-
falls der der Kessel-
hauser und Kohlen-
mahlanlage. Dasgleich-
artige Aussehen dieser
Bauten kennzeichnet
sie dem Beschauer ais
eigentliche Betriebsan-
lagen. Die Tragkon-
struktionen dieser Ge-
baude sind auBerlich
unverkleidet geblieben.
tiberall treten sie klar
zutage und vermitteln
den Eindruck straffer

Innenansicht der fertiggestellten Turbinenhalle.

Kraftbezwingung. In
Verbindung mit den
hochkant gestellten
Klinkern der Aus-

fachungen verleihen sie
sowohldem Kesselhaus
ais auch dem Ma-
schinenhaus ein impo-
santes Geprage von
auBerordentlich gliick-
liclier Gliederung (Ab-
bildungen 12 und 13).

Sonstige
Eisenbauten.
Die iiber die
Copenicker Chaussee
fuhrende Yerbindungs- Abb. 12. Giebelwande der Kesselliauser.
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briicke, Abb. 14, fur die Kabeliiberfuhrung endlich, ist ais
vollwandiger Zweigelenkrahmen von 37,5 m Stiitzweite und
mit zwei Kragarmen von je 9 m Lange durchgebildet. Aus dem
Querschnitt ist zu crsehen, in dem auf die Brucke auf-
gesetzten geschlossenen Aufbau die Kabel untergebracht sind.
AuBerdem enthalt der Aufbau noch einen Yerbindungsgang

wie

Abb. 13.

von der einen StraBenseite nach der anderen. Auch hier tritt
die eiserne Tragkonstruktion unverkleidct zutage und ergibt
in Yerbindung mit den sie umrahmenden Ziegelsteinaufbauten
auch aus nachster
Nahe einen vorziig-
lichen Gesamteindruck
(Abb. 15).
Das aus Abb. 30 im
Vordergrund ersicht-
liche Biiro- und Yer-
waltungsgebaude ist ein
elfstockiges Ilochhaus
von 25,4 mai 17,1 m2
Grundflache und insge-
samt 41 m Hohe. Ur-

spriinglich war geplant, 9170

die Biiro- und Wohl-

fahrtseinrichtungen in Abb. 14.
einem Flachbau unter-

zubringen. Spaterhin entschloB man sich aus wirtschaft-
lichen Grunden zur Errichtung des Hochhauses, da damit
zugleich die Moglichkeit der Unterbringung dreier Hoch-

behalter von je 75 m3 fiir dic W asserversorgung gegeben war.
Das Traggeriist des Hochhauses besteht aus vierstieligen, in
den drei obereii Geschossen aus dreistieligen eisernen Yollwand-
rahmen, welche alle lotrecht wirkenden Lasten aufnehmen.
Die Aufnahme der Windlasten wies man den das Traggeriist
verkleidenden Umfassungsmauern zu. Im ungiinstigsten Falle
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ist auch das eiserne Traggeriist imstande, die Windlasten ab-

zuleiten. Die Beanspruchung der Eisenkonstruktion erlioht
sich in diesem Falle von 1200 auf etwa 1600 kg/cm2.

Das Werkstatten- und Lagergebaude endlich besteht
einem Eisenfachwerkbau, dessen Tragkonstrulction

durchweg gegliederte eiserne Stutzbinder aufweist.

aus

I11. Die
Aufstellungsarbeiten.

Die Aufstellung der
verschiedenen Eisen-
konstruktionen stellte
die bauausfuhrenden
Firmen vor Aufgaben,
wie sie im Hochbau
bis dahin, wenn iiber-
baupt, nur vereinzelt
vorgekommen sein diirf-
ten. Waren schon die
Stiickgewichte der ein-
Konstruktions-
erheblich,

zelnen
glieder sehr
so konnten anderer-
seits von der Baulci-
tung fiir die Aufstellung
nur ganz knappe Zei-
ten eingeraumt werden.
Hinzu kam noch, daB
ebenso knapp auch dic
Gesamtlieferungszeiten
waren, S0 daB die
Riicksicht auf die Er-
zeugungsfahigkeit der
liefernden W erkstatten
in Verbindung mit
den anderen ungewohn-
lichen Verhaltnissen
ganz besonders sorgfal-
tig ausgearbeitete Auf-
stellungsplane sowohl,
ais auch ungewohnliche
Ausriistungen der Bau-
stellen erforderte.

Die bis zu 26 t schwercn Eisenbauteile fiir die Kohlen-

aufbereitung mittels Bockkranes den

Eisenbahnwagen abgesetzt und durch einen fahrbaren Kran bis

wurden eines von

Ubergang~

Kobe!

375U0 9170

Brucke fiir die Kabeliiberfuhrung.

zur Baustelle beféordert. Dort wurden zunachst die unteren 18 m
hohen Rahmen mit Hilfe eines Portalkranes zu Teilstiicken
von 62 t Gewicht am Boden zusammengebaut und dann von
zwei 27 m hohen eisernen Standbaumen aufgerichtet. Dann
wurde der noch fehlende dritte Stiel des Rahmens mit Riegel
von einem Schwenkkran hochgezogcn und mit den bereits auf-
gestellten Teilen vernietet (Abb. 16 und 17). Die beiden Stand-
baume und der Schwenkkran wurden dann zur Wiederholung
dieses Yorganges bei dem nachsten Rahmen. um je 13 m ver-
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schoben. W ahrend dieser Arbeit wurden
Abb. 17 im Hintergrunde sichtbaren
die Langstrager und sonstigen
Haupttragrahmen eingebaut.
Nach Fertigstellung des unteren Traggerippes wurden mit
Hilfe eines darauf — also in 18 m Hélie — aufgestellten Schwenk-
kranes, in umgekehrter Richtung arbeitend, die oberen Rahmen
aufgestellt und jeweils durch Langstrager und Zwischenkon-
struktionen sofort yerbunden. Gleichzeitig hatte man bereits
mit dem Zusammenbau der Kohlenforderbrucke am Boden be-

mittels eines auf
kleineren Schwenkkranes
Yerbindungeri zwischen den

Abb. 15. tjberbriickung der Copenicker Chaussee.

gonnen. Hierzu diente der bisher zum Zusammenbau der unte-
ren Rahmen verwendete Portalkran. W ahrenddessen wurde
aber auch die Portalstiitze fiir die Brucke schuBweise hoch-
gebaut und abgenietet. Inzwischen waren die ersten beiden
Felder der obersten Rahmenkonstruktion des Gebaudes einge-
baut und man begann jetzt mit dem Hochziehen der fertig
vernieteten 63 m langen Kohlenforderbrucke (Abb. 18 und 19).
Zn diesem Zweck wurde das dem Gebaude zugekehrte Ende
der Brucke durch zwei leichtere, auf den oberen Rahmen auf-
gestellte elektrische Ziige gefaCt und auBerdem eine hydrau-
lische Hubvorrichtung auf dem oberen Querriegel der Portal-
stiitze eingebaut. Hier war die Brucke an zwei von anderen
Aufstellungsarbeiten her verfiigbaren Flacheisenketten mit
dicht aufeinanderfolgenden Bohrungen angehangt. Die Hub-
vorrichtnng bestand aus zwei gemeinsam von einer am Boden
aufgestellten elektrischen Pumpe gespeisten Kotbenpressen mit
880 mm Hub, welche, auf einem kraftigen Behelfstrager uber
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dem Querringel der Portalstiitze sitzend, eine mit den Ketten
durch Bolzen gelcuppelte Traverse hochdruckten. Jeweils nach-
dem die Pumpen ihren vollen Hub erreicht hatten, wurde die
Brucke in der errcichten Héhenlage durch eingesteckte Bolzen
gegen den kraftigen Behelfstrager abgestiitzt. Die Kolben der
Pressen wurden abgelassen, die Traverse 80 cm tiefer in das iiber-
ragende Ende der Kette eingebaut und dic dariiber hinaus-
ragenden, nicht mehr bendtigten Kettenglieder abgenommen.
Dann wiederholte sich das Spiel von neuem, bis die Brucke in
einer Gesamtzeit von 12'/2Stunden hochgezogen war. Umbeim
Hochziehen das hintere Ende der Brucke
vom Gebaude freizubekom men, wurde dic
Portalstiitze zuerst etwas nach vorn ge-
neigt und in dieser Lage durch Seile vor-
iibergehend gesichert. Nachdem dic Brucke
liochgebracht war, zog man die Portal-
stiitze in ihre richtige Lage zuriick wund
konnte dann die Brucke beguem an ihrem
Gebaudeauflager anschlieBen.

Die gesamte Aufstellung der Anlage
wurde dank der getroffenen MaBnahmen
in der sehr kurzen Zeit von acht Wochen
durchgefuhrt. Dazu tfug vor allem die

iiberaus reiche Ausstattung der Baustelle
$38300
enSchwznk:
‘Akran M !
‘Eisemer
r"Schwenl Sfandbaum
kran]'

Abb. 16. Aufstellung. der Kohlenaufbereitung.

mit Hebezeugen bei, die
arbeitsabschnitte
zufiihren.

Im ersten Abschnitt kénnen wir den Zusammenbau der
schweren Rahmen beobachten, wahrend gleichzeitig die fertig
zusammengebauten Teile mittels der hohen Standbaume auf-
gerichtet, und dahinter mit dem kleineren Schwenkkran die
Langstrager usw. eingebaut werden.

Im zweiten Abschnitt beobachten wir gleichzeitig den Ein-
bau der oberen Rahmen, das Hochbauen der Portalstiitze und
den Zusammenbau der Férderbriicke am Boden.

Abb. 19 zeigt den Beginn des Hochziehens der Briicke,
wahrend im Hintergrund der zum Absetzen der Brucke bereits
fertig aufgestellte vordere Teil der Kohlenaufbereitung sichtbar
ist. Das Hochziehen der ganzen Brucke ohne jede Riistung
stellt zwar keinen neuen Vorgang dar, ist aber bei der in Be-
tracht kommenden Hohe von 40 m ais kiihne Leistung anzu-

gestattete, in
gleichzeitig drei

jedem der
Arbeitsvorgange

Haupt-
durch-
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Abb. 17. Aufstellung der unteren Rahmen der Kohlenaufbereitung.
sprechen, deren geschickte und gliickliche Durchfiihrung —

ohne jeden Unfall — zweifellos ein besonderes Verdienst des
bauausfuhrenden Werkes und seiner fiihrenden Manner ist.

An der Aufstellung der beiden Kesselhauser waren ins-
gesamt vier Firmen beteiligt, von denen jede je eine Halfte eines

Kesselhauses aufzustellen hatte. Wie aus dem OQucrschnitt,
Hydraul.
Hubvorrichtung~ 8edienungs-
+t2000s_< Laufsteg
"i—7TC-7--
\i/ i &
V*28200
+78200
Druck itung
9*9700
drobi-Pumpe
Abb. 18. Hochziehen der Kolilenforderbrucke.

Abb. 7, zu ersehen ist, besteht jedes Kesselhaus aus zwei Haupt-
rahmengruppen, so daB sich diese Trennung der Aufstellungs-
arbeit auch gut durchfiihren lieB.

Jede der vier Firmen hat fiir die Aufstellung ein besonderes
Yerfahren und entsprechende Ausriistung der Baustelle ge-
wahlt, so daB sich bei der Betrachtung der einzelnen Arbeits-
weisen fiir den Fachmann interessante Anregungen ergeben.

REIN, DIE EISENBAUTEN DES GROSSKRAFTWERKES KLINGENBERG.

I)ER BAUINGENIEUR
1928 HEFT 42.

FiirdieAnfnhr derEisenbauteile standen zwei Gleise vor dem
der Turbinenhalle gegenuberliegcndcn Giebel der Kesselhauser
zur Verfiigung. Hier wurden die anlcommenden Stiicke mit
Schwenkkranen entladen und entweder auf Transportwagen
abgesetzt oder vorlaufig gelagert (Abb. 20).

Das Aufstellungsverfahren am siidlichen Teii vollzog sich,
wie Abb. 21 zeigt, folgendermaBen:

Die gesamten unteren Rahmen mit Yerbindungen konnten
in der ganzen Ausdehnung des Abschnittes, da nur 5 m
H 5he in Frage kamen, mittels einfacher Standmastc aufgestellt
werden. Auf der hierdurch geschaffenen Arbeitsbiihne wurde
nun ein besonders fiir die vorliegende Aufgabe gebauter groBer
Schwenkkran mit ausreichender Tragfahigkeit aufgestellt. Die
Besonderheit dieses Kranes liegt darin, daB der Ausleger nicht

Abb. 19. Die Kohlenforderbrucke fertig zum Hochziehen.

am FuBe der Kransaule gelagert ist, sondern auf einem 6 m
hohen, um die Kransaule herum gebauten Geriist. Damit wurde
der tote Raum verringert und erreicht, daB je zwei Paare der
mittleren und oberen Rahmen bei ein und derselben Stellung
des Krans eingebaut werden konnten, zumal die seitliche Reich-
weite des Krans die ganze Breite des Bauabschnittes bestrich.
So wurden alle Rahmen des zweiten und dritten Geschosses,
von der Turbinenhalle aus beginnend, Paar um Paar aufgestellt,
indem man den Kran von Rahmenpaar zu Rahmenpaar in
der Langsrichtung des Kesselhauses verschob. Fiir die Auf-
stellung der Endrahmen bzw. der auBeren Giebelwand hat man
den Kran nicht um 180° gedreht, sondern — die bisherige
Arbeitsweise fortsetzend — ein besonderes 5 m hohes Holz-
geriist an dem Giebel vorgebaut. Fiir den Einbau der
Langstrager hat man sich auBerdem noch eines ausziehbaren
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Standmastes bedient, der von Biilinc zu Biihne und von Feld

2u Feld wanderte.

Das hier angewendete Aufstellungsverfahren
ungemein einfach und beschranlct sich auf verhaltnismaBig
geringen Aufwand an Baustellenausriistung, zumal der groCe
Schwenkkran fiir viele andere Montagearbeiten ohne weiteres
wieder ver\vcndbar ist. Die Durchfithrung des Verfahrens ist
aber von der rechtzeitigen und folgerichtigen Anlieferung der
Bauteile durch die W erkstatt abhangig, da zunachst das untere
Stoclcwerk und dann die beiden oberen in einem Zuge fort-
laufend aufgestellt werden muBten. Das Aus$bleiben oder die
verspatete Anlieferung einzelner Stiicke hatte dabei zu St6-
rungen fiihren konnen. Es darf aber erwahnt werden, daB sich
die Aufstellungsarbeiten — dank des vorziiglichen Arbeitsplans

erscheint

Entladekron

Montage

Abb. 20. Abladestelle vor den Kcésclhaiiscrn.

und seiner strikten Innehaltung durch die beteiliglen Werke —

reibungslos und glatt vollzogen.

Das
durchgcfiihrtc Verfahren vermeidet die Abhangigkeit von der
W erkstatt dadurch, daB der ganze Raum des Arbeitsabschnittes
der Hohe, Breite und Lange nach jederzeit von einem zunachst
24,5 m, spater 36 m hohen fahrbaren Portalkran bestrichen
werden konnte (Abb. 22). Mit diesem Kran konnten alle hoch-
zubringenden Teile, sowohl die Hauptrahmen ais auch die
Langsverbindungen, von den Arbeitsgleisen aufgenommen
und an jeder beliebigen Stelle eingebaut werden. Die der
Turbinenhalle benaclibarte Giebelwand allerdings muBte
mittels besonderer Schwenkkrane hochgebaut werden, da der
Portalkran diese Stelle nicht bestreichen konnte. Vermutlich
bedingt die Verwendung dieses besonders fiir den yorliegenden
Zweck gebauten Portalkrans einen héheren Kostenaufwand ais
die im Nachbarfeld verwendeten Krane. Er erspart aber die
fiir das Versetzen der Drehkrane usw. aufzuwendenden Lohne

die Arbeit, da man fiir den Hauptteil

und gestaltet
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nur mit einem Hebezeug zu arbeiten hat, wubersichtlich
und einfach.
Auch der Wegfall det bei Schwenkkranen erforderlichen

*ja 53
mm.

fitandmast

Transp
wagen

u " r . u [ u iiid saiaiiiiiiiiiiiii

Abb. 21. Aufstellung des sudlichen Teils der Kesselh&user.

Seilabspannungen wird auf der Baustelle zweifello$ ais Vorteil

zu werten sein.

Ein ahnliches Yerfahren wurde bei des

dem inneren Teil

Abb. 22, Aufstellungskran.

nordlichen Kesselhauses eingeschlagen (Abb. 23). Aus Griinden

der Kostenersparnis und der groBeren Beweglichkeit hat die
bauausfiihrende Firma allerdings auf den Bau eines ganz hohen
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Portalkranes verzichtet und einen
bei den beiden unteren Stock-
werken verwendeten fahrbaren
Portalkran der jeweiligen- Hohe
angepaBt. Erst nach Ausbau des
mittleren Stockwerkes wurde in
halber Hohe des Geb£udes eine
Kranbahn hergestellt, der Portal-
kran hochgezogen und fiir die
Aufstellung desoberen Stockwerkes
auf dieser Kranbahn abgesetzt.
Die Firma ging bei diesem Ver-
fahren von der Erwagung aus, dal3
sie den Portalkran fiir andere Bau-
zwecke jederzeit und ohne weiteres
wieder verwenden kann, und
scheute sich nicht, die Kosten fur
das Hochziehen des Krans und
die Herrichtung der Kranbahn
aufzubringen. Der Vorteil des
Arbeitens mit einem Hebezeug, fur
welches keine Abspannungsseile
notwendig sind, ist auch bei diesem
Ycrfahren erzielt, wobei zu be-
riicksichtigen ist, daB auch hier
die Giebelwand an der Turbinen-
Aufstellung des inneren nordlichen Kesselliausfeldes. halle eine besondere Hebevor-
richtung erfordert. Man entledigt
sich dieser Aufgabe durch Verwen-
dung von Stand-

Q.uerschnitt baumen. DieUn-
abhangigkeit des
L Fortakran Montagevorgan-
gesvon derWerk-
RahmeniM statt ist hier aller-

dings nichtin dem
MaBe gewahrtwie

Rahmenll beidemvorherge-
schilderten Ver-
fahren; denn
samtliche drei

Rahmenl Stockwerke muB-

ten nacheinander
in einem Zug auf-
gestellt werden.

Die den anschlieBenden nordlichen Teil errichtende Firma
endlich hat sich eine gewisse Unabhangigkeit yon den Werk-
stattlieferungen dadurch zu sichern gewuBt, daB sie fiir das
untere und mittlere GeschoB je einen auf dem Boden laufenden
Portalkranverwendete, und fiir das obere GeschoB einen zweiten
Portalkran, der aufeinerbehelfsmaBigen Kranbahn in etwa
20 m Hohe lief (Abb.24).DieGiebelwandder Turbinenhalle
wurde auch hier mit Schwenkkranen aufgebaut. Der auf der
Buhne des mittleren Stockwerkes stehende Schwenlckran wurde
in um 90° gedrehter Stellung auch gleichzeitig zum Hoch-
ziehen des Portalkrans benutzt.

Die Dachaufbauten und Verbindungstrager in der- Mitte
der Kesselhauser wurden — nachdem die Seitenteile fertig-
gestellt waren — mit Hilfe eines weiteren kleinen Poértalkrans
eingebaut (Abb. 25). Da man die Stiitzweite dieses Krans der
Lage vorhandener schwerer Trager anpaBte, muBte an beiden
Seiten noch je ein kleiner drehbarer Ausleger angebracht
werden, um auch die Seitenwande des Daclies einbauen
zu konnen.

Die vier bei den einzelnen Kesselhausern angewendeten
Aufstellungsverfahren werden w'ahrscheinlich Aufstellungs-
kosten von verschiedener Hohe verursacht haben. Diese Kosten
wird man aber zweifellos nicht zugunsten des einen oder an-
deren Verfahrens -gegeneinander abwagen konnen, da ein
wesentlicher Teil dieser Kosten durch die Baustellen-
ausriistungen verursacht ist, und diese sind je nach
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den Arbeitsgebieten der einzelnen Firmen verschieden
zu bewerten.

Bei der Wahl der einzelnen Aufstellungsverfahren werden
zweifellos auch persénliche Einstellungen eine gewisse Rolle
gespielt haben. Wahrend die eine Firma im Hinbliclc auf die
M oéglichkeit derWieder-
verwendung bei ande-
ren Arbeiten wesentlicli
héliere Aufwendungen
fiir die Baustellenaus-

riistung aufbringen
mkann ais die andere,
wird diese wieder mehr
Rucksicht zu nehmen
geneigt sein die
mehr oder minder re-
gelmaBig von derWerk-
stattanlieferbaren Kon-
struktionsteile.

BeiderAufstellung
der Kesselhauser waren
Stiickgewichte bis zu
18 t zu bewaltigen, und
die in Betracht kom-
menden Hohen erfor-
derten auBerordentliche
Umsicht und Geschick-
liclikeit der batiaus-
fithrenden Firmen und
Manner. Die vorge-
schriebene Bauzeit war
auBerst knapp, und
es darf festgestellt
werden, daB alle be-
teiligten Firmen —
trotz eines vierzehn-
tagigen Streiks — die Arbeiten in
von 9 Wochen bewaltigen konnten.

ganz

auf

Abb. 2p. Gesamtbild

der vereinbarten Bauzeit

Jedenfalls sclieinen sich aber die verschiedenen Montage-
verfahren allesamt bewahrt zu haben.

Nach der Aufstellung der Kesselhauser machte der Einbau
des Daches fur das Vorwarmeturbinenhaus keine besonderen
Schwierigkeiten. Hierzu wurde ein hoher Schwenkkran in der
Weise verwendet, daB man zunachst die vollwandigen Dach-
binder einbaute und dann mittels daran aufgehangter Flaschen-
ziige alle Buhnentrager hochzog und anschloB.

Abbildung 26 gibt ein anscliauliches Bild der im vollen
Gang befindliehen Aufstellungsarbeiten an den Kesselhausern.
Im Vordergrund rechts ist der groBe Schwenkkran der Entlade-
stelle sichtbar.

Besondere Beachtung verdient noch die Aufstellung der
Turbinenlialle. Mit Riicksicht auf die kurze Bauzeit und
das 40 t betragende Eigengewicht der Hallenbinder entschloB
sich die bauausfiihrende Firma, die Aufstellung mittels einer
besonderen fiir diesen Zweck herzustellenden verfahrbaren, mit
Kranen ausgestatteten Riistung auszufiihren. Dieses durch die
ganze Hallenlange fahrbare Krangeriist trug auf der oberen
Plattform in 19 m Hohe zwei Schwenkkrane, deren Hubvor-
richtung elektriscli betrieben war (Abb. 27). Zunachst wurden
nun mittels dieser Schwenkkrane die je 13 t schweren Stiele der
Binder aufgcrichtet und an dem Krangeriist behelfsmaBig be-
festigt. Dann hoben die beiden Krane den 14 t schweren Binder-
riegel und setzen ihn auf die Stiele ab. Nach deren Verbindung
und Sicherung des Binders durch den Einbau der Langsriegel
und Kranbahntrager wurde die Riistung nach dem nachsten
Binder verfahren, wo sich der Vorgang wiederholte (Abb. 28).

Auch dieses Aufstellungsverfahren hat sich recht
bewahrt und gestattete den Aufbau der ganzen Halle
kurzen Zeit von 21 Tagen.

Unmittelbar anschlieBend wurden dann von der gleichen

gut
in der
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Firma dic Vorbauten der Turbinenhalle aufgestellt. Hierzu
wurde ein hoher eiserner Schwenkmast benutzt, der spater auch
bei der Montage des Ybrwarmeturbinenhauses zwischen den
Kesselhausern Verwendung farid.

Die Aufstellung der uber die Cépenicker Chaussee fuhrenden

der Aufstellungsarbeiten an den Kesselhausern.

Verbindungsbriicke zwischen den Turbinenliausvorbauten und
dem Schaltraum erfolgte mittels zweier Portalkrane (Abb. 29).
Die Brucke wiegt insgesamt 220 t und wurde in 9 Tagen fertig
aufgestellt.

Der Einbau der mittleren Briickenteile muBte
Nachtstunden vorgenommen werden, da der
nicht gestért werden durfte.

in wenigen
StraBenverkehr

Die etwa 50 m lange Verbindungsbrucke zwischen der
Kohlenaufbereitung und den Kesselhausern uberspannt vier

Abb. 27. Fahrbares Aufstellungsgeriist fiir die Turbinenhalle.

Gleise und zwei WerksstraBen. Bei ihrer Aufstellung durfte der
lebliafte Verlcehr auf den Gleisen nicht gestort werden.

Fiir das Hochziehen der Haupttrager bediente man sich
eines eisernen Standmastes und baute dann die Fachwerk-
konstruktion mit einem oben auf den Haupttrager fahrenden
kleinen Kran ein.
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IV. Sonstige Bauarbeiten.

Auch Tief- und Betonbauunternehmungen fanden bei dem

Bau des GroBkraftwerkes Rummelsburg' ein Feld

tatigung. Die Ausschachtungsarbei-
ten fiir den Stichkanal, Gebaude-
und Maschinenfundamente und fiir
den W asserhattungskanal erforder-
ten allein etwa 225 000 m:! Boden-
bewegung. Die Absenkung des
Grundwasserspiegels um 2,5 m, das
Rammen von 400 eisernen Anker-
pfahlen fiirdieBaugruben,von nahe-
zu 1000 Betonpfahlen fiir die Tur-
binenfundamente wund die Her-
stellung von etwa 20 000 m3Beton
und Eisenbeton geben einen Be-
griff von dem Umfang dieser Ar-
beiten. Da auch hier die Ausfiih-
rungsfristen auBerordentlich knapp
bemessen waren, muBten vorziig-
liche und umfangreiche Baustellen-
ausrustungen getroffen werden, um
die Fertigstellungstermine inne-
halten zu konnen.

Fur den Bodenaushub waren
groBe Bagger tatig. Fiir die Be-
schaffung des Kieses und den Ab-
transport des Bodenaushubes wur-
den besondere Be- und Entlade-
stellen an der benaclibarten Spree
geschaffen, und fiir die Herstellung
der groBen Fundamentblocke wur-
den riesige GuBbetonanlagen in bis-

reicher Be-

Abb. 29.

her unbekanntem AusmaBe mitGieBturmen von uber 50111 Hohe
eingerichtet. — Die Leistungen dieser GuBbetonanlagen konnten
allerdings fiir die Fertigsteltung der Fundamente nicht aus-
genutzt werden, weil friihzeitiger Eintritt von starkem Frost
die- Einstellung des Betriebes forderte. Durch Aufstellung
weiterer Mischmaschinen muBten dann die begonnenen Arbeiten
im Stampfbetonverfahren zu Ende gebracht.werden.

V. Verteilung der Arbeiten aufdieverschiedensten Baustoffe.

Wie eingangs erwahnt, wurde der Bau des GroBkraft-
werkes Rummelsburg im Juli 1925 beschlossen. Unmittelbar
anschlieBend wurde mit den Entwurfsarbeiten und der Auf-
stellung der Ausschreibungsunterlagen begonnen. Da das
Kraftwerk vor Ende 1926 bereits in Betrieb genommen werden
sollte, und somit eine Bauzeit von nur knapp einem Jahre zur
Yerfiigung stand, erforderten schon diese Vorarbeiten schnelles
und umsichtiges Handeln.

In der Tat wurde denn auch erreicht, daB die Bauarbeiten
sofort nach Beendigung des groBen Berliner Bauarbeiter-
streiks im September und Oktober 1925 in Angriff genommen
werden konnten.

Von besonderer Wichtigkeit bei den Entwiirfen war auch
die Wahl der fiir die einzelnen Anlagen in Betracht kommenden.
Baustoffe. Die Bauleitung entschied sich auf Grund ihrer Er-
fahrungen fiir Beton und Eisenbeton ftir alle Arbeiten unter dem
Boden und bei den Hochbauten fiir den ausschlieBlichen Ausbau
in Eisen.

Wie die Bauleitung bekanntgibt, schied die Verwendung
von Eisenbeton ftir die Hochbauten von vornherein aus einer
ganzen Reihe von Griinden aus.

Schon gewisse Bedingungen der Ausschreibungen, und
zwar daB .

1. die einzelnen Gebaude, auch wenn sie aneinander stoBen,
unabhangig voneinander durchzubilden waren,
2. innerhalb jedes Gebaudes die Konstruktion jederzeit

Anderungen leicht ermoglichen muBte, und

3. die statischen Grundlagen so anzunehmen waren, daB sich
konstruktiv einfache Verlialtnisse ergaben und schnellste

Ausfiihrung gewahrleistet war,
weisen auch deutlich darauf hin, daB ihre Erfiillung nur durch
den Ausbau in Eisen moglich war.

Aufstellung der Briicke fiir die Kabeluberfuhrung.
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Yon der leichten Anderungsmoglicbkeit der Eisenkonstruk-
tion und ihrer Anpassung an-wahrend des Entwurfes und wah-
rend des Baues geanderte Maschinenanlagen ist bei dem Kraft-
w»erk Klingenberg auch in reichem MaBe Gebrauch gemacht
worden. Hatte man diese Moglichkeit nicht gehabt, so w'are die
Fertigstellung des ganzen Werkes zu dem gegebenen Zeitpurikt
auch ernstlich in Frage gestellt worden.

Die Neuartigkeit der Maschinen- und Kesselanlagen und
die Kurze der Bauzeiten brachten es mit sich, daB bei der Her-
stellung der Eisenkonstruktion viele Einzelheiten der maschi-
nellen Anlage, vor .allen Dingen der weitverzw'eigten dichten
Rohrleitungen, noch gar nicht feststanden.

Nicht unerwahnt moge auch bleiben, daB bei den hohen
in Betracht kommenden Einzellasten und groBen Stutzweilen
nur die wenig sperrigen Abmessungen eiserner Tragwerke die

Abb. 30.

erforderlichen Raume fiir den Einbau
uswr. freilassen konnten.

Die Bauleitung lieB sich bei ihrer Entscheidung auch von
der Erwagung leiten, daB bei der getroffenen W ahl der Baustoffc
eine weitgehendste Arbeitsteilung und Ausnutzung der verfiig-
baren Zeiten moglich war. Wahrend die Fundierungs- und
sonstigen Tiefbauarbeiten im Gange waren, konnten die Eisen-
bauteile in der Werkstatt hergestellt werden. Nach der Fertig-
stellung der Fundamente blieb keine Zeit mehr fiir die Auf-
stellung umfangreicher Schalungen und Riistungen, vielmehr
muBte sofort mit dem Hochtreibcn der Eisenkonstruktion be-
gonnen werden. Da jegliclie feste Riistung hierbei iiberfliissig

der Maschinenanlagen

war, konnten beispielsweise die Kessel schon in die Kessel-
hauser eingebracht werden, wahrend die eigentlichen Bau-
arbeiten noch in vollem Gange waren.

Die knappe Bauzeit an sich war auch gegeben durch die
bereits eingangs erwahnte Notwendigkeit, die Berliner Elek-
trizitatsversorgung moglichst schnell von dem Fernstrombezug
unabliangig zu machen.

Da fiir das Werk ein Baukapital von etwa 60 bis 70 Millionen
Mark in Frage kommt, hatte man auch im Hinblick auf die
namhafte Zinsenlast weiterhin ein besonderes Interesse an der
schnellen Fertigstellung und Inbetriebnahme des Werkes,
und schlieBlich bestand auch ein gewisses Interesse daran, die

ganz neuartigen warme- und maschinentechnischen Einrich-
tungen bei Inbetriebnahme des Werkes nicht durch andere
Anlagen iiberholt zu sehen.

REIN, DIE EISENBAUTEN DES GROSSKRAFTWERKES KLINGENBERG.
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VI. Zusammenarbeit, Organisation, Leistungen,

Bauzeit.
Rummelsburg
zugefallen, die sie
Vorziige wegen auch
herrschen in der Lage sind, und die Bauleitung betrach-
tet es ais eine angenehme Pflicht festzustellen, daB sich
das Zusammenarbeiten der verschiedenartigsten Bauunter-
nehmungen in erfolgreicher und reibungsloser Form voll-
zogen hat.

Fiir die Gesamtlieferung von etwa 20 000 t Eisenkonstruk-
tion wurden von den beteiligten Eisenbauanstalten Arbeits-
geineinschaften gebildet. Nur so war es moglich, die verschie-
denen Arbeiten — wund namentlich die Lieferung und Auf-
stellung der Kesselhauskonstruktionen — rechtzeitig fertig-

So sind in
Arbeitsgebiete
stimm ter

den einzelnen Baustoffen
ihrer Eigenart und be-

nur ausschlieBlich zu be-

Gcsamtansicht des Werkes.

zustellen. Diese weitgehend in die einzelnen Betriebe iiber-
greifenden Arbeitsgemeinschaften fiihren teilweise zur voll-
standigen Zentralisierung der Entwurfs- und Konstruktions-

arbeiten und geben ein Beispiel erfolgreicher Zusammenarbeit
mehrerer Eisenbauwerkstatten.

Erbauerin des auch auBerlich in
gehaltenen GroBkraftwerkes ist die
Elektrizitats-Werke A.-G.,

sehr guter Form
Berliner Stadtische
deren technische Leitung Direktor

Rehmer obliegt. Fiir die Bauausfitihrung war von den
Berliner Elektrizitatswerken bevollmachtigt Dr.-Ing. W ell-
mann, dem spater auch die Leitung des fertiggestellten
Werkes iibertragen wurde. Deh Auftrag fiir die Erbauung

des GroBkraftwerkes Rummelsburg hatte die
Bauabteilung Direktor Laube vorsteht. Fiir den architek-
tonischen Teil waren die Architekten B D A Klingenberg
und Issel zugezogen, wahrend die gesamten statischen Be-
rechnungen von dem Ingenieurbiiro Kuhn wund Dipl.-Ing.
Schaiin durchgefiihrt wurden.

Der eigentliche Schopfer des ganzen Werkes ist der leider
zu friih verstorbene Geheimrat Klingenberg. Er wrar der
geniale Bahnbrecher fiir den GroBkraftwerksbau und ais solcher
weit iiber die Grenzen Deutschlands hinaus bekannt. Seine
letzte Arbeit war die Aufstellung der gesamten Piane fiir das
spater nach ihm benannte neue GroBkraftwerk, und wenn er
auch die Verwirklichung dieser Piane nicht mehr erleben konnte,
so wird das neue Werk ein gewaltiges Denkm al fiir sein erfolg-
reiches Schaffen sein.

AEG., deren
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DAS KUGELHAUS ALS NEUE BAUFORM FUR GROSSBAUTEN.
Yon MA N, Werk Gustavsburg.

Zusammenfassung. Die wirtschaftlichen, bautechnischen
und baukunstlerischen Vorteile der Kugelbauweise fiir groBe Bau-
korper, wie Biiro- und Yerwaltungszcntralen, Ausstellungen, Waren-
h&user, Hotels, Sanatoricn, Gaststiltten, Vergnilgungspal8.ste, Garagen
usw. werden auseinandergesetzt und einige Entwurfe derartiger GroB-
bauten besproclien.

Professor Peter Birkenholz, Architekt B.D.A., Miinchen,
der Urheber der Kugelhausidee, hat erstmalig beim W ett-
bewerb um das Hochhaus an der Kolner Hangebriicke und dann

beim Wettbewerb um den V6lkerbundspalast in Genf, die
Kugel ais Bauform vorgeschlagen.

Die breite Offentlichkeit wurde jedoch auf den neuen
Gedanken noch nicht aufmerksam, obgleich yerschiedene
giinstige Besprechungen in Zeitungen und Zeitschriften er-
§chienen waren (Abb. i). Erst die Yeroffentlichungen der

Abb. 1.
Entwurf eines Kuppelhauses fiir das Volkerbundsgebaude in Genf.

Ulustrierten Presse vom November und Dezem-
1927 erweclcten die allgemeine Aufmerksamkeit.

Miinchener
ber

Die Ausdstellungsleitung der Dresdner Jahresschau 1928
erkannte das Neuartige und fiir Ausstellungszwecke Yorteil-
haftc der neuen Bauform und entschloB sich zur Errichtung
eines Kugelhauses ais erstes Kugelhaus der Weit. Die Dresdner
Kugel (24 ni Dmr.) wurde ais Eisenskelettbau von der MAN
Werk Gustavsburg kcnstruktiv durchgebildet, am 23. Januar
1928 .in Auftrag genommen und bis zum 16. Mai 1928, dem Er-
6ffnungstage der Ausstellung, auBerlich fertig iibergeben.

Abb. 2 zeigt den fertigen Bau.
einen Caferaum, die anderen
und Yerkaufsladen (Abb. 2).

Das oberste GeschoB birgt
Geschosse Wrarenausstellungen

Dic bei der Dresdner Ausfiihrung erkannten bautechnischen
und wirtschaftlichen Yorteile gaben dem Erfinder und der MAN
AnlaG, die Yerwendung der neuen Bauform fiir andere GroO-
bauten, besonders von groBerem Durclimesser zu iiberlegen.

Anfragen von Interessenten boten die Moglichkeit, Ver-
gleichsbeispiele mit prismatischen Bauten auf gleicher Grund-
lage durchzurechnen, und es zeigte sich, daB die erwarteten
Vorteile der Kugelhausbauweise sich bestatigten.

Die Kugel ver-
glichen mit anderen Korpern,

ringste Oberflache.

ais Gebilde mit der reinsten Form hat,
bei gleichem Yolumen die ge-

Daraus ergeben sich fiir das Kugelhaus geringste Wand-
flachen bei gleichem Volumen, somit geringere Kosten und ge-
ringeres Eigengewicht, Ersparnisse in der Trag-
konstruktion ergibt.

was wieder

Yon groBem EinfluB auf die Bemessung und die Kosten

Abb. 2. Das erste Kugelhaus der Weit auf der Dresdner Jahresschau
.Die Technische Stadt 1928”.

der Tragkonstruktion hoher Turmhauser ist die Windbelastung,
die bis zu 250 kg/'m2 anzusetzen ist.

Bei der Kugel mit ihrem 6 mai kleineren Luftwiderstands-
Icoeffizienten ais die ebene Flache ist die Windbelastung er-
heblich geringer, was auf die Tragkonstruktion des Kugelhauses
von erheblichem EinfluB ist.

Von grofiem Yorteil, nicht zuletzt auf die Aufstellungs-

dauer und damit raschere Verzinsung des Anlagekapitals, ist
die besonders einfache Errichtung des Eisenskeletts eines
Kugelhauses. Von einem zentralen feststehenden Riistturm

aus konnen die unter sich gleichen Teile einfach eingesetzt
werden. Dies gilt nicht nur fiir das Eisenskelett, sondern auch
fiir den Einbau der Fullkonstruktionen, der Decken, Wande,

Treppen, Aufziige, sowie der Installationen (Abb. 3).
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Geringeres Eigengewicht und wesentlich geringere Wind-
lasten gegeniiber prismatischen Hochhausern ergeben natiirlich
auch kleinere Fundamentbelastungen.. Dazu kommt die Mog-

Abb. 3. Aufstellung des Dresdener Kugelhauses. Gesamte
Montagedauer etwa 5 Wochen.
lichkeit, den Kugelsockel infolge des kleineren Durchmessers

auf einem durchgehenden Ring oder einer Platte zu fundieren,
was gegeniiber sonst iiblichen Einzelfundamenten giinstig ist.
Die Zusammenfassung der Baugewichte in dem Geriist des
Kugelsockels und die Fundierung auf einem kompakten Ring-
fundament kann gerade bei schlechten Baugrundverhaltnissen
von Yorteil sein. Ober die konstruktive Ausbildung des Dresdner
Kugelhauses geben die Abb. 4— 6 AufscliluB.

Zu den geschilderten wirtschaftlichen Vorteilen treten
beim Kugelhaus besondere bautechnische Vorztige.
Die Kreisringform der einzelnen Gescliosse ergibt ein-

fache, klare und iibersichtliche GrundriBlosimgen mit kleinsten
Verkehrswegen — also \vertvolle Zeitersparnis im Betrieb —
fiir die Anordnung von Biiroraumen bei Verwaltungszentralen
oder von Zim m eluchten bei Hotels, oder von Ausstellungs-
raumen fiir Warenhauser und Ausstellungsgebauden. Den
GrundriB und senkrechten Schnitt eines Hotelgeschosses z. B.
zeigt Abb. 7. GleichmaBige Belichtung und Beliiftung aller
Raume, mithin keine toten und fiir die Ausnutzung verlorenen
Ecken, daher Gleichwertigkeit aller Raume, rationellste Aus-
nutzung des Grundrisses. Die Kugel bietet den Vorteil, infolge
der verschiedenen Bautiefen der einzelnen Geschosse Raume
verschiedener GroBe zu erhalten, wie dies z. B. auch ein Hotel

benotigt. Einfache iibersichtliche Verkehrsfithrung in jedem
GeschoB. Der dargestellte HotelgrundriB zeigt auBerdem eine
einfache, zweckmaBige Zusammenlegung aller Installationei>
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in begehbare Schachte.
mchiedenheit der Raumtiefen
Yorteil.
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Die in der Kugelform begriindete Yer-
ist ein nicht zu unterschatzender

Denn in den seltensten Fallen wird der Gebrauchs-

Abb. 4. AnschluB der Spanten am Ha-iptring

und Stiitzen.

zweck der einzelnen Zimmer ein gleichartiger sein. So kommt
es, daB bei der iiblichen senkrechten Hochfiihrung der Um-
fassungswande einmal die Raume fiir den wirklichen Bedarf

1

Abb. 5. Kugelliorizontalsclinitt.

zu groB, dann wieder zu klein sind. Beim Kugelhaus ist in der
Aquatorgegend Platz fiir groBere anspruchsvollere Raume, oben
und unten gibt es noch durchaus passende Raume fiir normale
Bediirfnisse, wahreud die auBersten Raume oben und unten
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fur Wirtschaftszwecke, fiir Unterbringung von Heizung, Kuh-
lung, Ltiftung und sonstige bisher oft nur zwangsweise in kost--
spielige Unterkellerungen oder Dachboden verlegte Installa-
tionen nutzbar sind und in
notwendigen GroBen ausge-
teilt werden konnen.
Es gilt dies nicht
Hotels, sondern ebenso
auch fiir Warenhauser, Ga-
ragen undandereGroBbauten.

nur
fiir

Abb. 6. *Schnitt durch den

Kugelniantel. Abb. 7.
Und es ist damit auch klar, daB der manchmal geauBerte Ge-
danke, die ZweckmaBigkeit der Rundform im GrundriB leuchte
ein,wahrend dieKonseguenz des Yorteils der Gleichartigkeit auch
im AufriB zum Zylinderhaus fuhre und dieses also noch vorteil-

hafter ais das Kugelhaus sein miiBte, abwegig ist. Aber auch
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abgesehen von dieser grundsatzlichen Beziehung vermochte
das Zylinderhaus den Vorteil des Kugelhauses in seiner Ober-
flachen- und Lastangriffseinsparung nicht aufzuheben. Beim
Zylinderhaus wiirde oben wieder ein Dach notig, unten eine
Uberfithrung der Zylinderwand in einen kleineren Halsdurch-
messer, wenn nicht der fundamentale Vorteil der kleinen Sockel-
grundflache preisgegeben werden sollte. Beim Kugelhaus geht
die Wandflache ungezwungen sowohl ais Dach wie ais Sockel
fort, und diese praktisch zweckmaBige, technisch klare KO11-
struktion ergibt auch zweifellos die asthetisch beste Losung.
D ie Kugelhausidee ist im iibrigen
natiirlich nicht an die exakte
geometrische Kugelform gebun-
den, sondern ist ebenso mit einer
eiformigen Gestaltung zu ver-
wirklichen,wenn die technischen
Anforderungen der Rannie dies
wiinschenswert machen. Ebenso
wie die kubischen und prisma-
tischen Bauten die Mdéglichkeit
geben, die typischeForm furver-
schiedene Platze abzuwandeln,
daB nicht an jedem Ort das
Gleiche entsteht, ist natiirlich
auch beim Kugelhaus reizvolle
Abwandlungmoglich. Und wenn
auch einer Haufung von Kugel-
hausern zu groBen Baugruppen
nicht das Wort geredet werden
soli, so ist doch in GroBstadten
sehr wohl moglich, an mehreren
geeigneten Platzen Kugelhauser
zu erstellen, woyon keines dem
anderen in der Erscheinung
abtraglich sein wird. Schon die

Stellung in der Kreuzung von
StraBenachsen oder in der Flan-
kierung einer Ecke oder Ein-
filgung in eine StraBen- oder
Platzwand ergibt ganzlich ver-
schiedene Eindriicke. W eiter ist
beispielsweise durch die ort-

licheLage eine zweckmaBige und
reizvolle Abwandlung durch die
Anlage von Terrassen oder ein-
geschossigen Fliigelbauten er-
reichbar. Solche Fliigelbauten
konnten an der StraBe und in
Gangen groBe Schaufenster-
flachen zur Ausstellung von
W aren bieten. Die eingeschossi-
gen Raume selbst konnten z. B.
bei Warenhausern Platze fiir
Sonderverkaufe abgeben und
waren so angelegt, daB der Ver-
kehrsstrom den Aufziigen und
Treppen im SockelgeschoB der
Kugel zuflieBt, um in die
Spezialabteilungen der Kugel-
hausgeschosge iiberfuhrt zu
werden.

Ein bedeutsamer ver-
kehrstechnischer Yorteil ent-
steht aus der Zuriicksetzung
des Kugelhalses gegen die
StraBe. Dadurch ergibt sich

zum Kugelhaus eine groBe Freiflache,
und abstrémende Yerkehr entfalten
kann, ohne Stauungen des StraBenverkehrs zu verursachen
(Abb. 8, 8a). Hier zeigt sich ohne weiteres, daB die Verkehrs-
fithrung um das Kugelhaus, bei dem auBerdem noch an StraBen-

vor den
auf der sich der

Zugiingen
zZu-
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breite gewonnen wird, einfacher, ubersichtlicher und reibungs-
loser sich gestaltet, ais beim rechteckigen Haus.
Prismatische Hochhauser mussen oben turmartig abgesetzt
werden, um nicht der StraBe das Tageslicht wegzunehmen.
Die Kugelform dagegen bietet dem Lichteinfall die geringste
Behinderung. Die Kugelform ist, wie schon bemerkt, infolge
der Ableitung der Windstréme fiir die Windbelastung giinstig,
daraus ergibt sich umgelcehrt beim Kugelhochhaus geringere

Abb. 8. Das eckige Haus im Rundverkelir. Abb. 8a.
Windbelastigung, ais in den Raumen prismatischer Hochhauser
auf deren Wande der Wind senkrecht aufprallt. Die storende
Saugwirkung der Wolkenkratzer in den hoheren Geschossen
sowohl, ais auf der StraBe, ist also beim Kugelhaus ebensowenig
zu befiirchten, wie lastige Schallreflexe.

Fiir den Eisenskelettbau mit seiner statisch klaren Ab-
leitung aller Krafte ist
die neue Bauform ganz
besonders geeignet, dgl.
auch fiir die Anwen-
dung der neueren Fiill-
baustoffe, insbesondere

Leichtbaustoffe fiir
Wande, Decken usw.
DieAuBcnhaut der

Kugel kann in Kunst-
stein, Eternit Keramik
oder Kupfer hergestellt
und in dieser Ausfiih-
rung auch in den ge-
neigten Flachen des
oberen Kugelteiles was-,
serdicht wund gegen-
iilber Formanderungen
aus Temperatureinfliis-
sen nachgiebig erhalten

werden.

Die Scliragstellung o
der Fenster bietet Abb. 9. Modeli eines Kugelhotels (66 1110 ).
weder technische noch
praktische Scliwierigkeiten und beeintrachtigt die Innen-
raumwirkung keineswegs. In dem Caferaum der Drcsdner

Kugel z. B. mit ihrem verhaltnismaBig kleinen Durchmesser
und daher stark geneigten Fenstern wirkt die Scliragstellung,
wie diese ia auch bei vielen Atelierfenstern der Fali ist, durch-
aus angenehm.

Kugelbauformen mit groBcm Durchmesser, wie sie fiir
eine wirtschaftliche Verwendung in Frage kommen, bediirfen
zur Belichtung und Beliiftung der Innenraume eines zylindri-
schen Innenschachtes, der zur besseren Lichtfiihrung nach
oben diisenférmig sich erweitern kann.
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Der Schacht hat vor den schluchtenartigen Hofen der
Hochhauser bisher iiblicher Bauart den Yorteil, keine Ecken
mit stagnierender Luft zu haben. Hohe Schachte konnen durch
iiber dem SockelgeschoB vou auBen einmundende Luftkanale
gut durcliliiftet werden. Um den Schacht werden alle Zimmer
gleich luftig und heli sein, es wird keine dumpfen inneren Eck-
zimmer geben (Abb. g, 9a).

Eine gute Yerwendungsmoglichkeit fiir das Kugel- oder
Zylinderhaus bietet die GroB-

garage. Die Rundform des
Grundrisses entspricht ani
besten der Bewegungsrich-

tungdesKraftwagens. Durch
doppelgangige, schraubenfor-
mige Rampen, von denen der
eine Gang zur Auffahrt, der
andere zur Abfahrt dient,
sind die ringformigen Gange
zu erreichen, an denen die
Einzelboxen liegen. Diese
Gange werden fiir Auf- u. Ab-
fahrt nurineinerRichtung be-
fahren. Hier ist die verscliie-
den groBe Raunitiefe in den
verschiedenen Kugelgeschos-
sen besonders erwiinscht, da
Boxen fiir kleine und groBe
W agen erforderliéch sind.
Auch fiir Vergniigungs-
palaste ist das Kugelhaus be-
sonders geeignet. Die einzelnen Stockwerke bergen Kabarett-
und sonstige Vergnugungsraume. Im ObergeschoB konnen Cafes
mit Fernsicht iiber dic weitereUmgebung untergebracht werden.
Baukiinstlerisch betrachtet, ist die Kugelbauform fiir
groBe Baukorper Kkein Experiment, ais das sie infolge ihrer
Ungewohnheit manchem noch erscheinen konnte.

Abb. 9a. Modeli eines Kugelhotels (66 m 0 ).

Die Kugelbauform ais Ergebnis kiinstlerischer Erfindung
in technisch-wissenschaftlicher Ausbildung, entstanden aus der
Zusammenarbeit von Ingenieur und Architekt, mit ihrer ein-
fachen iibersichtlichen Raumausteilung, ihrer gleichmaBig
guten Licht- und Luftverteilung, enthoben der Brandung des
StraBenverkehrs, und mit ihrer vorteilhaften freien Verkehrs-

flache an der StraBe zur freien Entfaltung des zu- und ab-
stromenden Verkehrs, diese Bauform wird sich fiir ihre be-
sonderen Zwecke durchsetzen, wie alles von innen heraus

Gesunde und technisch ZweckmaBige auch in der Ersclieinungs-
form sich seinen Platz erobert hat.
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Abb. 10. Kugelhaus in einem Stadtteil mit hervorragender

baukunstlerischer Wirkung.

Wie aber das Sprichwort sagt: ,Eines schickt sich nicht
fiir alle", so wird auch die geschilderte Kugelbauform nur fiir
besondere GroBbauaufgaben Verwendung finden. Abb. 9 zeigt
das Modeli eines Hotels fiir 1000 Zimmer.

UBER DIE BERECHNUNG DER BIEGUNGSMOMENTE EINES EINFACHEN BALKENS

WORCH, UBER DIE BERECHNUNG DER BIEGUNGSMOMENTE.
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In stadtebaidicher Hinsicht ist das Kugelhaus geeignet,
an geeignetem Platz zur Dominante und zu einem stadtebau-
kunstlerischen Effekt eines Stadtteils zu werden. Die Fassade
erlaubt eine Behandlung zu monumentaler Wirkungsweise.
Abb. ii zeigt ein Kugelhaus in einem Baukomplex und bringt
die eigenartige Wirkung der Kugel gut zum Ausdiuck (Abb. io).

Solange die wirklichen Yorteile der neuen Bauweise noch
nicht allgemein bekannt sind, werden, wie yielfach bei neu-
artigen Bauideen, wohl Unternehmungen den Schrittmacher
bilden, bei welchen ein gewisses Sensations- und Reklame-
moment eine Rolle spielt, wie dies dic Ausfiihrung in Dresden
gezeigt hat. Ein solcher Relclamewert wird z. B. fiir ein Hotel
oder Warenliaus nicht unbetrachtlicli in Zahlen sich ausdriicken,
und er wird auch die erste Sensation iiberdauern. Denn gleich-
wie jedes hervorragende charakteristische Bauwerk dauernd
eine Anziehung austibt, so wird auch das Kugelhaus wirken,
wenn es nach den Absichten seines Erfinders gestaltet wird,
doppelt werlvoll, weil es nicht durch hohen Aufwand auBerer
Mittel, sondern mit betrachtlicher Kostenersparnis gegen bis-
lierige Konstruktionen von Hochhausern erreicht wird.

Erwahnung bedarf noch, daB die Kugelhausidee durch das
Kunstschutzgesetz geschiitzt ist. Mehrere Ausfuhrungsformen
und verschicdene Iconstruktive Losungen sind zum Patent-
schutz angemeldet.

INFOLGE DER

LASTENZUGE DER DEUTSCHEN REICHSBAHN-GESELLSCHAFT.

Yon
Das Biegungsmoment an der Stelle C eines einfachen
Balkens infolge einer Reihe beweglicher Einzellasten betragt
(vgl. Abb. 1)

Abb. 1.

Soli die angenommene Laststellung die ungiinstigste sein,
so mussen bekanntlich die beiden Ungleichungen erfiillt sein:
bei einer kleinen Verschiebung nach links muB

Z P> f2 P -

2 1 ‘ .
() bei einer kleinen Verschiebung nach rechts muB
r— 1 n
v + 1

sein.

(E— [w m

Fiir die alten preuBischen Lastenztige (Z.wei Lokomotiven
mit Tender und einseitig angehangten Giiterwagen) war die
Untersuchung leicht durchzufiihren. Standen doch fiir die
n r—1 r r

Werte S P ,2 P ,2 P, sowie auch fiir den Ausdruck E P d
1 1 1 1
sofort gebrauchsfertige Tabellen zur Verfiigung. Aus diesen

Tafeln konnten weiterhin die zur Ermittlung des Auflager-
druckes >
3) A=i-tpb=]rb,tp+Epci

i 1 1 1 -*

erforderlichen Werte unmittelbar abgelesen werden.

G. Worch, Priuatdozent an der Technischen Hochschule Darmstadt.

Anders dagegen bei den Lastenziigen der Deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft. Zwar behalten die angegebenen
Formeln ihre Giiltigkeit; jedoch konnen, da fiir die ungiinstigste
Laststellung in der Regel zwei Lokomotiven mit beiderseitig
angehangten Giiterwagen in Frage kommen, die vorhandenen
Tabellen (die ja nur fiir den Fali: zwei Lokomotiven und ein-
seitig angehangte Wagen aufgestellt sind) hier nicht ver-
wendet werden. Im folgenden wird daher der Versuch unter-

nommen, die Gleichung fur das Biegungsmoment MXx sowie
die beiden Kriterien der ungiinstigsten Laststellung so ura-
zuformen, daB die Benutzung von Tabellenwerten ermog-
licht wird.

Die in Abb. 2 dargestellte Laststellung ergebe das groBte
Moment Mx.

Abb. 2.

Wir denken uns nun fiir die Berechnung den Lastenzug
aufgelost in zwei Teile (je aus einer Lékomotive
seitig angehangten Giiterwagen bestehend), die
auf den Trager aufgebracht werden.

und ein-
gesondert

Fiir den Belastungsfall nach Abb. 3 a ergibt sich
m m
Mx— A x= *£ pb =££'pb
1 1
m
Analog Formel (3) kann der Wert Yj ™~ b errechnet werden
1
aus
m m m
(4) SPb =bmE P+ Z pec
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Stehen nur die Lasten P', bis P'nauf dem Trager (Abb. 3b),
dann wird

Mx= Bx'—*2 P'd- yi“gP'a- 2 P'd=>"EP'a- E p'd-
a) 12 \b m
______ 1Y Y ——
n PP
b) g-
Abb. 3.

Der Ausdruclc E
1

a wird auch hier wieder zweckmaBig

errechnet aus

i 5) EP'a=anE P '+ $P 'c.
i i i J
Durch Superposition dieser beiden Teilzustande ergibt
sich dann das Moment fiir den ursprunglichen Belastungs-

zus an (. 2] zu. ;

Um nun zu priifen, ob die angenommene Laststellung

tatsachlich die ungiinstigste ist, verschieben wir den Lastenzug
um eine kleine Strecke e nach links (Abb. 4). Ebenso wie yor-

dem fiihren wir die Rechnung fiir die beiden Teilzustande P
und P' getrennt dufch.

W-—— 21— Lok Lok- -iy-

Abb. 4. +
-x=|Z-

Wirlcen nur die Lasten Pj bis Pmauf den Balken (Abb. 5a),
dann ist
m in Vad

A+ zZ22A=yEp (b + e)r: ¢|--Epb + -fE p

und
M X+ AMX= (A + AA)X=.j-£Pb+ey£p
= iE Pb+ efE -
! 1 ¢ 1p
a) e
ATAA -ii*e-
PA Pr-Pic Pi
b)
-2 .
B+A8
Abb. 5.
Fiir den Belastungsfall nach Abb. 5b wird:
B+ zIB = |E p'(a-e)=-i-EP'a-|] £P"
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und
r—1
Mx+ A~ Mx= (B+ a B)\\'— ~ P'(d—¢)

r—1
=f S '*-e | E '- E 'd+ * E p'
1p 1p 1 pl P

r—1

-V i+ eg r'.
1 1

1'EP'a-erE P

Das Moment fiir den in Abb. 4 angegebenen Belastungszustand
wird somit:

r— L

Mx+aM,=(£ Pb+ {'*P'a- E p'd

~ m n r—1-i

+ i E -r E "+ E p'|-
¢ L[ e P P P l.]
Ein Vergleich mit dem friiher gefundenen Ausdruclc (6)
zeigt, daB

r—1 -i**

m n
[Ep—E'Ep,+Epi -

e T 4% n n
Soli die ursprunghch angenommene Laststellung (Abb. *)
das groBte Moment liefern, dann muB dieser Zuwachs kleiner
ajs nujj sejnj es muQ folgende Bedingung erfiillt sein:

| 1 1
oder
5, " rv\’
*7) S E N s E -1j A-1llvSVelsc ni. iun,,).

In entsprechender Weise wird die Rechnung fiir eine kleine

Verschiebung nach rechts durchgefiihrt; wir erhalten ais Merk-
mai fiir die ungiinstigste Laststellung die Ungleichung

m n r
® | E P>s E P<— E P' (R~chtsyerSciiiebung).
1 1 1

Eine zweite mogliche Anordnung der Lasten P und P’
ist in Abb. 6 dargestellt. Die Rechnung wird genau so durch-
gefiihrt, wie wir dies soeben fiir die Laststellung nach Abb. 2
angegeben haben. Wir erhalten

6 a) M,=£E Pb+ rE P'a—E Pd,
/1 i 1

Ph Pi AL Pr

- Abb. 6.

worin die Ausdrucke E P b und E P<a ebenfalls nach Glei-
1 1
chung 4 und 5 zu errechnen sind.
Ais Kriterien fiir die ungiinstigste Laststellung dienen
die beiden Ungleichungen:

(7 a) r Elp > E1 p - E1 P (Linksverschiebung)

und
n m r—1

Ba {'EP'< IE P -E P (Rechtsverschiebung) .

r—i
i* Da dr= Oist, ist2 P'd= E p'd-
1 1
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Die zum Ablesen der Summenwertc notwendigen Tafeln
miissen allerdings neu aufgestellt werden. Haben wir es doch
hier mit einem Lastenzug, bestehend aus einer Lokomotive
mit einseitig angehangten Giiterwagen zu tun. Dic in den
sYorschriften fiir Eisenbauwerke"” cnthaltenen Tafeln gelten,
wie bereits erwahnt, nur fiir zwei Lokomotiven mit einseitig
angehangten Giiterwagen.

Fiir den gebrauchlichsten
im folgenden angegeben.

Die vorstehend entwickelten Kriterien sind — genau wie
die fruher fiir die preuBischen Lastenziige geltenden (Formel 2)—
abgeleitet unter der vereinfachendcn Annahme, daB bei der
Verschiebung des Lastenzugcs auf dem Trager weder Lasten
vom Balken herunter-, noch neue hinzukommen.
aussetzung ist nun haufig nicht erfullt.

Lastenzug N sei die Tabelle

Diese Vor-
In diesem Falle gibt

es mehrere Laststellungen, fiir die sich die beiden Un-
gleichungen aufstellen lassen; es gibt also gewissermaBen
mehrere Maximalmomente. Durch strenge Behandlung der

Aufgabe konnte man natiirlich aus diesen wieder den GroBt-
wert ermitteln. Im allgemeinen lohnt sich jedoch die auf-

WORCH, UBER DIE BERECHNUNG DER BIEGUNGSMOMENTE.
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(d. h. eine Laststellung,
ermitteln.

fiir die die Kriterien erfiillt sind) zu

Zahlenbeispiel;

Gesucht ist das 'gr6oBte Biegungsmoment an der Stelle C eines
einfachen Balkens nach Abb. 7 infolge Belastung durch den Lasten-
zug N. (zweigleisige Eisenbahnbriicke).

-20,0- 0- Abb. 7.

@0 W

Es ist
20 o 4° c
0~ B3 ¢~ — 08T

W ir yersuchen zunachst eine Laststellung nach Abb. 8a.
der Tabelle lesen wir ab:

Aus

YjP = 375t, (Ci= 34,2m),
gewendete Miihe nicht. Wie Zahlenrechnungen zeigen, spielt 1
der Unterschied in den Ergebnissen praktisch keine Rolle (vgl. n
u. a. das nachstehende Zahlenbeispiel), so daB es in der Regel 2'P'= 255t (ej — 19,7 m) .
geniigt, nur das Moment fiir eine wungiinstigste Laststellung
Tafel zur Berechnung der Biegungsmomente fiir ein Gleis.
Lastenzug N
Belastle_gs— 12 Lastenfolge Belastungs- g pg cl Lastenfolge
lange x' in m tm t m lange x- in m tm t m
0— 1,6 0 25 0 1251 69.7— 72,7  25°37.5| 655 69,7 7°*25+ 24 m0
1,6— 3,2 40 50 1,6 225 72,7— 74,2 27002,5 475 72,7 7 25+ 25 «20
3,2— 4,8 120 75: 3.2 325 74,2— 78,2 28015 1 go5 74,2 7 w5+ 26 - 20
48— 6,4 240 100 4.81 4425 78,2— 79,7 30795 715 78,2 7 25+ 27 « 20
6,4— 8,0 400 1251 64 5 w5 79,7— 82,7 31867,5( 735 79,7 7 25+ 28 « 20
8,0—9,6 600 150; 8,0 6 25 82,7— 84,2 34072,5 755 82,7 7-25+ 29-20
9,6— 12,7 840 175! 9.6 7.25 84,2— 88,2 35205 775 842 725+ 30.20
12,7— 14,2 1382,5 1051 12,7 725+ 1202 88,2— 89,7 38305 795 88,2 7'25+31 "' 20
14,2— 18,2 1675 2151 142 725+ 2+20 89,7— 92,7 .394975 815 89,7 725+32+20
18,2— 19,7 2535  235: 18,2 7 m@5+ 320 92,7—942 419425 $35 92,7 7'25+33°'20
19,7— 22,7 2887,5 255i 19.7 7 25+4 «20 94,2— 98,2 43195 855 94,2 7 «25+ 34- 20
22,7— 24,2 36525 2751 22,7 7 25+ 5 20 98,2— 99,7 466x5 875 98,2 725+ 35 20
24,2— 28,2 4065 205 24,2 725+ 6- 20 99,7—102,7  47927,5 895 99,7 7 25+ 36 20
28,2— 29,7 5245 315 28,2 725+ 720 102,7— 104,2 50612,5 g¢15 102,7. 7 «25+ 37 ' 20
29.7— 32.7 5717,5 335: 29,7 7°25+8+20 104,2—108,2 51985 935 1042  7.25+ 3820
32,7— 342 67225 355 327 7-25+ 9-20 108,2— 109,7 55725 955 108,2 7«25+ 39 «20
34,2— 38,2 7255 375 34-2 725+ 10 « 20 109.7---112,8 57157,5 975 109,7 7-25+ 40«20
38,2— 39,7 8755 395 38,2 725+ 11 <20 112,8— 114,4 60180 1000 112,8 7-25+40-20+ 1253
39,7— 42,7 9347.5 415 39,7 725+ 12 =0 1x4,4— 116,0 61780 1025 1144 7-25+40-20+ 2 w5
42, 7— 44,2 10592,5 435 42,7. T1°25+ 1320 ir6,o0— 117,6 63420 1050 n6>o0 725+ 40«20+ 325
44,2— 48,2 11245 455 44.2 7 25+ 14 =0 117,6— 119,2 65100 1075 117,6 7 @5+ 40 «20+4 25
48,2— 49,7 13065 475 48,2 7 ¢25+ 15 «20 119,2— 120,8 66820 1HOO 1x9,2 7 m@5+ 40 20+ 5 w5
49.7— 52,7 13777.5 495 49,7 725+ 16 <20 120,8— 122,4 68580 1125 120,8 725+ 40«20+ 625
52,7— 54,2 15262,5 515 52,7 7725+ 17 =0 122,4— 125,6 70380 1150 122,4 725+ 4020+ 7 25
. 54.2— 58.2 *6035 535 54.2 7-25+ 18-20 125,6— 127,2 74060 1175 125,6 7 25+ 40 w0+ 8 ¢ 25
58,2— 59,7 18175 555 58,2 7 25+ 19 =0 127,2—128,8 75940 1200 127,2 725+ 4020+ 9-25
59,7— 62,7 19007,5 575 59.7 7 =5 + 20 =0 128,8— 130,4 77860 1225 128,8 725+ 40«20+ 10 =5
62,7— 64,2 20732,5 595 62,7 725+ 21 -20 130,4— 132,0 79820 1250 130,4 725+ 4020+ 11 =25
64,2— 68,2 21625 615 64,2 725+ 2220 132,0—133,6 81820 11275 132,0 725+ 40 <20+ 12 w5
68,2— 69,7 24085 635 68,2 7 «25+23 =m0 133,6— 135,2 83860 1300 133,6 7 m@5+40- 20+ 13 25
135,2— 138,3 85940 1325 1135,2 7 225+40 20+ 14 25

Eine Lokomotive. —
zwei Lokoraotiven.

Eine Lokomotive mit
wagen

einseitig angehangten GroBguterwagen.

Eine Lokomotive, zehn GroBgiiter-
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Ferner betragt: Damit sind alle Werte bestimmt, die zur Berechnung von Mx
erforderlich sind; wir erhalten (nach Gleichung 6)
2 ‘p -0, £P'= 25¢t. Mx = 0,33 '763° + 0,67 3372 — 40 = 4751,3 tm.

! i Um nun zu priifen, ob es noch andere Laststellungen gibt, fiir
Die Bedingungen fiir die ungiinstigste Laststellung ergeben sich die Mx ein GroBtwert wird, verschieben wir den Lastenzug noch weiter
nach GI. 7) und 8) zu nach rechts (Abb. 8c).

(Linksverscliiebung) 0,33 375 < 0,67 *255 — o oder 125 < 170 Lt. Tabelle ist;
(Rechtsverschiebung) 0,33 «375 > 0,67 «255 — 25 oder 125 > 145

Die zweite Ungleichung ist nicht erfiillt; wir miissen also den £ P =355 t, (Ci
Lastenzug nach rechts v&rschieben.

Fiir die in Abb. 8 b angegebene Laststellung betragt It. Tabelle z pr= =75 t, (G
m 1
V,P — 375 t, (c,= 34,2 m), =1 '
| P'= 75t
. E . s
n . 1 1
YrP'= 255t, (e ==19,7 m). Diese Werte in die beiden Kriterien eingesetzt ergibt:
(Linksverschiebung) 0,33 355 < 0,67 « 275 — 50 oder 1iS,3 < 133,3
W— ~ Lok- _LOh- W (Reclitsverschiebung) 0,33 « 355 >m0,67 <275 — 75 oder 118,3 >108,3
Wie man erkennt, sind auch fiir diese Laststellung dic beiden
Unglcieliungecn erfiillt.
n J 11 o
... 0,0- W -3.2-36,S- Mit Hilfe der Tafelwerte
nt
NPc = 67225 tm, (furc, — 32,7 W),
W— « Lok Slok—t — W- ~— We—-—i-ty 1
u
h) l nnultl nu ~ P'c= 36525 tm, (fiir c,=;22,7 1m).
19— 20$16216— ‘32- -Y0-1,6-3.2-35,2- !
ermitteln wir
m
W— « Lok- _Lok- We— «— We---D- Pb = 0,9+355 + 6722,5 = 7042 tm ,
t
c) n
w P Y P'a= 05275 -f 3652,5 = 3790 tm .
DRPEED . w-RRB6 1
r
. Lt. Tabelle ist ferner ) P 'd = 120 tm ,
W -m W—_ i~ Lok------ »— LOK-----«— W— o— W- 1
d) Dann ist:

_______ DB -----YOE3220 Mx = 0,33 <7042 4- 0,67 « 3790 — 120 = 4754,0 tm.

W ir untersuchen ferner den Belastungsfall nacli Abb. 8d.
Lt. Tabelle betragt liierfiir:

W—>— N— h—ffafr-——-*~% k-—— — »—tv- ™
£ P =33 t, (cx= 29,7 m),
111 1 m 1 -
- wW-6;1-3230Y- u
Abb. 8. P'= 295 t, (c,= 24,2 m),
1
r—1 r
Diesmal ist
: : AP'=75t, 2 P'— 100 t.
r-1
"= 25t 2;P"'= 5ot. . .
ylp ’ 1' Damit wird:
Wir erhalten also (Linksyerschiebung) 0,33 335 <0,67 «295— 75 oder m ,7<i2i,7
(Rechtsverscliiebung) 0,33 m835 >0,67 295 — 100 oder iii,7> 96,7
(Linksyerschiebung) 0,33 <375 < 0,67 w55 — 25 oder 125 < 145 . . R . . . .
(r<echtsverscliiebung) 0,33 «375 > 0,67 « 255 — 50 oder 125> 120 Die beiden Kriterien sind also fiir diesen Belastungsfall wiederum
’ ' erfiillt.
Jetzt sind die beiden Kriterien erfiillt; die Laststellung nach Es ist It. Tafel:
Abb. 8b ergibt also einen GroBtwert des Biegungsmomentes Mx. s 1s i arel:
Aus der Tabelle lesen wir ab: n
m 2 PO = 5717,5 tm, (fur e, = 29,7 1),
1
£ P c= 7255 tm, (fiir Cl= 34,2 111), »
1 / tP'c z: 4065 tm , (fur cx= 24,2 m) ,
n .
i
P'c = 28875 tm, (fur Cj= 19,7 m), r
1 und A P'd = 240 tm .
und errechnen nach Gleichung (4) und (5) i
m Damit wird
b = 10375 + 7255 = 7630 tm m
r% S P1) = 2-3'335 + 5717-5 = 6488 tm ,
1
YjP'a = 1,9 «255 4- 2887,5 = 3372 tm n
1 N P'a= 0,6+295-j-4065 r=4242 tm ,
r 1
Das Moment ' P'd betragt nach der Tafel 40 tm. nnd

Mx = 0,33 m5488 -}- 0,67 mi242 — 240 nr 4750,7 tm .



774

Zum ScliluB sei noch der Belastungsfall nach Abb. 8 e betraclitet.
Fiir diesen betragt ebenfalls

V,p —335 * (ci= 297 m).
£ P'= 295t, (cxm=242 m),
1
jedoch £ PP/AtPPO ., 2jb/— 125t m
1 1
Also wird:

(Linksyerschiebung) 0,33 m835 < 0,67 295 — ioo oder 111,7 <
(Rechtsverschiebung) 0,33 <335 > 0,67 «295 — 125 oder 111,7 > 7T.7

Die crste der beiden Ungleichungen ist nicht erfiillt; diese Last-
stellung ergibt also keinen GroéBtwert fiir Mx.

Nach den ,,Vorschriften fiir Eisenbauwerke" gerechnet, ergibt sich
Mx = 0,941 <5325 — 5010,8 tm .

COTTFELDT, TRAPEZTRAGER DER EISENBAHNBRUCKE MITTLERER STUTZWEITE.

DER BAUINGENIEUR
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Nimmt man naherungsweise an, daG die Giitcrwagen nur an
Seite angehangt sind, so betragt das Biegungsmoment (die
ist, da bekannt, hier fortgelassen)

einer
Rechnung
M, = 4557.3 tm .

Wie zu erwarten war, liefert die Rechnung nach den Vor-

schriften zu groBe, die Naherungsrechnung zu kleine Ergeb-
nisse. Dic Abweichungen gegeniiber den oben gerechneten
genauen Wcrten betragen + 5-5 bzw. — 4 v.H.

Fiihrt man die Untersuchung fiir andere Querschnitte bzw.
andere Spannweiten durch, so andern sich selbstverstandlich
die Verhaltnisse; z. B. betragt das Biegungsmoment fiir die
M itte desselbcn Tragers (Spannweite 60 m), nach dem oben
angegebenen Verfahren ermittelt, 5325 tm, d. h. genau so groB

wie nach den Vorschriften. Die Naherungsrechnung liefert
dagegen Mij[jle = 5005 tm; der Unterschied betragt in diesem
Falle also — 6 v. H.

DER'TRAPEZTRAGER ALS TYP DER EISENBAHNBRIICKE MITTLERER STUTZWEITE.
Yon Dipl.-Ing. Harry Gottfeldt, Berlin.

Der Typisierung und Normalisierung stellen sich aus be-
kannten Griinden im Eisenbau erhebliche Schwierigkeiten ent-
gegen. Abgesehen von der Normalisierung der Profile finden
wir z. B. im Eisenhochbau nur ganz geringe Ansatze zu einer
Vereinheitlichung bei einzelnen immer wieaerkehrenden Kon-
struktionsteilen. Von einer Typisierung ganzer Anlagen, seien
esauch nur kleinereFabrikhallen oder dergl., kann jedoch zur Zeit
noch gar keine Rede sein. Etwas erfolgversprechender liegen die
Verhaltnisse im Briickenbau, und zwar hier besonders beim Bau
von Eisenbahnbriicken, die diesem Streben durch die. Ein-
heitlichkeit der Belastung, der erforderlichen Nutzbreite sowie
der Fahrbahnausbildung besonders entgegenkommen; bei
Briicken mittlerer und groBer Stiitzweiten bildet wegen der
meist beschrankten Konstruktionshohe die Ausfuhrung mit
untenliegcnder Fahrbahn die Regel; die Anzahl der auf einer
Brucke zu iibcrfuhrenden Gleise betragt in der Mehrzahl der
Falle eins; hierzu kommt, daB die Deutsche Reichsbahn-Gesell-
schaft die hier angedeuteten Ziele in Erkenntnis
ihrer wirtschaftlichen Wichtigkeit durch Festlegung
der Stiitzweiten und sonstigen Abmessungen in mdg-

1 [

Abb. 1 lichst abgerundetcn Zahlen und durch Sammlung
zur Wiederverwendung geeigneter Entwiirfe nach
M églichkeit untersttitzt.

Jl L Fiir kleinere Stiitzwriten, etwa zwischen 15

Abb. 2. und 25 m, beherrscht heute der Blechtrager fast
unbeschrankt das Feld. Briicken groBer und groBter
Stiitzweiten scheiden wegen ihres selteneren Vor-

I IL kommens aus der vorliegenden Betrachtung natur-

Abb. 3. gemaB aus. Fiir mittlere Stiitzweiten (etwa 30
bis 60 m) findet man bei alteren Ausfiihrungen

zahlreiche Systeme, bei denen man durch verschiedenartige

Kriimmung der Gurtungen teils asthetische Wirkungen, teils
eine groBtenteils wohl nur auf dem Papier stehende Ersparnis
zu erreichen suchte. Weitere Unterschiede ergaben sich aus
den verscliiedenen Méglichkeiten der Ausfachung. In den
letzten Jahren hat sich jedoch der Trapeztrager mit steigenden
und fallenden Streben mehr und mehr zum Normaltyp
derartiger Briicken entwickelt. In seiner schlichten Ein-
fachheit, semeni klaren Krafteverlauf und einfachen
Herstellung verkorpert er den Gedanken des reinen Zweck-
baues, wenn er auch in landschaftlich besonders hervorragen-
den Gegenden wegen seiner etwas eckigen UmriBformen, zu-
mal bei mehreren hintereinander liegenden Offnungen, nicht
immer allen asthetischen Anforderungen genugen mag. Auch
hinsichtlich der Einzelausbildung lassen sich bereits in weitem
Umfang einheitliche Normen erkennen. Der Obergurt wird aus
zwei U-Eisen mit Deckplatten gebildet (Abb. 1); bei groBeren

seiner

Stabkraften werden die U-Eiscn durch einen entsprechenden
Querschnitt aus Stehblech und Winkeleisen ersetzt. Fiir die
Ausbildung des Untergurtes stehen sich zur Zeit im wesentlichen
Qucrschnitte gegeniiber, dic in Abb. 2 und 3 dargestellt
Der erste bietet den Yorteil der Symmetrie, wahrend bei
Die Yer-

zwei
sind.
dem zweiten der QuertrageranschluB einfacher wird.
starkung dieser Grundauerschnitte erfolgt durch senkrechte
oder wagerechte Beibleche. Werden diese an den Innenseiten
der U-Eisen-Stegeangeordnet,so empfiehlt es sich nicht.sie gegen
die Knotenbleéhe zu stoBen, da hierdurch die Nietarbeit ver-
mehrt und die Beanspruchung der Knotenble¢he erhoht wird.
Die Beibleche laufen besser ungestoBen bzw. besonders gedeckt
iiber die Knotenble¢he hinweg. An den Knotenpunkten, wo
keine Beibleche erforderlich sind, werden sie durch ent-
sprechende Futter ersetzt, um den Knotenblechabstand kon-
stant zu halten. Fiir die Streben sind I-formige Ouerschnitte
iiblich, und zwar werden W alzprofile, und hier wieder die breit-
flanscliigen Peiner Trager, die durch ihre gedrungene Form gleich
guten Widerstand gegen Zug- und Druckkrafte bieten, bevor-
zugt. Durch den Fortfall jeglicher Nietarbeit langs des Stabes
stellt sich dieses Profil trotz des Uberpreises billiger ais ein aus
einzelnen Teilen zusammengesetzter Querschnitt. Die An-
schliisse konnen die stets erwiinsclite kurze und gedrungene

Form erhalten, da sich in den breiten Flanschen Niete groBen
Durclimessers in versetzter Anordnung unterbringen lassen.
Hierdurch laBt sich auch die GroBe der Knotenble¢he in

maBigen Grenzen halten. Die Giite der Vernietung wird durch
die Parallelitat der Flanschen gehoben, was insbesondere bei den
neuerdings zugelassenen hohen Nietbeanspruchungen von
W ichtigkeit ist.

Bei der Querschnittsbemessung geht man, sofern nicht die
im folgenden noch zu besprechenden Pfosten maBgebend sind,
zweckmaBig so vor, daB man zunachst einen fiir die zweite oder
dritte Strebe — die hier besprochenen Trager haben i. d. R. 8
bis 10 Felder — passenden Peiner Trager wahlt und das gleiche
Profil fiir die nach der Mitte zu liegenden Streben beibehalt.
Die geringe Gewichtsersparnis, die durch die W ahl eines aus
Stehblech und Winkeln zusammengesetztenProfils im mittleren
Teil erzielt werden konnte, wird durch die geschilderten Vorteile
des Peiner Tragers beiweitem ausgeglichen. Auch die W ahl eines
kleineren Tragerprofils fiir die Mittclfelder bietet keine wesent-
lichen Vorteile, da durch die dann an den Anschliissen erforder-
liche Auffutterung die Materialersparnis oft'wieder aufgehoben,
die Werkstattarbeit yermehrt, die Beanspruchung der AnschluB-
niete ungiinstiger gestaltet und die Anzahl der fiir das Bauwerk
verwendeten Profile unnotig yermehrt wird. Fiir die nach dem

Auflager zu liegenden Streben wird ebenfalls der gleiche
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Grundquerschnitt beibehalten, der durch auf die Flanschen auf-
gelegte Platten verstarkt wird. Die Platten erhalten zweck-
maBig die gleiche Starke wie die Knotenbleche, stoBen stumpf
gegen diese und werden durch besondere Laschen angeschlossen.
Durch die W ahl eines solchen Querschnitts ergibt sich nebenher
der beachtliche Vorteil, daB gerade bei den am starksten bea-n-
spruchten Streben die AnschluBniete doppelschnittig werden.

Weniger geklart ist die Frage nach dem giinstigsten Quer-
schnitt der Pfosten. Diese haben auBer einer Normalkraft noch
ein Biegungsmoment aufzunehmen, da die hier betrachteten
Stiitzweiten und davon abhangigen Tragerhohen die Anordnung
eines oberen Windverbandes meist noch nicht gestatten. Fiir
eine derartig zusammengesetzte Beanspruchung ist an sich der
Peiner Trager ebenfalls geeignet. Es wird jedoch haufig der
Einwand erhoben, daB die Verbindung zwischen Aussteifungs-
eckblech und Pfosten nicht so zweckentsprechend gestaltet
werden kann, wie bei einem Pfostenquerschnitt aus Stehblech
und Winkeln. Bei letzterer Ausbildung kann das Eckblech
in den Pfosten einbezogen werden, so daB die Nieten durch das
Biegungsmoment nur auf Abscheren bzw. Lochleibungsdruck
beansprucht werden, wahrend bei einem W alztrager die Yer-
bindungsnieten nur im Flansch sitzen, so daB eine Bean-
spruchung auf Kopfabreifien moglich ist. Auf diese Frage soli
bei der nun folgenden Einzelbesprechung von Bauwerken der
geschilderten Art noch naher eingegangen werden.

Eine konseguente .Verkdrperung der vorstehend vorge-
tragenen Grundsatze stellt der anlaBlich der Neubauten am
Bahnhof Charlottenburg erforderlich gewordene Oberbau der
Strecke Berlin— Giisten dar. Die photographische Aufnahme

klare Wirkung des innerhalb des Bahn-

gelandes liegenden Bauwerks erkennen. Die Systemskizze
Abb. 5 zeigt, daB alle Hauptabmessungen auf volle Meter ab-
gerundet sind. Der Obergurt besteht aus zwei U 30 und einer

Kopfplatte 520 <13, dazu kommt ais Verstarkung eine zweite,
gleichstarke Kopfplatte sowie zwei Flacheisen 105 ml2 an den
unteren Flanschen der U-Eisen. Der Untergurt wird von zwei
Stehblechen 320-13 mit Winkeleisen 120 « 120 <13 ent-
sprechend Abb. 2 gebildet; die Yerstarkung erfolgt durch zwei
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weitere Stehbleche 320-15, die in der im Vorhergehenden
geschilderten Weise iiber die Knotenbleche hinweglaufen. Samt-
liche Fiiliungsstabe haben gemaB den vorstehenden Erwii-

gungen einen Grundauerschnitt aus einem | P 28, obgleich sich

hierdurch bei der mittelsten Strobe nur eine Beanspruchung

von 1180 kg/cm2 gegeniiber einer fiir St. 48 zulassigen von

1820 kg/cm2 ergibt. Bei der ersten und dritten Strebe waren

Verstarkungen erforderlich, die bei der dritten

Strebe aus je einer Platte 290 ¢ 10 bestehen,

die an den Anschliissen durch 6 mm starke

Futter auf die Knotenblechstarke aufgefuttert

wurden, wahrend bei der ersten Strebe je

2 Flacheisen erforderlich waren, von denen

jedoch nur eins an die Knotenbleche ange-

schlossen zu werden brauchte, wahrend das

andere nur zur Erzielung der notigen Knick-

sicherheit im mittleren Teil des Stabes er-

forderlich ist und daher ungedeckt gegen die

Knotenbleche auslauft. Der AnschluB st

also trotz der zweifachen Platten recht ein-

fach, wenn auch das Einbringen des Stabes

bei der Montage hierdurch etwas erschwert

wurde. Die Abb. 6 zeigt den Querschnitt mit

der Eckaussteifung, die fiir samtliche Knoten-

punkte gleich agusgebildet ist; zu diesem

Zweck werden die nur in jedem zweiten

Knotenpunkt vorhandenen Knotenbleche an

den iibrigen Punkten durch entsprechende

Futtér ersetzt. Die im Yerhaltnis zur Stiitz-

weite besonders groBe Hohe dieses Bauwerkes

gibt Veranlassung, nochmals auf die bereits

angeschnittene Frage der Rahmenwirkung

einzugehen. Wir betrachten zu diesem Zweck

zunachst den Pfosten losgelost von der iibrigen

Konstruktion

und nehmen

ungiinstig an,

daB die Gegen-

kraft der am

oberen Ende !

angreifenden !

Kraft H ganz J

unten von dem ;

Windverbands- |

Icnotenblech

ausgeiibt wird. 1
Die Kraft-

wirkung und

derMomenten-

verlauf sind

fiir diesen Fali

unter Vernach-

lassigung des

schwer zu er-
fassenden

elastischen

Yerhaltens der

einzelnen Teile

Abb- 6-

in Abb. 7 dargestellt. Fiir die Stelle des groBten Moments
laBt sich leicht ableiten:
und fiir das groBte Moment selbst mit a = ah
m |x=H a (]|f = H afi.
Die Beziehung n — I(a) ist in Abb. 8 graphisch dargestellt.

Da aim allgemeinen groCer ais 0,5 sein wird, fiir diesen Wert aber
die Yergro6flerung des meistens der Berechnung zugrundegelegten
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Moments H a erst 4,4% betragt, ergibt sich, daB die Rechnung
mit M = H a in Anbetracht der rohen Annahmen iiber die
GroBe von H ausreichend genau ist. Beachtlich ist immerhin,

Abb. 7.

daB der Prozentsatz, um den das wirkliche Moment groBer als
H mm ist, gerade bei kurzen Pfosten am hoclisten ist, so daB man
hier besser die obige Formel bzw. Kurve verwendet. Die Bean-

©
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Abb. 8.

spruchung der Niete auf Zug laBt sich naturgemaB nur roh und
nur von Fali zu Fali iiberschlagen. Wir ermitteln zu diesem
Zweck das Widerstandsmoment des gesamten Nietbildes; tat-
sachlich wird zwar in der Druckzone die Kraftiibertragung durch
direkte Bertihrung erfolgen; da dic Flanschen der Pfosten und
AnschluBwinkel jedoch nachgiebig sind, steht hierftir im wesent-
lichen nur die schmale Flache des Steges zur Verfugung, die
beilaufig der Sununc der einzelnen Nietquerschnitte ent-
sprechen mag. Diese Annahme ist jedenfalls eher zu ungiinstig
als zu giinstig; der Abstand der auBersten Nieten betragt 2,2 m,
die iibrigen werden in gleichen Abstanden angenommen, ob-
gleich die obersten Nieten tatsachlich so eng wie moglich ange-
ordnet sind. Rechnet man mit einem MaB von 17 «0,13= 2,21 m,
so wird

— Jjfor™" (1+.9+ 25+ 49+81 + 121+169+225+ 289)
= 6150 cm *.

Der Wert von H ergibt sich aus der statischen Berechnung der
Briicke zu 4,30 t; damit wird die Beanspruchung der Nieten
auf Zug

a= rd- 43(:5?5.500; rd. 420 kg/cm -.

In Anbetracht der ungiinstigen Annahmen kann also gesagt
werden, daB die Zugbeanspruchung der Nieten 300— 400 kg/cm?2
nicht uberschreiten wird. Dieser Wert kann als durchaus er-
traglich bezeichnet werden, wenn man beriicksichtigt,
daB die oberen Nieten keine anderweitigen Krafte zu iiber-
nehmen haben, wahrend bei Umkehrung der Richtung von H
die unteren, gleichzeitig zum AnschluB des Quertragers dienen-

zumal
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den Nieten durch das Windverbandsknotenbleclv weitgehend
entlastet werden, das moglichst kraftigvmit dem Pfosten zu
verbinden istl. Die Wahl eines Pciner Tragers fiir die Pfosten
erweist sich demnach als einwandfrei. W ir untersuchen jetzt
noch das Eckblech fiir sich, dessen sclirage Kante im vorliegen-
den Fali mit Riicksicht auf dic Anordnung einer Stromschiene
ziemlich steil geneigt ist, und zwar wieder unter der Annahme,
daB dasselbe absolut starr ist. Bei Betraclitung der Abb. 9
wird ohne weiteres klar, daB die Zug-
beanspruchung zwischen Eckblech und
Quertrager erheblich hoher muB,
als die vorstehend zwischen Eckblech
und Pfosten ermittelte. Es laBt sich ab-
leiten, daB diese beiden Beanspruchungen
erst bei einem Neigungswinkel von etwa
30 bis 350 gegen die Wagerechte an-
nahernd gleich werden. Bei 45° betragt
die Zugbeanspruchung derNietezwischen
Eckblech und Quertrager bereits bei-
laufig das Doppelte und mehr der oben
uberschlagenen Beanspruchung zwischen
Eckblech und Pfosten. Der Kkritischc
Punkt der hier gewahlten Eckausbildung
liegt also nicht, wic meist angenommen

sein

wird, bei den Nieten zwischen Pfosten

und Eckblech, sondern vielmehr Dbei

denen zwischen Quertrager und Eckblech, Plolle

Gelingt es daher nicht, die Neigung des evfl
schtitzen.

mindestens 40 bis 45°
so empfiehlt Verfasser
eine Ausfiihrung nach Abb. 10, die ohne
wesentliche Mehrarbeit eine Zugbean-
spruchung der fraglichen Nieten
meidet, wohingegen ein biegungsfester
StoB zwischen Quertragerstehblech und
Eckblech stets erhebliche Schwierigkeiten
bereitet. Sind die Nieten im Quertrager
durch die Schubkraft bereits stark be-
ansprucht, so konnen die Laschen
zwischen Eckblech und Quertragersteh-
blech nach der punktierten Linie ausgebildet werden. Die be-
sprocliene Briicke hat ein Gesamtgewicht von 128 t ohne Lager.

Ein ganz ahnliches Bauwerk, die Flutbriicken der Oder-
briicke bei Deutsch Nettkow 1= 8- 4,6 = 36,8 m, h = 4,68 m,
4,9 m, Materiat: St. 37), ist in der Abb. 11 wiedergegeben
Dic Gurtungen haben fast die gleichen Ouerschnitte wie bei
der vorstehend beschriebeneli Briicke, nur sind die U-Eisen
im Obergurt durch ein Profil aus Stehblcch und Winkeln ersetzt.
Die Streben und Pfosten bestehen aus einem IP 28, das, soweit
erforderlich, durch aufgelegte Platten verstarkt ist. Nur bei
der mittelsten Strebe hat man sich zwecks Gewiclitsersparnis
zu einem Profil aus Stehblech und Winkeln entschlossen, das
ein Gewicht von 82 kg/m ohne Nietzuschlag gegenuber 113
kg/m des IP 28 hat. Die Gewichtsersparnis fiir einen ganzen
Oberbau im Gesamtgewicht von 100,4 t betragt etwa 700 kg,
diirfte also unter Beriicksichtigung der Mehrarbeit kaum als
sehr erheblich zu bezeichnen sein. Bemcrkenswert ist die Aus-
bildung und der AnschluB der zweiten Strebe, eines Zugstabes,
fiir den dennocli der volle Querschnitt des IP 28 ohne Niet-
abzug in Rechnung gesetzt wurde. Nietlocher sind nur an den
Anschliisscn vorhanden und werden hier durch auf den Steg ge-
legte Flacheisen ersetzt, die nur iiber die Lange des Anschlusses
reichen. Eine so weitgehende M aterialausnutzung ware bei
einem zusammengesetzten Querschnitt nicht moglich gewesen.
Die Eckbleche zeigen auch hier die meist iibliche steile Neigung.
Wegen beschrankter Bauhéhe wurden bei dieser Briicke auch
fiir die Langstrager Peiner Trager gewahlt, die ein groBes Wider-
standsmoment mit geringer Hohe vereinen; vorhanden" ist ein

Eckblechs auf
herabzudrucken,

ver-

Kraftige Winkel
Abb. 10.

a =

iiber Versuche mit auf Zug beanspruchten
1928, S. 651.

1 Vgl. die Angaben
Nieten in Amerika; Bauing.
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Abb. 11.

IP 40, wahrend ais Normalprofil ein
ware.

I 55 erforderlich gewesen
Das Gewicht der Peiner Trager steigt dadurch auf 29 t,
also rd. 29% des bereits oben angegebenen Gesamtgewichtes.

In gewissem Gegensatz zu den bisher beschriebenen Bau-

werken steht die Wipperflutbriicke bei Kiigenwalde (1 = 8 «3,6
= 288 m, h =36 m, a = 5 m, Materiat: St. 37), die noch
deutlich den Kampf der Mei-
nungen erkennen laBt. Dies
auBert sich zunachst darin, daB

fiir die Pfosten ein zusammen-

gesetzter Querschnitt vorge-
schrieben wurde. Durch das
Einlassen der Eckbleche in
Pfosten wund Quertrager ent-
steht eine ganz erhebliche
Mehrarbeit, wie Abb. 12 er-
kennen laBt. Uberdies sind
auch noch die meisten Eck-

punkte Yoneinander verschieden.

12.

Die Streben bestehen zwar aus Peiner Tragern, jedoch wurden

zwei verschiedene Profile gewahlt; die ersten beiden Felder
weisen IP 26, im ersten Feld durch Platten verstarkt, auf,
wahrend in den beiden mittelsten Feldern IP 24 mit beiderseits

10 mm starken Futtern an den Anschliissen gewahlt wurden.
Diese Futter mussen bekanntlich vor dem Knotenblech mit
ihrem vollen Querschnitt an den Peiner Tragern angeschlossen
werden und werden daher recht lang. In dem vorliegenden Fali
mit seinen verlialtnismaBig kurzen Streben stellte sich daher
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schlieBlich an Stelle der ange-
strebten Gewichtsersparnis ein
Mehrgewicht von 29 kg je Strebe
gegeniiber einem |IP 26 heraus.

Die vorstehenden Betracli-'
tungen diirften hinreichend ge-
zeigt haben, daB die Typisierung
von Eisenbahnbriicken mittlerer
Stutzweiten durch WahldesTrapez-
tragers sowie die Normalisierung
der einzelnen Bauglieder auf gutem

Wege ist. Es ware heute bereits
durchaus denkbar, 'zunachst die
Hauptabmessungen ?fiir etwa um

je 2 m steigende Stutzweiten fest-
zulegen, d. h. also z. B. Unter-
suchungen dariiber anzustellen, ob

bei einer Brucke von 40 m Stiitz-
weite eine Teilung von 8*5 11l
oder von 10-4 m die giinstigere
ist, und allmahlich weiter fort-
schreitend dic giinstigsten System -
hélien, dann die Stabkrafte und
Querschnitte, schlieBlich auch

Einzelheiten, wie die Anschliisse, Knotenblechstarken usw.
festzulegen. Entsprechendes gilt naturlich auch fiir die Fahr-
bahn und die Yerbande.2

Solange das aber nicht geschehen ist, bleibt nichts anderes
iibrig, ais fiir jede Brucke eine in sich abgeschlossene Berechnung
anzufertigen. Wenn nun auch die Berechnung eines so ein-

sfachen Systems keinerlei Scliwierigkeiten bereitet, seien zum

SchluB doch noch einige Hinweise fiir eine begueme und iiber-
siclitliche Aufstellung der Berechnung gestattet, und zwar
unter Beschrankung auf die des Haupttragers.
Die Stabkrafte infolge standiger Last sind

Qm.

sin 6’
setzt man QmA.

il

m
so wird Gn=E CtS &-
Die Stabkrafte infolge standiger Last kénnen dann in einer
einzigen Tafel zusammengestellt werden, die z. B. ftir die vor-
stehend an erster Stelle besprochene Brucke mit sin €= 0,8064,

ctg $— 0,7333 und einer Knotenlast G = 8,1 t folgende Form

+ 26,7
20,25 — 251
85,05 + 62,4
12,15 + 15.1
97,20
4.05 — 50
101,25 + 74-2

Die Stabkrafte infolge Yerkehrslast werden aus den den B. E.
beigegebenen Tabellen ermittelt. Die Bedingung fiir die un-

2 Vgl. Schellcwald
technik 1927, Heft 35.

,Die Rationalisierung im Eisenbau" Bau-
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giinstigste Laststellung zur Ermittlung der Strebenkrafte
— V P5y P — diirfte allgemein bekannt sein. Fur die oben

. 1

angefiilirte Brucke ist z. B. P = io =5 = 250 t, entsprechend
einer Belastungslange Ix = 17,6 m. Grundstellung ist also
in den ersten 3 Feldern maBgebend (3-4,4 = 13,2 <17,6;
4-4,4 = 17,6). Das Vorziehen von zwei Lasten kommt hier
nicht in Frage, da dem Wert 10-2-25 = 500 t bereits eine

Belastungslange von 42,5 m. entspricht.

Die EinfluBlinie fiir dic Durchbiegung in Tragermitte
ergibt sich mittels d-er w-Gewichte. Die Formeln fiir die letz-
teren (Hiitte Bd. Ill) lassen sich bei dem vorliegenden System
noch weitgehend vereiufachen. Zunachst ist

sec fl = cecy,— 1; sec = j-; hm= h;
S
As =
EF
wenn S die Stabkrafte infolge 1 t in Tragermitte sind. Fiir
. . 1A m - . A
die Gurtungen wird S = j s = 2/; zfs fiir die
hEF
Streben ebenso: A s ) Iliermit wird unter Be-
2E iHN ADb
rucksiclitigung der Vorzeichen:
E li2 m/2 d3 cl*
tew 2ImA  2Im+lA
Fm bezielit sich auf die Gurtungen, F'_ auf die Streben.
Nun ist:
Also
Eh214% - A
T A T

Setzt man
2 (a) =c>

so erhalt Rekursionsformel

der &

man folgende zur Berechnung

Fiir die oben angefiihrte Brucke wird z. B.

4.4 = 1,127 * 10

21 000000 - 6,00- 4*73
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Die Berechnung der &mbeschrankt sich auf die folgende liochst
einfache Tafel:

C
Fm
m m
Stab F Pkt.
Fm ~ F.n
-L m&n
0,0336 >ml8
480,6
u 2 0,0202 49,5 552,4 1
Do 0,0144 167,9
- 43i.1
~23 0,0185 108,1 1151.4 2
Ta 0,0202 119,7
- > 323.0
Ua, 0,0298 100,7 1594.1 3
5 0,0144 167,9
«
£ s 222,3
045 0,0278 143.9 19843 4
0,0144 167,9
—> 78,4
u, 0,0319 78,41 177.52
. 2408,1 5

Fiir U5 ist der lialbe Wert von einzusetzen, da der Stab

. Fm
nur einmal vorkommt.

2 Langenanderung der mittelsten Vertikalen, unter Beriick-

L . 16,00
sichtignug von /i

\
) 177>5) «
«fe 1l 000 000 +0,0144 * r>127 " i°~

Dic Werte:'—nsind von unten nach oben za addieren; die

erhaltcnen Summen wurden, wie durch Pfeile angedeutet,
gleich in dic nachste Spalte geschrieben. Die gefundenen Ordi-
riaten haben die Dimension tm der Multiplikator die Dimen-
sion tm 3. Die Durchbiegurfigen ergeben sich liiernach also in m.

Das beschriebene Verfahren stellt die absolut einfachste
*Moglichkeit zur Berechnung dar, da bei demselben nur noch
diejenigen GroBen benutzt werden, die tatsachlich EinfluB
auf die Durchbiegung haben, jedoch keinerlei Hilfswerte wie
es die w-Gewichte sind.

Die Berechnung und Ausfuhrung aller hier besprochenen
Bauwerke erfolgte durch die Firma Steffens & N6lle Alct.-
Ges., Berlin-Tempelhof, die auch die Zeichnungen und Ab-
bildungen zur Yerfiigung gestellt hat.
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Zugversuche mit Nietverbindungen.

In decm Bericht iiber die 5. Jahresversammlung des American
Institute of Steel Construction in der vorliegenden Zeitschrift
wurde bereits auf einen
bemerkenswerten Vortrag
Prof. C. R. Youngs von der
Univcrsitat Toronto  iiber
Zugversuche mit Nietverbin-
dungen hingewiesen. Im
folgenden sollen auf Grund
des rorliegenden vollstandi-
gen Wortlautes dieses Vor-
trages erganzende Mittei-
lungen gemacht werden.

I,FruhereVersuehe.
1. Im Jahre 1900 von D. O.
Tennant in Toronto, Vecr-
suchsstucke nach Abb. x u.

_ﬁﬁm

<—m

ibschnift,
vor,I38

Abb. | Abb. 2

1 Der kegelformige Nietkopf ist auch in Amerika nicht mehr

ilblich.

21, Niete: 5/8" (15,9 mm) Durchmesser, mittels PreGlufthammer
eingesetzt. Locher auf 11/i0” (*7. 5mm) gebohrt. Durchschnittliche
Festigkeitseigenschaften des Eisé¢ns, aus dem die Niete hergestellt
waren: Streckgrenze:

2300 kg/cm2 Zer- mylJffiele
reiBfestigkeit: 3300 rmw

kg/cm2, Nietlange2 Abb. 3 F=v

nach Abb. 1 25,4 mm,

nach Abb. 2 im Mittel +L100-10tMS"A

33 mm. Fast alle .
Niete rissen im Scliaft, i Niefe?)/
mit Ausnahme von Jiete  /y Psm -0

fiinf, bei denen die

Kopfe abrissen. Yer- Abb. 4 f - =
suchsergebnisse siehe ~ Niete

Tabelle 1.

2 Die Amerikaner haben fiir dieses MaB, das der gesamten
Bleclidicke entspricht, das bezeichnende und kurze Wort ,Grip". Es
ist nicht zu verwechseln mit der Schaftlange des rohen Nietes.
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Tabelle I. — Yersuclie von Tennant.
Gesamt- zuygfestigkeit, bezogen auf den Querschnitt des
Versuchs- lastun . .
stiick desg rohen Nietes geschlagenen Nietes
Nietes kleinstc' groBte mittlere kleinste| groBte |mittlere
kg/cm2
nach
Abb. i 10 t 4724 5575 5069 3902 457° 4434
nach
Abb. 2 io t 4127 5624 50G2 34io0 4654 4440

2. Versuche des Vereins Deutscher Briicken- und Eisenbau-
Fabriken, im Jahre 1912 (mitgeteilt im ,Eisenbau" 1912, S. 193ff),
Ais Teil eines umfangrcichen Versuchsprogramms wurden Versuchs-
stiicke nach Abb. 3 u. 4 zerrissen. Die Stiicke unterscheiden sich nur
durch ein zwiscliengelegtcs Blech nach Abb. 4. Nietdurclimesser: 21 mm
Yersuclisergebnisse nach Tabelle 2.

Tabelle 2. Deutsche Yersuclie.
Durch-
. o Durch
Niet- Niet- schnittliche schnittliche
. . durch- Gesamt-
Versuclissttick linitt lange belastun Zug-
schint h ung festigkeit
eines Nietes
mm mm t kg/cm5
nach Abb. 3 21 20 10,50 3040
nach Abb. 4 21 30 10,65 30S0

Das Zwischenblech ist somit oline EinfluB. Die wesent-
lich geringeren Bruchfestigkeiten gegeniiber den Tennantschen
Versuchen sind auf die betriichtlichen Biegungsbeanspruclmn-
gen der Niete zurtickzuftihren.

3. Yersuclie im Polytechnischen Institut zu Brooklyn (mit-
geteilt von C.R. Hillin

den Engineering News

-Pt76$5
20319 A vom 12. April 1917).
- 3 ¢ ! Versuchsstiicke nach
R' Abb. 5, aus der auch
X L Nt [V 1 alle Abmessungen er-
Niete' \ sichtlich sind. Ver-

Nr3i kil B

Nr2u iU 76413 setzen mittels hydrau-
lischer Nietmaschinc
mit Ausnahme von
Yersuchsstiick A, das
mittels PreBluftham-

Auch hier, wie bei den deutschen Vcrsuchen

. 7695
% 2031g
o

* Ot

mer genietet wurde.

Abb. 5.

treten erhebliche Biegungsbeansprucliungen in den Nieten auf.
Versuchsergebnisse siehe Tabe'le 3.
Tabelle 3. — Yersuclie in Brooklyn.
Durch- Durchschnitt-
N let- ) schnitt- liche Zug-
Ver- durch Niet-  liche festigkeit des
is- § - Bemerkungen
sug_lls messer 1ange Ges. rohen e- ung
stiick Be- sehla
Nietes 9.
lastung Nietes
mm mm t kg'im2

Nr. 7 19 19 95 3346 2840 Bruclid.Winkels A a.d.Ecke
Nr. 8 19 19 9-3 3269 92777 dito
Nr. 1 19 25.4 8,6 3023 25S0 Bruchim Nietscliaft R
Nr. 6 19 38 77 2714 2306 dito -
Nr. 5 10 19 7.0 2475 2102 Bruch d.Winkels A a.d.Ecke
Nr. 2 17 . 254 75 2692 2236 Bruch am Ende d.Flacheisens
Nr. 3 22,2 19 9,1 2348 2032 do.
Nr. 4 22,2 19 7.5 2018 1750 Bruch im Nietscliaft Ii.

4. Versuche von Frank Burton3, stadtischer Baubevollmachtigter
in Detroit, im Jahre 1924, mit 60 mittels PreBluft versetzten Nieten.
Elastizitatsgrenze: 2396 bis 2740 kg/cm2 Zugfestigkeit: 4210 bis
4430 kg/cm2

Il. Yersuche von Prof. Young in Toronto (Sommcr 1927.)4

Es wurden drei yerschiedene Belastungsarten untersucht:
1. Reiner Zug, 2. Zug und Biegung, 3. Zug, Biegung und Abscherung.
Der Bcricht enthalt nur Angaben uber die Yersuche zu 1. und 2.,

3 S. a. Bautechnik 1925, Heft 23.

4 Tensile Working Stress for Rivets,
Drucksclirift des American
Madison Avenue New York.

by Prof. C. R. Young.
Institute of Steel Construction, Inc., 285
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die zu einer Versuchsreihe A zusammengefaBt wurden. Die Versuclie
der Reihe B (3. Belastungsart) befanden sich zur Zeit der Abfassung
des Berichtes noch in den Anfangsstadien. Versuchsstiicke der Reihe
A nach Abb. 6. Belastungsarten: am Querstiick x: reiner Zug, am
Querstiick y: Zug und Biegung, Hebelarm 28,6 mm, am Querstiick
z: Zug und Biegung, Hebelarm 57,2 mm, Hergestellt wurden iS Ver-
suchsstiicke mit drei vcrschiedenen Nietdurchmessern (15,9; 19,0
und 22,2 mm) und drei verschiedenen Nietlangen, je zur Halfte mit
Maschinen- und Lufthammernietung. Die Gesamtzahl der Versuclie
betrug somit 54. Um Verbiegungen beim reinen Zugversuch moglichst
auszuschalten, wurden sowohl das Querstiick x, ais auch dic Langs-
stlicke w aus einem Winkelpaar in U-Form hergestellt. Die Unter-
schiede in den Nietlangen ergaben sich durch die verscliiedenen
Sehenkelst&rken der Winkel. Alle Locher wurden gestanzt, und zwar
1,6 mm gréBer ais der nominelle Niet-

durchmesser. Der bei der Mascliinen- P

nietung vorhandene Druck der PreB-

luft betrug 7 at, wobei die Maschine

eine Kraft von 45 t ausiibte. Die Art

Locher W gro/Ser
- ' gestanzt,oh Niet-"

y/I177171)1171171171777777A

Abb. 6. Abb. 7.

der Einspannung fiir den reinen Zugvcrsuch ist aus Abb. 7 ersichtlich.
Fiir die anderen Yersuclie war die Anordnung ahrijibh. Um die beab-
siclitigte Biegung im Niet bei den Querstiicken y und z zu erzeugen,
erhielten dic IM 5rmigen Druckstucke Schneiden, mittels deren die
Last bei y 28,6 emm' und bei z 57,2 mm auBcrmittig angebracht
werden konnte. Die Eigenschaften des Nietstahles wurden durch
Vorvcrsuche mit Kundeisen yon s/8', 3/4'" und 7/8', Durchmesser auf
Zug und Biegung festgestellt. Durchschnittliche Streckgrenze: 2330
kg/cm- bei den 7/8'-Staben bis 2720 kg/cm2 bei den %'-Staben.
Entsprectiende Zugfcstigkeiten: 3210 kg/cm™* und 3880 kg/cm2 Deh-
nung: 21,5 bis 30,3%. Beim Biegungsversucli wurde jeder Stab um
180° zusammengebogen, ohne Risse zu zeigen. Durch Kontrolle der
Niettemperatur beim Yersetzen verschaffte man sich GewiBheit, daB

die Verlialtnisse mit der fabrikmaBigen Herstellung der Niete
ubereinstimmten.
Versuchsergebnisse. 1. Reiner Zugversuch, Zusammen-

stellung in Tab. 4. Bezeichnunng: A=Versuchsreihe, 6/8 34, 7/8 = Niet-
durclimesser, M = Maschinennietung, Il = PreBlufthammer-Nietung,
1, 2, 3 — Bezeichnung der verschiedenen Nietlangen, x, y, z = Ver-
suchsouerstiicke.

Tabelle 4. — Young. Reiner Zug.
GroBte Zugfestigkeit, bezogen
- auf den Querschnitt des
Yersuchsstiick Nietlange bGe‘Ie;stnL]Eg .Q .
desNietes rohen Nietes gcsclilageuen
1 Nietes
mm t kg/cm2
A% M1x 25.4 10,8 5470 4515
A 5/5 M2 x 38,1 ro,i 5110 4210
A s/8 M 3 x 50,9 10,2 5130 4230
A 58H 1x 25.4 115 5540 4820
A s/8H 2 x 38,1 10,3 5210 - 4300
A s/8H 3x 50,9 9.2 4620 3820
A M 1x 3T,S 17,2 6010 5120
A F4M 2x =50,9 15.1 53io 45i0
A %< M 3 x 63,5 13,7 4800 4100
A3UH 1x 31.8 15.7 5500 4690
A3U H 2x 50,9 14.2 4990 4240
A 3/, I3 x 63.5 13.8 4840 4120
A'/BM1x 38,1 19,0 4900 4270
A ‘U M.2 x 50,8 17.9 4660 4060
A M 3 x 76.3 16,2 4150 3620
A H 1x 38,1 18,3 4720 4100
A'/8H 2x 50,8 16,7 431° 3750
A/, H 3x 76,3 15.1 3880 3370



Hicraus folgt zunachst: Die Zugfestigkeit sinkt mit wachsender
Nietlange. Maschinennietc zeigen im allgemeinen héhere Brucli-
festigkeiten, ais die Lufthammer-Niete fiir die gleichen Nietlangen.
Die Bruchfestigkeit nimmt mit wachsendem Nietdurchinesser ab.

Die Bestimmung der Langenanderung der Niete wurde mit
einem eigens hierfiir konstruierten Dehnungsmesser" durchgefuhrt.
Die sehr bemerkenswerten Ergebnisse sind in den Abb. S— io graphisch

Abb.

dargestellt. Was besonders dabei auffallt, ist die Tatsache, daB die
Niete erst nach einer sehr betr&chtlichen Belastung anfingen, eine
merkbare Langenanderung zu zeigen.

2. Zug und Biegung. Tab. 5 enthalt dic Yersuclisergebnisse ftir
eine AuCermittigkeit von 28,6 mm, Tab. 6 fiir e = 57,2 mm. Wie zu
erwartenwar,werden in diesem Falle dieBruchfestigkeiten erheblich nie-
driger. Jedoch ist zu beachten, dafl die Yerdoppelung der AuBermittig-
keit nicht etwa eine entsprechende Herabsetzung der Festigkeit bewirkt.

Bemerkenswert ist, daB bei allen' vorstehenden Versuchen das
oft geffirclitete AbreiBen des Kopfcs nur auBerst seiten eintrat. In
weitaus den meisten Fallen rissen die Kieten im Schaft.

Prof. Young beschaftigt sich in seinem Yortrag sodann mit den
sogenannten Anfangsspannungen der Niete, die die Yeranlassung
waren, daB man bisher zusatzliehe auBere Zugkrafte nach Moglichkeit
vermied. Augenscheiniich widersprechen seine Versuche im Hinblick
auf die Ergebnisse der Kurventafeln Abb. 8— 10 der weitverbreiteten
Meinung, daB diese zusatzlichen Zugkrafte sich zu den u. a. sehr
hohen Anfangsspannungen5 der Niete einfach addieren: die Niete
hatten dann schon beierheblich geringer Belastung reiBen miissen. Prof.
Younggibthierfiirfolgende Erklarung: Zweiringférmige elastische Schei-
ben von der Gesamtdicke 1 (Abb.11) werden bei der Abkiihlung der Niete
um den Betrag A 1zusammengepreBt. Die Gesamtdicke betragt daher
nach dem Erkalten der Niete 1— A 1 wobei die sogenannte ,Anfangs-
spannung” £ ¥ herrscht, Die Beriihrungsflachen der 'Ringe iiben
somit ebenfalls gegenseitig Druckkrafte S P aus. Denkt man sich
nun mit Hilfe von dunnen Staben, die an den Flachen AA verankcrt
sind, Zugkrafte E P an den Ringen angebracht, so wurden die Ringe
sich wiederum um A 1 verkiirzen, sodaB jetzt die Gesamtdicke 1—
2 A 1vorhanden ware. Hierdurch sinkt die Pressung der Ringe auf-
einander um E P, d. h. es wird eine um E P geringere Kraft auf dic
Nietkopfe ausgeiibt, ais vor Anbringen der Zugkraft E P vorhanden
war. Das Anbringen der Zugkraft E P hat somit den Gesamtzug im
Nietschaft nichtverandert, und es ist kein Anwachsen der Nietspannung
maglicli, bevor nicht die auBere Zugkraft die Anfangsspannung der
Niete erreicht hat6.

5 S. hierttber u. a. die Yersuche von Bach u. Baumann in der
Zeitschrift d. V. d. I., November 1912.
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Tabelle 5 .- Young. Zug u. Bitgung. e = 28,6mm.
GroBte Zugfestigkeit bezogen
. Gesamt- aufden Querschnitt des
Versuchsstilck Nietlange belast_ung rohen Nietes~”~chingcnen
des Nietes ‘ Nietes
mm t kg/cm2
A 65ihy 31.8 7.6 3840 3160
AsgM2y 38,1 8.4 4250 3500
A “ls M3y 440 6,9 3460 2560
Ab6/s HL1y 31.8 7-3 3690 3050
A 5 Hay 38,1 6,4 3210 2650
A Is H3y 446 - 5.4 2720 2250
A3U M1ly 445 9.3 3260 2770
As/AMZ2y 54.0 7.8 2740 2340
A >4 M3y 60,5 8.7- 3050 2600
Aaz I-lry 445 8,6 2840 2410
A»1H2v 54.° 9,0 3150 2690
A*4 143y 60,5 8.7 3040 2590
-AT/8M 1y 57.1 10,0 2550 2240
A’'/sM2y 63,6 9.7 2500 2160
ATSM3y 76,2 95 2440 2120
A'l«H 1ly 57-1 9,4 24x0 2700
ATl 112y 3.6 9.0 2320 2020
A'/. H3y 76,2 9,4 2440 21X0
Tabelle 6. Young. Zug und Biegung. e = 57,2 mm.
GroBte Zugfestigkeit, bezogen
Nietl Gesamt- auf den Qxierschnitt des
f ietlange
Yersuchssttick 9 belast_ung rohen Nietes]SeS(aJ_ aSenen
des Nietes ietes
mm t kg,cm4
A6sMI1z 31.8 4.7« 2410 2000
AT, M271 38,1 3.65 1840 1520
A5, M3z 445 4.65 2340 193°
AG6/9H 1z 31,8 4.76 2410 2020
A 56112z 38,r. 5.18 2610 2160
a *8h 3z 44 .5 4.5 2340 1 93°
A3AM iz. 445 6,5 2270 1940
Asfa 2z 54,0 5,85 2050 1750
A 34M3z 60,5 5,78 2020 1730
A3/4H 1z 44,5 6,20 2165 1850
A3U Il 22z 54.0 6,28 2200 1870
A3/4113z 60,5 6,18 .2160 1840
A?2» M1z 57.i 7,10 1820 T590
ATBM2z 63,0 6,30 1630 1420
A7 M3z 76,2 6,42 1670 145°
AT7sH1z 57,i 6,49 1680 1460
AT7/8112z 63,6 6,73 1740 1510
AT7sHZ3z 76,2 6,51 1680 1460
SchlieBlich leitet Prof. Young aus deh Yersuchsergebnissen

der Tab. 4— 6 unter Zugrundelegung eines Sicherheitsfaktors von 4,
eine in dem erwahnten Bericht bereits angegebene Formel fiir dic
zuiassige Zugbeanspruchung von Nieten ab, die hier der Yollstandigkeit
halber noch einmal wicderliolt werden soli. Es ist danach (vorausge-
setzt, daB die Blechstarken etwa den bei den Versuchen in Toronto
verwendcten entsprechen) die zuiassige Zugbeanspruchung von Nieten
bei reinem Zug und bei Zug und Biegung (in kg und cm umgerechnet)

Sj*d\/lm p

kz = 1500 — 220d — 245V e
worin kz = zuiassige Bean-
spruchung in kg/cm4 d= Niet-
durchmesser in cm und e =

AuBermittigkeitin cm bedeutet.
Eine Ruckwartsrcchnung mit
dieser Formel zeigt nicht nur
fiir die Youngsclien Versuche,

sondern auch ftir diejenigen
von Tennant und in Brook-
lyn zufriedenstellende Uberein-
stimmung. R (a) )
. Zustandbei
6 Dieser etwas umstand- EtastRing- VAnbringender
liche Gedankengang kann auf  Njetschaft- ZugkraftlP
die einfachere Anschauung zu-
ruckgeftihrt werden, daB die in
Abb. n dargestellten Druck- Abb. I1.
krafte, welche die Scheiben
gegenseitig aufeinander aus-
uben, durch entgegengesetzt gerichtete Zugkrafte ersetzt werden

kénnen, ohne daB das Kraftesystem geandert wird; man kann also
eine auBere Zugkraft bis zur GréBe der Anfangsspannung der Niete
anbringen, ohne die Nietspannung dadurch zu erhéhen.
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SchluBbemerkung.

Die yorstehend wiedergegebenen Versuchsergebnisse verdienen
die allergr6Bte Beaelitung. Die amtlichen Bestimmungen enthalten
zwar keinerlei Vorschriften oder gar Verbote iiber Zugspannungen
in Nietverbindungen, es ist jedoch allgemein iiblicli, sie maéglichst
zu vermeiden, und entweder die Verbindung so zu konstruieren, daB
die Niete nur Scherspannungen erhalten, oder, falls dies nicht méglich
ist, sie durch Schrauben zu ersetzen. Dic letztere Ausfiihrungsart ist
gewodhnlich dic einfachere, wenn auch nicht die bessere, insbesondere
wenn die Verbindungen Erschiitterungen ausgesetzt sind. Nach den
Versuchen Prof. Youngs wiirde jedoch eine Nietverbindung hinsichtlich
der Zugbeanspruchung mindestens dasselbe Yertrauen verdienen, wie
eine Schraubcnverbindung, ohne deren nachteilige Eigenschaften
bei Vorhandensein von Erschiitterungen 'zu besitzen. Allerdings
rciclit der Umfang der bisher angestellten Versuche wohl noch nicht
zu einer endgiiltigen Stellungnahme aus, insbesondere felilen noch
weitergehende Untersuchungen iiber den EinfluB der Nietlange.
Immerhin ist zu erhoffen,’ daB weitere Forschungsarbeit nach dieser
Richtung hin zu lohnenden Ergebnissen fuhrt.

Dipl.-Ing. R. Cajar, Magistratsbaurat b. d. Baupolizei Berlin.

StraBenbriicke von 153 m Hohe iiber der Talsohle in
ldaho.

Die neue Brucke (Abb. 1) tiber die Snake-FluB-Sclilucht, 5 km
noérdlich von der Stadt Twin-Falls in Idaho, ersetzt einen Zickzackweg
durch die Schluchtund eine niedrige Briicke darin und spart mindestens
30 Minuten Fahrzeit fiir Kraftwagen. Sie besteht aus zwei Gertist-
pfeilern (Abb. 1 u. 2), der einfacheren Herstellung wegen gleich hoch
gemacht, die auf die Felsufer gegriindet sind, einer Ausleger-Mittel-
6ffnung von 213,5 m un<3 zwei Seitenarmen von je 68,5 m Lichtweite,
die in Eisenbetonwiderlagern yerankert sind. Die Haupttrager
haben 9,75 m Mittenabstand (Abb. 3), die Fahrbahn, dic aus 15 cm

starken Kiefernbohlen mit 6 mm Asphaltkiesiiberzug besteht und auf
45 cm hohen I-Tragern ruht (Abb. 4), 82 m Lichtbreite. Die Hohe
der Fahrbahn uber der Talsohle ist r53 m (Abb. 1) und damit die
groBte in Amerika. Berechnet ist die Fahrbahn ftir zwei Lastkraft-
wagen von je 25 Tonnen (je 900 kg) Gesamtgewicht nebeneinander,
dic iibrigen Teile fiir eine gleichféormige Belastung von 2500 bis 1800
kg/m, je nach der Belastungslange. Die Gerustpfeiler sind von einem
Kabelkran ans, die Trager durch freies Vorbauen mit Hilfe von Lauf-
kranen in in Arbeitstagen ohne ernstlichen Unfall errichtet worden.
Das Gesamtstahlgewicht ist 2900 Tonnen (je 900 kg), \vovon 70%
auf der Siidseite angeliefert worden waren. Die Briicke ist von einer
Briickengesellschaft erbaut worden, die fiir 50 Jahre die Bereclitigung
zur Erhebung von Brtickengeld erhalten hat. (Nach P. M. Murray,
Chefingenieur der Union-Bridge-Co. in Portland (Oregon), in En-
gineering-News-Record yom 16. Febr. X928, S. 282— 284 mit 5 Zeichn.
und 4 Lichtbild.) N.

Die Errichtung der StraBenbriicke iiber die Carguinez-
Meerenge in Kalifomien.

Die StraBenbriicke iiber die Carguinez-Meerenge, 50 km noérd-
lich von San Francisco (vergl. Bauingenieur 1926, S. 536, Abb. 2), ist
in den Land6ffnungen, der siidlichen und einem Teil der ndrdlichen
Kragtrageréffnung auf Lehrgeriisten (Abb. 1) errichtet worden, fiir die
Seitenpfeiler und die Mittelpfeilergruppe diente ein von der Marine-
verwaltung entliehener Schwimmkran (Abb. 2), die Kragarme wurden
mittels Laufkranen freitragend yorgebaut (Abb.i), die Zwischcnstiicke
am Ufer zusammengebaut, eingefahren und mit Hilfe von sandgefiillten
Gegengewichtkasten (Abb. 3) in Stufen von 6 m gehoben. Die Gegen-
gewichte waren so schwer, daB sie auch die Reibung sicher iiberwinden
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konnten und beim Niedergehcn durch die Aufzugbremsen nach-
gelassen wurden. Durch standige Theodolith-Beobachtung yon
Marken in einer wagerechten Ebene am Einhangtrager, Fcrnsprech-
yerbindungen aller Stellen und genaues Wagrechtstellen am Ende

Abb. 1.

jeder Hubstufe ging das Heben glatt von statten und dauerte nur
40 Minuten beim ersten und nur 35 Minuten beim zweiten Zwisclien-
trager. Der Sand der Gegengewichte wurde durch Bodenklappen in

Abb. 2,

Prahme abgelassen und bei der zweiten Hebung wiederverwendet.
(Nach Engineering vom 6. Jan, 1928, S. 5— 8 u. 16 mit 3 Zeichn,,
8 Lichtb. und 1 Zahlentafel.)
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Steifrahmen-Bauart fiir schiefe Briicken.

Der zunehmende Kraftwagenverkehr maclit in Amerika dic Ver-
meidung schiefer Briicken durch Abbiegen der Zufahrten unmoglich und
erfordert, infolge desYersagens der Rippenbauart, die Steifrahmenbauart

Die fettgedruck-
ten Zahlen sind
Zusatzkrafte
und Momente
infolge der
Schiefe.

auch fur schiefe Briicken. Bei starker Schiefe genugt aber die Berechnung
der Krafte in den zwei Richtungen des Hauptschnittes nicht, sondern
es mussen auch die Krafte in der Richtung senkrecht dazu beriick-
sichtigt werden, wofiir ein genugend einfaches Yerfahren von Prof.
Ch. Rathbun angegeben worden ist. Die obenstehende Abbildung zeigt
(fettgedruckt) die Zusatzkrafte und -momente infolge der Schiefe.
Die Westchester-County-Park-Commission hat in den letzten fiinf
Jahren viele schiefe Briicken dieser Bauart iiber ihre Parkwege mit
vollem Erfolg ausgefuhrt und studiert nun die Anwendung auf schiefe
Briicken mit mehreren Offnungen. (Nach A. G. Hayden, Entwurfs-
ingenieur in Brouxville, im Engineering-News-Record vom 1. Dez. 1927,
S. 867— 869 mit 4 Abb. und 3 Zahlentaf.) N.

Vereinigte Niet- und SchweiBverbindung als Wind-
versteifung.

In Detroit (Michigan) ist eine Windversteifungsverbindung
zwischen Saulen und I-Eisen-Deckentragern von 30 bis 60 cm Hohe
(Abb. 1) ausgeprobt worden, bei welcher die Nietung die lotrechten

Schwei&erbindung
Aussteifung Abb. 2.
k— oy5-/55
Scherkrafte, die S¢hwciBung (Abb. 2), die Zug- und die wagerechten
Scherkrafte in den Flanschen aufnehmen sollte. Die Bruchfestigkeit

der SchweiBstellen hat 1150 bis 1600 kg/cm2 betragen. (Nach \V. A.
Hakin, Bauingenieur, und R. G. Ricliards, Direktor in Detroi, im
Engineering-News-Record vom 10. Nov. 1927, S. 752 mit 1 Zeichn.
und 1 Zahlentaf.) N.

Die Tynebriicke bei Newcastle.

Der Bogen der neuen stahlernen StraBenbriicke (s. Abb.) iiber
den Tyne zwischen Newcastle und Gateshead ist Ende Februar ge-
schlossen worden. Er hat eine Spannweite von 162 m zwischen den
FuBbolzen, eine Pfeilhohe von 52 m, Parabelform, 6,2 m Hohe des

Fachwerks im Sclieitcl, 13,7 m Mittenabstand der beiden Trager und
25,5 m lichte Durchfahrthohe fiir den Schiffsverkehr. Die vorkragenden
Bogenteile wurden, dem Baufortschritt entsprechend, in verschicdenen
Hohen iiber Hilfstiirme mit den 3,5 m hohen durclilaufenden Blech-
tragern der Landoffniingen durch Stahlkabel verankert, in welche
auf jeder Seite zwei starke Wasserdruckpressen eingeschaltet waren.
Die SchluBliicke von 22 cm zwischen den Obergurtenden wurde durch
Nachlassen der Bogenh&Iften mit Hilfe der Pressen unter Fernsprech-
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verbindung aller Arbeitsstellen in einer halbcn Stundc geschlossen
und verdornt. Das Untergurtreststiick wird unter 300 t Druck, der
Beanspruchung durch das Eigengewiclit entsprechend, eingesetzt und
der Scheitel vernietet, wodurch der einstweilige Dreigelenkbogen zum
planmaBigen Zweigelenkbogen wird. (Nach Engineering vom 2. Marz
1928, S. 266 mit 1 Lichtbild.) N.

StraBenbeforderung eines 103 Tonnen schweren Tragers.

In Los Angeles wurde der 30 m lange, 0,9 m breite und 2,1 m
hohe Haupttrager (s. Abb. ), 103 t (je 900 kg) schwer, fiir den Zu-
scliauerraum eines Theaters vom Eisenwerk nach dem Theater in

der Zeit von 1 bis 5 Uhr nachts auf Laufwagen mit zusammen 44 Radern
ohne Stérung gebracht. (Nach Engineering-News-Record vom 24. Nov.
1927, S. 849, mit 1 Lichtb.) N.

Zugspannung von Nieten in einer alten Eisenbahnbriicke.

Eine alte Eisenbahnbriicke von 37 m Spannweite im Staate
NewYork, 1863 erbautund 1901 erneuert, enthielt einen ungewohnlichen
Fali von Zugspannung von Nieten. Die 23 cm hohen Quer- (l)-Trager
waren an jedem Ende mit 4 Nieten von 25 mm Starke durch die oberen
Flanschen der I-Trager und die auBeren Winkel der Haupttrager-Unter-
gurte an die Haupttrager
angehangt (s. Abb.). Nach
dendamaligen Belastungs-
verhaltnissen kamen auf
einen Quertrager 5700 kg
Lokomotivgewicht, bei

25 km Geschwindigkeit
mit 100 % StoBzuschlag
11 400 kg, und 400 kg
Eigengewiclit, zusammen also 11 800 kg, das gibt fiir jeden der
8 Niete eine Belastung von 1475 kg, die bei einer Scherspannung

von 700 kg/cm2und 25% Abzug wegen Handnietung schon 55% der
Scherkraft von 2650 kg erreicht. Es ist bemerkenswert, daB die Nieten
eine so hohe Beanspruchung ohne irgend welchen Scliaden so lange
ausgehalten haben.

Ubrigens lassen die Vorschriften fiir StraBenbriicken des Bundes-
straBenamts der Vereinigten Staaten Zugspannungen fur Niete von
50% der Scherfestigkeit und die Vorschriften fur die neue Hudson-
Briicke in NewYork solche von 40% zu. (Nach H.D. Hassey von
der Amer. Bridge Co. in NewYork City. Engineering News-Record
vom 2. Jan. 1928, S. 206 mit 2 Zeichn.) N.

Vergleichende Festigkeits- und Dauerversuche
mit Schienenstahll

Zur Vermeidung von Schienenbriichen, als deren Ursache im
allgemeinen Lunker, Seigerungen und Sprodigkeit angesehen werden,
wurde Schienenstahl nach zwei Verfahren hergestellt, um festzustellen,
ob die Mehrkosten fur den GuB durch bessere Schienengualitat gerecht-
fertigt sind. Die Verfahren unterschieden sich dadurch, daB einmal
wie iiblich der Siemens-Martinstahl in normalen Kokillen (Standard,
weiteres Ende nach unten) und das andere Mai mit vcrlorencm Kopf
in Kokillen vergossen wurde, die das weitere Ende oben hatten und
einen heizbaren Kopf besaBen (Gathmann), damit der Stahl nacli-
saugen kann, um Lunker zu vermeiden. Der Stahl wurde in zwei
Stalilwerken erzeugt nacn annahemd denselben Vorschriften; einigen
Chargen wurde Aluminium zur Desoxydation zugefiigt. Dic mittleren
Blécke jeder Charge wurden zur Priifung verwendet und zu 100-Pfund-
Schienen verwalzt. Die Schienen wurden auf Schlagbiegefestigkeit
unter einem Fallhammer gepriift. Nach dem Verlialten hierbei und
nach dem Bruchaussehen erwiesen sich die G-Schienen (Gathmann-
Verfahren) als besser gegenuber den St-Schienen (Standard-Verfahren),
weil sie frei von Lunkem und Seigerungen waren, wenn das Verhaltnis
von Kopf zu Btock (17%) richtig gewahlt wird. Die Schienen wurden
ferner in die Strecke eingebaut und ihr Verhaltcn im Betriebe kontrol-
liert. Die weitere Untersuchung erstreckte sich auf Versuche mit dem
Werkstoff. An den Blocken wurde die Yerteilung vom C, P, S und Si

1J. R. Freemann jr., R. L. Dowdell

und W. Berry, Bur. of Stand.
Techn. Papers No. 363.
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iilber den ganzen Langsschnitt ermittelt. Den Schienen wurden aus
dem Kopf Probestabe ftir Zug-, Kerbschlag- (Isod), Versclilei(3- (Amsler)
und Dauerbiegeversuclie entnommen. An dem ganzen Schienenprofil
wurde die Kugeldruckharte (Rockwell), die Verteilung der Vecr-
unreinigungcn durch mikro- und makroskopisclie Schliffbilder und
der Betrag der inneren Spannungen im Schienenkopf bestimmt.

Die Festigkeitseigenschaften, Streckgrenze, Festigkeit, Dehnung,
Kontraktion und Rockwellliarte waren bei beiden Schienensorten im
wesentlichen gleich, nur waren die Ergebnisse bei den G-Schienen
gleiclimaBiger ais bei den St-Schienen. Die Kerbzahigkeit war bei den
G-Scliienen etwas groBer ais bei den St-Schienen, besonders im Steg.
In-der Menge und der Verteilung der Verunreinigungen war kein
merklicher Unterschied zwischen beiden Schienensorten. Die Dauer-
versuche wurden auf der Dauerbiegemaschiene von H. F. Moore in der
Weise durchgefiihrt, daB ein an den Enden vcrdickter sich mit 2000 Um-
drehungen je Minute dreliender Stab an den Enden gelagert und sym-
metrisch an zwei Stellen belastet ist, sodaB zwischen diesen beiden
Punkten ein gleichmiiBiges Biegungsmoment herrscht. Bei jeder
Drehung des Stabes um 900andert sich die Spannung der Randfasem
oben und unten von Druck in Zug bezw. umgekelirt. Der Stab war
nicht vollig zylindrisch, sondern hatte in der Mitte den Kkleinsten
Durchmesser und nahni nach den Enden im Durchmesser nach einem
Krummungshalbmesser von 250 mm zu. Aus jedem Schienenkopf
wurden je sechs und aus dem Steg ein Stab entnommen; sie wurden
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langs der Achse poliert, um Querrisse zu vermeiden. Ein Stab wurde
zunachst mit einer Spannung gleich 60 % der statischen Zugfestigkeit
in der Maschine der Wechselbeanspmchung unterworfen. Je nach der
Zahl der Wechsel bis zum Bruch, die dieser Stab aushielt, wurde die
Belastung der weiteren Stabe geandert, bis ein Stab 25 000 000 W echsel
aushielt, ohne zu brechen. Die zugehérige Beanspruchung ist ais
Dauerfestigkeit bezeichnet und ergab sich zu 32,4 bis 41,5 kg/mm fiir
alle Schienen, wobei die G-Schienen mehr nach dem oberen Wert zu
lagen. Durch vorausgehende Wechselbelastung bei Spannungen ober-
halb der Dauerfestigkeit (overstressing) wurde die Dauerfestigkeit
herabgesetzt, und durch gleiche Vorbeanspruchung unterhalb der
Dauerfestigkeit (understressing) wurde letztere um etwa 7 kg/gmm
erhéht.

Es wurde von den Yerfassern yorgeschlagen, durch Dauer-
versuche an den eingebauten Schienen festzustellen, ob sie im Betriebe
iilber oder unter der Dauerfestigkeit beansprucht wurden, je nachdem,
ob der Dauerversuch nach dem Ausbau der Schiene erhohte oder ver-
minderte Dauerfestigkeit im Vergleicli mit dem nicht beanspruchten
Schienen materiat ergeben wiirde.

Im groBen und ganzen wurde aus den mitgeteilten Unter-
suchungen gefolgert, daB die G-Schienen nur gleichmaBiger ausgefallen
seien ais die St-Schienen; erst die Priifung der verlegten Schienen
nach ihrem Wiederausbau konne AufschluB uber die etwaige tiber-
legenlieit der G-Schienen geben. Fiek.
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zwischen Kapitalmarkt und Bautatigkeit.

Muller.

Beziehungen

Von Regierungsbaumeister Dr.-Ing.
(Fortsetzung von Seite 747.)

Aus diesen Betrachtungen erhellt, daO die Inanspruch-
nahme der sichtbaren Kapitalbildung fiir Zwecke baulicher
Neuanlagen (Wert 5 Milliarden) nach Beriicksiclitigung der aus
Steuermitteln (0,9 Milliarden), Haushaltsmitteln und privaten
Geldern erster Hand zuflieBenden Betrage erheblich unter
der Summe von 5 — 0,90 Milliarden Mark blieb, .sich also
im Jahre 1927 zwischen 3 und 4 Milliarden Mark bewegt haben

wird. Auf Grund dieser Feststellung konnen nun die beiden
folgenden tabellarischen Ubersichten (aus dem erwahnten
Werke ,Baumarkt und Gesamtwirtschaft" entnommen) ge-

wiirdigt werden.

Inlandische Emissionen bzw. Kreditgewahrung.
1900/13 1913 1925 1926 1927
1. Zunahme d. Spar-
kasseneinlagen 950 1010 1240 1500 —

Annahme bezgl. d.
Sparkassengelder
Von 1. etwa VIO in
Schuldverschrei-

bungen angelegt

etwa 3/ioHypoth.
etwa 3/io Kredite-
an Gewerbetrei-
bende wund Ge-
meinden .

.Pfandbriefemis-

sionen exkl. Mo-
bilisationspfand-

briefe ..
Kommunalobliga-
tionen .. - —_— —_—
Anleihen der 6f-
fentlichen Hand
Industrieobliga-

tionen 160 112

(Unter Ziffer 2 und folgenden enthalten.)
300 300 350 450 —

300 300 350

760 (ca. 700) (ca. 1380)

|
} 1546
30 J

1000 50 1230 —

270 -—
Aktienemissioncn

(exkl. Fusion) 900 650 900 —

ichtbare Kreditge-
gewahrung im In-

land . 2212

3900 3420 ca. 5060 ca. 3900

AuBerdem geben wir noch den KapitalzufluB aus dem Aus-
lande an (s. Reichskreditges. Bericht 1927/28, Seite 18).

In Milliarden M ark
M ittel
1910/13 1925 1926 1927
1. Sichtbare inlandische Ka-
pitalbildung :
a) Emissionen u. Spar-
tatigkeit 3-90 2,20 5,06 (3.90)
b) Baukostenanteil,
Hauszinssteuer 0,60 0,68 0,85
Summe 1. 3.9° 2,90 5.74 4.75
2. Kapitaleinfuhr vom Aus-
lande:
Anleihen ., 1,24 1,60 i.34
Sonstige Kredite . . . — 2,56 0,94 3.06
Summe 2. — 3.80 0,66 4.40
Summe 1. u. 2. Sicht-
bares Kapitat . . 3.9 6,70 6,40 9.15

Eine vollstandige Zusammenstellung der Kapitalbildung
fiir 1927 liegt nicht vor. Nachdem die Durchschnittsbildung fiir
die drei letzten Jahre mithin nicht madglich ist, erscheint es im
Hinblick auf eine gewisse Phasenverschiebung auch ais an-
gangig, das Spitzenjahr der Investition (1927) mit dem Spitzen-
jahr der Geldflussigkeit (1926) zu vergleichen.

Die eingehende Einzelbesprechung der Zusammenhange
mussen wir hier jedoch durch kurze Hinweise ersetzen. Man
vgl. beispielsweise die Kapitalneuanlagen der offentlichen Hand
und der gemischtwirtschaftlichen Gesellschaften fiir Bauzwecke
und Wohnungszwecke in Héhe von 1,5 + 1,6 = 3,1 Milliarden
Mark im Jahre 1927 mit den Summen der Kommunalobliga-
tionen sowie der inlandischen und der auslandischen Anleihen
der offentlichen Hand und bedenke, daB gemaB der speziellen
Wohnungsfinanzierungsstatistik noch ca. 200 Millionen Mark
Darlehen von Sparkassen und Kreditanstalten an Gemeinden
fiir Wohnungsbauzwecke hinzukommen.

W eiterhin vergleiche man die Betrage der Industrie-
obligationen, der inlandischen Aktien-Emissionen und der Aus-
landsanleihen der Industrie mit dem Betrage von beilaufig
2 Milliarden Mark fiir Arbeiten an gewerblichen Bauten. Welcher
Teil hiervon ais Erneuerungsbetrag zu betrachten ist, laBt sich
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zur Zeit nicht angeben, schatzungswcise werden 1,2 bis 1,5 Mil-

liarden ais Neuinvestition im volkswirtschaftlichen Sinne
gelten konnen.
ErfahrungsgemaB tritt jedem baulichen Aufwand noch

ein entsprechend hoherer Betrag fiir Neuanlage in Maschinen,
Einrichtungen nnd Starkung der Betriebsmittel zur Seite, so
daB jede bauliche Neuinvestion der Industrie die Aufbringung
von Kapitalien in 2- bis 3facher Hohe des eigentlichen Bauwertes
zur Yoraussetzung hat.

Uberschatzt wird im allgemeinen die direkte Bedeutung
des in der Kapitalmarktstatistik nachgewiesenen Betrages
an Pfandbriefemissionen fiir dic Bau- und Wohnungsbau-
finanzierung. GewiB war das Hypothekcngeschaft ein reges;
beachtet man, daB neben den 1380 Millionen Hypotheken ent-
sprechend den Pfandbriefemissionen die hypothekarischen
Beleihungen seitens der Sparkassen und der Versicherungs-
anstalten im Jahre 1927 angeblich 500 bis 600 Millionen
betragen haben, so kommt man sogar zu dem SchluB, daB
die Ausdehnung des ITypothekengcschafts im genannten Jahre
(abgesehen von den Hypotheken aus der 6&ffentlichen Hand)
nahezu 2 Milliarden betrug. Die Erhebungen des Konjunktur-
forschungsinstitutes vom Jahre 1926 lassen aber erkennen,
daB den umfangreichen Pfandbriefemissionen zur Zeit der Er-
hebung nur geringe Zufliisse zum Wohnungsneubau entsprachen,
und daB diese kaum den Betrag von jahrlich 200 Millionen Mark
erreicht haben. Wohl die Halfte der den Betrag von 1380 Mil-
lionen Mark entsprechenden Hypotheken wird der Konsoli-
dierung der landwirtschaftlichen Schuld gedient haben, ein
w'eiterer erheblicher Betrag der wachsenden Belastung von
stadtischem Altbesitz, ein kleiner Teil auch der Neuanlage ge-
werblicher Art.

W ir lassen es bei diesen kurzen Eeststellungen iiber die
derzeit wichtigsten Geldauellen bewenden. MengenmaBige Er-
fassung ist jedenfalls eine der ersten Voraussetzungen fiir
richtige Beurteilung der Lage. Die zur Zeit gangbare allgemein
gehaltene Auffassung, daB wir uns in einer Periode der In-
vestition befinden, besagt sehr wenig zur Erklarung der Bau-
marktlage; iiberhaupt, kann diese Ansicht doch wohl
auch nur in dem begrenzten Sinne gelten, ais wir die Investition

wenn
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iiber die geringe inlandische Kapitalbildung hinaus, durch Aus-
landsgelder und ZubuBen der o6ffentlichen Hand aus Steuer-
geldern aufrecht erhalten. Wir halten jedoch die genannte
Ansicht an sich fiir anfechtbar. An Hand kapitalmarktstatisti-
scher Angaben w'ird die echte Kapitalbildung leicht iiber-
schatzt, die Vorfragen einer .der. scheinbaren Kapitalbildung
moglicherweise gegeniiberstehenden Umschuklung und Ver-
schuldung infolge unzulanglicher Erneuerungsriicklagen werden
meistens iibergangen. Bei der baulichen Produktion lassen ge-
wissenhafte Untersuchungen einen erheblichen Riickgang der
Investition gegeniiber der Vorkriegszeit erkennen, der bei der
Umrechnung in Friedenswerte klar in Erscheinung tritt.

Zur Gewinnung weiterer Ausblicke miiBten selbstverstand -
lich noch eine Reihe weiterer Einfliisse gewiirdigt werden, von
derzeitigen Einfliissen die Storung der Rentabilitatsverhaltnisse,
von langfristigen besonders die jetzt schon erkennbare aber erst
spater wirksam werdende Anderung in der Bevolkerungsbe-
wegung, deren Folgen sich um die Mitte des nachsten Jahr-
zehnts, beginnend beim Wolinungsbau, im Baugewerbe geltend
machen werden.

Einstweilen ist bei dem derzeitigen Uberwiegen der 6ffent-
lichen Hand in der Bautenfinanzierung die Fortfithrung der
wirtschaftspolitischen MaBnahmen fiir den Beschaftigungsgrad
entscheidend. Die Frage ist, innerhalb welcher Zeit sich nach
den gewaltsamen Verletzungen der Wirtschaft eine nach Um-
fang und Zinssatzen geniigende freie Kapitalbildung einstellen
kann, dies insbesondere bei teilweiser Wiederausschaltung der
6ffentlichen Hand, um eine angemessene und rentable Bau-
tatigkeit zu ermdglichen.

Verfasser kam zu dem SchluB, daB die jetzige Subventions-
und Baumarktpolitik, unbcschadet gewisser Refornien, nicht
vor Mitte des kommenden Jahrzehnts definitiv entbehrt werden
kann, aber auch noch bei einer Umstellung zu dieser Zeit mit
einer Einschrankung der Bautatigkeit zu rechnen ist. Ferner
wird die Forderung einer voriibergehenden Freigabe von etwa
jahrlich 400 Millionen Mark Auslandsgeldern fiir den Wohnungs-
bau vertreten, ohne welche bei aller Riicksichtnahme auf Wah-
rungsinteressen und Abbau der Schuldenwirtschaft nicht durch-
zukommen ist.

PATENTBERICHT.

Wegen der Yorberaerkung (Erlauterung der nachstehenden Angaben) s. Heft | vom 6.Januar 1928, S. 18.

A. Bckanntgem aclite Anmcldungen.

Bekanntgemacht im Patentblatt Nr. 31 vom 2. Aug. 1928.

KIl. 7d, Gr.5. Sch 73485, Hugo Schmidt, Berlin-Cliarlottenburg,
Bismarckstr. 66. Kern zur Herstellung von Eisenbewehrungcn
fiir Betonrohre; Zus. z. Pat. 428 913. 17. 1Il. 25.

KIl. 19 a, Gr. 28. H 114079. August Hermes, Leipzig, Delitzscher
StraBe 7 F. Zw&ngrollc fiir Gleisruckmaschinen. 29. X1. 27.

KI. 19 b, Gr. 6. Sch 79841. Franz Schmidt, Koln-Merheim rrh.,
Kratzweg 8, und Carl Hittfeld jr., Kéln-Hohenberg, Olpener
StraBe 132. In einem Kraftwagen eingebaute Schneeschmelz-
vorrichtung. 21.VIII. 26.

KIl. 20g, Gr. 1. K 107159. Miloslav Kafka u. Briider Prasil & Co.,
Prag; Vertr.: M. Loser u. Dipl.-Ing. O. H. Knoop, Pat.-
Anwalte, Dresden. Einrichtung zur Hdéheneinstellung des
Mittelteiles von Drelischeiben. 16. X11. 27. Tschecho-
slowakische Republik 7. 1. 27.

KI. 20g, Gr. 7. O 17120. Orenstein & Koppel Akt.-Ges., Berlin
SW 61, Tempelhofer Ufer 23/24. Vorrichtung zum Auf-
nehmen und Absetzen von Hangebahnwagen. S. Il. 28,

K1.201i, Gr. 33. Sch 79601. Ludwig Schafer, Bingen a. Rh., Bahn-
hof. Mechanische Zugbceinflussungseinrichtung. 29. VII. 26.

Ki. 20i, Gr. 35. W 72 673. Karl Emst Wenzel, Hamborn
a. Rh., Roonstr. 16. Einrichtung zur Sicherung des
Betriebcs auf Gleisstrecken mit Hilfe von Strahlensendern.
26. V. 26.

KIl. 35 b, Gr. 1. M S83S0. Demag Akt.-Ges., Duisburg. Yerlade-
anlage fur Schiittgut. 12. 11. 25.

Kl. 37d, Gr. 12. M S7932. John McAskill, Brooklyn, u. Jane

Elovson, geb.
Dipl.-Ing. B. Kugelmann,
Schicbcfcnster. 13.1. 25.

Jacobson, New York City, V.St.A.; Yertr.:
Pat.-Anwalt, Berlin SW .

KIl. 37 e, Gr. 11. B 128458. Dipl.-Ilng. Hans Braun; Ziirich; Vertr,
Dipl.-Ing. W. Ziegler, Pat.-Anw., Berlin-Charlottenburg:
Rahmenzwinge fur Schalwande. . 27. XI. 26. Schweiz.
31. X11I. 25.

KIl. 37e, Gr.11. P 53993. Wilhelm Plessing, Leipzig-Taucha.
Lehrgeriist fur Ringmauern von Gruben und Fliissigkeits-
behaltern. 11. X1I. 26.

KIl. 42 k, Gr.28. L 68 011. Steplianus Lindner, Berlin-Charlotten-
burg,. Wilmersdorfer Str. 132. Vorrichtung zum Feststellen
des sog. Breclipunktes von Asphalt, Asphaltprodukten,
Bitumen u. dgl. 21.1l. 27.

KI. 80b, Gr. 13. H 104 015. Carl Gustav Hanhart, Thalwil b. Ziirich;
Vertr.: Pat.-Anwalte E. Herse, Cassel-Wilhelmshéhe, und
Dipl.-Ing. H. Hillecke, Berlin SW#61. Verfahren zur Be-
kleidung von Betonflaclien, insbesondere solchen von
Flussigkeitsbehaltern mit schmelzbaren Massen wie Asphalt
oder dgl. 24. X. 25.

KIl. 84 a, Gr.3. L 64750. Ulrich Liebsch, Insterburg. VerscliluB-
kérper fur Wasserbehalter, insbesondere fiir Schleusen.
24. X11. 25.

Kl. 84 a, Gr. 4. P 53929. J. Polilig Akt.-Ges., Koln-Zolistock, und
Hermann Schmarje, Koln, Lothringer Str: 25. Seilbahn-

anlage fur Dammcn mit Betonkern.

29. X. 26.

Schiittung von

B. Erteilte Patente.
Bekanntgemacht im Patentblatt Nr. 31 vom 2. Aug. 1928.

KIl. 20 a, Gr. 12. 464 290. Gesellschaft fiir Forderanlagen Ernst
Heckel m. b. H., Saarbrucken. Seilschwebebahn mit selbst-
tatigen Seilklemnworrichtungen. 13. 11, 27. G 69 469,
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KIl. 20 g, Gr.i. 464419. Mascliinenfabrik Augsburg-Niimberg A.-G., KI. 37 f, Gr.1l. 464399. Vereinigte Stahlwerke Akt.-Ges., Dussel-
Niirnberg, Katzwanger Str. 100. Verholvorriclitung fur dorf. Holilwand. 24.11. 26. B 124 263.
durcli Scliiebebiihnen oder Drelischeiben zu verstellende k| s55f Gr.14. 464 462. Dipl.-Ing. Eduard Pree, Dresden-N.
- Wagen. 12.1.28. M 102 957. ) Glacisstr. 1. Rollendachpappe mit einer im Endzustande
Kl1. 201, Gr.lf4. 464 414. Plet;erlj voorh. L. J. Entl:]ovdep & Cie., steinartigen Deckscliicht. 21. I11. 25. P 50 159.
Delft, u. Simon 'Jaco us Vroom, Haag, Holland; Vertr.: KI. 42 ¢, Gr.5. 464 433. Askania-Werke A.-G. vorm. Centralwerk-
Dr.-Ing. R. Speclit, Pat.-Anw., Hamburg. I-lerz- oder . . .
o: 3 statt Dessan und Carl Bamberg-Friedenau, Berlin-Friedenau-
Kreuzungsstiick fur Eisenbahnen. 8. XI11.26. P 54 150. . . . . ’
Holland 31. V. 26 Kaiserallee 87/88. Theodolit mit photograpliischer Ein.
KI. 20§, Gr.35. 464454. C.Lorenz Akt.-Ges., Berlin-Tempelliof, ;';htg”%g%'gfes“ege” der jeweiligen Zielrichtung. 24. X1,
Lorenzweg 1, u. _Dr_.—lng.WoIfgang_ Ba_s_cler, Miinelien, KIl. 80 b, Gr. 8 464 312. G. Polysius EisengieBerei und Maschincn-
W alhallastr. 21. Einrichtung zur Signaliibertragung auf . -
i . R fabrik, Dessau. Verfaliren zur Herstellung feuerfester
bewegte Gegenstande, insbesondere falirende Ziige; Zus. N : ; .
Massen, beispielsweise zum Auskleiden von Drehéfen,
z, Pat. 463 242. u. VIl. 26. L 66 240. Schaclitéfen, Kesselfeuerungen u. dgl. aus Sclimelzzement
KI. 20, Gr.35. 464291. Siemens & Halske Akt.-Ges., Berlin- : : 9 - 49l
. i . . mit Zusatzen. 6. 111. 25. P 49 996.
Siemensstadt. Einrichtung zur Ubertragung eines, Signals o . :
auf ein Fahrzeug; Zus. z. Pat. 456 360. 19.V. 27. S 79 756. KIl. Sob, Gr.25. 464 348. Philipp Hilsheimer, Hornberg (Schwarz-
Kl. 37c, Gr. 1. 464 397. Fa. Carl Ludowici K. a. A., Jockgrim, Pfalz. waldbahn). Verfahren und Vorriclitung zur Schotterteerung;
Firstziegel. 10. X11. 26. L 67 427. Zus. z. Pat. 417 253. 5. X1.25. H 104 295.
KI. 37 c, Gr. 1. 464 398. Fa. Carl Ludowici K. a. A., Jockgrim, Pfalz. KIl. 85b, Gr. 1. 464283. Max Braunert, Fraustadt, Schles. Wasser-
Firstziegel. 10. X11. 26. L 67 428. enteisenungsanlage. 12. Il. 26. B 124 043.

bOcherbesprechungen.

Taschenbuch fiir Bauingenieure. Herausgegeben von Geh.
Hofrat Prof. Dr.-Ing. e. h. Max Foerster. Filnfte, verbesserte und
erweiterte Auflage. Zwei Bande. Mit 338 Textfiguren. Verlag von
Julius Springer, Berlin. Gbd. RM 42.50.

Schon der Umfang der neuen ffinften Auflage des nun seit
17 Jahren in der Fachwelt bestens bekannten ,Taschenbuches", das
langst zu- einem zweibandigen Standardwerk geworden ist, laBt ver-
muten, daB im Vergleich mit der alten Ausgabe viel Neues Aufnahme
gefunden hat. Tatsachlich kann man sich mit Befriedigung davon iiber-
zeugen, daB den groBen und vielseitigen Fortschritten der Bauingenieur-
wissenschaften iiberall gebtihrend Rechnung getragen und die neue
Auflage so ausgestaltet wurde, daB sie auch weitgehenden Anspriichen
gerecht wird. Im Verein mit dcm verdienstvollen Herausgeber hat ein
Stab von namhaften Mitarbeitern die nicht leichte Kunst gemeistert,
auf verhaltnismaBig beschranktem Raum das Wichtige und Wissens-
werte in klarem Ausdruek dem Leser zu vermitteln.

Dic allgemeine Einteilung geschah diesmal derart, daB der Erste
Band die theoretischen Hilfs- und Grundwissenschaften des Bau-
ingenieurwesens enthalt (Mathematik, Mechanik, Festigkeitslehre,
Baustatik, Eisenbetonbau, Vermessungskunde, Baustoffe), daB er
aber ferner auch dem Werkstattbau, der Maschinenbaukunde einschl.
Elektrotechnik, den Betriebsmitteln, den Fernmeldeanlagen und
Sicherungseinrichtungen der Eisenbahn, der Betriebswissenschaft sowie
den Grundziigen des Bau- und Enteignungsrechtes gewidmet ist.
Es ist nicht mdglich, die groBe Reichhaltigkeit der gesamten 2537 S.
nmfassenden Auflage yor Augen zu fiihren; es moége geniigen, wenn nur
die Neuerungen und Erganzungen kurz erwahnt werden. Innerhalb der
Mathematik (Prof. Dr.-Ing. Koégler-Freiberg) bildet ein Teilabschnitt
iiber praktische Mathematik (Prof. Dr.-Ing. Werkmeister-Dresden:
Zahlenrechnen, Beobaclitungsfehler, Ausgleichsrechnungen, Inter-
polation) eine wertvolle Zugabe, wahrend die beiden Kapitel Mathe-
matik und Mechanik (Prof. Dr.-Ing. Kdgler-Freiberg) ohnedies eine
erhebliche weitere Ausgcstaltung und Emeuerung erfahren haben.
Das Kapitel Festigkeitslehre (Prof. Dr.-Ing. Gehler) ist grundlegend
umgearbeitet worden; dasselbe gilt von der Baustatik (Prof: Dr.-Ing.
Beyer); wobei -viele Beispiele aus der Baupraxis die .theoretischen Er-
6rterungen auswertend unterstiitzen. Ebenso hat neben der neu-
zeitlichen Ausgcstaltung des vom Herausgeber bearbeiteten Abschnitts
ilber Materiat, Konstruktions-Elemente und Grundziige des Eisen-
betonbaues dieser Abschnitt eine wichtige Erganzung durch Bearbei-
tung von vier interessanten Zahlenbeispielen aus dem Gebiet groBerer
Eisenbetonausfuhrungcn (Prof. B. Ldser) erfahren. Der Abschnitt
Vermessungskunde (Prof. Dr.-Ing. Werkmeister) ist in Anpassung
an die neuzeitlichen Verfahren ziemlich umfangreich geworden; neu
eingefuhrtist die rein systematische Darstellung der MeBinstrumente
und MeBverfahren. Die neuesten Ergebnisse der wissenschaftlichen
Forschung und der Erfahrung sind in dem wieder vom Herausgeber
bearbeiteten Kapitel uber Baustoffe, einschlieBlich der StraBenbau-
stoffe, verwertet, wobei auch die fiir die einzelnen Baustoffe wichtigen
Dichtunngs- und Schutzmittel, ferner die hochwertigen Stahle und
Zemente entsprechende Erwahnung gefunden haben. Der Werkstatt-
bau (Dr. Bleich) hat verschiedene Erganzungen erfahren und nament-
lich wurde innerhalb der Maschinenbaukunde einschlieBlich Elektro-
technik (Reichsbahnoberrat Wentzel) eine fast vollkommen neue Be-
arbeitung durchgefiihrt. In Anbetracht der neuerlich sich haufenden
Eisenbahnunfalle wird der wesentlich umgestaltete Abschnitt iiber
Fernmeldeanlagen und Eisenbahnsicherungsanlagen (Oberbaurat Prof.
Moéllering) besondere Beachtung finden; auch die Betriebswissenschaft
(Prof. Dr.-Ing. Mayer) wurde vervollstandigt und am SchluB des
I. Bandes ein Kapitel iiber Bau-.und Enteignungsrecht (Prof. Dr. jur.
Dr.-Ing. Schmitt) neu eingeftigt.

Der Zweite Band umfaBt den Holz-, Massiv- und Eisenbau,
den Wasserbau und die Wasserwirtschaft, die Wasserversorgung, Ent-
wasserung, den StraBen-, Erd- und Tunnelbau, sowie das Eisenbahn-
wesen. Innerhalb des Holzbaues (Dr.-Ing. Gestesclii) haben die Ab-
schnitte iiber Hallenbauten, Brucken- und Baugeriiste eine wesentliche
Erweiterung erfahren. DerMassivbau (Prof. Dr.-Ing. Kunze) behandelt
das Mauerwerk, den Beton und Eisenbeton im Hoch- und Briickenbau,
wobei besonders auch die Stiitzmauern mit neuzeitlichen Bauweisen
erwahnt werden. Der Eisenhochbau (Herausgeber) und der Eisen-
brtickenbau (Prof. Dr.-Ing. Gehler) zeigen die Entwicklung dieser Bau-
weise besonders in Richtung der Materialersparnis durch Verwendung
hochwertiger Stahle; namentlich der Eisenbriickenbau zeigt wesentliche
Erweiterungen. Der Abschnitt Wasserbau (Prof. Dr.-Ing. Engels,
Prof. Heiser) ist durch die Behandlung wirtschaftlicher Fragen in
willkommener Weise ausgebaut worden. Prof. Heiser hat insbesondere
das Gebiet der Talsperren, den Ausbau der Wasserkrafte und die
W asserkraftanlagen behandelt. Das stadtische Bauwesen hat in den
Abschnitten Wasserversorgung (Stadtbaurat Prof. Dr.-Ing. Heilmann)
und Entwasserung der Stadte (Geheimrat Prof. Dr. Dr. Genzmer)
Bebauungsplane (derselbe), StraBenbau, StraBenbahnen und Stadt-
schriellbahnen (Oberbaurat Prof. Gcissler) weitgehendste Beriick-
sichtigung erfahren; besonders der letztgenannte Abschnitt ist in der
Einzelbearbeitung vollkommen neu. Die Kapitel tiber Erdbau (Prof.
Dr.-Ing. Muller) und Tunnelbau (Prof. Dr.-Ing. Risch) enthalten die
-Vorfiihrung neuzeitlicher Bauweisen und Konstruktionen in groBer
Vollstandigkeit, wobei auch die wirtschaftlich grundlcgenden Er-
"wagungen und Darstellungen nicht zu kurz gekommen sind. Nament-
lich gilt dies auch yon dem Abschnitt tiber Eisenbahnwesen (Prof.
Dr.-Ing. Muller", Prof. Dr.-Ing. Bloss, Reichsbahnrat Dressler), der in
14" Unterteilungen alles enthalt, was der Bauingenieur hinsichtlich
neuzeitlicher Erkenntnis, -Forschung und Praxis wissen muB. Am
SchluB des Il;Bandes befindet sich ein allein 47 S. umfassendes Sach-
verzeichnis (Prof. Dr.-Ing. Kogler), welches die Handhabung des um-
fangreichen Taschenbuches wesentlich erleichtert. — Das vorziiglich
-ausgestattete Werk hat sich mit der peuen 5. Auflage weiterhin eine
-hervorragertde Stellung in der Bauingenieurwissenschaft gesichert.

Kleinlogel.

,Die Stadt". Von Theodor Fischer. Schriften des bayerischen
Landesvereins zur Forderung des Wohnungswesens. Heft 23.
Verlag Ernst Reinhardt, Miinchen. Preis RM o0,60»

In der kleinen feinsinnigen Schrift, welche den Inhalt eines Vor-
trages im Rahmen einer akademischen Feier «darstellt, hat der be-
rilhmte Stadtebauer Theodor Fischer der Fachwelt die Zusammen-
fassung der lIdeen seines Lebenswerkes iibermittelt. Die Grundlage
der Betrachtungsweise iiber die Stadt bildet der Wandel im Wesen
und in der Form der Stadt. Dieser Wandel hat jahrliundertelang
die Form der Stadt nur wenig zu beeinflussen vermocht, wiewohl
das Leben der Stadt in diesen Zeitl&uften mannigfachen Anderungen
unterworfen gewesen ist. Erst die Maschine, welche die Zusammen-
ballung der Mensclienmassen in den GroBstadten zuwege gebracht
hat und den Verkelir mit dergitnstigsten Uberwindung von Zeit und
Raum geschaffen hat, hat die Grundlage zu einem neuen Zusammen-
leben der Menschen gelegt. Diese Entwicklung. gilt es, im Sinne der
neuzeitlichen Stadtebaukunst zu fordern. Dafiir das tiefere Ver-
standnis herbeizufiihren, ist die vorliegende Schrift ganz besonders
geeignet.

Sie sei allen denen.besonders empfohlen, die das Wesen des
-Stadtebaues in seiner Abhangigkeit von dem jeweiligen Stand der
Kultur erfassen wollen. Professor GeiBler-Dresden.
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Stahl und Eisen als Werkstoff. Gesammelte Vortrage der
Gruppe Stahl und Eisen der Werkstofftagung Berlin 1927. Heraus-
gegeben vom Yerein deutscher Eisenlnittenlcute, Dusseldorf 1928.
Verlag Stahleisen m. b. H.

Die Sammlung der Vortrage iiber Stahl und Eisen der bedeut-
samen Werkstofftagung des vergangenen Jahres umfaBt insgesamt
vier Bande und zwar
Band 1 Forschung und Priifung,

., 1l Eisen und Schiffbau, Eisenbahn und StraBenbahn, Blecli-
verarbeitung und Oberflachenbeliandlung, SclweiBen und

Loten,

,, Il Heiz- und Kraftanlagen, Landwirtscliaft, Maschinenbau,
Elektrotechnik,

,, 1V Bergbau, Falirzeug- und Flugzeugbau, Werkzeuge.

Von besondereni Interesse fur den Bauingenieur ist der 100 Seiten
starke Band Il. Hier verdient in erster Linie der an die Spitze ge-
stellte Vortrag ,Die Streckgrenze als Berechnungsgrundlage fiir den
Konstrukteur” von Professor Dr.-Ing. H. Kulka mit ansclilieBender
Aussprache die Aufmerksamkeit der Bauingenieure. In gedrangter
Form behandelt K. das Wesen der Streckgrenze und die Scliwierigkeit
der Feststellung ihrer genauen Lage. All einer Reihe von Beispielen
wird dann die bedeutsame Rolle der Streckgrenze als Grenzwert bei
plastischen Formanderungsvorg;ingen, wie bei der Wecliselbelastung
von Bauteilen, bei der Feststellung der Knicksiclierlieit und anderer
wiclitiger Probleme eingehend erortert. Alle diese Yorgange zeigen,
wie berechtigt es ist, die Streckgrenze als GiitemaBstab fiir die Kon-
struktion zu betracliten. Dr.-Ing. Erlingliagen behandelt die
Werkstoffrage im Eisenbau. Nach kurzer Darlegung der Gesamt-
erzeugung der deutschen Stahlwerke in der Naclikriegszeit bespriclit
der Vortragende die nach dem Normenblatt DIN 1612 vereinheit-
lichten vier Stahlsorten zusammenfassend hinsichtlich der Festigkeits-
eigenscliaften, ihrer Kosten und Verwendungsaussichten. An-
schlieBend werden die neuen hocliwertigcn Baustalile St 48 und St Si
einer eingelienden Betraclitung unterzogen und schlieBlich mit den im
Ausland, England, Frankreich und Vereinigten Staaten verwendeten
Stahlsorten verglichen. Von den weiteren Vortragen iiber Schiffbau-
stahle werden .die Erfahrungen hinsichtlich der SchweiBung sowohl
als auch der Korrosion ftir den Eisenbauer von besonderem Wert sein.
Aus dem weiteren Inhalt des Heftes 2 seien noch erwahnt die Vortrage
von Reichsbahnoberrat M. Fiiclisel iiber ,Giitesteigerung der Stahle
fiir Kuppelung, Federn und Eisenbau”, von Dr.-Ing. R. Kiihnel
iiber ,Die Abnutzung von Schienen und Radreifen” sowie von
Dr.-Ing. Daeves iiber ,Witterungsbestandige Stahle im Eisen- und
StraBenbahnbau, deren Rostsicherheit durch einen entsprechenden
Kupferzusatz erreicht wird". Unter der Gruppe ScliweiBen und Léten
bespriclit Dr.-Ing. Strelow die Priifung von SchweiBnahten und
ergeht sich dabei auch eingehend auf die.erforderlichen Festigkeits-

untersuchungen. Beachtenswert sind ferner auch die Ausfiihrungen
von Professor Dr.-Ing. Hilpert iiber ,Werkstofferspamis beim
ScliweiBen".

Auch der 69 Seiten starke Band | (Forschung und Priifung)
enthalt manchesAnregende und Beachtenswerte fiir den Bauingenieur.

Erwahnt seien u. a. die Yortrage von Professor Dr.-lng. Kérber-
Diisseldorf iiber ,Die Grundlagen der mechanischen Werkstoff-
priifung” und von Dr.-Ing. Siebel iiber ,Dic Priifung der Warm-

und Kaltverformbarkeit*. Hier sind von besonderem Interesse die
Druckversuchc fiir die Ermittlung der vollstandigen FlieBkurven der
Werkstoffe mit Hilfe des Kegelstauchverfahrens.

W ie schon aus diesen kurzen auszugsweisen Angaben ersiclitlich
ist, behandelt die vorliegende Sammlung, deren reicher Inhalt hier
auch nicht ann&hernd wiedergegeben werden kann, eine Fiille von
Fragen, die fiir die heutigen Bestrebungen nach weitgehender W irt-
schaftlichkeit unter maoglichster Ausnutzung der Fcstigkeitseigen-
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schaften eine vorziigliche Grundlage bilden. Dcm rechnenden konstru-
ierenden und forschenden Ingenieur bietet sie ein ubersichtliches Bild
des gegenwrartigen Standes der Werkstoffkenntnis und gibt ihm auch

fiir neue Aufgaben reichliche Anregung. Rein.
Der praktische Eisenliochbau. Von Gregor. Band 111:
Fachwerkwande — Stiitzen — Grundbau, 249 Seiten mit 341 Abb.
Berlin 192S. Hermann Meusser. Preis geb. RM 40.— .
Gregor gibt der Fachwelt mit dcm soeben erscliienenen I1l. Band

einen wertvollen AbscliluB seines Werkes ,Der praktische Eisen-
hoclibau". Das Erscheinen dieses Bandcs wird um so Icbhafter be-
griiBt werden, als hier Gebiete, dic in dem bisherigen Sclirifttum etwas
vernach'assigt waren, ausfiihrlich behandelt werden.

Der erste, 65 Seiten starke, Abschnitt enthalt die Berechnung
und Ausbildung der Fachwerkwande, denen sich einige vollstandig
behandelte, praktiscli durchgereclincte Beispiele anfiigen. Dieser
Abschnitt bringt neben der konstruktiv sehr klaren Darstellung ver-
scliiedener Fachwerkyerbande auch eiserne Fenster, Tore und Kran-
schiirzen mit ihren mechanischen Einrichtungen. Eine wertvolle Er-
ganzung bilden Tafeln mit Belastungsbreiten fiir I- und U-Riegel,
ferner mit Grundwerten fiir zusammengesetzte Riegelprofile.

Der zweite Abschnitt, Stiitzen und Portale, nimmt mit 170 Seiten
den weitaus groBten Teil des Bandes ein. Hier werden vollwandige
und gegliederte GesclioBbau-Stiitzen, Pendelstiitzen und eingespannte
Stiitzen an Hand einer vorziiglichen Auswahl von Beispielen nach
zeitgemaBen und praktisclien Gcsichtspunkten behandelt. Dem
praktischen Zweck des Buches ist durch elementar gehaltene statische
Untersuchungen, in welchen sich eine grundliclie und klare Auffassung
widerspiegelt, Rechnung getragen. In der ubcrsichtlich aufgebauten
Ermittlung der Uberziihligen fiir dic Aufnahme der Windkrafte durch
unten eingespannte und durch eine Dachkonstruktion verbundene
Stiitzen wird die Formanderung der Dachkonstruktion vernaclilassigt.
Fiir die Praxis diirfte diese Ann&herung ausreiclien, im iibrigen aber
verursacht ihre Beriicksiclitigung in besonderen Fallen keinerlei Miihe.

Unter dem Kapitel Portale werden die hauptsachlich bei Kran-
bahnen in Betracht kommenden einfach statisch unbestimmten
Ausfuhrungen besprochen. Auch bei diesem Abschnitt ist die bauliche
Durclibildung auf breiter Grundlage mit grtindlicliem Verstandnis
und klarer Behandlung des Kraftespiels bearbeitet. Auch die-Er-
lauterung der Trageranschliisse, Stiitzen, Kopf- und FuBausbildungen
fiigt sich passend in den Rahmen des Werkes ein.

Der dritte Abschnitt ist dem Grundbau gewidmet.

Die Vorziige des Gregorschen Werkes sind bei der Herausgabc
der beiden ersten Bande schon liinreicliend gewurdigt worden. Der
voriiegende ScliluBband bildet in der ausfiihrliclien Behandlung des
senkrechtén Ausbaus der Eiscnhoclibauten durch Einbeziehung
einzelner schon im ersten Band gebrachter Teile gewissermaBen einen
selbstandigen Teil. Es bedarf kcines besonderen Hinweises, daB auch
dieser dritte Band weitgeliende Erwartungen erfiillt. In dem
Gregorschen Werk ist die reiche eigene Praxis und Erfalirung, das
eigene l-ebenswerk des Verfassers wohl geordnet und elementar-
wissenschaftlicli aufgebaut, zu einem Lelirbuch im wahren Sinne des
Wortes ausgestaltet. Die klare Spraclie und die .vorziigliclie Aus-
stattung des Buches und die Reichhaltigkeit des Stoffes stempeln
das Werk zu dem besten der bisher erscliienenen. Einige ganz kleine
Mangel, so z. B. vermeidbare un$ymmetrisclie Anschliisse S. 42/43
sind sicherlich iibersehen worden und konnen bei der Neuauflage
mit Leichtigkeit berichtigt werden. Die Abbildungen 70 und 71 lassen
leider etwas an Klarlieit zu wiinschen iibrig. Vielleicht entsclilieBt
sich der Vcrlag spater zu einer weniger weitgelienden Verkleinerung,
damit sich auch diese beiden Abbildungen den iibrigen in ihrer vor-
ziiglichen Klarheit anpassen. .Dem groBen Wert des Buches wird
hierdurch selbstverstandlich keinerlei Abbrucli getan. Rein.
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Geschaftstelle:
Fernsprecher: Zentrum 15207. —

Herbsttagung der Deutschen Gesellschaft
fiir Bauingenieurwesen.

Es ist beabsichtigt, am 12. und 13. November d. Js. eine gr6Bere
Yeranstaltung als Herbsttagung der Deutschen Gesellschaft fiir Bau-
ingenieurwesen stattfinden zu lassen. Naheres wird noch bekannt-
gegeben. Fiir auswartige Teilnehmer ist vielleicht von Interesse, daB
am Abcnd des 13. November das groBe ,Fest der Technik" statt-
findet, das gemeinsam von allen technisch-wissenschaftlichen Yereinen
Berlins veranstaltet wird.

Ortsgruppe Brandenburg.
Die Ortsgruppe Brandenburg der Deutschen Gesellschaft fiir
Bauingenieurwesen ladet die Mitglieder der D. G. f. B. zu einem Yor-
tragsabend am Dienstag, den 23. Oktober d. Js., punktlich

BERLIN NWY7, Friedrich-Ebert-Str. 27 (Ingenieurhaus).
Postsclieckkonto: Berlin Nr.

100329.

abends S Uhr, im Ingenieurhaus, Berlin NW 7, Friedrich-Ebert-
StraBe 27 (groBer Saal, |. Stock) ein.

Herr Dr.-Ing. Ernst Dierbach,
organisation der Deutschen Lufthansa,
iiber Flughafenbau" sprechen.

AnschlieBend spricht Herr Professor Ossadschi aus Moskau,
Stellvertretender Vorsitzender der Russischen Staatskommission fiir
Planwirtschaft (zur Zeit auf der Durchreise in Berlin) iiber ,Der Bau
des Wolga-Don-Kanals".

Die Vortrage werden von Lichtbildvorfiihrungen begleitet sein.
An die Yortrage wird sich voraussichtlich eine Aussprache anschlieBen.

Der Eintritt ist frei; Gilste sind willkommen.

Insbesondere wird darauf hingewiesen, daB bei allen Veranstal-
tungen der Ortsgruppe Brandenburg jedes Mitglied der D .G .f.B.
lierzlichst willkommen ist.

Leiter der Abteilung Boden-
Berlin, wird iiber ,Neues
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