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ERSTMALIGE PRAKTISCHE GROSSANWENDUNG DES CHEMISCHEN VERSTEINUNGSVERFAHRENS
BEIM BAU DER WASSERGEWINNUNGSANLAGE DES NEUEN WASSERWERKS DER STADT
DUSSELDORF ,AM STAAD*.

Von Direktor Dipl.-Ing. A. Lang, Dusseldorf.

Zum Verstandnis der Anwendung desDr. Joosten’schenVer-

fahrens beim Bau der Wassergewinnungsanlage des neuen
Diisseldorfer Wasserwerks sind einige Ausfuhrungen iiber den
gegenwartigen Stand der Diisseldorfer \Vasserversorgung

notwendig.

Die Stadt wird seit dem jahre 1870, wo sie rund 70 000
Einwohner hatte, zentral mit Wasser versorgt. I-leute, nach
den ani 1. August 1929 erfolgten Eingemeindungen, hat Dussel-
dorf rund 480 000 Einwohner mit einem jahrlichen Wasserver-

groBte Tagesverbrauchsmengen im Versorgungsgebiet notwendig
werden, aus den Fleher Wassergewinnungsanlagen nur 90 000 m3
und den Léricker nur 20 000 m3 taglich zur Verfiigung. Die
hochsten Tagesverbrauclie der letzten Jahre erforderten aber
schon bis zu 143 000 m3. Der Bau eines neuen Wasserwerks zur
einwandfreien Befriedigung der gegenwartigen und zukiinftigen
Bedurfnisse der Stadt war deshalb eine dringende Notwendigkeit.

Nach eingehenden geologischen, hydrologischen und che-
mischen Untersuchungen der in Abb. 1 mit | bis IV bezeichneten

brauch des Versorgungsgebietes yon 35 Millionen m3. Die geo- Gebiete fiel die Wahl des Standortes auf das im Norden der
hydrologischen Verhaltnisse fiir Stadt gelegene rechtsrheinische
die Gewinnung dieser Wasser- Gebiet IV. In diesem Gebiet
mengen liegen im Rheintal bei erwies sich fiir Wassergewinnung
Dusseldorf im allgemeinen sehr und den Bau eines neuen
giinstig. Vom Urstrom bis zu Pumpwerks die schon im Besitz
Machtigkeiten von 25 und mehr der Stadt Dbefindliche 2 km
Meter beiderseitig entlang des lange Uferstrecke zwischen der
Rheines in teilweise guter Regel- Schnellenburg und der alten
maSigkeit aufbereitete alluviale _" i nordlichen Stadtgrenze am giins-
und diluviale scharfe Sande, Werjorgungsaeie\ tigsten. Die Machtigkeit der
Kiese und Grande fiihren zum \NGeme'ndeBuiertchi grundwasserfiihrenden Schighten
Rhein und unter dessen Bett \ in der Nahe des Rheines war
Grundwasser, das in cngen hier bis zu 25 m und mehr fest-
Wechselbeziehungen zum W as- gestellt worden. Die Wasser-
ser des Stromes steht. In diesen beschaffenheit war eine fast gtei-
wasserfiihrenden Schichten, die che wie bei den alten Werken
von einer hydrologisch ais un- in Flehe. Da weiter das zwischen
durchlassig anzusprechenden Alt-Diisseldorf und Kaiserswerlh
Sohle, bestehend aus tertiaren eingemeindete Gebiet fiir die
(oligozanen) Schlicksanden, un- offene Wohnbauweise bestimmt
terlagert werden, ist deshalb be- ist und frei von Industrien gc-
sonders entlang der Ufer des halten werden soli, sind hier
Rheines, die Gewinnung land- auch fiir den Grundwasserstrom
und uferseitigen Grundwassers die denkbar besten Verhalt-
durch Kessel- und heute beinahe nisse  fiir ein einwandfreies
ausschlieBlich durch Rohrbrun- Einzugsgebiet in hygienischer
nen in thcoretisch fast unbe- Abb. 1. und chemischer Beziehung ge-
schrankten Mengen gegeben. geben.

Der heutige Wasserbedarf Diisseldorfs wird hauptsachlich
durch die Pumpwerke IV und V des rechtsrheinischen W asser-
werks Elehe und des linksrheinischen Werks in Oberkassel-
Lorick gedeckt (s. Abb. 1). Die gesamten Fleher Wasserge-
winnungsanlagen umfassen 117 Brunnen, die aus 102 Rohr-
brunnen, 12 Kesselbrunnen und 3 Sammelbrunnen bestehen.
Die Rohrbrunnen der Fleher Werke liegen in einer Entfernung
von 25— 50 m von der Uferkante des mittleren Rheinwasser-
spiegels und in gegenseitigen Abstanden von 20 m entlang des
Ufers. Bei mittlerem Rheinwasserstand, der auf 2,40 111 am
Fleher Ortspegel = 30,730 m iiber N.N. liegt, und entsprechenden
Grundwasserstanden ist eine Dauerbelastung der einzelnen
Rohrbrunnen mit 30 I/s moglich. Langjahrige Erfahrungen bei
den Fleher Wassergewinnungsanlagen haben aber ergeben, daB
bei allerungiinstigsten tiefsten Rhein- und Grundwasserstanden
die einzelnen Rohrbrunnen nur noch mit 8 I/$ bei tiefsterreich-
barer Absenkung im Sammelbrunnen beansprucht werden konnen.
Damit stehen zu Zeiten, wo die Ergiebigkeiten der Wasserfas-
sungen am ungiinstigsten beeinfluBt, aber gleichzeitig fast immer

Nicht unerwahnt soli bleiben, daB die zukiinftige Lage der
W asserfassungen ani rechten Ufer unterhalb des Alt-Stadt-
gebietes zu gew-issen hygienischen Bedenken Veranlassung gab,
da alle Abwasser des rechtsrheinischen Stadtgebietes heute
siidlich des neuen Wrerkes dem Rhein zugefuhrt werden. Der
am nachstcn gelegene Hauptabwasserkanal liegt mit seiner Ein-
miindung wohl weit in der Hauptfiutrinne des Rheines, aber
etwa 2 km oberhalb des neuen Werkes. Eingehende Unter-
suchungen haben aber ergeben, daB samtliche Abwasser schon
nach einem Yerlauf von 600 m biologisch unschadlich verarbeitet
sind. Zudem werden noch die weit im Rhein in dessen Flutrinne
erst zum Austritt kommenden Abwasser infolge der konvexen
Rheinlage dem linksseitigen Ufer zugedriingt. Untersuchungen
des hygienischen Instituts der Stadt Dusseldorf und ein Gut-
achten der Landesanstalt fiir Wasser-, Boden- und Lufthygiene,
Berlin-Dahlem, das auf Grund reichen, an verschiedenen anderen
Stellen des Rheins gesammelten jSlaterials sich eingehend iiber
diese Fragen ausspricht, haben jegliche Bedenken nach dieserRich-
tung hin zerstreut.
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Zu den hydrologischen, chemischen und finanziellen Vor-
teilen fur den Bau des neuen Werkes im rechtsrheinischen Norden
der Stadt kam noch hinzu, daB mic einer nérdlichen Erweiterung
der Wasserversorgung eine ideale Ringversorgung von GroB-
Diisseldorf durchgefuhrt werden konnte, da bisher, wie Abb. i
zeigt, die Hauptdruckrohrleitungen alle von Siiden her nach
dem Versorgungsgebiet und den Hochbehalteranlagen fiihren.

Es sind vier generelle Projelcte ausgearbeitet worden, die
sich im Kraftantrieb der Pumpen unterscheiden, in den Ban-
gliedern der Wassergewinnung und der Druckrohrleitung aber
gleich waren. Die Projekte sahen Dampfmaschinen-, Dampf-
turbinen-, Dieselmotorenantrieb und Antrieb mit vertikalen
Hochspannungselektromotoren vor. Da das Pumpwerlc mit
elektrischem Antrieb die weitaus geringsten Baukosten ergab
und sich bei einem entsprechenden Strompreise auch wirtschaft-
lich im Betrieb stellen wird, da auBerdem in den vorhandenen
Fleher Werken maschinell bis zu 130 000 m3 Tagesleistung in
Dampf, also in Eigenkraft, installiert sind, wurde bei den lieu-
tigen teuren Geldpreisen der Bau des neuen Werkes im Norden
-~am Staad" mit elektrischem Antrieb beschlossen. Es kamen
zwei Einheiten von je 1360 PS mit einer normalen sekundlichen
Férdermenge von je 0,750 m3 und einer héchsten gesamtcn mano-
metrischen Férderh6he von rund go m zur Aufstellung. Jede
Kreiselpumpe, die mit 5000-V-Vertikalmotor angetrieben wird,
kann eine Tagesférderung von 65 000 m3 liefern.

Bei der Kurze der Zeit muB ich meine Ausfiihrungen auf
das Projekt und den Bau der Wasserfassung beschranken, die
gewissermaBen das Herz der ganzen Anlage ist. Zur Bedingung
war gemacht, daB auch bei den allerungiinstigsten tiefsten
Rhein- und Grundwasserstanden, also in Trockenperioden,
in den Jahren 1911, ig20/2i, im vergangenen Jahre und in
Frostperioden, wie im Winter ig28 auf 2g, wo der Rhein einen
noch nie beobachteten Tiefstand von — 0,0 m am Diisseldorfer
Pegel erreicht hatte, aus der neuen Wasserfassungsanlage eine
Tagesmenge von mindestens 65 000 m3 noch entnommen werden
konnte.

Fur den Entwurf der Wasserfassung lagen die langjahrigen
Ergebnisse der Wassergewinnungsanlagen in Flehe vor. Wie bei
den Wasserwerken in Flehe und in Lérick sollte auch bei dem
neuenW asserwerk,,amStaad" nicht darauf verzichtet werden, die
Heberrohrleitungin einen wasserdichten, zu jeder Zeit begehbaren
Kanat zu legen, der eine standige Kontrolle der Heberleitung
und der Brunnenanschliisse an diese gewahrleistet. Bei der
tiefen Lage der Heberleitungen, in Flehe z. B. 9 m unter Flur,
und dem oft plotzlich eintretenden und groBen Wechsel des
Rhein- und damit auch des Grundwasserstandes in der Nahe des
Flusses, der Hochstschwankungen von 10 m aufweist, muBte bei
einer Verlegung der Heberleitungsrohre im Erdreich ohne Kanat
mit haufigen Rohrbriichen in der Heberleitung gerechnet werden.
Solche Rohrbriiche wiirdcn aber nicht nur auBerordentlich
schwer auffindbar sein und lange Zeit und hohe Kosten zu ihrer
Beseitigung erfordern, sondern auch die Wasservcrsorgung der
Stadt vollkommen und katastrophal unterbinden.

Es konnte deshalb auch fur die Wasserfassung des neuen
Werkes ,am Staad" die Bedingung, die Heberleitung in einem
vollkommen wasserdichten, zu jeder Zeit begehbaren Kanat
unterzubringen, nicht aufgegeben werden. In Flehe liegt die
Sohle des Heberleitungskanals auf +1,0 m am Ortspegel,
womit ein tiefst abgesenkter Wasserspiegel im Satnmelbrunnen
und entsprechend in den Rohrbrunnen von — 550 m am Orts-
pegel erreichbar ist.

Bei diesen Verhaltnissen konnen, wie ich schon erwahnt habe;
in rhein- und grundwasseritrmster Zeit aus einem Brunnen gerade
noch 81/s entnommen werden. BeieinerNeuanlagewie ,am Staad"
ware es jedoch nach den bisherigen Bauverfahren, die mit mehr-
stufiger Wasserhaltung bzw. Wasserhaltung mit Unterwasser-
oder Tiefbrunnenpumpen durchgefuhrt wurden, technisch und
auch noch in finanziell tragbaren Grenzen moéglich gewesen,
den Bau der Wassergewinnungsanlage mit Heberrohrkanal so
durchzufiihren, daB dessen Sohle eine um 1 m tiefere Lage er-
halten hatte, und das Sammelbrunnenbauwerk so eingerichtet

wie

LANG, ERSTMALIGE GROSSANWENDUNG DES YERSTEINUNGSYERFAHRENS.

DEU BATIJINGENIEUIi
1830 HEFT 24.

und ausgefiihrt worden ware, daB in ihm eine tiefste Absenkung
von — 6,50 m am Ortspegel madglich geworden ware. Diese
tiefste Absenkung von — 6,50 m hatte auch bei den ungiinstigsten
W asserverhaitnissen nach den langjahrigen Fleher Erfahrungen
eine Mindestbelastung von etwa 12 bis 15 I/s je Brunnen garan-
tiert.

Die 3ojahrigen Bauerfahrungen bei den Fleher Wasser-
fassungsanlagen hatten gezeigt, daB sowohl mit den technischen
Hilfsmitteln neuzeitlicher Wasserhaltung, ais auch finanziell eine
tiefere Lage der Heberleitung mit Sohle + o am Ortspegel
nicht zu ermoéglichen ist. Der haufige Wechsel des Rheinstandes,
der auch wahrend der Sommerbauzeit nicht seiten Hohen von
4 bis 5m am Ortspegel erreicht, die ausgezeichneteDurchlassigkeit
des Untergrundes mit einem Porenvolumen bis zu 30%, die fast
unmittelbar sich auswirkenden Wechselbeziehungen zwischen
Rhein- und Grundwasserstrom, bedingen diese Unmaéglichlceit.
So hat z. B. der Bau der letzten Erweiterung der Fleher Wasser-
fassungsanlagen in den Jahren ~23/24 durch 24 Rohrbrunnen
eine Bauzeit von 1% Jahren erfordert.

Diese lange Zeit wurde dadurch beansprucht, daB schon bei
Rheinstanden von 2 m am Ortspegel die Wasserhaltung fiir den
Bau des Heberrohrkanals und die Brunnenanschliisse des 6fteren

versagte und deshalb das Bauwerk voriibergehend zum Ver-
saufen kam.
Das Projekt der Wassergewinnungsanlage fiir das neue

Werk ,am Staad" wurde unter diesen Gesichtspunkten zuerst
nach dem alten Bauverfahren mit Wasserhaltung aufgestellt.
Es erforderte, um auch bei den ungiinstigsten Rhein- und Grund-
w'asserstanden eine Ergiebigkeit von 65 000 m3 taglich zu er-
reichen, eine Lage der Heberrohrkanalsohle auf + o am Orts-
pegel, eine tieste Absenkung von — 6,5 m im Sammel- bzw. in
den Rohrbrunnen, und die Errichtung von mindestens 60 Rohr-
brunnen in gegenseitigen Abstanden von 20 m entlang des
Rheincs.

Bei Durchfiihrung dieses Wasserfassungsprojektes nach dem
alten Bauverfahren hatte demnach eine Rheinuferstrecke von
mindestens 1200 m Lange ausgebaut und mit Rohrbrunnen
belegt werden miissen.

Nach den hydrologischen und hydraulischen Erfahrungen
bei den Wassergewinnungsanlagen in Flehe ist aber bei einem
mittleren Rheinstand von 2 m am Ortspegel eine Dauerbelastung

jedes einzelnen Brunnens von 30 I/s ohne weiteres méglich. Meine
Oberlegung ging deshalb dahin, ob nicht mit dem im Herbst
ig26 der Offentlichkeit bekanntgewordenen von Dr. Joosten

erfundenen chemischen Verfahren zur Verfestigung des Bau-
grundes der Bau des Heberrohrkanals und damit die Verlegung
der Heberrolirleitung bei geringster, billigster Wasserhaltung so
tief ausgefiihrt werden kann, daB der tiefstabgesenkte W asser-
spiegel im Sammelbrunnen um mindestens 2 m tiefer, also auf
— 850 m am Ortspegel moéglich wird. In Abb. 2 sind diese
hydraulischen Verhaitnisse an einem Querprofil zum Rhein
beim neuen Wasserwerk ,am Staad" veranschaulicht.

Damit ware nach den langjahrigen Fleher Erfahrungen und
eingehenden hydraulischen Berechnungen auch bei ungiinstigsten
Rhein- und Grundwasserstanden eine Ergiebigkeit der einzelnen
Brunnen mit 30 I/s gewahrleistet. AuBerdem aber hatte eine
nach diesen Uberlegungen ausgefiihrte Wasserfassung im ersten
Ausbau fiir eine Tagesmenge von 65 000 m3nur 25 Rohrbrunnen
notwendig. Es wurden also gegeniiber dem Projekt nach dem
alten Bauverfahren 35 Rohrbrunnen mit 700 m Lange Heber-
rohrkanal gespart werden und, abgesehen von dieser Erspamis,
fur zukiinftige Erweiterungen ein auBerordentlich wertvolles
Rheinufer von 700 m Lange in Reserve gehalten.

Um Erfahrungen iiber die Yerfestigungsmaéglichkeit nach
dem Dr. Joosten’schen Verfahren bei den diluvialen Kies- und
Sandschichten des Diisseldorfer Rheintales zu bekommen, wurden
schon Anfang des Jahres 1927 eingehende Versuche an einem
alten Kesselbrunnen des Wasserwerkes Flehe vorbereitet und
durchgefuhrt. Ein alter 6 m lichtweiter und 18 m tiefer Kessel-
brunnen wurde, um Zeit zu sparen, ehe die Versteinungsapparatur
angeliefert war, mit einer 1,5 m starken eisenarmierten Beton-
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Abb. 2. Vergleichende tiefste Absenkungslinien bei den verschiedenen Heberlagen in Flehe und ,am Staad" fiir S bzw. 30 I/s Mindestergiebigkeit
je Brunnen.

sohle, die unter Wasser eingebraclit wurde, gegen W assereintritt
von unten praktisch wasserdicht abgeschlossen.

Beim Leerpumpen des Brunnens zeigtcn sich in dem Klinker-
mauerwerk verschiedene undichte Stellen mit starkem Wasser-
cintritt, die alle erfolgreich mit dem chemischen Vcrfestigungs-
verfahren abgedichtet wurden. Dieses Verfahren, auf das ich
bei meinen Ausfiihrungen iiber die Bauarbeiten ,am Staad" noch
kurz naher eingehen werde, bezweckt, wie lhnen bekannt sein
wird, die Verfestigung und Abdichtung von sandigen, kiesigen
und anderen Erdschichten durch Einbringung chemischer Lo-
sungen, die bei Einwirlcung aufeinandcr Kieselsaure erzeugen,
durch welche die beabsichtigte Yerfestigung bzw. Abdichtung
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Abb. 3. Das hochgelegene AuCendeicHgelande, Baustelle fur die
Wassergewinnungsanlage vor Beginn der Arbeit.

erreicht wird. Bei dem Versuch an dem Kesselbrunnen gelang
zuerst die praktisch wasserdichtc Verfcstigung der Sand- und
Kiesschichten hinter allen undichten Stellen des Brunnenmauer-
werks, so daB der mit der von unten abdichtenden Eisenbeton-
sohle versehene Brunnen praktisch wasserdicht war.

Es war nun weiter beabsichtigt, von der Sohle des Brunnens
au$ durch das Mauerwerk hindurch eine horizontale Versteinung
im Untergrund so herzustellen und vorzutreiben, daB aus den
versteinten Massen ein Stollen mit 1,8 m 1. W. herausgebrochen
werden konnte bei fortschreitender wasserdichter Auskleidung
mit eisenbewchrten Betonringsteinen und wasserdichtem An-
schluB dieses so hergestellten Stollens an das durchschlagene
Mauerwerk des Kesselbrunnens. Hierbei war Voraussetzung,
die Versteinung des sandig-kiesigen Untergrundes in die Lange
und Breite in einem solchen AusmaB durchzufuhren, daB ein
W assereinbruch durch die versteinten Massen weder vor Kopf

Probttnhahmtrcht Sc/iieitnspindel

Sch/ickschichf
Abb. 4. Rohrbrunnen mit geschlitztem Kupferfilter, 300 mm kupfer-
nem Saugrohr, Brunnenkopf, Krllmmer, Schieber, Brunnenschacht,
Heberrohrkanal zwischen Larssenspundwand und oberhalb der nach
dem chemischen Versteinungsverfahren verfestigten Schicht,
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noch scitlich bei geringster Wasserhaltung zu erwarten war.
Gleichzeitig sollte ein Filterbrunnen so hergestellt und durch-
gefiihrt werden, daB sein saugrohrloser wasserdichter AnschluB
nach unten an den Stollen ebenfalls unter Yerwendung des

Abb. 5. Fertig mit Larssenspundwand umschlagene auf Cote + 3,00
und -f 2,50 m am Ortspegel ausgehobene Baugrube mit Eckbauwerk.

Versteinungsverfahrens ermoéglicht werden konnte. Der Ver-
such wurde nicht bis zu Ende durchgefiihrt. Es gelang
aber, den Stollen bis auf 2,3'm, d. h. 1,40 m ab Hinter-
kante-Mauerwerk in den vorher ver-
steinten Schichten vorzutreiben und
ihn auch teilweise mit den Beton-
ringen auszubauen.

Der Versuch hatte .an sich einen

vollen Erfolg des Yersteinungsverfahrens
fiir die Kiese und Sande des Rlieintal-
Diluviums ergeben. Er wurde nur des-
halb abgebrochen, weil fiir die Sicherheit
des Arbeitspersonals bei einem még-
lichen Antreffen von Findlingen an der
auBersten Versteinung und den fiir diese
gewahlten AusmaBen Wassereinbriiche
nicht ausgeschlossen waren. Es hatte ein
wesentlich gréBeres SicherheitsniaB fiir
die Versteinung in die Lange und Breite
angeordnet werden miissen, um auch fiir
das Arbeiten im Stollen eine absolute
Sicherheit zu gewahrleisten. AuGerdem
aber ergaben sich die Kosten fiir diese
Art Herstellung des Stollens mit An-
schluB saugrohrloser Filterbrunnen ganz
auBerordentlich hoch und der Baufort-
schritt war so gering, : daB fiir eine
praktische Ausfuhrung im groBen diese
Yerfahrensart nicht in Frage komnien
konnte. Es ist jedoch inzwischen mit
anderen bergmannischen Verfahren und
in Verbindung mit dem chemischen
Versteinungsverfahren eine technisch und
auch finanziell tragbare, ausgezeichnete
Losung gefunden worden, die die Entnahme des Wassers in
unbeschrankter Tiefe aus Grundwasserstromen mit Stollen
und saugrohrlosen Filterbrunnen ermadglicht. Die hierfur in
Frage kommenden Wassergewinnungsverfahren sind zum Patent
angemeldet.

Abb. 6.

GroBe Anzahl you Einspritzrohren
in gegenseitigen La.ngs- und Qucrabst;Indcn
yoneinander von je etwa 75 cm in einem
Bauabschnitt.
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Auf Grund dieser eingehenden Yersuche an dem Kessel-
brunnen in Flehe kam ich fiir den Bau der Wasserfassung fiir
das neue Werk ,am Staad" zu folgendem System und Bau-
vorgang;

Es erfolgte zuerst die Herstellung der 25 Rohrfilterbrunnen
in einem gegenseitigen Abstand von 20 m auf dem hochgelegenen
AuBendeichgelande (wie Abb. 3 zeigt), das auf + 6 bis + 7 m
am Ortspegel liegt. Die Bohrungen fur die einzelnen Brunnen
wurden mit Rohren von 2 m Dmr. im Lichten jeweils bis zur ter-
tiaren undurclilassigecn Schicht ausgefiihrt.

Jeder Brunnen wurde mit einem 60 cm lichtweiten,
geschlitzten Kupferfilter ausgeriistet (s. Abb. 4).

langs-

Die Oberkante der'einzelnen Kupferfilter wurde bei samt-
lichen Brunnen auf — 8,50 m ani Ortspegel gewahlt, um unter
aflen Umstiinden auch bei tiefstabgesenktem Wasserspiegel die
Schlitzung und damit den Wassereiritr tt in den Filter unterhalb
dieses Spiegels zu halten. Diese MaBnahme ermoéglicht die Ge-
winnung eines stets keimfreien und in der Temperatur im Jalires-
durchschnitt gleicliniaBigcn Wassers. Von Cote — 8,50 m am
Ortspegel ab wurden auf die Kupferfilter in fester Vérbindung
geschlossene guBeiserne und vomBrunnenkopf ab schmiedeeiserne
Rohre bis auf Flur aufgesetzt und liier mit Deckeln abgeschlossen.
Jeder Brunnen erhielt, nachdem er soweit fertiggestellt war,
dreifache Kiesschiittung, bestehend aus 20 cm inherer Ringschiit-
tung um den Kupferfilter mit grob ausgesiebten, gewaschenen
Quarzkiesen von 10 bis 12 mm Starke, einer zweiten folgenden
mittleren Ringschiittung von 25 cm Starke und 4 bis 6 mm Korn
und einer auBeren Ringschiittung von ebenfalls 25 cm Starke

und 1 bis 2 mm Korn desselben Materials, wic bei der erst-
genannten Schiittung.
Diese Schiittungen wurden bis — 6,50 m unter Ortspegel

ausgefiihrt. Danach wurden die Schiittrohre gezogen und mit
dem erbohrten natiirlichen Kies- und Sandmaterial der Raum
zwischen Brunnenwand und Brunnenrohr bis auf zuktinftige

Abb. 7. Versteinungsarbeiten, Sclilagcn der

Spritzrohrc mit PreBluft-Rammbar, Ein-

spritzen des Chcmikals | beim Eintrciben,

des Chemikals IXbeim Ziehen der Spritzrohre

mit Flaschenzug. Im Hintcrgrund der alte
Rheinturm.

Sohlenh6he der Baugrube durchschnittlich —
pegel ausgefiillt.

Der Bauplan ging nuh dahin, die fiir die Aufnahme des
Heberrohrkanals herzustellende Baugrube entlang der Brtmnen
und um die Brunnen herum, sowie quer durch den Deich bis zum

1,75 m am Orts-
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Sammelbrunnen allseitig mit Larssenspundwanddielen von 9 bis
10 m Lange, Profil Nr. 2, hochwertig, Festigkeit 48 bis 52 kg
auf den mm2 zu umschlagen. Diese Spundwande sollten unter
der Voraussetzung, daB sie allseitig im SchloB dicht hielten, den
seitlichen Eintritt von Wasser in die spater bis auf die erforder-
liche Sohle ausgehobene Baugrube auf ein MindestmaB verhin-
dern und das Arbeiten zur Herstellung des Heberrohrkanals

Abb. 8. DieJtuftkompressoren-Aniage zur
Lieferung der PreBluft bis zu 15 Atm. fiir die
gesamten Bodenverfestigungsarbciten. m

Abb. 10.
den Larssenw&nden

Erster Rahmenverbau zwischen
in etwa 2,30 m Tiefe.
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Bodens bis auf 3 und 2,50 m am Ortspegel, wie Abb. 5 zeigt,
erfolgte und von dieser Planung ab die Versteinung, dem Fort-
schritt des Erdaushubs angepaCt, fortlaufend vorgenommen.
wurde.

Die gesamten Verfestigungsarbeiten ftihrte die Firma Beton-
und Tiefbaugesellschaft M ast m. b. H., Berlin, ais alleinige
Lizenzinhaberin fiir den Tiefbau fiir Deutschland, aus. Die
Versteinung des Untergrundes unterhalb der Kanalsohle in einer
Starke von etwa 2,50 m erfolgte durch Einrammeri von Ein-
spritzrohren und durch Einspritzen von zwei chemischen Lo-
sungen in die zu versteinende Bodenschicht (s. Abb. 6). Die
Rammarbeit der aus hochwertigem Stahl bestehenden Rohre
besorgten kleine, nach besonderer Konstruktion hergestellte
iiber den Rohren gefuhrte Rammbaren, die entweder von Hand
oder mit PreBluft
betatigt wurden. Die
Stahlrohre hatten
einen Durchmesser
von 25 wund eine
W andstarke von
5 mm. Sie
unten mit
schraubter
spitze und am
untersten Teil auf
einer Lange von 50
b7w. spater 70 cm

waren
aufge-
Stahl-

Abb. 11. Praktisch wasserdichte Baugrube
auf eine Schottlinge von 50 m, gut im SchloB
gebliebene Larssenw&nde, wasserdichte Ver-
steinung unter der Kanalsohle, auf der Drai-
nage cingelcgte Sohlenarmierung und Armie-
rung der Kanalwande, etwa 10 I/s Wasserhal-
tung bei 3,50 m Grundwasserstand Uber der
Sohle.

Das'Ein-.
in den Unter-

mit feiner Lochung versehen.

Im Hintergrund der altc Rheinturm, an dem

spritzen der Chemikalien

das Entlilftungsrohr fiir den Heberkanal grund erfolgte mit PreBluftpumpen unter

hochfiihrt. einem Druck bis zu 15 Atm. (s. Abb. 7).

Ein in der Mitte der Baustelle betriebenes

und der Brunnen- Luftkompressoren-Aggregat lieferte durch entsprechende Rohr-

schachte, der Ver- leitungen iiber die ganze Baustelle die Luft fiir einen Teil der

legung der Heber- Rammbaren und zum Antrieb von 20 Chemikalienpumpen

Abb. 9. Blick auf eine versteinte Schott- leitung und des An- (s. Abb. 8). Chemikal I, das eine Losung kieselsaurehaltigen
v,aml' schlussesderBrunnen M aterials ist und gewissermaBen zur Durchtrankung des zu

an diese, bei aller-

geringster Wasserhaltung dadurch ermoglichen, daB unterhalb
und innerhalb der Larssenwande die Sand- und Kiesschichten
auf eine Starke von etwa 2,50 m nach dem Dr. Joosten’schen
Verfahren wasserabdichtend versteint wurden. Dieses Ver-
steinungsmaB wurde, wie Abb. 4 zeigt, innerhalb der Spund-
wande auf etwa 1,50 m und unterhalb der Unterkante der
Spundwande auf etwa 1 m gewahlt. Es sollte also die nach
unten noch offene mitLarssenspundwanden allseitig umschlagene
Baugrube durch das chemische Versteinungsverfahren mit einer
versteinten Sohle praktisch wasserdicht abgeschlossen werden.
Die Arbeiten hierfiir wurden planmaBig derart ausgefiihrt,

dafi zwischen den Spundwanden zuerst die Herausnahme des

verfestigenden Bodens dient, wurde, beginnend in der Schicht
unterhalb der Kanalsohle, in funf aufeinanderfolgenden Etagen
von je 50 cm durch jeweiliges Tieferschlagen der Rohre von oben
nach unten eingepreBt. Chemikal Il, ein gelostes Salz, das die
chemische Umsetzung von Chemikal I im Untergrund hervor-
ruft und so die Anreicherung mit Kieselsaure und damit die Ver-
festigung des Bodens bewirkt, wurde in umgekehrtem Sinne
ebenfalls in funf Schichten beim Ziehen der Rohre von unten
nach oben eingespritzt. AuBerdem wurden in Abstanden von
etwa 50 m in der Baugrube quer zu den Spundwanden durch
Versteinerung gebildete undurchlassige Wande hergestetlt. Diese
verfestigten Wande, die die einzelnen Baulose in Schotten von
etwa 50 m unterteilten, wurden angeordnet, um eine etwa zu er-



416
wartende groBere oder kleinere Wasserhaltung in einzelnen
Schotten leicht bcwaltigen zu konnen (s. Abb. 9).

Nach ausgefiihrter Versteinung in den einzelnen Abteilungen
wurden in etwa 2,30 m und dem weiteren Bodcnaushub folgend
in 4,50 iri Tiefe unter Gelande

zwei Rahmecnrcrbaue ange-
ordnet (s. Abb. 10), da das
vorgesehene Larssenprofil

Nr. 2 nicht geniigend Wider-
standsmoment besitzt, um
den bei vollstandig ausge-
schacliteter Baugrube auf-
tretenden seitlichen Erddruck
aufzunehmen. Hiex'bei zeigte
sich, daB in den Schotten, in
denen die Spundwande dicht
zusammenhaltend geschlagen,
also nicht aus dem SchloB
gesprungen waren, die Bau-
grube praktisch wasserdicht,
also auch der wasserdiclite
AbschluB von wunten durch
dieVersteinerung vollkommen
gelungen war. AuBerhalb der
mit Spundwanden umschla-

genen Baugrube stand
wahrend der ganzen Bauzeit
der Wasserspiegel zeitweise
bis zu 3,50 m iiber der
versteinten Sohle (siehe
Abb. 11).

In einem groBen Teil der
einzelnen Schotten, besonders
im Los 2 von Brunnen 10 bis 1 und in dem Quersttick durch den
Deich bis zum Sammelbrunnen, waren die Yersteinungsarbeiten
nur unter Uberwindung groBter Schwierigkeiten auszufiihren.

DIE EISENBAHN FUR DEN NEUEN KIRCHENSTAAT
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Abb. 12. Scliott mit aus dem SchloB gesprungencn Spundwanden.
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Eine in diesem Bauabschnitt ganz besonders hart und dicht gi
lagerte Kiesschicht, die fast betonartig im fortwalirenden Wechsi

der Rhein- und Grundwasserstande eingeschlammt war, b(
wirkte beim Rammen ein AufreiBen der Larssendielen. Dies
kamen teilweise auch au
der vertikalen Bahn, rollte
sich auf, rissen ab, so
ofters korkzieherartige, zu
sammengerollte Spundwand
splitter beim Aushub de
Bodens in der Baugrube g

funden wurden (s. Abb. 17
Diese yersdiiedenen Hinder
nisse bewirkten, daB i
solchen Schotten bis z11 500",
Fehlrohre zum Einspritzei
der Chemikalien geschlagei
und besonders im Anfaiij
der Fortschritt der Verstei
nungsarbeiten ganz ungeheue:
gehemmt wurde. Welchei
Aufwand an  Schlagarbei
die Yersteinung dieses seh
festgelagerten, oft grobstei
nigen Kkiesigsandigen Unter
grundes erforderte, mogi
daraus entnommen werden
daB in den letzten drei llo
naten in drcifacher Schichl
mit 10 Stationen und einei
Belegschaft von 260 .Mam
gearbeitet werden muBte,
um die Arbeiten terniinmaBi|
fertigzustellen. Wit den Vcrsteinungsarbeiten wurde am 11. Ma
1929 begonnen, sie'wurden nach nicht ganz 5 Monaten aa
2. Oktober beendet. (Fortsetzung folgt.)

IN ROM.

Yon Ingenieur Giulio Tian, Rom.

Ein bedeutsames Ereignis dieses Jahrhunderts war die Aus-
sdhnung zwischen der italienischen Rcgierung und dem Heiligen
Stulit, die durch die Verhandlungen vom Februar 1929 erreicht
wurde. Die Vertrage unterzeichnete Kardinal Gasparri ais Ver-
treter des Papstes Pius XI. und Benito Mussolini im Auftrage
des Kdénigs Yictor Emanuel I11I.

Die getroffenen Abmachungen haben die triibe Zeit der
Gegensatze und Feindseligkeiten zwischen papstlicher Rcgierung
und Konigreich, die sich seit 58 Jahren standig vermelirt und
verschlimmert hatten, fiir immer abgeschlossen.

Der von der italienischen Regierung mit dem Heiligen Stuhl
abgeschlossene Vertrag umfaBt 27 Artikel. In diesen Artikeln
wird die Grundung eines neuen Kirchenstaates, der alleiniges
Eigentum des Heiligen Stuhles sein soli, festgelegt. Die aus-
schlieBliche und unbeschrankte Herrschaft und die oberste Ge-
riclitsbarkeit liegt in den Handen des Papstes.

Im folgenden sollen kurz die Artikel 3, 6 und 7, soweit sie
sich auf die Eisenbahn des neuen Kirchenstaates beziehen, wieder-
gegeben werden.

Artikel 3. Italien erkennt das volle Eigentum und die un-
beschrankte Herrschaft des Heiligen Stuhles auf dem Vatikan
an. Der Kirchenstaat erstreekt sich zwischen der Porta Ca-
valleggeri, der Yiale Vaticano, der Via Leone IV, der Piazza del
Risorgimento' und der Via di Porta Angelica (vgl. Abb. 1).

Artikel 6. Das Konigreich Italien muB dem Kirchenstaat
eine dem Bedarf angemessene Trinkwasseranlage und eine Eisen-
bahnverbindung mit dem staatlichen Eisenbahnnetz durch
Anlage eines Bahnliofes (vgl. Abb. 1, Bahnhof ,Citta del Vati-
cano") schaffen. Ferner muB der italienische Staat fiir die

telephonische, telegraphische und raiotelegraphisclie Verbindun«
des Kirchenstaates mit den anderen europaischen und auBer-
europaischen Landern sorgen.

Alle diese Arbeiten, die auf Kosten der italienischen Regie-
rung gelien, miissen im Zeitraum von einem Jahre nach Inkraft-
treten des Vertrages vom Februar 1929 beendet sein. Der Heiligf
Stuhl hat auf eigene Kosten fiir die Unterhaltung der bestehenden
und kiinftigen Zugange zum Vatikan zu sorgen.

Artikel 7. Die italienische Regierung verpflichtet sich, in
unmittelbarer Umgebung des Kirchenstaates keine nachteiligen
Neubauten zu dulden und die storenden bestehenden Bauwerk;
bei der Porta Angelica, langs der Via Aurelia und der Vigle
Vaticano zu beseitigen (vgl. Abb. 1).

Artikel 6 des Lateran-Vertrages vom 14. Februar 1929 sal
also die Erriclitung eines neuen Bahnhofs im Gebiet des neuen
Kirchenstaates und eine Eisenbahnverbindung zwischen dem
Bahnhof des Vatikans und dem Bahnhof San Pietro des staat-
lichen Eisenbahnnetzes vor (vgl. Abb. Xx).

Wenige Tage nach der Unterzeichnung des Vertrages ent-
warf die Generaldirektion fiir Eisenbahnneubauten, die <em
Minister fiir offentliche Arbeiten untersteht, eine Planung fw
den Bahnhof und die Verbindungslinie; bald darauf schon Ila?
der endgiiltige Plan vor.

Ein Teil der Arbeiten, der einen in der Kriimniung liegenden
Viadukt mit 8 je 15 m weitgespannten Bogen (vgl. Abb. 4 u- 8
umfaBt, wurde der Baufirma Jacazio iibertragen, die ubrigen
Arbeiten, jenseits der Viale Vaticano und innerhalb der Mauera
des Yatikans, ubernalim die Firma Castelli, die bereits andere
betraclitliche Arbeiten fiir den Kirchenstaat ausfiilirte.
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M it allen Arbeiten begann man am 3. April 1929, also rund auf italienischem Gebiet und besitzt 8 Offnungen mit je 15,30111
eineinhalb Monate nach Unterzeichnung des Vertrages. Die Spannweite. Ein Teil des Yiadukts liegt in der Kriimmung, ein
Arbeiten sind bald fertiggestellt.

Die neue Verbindungslinie des italie-
nischen Eisenbahnnetzes mit dem Kirchen-
staat zweigt bei dem Bahnhof S. Pigtro,
durch den die Ziige Rom-Viterbé ver-
kehren, ab, und zwar auf der nach Viterbo
zu gelegenen Seite. Die Trasse zeigt zij-
nachst einen 150,11 m langen Bogen mit
einem Radius von 250 m, auf den eine
gerade Strecke von 80,25 m folgt.

Der Viadukt iiberbriickt das Tal
Gelsomino, das bereits ein anderer Eisen-
bahnviadukt der Linie Rom-Viterbo iiber-
schreitet und durch das drei StraBenziige
fiihren. Das Tal Gelsomino wird von der
Stadt Rom derart umgestaltct, daB der
wichtigste StraBenzug, die Via Aurelia,
bestehen bleibt, wahrend die beiden anderen
StraBen wegfallen, indem ein 60 m breiter
Platz geschaffen wird, auf dem die ersten
4 Pfeiler des Yiaduktes errichtet werden
(vgl. Abb. 5).

AnschlieBend an die reichlich 80 m
lange gerade Strecke geht die Trasse in
einen insgesamt 218,51 m langen Bogen
mit yerschiedenen Kriimmungsradien, yoért
200, 400 wund schlieBlich 240 m Lange,
iiber. SchlieBlich endet die AnscliluBstrecke
in eine 101,63 m lange Gerade. Alles in
allem wird die neue Eisenbahnlinie fiir
den Kirchenstaat 854 m lang sein.

Nach dem Tal Gelsomino uberschreitet
die Bahnstrecke die Viale Yaticano und
durchbricht die Mauern, die die jetzige
Grenze des Kirchenstaates bilden, innerhalb
deren der neue Bahnhof des Vatikans an-
gelegt wird (vgl. Abb. 1). Der letzte Abschnitt
der Linie hinter dem Bahnhof wird unter-
irdisch erbaut, um allzuteure Ausschachtungs-
arbeiten zu vermeiden und das Gelande
moglichst freizulassen.

Abb. 1.

Die Viale. Vaticano wird von der neuen
Eisenbahnlinie durclischnitten. Da man dic
StraBe weder durch eine Cberfiihrung iiber
dic Bahngleise, noch durch eine Unter-
fuhrung unter denselben erhalten kann, wird
sie unterbroclien. Auf beiden Seiten der
Eisenbahnstrecke werden Zugangsrampen die
Viale Vaticano mit der Via Aurelia ver-
binden (vgl. Abb. 1 u. 3).

Die mneue Eisenbahnstrecke liegt 38 m
hoch iiber dem Meere. [Ihr Langsschnitt ist
horizontal, abgesehen von der letzten Strecke
des Bahnhofes, die ein leichtes Gefalle von
2,5°/w0 zeigt, um das AbflieBen des Regen-
wassers und der in den Tunnel eindringenden
W asser zu erleiclitern. Die neue Trasse liegt
11 m iiber der Via Aurelia und iiber dem
kiinftigen 60 m weiten Platz, der den
groBten Teil des Tales Gelsomino einnehmen
wird. Innerhalb degs Vatikans ist die Bahn-
strecke auBerordentlich eingeengt und ver-

lauft im Einschnitt, ausgenommen die
Stelle, wo der Bahnhof errichtet wird (vgl.
Abb. 2).

DerViadukt von Gelsomino (Abb. 4 u. 5) ist das ansehnlichste Teil in der Geraden. Abb. 4 zeigt den Bau der Briicke, vom
Bauwerk der gesamten Eisenbahnstrecke. Er liegt ausschlieBlich Bahnhof S. Pietro aus gesehen. Dahinter sieht man den alten
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Yiadukt der Bahn-
strecke nach Viterbo.
Abb, 5 gibt einen Blick
auf den Briickenbau
von derKirche St. Pierre
aus wieder; im Hinter-
grund erkennt man die
Umfassungsmauern des
Vatikans, die von den
Gleisen durchbrochen
werden.

Die Gewolbe haben
einen Stich von 1/5. Der
Viadukt setzt sich aus
zwei Gruppen von je
4 Bogen zusammen, die
durch einen Gruppen-.
pfeiler getrennt sind.
Die Gewolbewiderlager
liegen 6,85 m, die Ge-
wolbescheitel 9,90 m
iiber StraBenplanum.

An das Endwiderlager auf der Seite des alten
Bahnhofs S. Pietro schlieCen zwei Flilgehnauem an,
die den Eisenbahndamm abfangen (Abb. 5). Dagegen
entwickeln sich im AnschluB an das auBerste Wider-
lager des Viadukts auf der Seite des Vatikans zwei
ro m lange, senkrecht zur Bahnachse verlaufende
Mauera, die an ihren Enden in parallel zur Gleis-
achse gerichtete Mauern ubergehen. Infolgedessen
entstehen zwischen diesen Flugelmauern und der
UmschlieBungsmauer des Vatikans zwei ausgedehnte
Dreiecksflachen, die ais 6ffentliche Garten ausge-
staltet werden.

Die Sockel und Ecken der Pfeiler und End-
widerlager, die Gesimse an den Kampfern, die An-
sichten der Bogen und die Gesimse in Hohe der
Gleise und auf den Balustraden sind in Marmor-
kalkstein ausgefuhrt. Die Stirnflachen zwischen
den Steinguadem sind mit Backsteinmauerwerk
ausgefullt (vgl. Abb. 6).

Die Pfeiler zwischen zwei angrenzenden Ge-
wolben werden durch Skulpturen ge-
sc.hmiickt, die die Liktorenbundel und
das Kénigshaus von Savoyen versinn- Abb*
bildlichen. Man wollte dein Yiadukt

durch diese Ausschmuckung, die sonst bei Eisenbahn-
bauten nicht iiblich ist, ein schones undstattlichesAus-
sehen verleihen. Die Ausfiihrung der Pfeiler und Wol-
bungen ist eine ausgesprochen starke und dauerhafte.

Der Bahnhof des Kirchenstaates liegt inner-
halb der den Vatikan umgebenden Mauern. Auf
der entgegengesetzten Seite des Bahnhofsgebaudes
muOte man Stiitzmauem auffiihren, damit das den
Bahnhof umgebende Gelande auf das gleiche Planum
aufgehéht werden konnte.

Der letzte zum Rangieren erforderliche Teil der
EisenbahnstraBe liegt auf 94 m Lange in einer
Tunnelstrecke; 64 m davon sind eingleisig, 30 m
zweigleisig ausgebaut. Yor dem Bahnhofsgebaude
des Vatikans erstrecken sich zwei Gleise. Auf dem
einen kann der Zug des Papstes halten; es hat einen
10 m breiten, mit einer Halle iiberdeckten Bahnsteig;
das andere dient zum Rangieren der Ziige. AuBer-
dem sind noch zwei kurze Gleisstiicke vorhanden,
deren eines drei Guterwagen aufnehmen kann,
wahrend auf dem anderen, noch Kkiirzeren, Wagen
und Automobile verladen werden.

Alle Bahnsteig- und Verladegleise vereinigen

sich zu dem kurzen, im
Tunnel gelegenen Aus-
ziehgleis, auf dem die
Wagen niemals halten
diirfen. Der Bahnsteig
fiir die beiden Haupt-
anschluBgleise reicht
iilber die Mauern des
Vatikans hinaus bis in
die Mitte der Viale
Vaticano und der Yia
Aurelia. Dies war not-
wendig, um sehr lange
Ziige abfertigen zu kén-
nen, die auf den 175 m
langen Gleisen inner-
halb der Mauern des

Kirchenstaates nicht
geniigend Platz finden
wurden.
Abb. 4.
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Die Gesamtlange der Schienen von der Grenze des Kirchen-
staates an bis zum Ende der Tunnelstrecke gerechnet betragt
270 m. Um die beiden Bahnhofshauptgleise und den dazuge-
hérigen Bahnsteig durch die Mauern des Vatikans hindurch-
fithren zu konnen, hat man diese auf eine Breite von 14 m durch-
brechen miissen. Der Mauerdurchbruch wird mit Quader-
steinen verkleidet und erhalt gro(3e, eiserne Schiebetore mit
elektrischem Antrieb. Die Sockel und Gesimse der Stiitz-
mauern fur die Bo-
schungen des Bahnhofs
und die Stirnfiache des
Tunneleingangs werden
in Ouadersteinen mit

dazwis¢henliegenden
Backsteinverkleidungen
ausgebildet. -

Das Balinhofsgebau-
de besitzt nur 1 Stock-
werk mit 3 Empfangs-
raumen, fiir den Papst,
fiir seinen Hofstaat und
fiir die hOchstenWilrden-
tragcr des Kirchenstaa-
tes. Abgesehen hiervon
wird es mehrere Raume
fiir die Leibwache des
Papstes, die Eisenbahn-
und Postver\valtung
aufweisen.

Die Architektur des
Bahnhofsgebaudes st
der ernsten Scliéonheit
der Basilika St. Pierre
und der anderen Mo-
numentalbauten der

Obwohl die

Umgebung des Bahnhofs angepaBt.
BahnanschluOstrecke fiir den Kirchenstaat
nur sehr kurz ist, besitzt sie doch bedeutsame Bauwerke,
bei deren Errichtung und Ausgestaltung sich dic gleichen
Schwierigkeiten ergaben wie beim Bau einer normalen
Eisenbahnlinie von mehreren Kilometern Lange. Infolge-
dessen waren die Baukosten verhaltnismaBig sehr hoch; sie
betragen 20 bis 24 Millionen Lire.

Die Bauarbeiten begannen im April 1929, schritten sehr
schnell fort und sind heute beinahe fertiggestellt. Eine groBe
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Anzahl Hauser rnuBten zwangsweise erworben und abgerissen
werden, um den groCen Viadukt errichten zu konnen. Beim
Ausschachten fiir dic Pfeilergrundungen stieB man infolge der
UngleichmaBigkeit des Baugrundes auf groBere Schwierigkeiten.
Die Griindungstiefc betrug schlieBlich 22 m. Die Baugrube
muBte in besonderer Weise abgesteift werden, auch gestaltetc
sich ihre Trockenlegung nicht ganz einfach.
Alle diese Schwierigkeiten sind heute iiberwunden. Am
1. Marz 1930 war der
Viadukt so gut wie fer-
tig, da von seinen 8 B64-
gen 7 bereits ausgefiihrt
und die Griindung des
letzten Widerlagers nach
dem Vatikan zu eben-
falls fast beendet war.
Sehr weit fortgeschrit-
ten sind die Fliigelmau-
ern auf der Seite des
Bahnhofs S. Pietro, der
verbreitertwerden muB-
te, um Platz fiir die An-
schluBgleiseandie Gleis-
anlage des alten italie-
nischen Bahnhofs zu
schaffen.

Mt gleicher Schnel-
ligkeitwurden die Arbei-
ten innerhalb der Gren-
zen des Kirchenstaates
durchgefiihrt. Die Aus-
schachtungsarbeiten zur
SchaffungeinesPlanums
fiir den neuen Bahnhof

des Vatikans sind fertig (vgl. Abb. 1 u. 2); desgleichen die Tunnel-
strecke, abgesehen vom Zugangsportal. Der Durchbruch durch
die Grenzmauern des Vatikans ist weit fortgeschritten. Wahrend
die Griindungsarbeiten fiir das Bahnhofsgebaude beendet sind,
sind die Aufschuttungen erst bis zur halben Hohe gediehen.

Der EisenbahnanschluB fiir den Vatikan ist ein Werk, das
der italienischen Regierung, die die Bauausfuhrung sofort be-
schloB, und der- Direktion fiir Eisenbahnneubauten, die die
Arbeiten auBergewo6hnlich schnell und groBziigig durchfiihrte,
zur Ehre gereicht.

KURZE TECHNISCHE BERICHTE.

Dampframme fiir den Hafen von Adelaide.

Eiue Dampframme von 28 m Hohe ist fiir den Hafen von Adelaide
zum Eintreiben von 21 m langen und 0,6 X0,6 m starken Eisenbeton-
pfahlen (lotrecht und bis 1:3 geneigt) in Clayton (England) gebaut
worden. Das Schlaggewicht des Dampfzylinders betragt 5 t, die

Schlagh6he 0,3 bis 1,8 m. Die Ramme kann auf Radem mit breiten
Doppelflanschen auf Schienen und auf der StraBe laufen, hat Antrieb
auf allen vier Radem, laBt sich auf einem Rollenkranz (96 Rollen)
um 360° drehen, durch Feinverschiebung genau an die Pfahlistelle

bringen und mittels Hebeschrauben an beiden Enden riickwarts
oder vorwarts zum Schragrammen kippen, alles mit Antrieb von der
Dampfwinde aus. Bemerkenswert ist die Einrichtung fiir das Auf-
richten des hohen Turmgerustes (s. Abb.), die zuerst fiir die Abnahme
im Werk und dann fiir das Aufstellen in Adelaide benutzt wurde.
Zu diesem Zwecke ist das Seil von der ganz zuriickgeschobenen Dampf-
winde nach der Turmgeriistspitze uber einen Hilfs-Scherenkran gefiihrt
worden, der sich um dieselben Zapfen wie das Turmgertist drehte,
und zur Sicherheit des halbaufgerichteten Turmgeriists noch ein Halte-
seil von einer Handwinde am Boden aus zugefiigt worden, das sich
aber ais unndtig erwies. (Nach Engineering 1930/1, S. 48 u. 57 und
Tafel 2, zusammen mit 7 Zeichnungen und 4 Lichtbildern.) N.

Wintereinbau einer Asphaltbeton-StraBendecke
auf Makadam in Chicago.

In Chicago sind vom 27. November bis 5. Dezember 1929
56 000 m2Asphaltbeton-StraBendecke, 5 cm stark, bei 17 bis 0°C Kalte
von 67 Mann mit Hilfe von 27 Lastkraftférderwagen und 6 StraBen-
walzen eingebaut worden. Je 350 m2 Asphaltbeton wurden, 175° C
heiB, auf einmal ausgebreitet und sofort festgewalzt, unmittelbar
darauf der Asphalt der Deckschicht .unter Druck aufgespriiht, mit
heiBem Granitsplitt iiberdeckt und eingewalzt. Der Verdingungspreis
war 3,6 Dollar/m*. (Nach W. H. Flood, Ingenieur-Chemiker in Chicago.
Engineering-News-Record 1930/1, S. 446— 448 mit 3 Lichtbildern
und 2 Zahlentafeln.) N.
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Verbesserung der physikalischen Eigenschaften von
Konstruktionsstahl durch Warmbehandlung.

Zur Feststellung der durch Warmbehandlung erreichbaren
physikalischen Eigenschaften von warm gewaUtem Stahl mit niedrigem
Kohlenstoffgehalt wurden bei der United Staates Navy Versuche
angestellt, indem man beabsichtigte, die Wirkung des Kohlenstoff-
gehalts, des Mangangehalts, der Art des Schmclzens und der Dicke
des Materials auf die physikalischen Eigenschaften kennen zu lernen.

Zunachst wurden soviele Stahlsorten, ais man erhalten konnte,
untersucht, um einen Stahl ausfindig zu machen, dessen chemische
Zusammensetzung und Schmelzart zufriedenstellend war, und den
mari dann samtlichcn Warmbehandlungs-Verfahren in verschiedener
Materialdicke unterzog,

Von den verschiedensten Werken wurden 45 Stahlproben ge-
liefert, die aus gewalzten Winkeln und U-Eisen bestanden. Der durch-
schuittliche Kohlenstoffgehalt scliwankte zwischen 0,12 und 0,32%,
der Mangangehalt zwischen 0,34 und 0,77%. Alle Proben wurden
zunachst Regenerationsversuclien unterworfen mit der Absicht fest-
zustellen, ob der Stahl imstande war, seinen gesamten freien Ferrit
zu absorbieren und ihn in fester Losung zurUckzuhalten, wenn er in
Wasser abgeloscht wurde. Der Versuch besteht im Abléschen einer
Stahlprobe bei verschiedenen Temperaturen und Bestimmung der
Harte. Wenn der Stahl imstande ist, seinen freien Ferrit zu absor-
bieren und ihn in fester Lfjsung zu halten, so zeigt der H{lrteversuch
eine zunehmende Harte fur jede Temperaturzunahme bis eine be-
stirarate Temperatur erreicht ist. von der die Harte geringer wird.
Die Temperatur, bei der die hOchste Harte auftritt, ist die richtige
Abloschtemperatur fur die Warmbehandlung. Aus diesen Versuchen
ergab sich, daB die beste durchschnittliche Abloschtemperatur fiir die
gréBte Harte 870° C betragt.

Das Anwarmen sowohl fUr das Abléschen ais auch fiir das An-
lassen gescliah in einem Hagan-Widerstandsofen. Alle Proben wurden
30 min auf der Abloschtemperatur von 870° gehalten und in kaltem
Wasser abgeloscht. Um den Wert des Regenerations-Versuchs ais
ein Anzeichen dafUr zu verwenden, ob der Stahl sich fiir die vorge-
schlagene Warmbehandlung eignet, wurden die so erhaltenen Zahlen
mit der Regenerationsharte ais Grundiage eingeteilt. Alle Stahle,
die sich nicht beim Abléschen von 870° auf eine llarte von wenigstens
350 Brinell regenerierten, bildeten eine Gruppe und die anderen eine
zweito Gruppe. In die erstere gehorten 29 Stahle, in die letztere
11 Stahle. Die durchsclinittlichen Werteialler Yersuche sind in Zahlen-
tafeln 1 und 2 zusammengestellt:

. Durch- o .
Chemische Analyse schnitt Minimum Maximum
Kohlenstoff ... 0,19 0,12 0,32
Mangan . 0,46 0.34 0,64
Brinellharte
Im gewalzten Zustand.. 121 99 142
Abgeloscht von 715° C 136
- 160° C 1% — —
, 815° C 208 — —
. 870° C 226 — —
. 925° C 238 — —
., 981° C 270, — [
Zer- h ‘
iB- ieB- Dehnung au
Durchschnittliche fggt'B FlieB g
ZerreiBfestigkeiten ke:?- grenze 50 100 350 200
kg/mms‘:ii_< — mm mm mm mm
Im gewalzten Zustand . . 455 283 41,8 298 290 259
VOh 870° abgeloscht, kein
Anlassen . 64,0 —. 21,0 133 10,7 9.5
Abgel¢Sscht,
gelassen .. 50.3 30,5 398 269 220 19,7
Abgeloscht, bei 5930 &u-
gelassen e 51/> 38,9 34.9 23.2 19.3 17.3
AbgelSscht, bei 537,5° an-
gelassen . . . .. .. 575 417 325 2L4 175 154
Abgeléscht, bei 481,5° an-
gelassen i 59.2 433 283 18,2 14.4 12,2
Abgeloscht, bei 427° an-
gelassen ... 56,6 371 269 17.1 13.6 u 7
Zahlentafel 1. Versuche mit Konstruktionsstahlcn, dic

bei Warmbehandlung nicht entsprachen.

Ein Studium der Zahlen ergab, daB eine Regenerationsharte
von mindestens 350 Brinell erforderlich ist, ehe ein Stahl durch die
Wrarmbehandlung eine groBe Verbesserung erfahrt. Man ersieht
daB der durchschnittliche Mangangehalt der Gruppe 1 0,46%, derjenige
der Gruppe 2 0,60% betragt, woraus zu schlieBen ist, daB der hohere
Mangangehalt ein wichtiger Faktor fur die vorgeschlagene Warm-
behandlung ist.
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: Durch- o .
Chemische Analyse schnitt Minimum |1MaX|mum
Kohlenstoff. 0,19 0,16 0,23
Mangan 0,66 0,51 0.77
Brinellharte
lin gewalzten Zustand . . . . 136 121 146
Abgeloscht von 715° C 146 - —
, 160° C 25 _
, 815° C 272 —
. 870° C 389 — —
w 5 339 — —
N . Dchnu ng auf
Durchschnittliche @ FlicB-
: o & ©» grenze 50 loo 150 200
ZerreiBfestigkeiten ¥ mm mm mm mm
c
= & kghmd o % %
Im gewalzten Zustand . . 483 33.6 39,7 — — 25.2
Von 870° abgeloscht, kein
Anlassen .. 933 — 9.8 4,0
Abgeloscht,
gelassen ... 574 449 312 212 177 155
Abgeloscht, bei 593° an-
gelassen i 62,9 439 30.2 19,3 15.8 13.7
AbgelOscht, bei 537,5° an-
gelassen 728 572 23S 155 124 10,8
Abgeloscht,
gelassen ... 73.8 46,7 19.1 10,4 8,0 7.2
Zahlentafel 2. Versuche mit Konstruktionsstahlcn, dic

boi Warmbehandlung entsprachen.

Aus den in der ersten Gruppe erhaltenen Zahlen ergab sich,
daB andere Faktoren ais die chemische Zusammensetzung in hohem
MaBe die Eignung eines Stahles mit niedrigem Kohlenstoffgehalt
fUr dic vorgeschlagene Warmbehandlung bestimmeu. Durch mikros-
kopische Untersuchung fand man, daB unvollstandig desoxydierter
Stahl selbst nicht durch die beste Warmbehandlung sehr verbessert
werden kann, einerlei welchen Gehalt an Kohlenstoff oder Mangan er
hat. Aus den ausgefUhrten Versuclien kam man zu folgenden SchluB-
folgerungen:

a) Stahle, die weniger ais 0,20% Kohlenstoff, weniger ais 0,60%
Mangan enthielten und vollstandig desoxydiert sind, erfahren eine
entschiedene Verbesserung ihrer ZerreiBfestigkeit durch geeignete
Warmbehandlung.

b) Eine Zunahme der ZerreiBfestigkeit bedeutet eine Abnahme
der Dehnung. Die prozentuale Zunahme an ZerreiBfestigkeit ist
groBer ais die prozentuale Abnahme der Dehnung.

c) Der Regenerationsversuch ist ein schnelles und genaues
Verfahren zur Bestimmung, ob ein Stahl fur die vorgeschlagene Warm-
behandlung geeignet ist. Eine Regenerationsharte von 350 Brinell
oder mehr wird ais notwendig erachtet, ehe irgendeine grofie Ver-
besserung durch die Warmbehandlung erwartet werden kann.

d) Die Ergebnisse konnen mit ziemlicher Genauigkeit wiederholt
werden.

e) Das elastisclie Verhaltnis des Stahles wird durch die vor-
geschlagene Warmbehandlung erhoht, was ein wichtiger Umstand ist.
Obgleich eine hohe ZerreiBfestigkeit von groBer Wichtigkeit ist, ist
eine hohe Elastizitatsgrenze von fast gleicher Bedeutung. Be-,
anspruchungen Uber die Elastizitatsgrenze erzeugen dauemde De-
formation oder teilweises Versagen einer Konstruktion, ein Ergebnis,
welches in gewissen Fallen gleichbedeutend mit volligem Zusammen-
bruch ist.

f) Das SchweiBen an diesem Stahl nach der Warmbehandlung
muB mit groBer Vorsicht geschehen. Wenn das SchweiBen vor der
Warmbehandlung vorgenommen werden kann, so erleidet der Stahl
keinen Schaden.

g) Die vorgeschlagene Warmbehandlung hangt zunachst von
den gewUnscliten physikalischen Eigenschaften des fertigen Erzeug-
nisses ab. Fur die meisten Zwccke, fur die ein Stahl von hoher Festig-
keit und guter Dehnung gewunscht wird, wird eine AnlaBtemperatur
von 5930C vorgeschlagen. Dadurch sollte ein Stahl mit einer ZerreiB-
festigkeit von etwa 63 kg/mms, einer Elastizitatsgrenze von etwa
49 kg/mm2und eine Dehnung auf 50 mm voh etwa 30 % erzeugt werden.
Ein solcher Stahl vergleicht sich gUnstig mit den verschiedenen niedrig
legierten Stahlen. Bei solchen Eisenkonstruktionen, bei denen die
Dehnbarkeit keine so groBe Rolle spielt, sollte eine niedrigere AnlaB-
temperatur verwendet werden, wodurch die ZerreiBfestigkeit und
Elastizitatsgrenze erhoht wird. Geringere AnlaBtemperaturen ais
481° C sind nicht empfehlenswert, weil der Stahl bei dieser Behandlung
sehr sprode wird. AnlaBtemperaturen, die hoher ais 715° liegen,
erhéhen die ZerreiBfestigkeit des ursprunglichcn Materials so wenig,
dafi sich ihre Anwendung nicht reehtfertigt. The Iron Age. 125.
1930. S. 510/4. Ilies.
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Minderwertige Stahlbauweise. weiten waren durch die Breiten der vorhandenen oder kiinftig durch-

Die Stahlbauten der kleinen Unternehmer in den Yereinigten fiilhrenden StraBen, b‘?i den zwei weitesten (4i—m—)B_ogen du_rch die_
Staaten zeigen manclierlei zum Teil bedenklichc Jlangel, z. B. Niet- VerV\_/enqung des stadtlschen_ Ge_lanq_es d_arunter_bestlmmt. che zwel
iBcher in wiederverwendcten Tragern zu nahe an alten Nietléchem, 41 ni weiten Bogen (Abb' 2) sind in f||nfR|ppen,_d|e 59 und 60 s_chlefgn
das Ausbrennen von Nietldchern anstatt des Bolirens, den AnscliluB Gew_olbe, zur Verhlnd_erung von Spannungen |nfo|ge der Schiefe, in
wvon C-Eisen mit nur einem Bolzen. Trager werden nur im Steg S_tfe'fef‘ aufgelosj[. Dic Bt_)gen (_jer Gruppen mit gro_Ben Offnungen
angeschlossen nach Abschneiden der Flansclien des Seitentragers sind mit den elastischen Pfeilern ais Rahmenwerk bereclinet und gebaut.
umdie Unterflache beider Trager in eine Ebene zu bekommen. Be} Die berechneten Spannungen sind an Zcllhorn-iModcllen nach dem

eszentrischer Belastung fehlt eine Vermehrung der AnschluBnieten, \?v?)grgsesn(:helrz]s zerr;abhr:irc]h (e?infalijltnegeg;)eel:'::inlsgtizi’mszﬁ 607) nachgepriift
Tragwipkel werden verschraubt anstatt sie zu vernieten und an Stelle " g R X g . . g i
von Hauptankern verwendet man Bewelirungsdrahte. Die Unterlag- Die Hauptscliwierigkeit bei der Bauausfiihrung war die Schaffung

platten werden oft zu klein und zu diinn gewahlt, z. B. zwei Platten  einer leistungsfahigen Fijrderanlagc fur dic Vcrteilung von 25500 m3
von halber Starke statt einer vorgeschriebenen starken, und die Beton und 2250 t Bewehrungsstahl auf rd. 400 m l.ange (25 Wolb-
Stulcntr&ger setzt man mit unbearbeiteten StoBflachen aufeinander, bogen). Gewmhlt wurden zwei Kabelbahnen (Abb. 3), die sich an der
0 daB nur in einem Teil der StoBflache die Druckkrafte iibertragen  Mischanlage kreuzten, mit je 275 m Spannweite und 40 und 56 m hohen
werden. Zur Abstellung dieser tjbelstande wird vorgeschlagen: Die
Foérderung von Zeichnungen fur alle wichtigen Verbindungen, die
Abnahme der Stahltragwerke vor dem Einbau, die Anordnung der
* Yemietung fiir alle Tragwinkel an Saulen und die staatlichc
~ Genehmigung fiir Stahlbauwerkstatten. (Nach A. W. A. Eden in
, East-Orange (New Jersey) Engineering News Record 1929, II. Hj.,
S.773—774 mit 5 Zeichnungen.) N.

Anmerkung der Schriftleitung : Bei der Schilderung dieser

i jinglaubliclien Zustande kann man sich wohl der Erkenntnis nicht

5versclilieBen, daB in Deutschland schlechthin solche Verfehlungen

! tinmflglich sind. An sich sind die geschilderten Konstruktionssiinden

! weniger gefahrlich, weil die Baugiite nirgends so leicht kontrollierbar
and offensichtlich ist wie im Stahlbau.

Die Hyperion-Talbriicke in Los Angeles.

Beim Bau der Hyperion-Talbriicke, die eine Verbindung mit
Hollywood und der Santa-Monica-Buclit unter Umgeliung des llaupt-
verkehrs von Los Angeles schafft, ist an der FluBkreuzung dic llaupt-

f straBe von Los Angeles nach dem Stadtteil Glendale ohne Kreuzung

nachHoll od-"
W\\f\ll\é)/erlu -

nach LosAgge/_es_
(bert/z=Gfenc/a&ftirigsfrate
—- Ufersfrafie
UferstraOe
F/ufidelf
Abb. 1.

cr Verkehrsrichtungen (stadtwarts und landwarts) cingefiihrt, die
i igegen Glendale zu liegende) elcktrische Eisenbahn unterfahren, die
UferstraBc (am anderen Ufer) iiberbriickt und die WaverlystraBe
[im Talrand) unterfahren worden (Abb. i) mit Riicksicht auf die

feringst moégliche Benachteiligung der Anlieger bei verh;iltnismaCig Abb. 3.
. Dijbelfid
1 Bri/stung

Stahltiirmen (nach Art der Olbohrturme).
Jede Kabelbahn bewaltigte mit Hilfe von
3,5-nP-Kiibeln bis zu 866 m3 Beton in
ft-3m knapp 16 Stunden, diente aber auch
-3?2$m- zur Befordcrung von Schalungen und
anderem Baubedarf. Fernsprechverbin-
dung zwischen den Verwendungsstellcn
und der Mischanlage (zwei Mischer mit

DAY je % m3 Inhalt, rd. 200 m3 Baustoff-
BN ~-eB_ oot IR epleiepterte die Arbet yesentieh
mEhTitbeiS— ~ i/ti i g s ; : e ’
————— 96nv- Schni/timScheitel Briickenbauingenieure in Los Angeles.

N 21 e e Engineering-News-Record 1930, I, Hj,,
! ! S. 476— 4S0 u. 524— 526 mit 5 Zeichnung.,
Abb. 2. 8 Lichtbild. und 4 Zahlentafeln.) N.

Adrigen Kosten (i,6 Mili. Dollar). Die Kreuzung der Glendale-
nanptstraBe mit dc> UferstraBc (Abb. i) in gleicherFahrbahnhéhe muB
ranichst wegen mangelnder Geldmittel unterbleiben. Eine Planung  fiihrung der Baukontrolle findet wieder in Darmstadt in den Tagen
te ihre Beseitigung ist fertiggestellt. vom 15.— 17. Juli ein weiterer Kursus statt.

Die Briickengewo6lbe sind wegen der starken Steigung (4%) alle Anmeldungen sind an Herrn Professor Dr-Ing. A. Kleinlogcl,
®symmetrisch und unter 83 bis 59° schief. Die verschiedenen Spann- Darmstadt, Roquetteweg 33, zu richten.

Kurse iiber Baukontrolle.
In Yerfolgung der Bestrebungen zur Einfiihrung und Durch-
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Erwiderung auf die Zuschrift von Herrn Direktor Schénburg
in Heft 5 der Zeitschrift, Seite 82.

Auf die Ausftihrungen von Herm Direktor Schénburg mochte
ich folgendes bemerken:

Bei der Drehresonanz tritt eine horizontale Schwingung um
eine Yertikalachse ein (vgl. Abb,). Das Gegeneinanderschwingen der
SuBeren Querrahmen wiirde nur eineKomponento
(<A) der Gesamtverschiebung 6 beriicksichtigen.
Die Komponenten € und @b sind zwar meist nicht
gleich groB, liegen aber gewo6hnlich noch in der glei-
chen GroBenordnung, so
daB @&j nicht ohne weite-
res yernachlassigt werden

kann.
Ichbin der Meinung,
M daB es grundsatzlich rich-
tiger ist, zunachst einem
Sachverstandigen-Aus-
schuB  Vorschlage fiir
»Richtlinien™ zur Vorbe-
reitung und Yorpriifung
zu ilberweisen, ein Ver-
fahren,welchesindenletz-
ten JahrenbeidenNormen
auf den verschiedenstcn
Gebieten mitgutem Erfolg
eingeschlagen wurde. Ich habe daher einen Entwurf tiber solche Richt-
linien imAnschluB andieseEr6rterungen dem,,Deutschen AusschuB fiir
Baugrundforschung" bei der ,Deutschen Gesellschaft fiir Bauinge-
nieurwesen" zugeleitet, der diese Fragen in einem UnterausschuB
fur Schwingungen und Erschiitterungcn bearbeitet.
Kayser,

ST — - S

Darmstadt.

WIRTSCHAFTLICHE MITTEILUNGEN.
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Antwort auf die Erwiderung von Herrn Prof. Kayser
auf die Zuschrift von Herrn Baudirektor Schénburg
in Heft 5 der Zeitschrift, Seite 82.

Aus der obigen Zuschrift des Herrn Prof, Kayser entnehme ich,
daB die Auffassungen Uber die waagerechten- bzw. Drelischwingungen
auseinandergehen. Eine Diskussion hieriiber wiirde sich sehr weit-
laufig gestalten und eignet sich wohl wenig fiir die Spalten dieser
Zeitschrift. Ich begriiBe daher die Mitteilung von Herrn Professor
Kayser, wonach er einen Entwurf fur solche Richtlinien dem Deutschen
AusschuB fur Baugrundforschung bei der Deutschen Gesellschaft fiir
Bauingenieurwesen zugeleitet hat, in der Annahme, daB hierdurch die
Moglichkeit gegeben sein wird, die damit zusammenhangenden Fragen
im UnterausschuB fur Schwingungen besprechen und klaren zu konnen.

In dem Vorwort zu den Vorschlagen fiir die Aufstellung von
Richtlinien fiir Dampfturbinenfundamente ist meinerseits auf die
Beweggriinde fiir diese Veroffentlichu ng liingewiesen worden, unter der
ausdriicklichen Feststellung, daB diese nach praktischen und wissen-
schaftlichen Erfahrungen im Laufe der Zeit zu vervollkommnen sind.
Es sollte mich freuen, wenn durch den von mir unternommenen ersten
Schritt zu dieser Vervollkommnung die Ausftihrungen des Herrn
Professor Kayser beitragen wurden. Schoénburg, Berlin.

Personalnachrichten.

DerOsterreichisclieEisenbe tonausschuB hatdie Herren
Prof. Dr. Dr.-Ing. e. h. I. Melan, Prag, Prof. Dr.-Ing. e.h. E. M orsch,
Stuttgart, und Prof. Dr. M. Ro$, Ziirich, in Anerkennung ihrer groBen
Yerdienste auf dem Gebiete der wissenschaftlichen Erforschung des
Eisenbetons zu standigen Mitgliedern dieser fiir die Entwicklung des
Eisenbetonbaues maBgebenden Koérperschaft gewahlt.

WIRTSCHAFTLICHE MITTEILUNGEN.

Die Wirtschaftslage beurteilt das Institut fur Konjunktur-
forschung in seinem ersten soeben erscliiencnen Vierteljahrsheft 1930
wie folgt:

Die Wirtschaft zeigt die Symptome einer dem Tiefstand zu-
strebenden Depression. Produktion und Beschaftigung sind konjunktur-
maBig weiter gesunken. Die Arbeitslosigkeit hat zwar abgenommen,
dic Besserung bleibt aber hinter dem saisonmaBigen Umfang zuriick.
Der seit Jahren anhalteride Auftrieb ist zum Stillstand gekommen.
Die Zinssatze am Geldmarkt haben einen ungewohnlichen Tiefstand
erreicht, dagegen sind die Zinssatze fiir Langkredite trotz fortschrei-
tender Entspannung des Kapitalmarktes noch hoch. Ftir den weiteren
Verlauf des Jahres 1930 ist aber mit zunehmend giinstigeren Emissions-
bedingungen zu rechnen. Der konjunkturelle Riickgang der Wirt-
schaftstatigkeit diirfte in den nachstcn Monaten zum AbschluB
kommen und in eine Periode der Stagnation einmiinden.

Die im Vergleich zum Geldmarkt verzdgerte Entspannung des
Kapitalmarktes entspricht der normalen Folgebewegung zwischen
beiden Markten. Auch in der Vorkriegszeit seit 1926/27 blieben die
Zinssatze am Kapitalmarkt noch hoch, wahrend die Geldsatze schon
entschieden abwarts gerichtet waren. Den Tiefpunkt erreichten sie
erst bei konjunkturmaBig ansteigenden Geldsatzen, also am Aus-
gang der Depression. Anders ais 1926 istkaum anzunehmen, daB
allein schon der Ubergang von hohen zu niedrigen Kreditkosten ge-
migen wird, die Wirtschaft zu steigenden Investitionen anzuregen.
Der Grund hierfiir liegt einmal darin, daB damals die betriebs-
technischen Verbesserungen nachzuholen waren. Diese Aufgabe ist
heute weitgehend erfiillt. Hinzu kommt, daB die Rationalisierungs-
maBnahmen nicht immer den erhofften wirtschaftlichen Erfolg gehabt
haben und daB die seit 1926 erstellten groBeren Betriebskapazitaten
vielfach nicht geniigend ausgenfltzt werden konnen.

Eine Anregung der industriellen Konjunktur
Kapitalmarkt nicht ausgegangen,
Baumarkt.

Die in diesem Friihjahr auBerordentlich giinstige W itterung
hat eine Belebung der Bautatigkeit nicht bewirken konnen. In der
Hauptsache wurden nur die in Gang befindlichen Bauten weiter-
geftihrt. Das Darniederliegen der Bautatigkeit erschwert den Firmen
die Ausnutzung umfangreicher Maschinenanlagen und zwingt sie,
sich in groBer Zahl um die Ausfilhrung selbst kleinster Objekte zu
bewerben. Der so verscharfte Wettbewerb driickt die Gewinnspanne
stark herab und erhoht die schon im Jahre 1929 erheblich ange-
wachsenen Schwierigkeiten im Baugewerbe. Im ersten Vierteljahr
pflegen die Endabrechnungen vorjahriger Bauten vorgenommen
zu werden. Es stellt sich jetzt heraus, daB ein groBer Teil der Bauherren
don Restverpflichtungen nicht nachkommen kann. Dies fuhrte alles
zu einer tiber das saisonmaBige MaB hinausgehenden Erhdhung der
Insolvenzen im Baugewerbe wahrend des ersten Vierteljahres 1930.
Der Wohnungsbau steht gegenwartig an einem Wendepunkt. Der
aus den Kriegswirkungen entstandene Mangel an Wohnungen ist fiir
die leistungsfahigen Wohnungssuchenden zum groBten Teil behoben.

ist bisher vom
das zeigt sich insbesondere am

Der daruber hinaus sich ergebende Fehlbestand kann mit den bis-
herigen Mitteln der Wohnungsbaupolitik allein nicht beseitigt werden.
Vielmehr werden die Zuschiisse aus offentlichen Mitteln uber die bisher
je Wohnung erteilte Beihilfe hinausgehen miissen. In gleicher Weise
konnte unter Beibehaltung der bisherigen Zuschiisse eine weitere
Verkleinerung der Wohnungen wirken. Seit 1925 ist eine Verkleinerung
der Neubanwohnungen festzustellen:
Durchschnittliche WohnungsgroBe.
Wohnraume (einschlieBlicli Kiiche)
je Wohnung in

Jahr: GroBstadten: Mittelstadten:
1925 4.5 4.2
1926 4.2 4.i
1927 4-0 3.9
1928 4-0 3,9
1929 39 3,8

Fiir das laufende Jahr kann eine Woknungsproduktion von rund
2,6 bis 2,8 Milliarden Reichsmark erwartet werden, die ungefahr der
des Jahres 1927 entspricht. — Der Beschaftigungsriickgang istnichtnur
auf dieEinschrankung desWohnungsbaues sondernvorallemauchaufdie
starke Zurdckhaltung der offentlichen Hand zurtickzufGhren.
Im Tiefbau blieben dieAuftrage bis Ende April fast v6llig aus. Im
gewerblichen Bau hat die ruckgangige Konjunktur in fast allen
Gebieten des Reiches ebenfalls zu einer Minderung der Tatigkeit gefiihrt.
Diese wird noch solange anhalten, bis eine Belebung der wirtschaft-
lichen Tatigkeit eine Ausdehnung und Erneuerung von Betriebslasten
erforderlich macht.

Insgesamt kann fiir 1930 mit Bauinvestitionen in der Hohe von
7,5 Milliarden Reichsmark gegeniiber 8,9 Milliarden Reichsmark im
Jahre 1929 gerechnet werden.

Auch bei den Baustoffindustrien setzte entsprechend der ge-
drtickten Lage auf dem Baumarkt die saisonlibliche Belebung nur
zogernd ein.

Setzt man den arbeitstaglichen Absatz von 1925/26 =
betrug dieser:

-
100 so

Betonmisch-

192S: Zement Baukalk Eisentrager maschinen
1. Yierteljahr 99.9 99,3 | 186,7 138.2
2. 156,0 164.6 170,6 225,6
3. 156,0 150,8 166,7 202,2
4- 106,3 81,2 139,7 119.9

1929:
1. Vierteljahr 47,9 43.9 153,9 99,5
2. . i 74, 185,9 181,4 293,8
3- 157,9 143.2 195,2 208,2
4- 101,0 72,8 133,9 84,1

1930:
Januar 63.5 40.7 138,5 62,6
Februar 64,2 51.5 138,0 59.3
Marz H5,3 12,1 15L9 H 3.9
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Eine Denkschrift zur Reichs- und Finanzreform hat der Bund
Deutsctier Architekten der Offentlichkeit itbergeben, in der
sich die freie Architektenschaft gegen das Anschwellen des biirokra-
tischen Apparates auf dem. Gebiet des Bauwesens, insbesondere der
architektonischen Planung wendet.

In der Hauptversammlung des Saale-Kanal-Bauvereins, Halle, am
i.Mai 1930 wurde mitgeteilt, daB fiir den Siidfliiget des M ittelland-
kanals im neuen Haushaltplan keine Mittel eingesetzt worden sind. Die
Hauptversammlung beschloB, die nachhaltige Werbung fur den end-
lichen Baubeginn des Siidfliigels fortzusetzen und méglichst viele
neue Kanalfreunde zu werben. Der Saale-Kanal-Bauverein, dessen
Zweck die Forderung des Ausbaues der Saale zum GroBschiffahrtsweg
und damit zusammenhiingender Bestrebungen ist, leistet hiermit fiir
die Bauindustrie wichtige Arbeiten.

Eine Preissenkung fiir Pionier-Zement um 10 RM pro 10 t hat
der Norddeutsche Cement-Verband G. m. b. H. in zahlreichen Orten in
Mitteldeutschland, Oberschlesien und Hannover sowie fiir GroB-Berlin
mit Wirkung ab 16. Mai d. J. vorgenommen. Es scheint sich um eine
weitere Verscharfung des Kampfes gegen die AuBenseiter zu handeln.

Riickgang der Notstandsarbeiten. Wahrend im Jahre 1928 durch-
schnittlich 6% der unterstiitzten Arbeitslosen bei Notstandsarbeiten
beschaftigt wurden, waren es im Jahre 1929 durchschnittlich nur noch

3,6%. Auch die absolute Durchschnittszahl der Notstandsarbeiter
war geringer. Sie betrug im Jahre 1928 64000, im Jahre 1929 dagegen
nur 53 9°°. Ftir das Jahr 1930 ist noch eine weitere Verringerung

der Notstandsarbeiten zu erwarten. Der Ansatz fiir die werteschaffende
Arbeitslosenfiirsorge ist zwar im Haushaltsplan 1930 auf 55 Millionen
Reichsmark erlioht worden gegeniiber 34,25 Millionen RM im Haus-
haltsplan fiir 1929. Fiir 1929 standen aber noch Restbetrage aus
fruheren Jahrgangen zur Verfiigung, was im Jahre 1930 ilicht der
Fali sein wird. Infolgedessen wird der tatsachliche verf(igbare Betrag
niedriger sein ais im Vorjahre. Da auBerdem tiber 15 Millionen RM
bereits verfilgt ist, wird das Reich im Jahre 1930 hochstens noch
40 Millionen RM zur Férderung von Notstandsarbeiten zur Verfligung
stellen kénnen. Es erscheint fraglich, ob dieser Betrag dazu ausreicht,
um auch nur die bereits begonnenen Notstandsarbeiten im bisherigen
bescheidenen, timfange fortzuftihren. An eine Vermehrung der Not-
standsarbeiten ist unter diesen Umstanden jedenfalls nicht zu denken.

Ein AusschuB fiir die Durchfiihrung der VOB. ist auf Grund einer
Besprechung der bauauftraggebenden Behérden mit Vertretern der
wirtschaftlichen Verbande und den Handels- und Handwerkskammern
fur die Provinz Schleswig-Holstein geschaffen worden. Den
Vorsitz hat ein héherer Beamter des Landesfinanzamtes Kiel fiber-
nommen. In dem AusschuB sollen die Schwierigkeiten besprochen
werden, die bei einzelnen Stellen der Einfiihrung der VOB. entgegen-
stehen bzw. bei deren Anwendung aufgetreten sind.

VOB. und staatliche Baugewerkschulen in Preuflen. Die Not-
wendigkeit einer genauen Kenntnis der Bestimmungen der VOB.
fur die spatere berufliche und wirtschaftliche Betatigung der Bauge-
werkscllOler wird heute allgemein anerkannt. Aus diesem Grunde
ist sie bereits in dem Lehrplan der preuBischen Baugewerkschule vom
13. Mai 1927 eingearbeitet worden. In einem Erlafi hat der preuBische
Handelsminister neuerdings nochmals die Provinzialschulkollegien und
die Schuldirektoren darauf hinweisen lassen, daB in allen dazu Gele-
genheit bietenden Lehrfachern die VOB. und die Technischen Vor-
schriften fiir Bauleistungen erortert und in ihrem wirtschaftlichen
Werte den Schiilern nahegebracht werden.

Erhohte Umsatzsteuer fiir GroBbetriebe. Gegen die Heranziehung
von Bauuntemehmungen zur Einzelhandelsumsatzsteuer der GroB-
betriebe (13% V-T.), insbesondere gegen die Fassung der vorlaufigen
Durchfuhrungsbestimmungen des § 12 Abs. 2 UStG. haben die bau-
gewerblichen Spitzenverbande in einer an den Reichsfinanzminister,
den Reichsrat und den vorlaufigen Reichswirtschaftsrat gerichteten
Eingabe Widerspruch erhoben und verlangt, daB in dem Wortlaut
der endgiiltigen Durchfuhrungsbestimmungen einwandfrei klargestellt
wird, daB die Erstellung von Bauten durch das bauausfiihrende Ge-
werbe nicht zum Einzelhandel zu rechnen ist.

Der Reichsverband der deutschen Industrie hat gemeinsam mit
den anderen Spitzenverbanden ganz allgemein die beschleunigte Be-
seitigung dieser Sonderumsatzsteuer beantragt. Auch von der Zen-
trumsfraktion des Reichstags ist ein Antrag dieses Inhalts eingebracht
worden.

Zur Reform der Arbeitslosenyersicherung. Die Reichsregierung
steht vor der Aufgabe, die Arbeitslosenyersicherung derart zu refor-
mieren, daB im Jahresdurchschnitt 1,5 Millionen Erwerbslose unter-
stiitzt werden kénnen, oline daB die Verschuldung gegeniiber dem
Reiche, die Ende des vorigen Jahres 620 Millionen RM betrug, noch
weiter anwachst. Die der Reichsanstalt gegenwartig zur Verfiigung
stehenden Einnahmen {3'7/z% Beitrag und 200 Millionen Reichs-
zuschuB) reichen bei den geltenden Unterstiitzungsbedingungen nur
fiir 1,17 Millionen Erwerbslose. Ohne Versicherungsreform wurde
daher ein weiteres jahrliches Defizit von 335 Millionen RM eintreten.
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Im Auftrage der Reichsregierung hat nun der Vorstand der
Reichsanstalt einen Refornworschlag ausgearbeitet, der eine Kom-
bination zwischen Ausgabensenkung und Beitragserhéhung
bildet. Die Ausgabensenkung soli hauptsachlich dadurch erreicht
werden, daB kiinftig alle Arbeitslosen in den Lohnklassen VII— XI,
die weniger ais 52 Wochen Beitrag geleistet haben, eine geringere
Unterstiitzung erhalten. Gleichzeitig schlagt der Vorstand eine
allgemeine Beitragserhéhung von 3% auf 4% 'vor. Mit diesen
Vorschlagen soli eine Ausgabensenkung um 120— 140 Millionen RM
und gleichzeitig eine Mehreinnahme von jahrlich 145 Millionen RM
erreicht werden. Es bliebe dann immer noch ein Defizit von rund
60 Millionen RM jahrlich, welches durch weitere Zuschiisse oder Dar-
lehen des Reiches zu decken ware.

Zunachst hatte die Reichsanstalt die Absicht, die Sanierung im
wesentlichen auf Kosten der Saisonberufe, insbesondere der Bau-
arbeiter, durchzufuhren. Eine groBe Rolle spielte dabei der Vor-
schlag, den Beitrag der Saisonarbeiter unter Verzicht auf eine allge-
meine Beitragserh6hung auf 10 % des tatsachlichen Lohnes
zu erhéhen. Gegen diesen Plan, dessen Verwirklichung zu einer nicht
abzusehenden Stérung der Lohiwerhaltnisse im Baugewerbe gefiihrt
hatte und der voéllig auBer acht heB, daB die Arbeitslosigkeit im Bau-
gewerbe nur zu einem Teil saisonbedingt, im iibrigen aber wie
in allen anderen Berufen Folge von Konjunkturschwankungen ist, haben
sich die Vertreter des Baugewerbes energisch gewehrt. Er wurde fallen-
gelassen, hachdem sich im Vorstand der Reichsanstalt die Mehrheit
dagegen ausgesprochen hatte.

Inzwischen hat sich herausgestellt, daB die Vorschlage der Reichs-
anstalt bei weitem nicht ausreichen, um die Defizitwirtschaft in der
Arbeitslosenyersicherung zu beseitigen. Man spricht deshalb bereits
davon, die Beitrage nicht auf 4% sondern auf 4% % zu erhéhen.
AuBerdem ist wieder der Gedanke eines Notopfers der Festbesoldeten
aufgetaucht und auchin das Regierungsprogramm aufgenommenworden.

Uber die Neufassung der Tarifstelle ,Baugeratschaften, ge-
brauchte,, des Eisenbahn-Giitertarifs hat am 15. Mai d. J. ein Arbeits-
ausschuB der Standigen Tarifkommission der deutschen Eisenbahnen
beraten. Den Antrag wegen Auftarifierung der gebrauchten Bau-
geratschaften von Klasse F nach Klasse E, hat das berichterstattende
Zentral-Tarifamt bei der Gruppenverwaltung Bayern der Deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft zuruckgestellt, obgleich, wie in dem Bericht
ausgefiihrt wird, ,die ungewdéhnlich niedrige Einstufung dieser Gerate
in die Klasse F eine aufierordentlich weitgehende Vergiinstigung
bedeutet". Die Fassung der Tarifstelle wird in ihrem wichtigsten
Teil wie folgt vorgeschlagen:

,Baugeratschaften, gebrauchte, auch zerlegt, soweit es zur
Beférderung auf der Eisenbahn erforderlich ist, beim unmittelbaren
Versand durch gewerbsmaBige oder 6ffentliche Unternehmer von
Bauarbeiten oder an solche Unternehmer".

An dieser Fassung ist zunachst bemerkenswert, daB fiir die
Frachtvergiinstigung nicht mehr Voraussetzung sein soli, daB der
Versand ,zur Verwendung oder Lagerung im eigenen Betriebe einer
Bauunternehmung oder zur Instandsetzung” gegeben sein muB. Auch
im Leihverkehr versandte Baugeratschaften wurden daher kiinftig so-
wohl auf dem Hin- ais auch auf dem Riickwege, wie von uns beantragt,
die Tarifvergiinstigung genieBen. Ais weiteres Zugestandnis ware zu
buchen, daB die Anwendung der Tarifstelle dadurch nicht ausgeschlossen
sein soli, daB neue Baugeratschaften bis zu 5 v. H. des Gesamtge-
wichtes beigeladen werden diirfen.

Gegen den Vorschlag des Tarifamts Miinchen, daB Eisenbahnober-
baugegenstande (Schienen und dergl.) fiir andere ais Feid- (Roli-)
bahnen nicht zu den Baugeraten rechnen sollen, haben wir Wider-
spruch erhoben, weil im Tiefbau im zunehmenden Umfange schwere
Gleise verwendet werden miissen. Eine derartige Bestimmung miiBte
in der Praxis im ubrigen auch zu zahlreichen Strcitigkeiten fiihren,
weil die Begriffe ,Feldbahn- und Vollbahnschienen nicht eindeutig
sind und die Abmessung und Gerichte beider Gleisarten ineinander
iibergehen.

Der Reichsbahn lagen fiir die neue Fassung der Tarifstelle
27 Abanderungsantrage vor, darunter vier der Maschinenindustrie,

drei der Elektrotechnik, zwei der Braunkohlenindustrie, zwei der
Baunebengewerbe, ein Antrag der Eisen- und Stahlindustrie, acht
Antrage von Industrie- und Handelsicammern und drei Antrage

gemischtwirtschaftlicher Verbande. Die Stellungnahme der Reichs-
bahn und die Verhandlungen werden dadurch naturgemaB erschwert.

Rechtsprechung.

Wenn der DelegiertenausschuB eine Betriebsvollversammlung
(d. h. von allen Baustellen eines Ortes) einberuft, braucht der Arbeit-
geber die Kosten nicht zu tragen. (Urteil des Arbeitsgerichts Berlin
vom 20. Februar 1930, A.Z. 24 AC 1446/29/10.) In den Entscheidungs-
griinden heiBt es u. a.:
,Die Klage wird auf § 36 des Betriebsrlitegesetzcs gestiitzt.
Nach dieser Bestimmung ist der Arbeitgeber yerpflichtet, die durch
die Geschaftsfiihrung des Betriebsrates entstehenden notwendigen
Kosten zu tragen. Der Klager ist Obmann des Delegiertenausschusses.
Nach den Bestimmungen des Reichstarifvertrages fiir Hoch-, Beton-
und Tiefbauarbeiten hat der DelegiertenausschuB die Funktionen
und die Befugnisse eines Gesamtbetriebsrates. In Betrieben mit
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Gesamtbetriebsraten treten gemaB § 57 BRG. an die Stelle der
Betriebsversammlung die Betriebsversammlungen der einzelnen
Betriebe, im Baugewerbe also die Versammlungen der einzelnen
Baustellen, da im Sinne des Betricbsrategesetzes in Verbindung
mit dem bereits erwahnten Reichstarifyertrag jede Baustelle ais
Betrieb anzusehen ist. Die BetriebsvoUversammlung ist also im
Betriebsrategesetz ausdrucklich nicht vorgesehen. Notwendige
Kosten fur eine Betriebsvollversammlung konnen daher unter
dem Gesichtspunkt des § 36 BRG. nicht verlangt werden."”

Wer erst nach Klarung der Rechtslage durch die Rechtsprechung
mit Aufwertungsanspriichen henrortritt, handelt nicht gegen Treu und
Glauben. Eine Stadtgemeinde kann dem an sie gerichteten Aufwertungs-
verlangen nicht den Hinweis auf die Verpflichtung zur Einhaltung des
Haushaltsplanes entgegensetzen. (Urteil des Reichsgerichts, V1. Civil-
senat, vom 19. November 1928— VI 310/28.)

V. verlangt von der Stadtgemeinde R. Aufwertung eines am
1. April 1921 gezahlten, ohne Vorbelialt angenommenen Betrages von
M 40000 Restschuld fiir ein im Jahre 1917 verkauftes Ziegeleigrund-
stiick, Das im Juni 1927 an die Stadtgemeinde R. gerichtete Auf-
wertungsbegehren des V. wurde abgelehnt. Mit Rucksicht auf die
Zeit der Zahlung konne Aufwertung nicht verlangt werden. Auch
habe V. gegen Treu und Glauben verstoBen, wrenn er erst so spilt
mit seinem Aufwertungsverlangen hervorgetreten sei. SchlieBlich
weist die Stadtgemeinde R. auf ihre Verpflichtung zur Einhaltung
des Haushaltsplanes hin.

Nach Ansicht des Reichsgerichts ist unter Beriicksichtigung aller
Umstande zu priifen, ob nach Treu und Glauben die Zahlung der
M 40 000 am 1. April 1921 noch ais Erfullung der entsprechenden Vcr-
Iragsverpflichtung zu erachten ist, und ob auch jetzt noch und in
welcher Hohe dem V. eine Aufwertung zugebilligt werden kann. Bei
der Erdérterung der letzteren Frage sind die Belange beider Parteien
nicht allein die der Stadtgemeinde R., zu beriicksichtigen. Bei V.
handelt es sich nicht um ein gewdhnliches Umsatzgeschaft in seinem
Geschaftsbctrieb, sondern um ein besonderes und bedeutungsvolleres
Geschaft auBerhalb des Geschaftsbetriebs. Auch war zu erwagen,
ob die Stadtgemeinde R. das Grundstuck noch hat und welchen Wert
es fiir sie hat.

Zu dem Hinweis der Beklagten auf ihre Verpflichtungen zur
Einhaltung des Haushaltsplanes ist folgendes zu bemerken: Dic
Stadtgemeinde R. ist eine groBere Stadtgemeinde mit erheblichen
Einnahmen und Ausgaben, darunter erfahrungsgemaB auch solchen,
derenn Bestehen und Betrag ganz unsicher ist und die unvorgesehen
kommen. In keiner Weise hat sie dargetan, weshalb es gerade einen
besonderen Nachteil und Schaden fiir sie bedeutet, wenn erst jetzt
eine unter Beriicksichtigung allcrVerhaltnisse, also auch wesentlich ihrer
Belange, festzusetzende Aufwertungssumme begelirt wird, die in
ihrem Hauslialt w-ohl kaum eine wichtige Rolle spielen kann. Sie hat
erfahrene, juristisch geschulte Beamte, die kraft ihres Berufs die Ent-
wicklung der Aufwertungsfrage genau yerfolgt haben. Sie muBte
daher mit der Geltendmachung von Aufwcrtungsanspriiclicn rechnen
und sich darauf einrichten. Auch konnte sie ihrerseits durch gericht-
liche Schritte eine Klarung der Aufwertungsfrage herbeifuhren.

Die Rechtsprechung des Reichsgerichts tiber die Frage, ob bei
Zalilungen bis zu einem bestimmten Zeitpunkt iiberhaupt eine Auf-
wertuugzu versagen ist, etwa mit Rileksicht aufdie Art der Geschafte,
war lange schwankend und uneinheitlich. Die Klarung trat erst in
der Zeit vom Novembcr 1926 bis Februar 1927 ein. V. hat daher
nicht gegen Treu und Glauben verstoBen, wenn er erst nach dieser

Klarung 111 Juni 1927 mit seinem Aufwertungsbegehren liervor-
getreten ist.
Durch § 36 Reichsheimstattengesetz werden die Leistungen

Dritter an den einzelnen Siedler nicht von der Umsatzsteuer befreit.
(Urteil des Reiclisfinanzhofs vom 16. November 1928 — V A 272/28.)

Die Baufirma M. hat mit Genehmigung der zustandigen gemcin-
ntitzigen provinziellen Wolmungsfiirsorgegesellschaft mit einer Reihc
von Privatpersonen Vertrage geschlossen, durch welche die Baufirma
die Verpflichtung ilbcrnahm, auf den mit Rcichsheimstatteneigen-
schaft ausgestatteten Grundstiicken der Besteller unter Lieferung der
Baustoffe schliisselfertige Wohnhauser zu errichten.

Zu Unrecht verlangt die Baufirma M. unter Berufung auf § 36
des Reichsheimstattengesetzes vom 10. Mai 1920 Reichsgesbl. |
962 ff.) Freistellung von der Umsatzsteuer. Nach § 36 sind alle zur
Begriindung und VergréBerung von Heimstatten erforderlichen Ge-
schafte und Verhandlungen von allen Gebuhren, Stempelabgaben und
Steuern des Reichs, der Lander und der sonstigen 6ffentlichen Kérper-
schaftcn befreit.

Unter die Befreiung fallen aber nur die Lieferungen der 6ffent-
lichen Personen (Reich, Lander, Gemeinden, Gemeindeverbande),
welche bestimmte Grundstilcke ais Heimstatten zu Eigentum aus-
geben konnen, also der Ausgeber, und Lieferungen an die Ausgeber.
Hier handelt es sich aber nicht um Lieferungen an die Ausgeber, sondern
an die einzelnen Siedler. Eine solche Befreiung ware undurchfiihrbar,
zumal nicht ersichtlich ist, wie die Steuerbehorden ihrer amtlichen
Ermittlungspflicht in dieser Hinsicht genugen sollten. Die Steuer fur
die streitigen Lieferungen wird in letzter Linie die einzelnen Siedler

WIRTSCHAFTLICHE MITTEILUNGEN.

DER BAUINGENIEUR
1930 HEFT 24

treffen. Dies Ergebnis ist unverineidlich, da die auf dem Wege vom
Erzeuger tiber den Hersteller, GroB- und Kleinhandler bis zum Ver-
braucher auf den Lieferungsgegenstand fallenden Umsatzsteuern regel-
maBig nicht zu ermitteln sind. Soweit die Umsatzsteuer in Betiacht
kommt, wurde die erstrebte Steuererleichterung nur unvollkommen
gewahlt. Auch wurde esden einzelnen Sicdlern in der Regel kaum mog-
lich sein, ihre Lieferer zur Herabsetzung der Preise in Hohe der ent-
fallenden Steuer zu bestimmen, so daB der Vorteil einer etwaigen
Befreiung meist nicht ihnen, sondern den beteiligten Untemehmern
zufallen wurde, eine Folge, die dem Gesetzeswillen offensichtlich wider-
spricht.

Zahlt der Arbeitgeber seinen Arbeitnehmem den Arbeitslohn
in voller Hohe ohne Beriicksichtigung der Krankenkassenbeitrage aus,
so liegt keine Einbehaltung von Beitragsteilen im Sinne von § 533
R. V. O. vor. (Urteil des Reichsgerichts, 1. Strafsenat, vom 15. Fe-
bruar 1929 — 1 D 1258/28.)

Nach § 533 R. V. O. w-erden Arbeitgeber mit Gefangnis bestraft,
wenn die Beitragsteile, die sie den Beschaftigten einbelialten oder von
ihnen erhalten haben, der berechtigten Kasse vorsatzlich vorenthalten.
In dem zur Entscheidung stehenden Fali hatte der Angeklagte R
wahrerid mehrerer Monate die entsprechenden Beitragsteile nicht an
die Ortskrankenkasse abgefiihrt, obgleich sie fallig war.

Damit sind die Beitrage an sich zwar der berechtigten Kranken-
kasse yorenthalten. Eine Bcstrafung aus § 533 R.V.O. kann jedoch
gleichwohl nicht eintreten, weil R. den bei ihm beschaftigten Arbeit-
nehmern Beitragsteile weder einbchalten noch solche von ihnen er-
halten hat. Er hat namlich an den vertragsgemaB an die Beschaftigten
gezahlten Lohnbetragen die auf jene entfallenden Beitragsteile nicht
gekurzt, er hat vielmehr die Léhne nebst den an sich einzubehaltenden
Tcilen ausgezahlt. Das Einbehalten im Sinne von § 533 R.V.O.
erfordert aber eine Kiirzung des Lohnbetrages um die Beitragsteile.
Eine — auch stillscheigend moégliche —; Vereinbarung, wonach R.
jene Anteile selbst zu tragen hatte, ist nicht getroffen worden. Weder
R. noch die Arbeiter haben eine derartige Verpflichtung des R. ais
vereinbart angesehen. Auch haben die Arbeiter ein Recht darauf,
daB R. die Beitragsteile aus seinen Mitteln fiir sie bezahle, nichtin
Anspruch genommen. Wenn R. also die an sich zu kiirzenden Lohn-
teile mit auszahlte, so hat er eine Schenkung gemacht, nicht aber eine
auf verpflichtender Vereinbarung beruliende Zuwendung. Eine Ein-
behaltung der Beitragsteile hat nach alledem nicht stattgefunden.
R. ist nicht strafbar nach § 533 R. V. O.

Der Glaubiger darf auch bei unerheblicher Fristiiberschreitung-
die Verkaufsklausel geltend machen, ohne ein besonderes Interesse dar-
legen zu brauchen. (Urteil des Reichsgerichts, 1V. Civilsenat, vom
21. Februar 1929 — 1V 407/28.)

Streitig ist zwischen den Parteien die Auslegung der von ihnen
vereinbarten Verfallklausel, laut deren, falls eine Zins- oder Abschlags-
rate nicht prompt, d. li. nicht spatestens innerhalb eines Monats nach
Falligkeit, bezahlt ist, der jeweilige Rest sofort ohne Kiindigung
zuriickzuzahlen ist. Schuldner hatte eine Zins- und Abschlagsrate
aus Unachtsamkeit vier Tage nach Ablauf der Nachsichtsfrist gezahU.
Der Berufung des Glaubigers auf die Verfallklausel hatte Schuldner
entgegengesetzt, der Glaubiger habe wahrend der Nachsichtsfrist ge-
schwiegen, die geringe Verzogerung sei fiir ihn materiell bedeutungslos.

Das Reichsgericht hat die Klage des Glaubigers auf Zahlung des
Restbetrages zugesprochen. Sinn und Zweck der Verfallklausel, die
in zahllosen Fallen und bei Rechtsvcrhaltnissen aller Art im Rechts-
leben vereinbart zu werden pflegt, sind eindeutig und Kklar. Durch
sie will der Glaubiger unter allen Umstanden gegen Saumnisse jeg-
licher Art auf seiten des Schuldners geschiitzt werden. Er will nicht
genotigt sein, Erwagungen dariiber anzustellen, ob seine Férderung
gefahrdet ist oder nicht, oder ob der Schuldner nur aus Unachtsamkeit
oder aus andern Grunden, etwa weil er nicht zahlen kann oder will,
saumig ist. Andererseits weiB jeder Schuldner oder muB es wissen,
und muB sich demnach darauf emstellen, daB die schuldhafte Situmim
mit einer Ratenzahlung den ganzen Rest fallig macht. Er kann nicht
geltend machen, daB eine geringfugige Fristiiberschreitung die Nacli-
sicht des Glaubigers crfordere. Insbesondere nicht im vorliegenden
Fali, in dem Glaubiger dcm Schuldner durch Vereinbarung noch einen
vollen Monat Nachfrist zugestanden hat. Vor Ablauf dieser geraumigen
Nachfrist erwartete er die Zahlung unbedingt, und bei ihrem Aus-
bleiben will er das Recht haben, unter jeden Umstanden den ganzen
Rest zu fordem. Es ist also nicht einmal unbillig, wenn der Glaubiger
den Schuldner an diesem auBersten Termin festhalt. Der eindeutige
Sinn der Klausel enthebt den Glaubiger jeglicher Darlegung, weshalb
er sich veranlaBt sieht, sein vertragliches Recht auszuiiben. Es kann
ihm auch nicht vorgeworfen werden, daB er wahrend der Nachfrist
geschwiegen hat. Er war nicht verpflichtet, den Schuldner zu mahnen,
weil nach der Verfallkla-usel die Falligkeit der liestschuld infolge Ver-
zugs des Schuldners auch ohne Mahnung eintrat. Er brauchte keine
Rechenschaft abzulegen, warum er nicht geredet hat. Er hatte nicht
die Angelegenheiten seines Schuldners zu besorgen, sondern konnte
es diesem iiberlassen, sich vor Schaden zu bewahren.
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Wegen der Vorbemeikung (Erlauterung der nachstehenden Angaben) s. Heft | vom 6. Januar 1928, S. I8.

Bekanntgemachte Anmeidungen.

Bekanntgemacht im Patentblatt Nr. 13 vom 27. Marz 1930.

4 c,

19 a,

19 a,

19a.

19 a,

19 a,

19 a.

19 a,

20 h,

20 i,

20 i,

201,

201,

20 i,

Gr. '35. B 146311. Bamag-Meguin AKkt.-Ges.; Berlin
NW 87, Reuchlinstr. 10-17, Abdichtung fur Scheibengas-
behalter. 22. X. 29.

Gr. 35. Sch 79 839. Arthur Schulz, Berlin-Spandau, Beyer-

straBe 32. Allseitig geschlossener Scheibengasbehalter.
20. VIII. 26.

Gr. 9. 1 31 645. lburger Drahtgeflechtfabrik, lburg, Hanno-
ver. VerzugspitzeausDralitfiirden Grubenausbau. 9.V11.27"

Gr. 9. K 117 376. Dipl.-Ing. Paul Kiihn, Essen, Cilsarstr. 36.
Nachgiebige Verbindung der Rahmenteiie beim Gruben-
ausbau mit Profileisen. 6. X1I. 29.

Gr. 9. 1< 118 193. Dipl.-Ing. Paul Kiihn, Essen, Casarstr. 36.
Nachgiebige Verbindung der Ralunenteile beim Gruben-
ausbau mit Profileisen; Zus. z. Anm. K 117 376. 28. X11. 2g.
Gr. 10. P 50 795. Adolf Pieper, Essen, Ruhr. Mit einem
Quetschkorper versehener Z-férmiger Kappschuh. 23. V1. 25.
Gr. 6. H m 553. Peter Hoffmann, Mannheim S. 1. 5.
Rahmenformig ausgebildeter Schienenstuhl mit haken-
formigen Ansatzen an der Scliienenauflagerflache zur Be-
festigung der Schienen auf Mauerwerk unter Verwendung
von Kleinmsclirauben und Hakenplatten; Zus. z. Pat.
491 880. 27. V. 27.

Gr. 6. V 23074. Vcreinigte Elanschenfabriken und Stanz-

werke Akt.-Ges., Hattingen, Rulir. Im Mauerwerk oder
Beton eingebetteter aus einem Ober- und Unterteil be-
steliender Schienenstuhl ftir Arbeitsgrubengleisc o. dgl.
10. X. 27.

Gr. u. P 54279. Otto Pilz, Hamborn a. Rh., Kaiser-
Wilhelm-Str. 112a. Eisenbahnoberbau unter Verwendung

von eisernen Schwellen mit gleiclilaufend zur Schienen-
langsachse sich erstreckenden Aufpressungen der Schwellen-
decke sowie Klemmplatten und Hakenschrauben. 27. X11. 26.
Gr. 15. D 56 641. Deutsche Edelstahlwerke A.-G., Bochum,
Alleestr. 69. Weilenformige Zweilochspannplatte fur Schrau-
ben, insbes. fiir den Eisenbahnoberbau. 27. 1X. 28.

Gr. 15. V 23 564. Josef V6geie A.-G., Mannheim. Schiencn-
stoBlasche. 16. Il. 28.

Gr. 16. K 108111. Friedrich KeBler, Dtisseldorf, Kaisers-
wertlier Str. 166. SchienenstoBverbindung mit Verzapfung
des mittleren Querschnitts der Schienenenden. 22. Il. 2S.
Gr. 19. H 114 940. Johann Hesse, Ziirich, Schweiz; Vertr.:
P. Brogeimann, Pat.-Anw., Berlin-Haiensee. Schienen-
stoBverbindung, bei welcher in Schlitze der Stegenden der
Schienen von entgegengesetzter Seite her Keile eingetrieben

sind. 30. I. 28. Schweiz 18. Il. 27.
Gr. 26. G 62 247. Gesellschaft fiir Elektroschweiflung
m. b. H., Dortmund, Kornebachstr. 100. SchienenstoB-

verbindung mittels stoBbriickenartig die Selilenenden unter-

fangenden Tragern. 19. IX. 24.
Gr. 28. 11 112879. August Hermes, Leipzig N 21, Delitz-
scher Str. 7F. Mit querverscliiebiichem Belastungsgewicht

versehene Gleisriickmaschine. 12. VI11. 29.

Gr. 28. Sch 89 ioi.r Rud. Schluckebier & Co., Haspe i. W.
Festspannvorrichtung fiir Bohrlehren an Eisenbahnscliwellen.
22. 1. 29.

Gr. 31. H 119,295. Hamburger Hochbalm Akt.-Ges.,
Hamburg 1, Steinstr. 110. Schiencnschleifwagen. 30. X1. 28.
Gr. 1. L 71 184. Limburger EisengieBerei und Maschinen-
fabrilc Theodor Ohl, Limburg a. d. Laiin. In senkrecliter

Richtung bewegliche, mehrteilige Kratzvorrichtung an
StraBenkelirmaschinen. 1. I11. 28.
Gr. 7. M 106963. Gottfried Meyer, Zurich; Vertr.: Dipl.-

Ing. F. Neubauer, Pat.-Anw., Berlin W 9. Eisenbahnwagen-

schieber. 17. X. 28, Schweiz 26. VI. 28.

Gr. 11. V 25016. Vereinigte Eisenbahn-Signalwerke
G. m. b. H., Berlin-Siemensstadt. , Einrichtung zum Ver-
schlieBen von Falirstraflen bzw. Weiehen oder Signalen.
11. 111, 29.

Gr. 31. G 73 890. Dr. Ladislaus Gémbos und Josef Gerley,
Budapest; Vertr.: Dipl.-Ing. B. Kugelmann, Pat.-Anw.,
Berlin SW 11. Kontaktvorrichtung ftir Eisenbahngleis-
strecken. 21. VII. 28.

Gr. 33. Sch 84672. F. Karl Schmidt, Miilheim, Ruhr-

Speldorf, Duisburger Str. 435. Vorrichtungzur Verhinderung
des 'Oberfahrens von Haltsignalen. 3. XII. 27.

Gr. 35. L 70 675. Dipl.-Ing. Giinther Lubszynski, Berlin-
Schoneberg, Meraner Platz 1. Einrichtung zur Ubertragung
von Signalen auf fahrende Ziige durch Licht- oder elektro-
magnetische Stralilenwirkung. 10. 1. 28.

Gr. 35. T 34 808. Yereinigte Eisenbahnsignalwerke G. m.
b. H., Berlin-Siemensstadt, Siemensstr. 15. Einrichtung
zur Signaltibertragung auf fahrende Ziige; Zus. z. Anm.
T 33544. 6. IIl. 28.

Gr. 3. D 58 498. Demag Akt.-Ges., Duisburg, Werthauser
StraBe 64. Konsolkran. 29. V. 29.

Gr. 3. F 66239. Carl Flohr A.-G., Berlin X 4, Chaussee
straBe 35. Wippkran; Zus. z. Pat. 436 668. 16. V1. 28.
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Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg
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A.-G., Niirnberg 24, Katzwanger Str. 100. Wippkran mit
von einer Seite des Krangeriistes zur anderen durchschwin-
gendem Ausleger. 19. X. 29.

I< 100885. Jakob Koch, Emmendorf bei Melzen,
undOtto Wendel, Peine, Holienzollernstr. 18. Kreuzweise
bewehrte Hohlstein- bzw. Steineisendecke. 21. I1X. 26.

Robert
WaBmannsdorfer Str. 15.
25. 11. 26.

Gr. 5. F 63 182. Alfred Frank, Stuttgart, Reinsburgstr. 273.
Ausbetonierte Eisenfachwerkwand ftir ein- oder mehr-
geschossige Bauten. 5. HI. 27.

Gr. 5. H 116501. Philipp Holzmann, A.-G., Zweignieder-
lassung Berlin, Abt. Hochbau, Berlin W 35, Schéneberger
Ufer 20. Eisenfachwerkwand. 11. V. 28.

U 9917. United States Steel Corporation, New
York, V. St. A.; Vertr.: R. H. Korn, Pat.-Anw., Berlin
SW 11. Formeisen mit hohlkurvenartigen Ubergangs-
steilen zwischen den aneinanderstoBenden Teilen fiir Bau-
zwecke. 15. X. 27.

Gr. 5. N 25506. NiedergesaB & Co.,
Ingenieurbiiro, Berlin W 35, Liitzowstr.
Hiilsenklemmdilbel zur Befestigung
gegenstanden aller Art. 30. I. 26.

Gr. 8. Sch 82 266. Dipl.-Ing. Carl Schwichtenberg, Bonn,
Poppelsdorfer Allee 31. Flugzeughalle 28. [111. 27.

Gr. 5. A 58247. Askania-Werke A.-G. vorm. Central-
werkstatt Dessau und Carl Bamberg, Friedenau, Kaiserallee
Nr. 87/88. Theodolit mit Einrichtung zum photographisclien

Schwarz, Berlin-Neukolln,
Putzdecke aus fertigen Platten.

Elektrizitats- und
93. Sockel mit
von Einrichtungs-

Abbilden der Tcilkreissteliungen; Zus. z. Pat. 453 719.
24. V1. 29.

Gr. 9. S 79918. Siegener Akt.-Ges. ftir Eisenkonstruk-
tionen, Briickenbau und Verzinkerei, Geisweid i. Westf.

Schiebetor ftir groBe Hallen. 21. V. 27.

Gr. 3. S 89806. Dr.-Ing. Dr. Felix Singer, Berlin-Char-
lottenburg, Bayernallee 48. Einbruchs- und feuersicherer
Wertbehalter. 8. 11. 29.

Gr. 17. F 59065. Carl Feldmann und Hinrich Feldmann,

Altona-RiBen, Siilldorfer tandstr. 419. Walzenpresse zum
lierstellen von Bausteinen und anderen Formlingen aus
Zementmortel o. dgl. 6. VI. 25.

Gr. 43. B 140 120. Fritz Bauscli, Stuttgart, Olgastr. 120.
Vorrichtung zum einseitigen SchlieBen von Hohlsteinen.

1. XI. 28.
Gr. 51. R 74036. Bohuslav Rumi, Prag, und Frantisek
Rumi, Platenice, Tscliechoslowakische Republik; Vertr.;

Dipi.-Ing. H. Eyck, Pat.-Anw., Magdeburg. Verfahren zur
Herstellung eisenbewehrter Betonréhren u. dgl. Baukorper
unter Vorspannung der Eisenbewehrungen. 13. 11l. 28.
Tschechoslowakische Republik 11. VIII. 27,

Gr. 25. Sch 80540. Hermann Heinrich Schroder, Rijswijk,
Holland; Vertr.: G. Winterfeld, Pat.-Anw., Berlin SW 61.
Verfahren zur Herstellung einer stampfasphaltartigen
Masse aus Kaikmergel und Bitumen, insbes. ftir-Wege-
decken u. dgl. 28. X. 26. Holland 2. XI. 25.

Gr. 83. M 108 790. Nikolaus Maier, Szmulastr. 17, und Willy
Tirocke, Dorotlieenstr. 36, Hindenburg, O.-S. Abwurf-
tisch ftir Gesteinsmassen. 7. Il. 29.

Gr. 104. Sch 85 032. Dipl.-Ing. Karl Schiebl, Magdeburg,
Augustastr. 20. Entladeschaufel mit Antrieb mittels Zug-
soils. 6. 1. 28.

Gr. 126. L 73 299. Ltibecker Maschinenbau-Gesellschaft,
Ltibeck. Um zwei Umlenkrollen stetig umlaufende endlose
Schaufelkette fiir Absetzer, Einebnungs- und ahnliche
Gerate. 3. XI. 28.

Gr. 133. O 18 304. Orenstein & Koppel Akt.-Ges., Berlin

SW 6i, Tempelhofer Ufer 23/24. Entladeeinrichtung.
25. V1. 29.
Gr. 1. F 64 714. Richard Feige, Berlin-Reinickendorf-West,

General-Barbe-Str. 8. Verfahren zum Unschadlichmachen
von aus Schwelereien und ahnlichen Betrieben stammenden
Abwassern. 3. XI. 27.

Gr. 3. L 67985 Dr.-Ing. Leiner, Stolp-Ritzow, Pomm.
Vorrichtung zur Beliiftung von im Abwasser befindlichen
biologischen Kérpern. 18. Il. 27.

Gr. 6. A 45203. Aktiengesellschaft fiir Spezialbauten,
Zurich, Schweiz; Vertr.: Pat.-Anwalte Dr. R. Wirth, Dipl.-
Ing. C. Weihe, Dr. H. Weil, M. M. Wirth, Frankfurt a. M.,
und Dipl.-Ing. T. R. Koehnhorn, Berlin SW 11. Yorrichtung
zur Gasgewinnung aus Faulraumen. 11. VI. 25.

Gr. 6. P 56 950. Dr.-Ing. Max PruB, Essen, Ruhr, Moltke-
straBe 30. Abwasserreinigungsanlage. 25. 1. 28.

Gr. 12. V 23 655. Vereinigte Armaturen-Gesellschaft
m. b. H., Mannheim, Auguste-Anlage 32. Einrichtung an
Unterflurwasserpfosten, 8. I11. 28.
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Die W asserkraftwirtschaft Deutschlands. Festschrift zur
Tagung der 1l. Weltkraftkonferenz Berlin 1930. Mit Unterstatzung
der Behorden des Reiches und der Lander herausgegeben vom Deut-
schen Wasserwirtschaft- und Wasserkraftverband E. V. Berlin.

Auf dem Gebiete des Wasserkraftausbaues finden wir in Deutsch-
land eine solche Mannigfaltigkeit an Untemehmungsformen und
Rechtstragern for die Unternehmungen, wie wohl auf keinem anderen
Gebiete wirtschaftlicher Betatigung.

Neben dem Deutschen Reiche selbst und den Landern, wie
PreuCen, Bayern, Sachsen, Baden u. a. m., ais Bauherren und Eigen-
tUmern von Wasserkraftanlagen stehen groBte gemischtwirtschaftliche
Unternehmungen, in denen sich die offentliche Hand mit der Privat-
wirtschaft yerbunden hat, stehen Unternehmungen der Selbstver-
waltungskSrper, der Provinzen und Kommunen, gr6Bter wasser-
wirtschaftlicher und sonstiger Verbande und schlieBlich der reinen
Privatwirtschaft. Das ergibt alles in allem ein Bild ungewahnlicher
Mannigfaltigkeit.

Die Entwicklung dieses auch in Deutschland in der Naclikriegs-
zeit sehr lebhaften Ausbaues zu verfolgen, war selbst dem deutschen
Wasserlcraftfachmann nicht leicht gemacht. Zumeist muBte er sich
darauf beschranken, sich aus Einzelveroffentlichungen, die vielfach
verstreut in dem weitschichtigen Schrifttum waren, wenigstens iiber
die grSBeren und wichtigeren Anlagen zu unterrichten. Ein gerundetes
und zutreffendcs Gesamtbild, ein Urteil iiber die Gesam tbedeutung
der W asserkraftwirtschaft im Rahmen wunserer Kraft-
wirtschaft selbst war auch ihm kaum moaglich.

Diesen gleichen Mangel muBte nattirlich der groBe Kreis aller
wirtschafts- und verwaltungspolitisch interessierten Krafte und Fach-
leute empfinden.

Ich gehe noch einen Schritt weiter. EinVolk, das. wie das deutsche,
Veranlassung hat, in der Not der Gegenwart alle Krafte anzuspannen,
alle Hilfsmittel, die ihm eine durchaus nicht freigebige Natur in seinen
Grenzen zur Verfiigung gestellt hat, aufs sparsamste aber auch aufs
auBerste auszubauen und zu nutzen, muB auch in seinen weiteren
Schichten den Stand seines Guthabens und dessen Bedeutung f(ir seine
Wirtschaft zuverlassig kennen, muB angesichts der Tatsache, daB es
mehr ais friiher aus sich selbst sein Zukunftsgeschick zu bestimmen hat,
sich einwandfrei iiber den Schatz unterrichten und unterrichten konnen,
den es in seinen Wasserkraften hat.

Wenn dazu die Tagespresse von Zeit zu Zeit durch die Bericht-
erstattung iiber bemerkenswerte Einzelanlagen verhelfen wollte, so war
die Absicht uuzweifelhaft lobenswecrt, das Ziel, ein Gesamturteil zu er-
mdglichen, konnte aber nicht erreicht werden.

SchlieBlich das Ausland1 lhin war es uberhaupt nicht moglich,
sich ein Gesamtbild iiber unsere Wasserkraftwirtschaft und iiber ihre
Bedeutung zu verschaffen. Es muBte aus der Yielheit der Erscheinungeri
immer nur ein Spiegelbild unserer sonstigen eigenen Zersplitterung
erhalten.

Den einheitlichen Zug, die leitenden technisch-wirtschaftliclien
Ausbaugrundsatze zu erkennen, muBte ihm noch weit mehr unmadglicli
sein, ais dem deutschen Fachmann.

Diese Tatsache war gewiB nicht geeignet, dem deutschen Ingenieur
und der deutschen Industrie, soweit sie am Ausbau von Wasserkraft-
anlagen beteiligt war, dem Auslande gegeniiber die Geltung zu sichern,
auf die sie nach ihren Leistungen auf diesem Gebiete mit Recht An-
spruch erheben konnten.

Wenn deshalb jetzt der Deutsche Wasserwirtschafts- und Wasser-
kra(t-Verband in Berlin mit amtlicher weitgehender Unterstatzung die
Gelegenheit der 1l1. Weltkraftkonferenz Berlin 1930 benutzt, um in
einem straff gegliederten, in sich geschlossenen Werke eine zusammen-
fassende lebendige Darstellung unserer Wasserkraftwirtschaft der deut-
schen und auslandischen Weit zu Obergebcn, so werden Fachwelt und
Offentlichkeit diese Tat aufrichtig und dankbar begriiBen.

In einem stattlichen Bande in Lexikonformat von 378 Seiten Text
und mit mehr ais 120 ausgezeichneten Abbildungen in Kupfertiefdruck
entsteht vor uns das Bild unserer gesamten Wasserkraftwirtschaft.

In einem ersten allgemeinen Teile erhalten wir zunachst aus der
Feder des Freiburger Geologen, Prof. Dr. W ilser, AufschluB iiber die
geologischen Voraussetzungen des Wasserkraftausbaues in Deutschland.
AnschlieBcnd berichtet Prof. Dr. IC. Fischer Uber Niederschlag und
AbfluB. Weitere Kapitel unterrichten tiber Gliederung und Verteilung
der Wasserkraftvorriite und iiber den bisherigen Ausbau sowie iiber
Aufgaben und Trager der Wasserkraftwirtschaft in Deutschland.

Der die Ausnutzung der Wasserkriifte selbst behandelnde groéfiere
Teil desWerkeswird eingeleitetdurch Ausfiihrungen tiber dieWasserkrafte
an den ReichswasserstraBen, wobei den Wasserkraftanlagen in den
norddeutschen Stromgebieten, an der Rhein-Main-Donau-WasserstraBe
nnd an der NeckanvasserstraBe besondere Abschnitte gewidmet sind.

Die folgenden groBeren Abschnitte behandeln die Wasserkraft-
wirtschaft in den einzelnen Landem.

Nach einer Ubcrsicht und Statistik iiber die preuBischen
Wasserkrafte wird im einzelnen berichtet aber die Wasserkraftwerke
der PreuB. Elektrizitats-A.-G. (PreuBenelektra), der Rheinisch-West-
falischen Elektrizitatswerke A.-G. (RWE), des Ruhrverbandes, der
Vereinigten Elektrizitatswerks Westfalen, des Provinzial-Elektrizitats-
werks Niedersclilesien, der Uberlandzentrale Pommern A.-G. und des
OstpreuBenwerkes.

Auch aus Bayern berichtet zunachst eine allgemeine Ubersicht
und Statistik (Charakteristik der einzelnen FIUsse, Entwicklung des
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Ausbaues, Grundlagen far Weiterausbau), an die sich eine Darstellung
ausgewahlter Bauten aus dem lller-, Lech-, Isar-, Inn- und ubrigen
Donau-Gebiet sowie dem Main-Gebiet anschlieBt. Wir finden in dieser
alle bekannten und eine groBe Reihe bisher der Offentlichkeit wenig
bekannter Bauanlagen.

In der gleichen Weise finden sich noch Einzelmonographien far
die Wasserkraftwirtschaft der Lander Freistaat Sachsen, W Urttem -
berg, Baden und Tharingen und in einem zusammenfassenden
SchluBabschnitt far diejenigen der ubrigen elf deutschen Lander, wobei
gréBere Anlagen in Hessen, Mecklenburg-Schwerin, Anhalt
und Bremen ausfahrlichere Erwahnung finden.

AbschlieBend wird endlich noch Auskunft uber den Deutschen
Wasserwirtschafts- und Wasserkraft-Verband gegeben und aber seine
Geschichte berichtet.

Es ist mir leider nicht méglich, auf den ganz ausgezeichneten
Inhalt der einzelnen Abschnitte naher einzugehen. Ein jeder dieser
Abschnitte hat Fachleute zu Verfassern, die kraft ihrer Stellung und
Tatigkeitin den betreffenden Wasserkraft-Behérden, Verwaitungen oder
Unternehmungen in erster Linie berufen waren, die Fachwelt einwand-
frei und zuverlassig zu unterrichten.

Dadurch ist es gelungen, das ganze W'erk in allen seinen Angaben
und Ausfahrungen zu einem hervorragenden Quellenwerk auszuge-
stalten, dessen Wert noch durch zahlreiche Hinweise auf weitere Ver-
o6ffentlichungen erh6ht wird. Das Ziel, in gedrangter Kurze, hinaus-
gehend aber Uber eine tabellenmaBige Schemadarstellung eine Gesamt-
darstellung far das weite Gebiet deutscher Wasserkraftwirtschaft zu
schaffen, das Zeugnis ablegt von den groBen Schwierigkeiten, denen aus
natUrlichen Voraussetzungen heraus der deutsche Wasserlcraftausbau
zu begegnen hat, von dem Konnen und den Leistungen des deutschen
Ingenieurs, von der Tatkraft, mit der eine groBe volkswirtschaftliche
Aufgabe von den Venvaltungen des Reiches, der Lander, der Provinzen,
Kommunen und von privatem Unternehmungsgeist trotz oft schwierig-
ster wirtschaftlicher Verhaltnisse angefaBt und weitgehend durchgefahrt
wurde, von dem Geiste wirtschaftlichen Denkens und Planens, der alle
Arbeit durchdringt, von dem Streben nach bautechnisch und kanst-
lerisch einwandfreier Behandlung der Aufgabe unter weitgehender
Racksicht auf die Schonheit deutscher Landscliaft, dieses hohe und
vielgestaltige Ziel ist in dem vorliegenden Buch — das konnen wir mit
hoher Freude feststellen — voll erreicht.

Den Deutschen Wasserwirtschafts- und Wasserkraft-Verband
beglackwanschen wir aufrichtig zu der Gabe, die er am Tage der Er-
6ffnung der Weltkraftkonferenz den offiziellen Delegierten aller be-
teiligten Nationen ais WillkommensgruB, nicht minder aber auch den
Fachleuten aus aller Weit darbietet.

Wir sind gewiB, daB er dafar hohe Anerkennung finden wird.
Wir wanschen dem Buch, dessen wertvolle sclione buchkanstlerische
Gestaltung der bekannten Firma Wilhelm Limpert, Dresden, zu danken
ist, die weitgehende Verbreitung, die es verdient, wobei wir nicht ver-
saumen wollen, auf den ungewdhnlich niedrigen Preis von 25 RM und
darauf hinzuweisen, daB von dem Werke auch eine Ausgabe in englischer
Sprache vorliegt. Prof. Heinrich Heiser, Dresden.

Handbuch far Eisenbetonbau. Herausgegeben von Dr. Dr.
Techn. h. c. Fritz Emperger, Oberbaurat, Wien. 4. vollkommen
neu bearbeitete Auflage. Erster Band. Geschichtliche Entwicklung,
Versuche, Theorie. Verlag von Wilh. Ernst & Sohn, Berlin W 8.
Preis RM 44.—

Der erste Band der vierten Auflage des bekannten Handbuches
fur Eisenbetonbau enthalt im ersten Kapitel die von Geheimrat Prof.
Dr.-Ing. e. h. Max Foerster, Dresden, geschriebene geschichtliche
Entwicklung, im zweiten die wichtigsten Ergebnisse der Eisenbeton-
Versuche, zusammengefaBt yon Professor O. Graf, und im dritten
Kapitel die Theorie des Eisenbetons von Professor O. DomKke.

Das erste Kapitel ,Die geschitchliche Entwicklung des Eisen-
betonbaues" ist knapper gefaBt ais friiher und bis auf die neueste Zeit
erganzt. Far weitergehende geschichtliche Studien wird auf die friiheren
Auflagen, besonders auf die erste ver\viesen. Mag sein, daB diese Be-
schrankung mit Rucksicht auf den Gesamtumfang des 1. Bandes er-
forderlich war. Meiner Auffassung nach ware es schéner, wenn man
in der 4. Auflage alles zusammen hatte und nicht zur Erganzung in
fruheren Auflagen nachlesen muBte. Das 1. Kapitel ist jetzt von 72
Seiten der 3. Auflage auf 31 der vierten zusammengeschmolzen. Es gibt
wie gesagt, einen knappen, aber trotzdem vollkommenen tlberblick
iiber das Werden und Wachsen des Eisenbetonbaues in Deutschland
und in den abrigen Kulturlandern.

Im 2. Kapitel hat Prof. Graf, Stuttgart, die wichtigsten Ergeb-
nisse der Yersuche mit Eisenbeton neu bearbeitet und besonders auch
die Versuchsarbeiten hineingenommen, die seit Erscheinen der 3. Auf-
lage bekannt geworden sind. Von besonderem Vorteil ist es, daB Herr
Prof. Graf sich nicht darauf beschrankt hat, die theoretischen Ergeb-
nisse der Versuche einfach wiederzugeben, sondern daB er, wo irgend
moglich, auch die erforderlichen Nutzanwendungen fur die Praxis
daraus gezogen hat. So finden sich Angaben aber die Behandlung von
Eisenbetonbalken zur Verringerung oder Vermeidung lastiger Schwind-
risse, Angaben uber den Wert und die Wirkungsweise der verschie-
denen Hakenformen der Eiseneinlagen, konstruktive MaBnahmen zur
Verringerung der RiBgefahr, die Grundsatze far die Schubbewehrung
und vieles andere in der Grafschen Arbeit. Wir haben in diesem Ka-
pitel eine lackenlose Wiedergabe der Yersuche und Yeroffentlichungen
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auf diesem Gebiet und eine ausgezeichnete Darstellung unserer der-
zeitigen Erkenntnisse. Dabei wird im Text nur das Wesentlichste
gegeben und auf die zahlreichen Einzelarbeiten in FuBnoten hin-
gewiesen.

Im 3. Kapitel behandelt Frof. O. Domke, Aachen, die Theorie
des Eisenbetons, und zwar im ersten Teil die Festigkeitslehre, im
zweiten dio Statik des Eisenbetons, also gemaB den giiltigen Eisen-
betonbestimmungen des Deutschen Ausschusses ftir Eisenbeton vom
September 1925, auf die wiederholt verwiesen wird, die Berechnung
der inneren und auBeren Krafte. Das Kapitel gibt eine moglichst
iibersichtliche und gedrangte Darstellung der grundlegenden Ansatze
der Theorie. Die daraus folgenden Berechnungsverfahren werden an
den wiclitigsten und haufigsten Beispielen erlautert. Der Fachmann,
der sich iiber Sonderfragen unterrichten will, wird dabei Werke,
in denen die Theorie des Eisenbetons in vollem Umfang entwickelt
wird, nicht entbehren konnen. Das Kapitel ist also weder ais l.ehr-
buch noch ais Nachschlagebucli anzusehen. Es setzt eine gewisse
Sachkerintnis des Lesers voraus und bringt neben einer kurzen Dar-
stellung der Grundlagen eine gedrangte Ableitung und Zusammen-
fassung der wiclitigsten Rechenverfahren unter Hervorhebung der
allgemeinen Gesichtspunkte, aber unter Verzicht auf seltene Sonder-
falle und bloBe theoretische Betraclitungen. Der Leser soli damit
instand gesetzt werden, sich schnell und ausreichend iiber ein Gebiet
zu unterrichten, das ihm weniger gelaufig ist. Im ersten Teil, also in
der Festigkeitslehre, werden behandelt: Reiner Druck, Biegung der
Balken und Platten, wobei auch ein AbriB der Plattentheoric gegeben
wird, Schubspannungen und Haftspannungen, Biegung mit Acliskraft;
der zweite Abschnitt, die Statik des Eisenbetons, beschrankt sich auf
ebene Tragwerke.

Die klare Schrift und die guten Zeichnungen des Handbuclies
sind von den friilieren Auflagen her bekannt, so daB das Buch auch
in dieser Beziehung keiner besonderen Empfelilung mehr bedarf.

Dr. Petry.
Vcrsuchc iiber das Verhalten von Zementmértel in heiBem
W asser. Ausgefiihrt in der Materialpriifungsanstalt an der Tecli-

nischen Hochschule Stuttgart in den Jahren 1928 und 1929. Bericht
erstattet von Otto Graf. Deutscher AusschuB fiir Eisenbeton
Heft 62. Verlag Wilhelm Ernst & Sohn, Berlin 1930. Preis geheftet
RM 4,30.

Wie verhalt sich Zement gegeniiber der dauernden oder voriiber-
gehenden Einwirkung von Wasser von verschiedener Temperatur ?
Die Beantwortung dieser Frage ist fiir die Praxis von groBer Wichtig-
keit. Es sei in diesem Zusammenhang nur erinnert an den periodischen
EinfluB des Wassers auf Hafendamme und Meeresbauten bei Ebbe
und Fiut, an die zeitweise Benetzung von Bauwerken durch Regen,
an die Temperaturveranderungen der Gewasserlim Sommer und
Winter und an die Beanspruchungen, denen Mortel und Beton in in-
dustriellen Anlagen (Warmwasserbehalter, Kamine) durch Wasser
von wecliselnder Temperatur und durch heiBe Dampfe ausgesetzt ist.

DaB Wasser Zementmortel oder Beton stark beeinflussen muB,
wird ohne weiteres klar, wenn man die sich hierbei abspielenden
chemischen Vorgange beriicksichtigt. Beim Abbinde- und Erhartungs-
prozeB reagiert das Wasser mit dem Zement in der Weise, daB die
Kalziumsilikate und Kalziumaluminate unter Bildung von gallertigen
kalkarmeren Kalziumhydrosilikaten wund Kalziumhydroaluminaten
sowie von freiem Kalk bezw. Kalziumhydroxyd zerfallen. Dabei
bilden sich um die noch nicht vom Wasser zersetzten Zementteilchen
Gelhiillen, in die die gebildeten Kalziumhydroxydkristalle eingebettet
sind. Ganz allmahlich bildet sich zwischen den einzelnen Teilen des
Zements, = dem Gel, dem Kalziumhydroxyd, den Kalziumhydro-
silikaten und Kalziumliydroaluminaten und dem unzersetzten Zement-
kern — eine Art Gleichgewicht aus. Bei jedem erneuten spateren
Eindringen von Wasser in den erharteten Zement wird nun dieses
Gleichgewicht gestort. Die Gelmasse- wird beispielshalber erweicht
und Kalziumhydroxyd wird aus den Gelhiillen herausgelést. Bei
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langerer Einwirkung dringt das Wasser bis zu dem noch nicht zer-
setzten Zementkern vor und baut auch ihn unter Gelbildung zu kalk-
armeren Kalziumhydrosilikaten und Kalziumliydroaluminaten ab.
'Diese ..Stérung" driickt sich bauteclinisch in einer Herabminderung
der Festigkeit aus. Wenn sich dann im Zement ganz allmahlich wieder
eine Art Gleichgewichtszustand ausbilden kann, steigt die Festigkeit
des Zements abermals an. Die geschilderte Einwirkung des Wassers
ist um so gréBer, je gréBer seine Reaktionsfahigkeit ist, d. h. je héher
seine Temperatur ist. —

Die Erscheinungen, die beim Einwirken von Wasser auf Zement-
mortel meist in Form einer zeitweiligen oder dauernden Festigkeits-
verminderung auftreten, hat man schon lange erkannt und bei den
normengemaBen Lagerungsbedingungen, d. h. bei einer Wassertempe-
ratur von ca. i8° entsprechend beriicksichtigt. Da aber bisher keine
genaueren Messungen iiber das Yerhalten von Zementmorteln in
Wasser von libherer Temperatur vorliegen. erschien e$ notwendig,
die Widerstandsfahigkeit von Mortel und Beton gegeniiber heiBem
Wasser und heiBen Dampfen zu untersuchen. Diesem praktischen
Erfordernis geniigt die soeben erschicnene Arbeit von O. Graf.

Es wurden hiernach Normendruck- und -zugkérper aus Mortel
von 1 Teil Zement und 3 Teilen Rheinsand und von 1 Teil Zement
und 6 Teilen Rheinsand hergestellt und nach der Herstellung 7 Tage
feucht gelagert. Danach wurden die Probekdrper teils wechselnd
im 3-Stunden-Rliythmus in Wasser von 20° und 90° C, teils dauernd
bei 20° uhd 90° gelagert. Andere Kérper wurden bei 50° gelagert
oder mit Dampf von 50° behandelt. Die_Versuche wurden mit zwei
Normenportlandzementen, einem liochwertigen Portlandzement und
einem Tonerdezement ausgefiihrt.

Die Ergebnisse sind keineswegs einheitlich, doch laBt sich ganz
generell aus den Versuchen folgendes entnehmen:

1. Dio verschiedenen Zemeijte verhalten sich bei allen Versuclien
verschieden. Daraus folgt, daB die Eignung eines Zements fiir einen
bestimmten Zweck durch Vorversuche gepriift werden muB.

Ganz besonders stark litt bei 7tagiger Lagerung in Wasser
von 90° der Tonerdezement, dessen Druckfestigkeit bei l.agerung
in Wasser von 20° 706 kg/qcm (Zug 40,0 kg/gcm), bei Lagerung in
Wasser von 900 jedoch nur 193 kg/qcm (Zug 11,1 kg/qcm) betrug.

2. Korper, die dauernd unter Wasser von beliebiger, gleicher
Temperatur lagerten, haben gréBere Druck- und Zugfestigkeiten ais
Koérper, die nach vorhergehender Wasserlagerung einige Zeit trocken
und dann wieder im Wasser lagerten.

Diese Tatsache erscheint aus den weiter oben uber die ,,Stérungen”
Gesagten erklarlich.

3. Bei der Lagerung im Wasser von 90° C ist ein deutlicher
Unterscliied zwischen den 1: 3 und den 1: 6 Méortelkérpern zu er-
kennen. Wahrend die Festigkeit der 1:3 Mdrtelkérper sank, wurde
die Festigkeit der 1: 6 Mortelkdrper gesteigert.

In heiBem Wasser verhalt sich demnach ein magerer Zement-
moértel besser ais ein fetter.

4. Die Behandlung mit Dampf von 50° C ergab hoéhcre Zug-
festigkeiten ais die Behandlung mit Wasser von 50° C.

5. Rasche Erwarmung und rasche Abktihlung erzeugt starke
RiBbildungen. In den Rissen lagert sich das herausgeléste Kalzium-
hydroxyd ab. Eine allmahliche stufenweise Anderung der Temperatur
wirkt sich auf die Festigkeit des Zementmodrtels giinstiger aus ais
eine plétzliche Anderung.

Es ist zu bedauern, daB in der Arbeit von O. Graf keine Angaben
iiber die Art der verwendeten Zemente gemacht worden sind. Da
nunmehr die Ursachen der beobachteten Erscheinungen gesucht
werden miissen, ware fiir die weitere Beurteilung und fiir eine etwaige
Reproduktion der Yersuche die genaue Kenntnis der chemischen
Analyse der Zemente sowie deren Malilfeinheit von Wichtigkeit. Da
ferner die Versuche nur an einem einzigen Zement bis zu einer Zeit-
dauer yon 112 Tagen ausgedehnt worden sind, laBt sich nichts iiber
die spater erreichten Festigkeiten sagen.

Dr. Karl E. Dorsch, Karlsruhe i. B:
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Die StraBe ais Glied der Landesplanung
und des Stadtebaues.

Man schatzt den Anlagewert des gesamten deutschen Vcrkehrs-
wesens auf etwa 55 Milliarden Mark; hiervon entfallen auf die Stadt-
und LandstraBen rd. 13,5 Milliarden Mark. Jahrlich wird fUr den Bau
und die IJnterhaltung von StraBen mindestens eine Milliarde Mark
aufgewandt. Aus diesen Angaben erkennt man am besten die Bedeu-
tung des StraBenverkehrs im Rahmen unserer Yolkswirtschaft. In
Anbetracht der groBen erforderliclien Summen fallen Ersparnisse durch
wirtschaftliche Linienflihrung und Ausfidirung sehr ins Gewicht. Die
Verkehrsbehinderung durch schlechte StraBen wirkt sich sehr kost-
spielig aus, einerseits durch die erforderlich werdende Verkehrsregelung,
andererseits durch die hoheren Betricbskosten der Fahrzeuge. Auf
einer guten StraBe kann ein Fahrzeug 20-25 % billiger fahren.

Am Freitag, den 9. Mai d. J., hielt Herr Beigeordneter, Stadt-
baurat a. D. Hermann Ehlgétz, ordentlicher Professor fur Stadtebau

BERLIN NWZ7, Friedrich-Ebert-Str. 27 (Ingenieurhaus).
Postscheckkonto: Berlin Nr.

100329.

und stadtischen Tiefbau an der Technischen Hochschule Berlin, auf
Einladung der Ortsgruppe Brandenburg der Deutschen Gesellschaft
fiir Bauingenieurwesen sowie der Studiengesellschaft fiir Automobil-
straBenbau im Ingenieurhaus zu Berlin einen Vortrag tiber: ,Die
StraBe ais Glied der Landesplanung und des Stadtebaues.”

Im Rahmen der Landesplanung sind die HauptverkehrsstraBen
festzulegen. Ais Mittel zur Auswahl der HauptverkehrsstraBen bedient
man sich der Verkehrszahlungen, aus denen man einen Oberblick iiber
die Belastung, die Fahrzeugzahl und dic Fahrzeugarten gewinnen
kann; anschaulicli ist die Auftragung der Zahlungsergebriisso in Form
von Verkehrsspinnen. Neben dcm von den Stadten ausstrahlenden
Yerkehr ist schon ein bestandiger Fernverkehr zwischen einzelnen
GroBstadten festzustellen. Wahrend der LandstraBenverkehr in bezug
auf Belastung und Fahrzeugarten im allgemeinen gleichmaBiger ist,
schwankt auf StadtstraBen der Yerkehr sehr nach Wochentagen und
Tagesstunden, was auf die Ausbildung des StraBenquerschnittes
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EinfluB hat. Auch die Unfallstatistik spielt bei der Planung und Aus-
gestaltung der StraBen eine groBe Rolle, wenn man bei der Statistik
die Beziehungen zwischen dem Unfall und dem Verkelir und der Anlage
der betreffenden StraBe beriicksichtigt hat.

Infolge unserer schlechten wirtschaftlichen Lage ist zur Zeit
nur der Ausbau, Umbau und die Verbe$serung des bestehenden StraBen-
netzes moéglich. Besondere Hindernisse bilden oft die engen verbauten
StraBen in kleinen Landstadten; hier sind UmgehungsstraBen und
StraBendurchbriiche erforderlich. Neue VerkehrsstraBen werden
maglichst von der Bebauuhg frcigehalten, damit man bei spateren
Verbreiterungen nicht behindert ist; sie werden zweckmaflig an Ort-
schaften vorbeigeftihrt und die Ortschaften durch StichstraBen an-
geschlossen. Kreuzungen mit HauptverkehrsstraBen sind méglichst
niveaufrei anzulegen. Die Schénheit darf in der Linienfiihrung nicht
vernachla.ssigt werden.

Im StraBenguerschnitt sind ais GrundmaBe far die Fahrspur
3 m, ftir die Standspur 2,50 m und fiir den StraBenbahnkdérper 8 m
anzunehmen. Auf LandstraBen bilden Sommerwege neben der ge-
pflasterten Fahrbahn wegen der verschiedenen Reibungsziffern fiir
Kraftwagen eine Gefahrenquelle; sie soliten hochstens auf LandstraBen
von untergeordneter Bedeutung mit starkem Zugtierverkehr angelegt
werden. Radfahr- und FuBgangerwege sind anzustreben. Auf stadti-
schen StraBen ist ein besonderer StraBenbahnkdrper erwiinscht, der
dann moglichst wenig Kreuzungen mit anderen Verkehrsmitteln
haben sollte. Innerstadtische StraBen mit StraBenbahngleisen mtissen
eine Mindestbreite von 12 bzw. 17 m erhalten, um Einsteig- und
Aussteiginseln anlegen zu kénnen. Auf StraBen, die in Arbeiter-
siedlungen fiihren, sind Radfahrwege stets erwiinscht. Grunflachen
sollten maoglichst nicht verzettelt, sondern zusammenhangend ange-
legt werden. Bei StraBenkreuzungen und -Einmiindungen sowie
Platzen ist auf Ubersichtlichkeit Wert zu legen, die Verkehrsflachen
sind maglichst zu unterteilen, Ecken werden abgerundet; der Abrun-
dungshalbmesser richtet sich nach der zugelassenen Geschwindigkeit,
fiir 25 km/Std. r = 30 m, fiir 12 bis 15 km/Std. r = 10 m. Bahnhofs-
vorplatzc liegen zweckmaflig nicht an der HauptverkehrsstraBe.

Der Vortragende zeigte.an Hand von Lichtbildern eine groBe
Zahlvon Beispielen,wie man bei neueren Bebauu ngsplanen und StraBen-
ausftihrungen vorgenannte Grundsatze angewandt und besonders die
Verkehrs- und Unfallstatistik benutzt hat. Es sei nur an das Beispiel
der geplanten Kraftwagenstrafie Koln— Bonn— Koblenz erinnert,
bei der zu entscheiden war, ob man sie rechts- oder linksrheinisch
bauen sollte; auf Grund von Kostenberechnungen und der genau
durchgefiihrten Verkehrs- und Unfallstatistik hat man sich fiir den
linksrlieinischen Ausbau entscliieden.

Besondere Aufmerksamkeit muB man auf die Wahl der StraBen -
befestigung verwenden. Dio alte wassorgebundene SchotterstraBe
hat sich nur fiir leichten Yerkehr bewahrt. Eine schwere Bauart ist
die RiesenschotterstraBe. Wesentlich verbessert wrerden diese StraBen-
decken durch Oberflachenbehandlung mit ktinstlichen Bindemitteln,
Teer und Asphalt, sowie durch Trankverfahren. Weiter sind zu
nennen die Mtsclwerfahren in Warm- und Kalteinbau und schlieBlich
die Asphaltdecken, die auf Betonunterbau, aber auch auf vorhandene
Pflasterung oder C.haussierung aufgebracht werden. Viel angewandt
werden auch Klein- und GroBpflasterdecken mit FugeiwerguB. Bei
Betondecken muB durch Aufbringen von Wasser das Abbinden ge-
sichert werden. Vergleicht man StraBendecken nach ihren Herstellungs-
kosten, so erscheinen insbesondere bei hohem ZinsfuB die weniger halt-
baren StraBendecken vielfach bedeutend billiger; in dem Kostenver*
gleich treten allerdings nicht die Unkosten auf, die durch das haufigere
Sperren der StraBe zum Zwecke der Wiederherstellung und die
hierdurch bedingte Yerkehrsbehinderung entstehen. Das Grund-
satzliche der verschiedenen StraBendecken sowie ihre Ausfiihrung
wurde in zahlreichen Lichtbildern gezeigt.

Der Vortragen.de halt die Zahl der verschiedenen StraBenbau-
weisen, die er auf uber 200 schatzt, ftir zu hoch und ihre Verringerung
und Vereinfachung aus wirtschaftlichen Grtinden iiir erwiinscht. Er
erwahnte die vorbildliche Arbeit, die die Unterausschiisse der Studien-
gesellschaft ftir AutomobilstraBenbau auf dem Gebiet der Straflen-
bauweisen geleistet haben. Durch eine Zentralstelle, etwa eine Reichs-
anstalt fiir StraBenbau, muBten die Arbeiten der verschiedenen Stellen
und Ausschtisse, die sich mit dem StraBenbau befassen, zusammen-
gefaBt werden, damit sie sich bei iliren Arbeiten gegenseitig férdern
und Doppelarbeit vermieden wird.

Aussprache zum Vortrag des Herrn Prof. Ehlgotz am 9. Mai 1930.

Herr Geheimrat Prof. Brix dankt ftir die anerkennenden Worte
des Vortragenden fiir die Stufa. Diese ist bereits bestrebt, im Sinne
der Anregung des Herrn Prof. Ehlgotz die Arbeiten ihrer verschiedenen
Auschlisse zusammenzufassen.

Auf dem Internationalen StraBenkongrefi 1913 in London hat
Lloyd George den Ausspruch getan, daB schlechte StraBen fiir ein
Land ein Luxus sind. Das gilt lieute noch, auch ftir uns; so schwer
fiir unser verarmtes Land die Lage ist, wir miissen Mittel fiir die
in Wahrheit produktiven Ausgaben des StraBenbaues auf dem Anleihe-
wege zu beschaffen suchen.

Herr Ministerialrat Bu sch méchte wissen, an Hand welcher
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Unterlagen die Amerikaner den Geldverlust, der durch schlechto

StraBenverhaltnisse verursacht ist, feststellen.

Herr Professor Ehlg6tz beantwortet die Frage dahin, daB die
Angaben entnommen seien aus: ,Convention Proceedings 1929 —
American Road Builders Association”. (Published by the American
Road Buiiders Association National Press Building Washington,
D. C.) Abschnitt ,,Traffic Congestion Expensive” S. 399.

Herr Polizei-Major Seyffarth kann dariiber genau Auskunft
geben. Die bekannte Londoner General-Omnibus-Gesellschaft hat
folgende Berechnung aufgestellt. Die Omnibusse der Gesellschaft
miissen taglich 50 000 Wagenmeilen in so dichtem Verkelir zurtick-
legen, daB die Geschwindigkeit nur 8 Meilen betragt. Wenn es durch
Verbesserung des Verkehrs gelingen wtirde, die Geschwindigkeit nur
um 2 Meilen in der Stunde zu erhéhen, wilrden ftir den gleichen Dienst
100 Omnibusse weniger erforderlich sein. Die Erspamis ware betracht-
lich. Bei einer Londoner Briicke hat das Transportministerium den
unntitzen Zeitverlust, der durch das lange Warten infolge von Ver-
kehrsstockungen entsteht, berechnet und ist dabei auf einen taglichen
Schaden von 20 000 Sh. fiir zwecklose Zeitversaumnis fur Wagen und
Fahrer gekommen. In gleicher Weise sind Berechnungen in vielen
amerikanischen Stadten gemacht worden. Fuhrunternehmer und groBe
Geschafte berichten haufig, wie infolge schlechteren Verkehrs die
Leistungen ihres Wagenparks geringer werden. Der Schaden kann ohne
Schwierigkeiten in solchen Fallen in Geld angegeben werden.

Herrn Dipl.-Ing. Baer ist die Sorgfalt aufgefallen, die man
heutzutage auf die vorbereitenden Arbeiten des StraBenbaues an
Hand der statistischen Ermittlungen vcrwendet. Gibt es zusammen-
fassende Veroéffentlichungen etwa in Form eines Buches aber die ver-
schiedenen Statistiken im StraBenbau, z. B. uber diejenige der Ver-
kehrsunfalle ?

Herr Oberreg.- und Baurat Dr.-Ing. Herbst halt es far unver-
einbar mit einer gesunden Volkswirtschaft, wenn schwere Lastkraft-
wagen die StraBen allmahlich zerstéren, durch dauernde Erschutterung
den Bestand und die Ruhe der Hauser gefahrden, sowie die Kosten
hierfar der Allgemeinheit zur Last fallen. Es muB die finanziellc
Belgstung von Reich, Land, Provinz und Gemeinde fiir die Unter-
haltung der StraBen und Wege gegen den Vorteil einer schnellen und
billigen Beférderung von Gatern durch die Lastautos abgewogen
werden, damit der gesamten Volks- und Verkehrswirtscliaft auch vom
modernen aber schweren Lastautobetrieb kein Schaden entsteht.

Herrn Oberbaurat Reiner ist es aufgefallen, daB im Vortrag
von einem ,Chaos" vieler StraBenbauweisen die Rede war. Diese
StraBenbauweisen seien nicht so zahlreich wie der Vortragende annimmt.
Das Ausland hat sich vielfach die deutschen StraBenbauweisen zum
Vorbild genommen. Durch die sachlich eingehenden Arbeiten der
Stufa ist Mustergultiges geleistet worden. GewiB mdégen ab und zu
noch Bauweisen angeboten oder verwendet werden, die wenig brauchbar
sind, dies kommt jedoch nur in unerheblicliem Mafie vor, Dagegen
waren andere wichtige Bauweisen sehr gut entwickelt worden, ganz
besonders hatten sich auch dio Oberflachenbehandlungen der StraBen,
speziell mit Emulsionen von Bitumen und Teer in Deutschland ent-
wickelt. Kein Auslander, der eine Studienreise macht, wird versSumen,
den deutschen StraBenbau zu studieren.

Herr Ministerialrat Busch stellt fest, daB die Erschatterungs-
frage bereits Gegenstand zahlreicher Untersuchungen u. a. auch im
Deutschen Baugrundausschufi bei der D.G. f.B. ist.

Herr Professor Ehlgo6tz. (SchluBwort): Zusammenfassendc
Veréffentlichungen aber die Statistik wie sie Herrn Baer vorschweben,
sind bisher nicht vorhanden. So fehlt eine Unfallstatistik far Land-
straBen auBer fiir die allcrletzte Zeit. Gerade hier ist es wichtig,
sich Rechenschaft zu geben, welchen Zusammenhang der Zustand der
StraBe mit dem Unfall hat. Die Lasten der Kraftwagen sollen kanftig
begrenzt werden. ErfahrungsgemaB werden jedoch die Belastungen
haufig entgegen den Verordnungen um das Doppelte aberschritten.
Die Vielseitigkeit der StraBenbauweisen ist bei uns ubertrieben,
ungeachtet des Umstandes, daB unser StraBenbau im Auslande groBen
Beifall findet, was z. B. daraus hevorgeht, daB deutsche Strafienbau-
ingenieure neuerdings nach England gerufen werden.

Zweite Weltkraftkonferenz Berlin 1930.

Die Zweite Weltkraftkonferenz, die vom 15. bis 26. Juni 1930
in Berlin stattfindet, gibt eine Reihe von gedruckten Berichten heraus.
Unter diesen sind einige, die fur Bauingenieure, insbesondere far
Wasserbauer von Interesse sind. Die Berichte sind ais Konferenz-
vorabziige zum Preise von 1.— bis 3.— RM je nach Umfang bei der
Geschaftstelle der Weltkraftkonferenz, Berlin NW 7, Ingenieurhaus,
zu erhalten.

Es handelt sich hauptsachlich um Fragen der Ausnutzung von
Wasserkraften, um Staumauern, Fragen der GroBkraftspeicherung,
der Wasserkraftwirtschaft in einzelnen Landern, der Zusammenarbeit
verschiedener Energieerzeugungsanlagen.

Das Verzeichnis der betreffenden Berichte ist gleichfalls bei der
Geschaftstelle der Weltkraftkonferenz einzusehen, gegebenenfalls
auch in der Geschaftstelle der Deutschen Gesellschaft far Bauingenieur-
wesen. FernmUndliche Auskanfte kénnen wegen der Belgstung der
Femsprechanlage des Ingenieurhauses wahrend dieser Zeit nicht
erteilt werden.

Fiir die Schriftleituai! vervitwortlich'. Geheimrst Dr.-Inil. E. h. M. Foerster, Dresden, — Verlaz von Julius Springer in Berlin W.
Druck rofi H. S. Hermann G. m. b. H., Berlin SW 19, BeutlutraBe 8.



