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In  e inem  A lte r  v o n  n och  n ic h t  g a n z  63 J a h ren  is t  
M a x  F o e r s t e r  n a c h  la n g ein  L e id e n  am  12. J u n i 1930 
au s d em  L e b e n  gesch ied en . S ein  T o d  b e d e u te t  n ic h t n u r 
fiir  d iese Z e its ch rift, a n  d e r er s e it  d e r G ru n d u n g  w irk te , 
so n d ern  a u c h  fiir  d ie  T ec h n isch e  H o ch sc h u le  D resd en  
u n d  f iir  den  B a u in g e n ie u rsta n d  e in en  sch w eren  V e r lu st.

Im  J a h re  1867 zu  G riin b e rg  in  S ch les ien  gebo ren , 
b e z o g  F o e r s t e r  im  J a h re  1886 d ie  T e c h n isch e  H o ch sch u le  
B e r lin . N a c h  B e e n d ig u n g  
der S tu d ie n  a n  d er A b 
te ilu n g  fu r  B a u in g e n ie u r
w esen  v e r b ra c h te  er einige 
Z e it  im p reu B isch e n  S ta a ts -  
d ie n st u n d  im  D ie n s te  der 
S ta d t  C h a rlo tte n b u rg . Im  
J a h re  1892 e rh ie lt  e r  den 
S ch in k e l-P re is  d es B e r lin e r  
In g en ieu r- u n d  A rc liite k -  
te n ve re in s.

S ch o n  w a h ren d  seines 
W irk e n s  in  d er p reu B i
sch en  V e rw a ltu n g  b is zu m  
J a h re  1894 s e tz te  sein e 
fa c h lite ra risc h e  T a t ig k e it  
e in, d ie  ih n  sp a te r  im  In - 
u n d  A u s la n d e  b e k a n n t- 
m a ch te . D en  A b sch lu fl 
se in er T a t ig k e it  im  p reu B i
sch en  S ta a ts d ie n s t  b ild e te  
d ie  A u fs te llu n g  des 3 B a n d ę  
u m fa ssen d en  ersten W asser- 
b a u b u c lie s  f iir  d as L a n d - 
w irtsc h a ftsm in is te riu m .

Im  J a h re  1895 t r a t  
F o e r s t e r  a is  A s s is te n tv o n  
M e h r t e n s  u n d  g le ic h ze itig  
a is  D o z e n t f i ir  b e w e glich e  
B ru c k e n  a n  d erT ech n isch en  
H o ch sc h u le  zu  D re sd en  ein, 
d er er b is  zu  se in em  T o d e  
tre u  g e b lie b en  is t. N a c h  
u n d  n a c h  iib e rn a h m  er 
den  E ise n h o c h b a u , d ie  
B a u s to ffk u n d e  u n d  das
h e u te  a llg e m e in  u n te r  dem  N a m e n  M a ssiv b a u  b e k a n n te  
L e h rg e b ie t. N ic h t  u n e rw a h n t b le ib e, daB  F o e r s t e r  im  
J a h re  190 1 d as erste  K o lle g  a n  e in er d e u tsch e n  T e c h n i
sch en  H o ch sc h u le  iib e r  d ie  T h e o r ie  des E ise n b e to n b a u e s  las.

I m  J a h re  1898 w u rd e  er E x tr a o rd in a r iu s  u n d  im  J a h re  
1900 O rd in a riu s an  d e r  D re sd en e r T ech n isch en  H o ch sch u le . 
H ie r  e n t fa lte te  e r  n eb en  sein er I lo c h s c h u lta t ig k e it  eine 
v ie ls e it ig e  u n d  e rfo lg re ich e  fa c h w isse n sc h a ftlich e  lite ra - 
r isch e  T a tig k e it ,  d ie  sein en  N a m e n  seh r b a ld  in  d e r  F a c h w e lt  
des In - u n d  A u s la n d es  b e k a n n t m a ch te .

V o n  sein en  V e ro ffe n tlich u n g e n  seien  fo lgen d e  g e n a n n t:
D ie  E rg e b n isse  e in e r S tu d ien reise , d ie  er a u f  G ru n d  

des ih m  a u s d er L o u is-B o is so n e t-S tiftu n g  d er T ech n isch en

H o ch sch u le  B e r lin  v er lieh en e n  R e ise s tip e n d iu m s au sfiih ren  
k o n n te , sin d  in  e in em  B e r ic h t  iib e r  d ie  B riic k e n b a u te n  
in  d e r  oste rreich isch -u n garisch e n  M o n a rch ie  zu sam m en - 
gefa flt.

I n  den J a h ren  1903— 1905 ersch ien  im  V e r la g E n g e lm a n n  
in  L e ip z ig  d as w e itv e r b r e ite te  L e h rb u c h  d er B a u m a te r ia lie n - 
k u n d e.

Im  J a h re  1908 fo lg te  d as B u c h „ B a lk e n b r iic k e n  in E isen -
b e to n "  a is  F o rts c h ritts -  
h e ft  des H a n d b u ch e s  d er 

In g en ieu rw issen sch aften , 
d as zu  d e n  e rsten  d ieser A r t  
a u f d em  G e b ie t  des E ise n 
b e to n b a u e s ge h ó rt. In  dem  
gle ich en  Y e r la g  ersch ien  
a u c h  d ie  Z u sa m m e n fa ssu n g  
iib e r  M a te r ia ł u n d  s ta tisc h e  
B e re c h n u n g  d er E ise n b e 
to n b a u  ten .

A is  M itb eg riin d e r der 
Z e its c h r ift  „ D e r  E is e n b a u "  
g e h o r t e F o  e r s t e r  v o n  1910  
b is  19 15  dessen  S ch rift- 
le itu n g sa u ssch u fi an.

S ein  b e k a n n te s  W e rk  
„E is e n k o n s tru k tio n e n  des 
In g e n ie u rh o c h b a u e s"  zah l- 
te  b is zu m  J a h re  1924 
f iin f  A u fla g e n .

N e b e n  se in e rM ita rb e it 
am  H a n d b u ch  d e r  In g e 
n ieu rw issen sch a fte n  u n d  im  
B e to n k a le n d e r  ersch ien en  
3 B a n d ę  iib e r F e stig k e its -  
lehre, S ta t ik  d er E is e n 
k o n s tru k tio n e n  u n d  E is e n 
b a u  a is R e p e tito r ie n  fu r  
d en  H o ch b a u  a is G ru n d - 
la g e  f iir  den  U n te r r ic h t  in 
den  A rc h ite k tu r a b te ilu n -  
ge n  an  T ec h n isch en  H o ch - 
sch ulen ,

F o e r s t e r s  „ G r u n d -  
ziige  d e sE isen b e to n b a u e s' 

v o r  k u rze m  in  3. A u fla g e  im  V e r la g e  Sp rin ger-ersch ien en , 
h a b en  eine seh r w e ite  V e rb re itu n g  gefu n d en .

Im  J a h re  1909 t r a t  F o e r s t e r  a is  M ith era u sg eb er 
der v o n  E . P r o b s t  u n d  d em  V e r la g  S p rin g e r b egriin - 
d e te n  Z e its c h r ift  „ A r m ie r te r  B e t o n "  ein. B a ld  n ach  dem  
K r ie g e  g in g  d iese  Z e its c h r ift  a u f  b re ite re r  G ru n d la g e  in  den 
„ B a u in g e n ie u r "  a u f  u n te r  L e itu n g  eines S ch riftle itu n g s a u s - 
schusses, dessen  G e s ch a fts fiih ru n g  F o e r s t e r  iib ern ah m .

F o e r s t e r s I n i t i a t i v e  is t  d ie  G ru n d u n g  u n d  d ie  H e ra u s- 
g a b e  des im  V e r la g  S p rin g e r  in  5 A u fla g e n  ersch ien en en  
T a sch e n b u c h e s  f iir  B a u in g e n ie u re  zu  d a n k en , d a s in  d e r  
k u rze ń  Z e it  se it d e m  E n ts te h e n  zu m  G e m e in g u t a lle r  B a u 
in gen ieu re  ge w o rd e n  ist.
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W en n  im  v o rste h e n d e n  v e r s u c h t w u rd e , den  L e b e n s la u f 
F o e r s t e r s  d a rzu ste llen , so  sin d  d a m it n ic h t a lle  se in e  A rb e ite n  
b e r iic k s ic h tig t . S ie  ze igen  ab er, w ie  v ie ls e it ig  F o e r s t e r s  
L e b e n sw e rk  w ar.

A n la B lich  sein es Co. G e b u rts ta g e s  w u rd e  sch on  d a ra u f 
h in gew iesen , daB  ih m  a lle  au B eren  E h ru n g e n  u n d  A n erk en n u n - 
g en  z  u te il  w u rd e n , d ic  e in em  H o ch sc h u lleh re r  v e r lie h e n  w erd en  
k on n en .

N u n  ste h e n  w ir m it  se in er F a m ilie , d ie  ih m  iib e r a lles  g in g, 
tra u e rn d  a n  d e r B a h re  d es g u te n , lie b e n sw iird ige n , s te ts  au s- 
g le ich cn d en , v e r m itte ln d e n  M en sch cn , d es u n te r  d en  B a u -

in gen ieu ren  des Tn- u n d  A u s la n d e s  a n e rk a n n te n  F a c h m a n n e s . 
T ra u e rn d  g e d e n k en  a u c h  se in e r  d ie  za h lrc ic h e n  S ch iile r , d e n en  
er w a h re n d  se in er m e h r a is  d re iB ig ja h rig e n  I lo c h s c h u lt a t ig k e it  
s te ts  e in  v a te r lic h e r  F re u n d  w a r.

S e i n e  L e i s t u n g e n  h a b e n  ih m  d e n  D a n k  d e r  F a c h -  
w e l t  g e s i c h e r t .

S ein e  F re u n d e  u n d  en geren  F a c h k o lle g e n  w erd en  d a s A n - 
d e n k e n  F o e r s t e r s  s te ts  in  E h re n  h a lte n .

F iir  d ic  S c h r ift le itu n g :  F iir  d e n  V c r la g :

E . P r o b s t .  J u l i t i s  S p r i n g e r

BER ECH N U N G  V O N  SPUNDW ANDEN.
Yon Dr.-Ing. O. Luetkens, Beratender Ingenieur, Dortmund.

Tn H e ft  3 dieses J a h rg a n g e s  w u rd e n  v o m  V e rfa s se r  T a fe ln  
v e r o ffe n t lic h t, a u s  d en en  d ie  T r a g fa h ig k c it  v o n  stah le rn en  
S p u n d w a n d p ro file n  f iir  v e rsc h ie d e n e  U n te rs t iitz u n g sa rte n  ab- 
gelesen  w e rd en  k a n n . Im  fo lg e n d e n  m o gen  d ie  g le ich en  T a fe ln  
f iir  d ie  sta h le rn en  S p u n d w a n d p ro file  S y s t e m  H o e s c h  fo lgen . 
Z u m  b esseren  V e rs ta n d n is  so llen  d ie  a llge m e in e n  G e s ic h ts p u n k te  
f iir  d ie  A u fs te llu n g  u nd Y e rw e n d u n g  d e r T a fe ln  k u rz  w -iederholt 
w erd en .

B e tr a c h te t  m a n  den  K r a fte -  u n d  M o m c n tc n v c r la u f e in er 
S p u n d w a n d  u n te rh a lb  d er S o h le , so  b e fin d e t sich  d ic h t u n te r  der

S oh le  ein  P u n k t, in w elch em  die  M o m en te n flą ch e n  u n d  B ie g u n g s- 
lin ien  ih r  Y o rz e ic h e n  w ech se ln . D a s  n e g a t iv e  M o m e n t u n ter- 
h a lb  dieses P u n k te s  is t im  a llge m e in e n  gerin ger a is  d ie  F e ld -  und 
S tiitze n m o m e n te  o b e rh a lb . W ill  m a n  e rm itte ln , w elch es P ro fil 
e in sch l. d er e rfo rd er lich e n  H o lm e , A n k e r  u n d  A u sste ifu n g e n  
in n e rh a lb  d e r G re n ze n  e in e r  g u te n  R a m m o g lic h k e it  a m  w irt- 
sc h a ftlic h s te n  zu  w a h le n  is t, m uB d ie  F ra g e  n a ch  d em  a u ftr e te n 
den  G ro B tm o m e n t oh n e z e itra u b e n d e  R e c h e n a rb e it  b e re its  ge- 
k la r t  sein . H ie rzu  b ie te t  d a s E r sa tz s ta b v e r fa h r e n  d ie  e in fa c h ste

M ó g lich k eit. D e n k t  m an  sich  im  Q u c r sc lm itt  des M o m en te n -N u ll- 
p u n k te s  u n te rh a lb  d er S o h le  ein  G ele n k , so  k a n n  m an  d en  iib rigen  
T e il d e r  S p u n d w a n d  a is  B a lk e n  a u f  m elireren  S tu tz e n  b e h an d e ln . 
D e r  M o m e n te n -N u llp u n k t is t  a is  tlie o re tisc h e s  A u fla g e r  z u ’ b e- 
tra c h te n , v o n  d em  a u s d ie  L a n g e  d es E r s a tz b a lk e n s  zu re ch n en  ist. 
D ic  g e n a u en  th eo re tisch e n  B ezie h u n g e n  sin d  a u s fu h r lic h  in  d e r
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4. A u fla g e  v o n  B re n n e c k e -L o h m e y e r  „ D e r  G r u n d b a u "  B a n d  I I  
e n tw ic k e lt . H ie rn a c h  is t  d a s  E r s a tz s ta b v e r fa h r e n  ste ts  a n w e n d b ar, 
w en n  d e r  B o d e n  u n te rh a lb  d e r  H a fc n s o h le  e in en  n a tu r lich e n  
B o s ch u n g s w in k e l v o n  m in d e ste n s 29 b is  30° h a t  u n d  k e in e  g a n z  
au B ergew o h n lich en  B e la s tu n g s fa lle  v o rlie g e n . U n te r  d iesen
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V o ra u s se tzu n g e n  lie g t  la u t  B re n n e c k e -L o lim e y e r  d e r th e o re tisch e  
A u f la g e r p u n k t  in  w e n ig e r  a is  1/10 d er Ireien  H o h e  u n te rh a lb  der 
S o h le . W a s  d ie  B e re c h n u n g  d es E r d d ru c k c s  a n b e la n g t, g e h t  d ic  
W e r tlo s ig k e it  a llzu  gro fler G e n a u ig k e it  a u s d e r  G egen iib er- 
s te llu n g  m it  p ra k tis c h e n  V e rsu ch se rg e b n isse n  h e rv o r. F i ir  d ie  
B em essu n g  des E r s a tz b a lk e n s  e r h a lt  m a n  a is B e la s tu n g  ein  
E rd d ru c k d ia g ra m m , w e lc h e s  s ie li a u s  e in zeln en  T ra p e z e n  zu- 
sa m m en setzt. V e rw a n d e lt  m an  n u n  d ie  B e la s tu n g s fla c h e  in  ein  
in h a ltsg le ich e s  D re ie c k  u n d  te i lt  d ie  B a s is  des D re ie ck s  in  der 
H o h e  d es th e o re tis ch e n  A u fla g e rs  d u rch  d ie  g e sa m te  B a lk c n -  
la n g e  H , gem essen  v o n  d e r  K r o n e  b is  zu m  th eo re tisch e n  A u fla g e r , 
so  e rh a lt  m an  den  m ittle re n  E r d d ru c k k o e ffiz ie n te n

a max
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k  is t  a lso  d er m ittle re  E r d d ru c k k o e ffiz ie n t  in  1,0  m  T ie fe  in 
t/m 2. D u r c h  d ie  V e re in fa c h u n g  d er B e la s tu n g  w ird  cs  m o glich , 
e in e  a llg e m e in e  T a fe l  a u fzu s te lle n , a u s w e lc h e r  d ie  g iin s tig s te  F e ld - 
a u fte ilu n g  so w ie  d ie  G roG c d e r  M o m en te  u n d  A u fla g e rre a k tio n e n  
fu r  d ie  g e b ra u ch lic h s te n  U n te rs t iitz u n g s fa lle  a b zu lese n  sin d  
(T a fe l I). In  d ie s e r T a fe l sin d  d ie  F a lle  4, 5, 8 u n d  9 n u r  in  g a n z  
se lten e n  F a lle n  a n w e n d b a r, z. B . w e n n  e in e  S p u n d w a n d  im  
S c h litz v e r fa lire n  im  F e lse n  e in b e to n ie rt  w ird . D ic  iib rig e n  U n te r-  
s t iitz u n g s a rte n  sin d  in  a lle n  n o rm ale n  F a lle n  a n zu w e n d e n , m a g  
d ie  S p u n d w a n d  z u r  A b sch lie C u n g  e in e r B a u g ru b e , a is  S t iitz -  
od er U fe rm a u e r d ien en . Z u  b e a ch te n  is t, dafi b e im  U n te r- 
s t iitz u n g s fa ll 1 d a s  th e o re tis ch e  A u fla g e r  e in er fre iste h en d e n  
S p u n d w a n d  b e d e u te n d  t ie fe r  lie g t.

D a s  I l o e s c h p r o f i l  w ird  in  3 M a te r ia lg u te n  g e w a lz t:
1. m it  e in e r F e s t ig k e it  v o n  3 7— 44 k g /m m 2
2- ,, ,, ,, ,, 40— 50
3 - -< •• >> ,1 5° — 60 ,,

J e  n a ch  d e r V er\ven d u n gsa rt, o b  d ie  S p u n d w a n d  d a u e rn d  od er 
v o riib erg e h e n d  a is  tra g e n d e r  B a u te il V e rw e n d u n g  f in d e t, w ird  e in e  
B e a n s p ru ch u n g  g e w a h lt  v o n :

M a te r ia lg iite  T a fe l  I l a  T a fe l  I l b
1 1200 1400
2 1300 1520
3 1640 1910

In  den  fo lge n d e n  T a fe ln  I l a  u n d  I l b  is t  f i ir  a lle  U n te rs t iitz u n g s-  
fa llc  d e r  T a fe l  I  d e r W e r t  k  • H 3 e rm itte lt ,  w e lc h e n  je d e s  P ro fil 
a u fzu n c h m e n  v e rm a g .

D ie  A n w e n d u n g  d e r T a fe ln  I , I l a  u n d  I l b  is t w ie  fo lg t  g e d a c h t:  
M an  e rre c h n e t zu n a c h s t d en  m ittle re n  E r d d ru c k k o e ffiz ie n te n  k  
u n d  d ie  H o h e  H  =  d em  i ,  1 fa c h e n  d e r  fre ien  H o h e  u n d  e rm itte lt  
so d a n n  d ie  b e id en  W e r te  k  • H 2 u n d  k  • H 3. N a c h d e m  m a n  je  
n a ch  d e r  B o d c n a r t  K la r h e it  g ew o n n en  h a t, w e lc h e  P r o file  g iin s tig  
zu  ra m m en  sin d , lie s t  m a n  in  d e n  T a fe ln  I l a  b z w  I l b  d e n  W e r t  
k  • H 3 a b , w e lc h e r  d en  v o rh e r  e rre ch n e te n  W e r t  u b e rste ig t, 
u n d  e rre c h n e t so d an n  au s d er T a b e lle  I d ie  A u fla g e rre a k tio n e n  
u n d  d ie  A b m e ssu n g e n  d e r A u s ste ifu n g sk o n s tru k tio n . E in e  
K o ste n g e g e n iib e rs te llu n g  e r g ib t  d a n n  d ie  w ir ts c h a ftlic h s te  P ro fil-  
w a h l.

F iir  d ie  e rfo rd er lic lien  R a m m tie fe n  sei a u f  G le ic h u n g  (30) 
S e ite  86 d e s ob en  a n g e fiih r te n  W e r k e s  v o n  B re n n e c k e -L o h m e y e r  
h in g ew ie sen .
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ERSTMALIGE PRAKTISCHE GROSSANWENDUNG DES CHEMISCHEN VERSTEINUNGSVERFAHRENS 

BEIM BAU DER WASSERGEWINNUNGSANLAGE DES NEUEN WASSERWERKS DER STADT 

DUSSELDORF „AM STAAD“.

Von Direktor Dipl.-Ing. A. Lang, Dusseldorf.

( F o rts e tz u n g  u n d  S ch lu B  v o n  S e ite  416 .)

D ie  W a s s e rh a ltu n g  in  d e n  e in zeln en  S c h o tte n  w a r  a u B erst 
g e r in g  (s. A b b . 13). S ie  h a t  a u c h  in  d e n  a lle ru n g iin st ig s te n  A b -  
sc h n itte n , n a c h d e m  s ta rk e re  se it lic h e  W a s se rz u la u fe  d u rch  a u f- 
ge risse n e  S p u n d w a n d e  m it  H o lz k ló tz e n  u n d  B e to n  m iih sa m  a b - 
g e d a m m t u n d  g e d ic h te t  w a re n  (s. A b b . 14), n ic h t  m e h r a is  
20 l/s b e tr a g e n . S ie  w u rd e  d u rc h  H e rs te llu n g  e in er so rg fa ltig  
in  K ie s p a c k la g e  m it  d re i R o h r str a n g e n  v e r le g te n  D ra in a g e , d ie  
in  d e n  e in ze ln e n  S c h o tte n  n a c h  e in em  P u m p e n su m p f fiih rten , 
b e w e rk s te ilig t . A u s  d e n  S iim p fe n  p u m p te n  k le in e re  e le k trisch  
b e tr ie b e n e  K re is e lp u m p e n  d a s m a B ig  z u la u fe n d e  W a s s e r  n ach  
d em  R h e in  a b  (s. A b b . 15).

F o r t la u fe n d  n a c h  F e r t ig s te llu n g  d e r  e in zeln e n  S ch o tte n  
v o n  B ru n n e n  25 u n d  10 a b  w u rd e  a u f  d e r  m it  D ra in a g e  v erse h e n en  
v e r s te in te n  B a u g ru b e n so h le  (s. A b b . 11 )  d er K a n a ł  in  E ise n b e to n  
m it  a rm ie rte r  S o h le  e rr ic h tę t .

F i ir  d e n  K a n a ł  w a r  e in  g e w o lb te s  P r o f il  o d e r e in  re c h te c k ig e r  
K a s te n ą u e r s c h n it t  zu  w a h le n . A u s  w ir ts c h a ftlic h e n  G ru n d en  
fie l d ie  W a h l a u f  d en  g e sch lo ssen en  K a s te n ą u e r s c h n it t ,  d a  ein

G e w o lb e  b e i d e r  g e fo rd e rte n  lic h te n  H o h e  v o n  m in d e ste n s 2 m  
e in e  w e se n tlic h  gro B ere  S p a n n w e ite  e r fo rd e rt  h a t t e  u n d  in fo lge- 
dessen  a u c h  e in e  groB ere  G ru n d fla c h e  f iir  d a s  g a n ze  K a n a l-  
p ro fil. E in  w e ite re r  N a c h te il  d e s  g e w o lb te n  P ro fils  b e s te h t  d a rin , 
daB  d ie  g ro B te  z u r  V e r f iig u n g  ste h e n d e  H o h e  in  d e r  M itte la ch se  
d es P r o fils  lie g t, w a h re n d  d ie  gro B te  H o h e  se it lic h  n eb en  dem  
R o h r s tr a n g  b e n o t ig t  w ird . D a s  g e w ó lb te  P r o fil  h a tte  d em n ach , 
u m  d ie  D u rch g a n g sh o h e  n eb en  d e m  H e b e rr o h r  zu  erreich en , 
u n n ó tig  iib e rh ó h t w e rd en  m u ssen . B e im  K a s te n p r o fil  fa lle n  
d iese  u n g u n stig e n  V e rh a ltn is s e  fo r t .  A u B e r d er g ro B ten  W ir t 
s c h a ft lic h k e it  h a t  a b e r  d a s  K a s te n p r o fil  n o ch  d e n  V o rte il, 
daB  d ie  a n g e o rd n e te n  e isern en  S p u n d w a n d e  w e se n tlic h  v e r-  
s t e i f t  w e rd en , d a  b e i d e r  g e w a h lte n  K a n a la u s b ild u n g  a u f die 
g a n ze  H o h e  d es P r o fils  d ie  S p u n d w a n d e  m it  a u s b e to n ie rt 
w erd en . A u c h  la B t  d ie  g e rin g e  S p a n n w e ite  d e s  g e w a h lte n  
P r o fils  ge rin g e re  S ta r k ę  d e r a rm ie rte n  S o h le  u n d  a u c h  e in e  
ge rin g e re  S ta r k ę  d e r  u n te r  d e r  S o h le  a n g e o rd n e te n  k iin stlich e n  
B o d e n v e r fe s t ig u n g  zu.
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D a s  S y s te m  s t e l lt  e in en  d re ifa ch  s ta t is c h  u n b e stim m te n , ge- 
sch lo ssen en  K a ste n ra h m e n , d e r  a u f  d e r  g a n ze n  G ru n d fla ch e  
a u flie g t, d ar.

D e r  K u r z e  d e r  Z e it  h a lb e r  m uB  ic h  m ir  A u s fu h r u n g e n  iib e r 
d ie  B e re c h n u n g  v e r sa g e n  u n d  k a n n  n u r e in ig e  A n g a b e n  iib e r  den 
A r b e its v o r g a n g  m a ch e n .

D ie  g e sa m te n  E r d -  u n d  B e to n ie r u n g s a r b e ite n  f iir  d ie  W a sse r- 
fa ssu n g sa n la g e , m it  A u s n a h m e  d e r  Y e rs te in u n g sa rb e ite n , w a re n

d em  G le is  a u f  d e r  D a m m b o sc h u n g  g in g e n  d a n n  A b z w e ig e  n ach  
d er la n d se itig e n  B o s c h u n g  zu  d e n  K ip p e n .

D e r  A r b e its v o r g a n g  im  L o s  i  w a r  n u n  fo lg e n d e r: V o n  dem  
a m  w e stlich e n  B a u g ru b e n ra n d  la u fe n d e n  G re ifb a g g e r  w u rd e  
d e r  B o d e n  in  K a s te n k ip p e r , d ie  a u f  d em  u n te re n  ó stlic h e n  G leis 
lie fen , e in g ela d e n . D e r  fe r tig b e la d e n e  K a s te n k ip p e rz u g  w u rd e  
v o n  e in e r 600 m m  sch m a le n  S p u r lo k o m o tiv e  v o rg e z o g e n , iib e r 
dem  sc h ra g e n  V e rb in d u n g s s tra n g  a u f  d ie  D a m m k ro n e  g e fa h re n  

u n d  v o n  d o rt  a u s  n a c h  d e r  K ip p e  
g e b r a c h t. B e i  d iesem  T r a n s p o r t  w a r  
es oh n e  w e ite re s  m ó g lic h , d en  A u s h u b  
n a c h  L e h m  u n d  K ie s  zu  tren n en  u n d  
d iese  M a te r ia lie n  g e tr e n n t n a c h  d e r 
K ie s -  b z w . L e h m k ip p e  zu  fa h re n , w o  
sie  z u r  sp a te rc n  W ie d e r v e rw e n d u n g  te ils  
z u r  B e to n h e rs te llu n g  u n d  D ra in a g e p a c k -  
la g e  u n te r  d em  K a n a lp r o fil ,  te ils  z u r  
H in te r f iillu n g  g e la g e r t  w u rd e n . D ie  60 m  
la n g e  A u s w e ic h e  d ie n te  z u r  B e r e it 
s te llu n g  v o n  L e e rz u g e n .

D a  d ie  B e to n m is ch m a s c h in e  d ir e k t 
n eb en  d e r  A u s w e ic h e  s ta t io n a r  a n g e o rd 
n e t w a r, k o n n te  d a sse lb e  G le is  d a n n  a u c h  
zu m  B e to n tr a n s p o r t  v e r w e n d e t  w e rd en . 
H in te r  d e r B e to n m is ch m a s c h in e  w a r  
d ie  Z e m e n tb u d e  u n d  h in te r  d em  D a m m  
a n  d e rse lb e n  S te lle  d ie  K ie s k ip p e  a n g e 
o rd n e t. D ie se  A n o rd n u n g  d es L a n g s tra n s - 
p o rte s  d e r  M a te r ia lie n  u n d  d ie  y e r w e n 
d u n g  v o n  D a m p fk r a ft  in  F o r m  v o n  L o k o -  
m o tiv e n  m it  K a s te n k ip p e r z u g  h a t  sich  
w e g e n  ih re r  groB en  L e is tu n g s fa h ig k e it  
d u rc h a u s  b e w a h r t. D ie  d u rc h s ch n ittlic h e  
T a g e s le is tu n g  b e tr u g  65 m 3 f iir  d en  A u s 
h u b  u n d  110  m 2 fu r  d ie  S p u n d w a n d - 
ra m m u n g .

A u c h  f iir  d as an sch lieB en d e  siid- 
lic h e  L o s  2 w u rd e n  z w e i U n iv e rs a l-  

D a m p fra m m e n , je d o c h  v o n  2 u n d  2,8 t  B a r g e w ic h t, v e r-  
w a n d t. D ie se  v e r h a ltn is m a B ig  sc h w eren  R a m m e n  erw iesen  
sich  b e i d en  f lu B a u fw a rts  a u B e ro rd e n tlich  h a r t  u n d  d ic h t  gc-

in  zw e i L o se n  v e rg e b e n . D a s  f lu B a b w a r tig e  (nórdlich e) L o s  1 
v o n  B ru n n e n  25 b is e in sch lie B lich  B ru n n e n  11 f i ih r te  d ie  F ir m a  
D i i c k e r  &  C o .,  D u sse ld o rf, u n d  d as flu B a u fw a rts  a n sch lieB en d e  
(su dliche) L o s  2 v o n  B ru n n e n  10 b is  z u m  S a m m elb ru n n e n  d ie  
F ir m a  W a y s s  &  F r e y t a g  A .G .,  A b t .  D u s se ld o rf  au s. F i ir  d as 
R a m m e n  d e r  L a rs se n w a n d e  w u rd e n  im  L o s  1 zw e i d ir e k t  w ir- 
lcende D a m p fra m m e n  v o n  n u r j e  1 ,6  t  B a r g e w ic h t  v e r w e n d e t. 
F u r  d en  A u s h u b  d ie n te  e in  D a m p fg re ifb a g g e r  v o n  0,3 m 3 G re ifer- 
in h a lt, in  d en  u n te rste n  S ch ich te n  zu m  S ch lu B  a u c h  K iib e lk r a n e . 
W e g e n  d e r  la n g g e s tr e c k te n  sc h m a le n  B a u g r u b e  (s. A b b . 16) 
e r fo lg te n  s a m tlic h e  G e ra te - u n d  B a u m a te r ia lie n tr a n s p o rte  so w ie  
s p a te r  a u c h  d ie  B e w e g u n g  d e r  A ttsh u b m asse n  in  d e r  L a n g s r ic h - 
tu n g  d e r  B a u g ru b e . Z u  d iesem  Z w e c k  w u rd e  a u B er d em  a u f d er 
D e ic h k ro n e  v e r le g te n  d u rc h g eh en d en  H a u p tg le is  e in  z w e ite r  
G le is s tra n g  u n m itte lb a r  n eb en  d e r  ó s tlic h e n  (lan d seitigen ) 
G ru b e n w a n d , e n tla n g  d e r  g a n ze n  B a u g ru b e , a n g e o rd n e t, w a h ren d  
a u f  d e r  w e st lic h e n  (flu B seitigen ) S e ite  d e r  B a u g r u b e  d a s B a g g e r-  
g le is  a b sc h n ittw e ise  v o r g e s tr e c k t  w u rd e . D e r  V o r te il  d ie ser  A n 
o rd n u n g  w a r, daB  sa m tlic h e  S te lle n  d e r  B a u g r u b e  w a h re n d  d e r  
g a n ze n  A r b e its d a u e r  s ta n d ig  m iih e lo s zu  e rre ich e n  u n d  zu  be- 
d ien en  w a re n . A u B e rd e m  k o n n te n  m it  d e rse lb e n  E in r ic h tu n g  
a u c h  a lle  T r a n s p o r te  d es B o d e n s, d e s  s p a te r  e in z u b rin g e n d e n  
B e to n s  u n d  so n stig e  M a te r ia ltra n s p o r te  b e w e r k s te ll ig t  w e rd en  
(s. A b b . 1 7  u n d  18).

E s  w u rd e  d u rc h  d ie  g e tr o ffe n e  A n o rd n u n g  a u c h  d e n  V o r- 
s c h rifte n  d er S tr o m b a u v e r w a ltu n g  R e c h n u n g  g e tra g e n , d a  w a h 
re n d  d e r  g a n z e n  B a u z e it  n u r  d ie  G le is a n la g e n  im  H o ch w a sse r-  
b e re ic h , a lle  so n stig e n  E in r ic h tu n g e n  a b e r  h o c h w a sserfre i 
la ge n .

D a s  n eb en  d e r B a u g r u b e  a n g e o rd n e te  A r b e its g le is  e rh ie lt  
im  f lu B a b w a rtig e n  D r it te l  e in e  e tw a  60 m  la n g e  A u s w e ic h e . 
U n g e fa h r  in  L o s m itte  w a r  e in e  V e rb in d u n g  zw isch e n  o b erem  u n d  
u n te re m  G le is  q u e r iib e r  d ie  D a m m b o sc h u n g  a n g e o rd n e t. V o n

Abb. 15. Geringe W asserhaltung in  den einzelnen Schotten, 
A n sicht vom  R h ein  auf zwei E inlaufstellen.

la g e rte n , v o n  d en  S p u n d w a n d e n  zu  d u rc h d rin g e n d e n  S c h ich te n , 
in  d e r  F o lg ę  a is  n o tw e n d ig . D ie  a r b e its ta g lic h e  d u rc h s c h n itt lic h e  
R a m m le is tu n g  b e tr u g  80 m 2 fu r  d ie  S p u n d w a n d . B is  zu m  E c k -  
b a u w e r k , w o  d e r  K a n a ł  u n d  d ie  H e b e r le itu n g  q u e r zu m  D e ic h  
a b zw e ig e n , a rb e ite te n  d ie  R a m m e n  b e id e  n eb en e in a n d e r in  der 
W eise , d aB  d ie  e in e  d ie  d u rc h g e h e n d e  la n d s e itig e  S p u n d w a n d

Abb. 13. W asserhaltung 
m it etw a 10 l/s in einem Sch ott 

von  50 m Lange,

Abb. 14. A us dem SchloB gesprungene 
Spundwande, die m it H olzklótzen  

und B eton abgedichtet wurden.
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u n d  d ie  a n d ere  d ie  s tro m se itig e  S p u n d w a n d , w e lc h e  u m  die  R o h r -  
b ru n n e n  h e ru m fiih r t, sch lu g .

D ie  R a m m u n g  fiir  d e n  Q u e r k a n a ł b is zu m  S a m m elb ru n n e n  
so w ie  d e r  v o n  d e r  S tr o m b a u v e r w a ltu n g  v e r la n g te n  S ch u tz sp e rr-  
w a n d  a m  D e ic h d u rc h b r u c h  iib e rn a h m  d a n n  d ie  ra sc h e r  v o r w a r ts  
k o m m e n d e  la n d se itig e  R a m ra e , d ie , w ie  d ie  s tro m se itig e , d u rc h  
k e in e  B ru n n e n n isc h e n ra m m u n g e n  a u fg e h a lte n  w u rd e  (s. A b b . 19).

Z u r . R a m m u n g  d e r  D e ic h s p e rrw a n d  u n d  d e s A n s c h lu B k a n a ls  
h in te r  d em  D e ic h  w u rd e  d ie se  R a m m e  a u f  e in e r R a m p ę  iib e r  d e n  
D e ic h  h in w e g g e fa h re n .

D e m  F o r tg a n g  d e r  R a m m a rb e ite n  fo lg te  d ic h ta u f  d e r  A u s h u b  
d e r B a u g r u b e  z w isch e n  d e n  S p u n d w a n d e n  b is  a u f  -|r 2 ,50  m  
iib e r O rtsp e g e l. D a  d ie  H e ra n s c h a ffu n g  sa m tlic h e r  B a u s to ffe , 
G e ra te , R o h r e , M ą te r ia lie n  a lle r  A r t  f iir  a lle  a n  d e r W a s se rfa s su n g  
b e s c h a ft ig te n  F irm e n  b is  E n d e  L o s  1 u b e r  d a s a u f  d e r  D e ich k ro n e  
fiih re n d e  G le is  e rfo lg e n  m u B te , m u B te  f iir  d a s  L o s  2 f iir  den  
T ra n s p o r t  a lle r  B o d e n m a sse n , d ie  h in te r  d em  D e ic h  zu  lagern  
w a re n , e in e  a n d ere  E in r ic h tu n g  a is  w ie  im  L o s  1 g e w a h lt  w erd en . 
D ie se  B o d e n m a sse n  h a tte n  einen  Q u e r tra n sp o rt  iib e r d a s  L a n g s -  
tra n sp o rtg le is  a u f  d e m  D e ich , d e r  n ic h t  g e s to r t  w e rd en  d u rfte , 
d u rc h zu m a ch e n . U m  e in e  B e h in d e ru n g  d ieses D u rc h g a n g sv e r- 
k e h rs  g a n z lic h  zu  v e rm e id e n , w u rd e  d e sh a lb  fo lg e n d e  A n o rd n u n g  
g e tr o ffe n  (s. A b b . 20 u n d  2 1).

Abb. 16. U m schlagen der H eberrolirkanal- und B runnenschacht- 
baugrube m it Larsseneisen und D am pfram m en.
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Abb. 18. Q uerschnitt zum  U bcrsichtsplan 
der B au stelle  Los x m it Einzelheiten 

des Bauvorganges.

Scfm /ff b-b

Gre/fbogger

D e r  g e sa m te  Q u er- 
tr a n s p o rt  d er A u sh u b - 
m assen  w u rd e  d u rc h  
e le k tr is c h  b e tr ie b e n e  
F o r d e rb a n d e r  a u s g e 
fiih r t . D ie se  w u rd e n  so 
a u fg e s te llt , daB  d as 
H a u p tz u fa h r ts g le is  a u f 
d e r D e ich k ro n e  m it  
ein em  T ra n s p o r tb a n d  
iib e rs c h ritte n  w u rd e , d as 
a u f  einem  a u f  d er D e ic h 
k ro n e  v e r fa h rb a r e n  P o r- 
ta lg e r iis t  m o n tie r t  w a r. 
D a s P o r ta lg e r iis t lie B  d as 
D u r c h fa h r ts p ro fil  f iir  
L o k o m o tiv e n  a u f  d em  
Z u fa h r tsg le is  fre i, w o m it 
je d e  B e h in d e ru n g  d e s 

D u rc h g a n g s v e r k e h rs  
a u sg e sch lo ssen  w a r.

D e r  A u s h u b  b is  a u f  
+  2,50 m  a m  O rtsp e g e l 
e r fo lg te  in  d e r  W eise , 
daB  d re i F o r d e rb a n d e r  

zu sa m m e n a rb e ite te n ,
v o n  den en  d as e in e  in  d e r  B a u g r u b e  a n g e s e tz t  w u rd e  u n d  d a s  d o rt  v o n  H a n d  g e lo ste
A u s h u b m a te r ia l a u f  ein  z w e ite s  B a n d  a u fg a b . D ie se s  B a n d  s ta n d  s e n k re c h t zu r
B a u g r u b e  u n d  zu m  D e ic h  u n d  w a r  a u f  e in er B iih n e  a m  D a m m fu B  a u fg e s te llt , um
sein  M a te r ia ł sc h lieB lich  a u f  d as d r it te  a b zu g e b e n , d a s a u f  d em  P o r ta lg e r iis t  u b e r  der 
D a m m k ro n e  m o n tie r t  w a r  u n d  d ie  A u sh u b m a sse n  fo r t la u fe n d  a u f  d e r L a n d s e ite d e s D e ic h s  
a b se tz te . D ie se r  A n la g e  fo lg te  d er D a m p fg re ife rk ra n , d e r  m it te ls  S ta h lz a h n g r e ife r  v o n
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m o to r b e n u tz t ,  d ic  e n tsp rech e n d  dem  B a u fo r ts c h r it t  la n g s der 
B a u g ru b e  v e r fa h re n  w u rd e .

B e m e rk e n sw e rt  is t  n o ch , daB  d er w a ss e rd ic h te  A n sch lu B  
des K a n a lp ro fils  im  L o s  i  u n d  2 d u rch  einen  an  d e r  In n e n se ite  
a n g e b ra ch te n  M on n ierrD ra h tp u tz , d e r  m it  S ch la u fe n  u n ter  d er 
e ig e n tlic lie n  In n e n s e ite  d es K a n a lp ro fils  b e fe s t ig t  w a r, h e rg e s te llt  
w u rd e . D a s  A u fb r in g e n  d es P u tz e s  e r fo lg te  im  e rsten  L o s  v o n  
H a n d , w a h ren d  im  L o s  i  d a s  T o rk r e t-V e r fa h re n  a n g e w a n d t 
w u rd e .

D ie  A rb e ite n  in  d iesen  b e id en  L o se n  w u rd e n  oh n e  U n te r- 
b re c h u n g  d e ra rt  g e fo rd e rt, daB  b is  A n fa n g  D e z e m b e r 1929 der 
g e sa m te  K a n a ł  b is zu m  S a m m elb ru n n e n , a lle  25 B ru n n e n - 
sc h a c lite , d ie  H e b e rle itu n g , w e lc h e  m it  800 m m  b e g in n t u n d  m it 
1500 m m  1. W . im  S a m m elb ru n n e n  e n d ćt, d a s  E in s te ig e b a u w e rk

B ru n n e n  22 in  S c h a c h th ó h e  a b zw e ig e n d e n , a m  a lte n  R h e in tu rm  
h o c h g e fiih rte n  E n t liiftu n g s r o h r  f iir  e in e  g u te  B e- u n d  E n t lu f tu n g  
d es a u B en d e ich s lie g e n d e n  H e b e rro h rk a n a ls  so rg t. D a s  b in n en - 
d e ich s b is  zu m  S a m m elb ru n n e n  fiih re n d e  K a n a ls t i ic k  is t  d u rch  
e in en  d em  S a m m elb ru n n e n  v o rg e la g e rte n  E in s te ig e s c h a c h t  b e- 
g e h b a r . D e r  H e b e rle itu n g se u d stra n g  in  dem  b is  zu m  S a m m el- 
b ru n n en  fiih re n d e n  Q u e r k a n a l w u rd e  m it  e in em  D u rch m e sser  
v o n  1500 m m  v e r le g t, u m  e in e  s p a te re  E r w e ite r u n g  rh e in a u fw a rts  
im  E c k b a u w e r k  a u fn e h m en  zu  k on n en.

D e r  S a m m elb ru n n e n  w u rd e  m it  D ru c k lu ftg r iin d u n g  von  
d e r  F a . D y c k e r h o f f  &  W i d m a n n , . N ie d e r la ssu n g  D u sse ld o rf, 
h e rg e s te llt . D a s  B a u w e r k  h a t  e in  lic h te s  A u sm a B  v o n  9 x  9 m, 
is t  in  E ise n b e to n , sc h w e r  a rm ie rt u n d  v o llk o m m e n  w a ss e rd ic h t 
a u s g e fiih rt  (s. A b b . 22). A u f  d en  A u B en - u n d  In n e n w a n d u n g en

Abb. 20. Lageplan der B au stelle  Los 2.

1 m 3 F a s su n g sv e rm o g e n  d en  A u s h u b  d e r  B a u g ru b e  v o n  +  2,50 m 
b is  e tw a  — 2 ,10  m  am  O rtsp e g e l zu  b e w a ltig e n  h a tte . D e r  fiir  
d ie  B e to n ie ru n g s a rb e ite n  g e e ig n ete  K ie s , d essen  B e s c h a ffe n h e it  
fo rtla u fe n d  d u rch  W a sch - u n d  S ieb p ro b e n  g e p r iif t  w u rd e , w u rd e  
u n m itte lb a r  s e it lich  d er B a u g ru b e  z u r  so fo rtig e n  W ie d e rv e rw e n - 
d u n g  g e la g e rt. D ie  re s tlich e n  M assen  k a m en , w ie  sch o n  ausge- 
fiih rt, m it F ó rd e rb a n d e rn  h in te r  d en  D e ich  z u m  A b tra n s p o r t. 
D ie  d u rc h s ch n ittlic h e n  T a g e s le is tu n g e n  fiir  d ie  E r d a rb e ite n  be- 
tru g en  b eim  A u s h u b  b is 2,50 m  am  O rtsp e g e l e tw a  70 m 3 
und b e im  A u s h u b  m it G re ife rn  e tw a  100 m 3.

F iir  d ie  B e to n ie ru n g s a rb e ite n  w u rd e  im  L o s  2 e in e  fah rb a re , 
330 1 fassen d e  B eto n m isch m a sc h in e  m it e in g e b a u te m  E le k tro -

Abb. 19. B lick  vom  Sam m elbrunnen auf die B augrube 
des Ileberrohrkanal-E ndstiickes und den durchbrochenen 

D eich m it Schutzspundąuerw and.

a m  D e ich  u n d  d ie  A n sc h liisse  d e r  e in ze ln e n  R o h rb ru n n e n  z u r  
H e b e rle itu n g  fe r t ig g e s te llt  w a ren .

D ie  A n sc h liisse  d e r  e in ze ln e n  R o h rb ru n n e n  w u rd en  w ie  fo lg t  
d u rc h g e fiih r t:

N a c h d e m  d ie  e rs te  K a n a ls tr e ć k e  v o n  B ru n n e n  25 a b  m it  
d em  R o h r b ru n n e n sc h a c h t b is  a u f  C o te  +  3 m  a m  O r ts p e g e l 
fe r t ig g e s te llt  w ar, w u rd e  d e r  S c h a c h t gegen  d en  K a n a ł ,d u r c h  
e in e  p ro v iso r isc h e  W a n d  d ic h t  a b g e sc h lo sse n  u n d  d a s  o b e rh a lb  
d es in  d ie  B ru n n e n s c h a c h tso h le  e in g eb u n d e n en  M a u e rst iic k e s  
n a ch  ob en  fiih re n d e  B ru n n e n a u fsa tz r o h r  g e ló st, in d em  d u rc h  
d ieses R o h r  m it  e in e r U n tc rw a ss e rp u m p e , d ie  b is zu  60 l/s fó rd e r t, 
d e r  W a sse rsp ie g e l g e h a lte n  w u rd e . N a c h  L ó su n g  u n d  H e r a u s -  
n a h n ie  d e s ver!o ren en , n a ch  o b en  fiih re n d e n  sch m ie d e eise rn en  
A u fs a tz r o h re s  m it  gu B e isern e r M u ffe  w u rd e n  d ie  U -P u m p e n  m it  
R o h r  ge zo g e n  u n d  d em  n a c h d ra n g e n d e n  W a s se r  d er E i n t r i t t  
in den a b g e d ic h te te n  S c h a c h t  fre ig e lasse n  (s. A b b . 4). M it  be- 
so n d erer, fiir  d en  S c h a c h t  e in g e r ic h te te r  W a s s e rh a ltu n g  w u rd e  
a lsd a n n  d e r  W a sse rsp ie g e l b is  a u f M a u e rst iic k fla n s c h  a b g e se n k t, 
d e r  B ru n n e n k o p f m it  300 m m  k u p fe rn em  S a u g ro h r, B ru n n e n - 
d e c k e l, F la n s c h , K r u m m e r  u n d  S c h ie b e r  o b e rh a lb  d es S c h a c h te s  
zu sa m m e n  v e rb u n d e n , e in g e b ra c lit  u n d  a u f  dcm  M a u e rst iic k  m it 
G u m m id ic h tu n g  fe s t a b g e d ic h te t , v e r sc h ra u b t. D a  d e r  S ch ie b e r  
gesch lo ssen  w ar, g e la n g  a u f  d iese  A r t  d e r s ich ere  A n sch lu B  des 
e rste n  B ru n n e n s . S p a te r , b e i sch o n  la n g erer  K a n a ls tr e ć k e  u n d  
tie ferem  R h e in -  u n d  G ru n d w a sse rs ta n d , w u rd e  d e r A n sch lu B  
d a d u rc h  v e r e in fa c h t, daB  m it Z u h ilfe n a h m e  d e s K a n a ls  3 b is  4 
B ru n n e n  n a c h e in a n d e r a n g esch lo sscn  w e rd en  k o n n te n . D ie  V e r- 
b in d u n g  d er e in zeln en  B ru n n e n  m it  d e r  H e b e rle itu n g  w u rd e  m it  
L a n g m u ffe n - E - S tilc k , P a ra g u m m is c h n u rd ic h tu n g  u n d  F la n sch - 
p a B s tiic k  an  d ie  e n tsp rech e n d e n  je w e ils  in d ie  H e b e rle itu n g  ein- 
ge sch w eiB te n  A b g a n g s s tu tz e n  z w a n g lo s  a u sg e fiih rt.

E r w a h n e n s w e rt is t  n o ch , daB
zu r  K o n tr o llo  des H e b e rs  u n d  
B e ste ig e n  d es K a n a ls  in  dem  
Q u e rk a n a l a m  D ą m m  n a ch  
A u B e n d e ic h  ein  iib e r  d a s  h ó c h s tc  
G ru n d w a sse r  fiih re n d e s  E in 
ste ig e b a u w e rk  c rr ic h te t  w u rd e , 
d a s g le ic h z c itig  m it  e in em  bei
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w u rd e  je  ein  3 cm  s ta r k e r  T o r k r e tp u tz  a u fg e b ra c h t. E in  T e il  d e r  F lu rh ó h e  
d es B ru n n e n s  b ild e t  g le ic h z e itig  M a sch in e n h a u sflu r  u n d  l ie g t  a u f  +  10 ,55 m  arn 
O rtsp e g e l, d e r G e la n d e te il  a u f  +  9 ,95 m  u b e r O rtsp e g e l, d ie  S o h len h ó h e  a u f
—  13 m  am  O r tsp e g e l; d ie  g e sa m te  T ie fe  b is  S o h le  i s t  a lso  23,55 m -

D ie  U n te rk a n te n sc h n e id e  d es S e n k k a s te n s  l ie g t  a u f  — 16 ,3 5  m  am  O rtsp e g e l. 
I n  d em  S a m m elb ru n n e n  s e lb st  is t  d e r  P u m p e n s c h a c h t e in g e b a u t. S ein e  lich te n  
A u sm a B e  sin d  4,30 x  8,90 m  D ie  S o h le  d e s P u m p e n sc h a c h te s  l ie g t  a u f
—  5,20 m  a m  O rtsp e g e l. D a s  H e b e re n d e  k o m m t m it  1500 m m  1. W . im  S a m m e l
b ru n n en  an . A u s  d em  S a m m elb ru n n e n ra u m  e n tn e h m e n  d ie  im  e in g e b a u te n  
P u m p e n s c h a c h t tie flie g e n d e n  H o c h d ru c k k re is e lp u m p e n  d u rc h  700 m m  lic h tw e ite  
S a u g le itu n g e n  d a s W a s se r  u n d  d ru c k e n  es d u rch  600 m m  lic h tw e ite  L e itu n g e n , 
d ie  b e im  V e rla sse n  d es M ascliin e n h a u ses a u f  700 m m  e r w e ite r t  sin d , in  den  
e tw a  6 k m  la n g en  1200 m m  lic h tw e ite n  H a u p td ru c k r o h rstra n g .

Z u m  S ch lu B  m o c h te  ic h  n o c h  e in ig e  U n te rsu c h u n g se rg e b n isse  iib e r  d ie  
F e s t ig k e it  d e r  v e r s te in te n  S ch ich te n  m itte ile n :

W a h re n d  des B a u e s  w u rd e n  6 P r o b e z y lin d e r  v o n  10  cm  D m r. u n d  6,8 cm  
H ó h e  a u s  d e m  K ie s -  u n d  S a n d m a te r ia l d er B a u g ru b e  v e r s te in t  u n d  v o n  d er 
B a u s to ff-P r iifu n g s a n s ta lt  d e r  S t a d t  D u s se ld o rf  u n te rsu ch t, V o n  d en  K ó rp e rn  
w u rd e n  zw e i S t i ic k  so fo rt  n a ch  E in lie fe r u n g  u n d  zw e i S t i ic k  n a c h  28 T a g e n  
W a sse r la g e ru n g  a u f  D r u c k fe s t ig k e it  u n te r su c h t. D ie  E rg e b n iss e  w a re n  im  M itte l 
24 k g / cm 2 b z w . 22,5 k g/cm 2. D a s  P r iifu n g se rg e b n is  d e r  b e id e n  le tz te n  P ro b e- 
k ó rp e r  b e tr a g t  n a c h  e in er W a s se r la g e ru n g  v o n  6 M o n a te n  im  M itte l 40,5 k g/cm 2. 
D a n a c h  k a n n  a u f e in e  b e tr a c h t lic h e  E r h ó liu n g  d e r D r u c k fe s t ig k e it  v e r s te in te r  
S c h ich te n , d ie  d a u e rn d  u n te r  W a s se r  ste h e n , gesch lo ssen  w erd en .

D e s  w e ite re n  w u rd e n  d re i groB e 
B ló c k e  a u s d em  v e r s te in te n  tJ n ter- 
g ru n d  d e r  B a u g r u b e  h e ra u sg e sch la g e n  
u n d  d e m  te c h n isc h e n  U n te rsu c h u n g s- 
a m t  b e i d e r  T ie fb a u d e p u ta tio n  der 
S t a d t  B e r lin  zu r  P r iifu n g  a u f  D r u c k 
fe s t ig k e it  iib e rs a n d t. D ie  g e d r iick te n  
F ia c h e n  d ieser a u s d er B a u s te lle  aus- 
g e b ro ch e n en  B ló c k e  w a re n  256, 650 
u n d  700 c m 2. D ie  B ru c h la s te n  be- 
tr u g e n  h ie rb e i 23 500, 61 000 u n d  
52 000 k g , w o ra u s  s ich  D ru c k fe s tig -  
k e ite n  v o n  9 1,4 , 93,8 u n d  74,3 k g / cm 2, 
im  M itte l  a lso  86,5 k g / cm 2, ergeb en . 

M it  d e r  n eu en  B a u w e ise , d ie  ich 
„c h e m is c h e  

W a s se rh a ltu n g ' ‘ 
n en n en  m o ch te , 
w u rd e n  n ic h t 
n u r  w a sserg e - 

w in n u n g s te ch - 
n isch e , so n d ern  
a u c h  w e se n tlic h e  
f in a n z ie lle  V o r- 
te ile  ge g e n iib e r 
d em  a lte n  V e r- 
fa h re n  erre ich t. 
D ie  w a sserg e - 
w in n u n g ste ch - 

n isch en  V o rte ile  b e ste h e n  v o r  a llem  
d a rin , daB  a u c h  bei a lle ru n g u n stig ste n  
t ie fs te n  R h e in -  u n d  G ru n d w asse r- 
sta n d e n , d ie  fa s t  im m er m it  Z e ite n  
h ó c h ste n  W a s se rb e d a r fs  zu sa m m en - 
fa lle n , e in e m  B ru n n e n  d e r  n eu en  
W a s se rfa s su n g  , ,a m S t a a d "  m in d e ste n s 
30 l/s g e g e n iib e r  n u r  8 l/s b e i d e n  a lte n  
W e r k e n  in  F le h e  e n tn o m m en  w e rd en  
k ó n n e n . D ie  B a u w e is e  m it  d e r  „c h e -  
m isch en  W a s s e r h a ltu n g "  g e w a h r le is te t  
g e g e n iib e r  d en  W e rk e n  in  F le h e  eine 
t ie fe re  A b s e n k u n g  d e s G ru n d w a sse r- 

sp ie g e ls  v o n  iib e r  3 m i M it  n u r 25 B ru n n e n  a u f  500 m  R h e in fro n t  k ó n n e n  bei 
d em  n eu e n  W e r k  „ a m  S t a a d "  a u c h  b e i t ie fs te n  R h e in - u n d  G ru n d w asserst& n d en  
65000 m 3 ta g lic h  ge w o n n e n  w e rd en . D a s  a lte  B a u v e r fa h re n  h a t t e  60 B r u n n e n  
u n d  1200 m  H e b e r r o h r k a n a l  f iir  d ie  g le ic h e  L e is tu n g  u n d  d a m it einen  
M e h rk o ste n a u fw a n d  v o n  m in d e ste n s  S50 000 M . e rfo rd ert.

ZSOOr Abb. 21. Q uerschnitt zum  D bersichtsplan der B au- 
stellc  Los 2 m it Einzelheiten  des Bauvorganges.
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T r o t z  d e r  r e la t iv  h o h e n  K o s te n , w e lc h e  d ie  n eu e  B a u w e ise  
m it  d em  ch e m isch en  V e rs te in u n g s v e rfa h re n  b e i e in e m  A u fw a n d  
v o n  e tw a  86o o o o  k g  C h e m ik a lie n  u n d  e in em  d u rc h s c h n itt lic h e n  
P r e is  v o n  90 M . f iir  d e n  v e r s te in te n  m 3 e rfo rd erte , w a re n  d e sh a lb  
d o ch  g a n z  w e se n tlic h e  E r sp a rn isse  g e g e n iib e r  d e r  a lte n  B a u w e ise  
e rz ie lt  w o rd e n .

D a s  V e r fa h re n  h a t  d u rc h a u s  d a s  g e h a lte n , w a s es b e i  den 
e in g eh en d en  V e rsu c h e n , d ie  a n  d em  a lte n  K e ss e lb ru n n e n  d er 
W e r k e  in  F le h e  d u rc h g e fiih r t  w u rd e n , v e rsp ro ch e n  h a t . S e in e  
A n w e n d u n g  d iir fte  n ic h t  n u r  b e i sc h w ier ig e n  W a s se rh a l-  
tu n g sb a u te n , so n d ern  iib e rh a u p t im  G ru n d b a u  d a , w o  T ie f-  
b a u a rb e ite n  m it  W a s se rh a ltu n g , S ich e ru n g  sc h le c h te n  U n te r- 
g ru n d es, V o rfu n d a m e n tie ru n g e n , U n d ic h tig k e ite n  an  T ie f-  
b a u te n  u sw . n o tw e n d ig  w erd en , d ie  groG te  A u fm e rk s a m k e it  
d e r  F a c h w e lt  v erd ie n e n .

SSSmOP

Abb. 22.
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in E isenbeton ausgefiihrt worden ist, 612 m. D ie M ole und die B riicke 
sind auf E isenbetonróhren gegrun det; die P feiler sind ais R óhrenjoche 
konstruiert. (Abb. 1.)

B ei der M ole sind diese Joche in einem gegenseitigen A chs- 
abstan d von 20 m angeordnet; der A chsabstan d  der einzelnen Róhren 
im M olenąuerschnitt gemessen b etragt 14,80 m. A u f die M olenbreite

D ie YerbindungsbrO cke liegt in der K u rv e; der Krum m ungs- 
radius b etrag t 202 m. D ie B re ite  der B ru ck e b etrag t 17,0 m ; sie w ird 
zur e inen H alfte  durch den B ahn kórp er einer zw eigleisigenV erbindungs- 
bahn, zur anderen H alfte  durch eine ZugangsstraBe m it beiderseitigen 
FuBwegen eingenom m en. A uch hier s t litz t  sich die F ah rb ah np latte  
nur a u f la n g s tr a g e r  a b ; es sind wiederum  durchjaufende T rager iiber

sind in einem  Joche 3 Róhren sym m etrisch angeordnet. Ih r auBerer 
Durchm esser b etrag t 4,0 m ; an  ilirem  FuB en veitert sich jede 
R ohre zu einer halbkugelfórm igen G locke m it einem gróBten D urch
messer von  7,50 m. D ie  F ah rbah np latte  der M ole stG tzt sich auf
5 sym m etrisch tiber die M olenbreite verte ilte  L angstrager ab, dereń 3, 
tiber den Pfeilerróhren liegende, K asten qu erschn itt, dereń 2 restliche, 
die in der M itte  zwischen zw ei Róhren hindurchftihren, I-Q u ersclin itt 
besitzen; die H óhe aller L an gstrager b etragt 4,0 m. D ie in einem 
M olenąuerschnitt liegenden Pfeilerróhren sind einm al durch horizontale 
Q uerverbindungen, andererseits durch D oppeldiagonalen (Andreas- 
Kreuze) in E isenbeton zu einem Joch m iteinander verbunden. 
(Abb. 23  und 2b.)

D ie Lan gstrager sind durchlaufende T rager tiber 3 Stiitzen  mit 
auskragenden E nden; bei einer S tutzw eite  von  20m und beiderseitigen 
A uskragungen von  je  10 m nim m t ein M olenabschnitt eine G esam tlange 
von 60 m ein. D ie ganze Mole se tzt sich aus 4 solchen A bsch n itten  zu 
sam m en, dereń jeder a u f 9 Saulen ruht.

Abb. 2 a. M olen-Langsschnitt. Abb. 2b. M olen-Querschnitt.

Der AuBenhafen von Verdon in der Girondemiindung.

D ie G esam tanlage besteht aus einer 240 m langen und 36 m breiten 
M ole, die durch eine 312 m lange und 17 m breite Verbindungs- 
brticke m it dem Festland verbunden ist. Verbindungsbrticke und Mole 
verbin det ein 60 m langes, im GrundriB trapezfórm iges U bergangs- 
sttick; som it b e trag t die G esam tlange der A n lage, die vollstandig

Abb. i.



438 KURIE TECHNISCHE BERICHTE.
DEK BAUINGENIEUR

1030 HEFT 25.

3 Stiitzen m it der S tiitzw eite  28,20 m, sodaB bei den A uskragungen an 
beiden Enden von je  10,50 m L an ge die G esam tlange eines durch- 
laufenden Triigers 77,40 m betragt. D ie Pfeilerjoche setzen sich hier 
nur aus zw ei Pfeilerróhren zusam m en, auf die sich die beiden, 4 m 
hohen Langstragerpaare abstutzen. D ie Verbindung der Rohren erfolgt 
zu einem Joch durch zw ei 0,60 m starkę und 3,83 m hohe Quertrager. 
D ie B reite  der L an gstrager ist je  nach der B elastun g verschicden 
gew ah lt worden, w ie dies A bb. 3 b erkennen laBt, 0,32 und 0,48 m unter 
der StraBe und 0,40 und o,Som  u nter dem Bahnkórper. (Abb. 3 a  u. b.)

A is W indverband sind bei der B ruckenkonstruktion  alle 3,30 m 
Querversteifungen von 1,20 m H ohe angeordnet worden.

D ie Mole nim m t auf beiden Langsseiten bzw . K ais je  ein Gleis, 
in  der M itte  zw ei G leise auf. Zwischen L etzteren  und den Kaigleisen 
sind B ahnsteige von  je 9,50 m B reite  an 
geordnet. D er auf der M ole etw a in der M itte 
ihrer G esam tlange angeordnete B ahnhof er- 
streck t sich a u f eine Lange von  60 m ; er h at 
u nm ittelbare V erbindun g m it der Zugangs- 
straBe. D ie M ole ist ferner m it P ortalkranen 
ausgeriistet, die iiber die U fergleise hinaus- 
reichen.

Der B augrund besteht nach um fang- 
reichen Schiirfungcn zunachst aus feinem 
Sand, der in  einer S tarkę von  7 bis 10 m 
etw a a u f einer dunnen K iessch ich t liegt.
U nter dieser steh t fester T on an, der eine 
sichere G riindung zulftflt. In sęinem  unteren 
T eile  ist dieser stellenweise etw as sandhaltig.
E s schlieBt sich eine sehr m achtige Schicht 
groben Gerólles n ach unten zu an. D ie 
letzten  M essungen haben gezeigt, daB die
Sohle betrachtlichen  H óhenschw ankungen unterworfen ist, w as 
auf die E igen art des feinen Sandes zuriickgefiih rt wird. Som it wurde 
man in der A bsich t, auf den Ton zu griinden, nur bestarkt.

D ie G rundung der Pfeiler ist im H inblick auf die E igen art ihrer 
K onstruktion  bem erkensw ert. D ie gew ahlte G rundungsart besteht im 
Prinzip  darin, daB der in einer solchen Pfeilerróhre,unten angetroffene 
Sand m it H ilfe von M am m utpum pen herausgehoben wird, bei denen 
durch D ruckluftzufiihrung das Fórdergut in einem Steigrohr durch 
die entstehenden Luftkolben hochgedriickt wird.

B evor die Anw endung der M am m utpum pen im Zusam m enhang 
m it den H ohlpfeilern einem U nternehm er fiir die A usfuhrung vor-

in den E cken  eines im GrundriB der Róhre anzunehm enden gleich- 
seitigen D reiecks drei M am m utpum pen untergebracht, deren Rohr- 
leitungen bis in die G locke bzw . auf den Grund fiihren; ihr D urch
messer b etragt 0,25 m. In  diese R ohrleitungen wurde die D ru cklu ft 
in Rohren von 5 cm 1. Durchm esser h inein geleitet; und zw ar befanden 
sich kurz iiber dem unteren E n de jeder D ruckluftleitungen 36 Locher 
von je  8 mm 1. Durchm esser, deren ringfórm ige Begrenzungs- 
flachen im W inkel von  45° nach oben gerichtet waren. A m  Ende 
der Leitungen selbst waren M undstucke m it zahlreichen Offnungen 
angebracht. (Abb. .ja , b, c.)

D ie Rohren, die an der unteren B egrenzung ihrer G locke eine 
Schneide besaBcn, driickten sich durch ihr Eigengew icht etw a 1,0 m 
in den Grund. D ann wurde die D ru ck lu ft in dic Leitungen bis ganz

Abb. 3a. Langsschnitt der Ycrbindungsbriicke.

Cisenbeton■ 
róhre

Abb. 3b. Q uerschnitt der Yerbind un gsbriickc.

geschrieben worden ist, h a t dic H afen verw altu n g um fangreiche Vcr- 
suche durchgefiihrt, deren Ergebnisse in dem diesem B erich t zugrunde 
liegenden O rigin altext beschrieben worden sind. Sie bestehen im 
wesentlichen in einer Probcgrundung von zwei Róhrenjochen. Von 
vornhinein ist bei der W ah l dieser Griindungsweisc der G esichtspunkt 
maBgebend gewesen, daB sich eine R óhre von  den vorliegenden A b- 
messungen noch bequem  versenken lieBe, ohne daB der kostspielige, 
schwierige und auch zeitraubendc B etrieb  der D ruckiuftgriin dun g 
m it ihrem Ein- und A usschleusungsbetrieb A nw endung finden miisse. 
Im  ubrigen w ar das M ateriał des M eeresgrundes denkbar geeignet fiir 
die Verw endung von M am m utpum pen. D ie Versuche sind zw ar 
zunachst m it eisernen Rohren derselben Form  durchgefiihrt w orden; 
fur die eigentliche A usfuhrung der zahlreichen Pfeilerróhren ist E isen 
beton verw endet worden. Jede Róhre bestand aus einem Zylinder- 
rohr von 4 m auBerem D urchm esser, an das sich unten eine G locke 
m it dem Durchm esser von  7,50 m anschloB. D ie Glocke m iindet oben 
in einem inneren Zylinder; zwischen diesem und dem AuBeren sind

Abb. 4 c.

herunter auf den Grund gelassen, sodaB das Gem isch von  Sand und 
W asser in das Steigrohr hochgedriickt wurde. E s dauertc dann nicht 
lange, daB sich die Pfeilerróhre nach derjenigen Seite neigte, auf 
w elcher eine der drei M am m utpum pen im B etrieb  war. Infolge der 
sym m etrischen Anordnung der drei Pum pen w ar es leich t 
móglich, die N eigung schnell auszugleichen und die Zylinder vcrtik a l 
zu stellen.

Zu Beginn der Probegriindungen h a tte  man unberiicksichtigt 
gelassen, daB der Sand und das W asser in der G locke bzw . in dem 
inneren Zylinder, sow eit beim  Pum pen der H ohlraum  vergróBcrt 
worden war, ersctzt werden muB, da sonst in der G locke geringerer 
D ru ck  herrscht, wie auBerhalb der Glocke, und infolgedessen unter der 
Schneide ein freier D u rch tritt des M eerwassers in das Innere der G locke 
erfolgt. D a sich an den Pum penleitungen T rich ter im U ntergrund 
bilden, die ohnehin in u nm ittelbarer Nilhe des G lockenrandes liegen, 
so besteht die G efahr des D urchbruchs zu Beginn der G rundung schon 
bei geringerem  D ruckunterschied.

Abb. 4a.
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Zur B ehebung dieses N acliteils wurde in den inneren Zylinder 
D ruckw asser eingefiihrt, einm al um eine D ruckdifferenz zu verhindern, 
andernteils, um gleichzeitig den Sand aufzulockern.

N achdem  man aus den Probegriindungen geniigend Erfahrungen 
gesam m cit hatte, ging man an die A usfiihrung der E isenbetonpfeilcr- 
róhren und ihre Griindung.

Zur Beschleunigung der A rb eiten  h atte  man zunachst Schm elz- 
zem ent im H in blick auf seine schnellere A bbindun g verw cndet.

D ic H ohe einer Pfeilerróhre b etragt 21,50 m, ihre W andstarke 
15 cm. Zw ecks V ersteifung ist der Q uerschnitt am  t)bergan g von 
Z ylinder zur G locke w esentlich versta rk t; auch ist die G lockc bis 
a uf eine K reisóffnung von 1,10  m lichten  D urchm esser nach innen 
w eitergefiihrt. G leichzeitig w ar dort auf die D urchfiihrung der Steige- 
rohre k on stru ktiv  R ticksicht zu nehmen. A u f dem R ande der K reis
óffnung s itz t ein eiserner Zylinder auf, der —  w ie bereits erw ahnt —  
das D ruckw asser aufnim m t, ferner a!s Zugang fiir einen T aucher in die 
G locke ben u tzt w erden kann.

A n  seinem oberen Ende hat die Pfcilerróhre eine Q uerschnitts- 
verstarku n g erfahren; dam it auf ihr der zur A usfiihrung der G rundung 
erforderlichc eiserne Sch utzzylind er sowie R listungen und G erate 
aufgcsetzt werden konnen. Je groBere Tiefen erreicht werden, desto 
hóher ist der S chutzzylinder, der sich aus einzelnen untereinander 
verschraubten  Ringen zusam m ensetzt.

D er untere R and der G locke hat eine k raftigc  Stahlschneide 
erhalten.

D ie B ew ehrung is t auflerordentlich stark ; bei einer G esam t- 
au flast eines Eisenbetonzylinders von  rd. 175 t  einschl. Verkelirslast 
w iegt die B ew ehrung einer Pfcilerróhre 24 t. A ngesiclits der ge- 
w ahlten geringen W an dstarke von 0,15 m hat die H erstellung der

P fe iler betracht- 
liche Schwicrig- 
keiten bereitet.

Urspriing- 
lich h a tte  man 
vcrsuch t, die 

E isenbeton
róhren in einer 
eisernen Form  

senkrecht 
stehend zu be- 
tonieren; und 
zwar w urde er 
von oben in die 
Schalung einge- 
flilirt. D abei 
wurde dic Sch a
lung m it pneu- 
m atisclien H am - 
mern b earbcitct, 
dam it der B eton 
tro tz  der auBer- 
ordentlich star

ken B ew ehrung und angesiclits des langen W eges, den der B eton 
von  der oberen O ffnung bis an den RóhrenfuB zu durchlaufen 
hatte, iiberall hin gelangte, und sich keine H ohlraum e in B eton  
bildeten. D iese A rt  der B etonierung h at sich aber n icht bew ahrt. 
D er B eton  entm ischte sich a u f dem langen W ege und band dabei 
obendrein zu schnell ab, zum al m an Schm elzzem ent vcrw cn det hatte. 
M an h at zw ar zunachst versucht, diese N achteile  zu beheben, indem 
man den Zuschlagstoffen eine gleichm aBigere K orn un g gab und mehr 
Anm achew asser zusctzte, um  die F lieBfahigkeit zu crlióhen. L etzterc  
M aBnahm c ergab aber geringere F estigkeiten , die angesiclits der be- 
trachtlich en  Abm essungen und Lasten  n ich t geniigten. Infolgedessen 
verzich tete  man kunftighin  a u f die Verw endung von Schm elzzem ent 
und anderte auch dic Bctonierungsw eise. M an betonierte die Róhren 
liegend, w as den Y o rte il gegeniiber der ersten M ethode hatte, daB 
man in offener Schalung betonierte, und daher der B eton  ste ts sofort 
an die endgiiltige Ste lle  kom m en kon n te; auch w ar dadurch eine fort- 
gesetzte O berw achung des B etonierens erm óglicht. D ie obere —  und 
zw ar fiir die untere R óhrenhalfte die innere, fiir die obere H a lfte  die 
auBere —  Schalung wurde dann je  nach dcm  B etonierungsfortschritt 
aufgebracht.

M it allen  A usrilstungen fiir dic G rundung w og eine R ohre iiber 
100 t. E s h atte  som it betrachtlich cr T ransp ortm ittel und K ra fte  
bedurft, um sie von  ihrem  H erstellungsort zur G rundungsstelle zu 
befórdern, M an h a lf sich da folgenderm aBen: A is H erstellungsort 
wurde der Strand gew ahlt, von  dem man die Róhren le ich t von  Stap el 
lassen konnte, um sie dann ais Schw im m kórper an  die G rundungs
stelle zu schleppen. D ie Róhren wurden nach ihrer F ertigstellung 
m ittels W inden auf besonders zu diesem  Zw ecke gebaute T afclw agen 
gehoben, dereń R adstand  7,50 m betrug. A u f diesem W agen liegt 
die Róhre a u f zw ei beiderseitig angeordneten K eilen  auf, die ent
sprechend der K riłm m ung der R óhre gekrtim m t sind. D as Gleis 
ist teilw eise auf Pfahlen  gegriindet und fiihrt nur bei F iu t ins W asser 
hinein. D ie R óhre wurde nun an ihrem oberen Ende und innen an 
der oberen B egrenzung der G locke w asserdicht abgeschlossen. Infolge
dessen schw im m t sie nicht m it horizontaler A chse; diese is t vielm ehr 
im  W inkel von nahezu 70° gegen die L otrechte geneigt. B ei einem

an der G locke angreifenden senkrechten Zug von 3 5 1 liegt die Róhre ho- 
rizontal, und der T iefgang b etrag t nur noch 4 ,17  m gegeniiber 17,70111 
in der schragen Lage. M it H ilfe eines 40 t-Prahm s ist so die R óhre bei 
dem T ransport an  ihrem  Fufiende angehoben worden. A is Z citp u n kt des 
Stapellaufes einer R óhre auf dem W agen wurde die F iu t benutzt, 
dereń hóchster W asserspiegel bei Verdon 5,0 m iiber dem Ebbe-W asscr- 
spiegel liegt, so daB die U n terkante der schwim m cndcn Róhre noch
0,83 m iiber dem Ebbespiegel liegt und die Gleise nur bis zu diesem 
herabgcfiihrt werden brauchtcn. (Abb. 5.)

D as Schleppen des Prahm s und einer R óhre is t ohne Sch w ierig
keiten von sta tten  gegangen. N ach  A n k u n ft des Schleppzuges an der 
Grundungsstelle geht der Prahm  v or A n ker; zugleich w ird er an 
B ojen  befestigt, die zu diesem Zw eckc veran k crt worden sind. An- 
schlieBend laBt der Prahm  die H u b k ette  langsam  nach, die Róhre 
geh t in ihre ursprangliche, schrage Lage zuriick, und nun hebt der 
Prahm die R óhre an ihrem oberen E n d e; bei einem Zug von 14 t 
geh t die Róhre in die lotrech te Lage. D er T iefgang betragt 16,45 m. 
N un w ird die R óhre m it H ilfe des Prahm s in dic genaue endgiiltige 
L age eingefahren, und durch cin kleincs V en til wird eine bestim m te 
M enge Wasser in den ringfórm igen Zylinder zwischen Eisenbeton- 
und inneren Eisenzylinder langsam  eingelassen und die Róhre lan g
sam  abgelassen. D iese A usfiihrung h at gezeigt, daB es moglich ist, 
solche P feiler bis auf mindestens 30 cm genau in die gew iinschte 
L age zu "bringen.

T rotz ihres um den A uftrieb  verringerten E igengew ichtes 
haben sich dic Róhren zunachst etw a  1 m tief in den Sand des FluBbettes 
gesetzt. M it R u cksich t a u f Auskolkungen, die um den PfeilerfuB 
anfangs entstanden, w ar es nótig den P feiler fest zu verankern. D ie 
V erankerung m achte sich —  w ie dic ersten Versuche bald  zeigten  —  
schon deslialb nótig, weil der Prahm  bei unruhigem Secgang sich 
a u f rcspektvolle  E ntfernung zuriickziehen muBte, um die Eisenbcton- 
róhre durch StóBe nicht zu gefahrden.

D a  eine R óhre eine Lange bzw . H ohe von 21,50 m besitzt, und 
man G riindungstiefenbis zu 24 m erreichtc, so wurden zum Schutze gegen 
von oben cindririgendes W asser eiserne Zylinder von 6,20 111 innerem 
Durchm esser a u f die Róhre gesetzt; sie bestanden aus einzelnen 
Ringen, die untereinander verschraubt wurden und durch K autschuk- 
zwischenlagen gedichtet waren.

Solch cin Sch utzzylind er w og bei 6,0 111 H ohe 30 t. Im  H inblick 
a u f dieses hohe G ew icht ist der Sch utzzylind er erst nach teilweiser 
Absenkung des Pfeilers aufgesetzt worden, da sonst nicht die erforder- 
liche S tab ilita t bzw. Steifh eit des Ganzen gcw ahrleistet war, und dic 
V crankerung dabei Gefahr lief, zu reiBen.

D ie fiir den sofortigen P u m p b ctricb  erforderlichcn R ohrleitungen 
in der Róhre waren bereits an Lan d m ontiert worden, sodaB nur noch 
die Steigleitungcn, die D ruckluftleitungen und dic Spinne m it den 
Verbindungsstiickcn anzuschlieBen und das W indw erk zur Bcdienung 
der unteren bew eglichcn Steigleitung in der G lockc aufgcsetzt werden 
brauchten.

Von all diesen Vorbereitungen h a t die Verankerung der Róhre 
die m eiste Zeit beansprucht. U n ter Zubilfenahm e besonders aus- 
gebildeten Schiffspersonals konnte auch diese nicht unwesentlich 
verk(irzt werden.

D ie eigentlichc G riindung begann nun dam it, daB die untere 
D ichtung, die den inneren Zylinder abschlieBt, gclóst und dieser m it 
W asser so hoch angefiillt w urde, daB dort gegeniiber dcm  auBeren 
W asserspiegel Uberdruck a u ftra t und dadurch die U ntcrw aschungen an 
der Schneide der G lockc vcrh in dert wurden. AnschlieBend wurde 
eine M am m utpum pe in B etrieb  genomm en.

A is der K o p f der Róhre wahrend der E b b e  die halbe F luthóhe 
erreicht h a tte  und nur noch etw a 3 m aus dem W asser herausreichtc 
wurde bereits der Sch utzzylind er aufgesetzt. D iese M aBnahme unter- 
brach die Pum parbeit, da auch dic Lcitungen der M anim utpum pen 
sowie der innere Zylinder verlan gert werden muBten.

B ei dem Pum penbetricb hatten  sich noch gewisse Schw ierig
keiten hcrausgcstellt. Zunachst ergaben sich aus der zucrst gew ahlten 
A nordnung feststehender Steigrohrc in der G locke Verstopfungen, 
die dadurch behoben wurden, daB dic untere Lange von 6,0 111 
dieser R ohre nach oben verschiebbar angeordnet wurden. Ferner 
hatten  sich ab und zu groBere Steine vo r dic R ohre gesetzt, die den 
K o n ta k t der H eberleitung u nterbrach en ; sie muBten durch Taucher 
jew eils beseitigt werden. A uch  m achte das G eraderichtcn der Róhre 
zum  SchluB der G rundung zunachst einige Schwierigkeiten.

SchlieBlich kam  ein an sich einfacher V orsch lag m it E rfo lg  zur 
A usfiihrung. M an unterbracli die Wrasserzufiihrung in den inneren 
Zylinder, sodaB durch den Pum penbetricb eine A bsenkung des W asser- 
spiegets im inneren Zylinder erfolgte. D a  die G locke je tz t  tie f genug 
versenkt war, konnte diese A bsenkung und der dam it verbundenc 
U n terdruck n icht m ehr w ie zu Beginn der G rundung schaden. Im  
fibrigen nalim  das G ew icht des Pfeilers m it jedem  M eter der A bsenkung 
um das MaB des fortfallenden A uftriebes zu, sodaB dic Sandhiigel in 
der G locke, die sieli dem G eraderichtcn des Pfeilers w idersetzten, 
zerdrilckt wurden und so das R ichten  des Pfeilers w esentlich schneller 
vo r sich ging.

A is G rilndungsgeschw indigkeit w ar anfangs das MaB von 7 bis 
10 cm  in der Stunde angenom m en worden. D urch Vervollkom m nung 
der einzelnen V organ gc wurde im M ittel das MaB 27,5 cm/h erreicht. 
B ei besonders gunstigen U ntergrundverhaltnissen, d. h. ohne H inder-

Abb. 5 .
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nisse anzutreffen, auch ohne Verzógerung im G eraderichten des Pfeilers 
hat man beispielsweise in 2 Std. 40 Min. 79 cm abgesenkt.

In  dem O riginalbericht1 w ird hervorgehoben, dafl diese Grun- 
dungsweise w irtschaftlich  anderen M ethoden auBerordentlich ilber- 
lcgen gewesen ist, und daG insbesondere der sonst hohe Lohnanteil bei 
D ruckluftgriindungen verm ieden worden ist. D r. E hn ert.

Fortschritte in der M etallisierung von Holz und 
ahnlichen Stoffen.

V on  D r. A . S a l m o n y ,  Berlin.
E in  kennzeichnendes M erkm al des Schoop'schen Spritzverfahren 

besteht bekanntlich darin, daG ganz beliebige S toffe  d am it behandelt 
werden konnen. So h a t man neuerdings auch entziind- oder entflam m - 
bare M aterialien, w ie H olz, Papier, auch Celluloid m it gleichm aBig 
festanhaftenden, auBerst diinnen M etalliiberziigen versehen konnen. 
E s is t kurze Z e it her, daG Schoop das Verfahren ausgearbeitet hat, um 
Pap ier m it einem  solchen diinnen (0,002 mm A uftragsstSrke) A lu- 
m inium iiberzug zu versehen, das sich sehr gu t fiir B anknoten  ver- 
wenden laBt und schon heute eine B edeutung h a t fiir die K abel- und 
T elephontechnik und ais Lautsprecherm em brane. T ro tz  der auGer- 
ordentlich diinnen Sch ich t ist die m etallische K o n tin u ita t vorhanden.

G anz neu is t sein Verfahren zur H erstellung von ..M etalloholz" 
E r  h a t auch hierzu eine A p p aratu r ausgearbeitet, da  es n ich t moglich 
war, nach dem  alten  Verfahren derartige P rod ukte herzustellen. E s 
entstehen hierbei Korper, in denen die Vorziige von H olz m it M etali 
verein t sind. B isher w ar es nur m oglich, M etallfolien von beliebiger 
Stai-ke verm ittels K leb estoff und unter hohem D ru ck  aufzupressen 
oder auch H olz m it vcrfliissigtem  und fein verteiltem  M etali zu be- 
spritzen. B ei beiden A rten  entstanden m ehr oder w eniger regelmaGige 
und in  sich zusam m enhangende U berziige, dereń D ich tigk eit und 
Adhasionsverm dgen jedoch n ich t geniigten, so daB sich ein derartiges 
m etallisiertes H olz in der P rax is n ich t b ew ahrt hat. D ie Schoop’sche 
Erfindung, die n ich t nur H olz, sondern diesem ahnliche Stoffe  wie 
Linoleum , Etern it, wie iiberhaupt K orper und Stoffe, die ein nicht 
dichtes Oberflachengefiige aufweisen, zur Behandlung in sich schlieBt, 
gelangt folgenderm afien zur A nw endung:

D ie O berflache des zu behandelnden Stoffcs w ird vorerst in 
geeigneter W eise p raktisch m it einem Sandstrahlgeblase aufgerauht

und w ird u n ter stark  er- 
hOhtem D ruck m it der 
H om ogenpistole (Abb. 1) 
M etali aufgespritzt, und 
zw ar ist im G egensatz zu 
den bisherigen 3 A tm o- 
spharen ein D ru ck  von 
6— 7 a t erforderlićh. H ier- 
durch erhalten die M etall- 
teilchen eine auBerordent
lich groG eG eschwindigkeit 
von  etw a 800 m/s, sodaG 
dieselben in alle Uneben- 
heiten und Poren der O ber
flache eindringen und 
sich festsetzen, wodurch 
ein i.ofilosen des t)ber- 
zuges ausgeschlossen ist. 
Zweckm aGig geschiehtdas 

Abb. 1. H om ogen-Pistole (nach Schoop). Schm elzen desM etalles i n -
d i r e k t ,  also n ich t durch 

die das M etal! d irek t treffende Stichflam m e, so daG eine unerwiinsclite 
U berhitzung (O xydation  des M etalles) des M etalles verm ieden wird.

SchlieBlich konnen die H olzplatten  oder andere M aterialien nach 
B elieben einseitig oder doppelseitig m etallisiert werden und alsdann

geschliffen, po- 
liert, p atin iert 
oder gepreBt 
w erd en ; beson
ders durch le tz
teren V organg 
m it geeigneten 
Prageform en er- 
zielt m an iiber- 
raschende W ir- 
kungen.D erartig 

behandeltes 
H olz (Abb. 2) 
w ird schon heute

Abb. 2. „M eta lloh olz" poliert. t e k J r t e r w e n -
d et; auGerdem

verringert ein derartiger M etalliiberzug die Feuersgefahr, und ist das 
H olz v ie l dauerhafter ais ohne Schutzbelag. D a m etallisiertes H olz 
fur Insekten undurchdringlich, so ist es beispielsweise deshalb wie 
auch seiner glatten  AuGenflache wegen zum  B au  von K abin en  und 
V orratskam m ern geeignet.

1 D er AuGenhafen von Y erdon, in der Gironde-M iindung. Le 
G enie C jy il 1930, Jahrg. 46, Nr. xx, S. 256 ff.

Errichtung des Stahlgerippes eines 300 m  hohen  
Turm hauses in New York.

B eim  B au des Chrysler- 
Turm hauses in N ew  Y o rk  
(s. A bb.), das von  der FuB- 
wegflache bis zur Spitze 
318,5 m hoch ist, haben das 
Heben und das Versetzen 
der Stahlgeriistteile, die bis 
24 t  schwer waren, ver- 
schiedene K ran e im  24. und 
59. GeschoB besorgt, weil sich 
so bei den verhaltnism aGig 
kurzeń Seillangen hohe Seil- 
geschwindigkeiten erzielen 
lieBen. Z u r B eschaffung der 
erforderlichen I.ager- und 
A rbeitsplatze in diesen Hohen 
bedurften die nur 2,7 m 
breiten G ebaudeabsatze der 
V erbreiterung durch K rag- 
biihnen um 3,6 m. D ie 56,5 m 
hohe und 2 4 1 schwere Turm - 
spitze ist, weil sie zum  
Hochziehen von der StraBe 
aus zu schwer w ar, auf einem 
H ilfsboden im 65. GeschoG, 
unter einstweiliger W eg- 
lassung der storenden Streben 
in den oberen Geschossen, 
lotreclit zusam m engebaut 
und von da  aus lo trcch t in 
ihre endgiiltige Stellung ge- 
hoben worden. D as G esam t- 
gew icht des Stahlgerippes 
betragt 19 000 t. (Nach 
Engineering - N ew s - Record 
1930/I, H j., S. 149— 151 m it 
3 Zeichnungen und 2 Lich t- 
bildern.) N.

Pfahle aus D oppel-T- 
Eisen zur Unterstiitzung  
von Gebauden auf auf- 

gefiilltem  Boden.

K iirzlich h at die S ta d t 
O akland, Cal., einen Garagen- 
bau aus Eisenkonstruktion 
in A u ftrag  gegeben, fu r den 
ais B au p latz aufgefiillter 
B oden vorgesehen war. D as 
G ebaude ist e instóckig und 
ru ht auf Pfahlen aus D oppel- 
T-Tragern, die in derselben 
W eise eingeram m t und ge- 
priift sind w ie andere A rten  
R am m pfahle. Gewohnlich 
wird aber ein Fundam ent- 
block aus B eton  um  den 
P fah l herum  gegossen, auf dcm  das G ebaude steht, bei obigem  Gebaude 
werden aber die Gebaudesaulen unm ittelbar an die P fah le  angespleiGt, 
w ie bei Gebauden von mehreren Stockw erken die einzelnen Saulen- 
enden m iteinander verbunden werden, so daB die Gebaudesaulen 
direkt bis auf den tragbaren  Boden reichen.

Diese B au art is t n icht neu, da sie fiir B riicken  schon ófters 
m it gutem  E rfo lg  A nw endung gefunden hat, erst kiirzlich  sind zwei 
neue B riicken in M onterey C ounty, Cal., in dieser K onstruktion  
fertiggestellt. Im  Juni 1929 h a t die Bethlehem  Steel Co. einige Y e r
suche an geram m ten P fah len  aus D oppel-T-Tragern gem acht. N achdem  
dieselben geram m t waren, wurden zw ei 100 t  hydraulische H ebebócke 
auf einer Saule angebracht und dieselbe m it 164 t  belastet. H ierdurch 
verkriim m ten sich die Flanschen u nm ittelbar unter den H ebcb6cken 
an dem 203 m m  15,8 kg  D oppel-T-Trager, und die B erechnung ergab, 
daG die Beanspruchung die E lastizitatsgren ze des S tab les iiberschritten 
hatte. U n ter dieser hohen B elastun g drang der P fah l n ur gan z wenig 
ein, und wenn man bedenkt, daG dieser P fah l tatsachlich  nur eine L a st 
von  40 t  auszuhalten h at, so ist es klar, daB ein D oppel-T-Trager 
m it S icherheit fiir Fundam entarbeiten  verw en det werden kann.

A uch  in betreff Korrosion is t der S tah ltrager einwandfrei. 
S tahlem e Pfahle, die 25 Jahre im  StiBwasser gestanden hatten, zeigten 
nur eine A bnahm e im  Q uerschnitt von  3 % . AuBerdem  laBt sich der 
P fah l v o r  dem Ram m en leich t m it einem  R ostschu tzm ittel anstreichen. 
K iirzlich  sind bei Seaside, C al., Landungsbriicken aus D oppel-T-Tragern 
a u f eine E ntfernung von  460 m iiber den O zean gebaut, die zur U nter- 
stiitzun g der O lbohrturm e dienen, w ahrend unter dem  W asserspiegel 
nach O l gebohrt wird. T he Iron A ge, 125, 1930, S. 437. I l l i e s .



DKIł BAUINGENIEUR
1930 HEFT 25. WIRTSCHAFTLICHE MITTEILUNGEN. 441

Jahrestagung der ,,Stufa“ .
D ie  Studiengesellschaft fiir Autom obilstraB enbau veran staltet

ihre Jahrestagung 1930 am  30. Juni und 1. Juli in D an zig . E s
werden auf ilir die folgenden V o rtr3.ge gehalten. V erbandsdirektor 
D r. S c h m i d t ,  Essen R uhr, w ird „D a s  deutsche A utom obilstraBen- 
netz im  R ahm en M itteleuropas" behandeln. Prof. D r.-Ing. R i s c h ,
H annover, spricht iiber „N eu ere  M eBverfahren zur B eu rteilu ng von
V erkehrserschutterungen". D arau f w ird ein V o rtrag  von  B au rat 
D ipl.-Ing. T h e i n ,  H am burg, iiber „D ie  praktisch e B ed eu tu ng und 
D urchfuhrung von  Erschiitterungsm essungen" folgen.

StraBenstampfmaschine 
m it auBermittig laufendem Antrłeb.

D er L a u f zw eier gegeneinanderlaufender, auB erm ittig gelagerter 
W ellen ist von der M aschinenfabrik Pegg und Sohn in Leicester fiir

den B au  einer 
StraBenstam pf
m aschine (s. A b- 
bildung) ausge- 
nu tzt worden, 
die 600 bis 1000 

Schlage der 
S tam pfplatten  

in der M inutę 
ausfiih rt und nur 
120 k g  w iegt, also 
sich besonders 
fiir  Teer- und 
A sphaltdecken 

und fiir entle- 
gene A rbeitsstel- 
len eignet. Zum 
A n trieb  dient 
eine 3,5 pferdige 
Olm aschine, zur 
R egelun g der 
H óheun d S tarkę 
der Stam pf-

schlage die V erste llbarkeit der Federaufhangung der Stam pfplatten . 
(Nach Engineering 1929, S. 852— 853 m it 1 L ich tb ild  und 1 Zeichnung.)

N.

Bericht iiber die V. H auptversam m lung der Studien
gesellschaft ftir Autom obilstraBenbau.

A m  17. D ezem ber 1929 fan d in B erlin  die V . I-Iauptversam mlung 
der Studiengesellschaft fiir Autom obilstraB enbau statt. W aren in  don 
friiheren Jahrestagungen iiberwiegend die technische und w irtsch aft
liche A usgestaltun g der verschiedenen neuzeitlichen StraBenbauver-

fahren Gegenstand der Erorterung, so standen die V ortrage diesm al 
im  Zeichen der F inanzierung und Y erw altu n g der StraBen. Dr. Loening, 
w elcher an der Reise zum  Zw ecke des Studium s der K raftbetriebs- 
steuer nach den Vereinigten S taaten  von N ord-A m erika teilgenom m en 
hat, berichtete iiber diese Studienfahrt. D ie am erikanischen V erh alt- 
nisse sind zw ar n icht auf die deutschen iibertragbar, sie geben jedoch 
m ancherlei Anregungen beziiglich  der V ereinheitlichung des Yorgehens 
und der Fórderung des StraBenbaues von  zentraler Stelle aus.

In  einem  zw eiten  V ortrage behandelte der V orsitzende der 
Studiengesellschaft fiir dic Finanzierung des StraBenbaues, D r. Fischer, 
die F rage  der langfristigen StraBenbauanleihen, deren Berechtigung 
er u nter gewissen Bedingungen bejahte. AuBerdem  gab  der Beige- 
ordnete des Ruhr-Siedlungsverbandes, Dr. R ap p ap ort, ein kurzes 
R eferat iiber die technischen und w irtschaftlichen G rundsatze, welche 
beim A usbau des VerbandsstraBennetzes m aBgebend sind.

Im  AnschluB an die H auptversam m lung fanden die Sitzungen 
der verschiedenen Sonderausschiisse statt, in denen w ertvolle A rbeit 
geleistet wurde. Prof. G e iB le r ,  Dresden.

Schnelle Fertigstellung der DetroitfluB-Hangebriicke.
D ie F ertigstellu ng der D etroitfluB -H angebriicke, zwischen der 

S tad t D etro it und K anada, ist durch das Ausw echseln der m angel- 
haften T ragkab el (s. B auingenieur 1929, S. 322) verzógert, ab er durch 
zeitsparende Verfahren bei den ubrigen R estarbeiten  auf ein V ierteljah r 
eingeschrankt worden, so daB die B riicke Ende N ovem ber 1929, neun 
M onate v o r  der planm aBigen F rist, dem  V erkehr iibergeben werden 
konnte. Zunachst sind w ahrend des Spinnens der neuen K a b e l die 
A n fahrten  in den Seitenóffnungen vollstan d ig fertiggem acht worden, 
so daB die B au stoffe  fiir die M ittelóffnung bis an die Turm pfeiler 
herangefahren werden konnten. D ann h a t m an alle Teile des Fahrbahn- 
tragw erks so w eit m oglich zu groBen Stiicken  zusam m engebaut, die 
F ahrbahnąuertrager an die H angstangen befestigt und die Teile der 
Versteifungstrager dazwischen gesetzt, endlich auf die K ragtrager 
eines FuBw egs eine B au bahn  zum  H eranbringen der Bew ehrung, der 
Schalungen und des B etons fiir  die Fah rbah n  gelegt. AnschlieBend 
ging das Betonieren der Fahrbahn v o n  der M itte n ach den Pfeilern 
zu und, nach dem E rharten  des Betons, das A ufbringen der A sph alt- 
decke v or sich. In  drei W ochen sind 3600 t  F ahrbahnbaustahl und 
in a ch t T agen  555 m B etonfahrbahn von  14,3 m  B reite  und 15 cm 
S tarkę eingebaut worden. (N ach Engineering N ew s R ecord 1929, 
S. 766— 767 m it 1 Lichtbild .) N.

x. Deutscher B autag 1930.
In  der Z e it vom  3. b is 6. Septem ber 1930 veran stalten  der Ver- 

band D eutscher A rchitekten - und Ingenieurvereine, der B un d D eu t
scher A rchitekten , d ie Freie D eutsche A kadem ie des Stadtebaues, 
die Vereinigung der T echnischen Oberbeam ten D eutscher S tad te  und 
die Vereinigung der technischen H óheren Baupolizeibeam ten den 
ersten D eutschen B a u ta g  in Dresden.

W IRTSCHAFTLICHE MITTEILUNGEN.
Z u r Verabschiedung des Reichshaushaltes und D ecku ng des m it 

737 Millionen RM  bezifferten Fehlbetrages weisen die w irtschaftlichen 
Spitzenverbande in einer am  2. Juni d. J. an die Reichsregierung 
gerichteten E i n g a b e  noclim als a u f die u n b e d i n g t e  N o t w e n d i g 
k e i t  w e s e n t l i c h e r  E i n s p a r u n g e n  a u f  d e r  A u s g a b e n s e i t e  
d e s  H a u s h a l t e s  h in . Sie fordern u. a. die Streichung von  40 Mili. 
R M  zur T ilgu ng der R entenbankscheine und von  17 M ili. R M  ZuschuB 
fur Fam ilienw ochenhilfe sowie W egfall der Lohnsteuererstattung fur 
1930; auf dem  G ebiete der Sozialversicherung: Sofortige V erw irk- 
lichung der Sparvorschlage der R eiclisanstalt zur Arbeitslosenver- 
sicherung, strenge D urchfuhrung der B ediirftigkeitspriifun g in der 
Krisenfursorge, R eform  der I<rankenversichcrung. Ferner verlangen 
sie U m gestaltung der U berw eisungen an die Lan der und Gem einden 
sowie N eu gestaltu n g des R eichshaushaltsrechts.

Z u r W irtschaftslage. D ie im m er w eiter absinkende konjunktu- 
relle B ew egung verscharft sich zusehends zu einem krisenartigen Zu- 
stand. D ie B elastun g des A rbeitsm arktes h a t in der Z eit vom  16. bis 
31. M ai noch langsam er ais in der ersten H alfte  des M onats abgenom - 
men. Einem  R iickgang in der Z ah l der H auptunterstutzungsem pfanger 
in der A rbeitslosenversicherung von n icht ganz 80 000 steh t ein ver- 
starkter Zuw achs der K risenunterstiitzten  um rund 15 000 gegeniiber. 
Am  31. M ai wurden in der A rbeitslosenversicherung 1 550 900, in der 
K risenunterstiitzung 338 000 H auptuntersttttzungsem pfanger gezahit. 
A n v e r f i i g b a r e n  A r b c i t s u c h e n d e n  waren E n d e  M a i bei den 
Arbeitsam tern noch r u n d  2 689 000 gem eldet. H iervon miissen 
nach A b zu g  der noch in ungekiindigter Stellung oder in N otstands- 
arbeit B efindlichen rund 2 637 000 ais arbeitslos gelten. D er U nter- 
schied dieser Zahl gegeniiber dem V orjahre b etragt beinahe 1 290 000. 
A uch die Zahl der W oh lfahrtsun terstiitzten  in den Stad ten  is t  stark 
angestiegen.

In  der T agu n g der G ew erkschaften erklarte der Fuhrer des 
D eutschen Baugew erksbundes B e r n h a r d :

N och nie habe unter den B auarbeitern  eine so furchtbare N o t wie

heute geherrscht. O ber 600 000 B au arbeiter aller B erufe seien arbeits
los. In  einigen B ezirken nehm e E n d e M ai die A rbeitslosigkeit unter 
den B auarbeitern  noch zu. Im  vorigen  Jahre hatten  100 000 organi- 
sierte B au arbeiter noch n ich t einm al 26 W ochen A rb eit gehabt. In 
diesem  Jahre werden es m indestens 250000 sein. D er Baugew'erks- 
bund habe seit dem 1. O ktober 1928 bis zum  1. A p ril 1930 fUr seine 
M itglieder 21 M illionen M ark A rbeitslosenunterstiitzung verausgabt.

D ie  Z u s a m m e n b r t ic h e  v o n  U n t e r n e h m u n g e n  haben in 
den H erbst- und W interm onaten und auch noch in dem ersten Viertel 
dieses Jahres von M onat zu M onat zugenom m en. In  den letzten  beiden 
M onaten is t dagegen die Zahl der eróffneten K onkursverfahren  wieder 
etw as gesunken, jedoch ist dies zum  groBen T eil eine Saisonerscheinung. 
D agegen nehmen auch neuerdings noch die Erófinungen von  Ver- 
gleichsverfahren verhaltnism afiig stark  zu. Im  B a u g e w e r b e  betrugen 
in der Z eit von  Jan uar bis M ai die Z ahl der eróffneten K onkurse 243 
und die Z ahl der eróffneten Vergleichsverfahren 147 gegeniiber 181 
bzw. 78 in der gleichen Z eit des Vorjahres.

D ie R egierung h a t in ihren Beschlussen zur D ecku ng des H aus
haltes gleichzeitig ein A r b e i t s b e s c h a f f u n g s p r o g r a m m  in Aus- 
sich t gestellt, dessen nahere E inzelheiten m it Interesse erw artet werden 
diirfen. Sow eit bisher bekann t geworden, sollen 100 M illionen Reichs- 
m ark fur ein Z u s a t z w o h n u n g s b a u p r o g r a m m  zur Verfiigung ge
ste llt werden, wodurch der B au  von 36 bis 40 000 K lein  wohnungen an 
Orten, w o dringendes Bediirfnis dafiir vorhanden ist, und die B eschaf- 
tigung von 150 000 B auarbeitern  erm oglicht werden soli. D ie R e i c h s -  
p o s t  und die R e i c h s b a h n  sollen um fangreiche B au au ftrage  ver- 
geben. A u f dem G ebiete des S t r a B e n b a u e s  w ill m an die Bestre- 
bungen der Finanzierung durch Auslandsanleihen n achtraglich unter- 
stiitzen.

P r e i s s e n k u n g  ist zur a l lg e m e in e n  P a r o l e  geworden. Zw ar 
sind die Preise. w enigstens die freien Preise, bereits se it A n fang 1928 
sowohl bei uns w ie im A usland im  A bsinken begriffen, jedoch reichte 
dies n ich t aus, die K rise abzuwenden. U nser E x p o rt kann n ur auf- 
recht erhalten werden, wenn das Preisniveau in  D eutschland sich noch
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w eiter senkt. D azu is t erforderlich, daB auch die geregelten Preise 
insbesondere dic Baustoffpreise, dic allgem eine Senkung m itm achen. 
W ie verschieden sich die freien und geregelten Preise bisher entw ickelt 
haben, ergibt sich aus folgendem , dem V ierteljahresheft des In stitu ts 
fiir K onjunkturforschung entnom m enen B ild :

W ie verlau tet, ist es die A bsich t der Regierung, den fiir die W irt- 
sclia ft im  ganzen ais notw endig angesehenen G esichtspunkt einer 
K osten- und Preisherabsenlcung besonders auf dem  G ebiete der B a u 
w irtsch aft m it N achdruck zu verw irklichen. In  den nilchsten Tagen 
sollen Besprechungen m it den V ertretern  der Spitzenverbande der 
W irtśch aft stattfinden, um iiber diese F rage  zu verhandeln.

Bevorstehende Senkung der Stabeisenpreise ? Im  Zusam m enhang 
m it der Lohnsenkungsaktion des A rbeitgeberverbandes fiir  den B ezirk  
der N ordw estlichen G ruppe des Vereins D eutscher Eisen- und Stahl- 
industrieller h a t der Stahlw erksverband einen A bbau der Stabeisen
preise um 4 R M  pro Ton n e vorgenom m en.

D ie  A rbeitsgem einschaft der eisenverarbeitenden Industrie h atte  
dem gegenilber eine Senkung der Eisenpreise um  io %  beantragt, weil 
nur durch nachhaltigen A bljau  des Preisniveaus ein A nreiz auf die 
konjunkturelle E n tw icklu n g ausgeiibt werden konne.

Verbilligter Hiittenzement. A uch der H iittenzem entvcrband 
D usseldorf h a t sich entschlossen, eine K a m p f m a r k e  einzufiihren. 
D er Preis fiir die neue M arkę „ R h e i n - R u h r "  liegt um  rund io o  RM  
pro io  t  unter den Listenpreisen fiir Eisenportlandzem ent und Hoch- 
ofenzem ent und kom m t nur zur Berechnung, wenn eine entsprechende 
M enge von  den beiden letztgenannten Erzeugnisscn m it abgenom m en 
wird, ahnlich w'ie bei der M arkę „M onop ol" des W estdeutschcn Zement-J 
verbandes.

StraBenbau. D ieV erban de: D eutscher S tad tetag, D eutscher Lan d- 
kreistag, Verband der PreuBischen P rovinzen, D eutscher StraBenbau- 
V erband, R eichsverband der D eutschen Industrie, V erband D eutscher 
V erkelirsverw altungen, Studiengesellschaft fiir die F inanzierung des 
StraBenbaues, Studiengesellschaft fiir A utom obilstraBenbau, Reichs- 
verband der Autom obilindustrie fordern in einer g e m e in s a m e n  
R e s o l u t i o n ,  daG alle B elastungen des K raftzeugverkehrs, sowohl 
die K raftfah rzeugstcuer ais auch die Einnahm en des R eiches aus 
den M ineralólzollen und -steuern r e s t l o s  f i i r  d e n  S t r a B e n b a u  
Verw endung finden. D ie einheitliche A uffassung der Verbiinde geht 
daliin, daB zunachst das gesam te bestehende deutsche StraBennetz 
instandzusetzen und auszubauen ist, ehe an  den B au  von  „N u r-A u to - 
straBen" gedaclit w erden kann.

Bahnunterhaltungsarbeiten soli ten nach einer V erfiigu n g des 
Generaldirektors der D eutschen R eichsbahn-G esellschaft vom  i  i . M arz
1930 nur noch in  e ig e n e r  R e g ie  ausgefuhrt werden, um  infolge 
R iickgangs des V erkehrs an anderen Stellen entbehrliche A rb eitsk rafte  
bei diesen A rbeiten  beschaftigen zu kónnen. D ie Y ergeb un g von B ah n 
unterhaltungsarbeiten an U nternehm er habe zu unterbleiben.

A u f die von U nternehm erseite erhobenen Einw endungen h a t die 
H au p tverw altu n g der D eutschen R eichsbahn-G esellschaft in einem 
neuen ErlaB vom  24. M arz 1930 vcrfiigt, daB U nternehm er zur Aus- 
fah run g von  A rbeiten  der Planum s- und Linienverbesserungen heran- 
gezogen werden dilrfen, wenn n icht in geniigendem  U m fange Zeit- 
arbeiter aus dem  B ereich der R eichsbahn einschlieBlich der infolge des 
erheblichen Verkehrsriickgangs entbehrlich gewordenen A rb eiter zur 
V erftigung stehen.

Zu allen anderen O berbauarbeiten dilrfen aber U nternehm er auch 
weiterhin n ich t herangezogen werden. A hnliche Tendenzen w aren aucli 
bei der W asserstraBenvervvaltung und bei der R eichspost zu verzeichnen.

D er anscheinend w ieder auflebende Z u g  zur R egiearbeit ist bei 
der heutigen W irtschaftslage ais besonders w irtschaftsfeindlich sehr 
zu bedauern.

Rechtsprechung.
Eine Bilanzberichtigung im Steuerverfahren ist nur dann zu 

lassig, wenn der Steuerpflichtige die U nzulassigkeit der angewandten 
Bilanzm ethode nachweisen kann. (U rteil des R eichsfinanzhofs vom
26. Februar 1929—  I A  432/27.)

In  dem zur E n tscheidung stehenden F ali h a tte  die R . A . G.
5 M ili. RM  von ihr ausgegebene T eilschuldverschreibungen begeben. 
Sie h atte  das bei der Em ission sich ergebende D isagio unter Einstellung 
der vollen  Schuld in  die Passiven  p er 31. D ezem ber 1925 ak tiv iert. 
In  dem R ech tsm ittelverfah ren  gegen die V eran lagun g zur K órper- 
schaftssteuer verlan gte  die R . A . G. A bsetzu ng dieses A ktivp osten s 
und K tirzung des kórperschaftssteuerpflichtigen  Einkom m ens um 
den gleichen B etrag.

D er Reiclisfinanzhof laBt daliingestellt, ob es steuerlich iiberhaupt 
zulassig gewesen ware, den ganzen D isagiobetrag im Jahre seiner E n t- 
stehu ng am  B ilan zgcw in n  zu kurzeń. N achdcm  die R . A . G. aber 
selbst in U bereinstim m ung m it einem  allgem einen ublichen Buchungs- 
verfahren in ihrer B uchfiihrung und in ihrer B ilan zaufstellu ng den 
D isagio-V erlust n iclit auf das Jahr 1925 iibernom m en hat, darf dieser 
V erlu st auch im  Steuerverfahren n ich t ais G eschaftsverlust des Jahres 
1925 behandelt und aus dem  Gew inn dieses Jahres gedeckt werden. 
D cnn nach standiger R echtsprechung des R eichsfinanzhofs h at eine 
B ilan zberich tigu ng zur Y oraussetzung, daB der Steuerpflichtige 
nachw eist, die B ilanzm ethode, nach der verfahren wurde, sei unzu- 
lassig gewesen. W ar diese M ethode an sich zulassig, so gen iigt n icht 
der N achw eis, daB eine andere M ethode, die einen giinstigercn B ilan z- 
abschluB ergibt, gleichfalls zulassig ist und in der G eschaftspraxis 
angew endet w ird. In  diesem F alle  lie g t ein Fehler, der bericlitigt 
werden kon n te iiberhaupt n ich t vor. E s soli nur die auf Grund der 
einen M ethode aufgestellte  B ilan z durch eine andere B ilan z, die ebenso 
w ie die erste a u f an und fiir sich richtigen  und in der G eschaftsw elt 
vertreten en  G rundsatzen aufgem acht ist, ersetzt w erden. D a  das 
im  vorliegenden F ali von  der R . A . G. fiir das D isagio angenom mene 
B uchungs- und B ilanzierungsverfahren vom  S ch rifttu m  iiber B ilan z- 
kunde und B ilan zreclit iibereinstim m end ais gangbar bezeichnet 
wird, w ar d ic  B ilan zberich tigu ng der R . A . G. unstatth aft.

Zum  Begriff „w esentlicher Bestandteil" bei Gebauden. (Urteil 
des R eichsgerichts, V . C ivilsenat, vom  6. M arz 1929 —  V  82/28.)

B estandteile  einer Sache, die voncinander n icht getrennt werden 
kónnen, ohne daB der eine oder der andere zerstórt oder in seinem 
W esen verandert w ird  (wesentliclie B estandteile), kónnen nicht 
Gegenstand besonderer R ech te  sein (§ 93 B G B .) . Zu den wesent- 
lichen B estandteilen  eines Gebaudes gehóren die zur H erstellung des 
Gebaudes eingefiigten Sachen (§ 94, Abs. 2 B G B .).

Soli eine Sache ais „z u r  H erstellun g" des G ebaudes eingefiigt 
angesehen werden, so muB das G ebaude durch die V erbindung gerade 
m it der Sache zu dem geworden sein, w as es geworden ist. Zu den 
wesentlichen B estandteilen  in diesem Sinne gehórt n ich t nur, w as 
zur H erstellung einer jeden B au lich k cit notwendig ist, w ie gewóhnliche 
B aum ittelstiicke, sondern auch, w as durch seine V erarbeitun g dem 
betreffenden G ebaude ein  bestim m tes Geprage, seine besondere 
Eigenart, gegeben h at. O b dies zu trifft, ist nach den A nschauungen 
des Verkehrs iiber W esen, Zw eck und B esch affen heit des G ebaudes 
zu bcurteilen, dem die Sache eingefiigt wrorden ist.

In  dem zur Entscheidung stehenden F ali handelt cs sich um ein 
modern eingerichtetes H otelgebaude in einem  der besuchtesten und 
elegantesten Ostseebader. D ie in  diesem  G ebaude eingefiigten W asch- 
tische fur flieBendes w arm es und kaltes W asser nebst den dazu- 
gehórigen G lasplatten, Spicgeln, H andtuch - und Seifenhalter und der 
zur B ereitun g des warm en W assers bestim m te W asserkessel nebst 
B oiler sind Sachen, d ie dem H otelgebaude nach den Anschauungen 
des Verkelirs erst das G eprage eines neuzeitlich eingerichteten H otels 
verleihcn. E in e T rennung dieser Sachen von  dem  G ebaude wurde 
eine V eranderung in  dem W esen des G ebaudes ais eines modernen 
Anspriichen geniigenden H otelgebaudes herbeifiihren.

W er von einer B an k die M itteilung erhalt, daB ein von dieser 
angekaufter W echsel ais A kzept seine U nterschrift tragt, muB der B ank 
sofort M itteilung m achen, wenn die Unterschrift gefalscht ist. Unter- 
laBt er die M itteilung, so haftet er der B an k auf Schadensersatz gemaB 
§ 826 B G B . (U rteil des O berlandesgcrichts F ra n k fu rt a. M ain vom  
19. Februar 1929 —  2 U  257/2S.)

D ie R .-B an k  h a tte  M. a u f Schadensersatz in  A nspruch genomm en, 
w eil M. auf die M itteilung der B an k  von  dem A n k au f eines sein A k zep t 
tragenden W echsels diese n ich t sofort in K enntnis gesetzt hat, daB 
das A k ze p t gefalscht w ar.

D as O berlandesgericht h a lt den Scliadensersatzanspruch der 
R .-B an k  fur begrundet. Zw ar h a fte t M. n icht w'echselmaBig. A uch  
wird durch das Schwreigen des M. auf die M itteilung der R .-B a n k  eine 
wechselm aBigc H a ftu n g  des M. nicht etw a  dadurch begrundet, daB 
M. durch sein Schweigen der Falschung zu gestim m t hatte. Ebenso 
lehn t das O berlandesgericht die Annahm e eines G aran tievertrages ab. 
E in  solcher h atte  angenom m en werden kónnen, w enn M. auf die 
M itteilu ng der B an k  erklart h a tte , das A k zep t sei ech t oder der W echsel 
gehe in Ordnung. D em  Schw eigen ist aber eine derartige B edeutung 
nicht beizum essen. W ollte  m an iiberhaupt in der M itteilu ng der B an k
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iiber den Erw erb des A kzeptes ein V ertragsan gebot iiber den AbschluB 
eines G aran tievertrages sehen, so m nfite die R .-B an k  das Stillschweigen 
des M. ais A blehnung deuten.

D ie H a ftu n g  des M . rech tfertig t sich aber durch § 826 B G B . 
N ach § 346 H G B . ist unter K aufleuten  in A nsehung der B edeutung 
und W irkun g von Handlungten und U nterlassungen a u f die im  H andels- 
verkehr geltenden G ew ohnheiten und G ebrauche R iick sich t zu nehmen. 
GemaB einem G utachten  der A ltesten  der K aufm ann sch aft von B erlin  
ist nach den G rundsatzcn von  T reu  und G lauben derjenige, der die 
M itteilung erhalt, daB ein im  Y erk eh r befindlicher Wechsel- seine 
U nterschrift trag t, und der weiB, daB diese U ntersclirift gefalscht ist, 
verp flichtet, sofort nach E m p fan g dieser M itteilung dem ihm  be
kannten W echselinhaber von  der F alschung K en ntnis zu geben, 
gleichgiiltig, ob er, dessen U n tersch rift gefalscht ist, dcm  1-Iandels- 
stande angehijrt oder n icht. N ich t erforderlich ist, daB der W echsel- 
inhaber von  ihm  eine AuBerung iiber die E ch th e it des A kzeptes ver- 
langt. E s geniigt die M itteilung von dem Erw erb des W echsels. D as 
Schweigen m acht da, wo Reden P flich t w ar, schadensersatzpfliclitig. 
E in  VerstoB gegen die guten  S itten  kann durch U nterlassung auch 
ohne V erletzun g einer R ech tsp fiicht begangen werden, sofern ein 
H andeln  n ach der Anschauung billig  und gerecht denkender M enschen 
geboten ist. E s ist sittlich e  P flich t dessen, der von  einer Falschung

seiner U n tersch rift K en ntnis erh alt, dem durch die Falschung Ge- 
tauschten A ufklaru n g iiber den richtigen  S ach verh alt zu geben. 
U nterlaB t er die W arnung, so ftigt er durch sein Schweigen dem 
W echselnehm er in einer gegen die guten  S itten  yerstoBenden W eise  
Schaden zu, da er die M oglich keit eines solchen Schadens vorher sieht 
und trotzdem  sch w eigt. E r  h a fte t daher gemaB § 826 B G B . auf 
Schadensersatz.

tłberziehungsprovision fiir Obersch reitung des vereinbarten 
Riickzahlungsterm ins. (U rteil des R eichsgerichts, I . C ivilsenat, vom
2. Februar 1929 —  I 251/2S.)

U n ter U berziehung eines K red its  versteh t man nach dem Sprach- 
gebrauch nur eine solche der H ohe nach. Eine U berzieliungsprovision 
fiir die O berschreitung des verein barten  R iickzahlungsterm ins kann 
die B an k  nur dann in Rechnung stellen, wenn es zum  m indesten still- 
schweigend yereinbart w ar, daB sie auch im  F alle  zeitlicher K red it- 
iiberschreitung gefordort werden konne. D azu w are erforderlich, daB 
die Auślegung, nach der die U berziehungsprovision auch diesen 
F a li treffen  sollte, im A p ril 1924 schon ais verkehrstiblich im B an k- 
verkch r anzusehen war. E s is t  n ich t ohne w eiteres anzunehm en, daB 
eine derartige ausdehnende A usleguug dam als schon im Verlcehr 
anerkannt w ar.

PATENTBERICHT.
Wegen der Yorbem erkung (ErlSulerung der naclistehenden Angaben) ś. H eft I vom 6. Januar 1928, S. 18.

B e k a n n t g e m a c h t e  A n m e ld u n g e n .  
B ekann tgem acht im  P a tc n tb la tt Nr. 14 vom  3. A pril 1930.

KI. 5b, Gr. 21, I 36070. Ingersoll-R and Com pany, N ew  Y o rk ;
Y e r tr .: F . M effcrt und D r. L . Sell, P at.-A n w alte , B erlin  
S W  6S. . U nterwasserbohrm aschine. 13. X I . 28. V . S t. 
A m erika 18. I I I .  28.

K I .. 5d , G r. 14. Sch. 8 4 5 7 1 . F ran z Schm ied, T eplitz-Sch on au;
Y e r tr .: A lfred W anke, B erlin-C harlottenburg, K ónigin-
L u ise-Str. 13. Verfahren zur B efórderung von M ateriał 
in grófleren Tiefen, insbes. zum  Einbringen von V ersatzgu t 
in G ruben, Schachte usw. m ittels L u ft. 24.X I . 27. T schecho
slow akische R ep ublik  3. X I . 27.

KI. ig a , Gr. 28. A  59 527. A rdeltw erke G. m. b. I-I., Ebersw alde i. M.
A bgefederte llu b ro lle n  m it zw ciseitig gelagerten  Zapfcn fiir 
G leishebc- und G leisrtickm aschinen. 2. X I . 29.

KI. ig a ;  Gr. 28. D  59 535. D eutsche E rdól-A kt.-G es., Berlin-Schone- 
berg, M artin -L uth er-Str. 61-66. Zw angrolleneinstellung fiir 
B rackengleisriickm aschinen. 20. II . 29.

KI. ig b , G r. 1, G 72. n i . .  Georg Gaiser, T iibingcn. Kehrm aschine. 
31. X I I . 27.

KI. 1 9 C , Gr. 2 .  Sch S 7  9 2 9 .  D ipl.-Ing. W ilhelm  Friedrich Schulze, 
M ahlow  b. B erlin, B iilow str. 2 2 .  V erfahren zur H erstellung 
von  F ugen  in Betonschichten, insbes. BetonstraBendecken.
10. X . 28.

KI. 1 9 C , Gr. 11. J 31 366. Jam es Thom as M itchęll Johnston, London;
V e r tr .: P a t.-A n w a lte  D r. R . W irth , D ipl-Ing. C. W'eihe, 
D r. H . W eil, M. M. W irth , F ra n k fu rt a. JI., u. D ipl.-Ing. 
T . R . K oehnhorn, B erlin  SW  11. V orrichtung zum  Schm elzen 
und E rw arm en von  bitum inosen Straflenbaustoffen. 8. V I.
27. G roBbritannien 17. X I . 26.

KI. ig d , Gr. 1. M  106404. D r.-Ing. E m il Mórsch, S tu ttga rt, Lenz- 
lialde 77. G erustlose V ersch alun g fiir das V erstarken von 
B ruckengew ólben auf der U nterseite wahrend des Betriebes.
3. I X . 28.

KI. 20I1, Gr. 1. D 59322. D eutsche R eichsbahn-G esellschaft R eichs
bahn-Zentralam t, B erlin  S W  11, H allesches U fer 35/36. 
E lektriśche V orrich tun g zur dirckten  M essung von  Fehlern 
in Eisenbahnschicnen m it einem bew egten  M eBfahrzeug.
24. I X . 29.

KI. 20I1, Gr. 7. G 76 515. G esellschaft fiir Fórderanlagen E rn st 
H cck el m. b. H ., Saarbrucken 3, G raf-Joh an n -Str. 27-29. 
Verbindungsglied fur R angieranlagen. 27. V . 29.

KI. 2oh, Gr. 7. U 10 753. U bigau A k t.-G es., Schiffsw erft, M ascliinen- 
und Kesselfabrik, D resden-N 31. D urch D ru ckzylin d er 
b eta tig te  F an g- und A bstoB vorrichtun g fur Schienenw agen.
25. V . 29.

KI. 2oi, Gr. 5. H  122 414. A le x  H arm ata, H am ilton, W en tw orth, 
O ntario, K a n a d a ; V e rtr .:  D r.-Ing. R . M eldau, P at.-A n w ., 
B erlin-W ilm ersdoif. Eisenbalinw eiche. 10. V I I . 29. K an ad a  
31. V I I .  28.

K I. 20 i, G r. 8. Sch 91 851. P a u l Schm idt, K o ln  a. R h ., G rafenw erth-
str. 31. W eiche, insbes. fiir Rillenschienen. 17. X . 29.

KI, 20 i, Gr. 35. B  141 509. D r.-In g. W olfgan g B aseler, W alhalla-
str. 21, u. D ipl.-Ing. F ritz  H ofm ann, V o itstr. 3, M iinchen.
O ptische Sigńalubertragungseinrichtung. 16. I. 29.

KI. 20 i, G r. 3S. K  104 095. D ipl.-Ing. F ran z K ruckenberg, H eidel
berg, U n ter der Schanz 1, S elb sttatige  E isenbahnsignal
anlage. 5. V . 27.

KI. 37a, Gr. i .  S t. 45 831. W ilhelm  Stieper, K ic i, H oltenauer Str. 112.
V erfahren  zur H erstellun g von  langs- und querbew ehrten 
Steineisendecken; Zus. z. P a t. 493 512, 13. II . 29.

KI. 373, Gr. 6. J 34625. D r.-Ing. e. h. H ugo Junkers, D essau, 
A n halt, K aiserp latz 21. K n oten p u n kt fiir Stabnetzw erke. 
r i .  V I. 28.

KI. 373, Gr. 6. P  55 739. W ilhelm  Pfeiffer, M ainz, Ludw ig-B am - 
berger-P latz 8. K u p p el m it beliebigem  GrundriB. 18. 
V II . 27.

KI. 37b, Gr. 3. L  69 987. B law -K n o x  Com pany, P ittsburgh , Pennsyl- 
vanien, V . S t. A .;  V c r t r .: H einrich N eubart, P at.-A n w ., 
B erlin  S W  61. G itter fiir FuBboden aus Tragschienen und 
Q uerstabcn. 22. X . 27.

KI. 37d, Gr. 33. G  73 009. H ellm u th  G tinther, H am burg 13, Schliiter- 
straBe 12. Verfahren und V orrich tun g zum  A ufbringen  und 
Verteilen brciiger, faserhaltiger Schutzm assen a u f W anden 
und D achern. 30. III . 28.

KI. 37d, Gr. 32. K  96 870. B ayerisch eT reu h an d -A k t.-G es., M iinchen, 
Theatinerstr. 35. Vorricl>tung zum Schleudern, Spritzen 
oder W erfen von  mehr oder weniger zahflussigem  G ut. 
30. X I . 25.

KI. 37e, Gr, 13. W  8 0  323. A n ton  W agenbach, E lberfeld , W ortm ann- 
straBe 23. M aschine zum  R einigen von  Sch albrettcrn .
3. I X . 26.

KI. 37 f, Gr. 5. P  51 513. K la r- und E ntphenolungs-G . m. b. H ., 
B ochum , H u go-Schu ltz-Str. 8. K egclm antelform ige Eisen- 
betonw and. 31. I. 27.

KI. 4 2 C ,  Gr. 4 2 .  L  7 2  5 7 6 .  Dr. K a rl Lengfellner, Berlin-W ilm ersdorf, 
Prager P la tz  1, u. H erm ann H einicke, Seehof b-. T eltow , 
Sigridshof. V orrich tun g zum  Messen und R egistrieren  von  
m echanischen E rschutterun gen  m ittels einer W heatstone- 
schen Briickenanordnung. 8 .  V I II . 2 8 .

KI. Soa, Gr. 7. S S i 926. A lfred  B a r t le t t  Ś m itli u. Ć lifford RoB 
Sm ith , W olverham pton, E n glan d ; Y e rtr .;  D . A . L e v y  u. 
D r. F . H einem ann, P a t.-A n w a lte , B erlin  S W 1 1 .  M isch
m aschine m it um laufendcm  R ilh rw erk. 4. X . 27. GroB
britannien 5.. X . 26.

KI. Sod, Gr. 11. S t  46282. R einhold Steuer, D resden-A., Bieder- 
m annstr. 1. M aschine zum  B earbeiten  der O berflache (Be- 
hauen) von G estein. 15. V I II .  29.

KI. 8 ie , G r. 136. P  5 6 9 3 1. Julius P in tsch A k t.-G e s.; B erlin  O 27, 
Andreasstr. 71-73. B unkerabsperrschieber. 23. I. 28.

KI. S ie , G r. 136. T  3 6779. D ipl.-Ing. R o b ert T hom ć, B erlin  W  15, 
Sachsische Str. 74. B u n k er fiir S ch iittg u t. 20. IV . 29.

KI. 8 4 C ,  Gr. 3 .  M 1 0 4 4 6 3 .  W illiam  M osenthal, London; V e r t r . : 
D r.-Ing. B runo B loch, P a t.-A n w ., B erlin  N  4 .  Senkkasten  
m it V entilen. 2 4 .  IV . 2 8 .  England 2 5 .  IV . 2 7 .

K I. 8 4 C ,  G r. 4 .  D  5 5  4 3 5 .  D em ag A k t.-G es., D uisburg, Wrerth au ser 
StraBe 6 4 .  Pfahlram m e. 7. IV . 2 8 .

KI. 8 4 C ,  G r. 4 .  S t 4 4  7 9 4 .  O ttok ar Stern, W ien ; V e r tr .: W . Zim m er- 
m ann u. D ipl.-Ing. E . Jourdan, P a t.-A n w a lte , B erlin  S W  11. 
K raftram m e zum Ein treiben  von  V ortreibro liren  m it einem 
im Innern der R ohre auf einen T reibkern  schlagenden R am m 
baren. 11 . I. 26. Ósterreich 7 .  X I I . 25.

K I. 8 5 C ,  G r. 6. D  5 3  3 5 1 .  D eutsche Abw asser-R einigungs-G es.
m. b. H ., Stadtereinigung, W 'iesbaden, O m s-H aus, A dolfs- 
allee 27. K laran lage  fur Abw asser. 20. V I. 27.

KI. 85e, Gr. 2. G  72 237. H enri Gandillon, P aris; V e rtr.: M. K ulile- 
m ann, P at.-A n w ., B ochum . E in rich tun g zum  A bsaugen von  
G cm isclien aus A bfallsto ffen  und A bw assern au s mehreren 
Senkgruben m it gem einsam er A bfluB leitung. 14. I. 28. 
F rankreich 25. I. 27.
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BUCHERBESPRECHUNGEN.

T a s c h e n b u c h  z u m  A b s t e c k e n  v o n  K r e i s b o g e n  m it  u n d  
o h n e  U b e r g a n g s b o g e n  f u r  E i s e n b a h n e n ,  S t r a B e n  u n d  
K a n a le .  V on O. S a r r a z i n  und H . O b e r b e c k .  V ollstan dig neu 
bearbeitet von  M a x  H ó fe r .  45. A uflage. M it 27 T extabbildungen,
V I, 42 Seiten T e x t, Seite 43— 296 T afeln , 2 Seiten A nhang. 
V erlag  von Julius Springer. B erlin  1929. Geb. R M  6.— .

D ie erstm als im  Jahre 1873 erschienęnen „K u rven -T a b ellen " 
liegen  hier in  einer den heutigen Verhaltnissen und A nschauungen 
angepaBten N eubearbeitung vor. D ie heute n icht m ehr gebrauchten 
T afeln  von  fruheren A uflagen  wurden weggelassen; neu aufgenom m en 
wurden insbesondere A bsch n itte  iiber K orbbogen  m it und ohne Ober- 
gangsbogen.

Von den fiinf T afeln  en thalt die erste zur A bstecku n g der Bogen- 
hauptpun kte fiir die M ittelpunktsw inkel von  o bis 120 G rad im  A b 
stand von  2 zu 2 M inuten auf je  5 Stellen die Lange der Tangente, den 
Scheitelabstand, die Scheitelkoordinaten und die L an ge des Bogens 
fiir einen K reisbogen m it dem H albm esser r =  1; der W inkelabstand 
ist clerart, dafi an  jed er Stelle der T afel linear eingeschaltet werden 
kann. In  der zw eiten T afel sind fiir die A bstecku n g von Bogenzwischen- 
punkten  m it rechtw inkligen K oordinaten  von  der T an gen te aus die 
O rdinaten fiir gleiche A bszissen zu den gebrauchlichen H albm essern 
angegeben. In  der dritten  T afel findet m an die O rdinaten zur A b 
steckung der Kreisbogen m it U bergangsbogen von  der T angente aus. 
D ie v ierte  T afel enthalt die erforderlichen W erte zum  A bstecken  von 
B ogenzw ischenpunkten m it H ilfe von Polarkoordinaten. D ie fiinfte  
T afel dien t zur U inw audlung der a lten  K reisteilun g in  die neue und 
um gekehrt.

In  einer den T afeln  vorangestellten Einfiihrung is t alles W issens- 
werte zusam m engestellt iiber A bstecku n g eines Kreisbogens von der 
T angente aus, Oberhóhungsram pen und Ubergangsbogen, A bsteckun g 
eines Kreisbogens m it U bergangsbogen von  der T angente aus, K o rb 
bogen, A bstecku n g von  B ogen m it H ilfo von  Polarkoordinaten, be
sondere A bsteckungsverfaliren  und Ausrundungen von  G efallw echseln.

D as handliche W erkchen kann allen denen, die m it B ogenab- 
steckungen zu tun haben, bestens em pfohlen werden.

P . W e r k m e i s t e r .

I n g e n i e u r - A r c h i v .  Im  V erlag von  Julius S p r i n g e r ,  B erlin, er- 
scheint m it E n d e des Jahres 1929 eine neue, rein w issenschaftliche 
Z eitsch rift ,,In gen ieu r-A rcliiv“ , unter redaktioneller M itw irkung 
von  Professor D r. A . B e t  z , G óttingen, Geh. R egierungsrat Professor 
D r.-Ing. A . H e r t w i g ,  B erlin, Professor K . von S a n d e n , Karlsruhe, 
herausgegeben von Professor D r.-In g. D r. R . G r a m m e l,  S tu ttga rt. 
V om  1. JBand ist das erste H eft im  D ezem ber 1929 erschienen, 
Preis RM  9,60.

D as „In gen ieu r-A rch iv“  erb lick t seine H aup tau fgabe darin, die 
Beziehungen zw ischen der wissenschaftlichen Forschung und der tech
nischen P rax is  zu pflegen, insbesondere zwischen der M echanik (ein- 
schlieBlich H ydro- und Elastom echanik) und T herm odynam ik einer- 
seits und dem M aschinen- und Bauingenieurw esen andererseits.

D as H e ft 1 en thalt die folgenden A u fsatze :
R . G ram m el: U ber Schw ungrader m it radial beweglichen Massen.
P . R ie k e rt: B eitrag  zur Theorie des M assenausgleiclies von Stern- 

motoren.
K . M iesel: U ber die F estig k eit von K reiszylinderschalen  m it nicht- 

achsbnsym m etrischer B elastung.

H . R eiB n er:U ber die u n sym m etrischeB iegu n gdtinn erK reisrin gp latten . 
K . K a r a ś : D ie kritischen D rehzahlen der fliegenden W elle  m it Lan gs- 

belastun g und ICreiselwirkung.
C. Schm ieden: D ie unstetige Stróm ung um einen K reiszylinder.
R . M ehm ke: Neue K onstruktion en  der raum liclien graphischen S ta  tik .
O. D o m k ę : D ie Spannungsverteilung in einem Schachtpfropfen.

D r. M. F o e r s t e r .

H a n d b i i c h e r e i  f i ir  d a s  g e s a m t e  K r a n k e n h a u s w e s e n .  B d . I. 
K rankenhausbau. B earb eitet von  R . S c h a c h n e r ,  H . S c h m ie d e n ,
H. W i n t e r s t e i n .  M it 244 A bbildungen. IX , 344 Seiten. V erlag  
von  Julius Springer, B erlin, 1930. R M  26,— r, geb. R M  27,60.

D as W erk  ftihrt uns im ersten T eil, der von  S tad tb au ra t a. D. 
Prof. H ans W interstein  herrtihrt, in einw andfreier und grtindlichster 
W eise in die B edingungen von  GroBe und G esta lt aller R aum e eines 
Krankenhauses ein und gib t dem Interessenten sehr w ertvo lles M ateriał 
zur B earbeitun g solcher A n stalten . Besonders hervorzuheben ist, 
daB die „M bblierung" ausfuhrlich erórtert w ird, und zw ar nach jeder 
R ichtun g hin. D ie Ausfuhrungen werden von ausgezeichnetem  B ild- 
m aterial begleitet. D avon  ausgehend geht der V erfasser zur Grund- 
riB gestaltung der einzelnen K rankenhausabteilungen iiber, a lso im 
G runde genom m en an  die eigentliche A rb eit und. K u n st des E n t- 
werfens. A uch  dieses K a p ite l wird durch reichliches Bildm aterial 
illu striert und kann ais vorbild lich  hingestellt werden.

E n dlich w ird die G rundstticksw ahl und L ageplangestaltung 
eingehend vorgetragen.

D er zw eite T eil des W erkes bild et die B ehan dlun g der Fragen 
der B aum aterialien , die R egierungsbaum eister a. D. H einrich Schmieden 
zum Verfasser hat, die aber ebenso griłndlich erfolgt und ais unentbehr- 
lich ftir die Problem e des K rankenhausbaues ersclieint.

E n dlich behandelt Prof. Dr. med. R ichard Schachner die Frage 
des H ochhauses im  K rankenhausbauw esen, indem  er Vor- und N ach- 
teilen  nachgeht.

Zusam m enfassend ist zu sagen, daB das ganze W erk  eine a u s -  
g e z e i c h n e t e  B e r e i c h e r u n g  d e r  F a c h l i t e r a t u r  bedeu tet und 
in seiner S achlichkeit und G riindlichkeit jedem  em pfohlen werden 
kann, der m it dem B au  von  K rankenhausern  zu tun  hat.

Prof. A lp h o n s  S c l in e e g a n s ,  Dresden.

H a n d b u c l i  d e r  p h y s i k a l i s c h e n  u n d  t e c h n i s c h e n  M e c h a n ik .  
V o n  F. A u e r b a c h  und W . H o r t .  B an d  I, 1. Teil, L ief. 3. M it 
100 Abbildungen im T ex t. (Technische und physikalische M echanik 
starrer System e.) V erlag von  Joh. A m br. B arth , L eip zig  1929. 
Preis RM  12,50.

In dem vorliegenden H eft behandelt P . S t e p h a n  die S tatik  
gróBerer H ebczeuge, und dann, zusammen m it W . H o r t  d ie S tatik  
und stationare Bew egung der F&den, K etten , Seile, B ander, Riem en, 
D rahte, w oran sich endlich, ebenfalls von beiden Verfassern gemein- 
schaftlich bearbeitet, eine Abhandlung tiber die R eibung fester K órper 
anschlieBt. E s tr ifft  auch fur diesen B and zu, was fiir d ie frtiheren 
schon festzustellen w ar: auf der einen Seite is t  der C harakter eines 
H andbuchs festgehalten durch die sorgfaltige Zusam m entragung von  
T atsachen und Literaturhinw eisen, auf der anderen is t der V o rtrag 
so gestaltet, daB es auch einem erstm als an eine M aterie heran- 
tretenden Leser keine Schw ierigkeit bieten kann, .sich schnell m it 
dcm  Gegenstand vertrau t zu machen. G r a v e l i u s .
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J a h r b u c h  1930.
D as Jahrbuch 1929 (5. Band) der D eutschen G esellschaft ftir 

Bauingenieurwesen is t nun unseren M itgliedern tiberreicht worden. 
D ie S ch riftle itun g w ar bestrebt, w ie auch in den vorhergehenden 
Banden, neben zusam m enfassenden A ufsatzen  tiber F ortsch ritte  
auf einzelnen G ebieten des Bauingenieurwesens auch statistische A n 
gaben zu bringen, die das B uch  ais N achschlaąew erk brauchbar machen 
sollen. A m  SchluB des vorliegenden B andes auf Seite 215/16 is t erst- 
m alig ein Stichw ortverzeichnis des Inhaltes sam tlicher erschienenen 
B andę zusam m engestellt worden, das besonders einen U berblick  tiber 
die Beriicksichtigung der verschiedenen Fachgebiete w ie B ruckenbau, 
Eisenbahnbau, Eisenbau, Eisenbetonbau, Stadtischer T iefbau, S tatik , 
Straflenbau, Verkehrsw escn und W asserbau in den A ufsatzen  gibt.

U m  den E rw artu n gen  der Leserschaft m óglichst entgegenzu- 
kommen, und um  den praktischen W ert kom m ender Jahrbticher zu 
heben, w are es der Schriftleitun g sehr erwtinscht, wenn von den M it- 
ghedern sachliche K ritik  am  5. B and des Jahrbuches geu bt w iirde und 
an H and des genannten Stichw ortverzeichnisses A nregungen und 
W tinsche hinsichtlich der A u fsatze  und sonstiger B eitrage  an uns ge-

langten. Einen groBen U m fang im statistischen T eil b esitzt im m er die 
sogenannte ..B a u te n lis te " ; im Jahrbuch 1929 sind ihr 64 Seiten ge
w idm et. E s ist naturgem aB ftir die Schriftleitung v ielfach schwer, zu 
beurteilen, w elche B au ten  aus der Ftille der von den B au h erm  und 
U nternehm ern angegebenen zur A ufnahm e in die L istę  geeignet sind. 
Erfahrungen haben gelehrt, daB es in Zweifelsfallen zweckm aBiger ist, 
m ittlere B auten  dennoch zu nennen, n ich t zu letzt, um  dam it die auf- 
gew endete Mtihe der angebenden S tellen  zu rechtfertigen. Im  ubrigen 
w ar die Schriftleitung bestrebt, alle A ngaben tiber einzelne B au ten  aus- 
fuhrlicher ais bisher und m it eingehenden H inw eisen auf vorhandenes 
Schrifttum  zu bringen. D er U m fang der B au tenliste  w urde ferner 
durch verm ehrte B erucksichtigung deutsch-ósterreichischer Ingenieur- 
bauten sowie durch erstm alige kurze A ufftihrung der teilw eise recht 
bem erkenswerten B au ten  der preuBischen K u ltu rbau verw altu n g er- 
w eitert.

D ie Sch riftleitun g wurde es begruBen, wenn AuBerungen von  
unseren M itgliedern in gróBerer Zahl gerade uber die B au tenliste  ein- 
gingen, dam it sie beurteilen kann, ob diese dem  Bedtirfnis entspricht 
oder ohne Schaden gektirzt w erden kann.

Fiir die Schriitleitung verantwortlich: Geheimrat Dr.-Ins!, E. b. M. Foerster, Dresden; fiir „Die BaunormuniJ*’: Retiierunilsbaumcister a. D. K. Sander. Berlin. 
Yerlag von Julius Springer In Berlin W. — Druck von H . S, Hermann G. m. b. H., Berlin SW  19, Beuthstrafie 8.


