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DIE NEUE BAHNSTEIGHALLE

Kon Dr.-Ing. II.

A. Allgemeines.

Ani'7. Dezember 1929 wurde der neue tiegnitzer Reichs-
bahnhof eingeweiht. Der Umbau war schon lange ais unbedingt
notwendig anerkannt und deshalb bereits 1911 begonnen worden.
Durch,den Krieg und die darauffolgenden schweren Jahre wurden

Abb.

die Arbeiten sehr ver-
zégert, wenn auch nie
ganz stillgelegt. Erst
in den letzten Jahren
konnten sie dann star-
ker gefordert und gegen
Ende des Jahres 1929
zu einem gewissen Ab-
schluB gebrachtwerden.

Einen wichtigen
Teil der ganzen Anlage
bilden dic Bahnsteige
und ihre Oberdachun-
gen. lhr GrundriB ist
in Abb. 2 dargestellt,

Bahnsteig 1, der fiir die
Ziige von und nach
Goldberg dient, liegtun-
mittelbar am Empfangs-
gebaude und getrennt
von den anderen Bahn-
steigen. Dieser Bahn-
steig ist durch eine be-
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Jordan, lieichsbahnoberrat.

iiberdacht, Die ubrigen Bahnsteige 2 bis 5, die den Verkehr von
und nach Berlin, Breslau, Konigszelt und Raudten vermitteln,
haben eine gemeinsame und geschlossene Halle erhalten. Vor dem
Kriege war beabsichtigt, auch diese Bahnsteige mit einstieligen
Dachem von bekannter Bauart zu versehcn; aber da die Stadt
tiegnitz ganz besonderen Wert auf eine geschlossene, gegen die
W itterung besser schiitzende Halle legte und fiir die Ausfiihrung
eines solchen Bauwerks einen namhaften Beitrag zur Verfiigung
stellte, so wurde diesem Wunsche Rechnung getragen. Die
sechs Gleise und vier Bahnsteige iiberdeckende Halle gliedert
sich in der Langsrichtung in eine groBe Halle von 120 m Lange
und eine niedrige Vorhalle von 32 m Lange (vergl. Abb. 2).

Bei der Ausbildung der groBen Halle war zu beriicksichtigen,
daB keine besonderen Bahnsteige fur den Gepackverkehr vor-
gesehen waren, daB also dieser auf dieselben Bahnsteige wie der
Personenverkehr angewiesen ist. Diese Anordnung war durch die
ortlichen Verhaltnisse bedingt. Hiernach erschien es geboten,
die wichtigsten dem Personenverkehr dienenden Bahnsteige
soweit moglich von Stiitzen freizuhalten. Es ergab sich hierdurch
eine Gliederung der Halle in drei Schiffe, namlich ein Haupt-
schiff von 35,5 m Stutzweite und ungefahr 20 m Hohe und zwei
schmalere und niedrigere Seitenschiffe von 10,1 und 9,34 m
Stutzweite und etwa 7 m Hohe. Die Anordnung ist also nahezu
symmetrisch. Die Gesamtbreite betrRgt etwa 55 m, ohne das
kleine Rragdach auf der Nordseite.

Diese Gliederung konnte aber auf der Westseite wegen der
hier kleiner werdenden Gleisabstande nicht durchgefiihrt werden.
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Hier muBten auch auf den mittleren Bahnsteigen einzelne
Stiitzen errichtet werden, die aber hier weniger behindern,
weil der Personenverkehr sich in der Hauptsache ostlich von
dem Personentunnel unter der groflen Halle abspielt. Die auf
der Westseite liegende Vorhalle besitzt ebenfalls drei Schiffe,

die wie die Seitenschiffe der Haupthalle 7 m hoch sind und yon
denen das mittelste etwas breiter ist ais die seitlichen (der Unter-
schied der Breiten ist aber hier bei weitem nicht so groB wie
bei der Haupthalle). Die Form der Yorhalle ist den Seiten-
schiffen der Haupthalle angepaBt.

B. Bindersysteme.

Fiir das Bindersystem der Haupthalle kamen zwei Anord-
nungen in Frage:

1. Erste Anordnung, Abb. 3a. Der Horizontalschub des
Mittelschiffbogens wird durch die ais Rahmen auszubildenden
Binder der beiden Seitenschiffe aufgenommen. Die Anordnung
von wirklichen Gelenken bei A und B erscheint nicht erforderli¢h,
wenn die Stiitzen D und E schlank ausgebildet werden, so daB
sie im Verhaltrii$ zu den kiirzeren und weit starker auszubildenden
Seitenstiitzen keinen betrachtlichen Horizontalschub aufzu-
nehmen vermochten. Eine derartige Anordnung der Binder ist
s. Zt. bei der Halle des Hamburger Hauptbahnhofes ausgefiihrt
worden (vergl. Foerster, Die Eisenkonstruktionen der Ingenieur-
hochbauten).

2. Zweite Anordnung, Abb. 3b.
schiffes werden ais Dreigelenkbogen mit FuBgelenken und einem
Scheitelgelenk ausgebildet. Die Binder der beiden Seitenschiffe
werden ais einhiiftige Bogen an die Stiitzen des Mittelschiffes
angeschlossen.

Im vorliegenden Falle erschien die zweite Anordnung zweck-
maBiger und wirtschaftlicher ais die erste. Es konnten dabei
die Binder der Seitenschiffe bedeutend schwacher gehalten
werden ais bei der ersten Losung.

Der Untergrund besteht aus aufgeftilltem, seit dem Jahre
1850 lagernden Boden. In einer Tiefe von ungefahr 5 m st
tragfahiger Boden vorhanden, auf den dic Binder des Haupt-
schiffes gegriindet wurden. Die Binderfundamente der Seitcn-
schiffe dagegen wurden auf dem aufgefiillten Boden errichtet.
Hierdurch ergab sich eine weitere Ersparnis gegenuber der unter
1. beschriebenen Anordnung.

Der Binder des Hauptschiffes ist zunachst ais vollwandiger
Dreigelenkbogen berechnet worden. Die BinderfiiBe sind
zwar durch kraftige Anker im Fundament eingespannt worden;
damit aber die Einspannungsmomente nicht zu groO wurden,
sind die Muttern der Anker auf der inneren Seite (Zugseite) der
BinderfiiBe erst dann festgedreht worden, ais die Halle fertig
aufgestellt und die Dachdeckung nebst den Oberlichtern auf-
gebracht war. Bei der Berechnung der Binder fiir Belastung
durch Eigengewicht konnte daher naherungsweise angenommen
werden, daB die FiiBe der Binderstiele gelenkig gelagert sind, das
Einspannungsmoment aus Eigengewicht demnach nahezu aus-
geschaltet ist. Bei der Berechnung fiir Belastung durch Schnee
und Wind ist dagegen die Einspannung des BinderfuBes beriick-
sichtigt worden. Infolgedessen ergaben sich geringere Querschnitte
der Binder und das Stahlgewicht wurde vermindert. Nach der
Aufstellung der Halle wurden auch die beiden Binderhalften im
Scheitel, wo sie zunachst gelenkig miteinander verbunden waren,
fest vernietet. Dies geschah namentlich mit Riicksicht auf eine
bessere Steifigkeit der Binder in der Querrichtung.

Die Binder des Mittelschiffes der groBen Hallo, die ver-
haltnismaBig groBe Krafte aufzunehmen haben, sind in Silizinm -
stahl (St. Si.) ausgefuhrt worden. Die zulassige Bcanspruchung
ist nach den geltenden Yorschriften fiir St. 37 bei Belastung
durch Eigengewicht, Schnee und Wind 1400 kg/cm2. Bei Yer-
wendung von St. Si. darf die Spannung das 1,5 fache der fiir St. 37
zugelassenen betragen, also im vorliegcnden Falle hoéchstens
2100 kg/2cm. Diese Spannung ist auch bei den Bindern nirgends
iiberschritten worden.

Alle iibrigen Teile, wie die Binder der Seitenschiffe und der
Yorhalle, samtliche Pfetten und Langswande sind dagegen in
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St. 37 ausgefuhrt worden, weil diese Teile ohnehin nur séhwache
Querschnitte zu erhalten brauchten und hier die Verwendung
eines hochwertigen Stahles groBere Kosten verursacht hatte.

Bei der Formgebung der Binder hatte man auch auf gute
Beleuchtung von vornherein Riicksicht genommen. Da das
M ittelschiff eine erheblich groBere Stiitzweite hat ais die Seiten-
schiffe, so lag es nahe, das Mittelschiff noch um einige Meter
lotrecht iiber die angrenzenden Seitenschiffe hinaufzufuliren, um
diese lotrechten Wande fiir die Beleuchtung nutzbar zu machen.
AuBerdem erschien es zweckmaBig, die angrenzenden starker
geneigten Dachflachen des Mittelschiffes wenigstens im mittleren
Teile der Halle mit Oberlichtern zu versehen. Mit Riicksicht auf
den gesamten Eindruck des Inneren wrar es ferner erwiinscht, die
Obergurte der Binder ungef&hr mit der Dachhaut zusammen-
fallen zu lassen.

Durch diese Erwagungen waren wohl gewisse Grenzen an-
nahernd gegeben, innerhalb deren der Binder zu gestalten war,
wenn er die verschiedenen an ihn zu stellenden Forderungen
erfullen sollte. Bei der Bearbeitung derartiger Aufgaben zeigt
es sich, daB der Entwerfende innerhalb der erwahnten Grenzen
Freiheit hat, seinem Binder diese oder jene Form zu geben. Es
ware z. B. ein vergebliches Bemiihen, dic Form lediglich nach
einer statischen Berechnung, etwa nach der Stiitzlinie, be-
stimmen zu wollen. Vielmehr ist es der richtigere Weg, die Form
vonviegend mit Riicksicht auf das Ausselien, wenn auch nicht

Die Binder des Mittebhne Riicksicht auf die' praktischen Forderungen, zu entwerfen.

In einer bereits vor dcm Kriege vero6ffentlichen Abhand-
luhgl habe ich dargelegt, nach welchen Grundsiitzen etwa solche
Binder, oder auch Briickentrager, meiner Ansicht nach zu ent-
werfen waren, um ihnen ein gefalliges Aussehen zu geben. Es
handelt sich dabei kurz gesagt um folgende Anschauungen:
r. Binder mit gekrummten Gurtungen verdienen manchmal
(und so auch in dcm vorliegenden Falle) den Vorzug vor ganz
geradlinigen Formen. 2. Es sind solche Formen anzustreben,
dic einen Wechsel der Kriimmung aufweisen derart, daB die
Kriimmung an einigen Stellen verhaltnismaBig stark, an anderen
Stellen aber verhaltnisma8ig schwacli ist. 3. Die Kriimmung
soli sich allmahlich und stetig, nicht plotzlich andern. Es empfiehlt
Sich also nicht, an einen Bogen von kleinem Halbmesser unver-
mittelt eine gerade Linie und ganz besonders nicht eine lange
Gerade anzuschlieBen.

Im vorliegenden Falle wurde die Binderform unter Be-
achtung dieser Grundsatze entworfen. Der kleinste Halbmesser
der inneren Bogengurtung befindet sich da, wo der lotrechte
Teil des Binders in den schragen Teil iibergeht, und zwar betragt
er hier 5,00 m. Oberlialb und unterhalb schlieBen groBere Halb-
Die untere Begrenzung des schragen Binderteils ist
nach einer Biegelinie gekriimmt, so daB die Kriimmung gegen
den Scheitel immer mehr abnimmt. Die innere Gurtung des
Binderstiels ist aus Kreisbogen zusammengesetzt; am FuBe ist
die Gurtung geradlinig. Die auflerc Bogengurtung ist oben und
unten geradlinig, in der Nahe der Traufe verlauft sie dagegen
polygonal gebrochen. Die letztere Form wurde wegen der dort
angeordneten Oberlichtverglasung gewahlt. Der Unterschied
zwnschen der stetig gekrummten Form des Untergurts und der
polygonafen Form des Obergurts diirfte wohl nicht ungiinstig
auffallen. Die Hohe des Binderguerschnittes ist in der Nahe der
Traufe am groBten, weil dort die gr6Bten Biegungsmomente auf-
treten; sie nimmt nach oben und nach unten allmahlich und
stetig ab. Diese Gestaltung diirfte auch mit Riicksicht auf das
Aussehen befriedigen. Abb. 4 stellt den Querschnitt der groBen
Halle dar. Bei der Bearbeitung des Entwurfes im einzelnen
haben sich trotz der verhaltnismaBig geringen Hohen des Binders
an den einzelnen Stellen doch keine allzugroBen Querschnitte
der Gurtungen ergeben. Einige besonders charakteristische
Querschnitte sind in den Abb. 5 (a— e) dargestellt. Es ware
iibrigens nicht moglich gewesen, bei den vorliegenden Ab-

messer an.

1 Die kiinstlerische Gestaltung von Eisenkonstruktionen. Im
Auftrage der Akademie des Bauwesens herausgegeben von H. Jordan
und E. Michel, Berlin 1913. Carl Heymanns Verlag.
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Querschnittsab-
nicht in St. Si,

messungen des Bauwerks mit so geringen
messungen auszukommen, wenn die Binder
sondern in St. 37 ausgefuhrt worden waren.

Namentlich die Binderstiele konnten infolge der Verwendung
des St. Si und der Einspannung an den FiiBen verhaltnismaflig
sehr schlank ausgebildet werden. Es diirfte dieses Bauwerk der
erste Hochbau in Deutschland sein, bei dem Siliziumstahl
verwendet worden ist.

Bei einem Vergleich der Prinzip-Skizzen, Abb. 3, mit der
Darstellung der ausgefiihrten Binder (Abb. 4), sieht man deutlich,
daB durch den beschriebenen Wechsel der Kriimmung das Aus-
sehen verbessert worden ist.

Die Binder der Seitenschiffe der Haupthalle sind ais ein-
hiiftige vollwandige Dreigelenkrahmen berechnet; auch die
Binder der Vorhalle sind ais vollwandige Dreigelenkrahmen
berechnet und ausgebildet (vgl. Abb. 6).

C. Pfetten.

Fiir die Ausbildung der Pfetten war zunachst der Abstand
der Binder von wesentlichem EinfluB. Bei den ungiinstigen
Verhaltnissen des Baugrundes, die bei den Bindern der groBen
Halle eine Griindungstiefe von etwa 5 m erforderten (s.o0.), aber
auch mit Riicksicht auf das Aussehen, erschien es erwiinscht,
die Zahl der Binder und Stiitzen einzuschranken,um dic Halle
moglichst iibersichtlich zu gestalten und wenige, aber kraftig
wirkende Tragwerke zu erhalten. Demnach wurde die ganze
Lange der Haupthalle von 120 m in 9 Felder von je 13,3 m Lange
eingeteilt, so daB sich ein Binderabstand von 13,3 m ergab. Bei
der Vorhalle betragt der Binderabstand 14,0 m.

Um bei so groBen Stiitzweiten der Pfetten nicht iibermaBig
groBe Durchbiegungen zu erhalten, wurden die Pfetten ais durch-
laufende Trager angeordnet. Ais Querschnitt wurde im allge-
meinen ein, C-Eisen gewahlt, dem iiber den
Stiitzen noch zwei Winkeleisen zur Verstarkung
hinzugefiigt sind. Die Verstarkung erstreckt
sich auf V8der Pfettenstiitzweite. Die Durch-
biegung betragt bei derart ausgebildeten Pfetten
unter Annahme eines Tragers auf unendlich
vielenStiitzpunkten und gleichmaBigerBelgstung
nur den siebenten Teil der Durchbiegung eines
auf zwei Stiitzen frei aufliegenden Tragers und
den dritten Teil der Durchbiegung eines Gerber-
tragers bei Momentenausgleich.

Nach dem Aufsatze von Foppl ,Bean-
spruchung eines C-Tragers auf Biegung und Ver-
drehen” im Jahrgang 1925, Heft 12 des
,Bauingenieurs"”, treten bei C-Eisen infolge der
unsymmetrischen Lage des Steges Nebenspan-
nungen bis zu 36% der Biegungsspannungen
auf. Bei dem vorliegenden Falle sind aber im
mittleren Teil der Stutzweite, wo nur das
C-Eisen vorhanden ist, die Biegungsspan-
nungen erheblich geringer ais zulassig. (Bei
dem Hauptschiff betragt die hochste Be-
anspruchung der einfachen C-Pfetten im
Felde ohne Winddruck nur rd 800 kg/cna® wahrend 1200
zulassig sind.) Auch treten die groBten Nebenspannungen
an den Stellen der groBten Querkrafte auf. Diese sind am groBten
iiber den Stiitzen, also da, wo ein nahezu symmetrischer Quer-
schnitt vorhanden ist; sonst aber da, wo das auf den unsymmetri-
schen Querschnitt entfallende Biegungsmoment nur sehr klein
ist. Die auf eine groBe Lange der Pfetten gewahlte Anordnung
eines einzigen C-Eisens erscheint also hier unbedenklich. In den
Endfeldern, wo bekanntlich gréBere Feldmomente auftreten ais
in den mittleren Feldern, wurden fiir die Pfetten I-Querschnitte
gewihlt (vergl. Abb. 5, Schnitt e—f und g— h).

Die Oberkante der Pfetten ist mit der Oberkante der Binder
in gleiche Hohe gelegt. Hierdurch wurde eine zu groBe, unschon
aussehende Bauhohe, die sich bei der Ubereinanderlagerung von
Binder, Pfette und Sparren ergeben hatte, vermieden. Die
Obergurte der Pfetten sind an den Bindern durch Zuglaschen
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miteinander verbunden, ahnlich wie bei den Anschlussen der
Schwellentrager eiserner Brucken. Die im Untergurt der Pfetten
wirkende Druckkraft wird durch kraftige Konsolen (bei einigen
Pfetten der Seitenschiffe durch Drucklaschen) iibertragen. Die
Konsolen dienen auBerdem zur Versteifung der Binder-Unter-
gurte gegen seitliches Ausknicken. Bei den Anschlussen der
Pfetten ist i.a. der obere Flansch ausgeklinkt, um zu starke
Futter zu vermeiden. Das Ausklinken erscheint unbedenklich, da
dieoben erwahnten Zuglaschenreichlichlang bemessen worden sind.

Die Pfetten sind i. a. mit ihrem Steg rechtwinklig zur Dach-
flache angeordnet. Die in die Dachflache fallende Seitenkraft
der Belgstung wird durch die auf den Pfetten liegenden Holz-
sparren und die zwischen den Pfetten angebrachten Aussteifungs-
eisen derTraufpfette zugeleitet, soweit sie nicht von der Dachhaut
unmittelbar auf die Binder iibertragen wird. Die Traufpfette
besteht aus zwei C-Eisen, deren Stege rechtwinklig zueinander
liegen (vergl. Abb. 5e). Sie wird in den Drittelpunkten der
Pfettenstiitzweite durch Zwischenpfosten gestiitzt, die ihrerseits
auf dem unteren AbschluBtrager der Langswand stehen. Trauf-
pfette und Zwischenpfosten bilden zusammen ein raumliches
statisches Tragwerk. Die Traufpfette nimmt die in die Y-Achse
(s. Abb. 5e) fallende Seitenkraft auf, wahrend die Pfosten die
lotrechte Seitenkraft auf die Portalriegel iibertragen.

D. Verbande und Trager zur Aufnahme des Wind-

druckes.

Der auf den oberen Teil quer zur Halle wirkende Winddruck
wird bei dem Hauptschiff in der oben beschriebenen Weise durch
die Pfetten, hauptsachlich die Traufpfette, aufgenommen, der
auf die Glaswand wirkende Wind an ihrem oberen und unteren
Ende durch ein C-Eisen. Das untere C-Eisen ist mit dem Portal-
riegel verbunden. Der Wind auf die Seitenschiffe wird von

Abb. 7.

waagerecht angeordneten C-Eisen auf die Binder iibertragen.
Der in der Langsrichtung der Halle auf die Giebelschiirze
wirkende Winddruck wird in iiblicher Weise durch Pfosten teils
unmittelbar auf den Endbinder, teils auf einen am unteren Ende
der Schiirze liegenden AbschluBtrager ebenfalls auf den Binder,
aber mittelbar, iibertragen. Zur weiteren Ubertragung des
Winddruckes sind in den oberen Teilen der Endfelder, soweit
die Dachschalung reicht, Verbande aus gekreuzten Rundeisen
angeordnet. In allen Binderfeldern sind zwischen den Binder-
stielen Portale ausgefuhrt, die zugleich das Gewicht der dariiber
befindlichen Glaswand und einen Teil der Dachlast des Seiten-
schiffes tragen (Abb. 7). Abgesehen von den erwahnten Wind-
verbanden in den Endfeldern sind keine gegliederten Verbande
ausgefuhrt, da diese das Aussehen leicht unruhig machen konnten.

In dem mittelsten Binderfelde ist eine Warmefuge ange-
ordnet, die sich quer durch die ganze Halle erstreckt.
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E. Abdeckung, Belichtung, Rauchabfiihrung, Unter-

haltung.

Das Dach ist mit einer doppelten Lage teerfreier Pappe auf
gcspundeter, gehobelter Schalung abgedeckt. Der Abstand der
Sparren betragt i,ii m.

W ie bereits oben erwahnt, ist auf gute Belcuchtung der Halle
besonderer Wert gelegt. Das Hauptschiff wird vonviegend durch
die etwa 2,9 m hohen, iiber den Seitenschiffen liegenden Glas-
wande belichtet, und ferner durch die in den drei steileren Dach-
flachen im mittleren Teile der Halle angeordneten Oberlichte,
sowie durch das Oberlicht der Firsthaube. Die Enden des Haupt-
schiffes erhalten Licht durch die Giebelschiirzen. Das siidliche
Seitenschiff ist auf der Langseite im unteren Teil massiv, im
oberen Teil durch eine Glaswand abgeschlossen. Bei der Auf-
teilung der Glaswande in Pfosten und Sprossen ist ein mogtichst
gutes Aussehen erstrebt.

Zur Abfithrung des Rauches aus dem llauptschiffe waren
zunachst iiber den neben den Binderstielen gelegenen Gleisen
schrage Tafeln mit Holzverkleidung vorgeselien, die den Rauch
nach den in den Seitenschiffen liegenden Schiitzen zufiihren
sollten. Da aber solche Rauchschutztafeln doch an sich unschén
aussehen und den Gesamteindruclc storen, so wurden sie in dem
Hauptschiffe nicht ausgefiihrt. Jedoch ist unter der Traufe
in der Glaswand ein 0,5 m hoher Streifen offen gelassen. In den
Giebelschiirzen ist gleichfalls ein offener Streifen unter dem
Binder angeordnet, der parallel mit der Binderkrummung ver-
liluft. Zur Abfiihrung des Rauches aus dem Hauptschiffe dient
ferner die Firsthaube, dercn Seiten offen sind und nur holzerne
Schneeabweiser erhalten haben. Der obere Teil der Firsthaube
ist gleichfalls (auf 0,6 m Breite) offen gelassen worden.

Inden Seitenschiffen dergroBenHalle und in derVorhalle sind
iiber den Gleisen Rauchschlitze und Hangesclhirzen angeordnet,
die mit Glas verldeidet sind. Der mittlere Teil der Dachflache
der drei Schiffe der Vorhalle wurde offengelassen. Die Hange-
schurzen reichen nur bis 6,5 m iiber dic Schienenoberkante herab
mitRiicksicht auf den spater einzufiihrenden elektrischen Betrieb.

Von einer Verglasung der Giebel der Seitenschiffe wurde
aus architektonischen Griindcn abgesehen. Die ostlichen Giebel der
Seitenschiffe erhielten eine Bleclwerkleidung mit waagerechtem
nnterem Abschlufi, der mit der Unterkante des lotrechten
Bleches der Giebelschiirze des Hauptschiffes in gleicher Hohe
liegt. Die Giebel der Vorlialle sind offen gelassen worden wegen
der offenen Dachflachen im mittleren Teil der Schiffe.

Zur Untersuchung und Unterhaltung der Dachkonstruktion
ist im Mittelschiff der groBen Halle ein fahrbares, zwei Meter
breitesUntersuchungsgeriist ausgefiihrt, dessenUmrisse der Dach-
form angepaBt sind. Das Geriist, das die ganze Lange des Haupt-
schiffes bestreicht, lauft auf den Untergurten von zwei lotrecht
angeordneten Pfetten, die ais genietete Trager ausgebildet sind
und parallel zueinander vcrlaufen.<

F. Entwurf und Ausfuhrung.

Der Entwurf der Hallenanlage wurde im Briickenbiiro der
Reichsbahndirektion Breslau unter Leitung des Yerfassers auf-
gestellt. Im einzelnen hat die statische Berechnung und den
ausfiithrlichen Entwurf der technische Reichsbahnoberinspektor
Matthaus bearbeitet. Ais hochbautechnischer Dezernent hat
Reichsbahnrat Krug mitgewirkt. Vor der Ausfuhrung ist der
Entwurf von der Hauptverwaltung der Deutschen Reichsbahn-
Gesellschaft in Berlin genehmigt worden.

Die Betonfundamente sind von der Firma Pliischke in Liegnitz
ausgefiihrt worden, die Stahlkonstruktion der Haupthalle mit
den Seitenschiffen sowie der Vorhalle von der Firma Krupp-
Druckenmiiller in Tempelhof bei Berlin. Die Halle muBte zum
groBen Teil iiber den im Betrieb befindlichen Gleisen und Bahn-
steigen aufgestellt werden; trotzdem ist kein Unfall vorge-
kommen. Die Stahlkonstruktion der kleinen Halle iiber dem Gold-
berger Bahnsteig ist von der Firma W oliny in Ohlau ausgefiihrt.

Die Holzsparren nebst Dachschalung wurden fiir die groBe
Halle von dem Baugeschaft Pursche in Liegnitz geliefert und
verlegt, die Abdichtung von der Ruberoidgesellschaft in Hamburg.
Die Oberlichter der Mansarden und der Firsthaube, ebenso auch
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die kittlosen Verglasungen der Giebelschiirzen wurden von der
Firma Eberspacher in EBlingen a. N. ausgefiihrt. Die Anstrich-
arbeiten der Stahlkonstruktion sind von dem Malermeister Seidel
in Liegnitz, die Klempnerarbeiten von der Firma Thiel in Liegnitz
ausgefiihrt.

Die allgemeine Leitung der Bauarbeiten des Bahnhofsum-
baues war dem Reichsbahnoberrat Lippmann in Breslau, die 6rt-
liche Leitung dem Reichsbahnrat Bohlick in Liegnitz iibertragen.
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DIE DRILLUNGSMOMENTE VIERSEITIG GELAGERTER PLATTEN.
Auswertung der betreffenden M arcusschen Formeln.

Von Bauingenieur Klagas, KOIn-Lindenthal.

In der 2. Auflage seines Buches ,Die vereinfachte Berechnung anderen trWerte den tirWerten proportional. Dieses Verhaltnis
biegsamer Platten" (Verlag Julius Springer, Berlin 1929) gibt ist bei den ti2- und ti5-Werten = Yu und bei den t;i-Werten

Dr.-Ing. H. Marcus Formeln fiir die Drillungsmomente der = Yu und = 8121
vierseitig gelagerten Platten (vgl. Marcus ,Die Drillungs- Es sind also die tj-Werte nach folgendem Scliema zu erhalten:
momente rechteckiger Platten”, Bauingenieur 1929, Heft 28
und 29). Die Drillungsmomente werden daselbst durch Pyra- bei bei
m.iden (fIargesteIIt. Ich h.abe nun diese Formeln fiir die Pyra- 1£ = 0,50 - 1,00 1_y = 050 ~ 1,00
midenhéhen, und zwar die Formeln (46), (58), (64), (65), (68) y X
und (70), entsprechend meiner derzeitigen Arbeit fiir die Feld-
und Stiitzmomente (siehe ,Bauing.” 1927, 12 u. i4) ausgewertet. Lagerungl: =yq';. ti = Vql;
Abweichend von Marcus habe ich die Pyramiden nur
oberhalb der Platte dargestellt. Auch habe ich im Interesse Lagerung 2: tif=yqly; tif=)'qlx =
der Einheitlichkeit die Bezeichnung der Pyramidenhohen etwas 9 9 |
anders vorgenommen. tie-— tif; t,.- . i,
Bei den Lagerungsarten 1, 3 und 6, wo alle vier Pyramiden-
héhen gleich groﬁ'smd, hEIfI(.EI"I diese 'emfach t. Bel.den Lagerungs'- Lagerung3: ¢t = Vqi,.: ti = Vg ;
arten 2 und 5 gibt es zwei verschiedene Pyramidenhohen. Bei
der_Lager_ung_ 2werder_1 die beiden _Pyramidenhohen an_der fr_eier_1 Lagerung4: tif=rqiy : tir=yqi®:;
Seite mit tif und die an der eingespannten Seite mit tic
bezeichnet. Bei der Lagerung 5 gibt es ebenfalls entsprechend tif t]- ot £ e
und ti(.. Nurtbei der Lagerung 4 gibt es drei verschiedene Pyra- B ' :
midenhohen. Diese wurden an der freien Ecke mit tir, an der 81 9 81 9
eingespannten Ecke mit tie und an den beiden Seiten tie 121 t,f — IT t,s, tic= I2Y tif==:"i'i is’
mit t|s bezeichnet. In der beigegebenen Abbildung, worin auch
die Lage _der _Pyramldenspltze_n nach_ Marcus angegeben ist, Lagerung5: jr = vaiy: tir=yqix #
wurden die Spitzen der Pyramiden mit S, Sf, Seund Ss ent-
sprechend den Hohen tj, t;f, tie und tis bezeichnet.
Auf eine Wiedergabe der Marcusschen Formeln selbst wird
hier verzichtet. In der Tabelle wurden die Werte tilP ti3, ti6, tif2,
tiM und tjf5s angegeben. Bei den Lagerungen 2, 4 und 5 sind die L-89€rungé: ti=jqiy; t; = yqr
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Bei allen tj-Werten ist die groBere der beiden Stiitzweiten
(I, 1j ais Einheit gewahlt. Die trWerte sind also alle in der
Form t; = y ql2 anzuschreiben, worin 1je nach der GroBe ly

oder Ix bedeutet. Bei den linken Tabellenwerten (— ist also

y-
und bei den Tabellcnwerten ~J ) ist t;

tj = yqly* rechten

X
= yq Ix2 zu schreiben. Dies wurde in der Tabelle durch einen
gréBeren und fetteren Buchstaben (y, x) noch besonders hervor-

gehoben. Bei den m ittleren Tabellenwerten (t;i, ti4 und ti6), die
ja fiir Ix/ly = 0,50-f- 1,00 und ly/Ix=0,50-j- 1,00 jeweils einander
gleich sind, ist natiirlich auch immer das groBere 1zu nehmen.

Unter y sind die entsprechenden Werte der Tabelle zu ver-
stehen. In der Tabelle wurden der besseren l)bersichtlichkeit
wegen die t|]-Werte selbst an die einzelnen Spalten geschrieben.
1X ti ti ti f ti ti f ti ti ti tir
y 2 3 5 1 4 6 2 _ 3 5

0,50 0,0080 0,0039 0,0041 0,0158 0,0086 0,0037 3,0i58]0,0i340,0073 0,50

51 85 42 43 166 91 39 165 138 77 51
52 90 44 46 173 96 pai} 172 143 80 52
3 94 47 48 180 101 43 179 148 84 53
M 9 49 5i 183  °5 45 185 153 88 54
5 1o0a 52 53 195 11O 47 192 157 A ss
5n 109 55 5¢ 203 115 50 199 162 95 56
57 114 57 59 211 121 52 205 166 99 57
58 120 60 62 219 126 55 212 170 103 58
59 125 63 05 226 131 57 219 174 107 59

0,600,0130 0.0066 0,0068 0,0234 0,0i36j0,0060 0,0225 0,0178 0,011 1JO,60

6i 136 69 7i 242 142 63 231 182 114 61
62 142 73 74 249 147 65 23S 186 118 62
3  1-48 76 77 257 152 67 244 190 122 3
64 154 79 80 265 157 70 250 193 126 64
65 160 82 83 272 163 72 256 197 129 65
66 166 86 87 280 16S 75 262 200 133 00
67 172 90 90 287 174 78 268 203 137 67
68 178 93 94 294 180 80 273 206 140 68
69 184 97 97 302 185 83 279 209 144 69
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1% ti ti tif ti tif ti tif ti t;f P
y 2 3 5 1 4 6 2 3 5 y

0,70*0,0191 0,0101 0,0101 0,0309 0,01910,00S6 0,0285 0,0212]0,0!47 0,70

71 197 105 104 316 197 89 290 214 151 71
72 204 109 108 323 202 91 295 216 154 72
73 210 113 112 33° 20S 94 300 218 157 73
74 217 117 115 337 213 97 305 221 160 74
75 223 121 119 344 219 99 310 223 164 75
70 230 125 123 350 224 102 315 225 167 76
77 237 129 126 357 229  j°5 319 226 169 77
78 244 134 130 363 235 107 323 228 172 7,
79 250  13s 134 370 240 11O 328 229 175 79

0,S0[0,0257 0,0142 0,01380,0376 0,0245 0,0112 0,0332 0,0231 0,0178 0,80

382

81 264 147 142 250 115 336 232 180 81
82 270 151 145 388 255 117 340 233 1S3 82
83 277 156 149 394 260 120 343 234 185 83
S4 284 161 153 400 265 122 347 235 187 g4
g5 291 165 J57 406 270 125 351 236 190 g5
8 298 170 IOl 412 275 127 354 237 192 80
87 304 175 165 418 279 129 357 237 194 g7
88 3 180 168 423 284 132 360 238 196 88
89 318 184 172 429 288 134 33 239 197 g9

0,90 0,0324 0,0189 0,0i76j0,0435 0,0293 0,0136 0,0367*0,023g|0,0i99 0,90

194 180 440

91 331 297 138 369 239 201 g1
92 337 199 183 445 3¢ 140 372 239 202 92
93 344 204 187 45i 35 142 374 240 204 g3
94 350 209 191 s> 3°9 144 376 240 205 94
95 357 214 194 461 313 146 379 240 207 95
96 363 219 19S 466 377 148 381 240 208 96
97 370 224 201 47i 321 149 383 240 209 o7
98 376 229 205 476 324 151 385 240 210 98
99 382 234 208 481 328 153 387 239 211 g9

1,00,0,0388 ( 0239 0,0212 0,0486 0,033 ¢ ¢j55 0,0388 0,0239(0,0212 1,00

1. tif ti tir ti tr ti tir ti ti f |%
Yy 2 3 5 L 4 6 2 3 5

LOSUNGSERSCHEINUNGEN AN BETON.

Yon Direktor Dr. Griln, Dusseldorf.

In der letzten Zeit wurden wiederholt an Betonbauwerken
starke Losungserscheinungen beobachtet, welche sich darin
auswirkten, daB einerseits der Beton zermiirbt war, wahrend
anderseits auf der Oberflache des Betons sich teilweise kopf-
groBe, teilweise noch groBere Stalagmiten und sonstige Aus-
scheidungen gezeigt hatten, welche aus sehr lockerem kohlen-
sauren Kalk bestanden. So waren an der Niederfinower Schleuse
auffallend starke, sehr voluminoseKalkausscheidungen beobachtet
worden, fiir derein Bildung nicht bloB der Kalk des Betons,
sondern auch der Kalk des einwirkenden Wassers offenbar
in Betracht kam (vergl. Beobachtungen und Erfahrungen iiber
Aussinterungen und Zerstorungen an Betonschleusen der Marki-
schen WasserstraBen von Reg.- und Baurat Ehrenberg, Potsdam,
Bautechnik 2. 8. 1929.)

An anderer Stelle war nur das durch den Beton gedrungene
Druckwasser an der Sinterbildung beteiligt, wie z. B.
Duker, welcher einen Bach unter dem Mittellandkanal durch-
fithrte. Hier war der Beton stark zermiirbt. Ais Grund fiir diese
Zermiirbung war durch Vergleich der Analysen des Wassers
vor und nach der Einwirkung die Losungskraft dieses Wassers

an einem

fiir den Kalk erkannt worden. Es hatte sich gezeigt, daB das
aus dem Beton quellende Druckwasser fiinfmal so viel Kalk
enthielt wie das Kanalwasser vor der Einwirkung, namlich

477 mg/l CaO gegenuber nur 108 mg/l CaO fiir das normale

Kanalwasser. Gleichzeitig hatte das durch den Beton gepreBte
W asser sich ais stark alkalisch, also ais kalkhydrathaltig erwiesenl.
Diese Ergebnisse lehren, daB beide Wasserarten, also das un-
veranderte und das durch den Beton gedriickte Wasser, gepriift
werden mussen, denn die Analysenunterschiede zeigen, welche
Veranderungen das Wasser auf seinem Weg durch den Beton
erlitten hat: Aus Kalkanreicherung laBt sich schlieBen auf
Losung des Kalkes aus dem Beton, somit auf drohende Kalk-
verarmung desselben, umgekehrt aus Sulfatverarmung des
W assers auf Sulfataufnahme des Betons, welches dem W asser
entzogen wurde.

Aber auch die Betonanalyse ist von Wichtigkeit, denn aus
dem Verhaltnis von Kalk zu Kieselsaure in den verschiedenen
Zonen laBt sich berechnen, welche Kalkmengen dem Beton
bereits durch die Einwirkung des Wassers entzogen sind. In
dcm Zement ist namlich das Verhaltnis von Kalk zu Kiesel-
saure ein ganz bestimmtes, und wenn nun in einem bestimmten
Beton einer gewissen Menge Kieselsaure geringere Kalkmengen
gegenuberstehen ais dies normal der Fali sein muB, kann man
ohne weiteres die Verarmung des Betons an Kalk berechnen.

Die Kalkmengen, welche auf diese Weise aus einem porésen
Beton gelést werden konnen, sind viel erheblicher ais gemeinhin

1 Im Forschungsinstitut der Huttenzement-Industrie zu Dussel-
dorf durchgefuhrte, unvcréffentlichte Untersuchung.
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angenommen wird. So wurde z. B.

traten, welche stark alkalisch reagierten. Eine einzige dieser f5igt peteiligt:

Zu 1. Das Calcium silikat ist schwer in Wasser Idslich
und w'ird nur unter intensiver Einwirkung gréBerer Wasser-
mengen im Laufe der Zeit aufgespalten zu Kieselsaure (Si02
und Calciumhydroxyd (Ca[OH]2 nach der Formel
(I)(CaSi03+ agq.) + HXD = (Si02+aq.) + (Ca[OH],).

Die Kieselsaure scheidet sich in wasserhaltigem, gallertartigem
Zustand ab, das Calciumhydroxyd dagegen wird mit dem W asser
ais Losung entfernt

Zu 2. Das Calciumhydroxyd wird sehr
l6st und seine Entfernung aus dem Beton oder auch
Umsetzung mit sulfathaltigem Wasser zu Gips
Calciumaluminiumsulfat tragt in erster Linie zur Zerstérung
des Betons bei: Es hat aber bei der Lésung den
daS es das an sich angriffsfahige Wasser von
Kohlensaure, die aggressiv wirkt, befreit und in weiterer
Folge alkalisch macht. Diese bei Kohlensaure-Anwesenheit
giinstige Wirkung derartigen durch hohen Kalkgehalt
schen Wassers ist unter 3a geschildert.

Zu 3. Das Calciumkarbonat. Wahrend das Calcium-
hydroxyd durch jedes Wasser, welches weich
welches keine Salze oder wenig Salze enthalt,
wird, ohne daB ein Kohlensauregehalt des Wassers
wendig ware, wird der kohlensaure Kalk nur sowohl gebildet
ais auch aufgelést unter Einwirkung von kohlensaurehaltigem
W asser.

a) Bildung des Catciumkarbonates.

Die Bildung verlauft aus dem Calciumhydroxyd des Betons
oder aus dem Calciumsilikat nach dessen Aufspaltcn
Einwirkung der Kohlensaure nach folgender Formel:

Abb. 1. Kalkausscheidungen an einer Schleusenwand. an Ca(0 H)2+C02= CaCO3+HX.

Quellen leistete bei gefiilltem Diiker schatzungsweise Das CaCO,, der kohlensaure Kalk, welcher z. B. im Kalkstein
0,01 I/s. Die Quelle lieferte also in der Minute mindestens oder im Marmor gebirgsbildend vorkommt, ist nicht mehr
600 cm5, in der Stunde 36 1 im Tag 864 1 kalkhaltiges wasserloslich, sondern zu seiner Lésung ist Kohlensaure not-
W asser. Der Kalkgehalt des Wassers betrug ungefahr 500 mg/l. wendig. Er festigt also den Beton und macht ihn widerstands-
Wird angenommen, daB diese 500 mg aus dem Beton fahig gegen kohlensaurefreies Wasser.
stammen, so vermoégen die 800 1 Wasser im
ganzen Tag die erhebliche Menge von 4— 500 g
Calciumhydroxyd zu lésen. Diese Menge ist in
etwa 600 g Zement enthalten, d. h. theoretisch
kénnten taglich durch die kleine Quelle 600 ¢
Zement gelést werden, falls der Zement ohne
weiteres wasserloslich ware. In einem Jahr wur-
den demgemaB ungefahr 2— 300 kg Zement auf-
gelost, eine Menge, die in ungefahr a/3 m3 Beton
enthalten ist. Die kleine Quelle wiirdc also ge-
nitgen, um nahezu einen ms Beton im Jahre nicht
nur zu zerstéren, sondern um sogar den ganzen in
demselben befindlichen Zementgehalt aufzulésen.
Die Zerstérung, also der Zerfall, findet aber
naturgemaB lange bevor die vorhandenen Kalk-
mengen gel6st sind, statt, Bei dieser Wichtigkeit
der Lo6sungserscheinungen erscheint es zweck-
maBig, den Mechanismus der Lésungserschei-
nungen einmal darzustellen.

Der Zement des abgebundenen Betons besteht
in der Hauptsache

1. aus wasserhaltigen Calciumsilikaten

(CaSi03-faq.),

ferner aus wenig

2. Calciumhydroxyd (Ca[OH]2 und wenig

3. Calciumkarbonat (CaCO 3). Abb. 2. Kalkausscheidungen im Umlaufkanal einer Schleuse.

in einem Falle festgestellt,
daB aus einem zermiirbten Beton verschiedene Quellen zutage

GRON, LOSUNGSERSCHEINUNGEN AN BETON.

An den Lésungserscheinungen,
die einzelnen genannten,

Do

heft™ ™ ']

die hier in Frage kommen, sind
im Beton vorhandenen Salze nun wie
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b) Losung des Calcium karbonates.

Kohlensaurehaltiges W asser dagegen. ver\vandelt den kohlen-
sauren Kalk in leichtlosliches Calciumbikarbonat (doppeltkohlen-
sauren Kalk) nach folgender Formel:
(1) CaC03-fH2X03=

Trifft nun dieser geloste doppeltkohlensaure Kalli auf Calcium-
hydrat im Beton oder umgekehrt, tritt calciumhydrathaltiges

Ca(HCO 32

Abb. 3. -Lésungserscneinungen an iSeton einer
Schleusenwand, trotz fjberdeckung mit einer Feinputzschicht,
hervorgerufen durch Druckwasscr aus der Nachbarschleuse.

W asser aus dem Beton zu dem doppeltkohlensauren Kalk, so
vereinigen sich diese beiden Salze wieder zu unléslicliem kohlen-
saurem Kalk nach folgender Formel:

av) Ca(HCO032-)-Ca(0 H)2= 2 CaCO03-f2 HsO.

Der doppeltkohlensaure Kalk, welcher ais waBrigeLosung aus dem
Beton heraustritt, benotigt nicht unbedingt weitere Mengen von
Kalkhydrat zu seiner Abscheidung, sondern er kann auch ein-
fach zerfallen, indem Kohlensaure wieder an die Luft entweicht,
nach folgender Formel:

) Ca(HCOa2= CaCO03+H D +COa— Ca(HCO03)2

Der Vorgang ist an beifélgendem Schema klargemacht.

Kohlensaurehaltiges Wasser (CO, «H sO)
zerfallt in

Kohlensaure (CO 2 W asser (H20)

+

Kalk des Betons (CaO)
1
bildet

Kalk des Betons (CaO)
1

bll*det 4
i l6sliches Kalkliydrat
unloslichen kohlensau-

5 (CaD *HX)
ren Kalk (Ca0 «C02 (Kalkwasser)
(Calciumkarbonat)

|
+

Kohlensaure (CO 2 i
| ergibt

ergibt

! D
loslichen doppelt-

kohlensauren Kalk
[Ca0 (CO 22 -

(Calciumbikarbonat)
|

zerfallt

ergibt

unloslichen kohlen-
sauren Kalk (CaO +«CO0 2

unloslichen kohlen-
sauren Kalk
(CaO «C03

in ——

Kohlensauregas (CO2
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Danach spielen sich folgende 5 Reaktionen A— E ab.

Das kohlensaurehaltige Wasser gibt zunachst

A seine Kohlensaure ab und diese bildet mit
Kalk des Betons
unloslichen kohlen-
sauren Kalk (For-
melll) undkohlen-
saurefreies W asser.

dem freien

C Dieserkohlensaure
Kalk wird von wei-
teren Mengen des
kohlensaurehalti-
gen W assers wieder
gelost zu doppelt-

kohlensaurem
Kalk (Formel I11).

B Das kohlensaure-
freie Wasser lost
Kalk zu Kalk-
wasser.

D Der doppeltkoh-
lensaure Kalk aus
C bildet beim Zu-

sammentreffen
mit dem Kalltwas-
ser aus B wieder
unloslichen koh-
lensauren Kalk
(Formel 1V),

E Derdoppeltkohlen-
saure Kalk zerfallt
an der Luft in ein-
fach kohlensauren
Kalk (porése Abscheidungen) und Kohlensauregas (Formel V).

DemgemaB gestaltet sich die Auflosung eines Bauwerkskorpers

wie folgt:

Abb. 4.
Katkaussinterungen an Zementmauerwerk,
hervorgerufen durch Regenwasser.

A. Bei Abwesenheit von Kohlensaure.

Bei Fehlen von Kohlensaure wird das Calciumhydrat aus
dem Beton herausgelést und entfernt (Reaktion B). Dies scheidet

sich, wenn das calciumhydrathaltige Wasser mit der Luft in
Beriihrung kommt, ais kohlensaurer Kalk ab (Formel II).
Nach Entfernung desjenigen Calciumhydrates, welches sich

bei dem Anmachen des Zementes mit Wasser und beim Erharten
des Betons gebildet hat, kann das Wasser auf den noch unver-
anderten Zement und schlieBlich auf die Calciumsilikate wirken,
indem es diese weiter aufspaltet (Formell). Das hierbei gebildete
Calciumhydrat wird dann im weiteren Verlauf der Einwirkung
gelost hinweggefuhrt. Der Beton wird hierbei zerstért unter
immer weitergehender Aufspaltung der Silikate bei gleichzeitiger
W egfiihrung des Kalkes in geléster Form.

B. Bei Anwesenheit von Kohlensaure.

Der Verlauf der Wirkung kohlensaurelialtigen Wassers ist
in folgendem Schema graphisch dargestellt. In diesem sind
3 Kalkmolekiile in einer Betonmauer eingezeichnet und demgemaB
3 Reaktionszonen ur.terschieden:

I. Stadium . Der Beton ist noch nicht mit Kohlensaure
iu Beriihrung gekommen und enthalt neben Kalksilikaten nur
freien Kalkl (CaO).

Il. Stadium .
freie Kalk (CaO)
(Formel 11).

I, Stadium . Der kohlensaure Kalk aus >Stadium Il
hat sich unter weiterer Kohlensaurewirkung in loslichen doppelt-
kohlensauren Kalk verwandelt (Formel I11).

In der Realctionszone 1 hat sich der losliche
in unloslichen kohlensauren Kalk umgesetzt

b Der freie K alk wird naturlich nicht ais CaO sondern ais Calcium-
hydroxyd (CaO. HjO) vorhanden sein. Das Wassermolekul HaO ist
aber ais unerheblich fiir die Reaktion zur schnellen t)bersicht weg-
gelassen.
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Darstellung der Losung des freien Kalkes in einer Betonmauer
durch kohlensilurehaltiges Druckwasser.

HasMtilePilyosserfdiOJs/dert/dershd?f/ch/feifregen/rc/enfarme/reeffe/osse/7.
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IV. Stadium . Der doppeltkohlensaure Kalk aus Reaktion
Il ist aus Reaktionszone i in Reaktionszone 2 gewandcrt und
hat sich mit dem dort bcfindlichcn loslichen freien Kalk zu
unléslichem kohlensauren Kalk umgesetzt.

V. Stadium . Dieser kohlensaurc Kalk verwandelt sich
unter weiterer Kohlensaurewirkung in loslichen doppeltkohlen-
sauren Kalk und wandert in

VI. Stadium , Reaktionszone 3, wo er mit dem hier noch
vorhandenen freien Kalk wieder unlésliclien kohlensauren Kalk
bildet. Da aber in Reaktionszone 3 nicht geniigende Mengen
freien Kalkes vorlianden sind, um allen gebildeten doppelt-

KURIE TECHNISCHE BERICHTE.
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kohlensauren Kalk wunter Umbildung in kohlensauren Kalk
festzuhalten, tritt cin Teil des doppeltkohlensauren Kalkes ais
wasserige Losung aus dem Beton aus.

VIlI. Stadium . An der Luft verliert er die Halfte seiner
Kohlensaure und schcidet sich ais schaumiger unloslicher kolden-
saurer Kalk ab, gleichzeitig wird durch weitere Kohlensaure-

zufuhr der in Reaktionszone 3 gebildete unlésliche kohlensaure
Kalk in loslichen doppeltkohlensauren Kalk ubergefiihrt.
VIIl. Stadium . Dieser wird wieder durch nachdrangendes

W asser aus dem Beton herausgedriickt, zerfallt an der Luft bei
Aufhéren des Wasserdruckes zu Kohlensaurc und schaumigem,
unléslichem kohlensauren Kalk.

Die Kohlensaure durchschreitet also auf diese Weise den
Beton, in welchen sie in freiem Zustand eintritt und den sie in
freiem Zustand verlaBt. Dabei transportiert sie den gesamten
freien Kalk ab wunter dauernder Umsetzung des Kalkes zu
loslichem doppeltkohlensaurem Kalk, der sich dann wieder mit
dem Beton-Kalk zu unléslichem einfaclikohlensauren Kalk
vereinigt, welcher dann durch die Kohlensaure zu loslichem
doppeltkohlensauren Kalk gelést und weggefiihrt wird.

Dabei bildet das kohlensaure W asser naturgemaB vor sich
stets Zonen mit erh6htem Kalkgehalt und hinterlaBt Zonen mit
geringerem Kalkgehalt, die selbstverstandlich geringere Festig-
Iceiten haben, bis allmahlich der Hauptanteil des Beton-
Kalkes aus dem Beton herausgelést und auf dem Beton
oder in Hohlraumen ais voluminéser Icichter kohlensaurer
Kalk abgeschieden ist.

ZusammcnfassuDg.

Die Losung von Beton kann in zweierlei Weise vor sieli gehen,
entweder

1. durch kalkarmcs Wasser, welches den Kalk
auflést, wie sich Zucker in Wasser l6st, oder aber

einfach

1. durch kohlensaurchaltiges W asser.

B¢i dieser letzteren Umsetzung finden chemische Reaktionen
statt, indem der Kalk zunachst iiber kohlensauren Kalk in
loslichen doppeltkohlensauren Kalk umgesetzt wird, der dann

wieder in kohlensauren Kalk sich zuriickver\vandclt, welch
letzterer in den Drusen und Hohlraumen des Betons sowie auf
der Oberflache zuriickbleibt. Treiberscheinungen finden bei
diesen Vorgangen nicht statt, wohl kann aber der Beton im Laufe
der Zeit durch dic Entziehung des Kalkes und durch die Auf-
spaltung der Silikate zeriniirbt werden. Das beste Mittel, der-
artige unangenehme Umsetzungen zu verhindern, <ist die Her-
stellung eines dichten Betons, der von vornherein den Durchtritt
von Wasser durch den Beton verhindert, so daB auch die ge-
kennzeichneten unangenehmen Folgeersclieinungen nicht auf-
treten konnen. Auch der Zusatz dichtender Steinmehle und die
Heranziehung kalkarmen Zements ist von Yorteil.

KURZE TECHNISCHE BERICHTE.

Die Knicklast eines geraden Stabes
aufierhalb des Giiltigkeitsbereichs der Euler-Formel.
Von Prof. Dr. Ratzersdorfcr, Breslau.

Unter obigem Titel yer6ffentlichte Herr Prof. Fritsche (Prag)
auf S. 298 bis 300 eine Kritik der Theorie von Prof. M. Broszko
(Warschau). Herr Broszko hat seine Theorie der unelastischen
Knickung auf der Zweiten Internationalen Tagung fur Briickenbau und
Hochbau in Wien im September 1928 vorgetragen und ich habe in
einem Bericht iiber den KongreB in der Zeitschr. fiir arigewagndte
Jlathematik und Mechanik Bd. 8 (1928) auf S. 490, den Kern der ganzen
Sache fassend, dariiber ausgefflhrt:

,Broszko nimmt an, daB auch im plastischen Bereich bei einer
infinitesimalen Spannungsanderung zwischen dieser und der zugehorigen
Dehnungsanderuug in jedem Querschnittspunkt ein festes Verhaltnis T
besteht. InderEulerschen Formel muB dann der Youngsche Modut E
durch den ..Knickmodul" T ersetzt werden. Es ist dies ein SchluB, der
in ahnlicher Weise zum erstenmal von Engesser gezogen wurde, der

fiir den Knickmodul den Wert T d ctk :d ek einfiihrte, wobei <tk und

-eit zusammengehorige Werte der Spannungs-Dehnungslinie sind. Bei
Broszko wird T = <k : £K gesetzt. Hingegen gehtv. Karmin von
der Tatsache aus, daB bei einem Belastungsgrad oberhalb der Elasti-
zit&tsgrenze dieser feste Zusammenhang nicht besteht und daB beim
Grenziibergang zur unendlich kieinen Ausbiegung fur den Teil des
Querschnittes, der eine Entlastung erfiihrt, der Modut E, fiir den
anderen Teil der Engessersche Modut T zugrunde zu legen ist. Die
sich so ergebende Kdrmdnsche Formel wird bekanntlich durch Ver-
suche gut bestatigt, Und der gtinstige Ausfall der Versuche stellt wieder
das Fundament jeder Theorie sicher, namlich die Annahme des Eben-
bleibens der Querschnittc.”

Die Erhohung der Assuan-Sperrmauer.

Die vom internationalen technischen AusschuB vorgeschlagene
Erhohung der Assuan-Sperrmauer um 9 m (s. Bauingenieur 1929,
S. 693) hat erneut zu Bedenken AnlaB gegeben, ais bei der jungsten
Vollfiillung der Talsperre sich Durchsickerungen in der Hohe der



Stoh
Spundmnd

DER BAUINGENIEUR
1030 HEFT 20.

urspriinglichen Mauerkrone (13 m unter dem vorgeschlagenen kiinftigen
Stauspiegel) zeigten. Eine Nachrechnung ergab, daB bei dem vor-
geschlagenen kiinftigen Stauspiegel an der jetzigen Durclisickerungs-
stelle ein Zug von 0,2S kg/cm2 entstehen und die. Drucklinie bis zu
0,9 m aus der Mauer heraustreten wiirde. Es ist daraufhin nur die
Erh6hung um 8 (statt 9) m in Angriff genommen, bis die Frage des
Auftriebs und nétigenfalls weiterer Verstarkungen gekl&rt ist. (Nach
Engineering 1930/1. Hj. S. 101— 102 mit3 Zeichnungen und 1 Lichtbild.)

GréBter
in England.

FluBtunnel

Zwischen Liverpool
«nd Birkenhoad st ein
StraGentunncl unter dem
MerseyfluB von 3,5 km
Lange und 14 m lichter
Weite der Tunnelréhre
im Bau. Er ist fiir vier
Fahrzeuge nebeneinander
bestimmt und bietet,
neben reiclilichen Liif-
tungsleitungen, Platz fiir
eine kiinftige StraBenbahn

Luftung,"™

(s. Abb.). (Nach Engi-
neering News - Record
1929, S. 1017— 1018 mit

2 Zeichnungen.) N.

Verstarkung von Eisenbahnbrtickenpfeilern

In der zweigleisigen Ringbahn um Toledo (Ohio) waren die
Widerlager und Pfeiler der eingleisigen MaumeefluBbriicke ohne Ver-
kehrsunterbrechung zu verl&ngern und zu verst!irken. Sie bestanden
aus Sandstein aufhdlzernen Scliwell-und Pfahlrosten. Fiir den Umbau
hat man dic Pfeiler mit eisernen Spundwanden, die~eine Dichtung
mittels Aschcnhintcrfullung erhielten, umsclilossen. Der Bo.den
darunter wurde unter Wasserhaltung von Hand ausgcraumt, der
neue Pfeilerquerschnitt mit eisernen Spundwanden cingegrenzt;
innerlialb dieser schlug man dic neuen Tragpfahle, die mit Schiencn
iiberdeckt wurden. Um und iiber diese ist die neue bewehrte Beton-

At/e Stein-,xr=r [
abcieckung  y—r- d

1

-« -

Schwe/tros/
N
rrfr Co— ff
Lefm
"-Stahlr
Spundwand

AuCriti

Beton

Stohi— y"emlirung

Spundwand

Eckansicht

GrundriB

grundplatte (s. Abb.) eingebracht worden. Den satten AnschluB des
neuen Betons an den alten Pfeiler siclierte man durch, Mérteleinpres-
sung. Die Verstarkung des Uberbaus erforderte ferner das Abtragen
der Pfeiler um t,2 m und das Aufbringen einer neuen 0,6 m starken
Deckseliicht aus Eisenbeton. Der Pfeiler der zweiarmigen Drehbriicke
in der FluGiiberschreitung ist im Winter wahrend der Schiffahrtsperre
in gleicher Weise wie die iibrigen Pfeiler umgebant worden. Der Umbau
der sechs Pfeiler und zwei Widerlager erforderte 3750 m3 Beton mit
360 kg/cm2 Festigkeit nach sechs Monaten. (Nach Engineering News-
Record 1930/1. Hj. S. 406— 407 mit 2 Zeichnungen und 3 Lichtbildern.)

N. -
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Stufenbau zur Bekampfung der Bodenabschwemmungen.

Im Jahre 1927 sind
frither bebautes

in den Vereinigten Staaten 4 Millionen

Hektar Land durch Bodenabschwemmung und

Abb. 2.

1,2 Millionen Hektar durch Yersandung und Yersumpfung ertraglos
geworden. Zum Schutze gegen Bodenabschwemmung ist das Land
in Stufen gelegt worden (Abb. 1), entweder mit unschadlicher Ab-
leitung oder mit Versickerung des Regenwassers;
doch hat dieses Verfahren nicht allgemeinen An-
klang gefunden wegen der Notwendigkeit getrenn-
ter Bewirtschaftung jeder Stufe, der Schwierigkeit
i des Umsetzens der Maschinen, des Nulzungsverlustes
und dor Unkrautverbreitung durch die Béschungs-
flachen. Bei der Furchenabtreppung (Abb. 2), die
vor 45 Jahren eingefiihrt worden ist, bestehen diese
Nachteile nicht. Im Jahre 1928 sind in den Staaten
Texas, Mississippi und Alahama 230000, 62000 und
60000 ha in Stufen gelegt worden. In demselben
Jahre hat der KongreB 160000 Dollar bewilligt,
wovon in 18 Gebieten Untersuchungsstellen eingerich-
tet werden sollen fiir RegenabfluG undAbschwemmung,
Ho6ohe und Neigung der Stufen, zweckmaflige
Lange bei verschiedenen Neigungen und Bodenarten,
AuswaschungsverhUtung an den Enden, Bodcn-
bearbeitung und Instandhaltung. (Nach C.E. Ramser,
Drainage-Oberingenieur, Engineering News - Record

1929, Il. Hj., S. 848— 851 mit 3 Zeichnungen und
5 Lichtbildern.) N.

L

m

Breite,

Die Versuchsstrafle von Binasco.

Auf einer geraden freiliegenden Straflenstrecke

bei Binasco (Oberitalien) sind auf 180 Feldern von

4,5 m Lange und 3,5 m Breite, in zwei Reihen neben-

einander, 108 verschiedene Betondecken mit 600 bis

720 kg Spezialzement und 120 bis 190 | Wasser auf

1ms Beton ausgeprobt worden. Verwendet wurden da-

bei fiinf Sorten Steinschlag und eine Sorte Kies,

funf Sorten Zement, viererlei Zementmengen, 2 bis

6 Weichheitsgrade der Betonmischung wund zwei Starken der

Betondecke. Die Herstellung erfolgte in einer oder zwei Schichten.

Ein Vergleich der Abnutzung wurde durch das Spurfaliren zwei-

radriger Pferdekarren mit je 2500 kg Belgstung herbeigefiihrt, ent-

sprechend einem Jahresverkehr von 18 000 t. Die Abnutzung ist durch

das Abfahren mit einem genaucn MeBgerat gemessen worden. Die

Messung soli nach einigen Jahren wiederholt werden. (Nach

einem Vortrag von Ing, It. Vandone, Direktor des Versuchs-

straGenausschusses, im Ingenieurverein Mailand. Industria italiana

del cemento 1930, I. Ilj., S. 8— 15 mit 3 Zeichnungen und 5 Licht-
bildern.) N.
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Zur Wirtschaftslage. Auch aus der Gewerkschaftsstatistik fur
Mai ergibt sich, daB gegeniiber der mkonjunkturellen Dcpression der
Saisonauftrieb am Arbeitsmarkt nur ganz geringen Ausgleich schaffen
konnte. Ende Maiwaren von den Gcwerkschaitsmitgliedern immer noch
19,S% voll arbeitslos und 11,7% Kurzarbciter. Nach der geringen
Saisonbelebung auf dem Arbeitsmarkt der Bauarbeiter ist hier ein
vollstandiger Stillstand eingetreten, Charakteristisch ist, daB die Ar-
beitslosigkeit im Baugewerksbund am 2. Juni um 42,5% der Mit-
glieder gréBer war ais am 26. Mai mit 41,13%. Angesichts der auBer-
ordentlich bedrohlichen Lage entfalten die Yerbande der Bauwirt-
schaft besondere Riihrigkeit, um die Verwirklichung des angekiin-
digten Arbeitsbeschaffungsprogramms der Regierung zu beschleunigen.

Inzwischen senken sich die Diskontsatze auf den Geldmarkten
der Weit weiter. New York hat ihn auf 2% % ermiiBigt und damit
auf einen seit Errichtung des Federal-Reserve-Systems noch nicht
erreichten Tiefstand gebracht. Auch die Reichsbank wird folgen.
Bei Abfassung dieser Zeilen war der ReichsbankausschuB bereits
einberufen.

Der AuBenhandel zeigt fur Mai einen Riickgang der Einfuhr
und Steigerung der Ausfulir, was an sich erfreulich, aber auch ein
Zciclien der immer noch unvermindert anhaltenden Depression ist.

Bauwechsel, d. h. Wechsel, die vom Bauherrn fur die Forderungen
des Unternehmers aus Bauleistungen gegeben werden, werden von der
Reichsbank, wie erneut festgestellt wurde, grundsatzlich nicht ange-
kauft. Zur Begrilndung erklart die Reichsbank wie schon in frilheren
Jahren, daB sie ais Zentralnotenbank sehr sorgfaltige Kreditgewahrung
pflegen miisse. Der Gesichtspunkt der Sicherheit sei fur sie gleich-
wertig mit dem Gesichtspunkt der Liguiditat. Der Eingang der
Wechselsumme am Yerfalltage miisse in allen Fallen auBer Zweifel
stehen. Gerade bei Bauwechseln sei aber nach den bisherigen Erfah-
rungen die Sicherheit, daB der Wechsel am Verfalltage cingelést
werde, nicht ausreichend, da der Eingang der erforderlichen Betrage in
Form von Hypotheken u. dgl. oft nicht sichergestellt sei.

Auslandsanleihen fiir den StraBenbau: AnlaBlich eines Empfangs
hat der Reichskanzler Vertretern der Pflasterstein- und Scliotter-
industrie gegeniiber zum Ausdruclc gebracht, daB das Kabinett ein-
stimmig die Anschauung vertrete, daB der StraBenbau produk-
tiv und die Aufnahme von Auslandsanleihen deshalb méglich sei.
Das Kabinett befinde sich in diesem Punkte in Ubereinstimmung mit
dem Reiclisbankprasidenten Dr. Luther und werde sich fur die
Erfiillung der Anleihewtinsche der StraBenbauintcressenten weit-
gehendst einsetzen.

Der Stuckguttarif der deutschen Eisenbahnen ist mit Wirkung vom
1. Juni 1930 neu geordnet. Die bisherige Stuckgutklasse 11, nach der
z. B. kleinere Sendungen gebrauchter Baugerate zu tarifieren waren,
ist mit Klasse | vereinigt und ein neuer Stuckguttarif mit Entfemungs-
zonen und drei Gewichtsstufen (1— 500 kg, 501— 1000 kg, liber 1000 kg)
geschaffen worden.

Die Frachten fiir Gliter der bisherigen Stuckgutklasse | (z. B. neue
Ersatzteile fiir Baumaschinen) wurden bei einem Gewicht von 1 bis
500 kg um etwa 1% erh6ht. Bei einem Gewicht von 501— 1000 kg sind
sie hingegen um 10% und bei einem Gewicht iiber 1000 kg um 20%
ermaBigt worden.

Die Frachtsatze fiir Giiter der friiheren Klasse Il verteuem sich
bei Gewichten von 1— 500 kg um 26% und bei Gewichten von 501 bis
1000 kg um 13%. Die Frachten fOr Sendungen der alten Klasse Il
tiber 1000 kg sind hingegen unverandert geblieben.

Da der Stiickgutversand von Baugeraten und Baustoffen im Ver-
haltnis der Transportgewichte im Vergleich zu den Wagenladungen nur
unerheblich ist und die zum Versand gebrachten Stllickgiiter in der
Regel tiber 1000 kg wiegen, wird sich die N.curegelung fiir das Bau-
gewerbe nur wenig auswirken.

Mit dem Versand von angeblich gebrauchten Baugeraten nach
Stuckgutklasse Il soli nach Angabe der Reichsbalin von den Maschinen-
bauanstalten, den Baunebengewerben usw. starker MiBbrauch getrieben
worden sein, worauf die Bestrebungen mancher Reichsbalindienststellen
nach Einschrankung der Anwendungsbedingungen fiir die Tarifstelle
,Baugeratschaften, gebrauchtc" zurilckzufilhren waren.

Uber die Neufassung dieser Tarifstelle ist in der Sitzung des
Arbeitsausschusses der Standigen Tarifkommission am 15. Mai d. J.
keine Einigung erzielt worden. Weitere Erhebungen, insbesondere
ob und inwieweit Vollbahngleis im Baubetriebe venvcndct wird, sollen
eingeleitet und im Oktober d. J. soli erneut beraten werden.

Der neue Frachtsatzanzeiger fiir Stilckgut (Heft C ta des Gilter-
tarifs) kann zum Preise von 50 Rpf. bei der Reichsbahnauskunftei,
Berlin, Askanischer Platz, bezogen werden.

Beratungen des vorlaufigen Reichswirtschaftsrates iiber Fragen,
die das Baugewerbe beruhren. Der Vorlaufige Reichswirtschaftsrat hat,
wie in den vorhergehenden Jahren, so auch im letzten Berichtsjahre
Vollversammlungen nicht mehr abgehalten, seine Arbeiten vielmehr
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in den Ausschiissen erledigt. Die Ausschiisse haben sich, soweit das
Baugewerbe interessiert ist, befaBt mit Gutachten tiber die Frage, wie
die Befugnisse zur Ftlhrung des Meistertitels im Baugewerbe geregelt
werden sollen und welche Forderungen aus dieser Regelung fiir den
Schutz der Berufsbezeichnung der Privatarchitekten usw. abzuleiten
sind; ferner tiber die Frage, ob gesetzliche MaBnahmen zum Scliutze
der Inflationskaufer von Grundstticken getroffen werden sollen.

Folgende Entwiirfe wurden aufgestellt: fur ein Verzeichnis der
dem § 7 der Arbeitszeitverordnung zu unterstellenden Gewerbezweige

und Gruppen von Arbeitern, fur ein Berufsausbildungsgesetz, fur
Reichsrichtlinien fur das Wrohnungswesen, fiir ein Gesetz iiber die
Gemeinntitzigkeit von Wohnungsunternehmen, fiir ein Gesetz iiber

Zuschtisse aus Reichsmitteln fiir die Ansiedlung von Landarbeitem.

Dem Entwurf eines Gesetzes iiber die Gemeinnutzigkeit von
Wohnungsunternehmungen hat der Reichsrat zugestimmt.

Ober die Verhandlungen zwischen den Spitzenverbanden der Ar-
beitgeber und Arbeitnehmer, deren bisheriger Verlauf aus der Tages-
presse bekannt sein diirfte, wurde folgende gemeinsame Pressenotiz
herausgegeben:

,Die Vertreter der Spitzengewerkschaften, des Reichsver-
bandes der Deutschen Industrie und der Vereinigung der Deutschen
Arbeitgeberverbandehaben in den Besprechungen der letzten Wochen-
ausgehend von der schweren Krisis der Wirtschaft und insbesondere
der hohen Zahl der Arbeitslosen, die Fragen der dauernden Sanie-
rung unserer offentlichen Finanzen, der Selbstkostengestaltung der
Wirtschaft, der Preisbildung und der Moglichkeit der Hebung des
Absatzcs, damit der Produktion und der Wiedereinstellung der Ar-
beitslosen in den ArbeitsprozeB besprochen.

Ungeachtet der selbstverstandlichen Verschiedenheit der Stand-
punkte sind sie zu der 'Oberzeugung gekommen, daB weitere Be-
sprechungen der einzelnen praktischen Fragen zu einer Verstandi-
gung tiber positive MaBnahmen und zu nlltzlichen Ergebnissen fur
unser Yolk fithren konnen. Die Besprechungen werden fortgesetzt.”

Empfang der Arbeitgeber- und Acbeitnehmerspitzenverbande des
Baugewerbes durch den Reichskanzler. Auf Grund einer Aussprache
der Geschaftsftihrungen der baugewerblichen Spitzenverbande und der
Gewerkschaften am 16. Junid. J. wurde auf den Vorschlag des Reichs-
verbandes Industrieller Bauunternelimungen hin ein Schreiben an den
Reichskanzler Dr. Briining gerichtet, in welchem die Verbande des
deutschen Baugewerbes angesichts der druckenden Notlage der Bau-
wirtschaft bitten, baldigst empfangen zu werden. Erfreulicherweise ist
damit zu rechnen, daB die Aussprache mit dem Herrn Reichskanzler
und anderen Vertretern der Reichsregierung in den nachsten Tagen
stattfinden wird.

Richtlinien fiir die Verladung langer Betonrundeisen und langer
Schienen hat die Reichsbahndirektion Essen bekanntgegeben. Wenn
die darin enthaltenen Vorschriften bei der Verladung innegehalten wer-
den, sollen die genannten Giiter zur Beférderung in gewdhnlichen
Gtiterwagen (Wagenladungsklasse D) zugelassen werden. Den anderen
Eisenbahnvenvaltungen wird die Anwendung der Richtlinien anheim-
gestellt.

Uber die Verladung der Betonrundeisen von 14 bis 60 m
Lange mit Dicken bis 55 mm enthalten die Richtlinien folgendes:

a) Zur Verladung von Betonrundeisen miissen Wagen mit Seiten-
wanden oder Wagen mit Rungen verwendet werden.

b) Die Ladung muB unmittelbar auf den FuBboden der Wagen oder
auf den fest mit den Wagen verbundenen Querhoélzern gelagert
werden (siehe auch RIV Anlage Il § 21, 4 und 5).

c) Das Ladegut ist so zu lagern, dafi die Rader jedes Wagens, na-
mentlich die der Endwagen, moglichst gleiclimaBig belastet sind
und daB die Belastung jedes einzelnen Wagens nicht mehr ais
80% des angeschriebenen Ladegewichts betragt.

d) Die Ladung darf die Seitenwande oder Rungen in der Héhe nicht
iiberragen.

e) Es wird empfohlen, dic Rundeisen zu biindeln. Bei der Ver-
ladung von Rundeisen verschiedener Starke sind die dicken
Stabe in die Mitte zu legen.

f) Bei der Verladung muB der Abstand zwischen Ladegut und
Seitenwanden oder Ladegut und Rungen mindestens 15 cm
betragen. Die Enden der Betonrundeisen mtissen von den Stirn-
wanden der Endwagen Abstande von mindestens je 10 und 5 cm
mai Zahl der bcladenen Wagen haben.

g) Die Puffer der Wagen miissen durch die Schraubenkupplung
etwas zusammengedruckt sein.

h) Es wird empfohlen, die Wagen mit Betoneisenladungen in den
SchluB des Zuges zu stellen und die Ztlge nicht nachzuschieben.
Wagen mit Betoneisenladungen sollen nicht abgestoBen und nicht
iiber die Ablaufberge gefahren werden.

i) Wagen, die nach vorstehenden Richtlinien beladen sind, konnen
in den Ztigen mit Geschwindigkeiten bis zu 60 km/h beférdert
werden.
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Umsatzsteuererhohung und Preisanderung laufender Bauvertrage.
In § 4 des Gesetzes iiber die Erhohung der allgemeinen Umsatzsteuer
(7347.. aut 8i/20/00) und iiber die Einfuhrung der Einzclhandelsumsatz-
steuer fur Grofibetriebe (13 '/*/00) findet sich folgende positive Vor-
schrift:

»Ist aus einem Vertrage, der vor dcm 15. April 1930 abgc-
schlossen ist, nach dem 31. Marz 1930 sowohl die Leistung zu be-
wirken ais auch das Entgelt zu entrichtcn, so ist der Auftraggeber
mangels abweichender Vereinbarung verpflichtct, dem Unternehmer
einen Zuschlag zum Entgelt zu gewahren, der der Erhohung der auf
die Leistung entfallenden Umsatzsteuer entspricht. Der Preiszu-
schlag bildet keinen Grund zur Vertragsaufhebung” (RGB1l, S.136).

Da sich bei Bauausfiihrungen nicht auf den Tag genau ermitteln
laBt, wann die Bauleistungen, fur die nach dem 31. Marz Abschlags-
zahlungen oder SchluBzahlungen entrichtet werden, bewirkt wurden,
wird in der Regel eine Erhohung aller vom Auftraggeber nach diesem
Termin geleisteten Abschlags- und SchluBzahlungen notwendig sein.
Nur wenn einwandfrei feststeht, daB die Bauleistung, fiir welche
Zahlung erfolgt, vor dem 31. Marz 1930 ausgefiihrt wurde und der
Unternehmer daher die crhéhtc-n Steuersatze nicht anwenden mufl,
kann natiirlich eine Preiserhohung nicht gefordert werden.

Zur Durchfiihrung der Baukontrolle nach den vom Deutschen
AusschuB fur' Eisenbeton im September 1925 heraUsgegebenen ,,Be-
stimmungen fiir die Ausfuhrung von Bauwerken aus Eisenbeton"
auBert sich der PreuBische Minister fur Volkswohlfahrt in einem an die
Regierungsprasidentcn usw. gerichteten ErlaB vom 9. Mai 1930 — 1II. C.
989/3° —- wie folgt:

,Die Akten in der Strafsache gegen N. wegen fahrlassiger Tétung
lassen erkennen, daB die Bestimmungen des Deutschen Ausschusses fiir
Eisenbeton vom September 1925 bei der Ausfuhrung der Eisenbeton-
arbeiten nicht hinreichend beachtet worden ist. -Es sind weder die nach
§ 1 Ziffer i der Eisenbetonbestimmungen notwendigen Abbindeproben
noch die nach § 19 Ziffer 1 vorgeschriebenen Wurfelproben gemacht
worden. Wie notwendig diese Wurfelproben sind, haben die nach dem
Einsturz vorgenommenen Untersuchungen des Betons gezeigt, die teil-
weise ein vollkommen unzureichendes Mischungsverhaltnis ergaben, so
daB es zweifelhaft erscheint, ob die festgestellten auBerst geringen
Druckfestigkeiten lediglich auf Frost und die sonstigen schlechten Wit-
terungsverhaltnisse zuruckzufuhren sind. Wenn auch die Aussclial-
fristen gemafl § 11 Ziffer 3 um die Zahl der Frosttage verlangert worden
sind, so wurde aber ilbersehen, daB es.sich bei diesen Fristen um eine
Mindestforderung handelt. Nicht beachtet wurde ferner, daB bei groBen
Stutzweiten und Abmessungen die Ausschalungsfristen unter Umstan-
den um das Doppelte zu verlangern sind. Ein solcher Umstand ware
in der wahrend der ganzen Bauzeit herrschenden kuhlen und nassen
Witterung wohl zu erblicken gewesen.

Obschon in meinem ErlaB vom 9. September 1925 — Il 9. 653 —
angeordnet worden ist, daB sich die Baukontrolleure bei den Besicliti-
gungen stets von der in § u Ziffer 6 geforderten Fiilirung des Tage-
buchs zu uberzeugen haben, ist ein solches Tagebuch nicht gefilhrt
worden. Auch die Entfernung der Notsttltzen in den unteren Gescliossen
diirfte gegen den Sinn der Bestimmungen § 10 Ziffer 5 und 7 verstoBen."

Zum Prufungsverfahren fiir schwierige statische Berechnungen hat
der PreuBische Volkswohlfahrtsminister mit ErlaB vom 25. April 1930
— Il C 926 — bestimmt: ,Nach der Anlage meines Erlasses vom
3. Dezember 1926 — 11 9.486 — betr. Prufungsverfahren fur schwierige
statische Berechnungen erfolgt die Auswahl der Prufungsingenieure fiir
Statik durch einen AusschuB, der aus Vertretem der groBeren tech-
nischen Fachverbande besteht. AuBer den hierdurch berufenen
Priifungsingenieuren konnen auch Hochschullehrer, welche die venia
legendi fiir Statik oder Festigkeitslehre haben, sowie freiberufliche
Bauingenieure, die fruher im Staats- oder Kommunaldienst ais leitende
Sachbearbeiter der schwierigen statischen Aufgaben etatsmaBig an-
gestellt waren (z. B. langere Zeit Leiter einer behordlichen statis¢hen
Priifungsstetle gewesen sind) zur Prufung schwieriger statischer Be-
rechnungen im Sinne des oben genannten Erlasses durch mich zu-
gelassen werden. Alle Bestimmungen des vorerwahnten Erlasses
gelten auch fiir die von mir unmittelbar ernannten Pru-
fungsingenieure, deren Namen im Volkswohlfahrts-Ministerialblatt
veroffentlicht werden. Antrage der vorgenannten Personen auf Zu-
lassung ais Priifungsingenieur sind mir unmittelbar vorzulegen.”

Rechtsprechung.

Konnen minderjahrige Maurerlehrlinge selbstandig eine Lohn-
klage erheben ? (Urteil des Reichsarbeitsgerichts vom 13. Februar 1929
— RAG. 227/28.)

Zwischen dem Maurermeister P. und seinen minderjahrigen
Lehrlingen entstand Streit uber den Eintritt der im Lehrvertrag
vorgesehenen Lohnerhohungen. Wahrend P. die Lohnerhohung
erst vom 15. November ab zubilligen wollte, verlangten die Lehrlinge
die Erhohung bereits vom 15. Oktober 1927 ab. Sie haben gegen P.
vor dem Arbeitsgericht Klage auf Zahlung des Unterschiedsbetrages
erhoben.

Das Reichsarbeitsgericht hat die Klage, ohne auf die Sache selbst
einzugehen, abgewiesen, weil die minderjahrigen Lehrlinge nicht selb-
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standig klagen konnten. Das Reichsarbeitsgericht hat auch fiir das
Baugewerbe grundsatzlich ausgesprochen, daB der Lehrlingsvertrag
neben dem Charakter ais Lelirvertrag zugleich Elemente des Arbeits-
und Dienstvertrages enthalt und damit ais Lehr- und Arbeitsvertrag
anzusehen ist. An sich findet daher § 113 B. G. B. auf das Dienst-
oder Arbcitsverhaltnis eines Lehrlings entsprechende Anwendung.
Danach ist der Minderjahrige, wenn er von seinem gesetzlichenVertreter
ermachtigt wird, in Dicnst oder Arbeit zu treten, fiir alle Rechts-
geschafte unbeschrankt geschaftsfahig, welche die Eingehung oder
Aufhebung eines Dienst- oder Arbeitsverhaltnisses der gestatteten
Art oder die Erfullung der sich aus einem solchen Verba.lt.nis ergebenden
Verpflichtungen betreffen. Der Minderjahrige ist insoweit auch prozefi-
fahig, er kann selbstandig klagen (§ 52 ZivilprozeB-Ordnung).

mHier liegt aber der Fali anders, weil die Vater der Klilger die
Lehrvertrage abgeschlossen haben. Demnach haben sie ihre Rechte
ais gesetzliche Vertreter gewahrt, den Minderj&hrigen also die nach
§ 113 B. G. B. an sich mogliche Ermachtigung nicht erteilt. Die Klager
sind demnach mit Bezug auf die ganze Dauer des Lelirverhaltnisses,
das zugleich ein Arbeitsverh!lltnis, nicht geschaftsfahig. Der Umstand,
daB sie mit Ermachtigung ihrer gesetzlichen Vertreter Mitglieder
eines Arbeitnehmerverbandes geworden sind, andert hieran nichts.

Eine Benzinzapfsaule ist kein Gebaude im Sinne von § 15 des

PreuB. Baufluchtliniengesetzes. (Urteil des PreuBischen Ober-
venvaltungsgerichts, 4. Senat, vom 23. Mai 1929, — 1V C 72/28.)
Die R. A. G.hat auf Grund baupolizeilicher Genehmigung

auf dem Grundsttick des W. mit dessen Zustimmung eine Benzinzapf-
saule errichtet. Die Saule steht auf einer ausgemauerten Grube;
abseits davon befindet sich in der Erde der 2000 Liter fassende Lager-
tank, der auf einem gemauerten Sockel ruht. W. wurde aus AnlaB
der Errichtung dieser Sa.ule ais Grundstuckseigenturner auf Grund
Ortsgesetzes der Stadt Berlin vom 30. April 1924 zur Ausfuhrung des
Baufluchtliniengesetzes zu den Kosten der Entwasserung und der
StraBenbeleuchtung herangezogen. W. hat hiergegen die Verwaltungs-
gerichte angerufen.

Das Oberverwaltungsgericht hat in letzter Instanz W. von dem
veranlagten Beitrage freigestellt, da es sich hier um kein Gebaude
im Sinne von § 15 des PreuB. Baufluchtliniengesetzes handelt. Im
allgemeinen wird regelmafiig begrifflicli nur da von einem Gebaude
gesprochen werden konnen, wo die Handlung, durch die das Werk ent-
standen ist, sich ais ,Bauen” darstcllt. Ein Gebaude mufl regelmafiig
etwas ,Gebautes" sein, wahrend umgckehrt jedes Gebaute wohl ein
Bauwerk ist, aber kein Gebaude zu sein braucht. Wesentlich ist ferner
auch dabei, daB das Gebaute auch im gewohnlichen Verkehr ais Ge-
baude bezeichnet zu werden pflegt. Denn die Rechtsprechung darf
sich nicht mit dem allgemeinen Sprachgebrauch, der Auffassung des
taglichen Lebens und der Verkehrssitte in Widerspruch setzen, es
ist anzunehmen, dafi auch der Gesetzgeber, wo er einen so allgemeinen
giiltigen Ausdruck, wie das Wort ,Gebaude", angewandt hat, dies
im Sinne des allgemeinen Gebrauchs tun wolite. Des weiteren hat
bereits frither das O. V. G. (Urteil vom 27. Nov. 1902, IV G. 12/02),
sich dahin ausgesprochen, daB es fiir den Begriff des Gebaudes auBer
auf Materiat und Gestaltung der baulichen Anlage auch auf den
Zweck ankommt, dem sie zu dienen bestimmt ist, und ais solche
Zwecke den Aufenthalt von Menschen und Vieh oder die Aufbewahrung
beweglicher Gegenstande aufgezahlt.

Die Benzinzapfsaule ist kein Gebaude. Wenn sie auch Ober einer
ausgemauerten Grube und der in die Erde eingelassene Behalter in
einer steinernen Bettung ruht, so ist sie doch im ganzen weder nach
Materiat noch Gestaltung ais ein'Gebaude anzusehen.

Zwei Entscheidungen zur Baupolizeiubertretung in § 367, Ziff. 15,
R. St. G. B.

§ 367, Ziff. 15, R. St. G. B. bedrolit mit Geldstrafc bis zu M. 150
oder mit Haft den, der ais Bauherr, Baumeister oder Bauhandwerker
einen Bau oder eine Ausbesserung, wozu die polizeiliche Genehmigung
erforderlich ist, ohne diese Genehmigung oder mit mit eigenmachtiger
Abweichung von dem durch die Behorde genehmigten Bauplan aus-
fiihrt oder ausfiihren lafit.

1. Urteil des Oberlandesgerichts Dresden, 1. Straf-
senat, vom 6. Marz 1929— 10 St 10/29. Bie Aufstellung des Leer-
geriists fiir die Betondeclce ist der Beginn der Ausfuhrung des Baus.
Denn im Gegensatz zu einem Neubau anderer Art wird durch dieses
Geriist die Formgebung der aus Beton hergestellten Bauteile be-
stimmt. Geschieht die Aufstellung dieses Leergeriists ohne erforderliche
polizeiliche Genehmigung oder mit eigenmachtiger Abweichung von
dem durch die Behorde genehmigten Bauplan, so liegt hierin bereits
ein strafbarer VerstoQ gegen § 367, ziff. 15, R. St. G. B.

2. Urteil des Oberlandesgerichts Dresden, 2. Straf-
senat, vom 30. April 1929 — 20 St. 36/29. § 367, Ziff. 15, nennt
in gleicher Weise den Bauherrn den Baumeister und den Bauhand-
werker. Der Baumeister ist nicht nur fiir seine eigenen Anordnungen
strafrechtlich verantwortlich. Er darf auch ein Verfahren des Bau-
herrn, das mit den Bedingungen des behordlichen Bauplans in Wider-
spruch steht, nicht stillschweigend dulden. Er mufi vielmehr er-
forderlichenfalts dem Bauherrn dadurch entgegentreten, daB er sich
der weiteren Bauausfilhrung enthalt und hiervon der Baupolizei-
behorde Anzeige macht.
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PATENTBERICHT.

Wegen der Yorbemerkung (Erliiuterung der nachstehenden Angaben) s. Heft |

DER KAUINGENIEUR

1930 HEFT 20.
vom 6. Januar 1928, S. I8.

Bekan ntge mach te Arimeldu ngen.

Bekanntgemacht im Patentblatt Nr. 15 vom 10. April 1930.

Gr. 14. St 45 057. Ferdinand Steden, Wissen, Sieg, Sieg-
straBe 2. Drehbohrer mit Antrieb im Bohrloch und Auf-
hangung an einem Sei!. 14. XI. 28.

Gr. 40. B 123 792. Arthur T. Beazley, Tampico, u. Nicholas
O. Watson, Vera Cruz, Mexiko; Vertr.: Dipl.-Ing. G. Ben-
jamin, Pat.-Anw., Berlin-Charlottenburg. Tiefbohrvor-
richtung mit Abdichtmitteln, einem auf der Verrohrung
befestigten Absperrkopf und relativ dazu frei beweglichem
Bohrgestange. 27. 1. 26.

Gr. 41. S 83894. Siemens-Schuckertwerke AKkt.-Ges.,
Berlin-Siemensstadt. Yorrichtung zur Entnahme von Stoff-
proben, insbesondere aus Schachten und Bohrlochern mittels
eines GefaBes, 30. 1. 28.

Gr. 9. P 58 006. Karl Putsch, Dortmund, Bayrische Str. 9.
Nachgiebige Verbindung fiir die einzelnen Teile eines
Streckenausbaus aus Profileisen. 19. VI. 28,

Gr. 14. E 38 239. Hugo Evertsbusch, Werne b. Langendreer,
Vollmondstr. 2a. Anlage zur Férderung von Versatzbergen
mit Wagenkipper und Verladetasche. 29. X. 28.

Gr. 14. G 71 057. Gutehoffnungshiitte Oberhausen Akt.-
Ges., Oberhausen, Yorrichtung zum Einbringen von Berge-
versatz durch einen mittels Kurbelantrieb verschiebbaren
Auswerfer. 18. VIII. 27.

Gr. 19. S 89 829. Eduard Szarbinowski, Bremen, Wartburg-
str. 95. Fester SchienenstoB unter Verwendung festanliegen-
der Flachlaschen. 11. 1l. 29.

Gr. 26. E 14.30. Elektro-Thermit G. 11 b. H., Berlin-
Tempelhof, Colditzstr. 37— 39. Durcligehend verschweiBtes
Bogengleis auf Quersch\vellen. 7. VII. 26.

Gr. 28. H 124399. August Hermes, Leipzig N21, Delitzscher
Str. 7 F. Zwangrolle fur Gleisruckmaschinen. 30. XI. 29.
Gr. 28. N 30 708. Otto Neddermeyer, Wabern, Bez. Kassel.

Vorrichtung zum AufreiBen alter gleisloser Bettung. 27.
VII. 29.
Gr. 31. M 104 331. Joseph Menge, KolIn-Miingersdorf,

Wendelinstr. 39. Selbsttatige, einstellbare Aussclialtung fiir
tragbare Schienensclileifmaschinen mit durch Motor un-
mittelbar angetriebener, auf der Schiene hin- und her-
beweglicher Schleifscheibe. 11. 1V. 28.

Gr. 12. B 137 753. Adolf Bleichert & Co. A.-G., LeipzigN 22.
Pendel-, Schwebe- und Standseilbahn mit einem Zugseil,
Antrieb in der Talstation und Ausgleichvorrichtung, 6.VI. 28,

Gr. 1. F 69250. Dipl.-Ing. Hans Fuchs, Mannheim, Pfalz-
platz 11. Verfahren zur genauen Endeinstellung elektrisch
angetriebener Fahrzeuge, wie Drehscheiben, Schiebebiihnen
u. dgl. 20. IX. 29.

Gr. 1. P 57420. Dipl.-Ing. Arthur Wauer, Dresden-Blase-
witz, Tolkewitzer Str. 2. Drehbiilme ohne Kénigstuhl mit
auBerhalb der Gleisaclisen angeordnetem Drehpunkt. 24.
1. 28.

Gr. 4. R 80 041. Alfred Rahlson, Berlin-Zehlendorf, Laehr-
scher Jagdweg 29. Weiche fiir leichte Schienengleise; Zus.
z. Pat. 485 721. 10. X1I. 29.

Gr. 18. D 59367. Karl Decker, Nierstein a. Rh. Fest-
stellbare, fernbediente Schranke an Eisenbahniibergangen.
2. X. 29.

Gr. 19. O 17 976. Samuel Alexander Orr, Higliland Park,
u. Oscar Louis Suenderliauf, Drexel Hill, V. St. A.; Vertr.:
Dipl.-Ing. B. Kugelmann, Pat.-Anw., Berlin SW ir. Sicher-
lieitsvorrichtung fiir Eisenbahnwegttbergange. 5. XI1. 27.

Gr. 35. L 74 445. C. Lorenz Akt.-Ges., Berlin-Tempelhof,
Lorenzweg 1, u. Dr.-Ing. Wolfgang Baseler, Miinchen,
Walhallastr. 21. Einrichtung zur Signalubertragung auf

bewegte Gegenstande, insbes. fahrende Ziige durch Stralilen-
wirkung; Zus. z. Pat. 463 242. 1. 1Il. 29.

Gr. 38. G 706to. General Railway Signal Company,
Rochester, New York, V. St. A.; Vertr.: Dipl.-Ing. H.
Hillecke, Pat.-Anw., Berlin SW 61. Elektromagnetisch.es
Relais. 28. VI. 27. V. St. Amerika 27. VII. 26.

Gr. 38. P 58 478. Park Royal Engineering Company Ltd. u.
John Erie, Duncan Holder, London; Yertr.: Dipl.-Ing. Dr.
W. Karsten u. Dr. C. Wiegand, Pat.-Anwalte, Berlin SW 11.
Elektrisches Relais. 28. VIII. 28. GroBbritannien 30. IV. 2S.
Gr. 39. G71 083. Stefan G6tz&S6hne, Komm.-Ges., Wien;
Vertr.: H. Nahler, Dipl.-Ing. F. Seemann u, Dipl.-Ing.
E. Vor\verk, Pat.-Anwalte, Berlin SW ir.- Selbsttatige Warn-
signale fiir schienengleiche Bahniibergange. 26. VIII. 27.
Osterreich 30. VIII. 26.

Gr.39. G 77 015. Chr. Gfeller, Akt.-Ges., Biimplitz, Schweiz;

Vertr,: F. A. Hoppen, Pat.-Anw., Berlin SW 68. Relais.
19. VII. 29.
Gr. 41. V 24908. Vereinigte Eisenbahnsignalwerke G. m.

b. H., Berlin-Siemensstadt. Einrichtung zur Beeinflussung
zwischen Zug und Strecke. 9. 11. 29.
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Gr. 1. G 74 442. Marie Gietzelt, geb. Schneider, Dresden-A.
16, Silbermannstr. 8. Zerlegbares Baugerust. 25. IX. 2S.
Gr. 8. D 54518. August Dragesser, Weinbach, Oberlahn-
kreis. Baugeriisthalter. 9. X11. 27.

Gr. 9. B 133921. Hugo Bodemann, Erfurt, Epinaystr. 24.

Einstellbarer Schalungsbolzen. 13. X. 27.
Gr. 5. G 71575. Emil Johannes Grohs, Handorf 21, bei
Munster i. W. Kamin. 21. X. 27.

Gr. 7. L 73 274. Armand Lehinant, Reichenberg, Tschecho-
slowakische Republik; Vertr.: Dipl.-Ing. C. HuB, Pat.-Anw.,
Berlin SW 61. FeldmeB- oder Nivelliergerat. 31. X. 28.
Tschechoslowakische Republik 3. X1. 27.

Gr. 3. P 60690. Dr. Max Platsch, Berlin W 57, GroB-
gorschenstr. 16. Yerfahren zur Herstellung von Tonerde-
zement. 2. VII. 29.

Gr. 25. D 56690. Deutsche Vialit-Gesellschaft 111. b. H.,
Beuel a. Rh. Verfahren zum tlberziehen von Gesteinsmassen.
28. IX. 28.

Gr. 25. D 57 837. Deutsche Vialit-Gesellschaft m. b. H.,

Beuela. Rh. Yerfahren zum Oberziehen von Gesteinsmassen.
Zus. z. Anm. D 56690. 4. Ill. 29.

Gr. 106. Iv 115 491. Franz Kerner, Suhl, Thiir., Sauerstr. 5.
Entspeicherungskratzer. 29. VI. 29.

Gr. 126. L 71 248. Liibecker Maschinenbau-Gesellschaft,
Liibeck, Karlstr. 62. Fahrbare Absetzvorrichtung. 7. I11. 28.
Gr. 136. M 108 491. Molier & Pfeifer, Berlin Wio, Friedrich-
Wilhelm-Str. 19. Bunkeraus]trag. 25. 1. 29.

Gr. 3. M 95914. Maschinenbau-Akt.-Ges. vormals Starke
& Hoffmann, Hirschberg i. Schles. Dichtung fiir Laufr&der
von Wehren, Schiitzen oder ahnlichen VerschluBkoérpern.
26. VIII. 26.

Gr. 3. M 100 780. Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg A.G.,
Niirnberg. Seitendichtung fur Wehrverschliisse. 5. VII1. 27.
Gr. 2. K 107 296. Fried. Krupp Grusonwerk A.-G., Magde-
burg-Buckau. Antriebsvorrichtung fiir ein durch endlose
Ketten bewegtes Schiffshebewerk. 24. XI11. 27.

Gr. 6. Il 111 523. Earnest Hartley, Oakhill, Stoke-on-Trent
u. Cyril John Hartley, Newcastle Road, Stone, Stafford,
England; Vertr. A. Elliot, Pat.-Anw., Berlin SW 48. Flussig-
keitsverteiler fiir Klaranlagen. 25. V. 27. GroBbritannien
25. V. 26.

Gr. 9. K 107 117. Adolf Kutzer, Leipzig-StOnz, Thielmann-
str. 20. Leichtfliissigkeitsabseheider mit einem in waage-
rechter Richtung sich gleichfdrmig erweiternden Einlauf-
stutzen. 12. X11. 27.

16 vom 17. April 1930.
Gr. 41. A 54646. AT G Allgemeine Transportanlagen-
Gesellschaftm. b. H., Leipzig W 32. Yerfahren zur Gewinnung
von Kohle in Tagebauen. 22. VI. 28.

Gr. S. W 66 140. Westrheinisclie Tiefbolir- & Schachtbau-
Ges. m. b. H., Hiickelhoven, Kr. Erkelenz. Auskleidung fiir

einen Schaclit. 12. V. 24.

Gr. 9.C 41 465. Robert W'illiam Cuthbertson, Ashfield,
Rainliill; Yertr.: Dipl.-Ing. B. Kugelmann, Pat.-Anw.,
Berlin SW 11. Einrichtung zum Verstarken der Kappen von
Tiirstocken. 10. V. 28.

Gr. 9.T 37 454. Alfred Thiemann, Dortmund, Branden-
burger Str. 13. Kappschuh fiir den Grubenausbau. 24.
VI, 29.

Gr. 10.N 30 149. Richard Nohse, Beuthen 0O.-S., Hohen-

zollernstr. 14. Verlegbare Gleisendverriegelung gegen seillos
gewordene Férderwagen in einfallenden Grubenbetrieben.

30. 111, 29.

Gr. 1. M 92 441. Oscar Melaun, Lankeg, Bez. Potsdam. Ein-
mantelung eines freiliegenden verschweiBten Schienen-
stranges durch schifechtleitende Stoffe. 4. XII. 25.

Gr. 26. B 135 73%. Dipl.-Ing. Walter Brewitt, Berlin-
Cépenick, Elseneck 10. Verfahren zum VerschweiBen von
DoppelscliwellenschienenstéBen unter Venvendung einer die
Schienenenden umschlieBenden GuBform. 7. Il. 28.

Gr. 3. 1 30049. Irving Iron Works Company, Long Island,
N. Y., V. St. A.; Vertr.: Dipl.-Ing. Il. Hillecke, Pat.-Anw.,
Berlin SW 61. Bewehrung fiir den Eisenbetonbelag von
Briickenfahrbahnen. 15. 1. 27. V. St. Amerika 25. X. 26.
Gr. 4. P 54 228. Felten & Guilleaume Carlswerk Akt.-Ges.,
KéIn-Miilheim. Lagerung fiir mehrlitzigeHangebriickenkabel

auf einer mit Kabelsattel versehenen Stutze. 20. XII. 26.
Gr. 1. K 115 079. Friedr. Krupp Akt.-Ges., Essen. Dreh-
scheibe mit unterteilten Haupttragern. 6. VI. 29.

Gr. 34. S 73 281. Siemens & Halske, Akt.-Ges., Berlin-

Siemensstadt. Verfahren zur Dbertragung eines Haltsignals
auf ein Falirzeug, bei welchem fiir die Betatigung der Bremse
oder eines Signals auf dem Fahrzeug ein Stroni in Abhangig-
keit vom Haltsignal geandert wird. 12. Il. 26.



D o terr 20 ¢ BOCHERBESPRECHUNCEN. -

KI. 20i, Gr. 35. B 142 00G. Dr.-Ing. Wolfgang Baseler, Walhallastr.
21, Dipl.-Ing. Fritz Hofmann, Voitstr. 3. u. Dipl.-Ing. Alfred
Bloch, Hiltensberger Str. 2S, Munchen. Anordnung zur
Oberwachung der Lichtempfindlichkeit der Empfangszelle
bei optischen Signaliibertragungen. 21. Il. 29.

Gr. 9. St 45960. Raimund Standaert, Louisenthal, Saar,
Parkstr. 10. Schwenkbiihne fiir Bergwerksférderanlagen.
12. V1. 29.

Gr. 3. Mi 10 687. Maschinenfabrik Augsburg-NiirnbergA.G.,
Nurnberg 24, Katzwanger Str. 100. Drehkran. 21. VI. 29.
Gr. 3. T 32 S50. Johann Tiimmers, Gelsenkirchen, Uecken-
dorfer Str. 66— 70. Aus aufgehilngten Platten und Beweh-
rungseisen bestehende Unterdecke. 5. 1. 27.

Gr. 1. K 111 886. Kolie & Hensel, Berlin-Wittenau, Herms-
dorfer Str. 81— 94. Einrichtung zum lotrechten Heben und
Senken von TheaterfuBboden. 30. X. 28.

Gr. 5. M 102 863. Heinrich Muller, Kiel, Brunswiker Str. 54.
Eisenbewehrung flir gemauerte Schornsteine. 2. I. 28.

Kl. 37 f, Gr. 8 S 87 850. Entreprise Lajoinie Societé 1Anonyme,
Paris; Vertr.: Dipl.-Ing. J. Spisbach, Pat.-Anw., Berlin-
Wilmersdorf. Schuppentor. 8. X. 28. Frankreich 22. X. 27.
Gr. 2. F 64 414. Dr. Richard Falek, I-lann.-Mundcii, Vecker-
hagener Str. 75. Verfaliren zur Holzkonseryierung. 6. IX. 27-
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Kl. 37 f,

Kl1. 38 li,

KIl. 42 a, Gr. 12. D 57082. Alfons Dietrich, Glendale, Long Island.
V. St. A.; Vertr.: Dipl.-Ing. B. Kugelmann, Pat.-Anw.,
Berlin SW li. Zirkel. 24. XI. 28.

KIl. 42 ¢, Gr. 2. K 112 132. Bruno Knittel, Dresden-A., Hassestr. 1.
StativfuB. 13. XI. 28.

KIl. 42 ¢, Gr. 3. J 30 150. Heinrich Jung, Wiesbaden, Scharnhorst-
str. 9. Flach zusammenlegbares Stativ. i6. X1. 28.

KI. 42 ¢, Gr. 42. A 55 337. Dr. Richard Ambronn, Gottingen, Prinz
Albrecht-Str. 32. Verfahren zum Messen schneller perio-
discher mechanischer Schwingungen. 10. IX. 28.

KIl. 42 ¢, Gr. 42. I< 111667. Dipl.-Ing. Albert Kammerer, Berlin-
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KI. 42 f, Gr. 12. B 139 414. liudolph Eugene Becker, Haag, Holland;
Vertr.: Dr. O. Arendt, Pat.-Anw., Berlin W 15. Yorrichtung
zum Anzeigen der Radbelastungen an sich bewegenden oder
stehenden Fahrzeugen. 17. IX. 28.

KIl. 80ii, Gr. 14. W 77 487. Alois Welser, Heilbronn a. N., Bottwar-

str. 77. Stampfmaschine zur Herstellung von Gartenpfosteii.
18. X. 27.

Kl. Sob, Gr. 6. R 7S 748. Dr.-Ing. Otto Richter, Olbernliau i. Sa.
Verfahren zur Herstellung eines wetterfesten Gipsmortels.
23. VII. 29.

KIl. 80b, Gr. 9. Z 16 063. Eudwig Zinsser, Marr-Marbacli. Yerfahren
zur Herstellung einer warmeisolierenden Masse zur Her-
stellung von FuBbodenbelag u. dgl. 22. V. 26.

KI. 81 e, Gr. 120. C 36 S64. Cubex-Maschinenfabrik G. m. b. Il.,
Halle a. d. S. Vorrichtung zum Absetzen von Massen,
24. V1. 25.

KI. Si e, Gr. 126. L 74 945. Liibecker Mascliinenbau-Gesellschaft,
l.ilbeck. Mit Aufnalime- und Abwurfforderer versehenes
Absetzgerat. 22. IV. 29.

KI. 81 e, Gr.136. B 139 779. Bamag-Meguin Akt.-Ges. Berlin NW87,
Reuchlinstr. 10— 17. Vorrichtung zum Entleeren von Be-
haltern. -13. X. 28.

KI. 8l e. Gr. 146. T 37521. Telephon-Apparat-Fabrik E. Zwietusch

& Co., G. ni. b. H., Berlin-Charlottenburg, Salzufer 6— 7.
Signaieinrichtung fiir fiihrerlose Bahnen mit Einzelantrieb
und Blockstellen. 7. IX. 29.

KIl. 84 a, Gr. 3. H 117 134. Albert Huguenin, Paris; 'Vertr.: G.
Hirschfeld, Pat.-Anw., Berlin SW 68. Antriebsvorrichtung

fiir allseitig abgedichtete YerschluBklappen. 28.VI. 28.
Frankreich 23. VII. 27.

KI. 84 ¢, Gr. 2. N 27 726. Karl Nolte, Dortmund, Mdllerstr. 34.
Eiserne Spundwand aus Rinnenbohlen. 22. VIII. 27.

KI. 84 ¢, Gr. 2. N 25659. Karl Nolte, Dortmund, Mbéllerstr. 34.

Eiserne Spundwand aus Rinnenbohlen; Zus. z.Anm. N 27 726.
3. 1V. 28.

Halensee, Karlsruher Str. 30. Vorri6lltung zur Registrierung KIl. S4d, Gr.2. K 103 936. Koehring Company Milwaukee, Wisconsin.
rasch verlaufender mechanischer Schwingungen mit kleinen V. St. A.: Vertr.: Dr. K. Michaelis, Pat.-Anw., Berlin W 50,
Amplituden. 15. X. 28. Ausleger fiir Loffelbagger. 22. 1V. 27.
BOCHERBESPRECHUNGEN.
Intcgralgleicluingen, wunter besonderer Berucksichtigung der Forschung naturgemaB lierauswachsen muBte. Im dritten Kapitel,

der Anwendungen. Von G. Wiarda.
B. G. Teubner, Leipzig und Berlin 1930. Preis RM 9.60.

Die Integralgleicliungcn sind zu einem machtig fdérdernden
Instrument physikalischer Forschung geworden, und es ist wohl keines
der groBeren Werke iiber theoretische Pliysik heute mehr ohne einen
Abschnitt zur Einfiihrung in die Lehre von den Integralgleicliungen.
Aber die Theorie ist so eng verkniipft mit anderen und liefert so viele
schopferische Ausblicke auf wertvollste Tatsachen, daB es nicht ver-
wunderlich crscheinen kann, wenn diese bescheiden ais ,.Einfuhrung”
bezeichneten Darlegungen fiir den, der wirklich erst, oder nur, einge-
fiihrt werden will, im allgemeinen etwas iiberbelastend sind, woraus
dann wohl der Eindruck einer allzu schwierigen Theorie gelegentlich
entstanden sein mag.

Mit um so groBerer Genugtuung ist Herrn Wiardas Buch zu be-
gruBen, das in straffer Zusammenfassung eine elegante und strenge
Darstellung des Gegenstandes gibt. Im ersten Kapitel behandelt Verf.
zunachst das klassische Problem der schwingenden Saite, wobei der
Leser zwei wertvolle Feststellungen zu machen hat; dic Integral-
gleichung ist unmittelbar, also nicht*crst auf dem Umweg iiber dic
Differentialgleichung, aus der physikalisclien Betrachtung herzuleiten,
und weiter: es wird erkannt, daB die Integralgleichung an die Stelle
der Differentialgleichung einschlieBlich der Nebenbedingungen tritt,
die bei letzterer noch liinzukomnien mussen, wenn es sich um einen
eindeutig bestimmten physikalisclien Vorgang handdt. Der Vortrag
des Verf. laBt den Leser erkennen, daB die Integralgleichungen nicht
etwa nur ein an sich wertvolles mathematisches Instrument neben
anderen sind, sondern, daB die ganze Lehre aus lebendigen Problemen

Mit S Figuren im Text.

welches Warmeleitungsprobleme und den auf Biegung und Knickung
beanspruchten Balken behandelt, tritt das noch einmal in yerstarktem
MaBe entgegen. Vorher hat nun aber Verf. in vorbildlicher Weise
im 2. Kapitel die Theorie der symmetrischen Integralgleichung be-
handelt, und ich stehe nicht an, zu sagen, daB die Lekttire dieses Ka-
pitels zusammen mit der des v:crten (Unsymmetrische Korne) mir ge-
radezu ein asthetisches Vergniigen bereitet hat. Hier ist die Klarlieit,
die Strenge, die Knappheit der Darstellung, die uns allen bei unscren
Klassikcrn die Begeisterung fiir die Wissenschaft gebracht hat. Die
Ausblicke, von denen eingangs die Rede war, kommen auch hier zur
Geltung, aber Verf. halt die Gliederung des Vortrags so fest, daB
Exkurse, so interessant sie auch sein moéchten, vermieden bleiben,
wahrend durch zweckmaBige Hinweise der angeregte Leser auf dic
Literatur aufmerksam gemacht wird, die ihm weitere Information ge-
wahren wird. Im Vordergrund der Darlegungen des Verf. steht die
Theorie von E. Schmidt, auf dessen fundamentale Arbeit auch nach-
driicklich veruiesen wird. Aber der Vortrag ist durchaus bestimmt
durch die eigene Auffassung des Verfassers und beriicksichtigt wohl
die Gesamtheit der auf deni Gebiete geleisteten Arbeit (C. Ncumann,
Hilbert, Fredholm u. a.).

Im SchluBkapitel wird ausfuhrlicher Uber die Fredholmsche
Methode gehandelt. Daran schlieBen sieli dann noch bedeutsame
Darlegungen iiber funktionentheoretische Zusammenhange der ver-
schiedenen Lésungsformcn. Herr Wiarda hat iiber einen vordringlich
wiclitigen Gegenstand ein sehr wertvolles Buch geselirieben, das
wissenschaftlich arbeitenden Ingenieuren auf das warmste emp-
fohlen sei. Grayelius.

MITTEILUNGEN DER DEUTSCHEN GESELLSCHAFT FUR BAUINGENIEURWESEN.

Geschaftstelle:
Fernsprecher: Zentrum 15207. —

Die GroBgarage an der KantstraBe
in Berlin-Charlottenburg.

Die KantstraBe fiihrt gradlinig von der Kaiser-Wilhelm-Ge-
dachtniskirche zum Ausstellungsgelande der Stadt Berlin sowie zur
Avus (Auto-VerkelirsstraBe); sie ist eine stark belastete Haupt-
verkehrsstraBe und weist auch ziemlich starken Fernverkehr auf.
Bei dem bestehenden Garagenmangel im Westen Berlins ist also der
fiir die neue GroBgarage gewahlte Ort sehr giinstig gelegen.

BERLIN NWZ7, Friedrich-Ebert-Str. 27 (Ingenieurhaus).
Postscheckkonto: Berlin Nr.

100329.

Am Donnerstag, dem 12. Juni 1930, hatten die Mitglieder der
Ortsgruppe Brandenburg der Deutschen Gesellschaft fiir Bauingenieur-
wesen Gelegenheit, den Neubau der GroBgarage zu besichtigen. Der
Erbauer und Bauleiter, Herr Ingenieur L. Serlin, Charlottenburg,
der bereits mehrere Jahre in den Vereinigten Staaten im Garagenwesen
tatig war und sich seine dort gesammelten Erfahrungen bei dem
Entwurf und der Ausgestaltung seiner GroBgarage zunutze machte,
hatte dankenswerterweise selbst die Fiihrung der Besichtigungs-
teilnehmer iibernommen.
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Das Grundstiick ist rd. 38 m breit und 65 m tief. Yorlaufig hat
die Garage KellergeschoB, ErdgeschoB und 4 Obergeschosse; es solien
jedoch umgehend noch zwei weitere Geschosse aufgesetzt werden.
Die GeschoBhohen betragen im ErdgeschoB 4 m, sonst durchweg 3,20 m.
Auf der Decke des jeweils obersten Geschosses wird ein Dachgarten
angelegt,” wodurch den Besuchern wegen der guten Aussicht eine
angonehme Aufenthaltsmoéglichkeit geboten wird. Die Villa auf dem
Nebengrundstttck soli abgcrissen werden und hierfilr ein Haus mit
Hotelzimmem und Klubraumen erbaut werden.

Jedes GeschoB wird der Lange nach von einer 8 m breiten Fahr-
straBe durchzogen. Auf der linken Seite der FahrstraBe befinden
sich nur Einzelboxen, wilhrend auf der rechten Seite freie Unter-
stellraume in mehreren Hallen yorgesehen sind. Samtliche Boxer>
und Unterstellhallen werden durch eiserne Tore yerschlossen, die
in gedffnetem Zustande seitwarts in die Boxen hineingeschoben
werden. Hierdurch wird einerseits das Anschlagen und Verbiegen der
Tore verhindert, andererseits wird die Breite der FahrstraBe nicht
durch die Schwingflttgel der Tore eingeengt. Die 8 m breite FahrstraBe
entspricht daher der gewdhalichen 10— 12 m breiten StraBe. Sollte
man wie in Amerika mit der Zeit ganz von den Einzelboxen abkommen,
so sind durch geringe Anderungen an den Toreu je drei Einzelboxen
leicht in yerschlieBbare Unterstellhallen fur 4 Wagen umziulrulern.

Fiir den Wagenverkehr zwischen den Geschossen ist ein Rampen-
system in Gestalt einer Doppelschraubo angelegt worden; dies System
wird hiermit wohl zum ersten Mate in der Welt fiir Garagenzwecke
yerwandt. Das Rampenbauwerk hat eine Grundflache von rd. 25
mai 19 m. Der waagerechte groBte Durchmesser der ungefahr ellipti-
schen Fahrbahnachse betragt rd. 24 m, der kleinste 18 m. Die geringste
Fahrbahnbreite betragt in der geraden Strecke 3 m, die groBte Breite
in den Rundungen dagegen zwischen 5 und 6 m. An der Innenkante
der Fahrbahn gemessen betragt die Stcigung der Rampen 1 : 10. Die
Zu- und Ausfahrten der Rampen liegen in jedem Stockwerk in einem
Achsabstand von rd. 25 m; so liegen z. B. im ErdgeschoB die Einfahrt
nach oben und nach dem Keller zusammen und ebenfalls die Ausfahrt
von oben und yom Keller. Der Verkehr auf den Rampen wickelt
sich wie auf einer EinbahnstraBe und stets nach rechts ab. Eine
Rampe wird stets zum Aufwartsfahren, die andere stets zum Ab-
wartsfahren benutzt. Mit einer ganzen Umdrehung wird ein Hohen-
unterschied von zwei Geschossen uberwunden; Auf- und Abfahrts-
rampen liegen mit einem Hohenunterschied von einem ganzen GeschoB
(Ibereinander; sie kreuzen sich an keiner Stelle. AuBerdem sind drei
Treppen fttr Personenyerkehr und ein Kraftwagenaufzug fur kranke
Wagen yorhanden.

Das Rampenbauwerk ist gegen die einzelnen Geschosse durch
eiserne Tore abzuschlieBen, die sich im Feuersfalle durch eine Schmelz-
yorrichtung selbsttatig schlieBen und auBcrdem von der Zentrale
an der Eiufahrt im ErdgeschoB elektrisch bewegt werden kénnen. Die
Treppen liegen so, daB man im Falle eines Feuers von jedem Punkt
der Garage zwei Ausgange erreichen kann. Auch die Rampen, deren
Tore zu diesem Zwecke mit Schlupftiiren yersehen werden, konnen
ais Ausgang dicnen. AuBerdem kann man von den Rampen selbst
nach einem nach aufien liegenden Treppenhaus gelangen.

Jedes GeschoB erhalt seinen eigenen Waschplatz, der in der Mitte
des Rampenbauwerks angelegt wird. Somit ist ein groBer Teil der vom
Rampenbauwerk eingenommenen Grundflache zur nutzbaren Flache
zu rechnen. Auf den Waschplatzen sind Zuleitungen fttr Warm-
und Kaltwasser yorgesehen, die nicht wie bisher ttblich an den Wanden,
sondern leicht beweglich an der Decke angebraclit werden, so daB die
Schlauche nicht mehr von -den Wagen beschadigt werden kénnen.
Eine Waschbahn nach amerikanischem Vorbild soliaufdem anliegenden
Hof von 400 m* Grundflache eingerichtet werden; der Hof wird zu
diesem Zwecke yollstandig mit Glas abgeschlossen.

Um gute Belichtungsyerhaltnisse zu haben, werden rund zwei
Drittel der Vorderfront ais Lichtflachen ausgebildet, dic Ruckfront
wird durchgehend yerglast. Auch die AuBen- und Innenwande der
Rampen werden in Drahtglas ausgefiihrt, ebenso die rechte Seite des
Gebaudes, soweit sie an dcm vorhandenen Lichthof liegt. Der Keller
wird durch Oberlichter mit Luxfer-Prismen erleuchtet. An der Einfahrt
befindet sich ein solches Oberlicht von 6x2,5 m Grundflache.

Die Liiftung erfolgt zunachst einmal durch den natiirlichen
kraftigen Luftzug, der beim gleichzeitigen Offenstehen von Fenstern
an der Vorder- und Riickfront entsteht. AuBerdem sind fiir jedes
GeschoB je drei besondere Entliiftungsschachte eingebaut worden,
die selbsttatig durch Schwentilatoren und im Bedarfsfalle durch
Ventilatoren beluftet werden.

Besonders zu erwahnen ist die Wasserversorgung und die Heizung,
die yom Keller aus fiir jedes GeschoB getrennt angelegt ist, so daB bei
irgendwelchen Storungen nur der Teil abgesperrt werden muB, der in
Mitleidenschaft gezogen worden ist. Bei der Entwasserung muBte
fttr den Keller eine Heberanlage eingebaut werden, da er tiefer ais
die Rohre der stadtischen Kanalisation Uegt. Im Erd- und Keller-
geschoB muBten je'zwei, in den iibrigen Geschossen je ein Benzin-
abscheider zu 4 I/s angeordnet werden.

Die Tankanlage, auf die besonderer Wert gelegt wurde, befindet
sich in einer Halle von 21 Xi4 in an der Vorderfront. Die mittleren
Stiitzen der Halle wurden ais Konsole fur die Pumpen ausgebildet.
Hierdurch ist es moglich, daB gleichzeitig vier Wagen tanken kénnen,
ohne die Ein- und Ausfahrt zu behindem. Die Tankstelle rechnet
auch mit einem groBeren Yerkauf an Passanten,
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Das ganze Bauwerk ist in Eisenbeton ausgefiihrt worden. Die
Fundamente der rd. 50 Stiitzen ragen ungefahr 0,75 m ins Grundwasser
hinein; der Beton wurde ohne Grundwasserabsenkung unter Wasser
eingebracht. Der Stiitzenabstand betragt 6 bis 14,5 m. Fttr die Decken
wurde im ErdgeschoB ein Raddruck von 800 kg, fttr die- ttbrigen Ge-
schosse von 400 kg zuziiglich der iiblichen Zuschlage angenommen.
Die Ausfuhrung war der Firma Kell & Léser Aktiengesellschaft ttber-
tragen worden. Die eisernen Tore werden nach Entwurfen des Er-
bauers von der Firma Eisenbau Essen G. m. b. H. geliefert.

Nach ihrer Fertigstellung wird die Garage 300 bis 400 Kraftwagen
Unterkunft bieten kénnen. Das gesamte Bauvorhaben ist in steter
Ftthlungnahme mit den Behoérden, insbesondere der Baupolizei ent-
standen.

Entwurf fiir ein DIN-Blatt.

Uber den Deutschen Vcrband Technisch-Wissensclialtlicher
Vercine geht uns ein Entwurf fttr ein Din-Blatt ,Richtlinien fttr zweck-
maBige Gestaltung wissenschaftlicher Zeitschriften” zu. Der Entwurf
ist vom FachnormenausschuB fiir Bibliotheks-, Buch- und Zeit-
schriftenw'esen aufgestellt.

Der Deutsche Verband bittet die angeschlossenen Vereine und
Verbande, also auch die D.G.f.B. um Auflerung. Wir geben den Ent-
wurf zur Kenntnis unserer Mitglieder mit der Bitte, uns etwaige AuBe-
rungen zuzuleiten.

Anwendung des noch nicht endgttitigen Entwurfs auf eigene Gefahr.

Richtlinien fiir zweckmaRige DIN
Gestaltung wissenschaftlicher Entwurf 1
Zeitschriften E 1503

Einspruchsfrist 1. Juli 1930
Alle Zuschriften doppelt erbeten

Titelblatt bzw. erste Umschlagseite.

Der Titel einer Zeitschrift soli kurz und leicht zitierbar sein.
Dic nahere Kennzeichnung kann durch Zusatz zum Titel erfolgen.
Wi ichtig ist, daB der Titel einer Zeitschrift, wenn moglich, nie geandert
wird. Fiir mehrsprachliche Zeitschriften soli mogtichst ein international
yerstandlicher Titel gewahlt werden, nicht melirere Titel in den ver-
schiedenen Sprachen nebeneinander.

Beispiele: Minerva, Genetica, Scientia.

Das Titelblatt bzw. die erste Umschlagseite und das Haupt-
titelbtatt jedes Bandes sollen auBer dem Titel Angaben iiber Heraus-
geber, Schriftleitung, Verlag, Erscheinungsweise und Hinweis auf das
Inhaltsverzeichnis enthalten (siehe auch DIN 1501).

Inhaltsverzeichnis.
Lage.

Das Inhaltsycrzeichnis soli, wenn moglich, auf einer der Um-
schlagseiten oder auf einer besonderen Fahne angebracht werden.
Form.

Alle Titel von Aufsatzen sollen wegen der tlbersichtlichkeit
mogtichst untereinander gesetzt werden. Die Zahl der Tafeln
auBerlialb des Textes und der Abbildungen sowie die Anfangs- und
Schluflseiten der Aufsatze sollen angegeben werden.

Zahlen.

Die Seiten, Bande und Tafeln sollen nur durch arabische Ziffern
benummert werden. Rd&mische Ziffern sind zu yermeiden.

Alle Seiten sollen mit Seitenzahlen yersehen werden, auch die
Anfangseiten der Hefte bzw. die Anfangseiten neuer Aufsatze. Der
Anzeigenteil soli in die Seitenzahlung nur einbezogen werden, wenn er
Text enthalt.

Tafeln und Abbildungen.

Tafeln auBerhalb des Textes sollen durch alle Hefte eines Bandes
fortlaufend gezahlt werden. Ganzseitige Abbildungen innerhalb des
Textes sollen in die Seitenzahlung mit einbezogen werden. Es empfiehlt
sich, jede einzelne Abbildung zu benummern, in technischen Zeit-
schriften z. B. die yerschiedenen Schnitte oder Ansichten einer Ma-
schine.

Erscheinungsweise.

Empfohlen wird, das Erscheinungsjahr tunlichst auf das Kalender-
jahr festzulegen.

Sind die einzelnen Hefte einer Zeitschrift abweichend hiervon in
yerschiedenen Jahren erschienen, so ist auf dem Haupttitelblatt
nicht nur das Erscheinungsjahr des letzten Heftes anzugeben, sondern
die Erscheinungsjahre aller Helte. ferner die Zusammenfassung der
Nummemangabe.

Beispiel: Scientia Band 70 Nr. 1 bis 12,

Sonderdrucke.
Der Titel eines unyeranderten Sonderdruckes soli gegenilber dem
Titel des Aufsatzes in der Zeitschrift nicht geandert oder mit Zusatzen
yersehen werden.
Empfohlen wird, bei einem Sonderdruck die Seitenzahlen nicht
zu andern, zum mindesten sie in Klammern neben den neuen anzugeben.

FachnormenausschuB fur Bibliotheks-, Buch- und Zeit-
schriftenwesen.

1926/27.

FUr die Scimfdcitung yerantwortlich: Prof. Dr.-Ing. E. Probst, Karlsruhe i. B.—Yeriag von Julius Springer in Berlin W.
Druck von H. S. Hermann G. m. b, H.» Berlin SW 19, Beuthstrafle 8.



