
T a l d es T h a u r io n , e n th a lt. E s  w erd en  a u ch  ein geh en d  d ie  M aB ­
n ah m en  besp roch en , w e lch e  z u r  U n sc h a d lic h m a c h u n g  d er R isse  
ergriffen  w u rd e n  u n d  w e lch e  n o ch  e rg r iffen  w e rd en  sollen, 
um  so lch e  b e i den  n o ch  n ic h t  fe r tig g e s te llte n  T e ile n  d e r  S ta u ­
m a u er n a ch  M ó g lic h k e it zu  v erm e id e n . Z u m  S ch luB  w erd en  
noch B e o b a ch tu n g e n  m itg e te ilt , w e lch e  an  e in er se it  zw e i Jah ren
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Abb. 2. Zementdosierung.

Abb. 4. Zusam m enfassender O berblick  iiber die RiDbildungcn.

D ie  e rsten  R isse  w u rd en  im  A n fa n g  d e s M o n a ts  O k to b e r, 
a lso  k u rz  n a c h  F e r tig s te llu n g  des B lo c k e s  8 ( R G  2) b e o b a ch te t. 
E in e  n och  w e n ig e  T a g e  v o r  A u ftr e te n  d es e rsten  R isse s  s ta t t -  
g e fu n d e n e  e in g eh en d e  U n te rsu c h u n g  d e r  S ta u m a u e r  m it  H ilfe  
v o n  g e fa rb te m  W a s se r  h a tte  n och  n ich ts  zu ta g e  g e fo rd ert.

, Luft seite_____

Abb. 1 b. Schnitte,
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Abb. 3. O berblick  iiber das Bauprogram m ,
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Abb. 5 b.

Eisenbefortzone von Btock Cin B e tr ie b  b e fin d lich e n  g e k riim m te n  S c h w e rg e w ic h tsm a u e r ge- 
m a ch t w u rd e n , d ereń  H e rs te llu n g  m it  p la stisc h e m  B e to n  oh n e 
irg en d w elch e  F u g e n  erfo lg te .

I m  fo lge n d e n  w ird  n u r n a h e r a u f d ie  im  A n sch lu B  an  d ie  
S a in t-M a rc -S ta u m a u e r  g e geb en en  E ro rte ru n g e n  M . R e n a u d s  
e in g eg an gen , d a  dio R iB b ild u n g e n  a n  d e r  zw e ite n  S ta u m a u e r 
im  w e se n tlich e n  n u r e in e r au B eren  B e o b a c litu n g  zu g a n g lich  
w a re n ; d e r  Z u sta n d  d ieser S ta u m a u e r  is t  a m  S ch luB  in  A b b . 9 
w ied erg eg eb en .

A b b . 1 z e ig t  d ie  43,5  m  h o h e  S a in t-M a rc -S ta u m a u e r in  
S c h n it t  u n d  A n sic h t . A b b . 2 e n th a lt  d ie  in  d en  v ersch ie d e n en  
T eile n  v e r w e n d e te  Z e m e n td o sie ru n g  p ro  m s fe rtig e n  B eto n . 
A b b . 3 g ib t  e in en  O b e r b lic k  iib e r  d as B a u p ro g ra m m ; d ie  zu r 
Z e it  d e r  M essu n g  fe r tig g e s te llte n  T e ile  s in d  d u rch  S ch ra ffu r  
h e rv o rg e h o b e n ; d ie  e in g esch rieb en en  D a te n  geb en  B e g in n  des 
B eto n ie re n s  u n d  F e rtig s te llu n g  d er e in zeln en  B a u a b sc h n itte  an. 
D ie  fo rt la u fe n d e  N u m e rie ru n g  d er le tz te re n  e n tsp r ic h t d e r  ze it-  
lich cn  R e ih e n fo lg e , in  d e r  d ie  H e rste llu n g  erfo lgen  so li b z w . 
e rfo lg t is t. D ie  B a u a b s c h n itte  M j u n d  M 2 sin d  g e sta m p ft  u n d
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Zugangsstollen.

Abb. 5 c. Abb. 5 d.
Abb. 5 a— 5 d. Risse im  B łock  C2.

A b g eseh e n  v o n  d e n  B a u b lo c k e n  R G  1 u n d  R G  2, w o  d a s S ch w in - 
d en  n u r d re ise itig  erfo lg e n  k o n n te , u n d  v o n  d en  R isse n  F x u n d  
F„ im  B ło c k  C t, d ic  in  e in sp rin gen d en  E c k e n  e n tsta n d e n , tr a te n  
d ie  e rste n  S ch w in d risse  z ie m lich  iib e re in stim m e n d  u n g e fa h r  
n a ch  v ie r  M o n a te n  au f.

A u f  d e r  W a s se rs e ite  des u n g e fa h r  15  m  h o h en  B lo c k e s  C 2 
e n tsta n d e n  in  d en  e in sp rin gen d en  E c k e n , v g l .  A b b . 5 a  b is  c,
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Bericht von Dr.-Ing. F. Tolke.

In  d en  „ A n n a le s  des P o n ts  e t C h a u ssć e s"  (H e ft  I I  1930) v e rh a ltn ism a B ig  tr o c k e n , w a h ren d  d ie  iib rig e n  T e ile  p la stisch
v e r o ffe n t lic h t In g . M . R e n a u d  ein en  gróB eren  A u fs a tz , d er seh r m it  K iib e l 11 nd K a b e lk ra n  v e r a r b e ite t  sin d . E in e n  zu sa m m en -
in te re ssa n te  B e o b a c h tu n g e n  iib e r  d a s A u ftr e te n  v o n  R isse n  a n  fassen d en  O b e r b lic k  iib e r d ie  b e o b a c lite te n  R is se  z e ig t  A b b , 4,
d e r im  B a u  b e fin d lich e n  S ain t-M a rc -S ch w e rg e w ic h tsm a u er, im  w a h ren d  d ie  A b b . 5 b is 7 E in ze ld a rs te llu n g e n  geben .
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d ie  b e id e n  V e rt ik a lr is s e  I7! u n d  F 2, w e lc h e  b is zu  d en  e in g ezeich - 
n e te n  R o h re n  d er M a u e rd ra in a g e  d u rch lie fen . D ie  w a sserse itig en  
V o rsp riin g e  w u rd e n  d a d u rc h  b e d in g t, daB d e r  L a g e rk ó rp e r  f iir  
d ie  D ru c k ro h rle itu n g  (in A b b . 5 d  sc h ra ffie rt)  w a ss e rse itig  iib e r  
das n o rm a le  P r o fil  h e r a u str a t . O h n e  d ie  e in sp rin gen d en  E c k e n  
u n d  d en  v e r h a ltn ism a B ig  s ta rre n  L a g e rk ó rp e r  in  E ise n b e to n  
w a re  w o h l a h n lich  w ic  b e i B ło c k  D x n u r ein  e in z ig e r  R iB  in  B lo c k -  
m it te  a u fg e tre te n . Im  u n teren  T e ile  lieB  sich  d e u tlic h  ein  G róB er- 
w e rd en  d e s R isse s  F 2 im  L a u fe  d e r  Z e it  fe s ts te lle n . Ę t w a  zu r 
g le ich e n  Z e it  m it  F t u n d  F 2 w u rd e  im  D ra in a g e s to lle n  ein  iib e r 
d ie  g a n ze  L a n g e  des B lo c k e s  d u re h la u fe n d e r R iB  f ,  m it  A b zw e i-

O berf lachę Błock 
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Abb. 6 a. Abb. 6b.

Abb. 6a —  6c. R isse im B łock D j.

gu n g e n  fe s tg e s te llt . W e ite r h in  b ild e te n  sich  R is se  f2 u n d  f5 
im  Z u g a n g ssto llen  u n d  V e rt ik a lr is s e  f3, f4 u n d  f6 in L a n g s r ic h tu n g  
d e r  S ta u m a u e r, d ie  in  d e r  fre ien  F u g ę  s ic h tb a r  w u rd e n .

D ie  R is se  F i,  F 2, f3, fj, f6 la ssen  seh r sch o n  erk en n en . 
w ie  e i n s p r i n g e n d e  E c k e n  d ie  R iB b ild u n g  b e g iin stig e n . 
D ie se  E r k e n n tn is  i s t  n ic h t  n eu , w ird  a b e r  le id e r  v ie l zu  
w e n ig  b e a c h te t.

R e c h t  b e m e rk e n sw e rt is t  d a s  Y e r h a lte n  d es n u r 5 m  h o h en  
B lo c k e s  D ,, d e r  u n g e fa h r  30 m  la n g  u n d  t ie f  w a r. I m  A n fa n g s-  
s ta d iu m  d es R iB zu s ta n d e s  (A b b . 6 c) sin d  e tw a  in  B lo c k m itte  
zw e i v e r t ik a le  R isse  p !  w a sse rse itig  u n d  F 2 lu fts e it ig  a u fg e tre te n , 
v o n  d en en  F i  b is  zu m  D ra in a g e s to lle n  u n d  F ,  b is  a u f  e in e  T ie fe

v o n  8 m in s B e to n in n e re  v o r- 
ge d ru n g e n  sin d . N a c h  S T a g e n  
h a b e n  sie  fa s t  d ie  M itte  e r­
r e ic h t (A b b . 6 b), h a b e n  sich  
je d o c h  n ic h t  v e r e in ig t ,s o n d e rn  

.s in d  k u r z  v o r  d e r  M itte  je d e r  
f i ir  s ich  a b g e b o g e n  in  d ie  
R is se  f ,  u n d  f3. A u c h  h ie r  
z e ig t  sich  d e u tlic h  d as R eiB en  
d es B lo c k e s  n a c h  d e r  Q u er- 
u n d  L a n g s r ic h tu n g . S p a te r  
h a t  sich  n o ch  ein  w e ite re r  
L a n g sriB  f2 u n d  ein  n eu er 
Q u erriB  F t '  g e b ild e t,

D ic  R iB b ild u n g  im  B ło c k  
R G  2 s te h t  d e u tlic h  u n te r  
d em  E in flu B  des b e h in d erte n  
S ch w in d e n s in  d e r  N a h e  
d e s F e lse n s. E s  k o n n te n  
z u n a c h s t  n u r Q u errisse  fest- 
g e s te lit  w erd en , v g l .  A b b . 7 a  

f iir  d ie  L u f t-  b z w . A b b . 7 b  f i ir  d ie  W a sse rse ite , w en n  v o n  dem  
d u rch la u fe n d en  L a n g sriB  f t a n  der K r o n e  d es D ra in a g e sto lle n s  
ab ge se h en  w ird , d er, iib e ra ll fe s tg e s te llt  w e rd en  k o n n te , w o 
a u s g e sc h a lt w a r.

D e n  im  D ra in a g e s to lle n  in  a llen  B lo c k e n  b e o b a c h te te n  L a n g s ­
riB i\ f i ih r t  R e n a u d  e in e rse its  a u f  den  p lo tz lic h e n  U b e r  g a n g  in  
d e r  Z  e m  e n t  z u g  a  b  e (vg l. A b b . 2) u n d  a n d ererse its  a u f  d ie  w e ite re  
S ch w a c h u n g  d e s a n  sich  sch on  d u rch  d en  S to lle n  g e sc h w a c h te n  
L a n g s s c h n itte s  d u rc h  d a s D ra in a g e n e tz  zuriiclc. U n se re  d e u tsch e  
E r fa h r u n g  g ib t  M . R e n a u d  d u rc h a u s  re c h t, w e n n  er e m p fieh lt, 
e in en  d ic h te n  B e to n  a n  d e r  W a sse rse ite  n ic h t  d u rch  e in e  d as 
S ch w in d e n  n u r e rh ó h e n d e  groB ere  Z e m e n tzu g a b e  so n d ern  d u rch  
Z u sa tz e  v o n  F e in te ile n  (T raB , F cin sa n d ) h e rzu ste llen .

Abb. 6c.

Abb. 7a -
Abb. 7 b.

- 7 b. Risse in B łock  R G  2.

D e r  R iB  F i  d es B lo c k e s  R G  2 ze ig te  se h r sch on  d a s  W e ite r-  
reiB en  w a h re n d  d es A u fb e to n ie re n s , w e lc h e s  te ilw e ise  sch on  
n a c h  14  T a g e n  in  d em  ju n g e n  B e to n  e rfo lg te .

D ie  R is se  in  d em  sch m ale n  a b e r  r e c h t d ic k e n  B lo c k e  R D  1 
(A b b . 6 b) lassen  k la r  erk e n n e n , daB  d a s S ch w in d e n  n ic h t v o n  
L a n g s -  o d e r Q u e rr ic h tu n g  a b h a n g t, so n d ern  daB  d e r B e to n  sich  
im m er so  L u f t  sc lia fft , daB  a n g e n a h e rt  ą u a d ra tis c h e  G ru n d risse  
e n tsteh en . D ie  g le ic h e  T e n d e n z  z e ig te  j a  sch o n  d e r  B ło c k  D j.

D ie  B e tr a c h tu n g  d e r  Q u errisse  d e r  S a in t-M a rc -S ta u m a u e r  
m it  F u g e n a b s ta n d e n  v o n  30 m  b e i M au e rh o h e n  v o n  43,5 m  b e ­
s t a t ig t  d ie  b e re its  m e h rfa c h  g e sa m m e lte  E r fa h r u n g , daB  b e i 

M au e rh o h e n  b is  zu  50 ni d e r  F u g e n a b s ta n d  n ic h t 
iib e r 15 m  h in a u sgeh en  so llte . M an  k a n n  M . R e n a u d  
n u r  zu stim m e n , w e n n  e r  f iir  d ie  F e rt ig s te llu n g  d er 
S a in t-M a rc -S ta u m a u e r  im  u n teren  T e il  I 5 m  F u g e n ­
a b s ta n d  u n d  im  o b eren  e in en  so lch en  v o n  n u r  8 m  
e m p fie h lt. D u r c h  d iese  M aB n ah m en  d iir fte n  Q u er- 
risse  je d e n fa lls  m it  S ich e rh e it v e rm ie d e n  w erd en .

B e tr a c h t lic h e  S c h w ie r ig k e ite n  b e r e ite t  d a ­
g e g e n  d ie  V e rh in d e ru n g  v o n  L a n g srisse n , d ie  e in e  
v ie l  zu  w e n ig  b e a c h te tc  S ch w a c h e  d e r  S c h w e r­
g e w ic h tsm a u e r  d a rs te lle n , d ie  s e lb st  sch on  b e i 
n ied rig e n  M au erh o h en , w ie  d a s  B e is p ie l d er 
S a in t-M a rc -S ta u m a u e r  z e ig t, in  u n a n g e n e h m ste r  
W e is e  in  E rsc h e in u n g  tr e te n  k a n n . E s  lie g t  

a u f d er H a n d , daB  L a n g srisse  v ie l  g e fa h rlic h e r  s in d  a is  Q u er- 
risse, d a  sie  e in e  b e tr a c h t lic h e  S tó r u n g  d e s K r a f tv e r la u fs  n ach  
sich  zieh en . M it  R e c h t  w e is t  R e n a u d  a u c h  d a ra u f hin , daB 
sie  b e i g e fiillte m  B e c k e n  N e ig u n g  zeigen , s ich  in  d e r  R ic h tu n g  
d e s k le in ste n  W id e rs ta n d e s  zu  y ergro B ern , u n d  so  d en  G le itw id e r- 
s ta n d  h e ra b se tze n . D a n e b e n  b ild e n  sie  a u c h  w illk o m m e n c  K a n a le  
f iir  S ick e rw a sse r  m it  d e n  b e k a n n te n  g e fa h rlic h e n  B e g le ite rsc h e i-  
n u n gen . E s  se i in  d ie sem  Z u sa m m e n h a n g e  a u f  e in en  B e r ic h t  
iib e r  S ta u m a u e rn  a u s B e to n  u n d  E is e n b e to n 1 v erw iese n , in  
w e lch e m  P r o b s t  in  G e m e in sc h a ft m it  d em  B e r ic h te r s ta t te r  
g e ra d e  d ie  F r a g e  d e r  R iB b ild u n g  in  d e r  L a n g s r ic h tu n g  d e r  S ta u ­
m a u e r b e i S ch w e rg e w ic lits -  u n d  P fe ile rs ta u m a u e rn  in  v e rg le ic lie n - 
d e r  W e is e  e in g eh e n d  e ro r te r t  h a t.

F iir  M . R e n a u d  e rh e b t s ich  n u n  d ie  F ra g e , w ie  m a n  d e r 
R iB b ild u n g  in  d e r L a n g s r ic h tu n g  z w e c k m a B ig  e n tg e g e n w irk t. 
M it  d e r  in  A m e r ik a  in  V o rs c h la g  
g e b ra c h te n  M aB n ah m e d e r  A n o r d ­
n u n g  d u re h la u fe n d e r L a n g s fu g e n  in  
R ic h tu n g  d e r  H a u p ttr a je k to r ie n  
k a n n  e r  s ich  n ic h t  b e fre u n d e n . E s  
sei lib rige n s d a ra u f  h in g ew iesen , daB 
diese A n o rd n u n g  (vg l. A b b . 8) auB er- 
o rd e n tlic h  k o s ts p ie lig  is t, d a  j a  d ie  
F u g e n  a u c h  e in  E n tw a s se ru n g sn e tz  
erh a lte n  m iissen . D ie  a u g e n b lic k lic h  
b e i d e r  G rim s e ls ta u m a u e r  (S ch w eiz) 
in  A u s fu h r u n g  b e g r iffe n e  H e rste l-  
lu n g sa rt  — H e rs te llu n g  in  k le in e re n  
B lo c k e n , d ie  d u rch  Z w isc h e n ra u m e  
g e tr e n n t sin d , w e lch e  a u s g e sta m p ft  
w erd en , n a ch d em  d a s S ch w in d e n  
e r fo lg t  is t  —  is t  f iir  n o rm a le  Y e r ­
h a ltn isse  zu  ze itra u b e n d .

M an  h a t  s ich  d a h e r  b e i d e r  S a in t-M a rc -S ta u m a u e r  en t- 
sch lossen , in fo lg e n d e r W e is e  v o rzu g e h e n . A lle  15  m  w ird  eine 
Q u erfu g e  a n g eo rd n e t, w e lc h e  je d o c h  n ic h t in  d e r  b ish e rig en  
W e is e  a is  F u g ę  a u s g e b ild e t  w e rd en  so li. V ie lm e h r  so llen  d ie  
B lo c k e  g e g e n ein a n d er b e to n ie r t  w e rd en  u n d  d ie  d u rc h  d as 
S ch w in d e n  e n ts ta n d e n e  F u g ę  s p a te r  d u rch  Z e m e n tin je k tio n  
g esch lo ssen  w e rd en . E s  sc h e in t sich  u m  ein  a h n lich e s  Y e r fa h re n  
w ie  b eim  P a rd e e d a m , U S A , zu  lia n d eln . Im m e rh in  d u r fte  es 
s ich  a b e r  d o ch  e m p feh len , e in e  w a sse rse itig e  D ic h tu n g , K u p fe r-  
b le c h  o d e r  d g l., v o rzu se h e n . D ie  R iB b ild u n g  in  d e r L a n g s r ic h tu n g  
so li n u n  d a d u rc h  v e rm ie d e n  w erd en , daB  je d e r  B ło c k  in  einem

1 Z. V. d. I. B d. 74 (1930), N r. 13 und 15.

Abb. 8. A inerikanisclier Vor- 
sch lag zur Verm eidung 

v on  Langsrissen.
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A rb e itsg a n g  v o n  u n te n  b is ob en  a u fb e to n ie rt  w ird , so  daB  n u r 
die k u rze ń  n a c h tlic h e n  U n tc rb re c h u n g e n  en tsteh en .

R e n a u d  b e g r iin d e t d iese  M eth o d e  d u rch  d ie  gunstffen E r ­
fah ru n gen , w e lc h e  m it  d en  B lo c k e n  C  i  u n d  R G  i  g e sa m m e lt 
w u rden , d ie  eine B e to n a u fm a u e ru n g  in  15 m  H o h e  tru g en . 
A n  d iesen  B lo c k e n  h a b e n  sich  n a m lich  k e in e rle i R is se  g e ze ig t, 
w a h ren d  d ie  a n a lo g en  B ló c k e  D  1 u n d  R D  1 oh n e  A u fm a u e ru n g  
gerissen  sin d . D a s  a u fla s te n d e  G e w ic h t so li a lso  d iese  g iin stig e  
W irk u n g  h e rv o rg e ru fe n  h a b en . B eso n d e re  G riin d e  fiir  d iese  V e r- 
m u tu n g  g ib t  R e n a u d  n ic h t  an.

O b  d iese  W ir k u n g  des a u fla s te n d e n  G e w ic h te s  a lle in  gc- 
n iigen  w ird , u m  d ie  S ch a d e n  zu  b eh eb en , w ir d  d ie  Z u k u n ft  
lehren . D ie  H e rs te llu n g  in  e in em  A rb e its g a n g  v o n  u n te n  b is 
ob en  d iir fte  s ich  zw e ife llo s  au s z w e i G riin d en  g iin s tig  a u f  d ie  
V e rh in d e ru n g  v o n  R isse n  in  d em  b eson d ers g e fa h rd e te n  u n teren  
T e il des B lo c k e s  a u sw irk e n . E in m a l w ird  d a s A u s tr o c k n e n  u n d  
d a m it a u c h  d a s S ch w in d e n  la n g sa m e r erfo lgen , d a  d ie  L u f t  im  
w esen tlich en  n u r  a n  d en  S e ite n fla c lie n  Z u tr it t  h a t. D e r  zw e ite  
G ru n d  is t  in  d e r  W irk u n g  d e r  Q u e rk o n tra k tio n  zu  su ch en , 
w elch e d en  B ło c k  im  u n teren  T e ile  d u rch  d a s a u fla s te n d e  B e to n - 
g e w ic h t so w o h l in  d e r  Q u er- a is  in  d e r  L a n g s r ic h tu n g  zu  d eh n en  
su ch t, a lso  d em  S ch w in d e n  ge ra d e  e n tg e g e n a rb e ite t.

U m  fiir  d en  F a li,  daB  sich  w id e r  E r w a rte n  d o ch  w ie d e r 
L a n g srisse  e in ste lle n  k o n n te n , g e r iis te t zu  sein, w ird  in sa m t- 
lichen  n och  zu  e rb a u en d e n  T e ile n  d e r  S a in t-M a rc -S ta u m a u e r  
ein  h o riz o n ta le s  N e tz  v o n  D ra in ro h re n  e in g eb a u t, sc n k re c h t zu 
den A u B e n fla ch e n  u n d  v o n  d e r  L u fts e ite  b is  in  d ie  N a h e  d er 
W asserseite  d u rc h la u fe n d . D e r  A b s ta n d  d e r  D ra in ro h re n  b e tr a g t  
h o rizo n ta l u n d  v e r t ik a l  je  5 m . D u rc h  sp a te re s  F iille n  d e r  R o h re  
m it D ru c k w a s se r  u n d  B e s tim m e n  d es e v t l .  W a s se rv e r lu s te s  an 
den e in zeln en  S te lle n  w ill  m a n  d a s E in tre te n  v o u  R isse n  e r­
k enn en. F iir  d en  F a li, daB  sich  L a n g s riss e  ze igen  w erd en , lassen  
sich d ie  D ra in ro h re  g le ich  f i ir  e in e  en tsp rech e n d e  Z e m e n tin je k tio n  
ben u tzen , d ie  d ie  R is se  w ie d e r sch lieB t.

In  d en  b e r e its  fe r tig e n  B lo c k e n , in  w elch en  k e in e  S ch w in d - 
risse m e h r zu  e rw a rte n  sin d ; so li d a s  Sch lieB en  d e r  R is se  e b e n fa lls  
du rch  Z e m e n tin je k tio n  erfo lgen , w a s  n ic h t  g e ra d e  e in fa ch  is t, 
d a  d ie  gerissen en  F la c h e n  e rs t d u rc h  ein  g u t  v e r te iłte s  N e tz  v o n  
L ó ch e rn  a n g e b o h rt w e rd en  m iissen . T m  B ło c k  C 2 m uB  so ga r 
ein u n te r  4 5 ° liegen d es N e tz  v o n  B o h rló c h e rn , w e n ig ste n s  im  
m ittle re n  T e ile , e in g e b o h rt w erd en ; d a  h ie r  w e g e n  des E ise n b e to n - 
la g e rk ó rp ers  f iir  d ie  D ru ck ro h re  n o ch  m it  L a n g srisse n  g e re ch n et 
w erden  m uB , d ie  s ich  so n st n ic h t  e rk en n en  lassen  u n d  a u f  d iese 
W eise  m it  D ru c k w a s se r  fe s tg e s te llt  w e rd en  so llen .

M an  d a r f  w o h l sagen , daB  d e r  in  d e r  S a in t-M a rc -S cliw er- 
g e w ich tsm a u e r d u rch  so rg fa lt ig s te  B e o b a c h tu n g  z u ta g e  g e tre te n e  
R iB zu sta n d  w ie d e r  e in m a l d e u tlic h  z e ig t, w e lch e  U n k la rh e ite n  
doch e in e r e in w a n d fre ie n  E r fa ss u n g  d es K r a fte s p ie ls  in  S ch w er- 
ge w ich tsm a u e rn  im  W e g e  ste lien . E s  k a n n  n ic h t d rin g en d  
gen u g e m p fo h len  w erd en , b e im  B a u  n eu e r S p errm a u e rn  die 
B e o b a ch tu n g  d e r  R iB b ild u n g  m it  d e r  gróB ten  S o rg fa lt  v o rzu -

n eh m en . D ie  T a ts a c h e , daB d e ra rt ig e  R iB b ild u n g e n  b e i a n d eren  
S ch w e rg e w ic h tsm a u e rn  n u r  se iten  b e k a n n t  g e w o rd en  sin d , d iir fte  
in  v ie le n  F a lle n  n u r  ein  B e w e is  d a fiir  sein , daB  m a n  sich  u m  
diese D in g e  w e n ig  g e k u m m e rt h a t.

D ie  b e i d e r  S a in t-M a rc -S ta u m a u e r  g e tro ffe n e n  M aB n ah m en , 
ein  e in w an d fre ie s  B a u w e r k  zu  sch a ffe n , s in d  k e in e sw eg s e in fach . 
M a n  k a n n  d a h e r  d ie  so v ie l  gep rie se n e  E in fa c h h e it  in  d e r  H e r­
ste llu n g  v o n  S ch w e rg e w ic h tsm a u e rn  v o n  z w e i S e ite n  anseh en. 
D a s  b ew eisen  j a  a u c h  d ie  n eu eren  a m e rik an isch en  S ch w e r­
g e w ich tsm a u e rn , w ie  B u ll-R u n , P a rd e e , G a b r ie l u n d  a n d ere.

B e a c h te n s w e rt  is t, daB  m a n  a u sg e re ch n e t in  F ra n k r e ic h , w o  
m an  v o r  w e n ige n  J a h re n  n o ch  g e ra d e zu  g e fa h rlic h e  A b m essu n g e n  
f iir  S ch w e rg e w ich tsm a u e rn  a is  a u sre ich en d  a n sah , h e u te  m eh r

Abb. 9. R isse in einer Schwergewichtsm auer ohne Fugen.

u n d  m eh r zu  d em  L e v y s c h e n P r o f i l  tan g/? zw isch e n  0,85 u n d  0,89, 
je  n a c h  R a u m g e w ic h t des B e to n s , z u r iic k k e h rt. R e n a u d  is t  
d ieses P r o fil  n o ch  zu  sc h w a c h  im  H in b lic k  a u f  d ie  b e a ch te n sw e rte n  
S tó ru n g e n  u n d  sch w a c h e n  S te llen , d ie  d u rch  d ie  H e rs te llu n g  in 
e in zeln en  B lo c k e n  u n d  d ie  zu  e rw a rte n d e  R iB b ild u n g  e n tsteh en .

O b  m a n  b e i S ch w ei-gew ich tsm au ern  d u rch  V e rs ta rk u n g  des 
P r o fils  ta ts a c h lic h  v ie l  g e w in n t, b le ib e  d a h in g e s te llt. B e s tr e ­
b u n gen  n a ch  d ieser R ic h tu n g  sin d  a u c h  in  a n d eren  L a n d e rn , w ie  
I ta lie n  u n d S p a n ie n  u n d  in d e r  jiin g ste n  Z e it  a u c h  in  A m e rik a , n ic h t  
zu  leu g n en . W ir  h a b e n  in  D e u ts c h ła n d  m it  ta n g  /J= 0,72 b is  0,75 
k e in e  sc h le c h te n  E r fa h r u n g e n  g e m a ch t, o b w o h l b eso n d ere  V o rk eh - 
ru n ge n  z u r  V e rm e id u n g  v o n  L a n g srisse n  n ic h t g e tr o ffe n  w u rd en . 
M an  w ir d  a b e r  se h r zu  p riife n  h a b en , ob  m a n  d iese  E r fa h ru n g e n  
o h n e  w e ite re s  au ch  a u f  h o h e re  S ta u m a u e rn  iib e rtra g e n  d a rf.

W ie  d em  a u c h  sei, d a s  M iB trau en , w e lc h e s  v ie lfa c h  d en  
B e s tre b u n g e n  e n tg e g e n g e b ra c lit  w ird , d u rch  s ta t isc h  k la re re  u n d  
e rh eb lich  w ir ts c h a ftlic h e re  B a u w e ise n  d ie  S ch w e rg e w ic h tsm a u e r 
zu  e rsetzen , is t  in A n b e tr a c h t  d e r  S ch w a c h e n  d e r  le tz te re n  
b eson d ers f iir  groB ere  S ta u h ó h e n , in  k e in e r  W e is e  g e re c h tfe rtig t.

DIE G R O S S G A R A G E  DER TODTEN H OFER A.-G., K Ó N IG SB E R G  i. Pr.
E I N  B E I S P I E L  E I N E R  M O D E R N E N  K R A F T F A H R Z E U G H A L L E .

Yon Dipl.-Ing. Fritz Baltrusch und Architekt Hans Czibulinski in Kónigsberg i. Pr.

O b e r s i c h  t : E s w ird zunachst die allgem eine A nordnung derGroB- 
garage beschrieben und dabei die fur die E in rich tun g derartiger Anlagen 
maBgebenden bau- und feuertechnischen G esichtspunkte dargclegt. —  
Alsdann w ird auf die k on stru ktive  D urchbildung eingegangen.

D ie  T o d te n h ó fe r  A . G ., d ie  fiih re n d e  F irm a  d er A u to m o b il- 
in d u strie  im  a b g e sc h n iir te n  O ste n , e rw a rb  im  J a h re  1920 die 
beiden a n e in a iłd erg re n ze n d en  G ru n d stu ck e  L a n g e  R e ih e  N r. 5 
(alte P o sth a ltc re i)  u n d  d a s W o h n g eb a u d e  H e u m a r k t 1 a, w e lch e  
in u n m itte lb a re r  N a h e  d er IIa u p tv e rk e h r sa d e r  K ó n ig sb erg s , 
des S te in d am m s, ge legen  sind, m it  d e r  A b s ic h t, d em  B ed iirfn is  
n ach  e in er a lle n  m o d ern en  A n fo rd e ru n g e n  des K ra ftfa h rw e se n s  
g erech t w e rd en d e n  G ro B g a ra g e  d u rch  einen  N e u b a u  n ach zu - 
kom m en. S o  g iin s tig  d a s f iir  d en  B a u  in  A u s s ic h t  gen om m en e

G ru n d stu ck , v o n  d er v e rk e h rste ch n isch e n  S e ite  b e tr a c h te t , la g , 
so u n g iin s tig  la g e n  d ie  V e rh a ltn is se  h in s ich tlic h  se in er b a u -  
te ch n isch e n  A u s n u tz b a rk e it . V o n  a llen  S e ite n  v o n  b e b a u te n  
G ru rid stiick en  u m geb en , m it  n u r e in e r n eu zu sc h a ffen d en  E in - u n d  
A u s fa h rm ó g lic h k e it  d u rch  d a s W o h n g e b a u d e , m u B te  der u rsp riin g- 
lic h e  P la n , e in  se c h s stó c k ig e s  W a g e n h a u s  f iir  e tw a  800 b is 1000 
W a g e n  zu  e rric h te n , fa lle n  ge la ssen  w e rd en . E s  w a re n  fa s t  un- 
iib e rw in d tich e  S ch w ie rig k e ite n  zu  b e k a m p fe n . D ie  V e rh a n d lu n g e n  
zu r E r la n g u n g  d e r  B a u g e n e h m ig u n g  m it  d en  in  B e t r a c h t  k o m ­
m en d en  b eh ó rd lich en  S te lle n  ze ig ten , daB d ie  zu r  Z e it  g e lte n d e n  
V o rs ch rifte n  fiir  d e n  B a u  groB er K r a ftw a g e n h a lle n  n o ch  zu  d iir ft ig  
u n d  den  b ish e rig en  E r fa h ru n g e n  zu  w e n ig  a n g e p a B t sin d  u n d  daB 
f iir  d ieses G e b ie t  b eso n d ere  b a u p o lize ilich e  Y o rs c h r ifte n  e in e
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zw in g e n d e  N o tw e n d ig k e it  sind . In sb eso n d ere  s te llte  d ie  F e u e r- 
w e h r  h in s ich tlic h  d e s B ra n d sc liu tz e s  A n fo rd e ru n g e n , d ereń  E r -  
f iillu n g  v o m  w ir tsc h a ftlic h e n  S ta n d p u n k t  a u s u n m o g lic h  w a r.

N a c h  e in g eh en d en  S tu d ie n  v o n  G ro B g a ra g e n -B a u te n , in sb e ­
so n d ere  in  P a r is , b e tr a u te  H e r r  F r a n z  T  o  d  t  e n  h  o  f  e r  d en  o b e n  ge- 
n a n n te n  A r c h ite k te n  m it  d e r  A u fs te llu n g  d es B a u p la n e s , d e r  d a n n  
a u ch  d ie  b e h o rd lich e  G en e h m ig u n g  fa n d  u n d  z u r  A u s fu h r u n g  k a m .

D ie  u m fa n g re ic h e n  E is e n b e to n a rb e ite n , w e lch e  in  A n b e - 
tr a c h t  d e r  v o rg e sch ritte n e n  J a h re sze it  (O k tob er) u n d  des k u rze ń  
F e rtig ste U u n g ste rm in s v o n  k a u m  3 M o n a te n  groB e A n fo rd e ­
ru n ge n  a n  d ie  L e is tu n g sfa h ig k e it  u n d  U m s ich t d e r au sfiih ren d en  
F irm a  s te llte n , w u rd e n  in  fre ier  V e re in b a ru n g  d er F irm a  B e n n o  
R o o s e ,  B e to n - u . E ise n b e to n b a u  in  K ó n ig sb e r g  i. P r . iib e rtra g e n .

A . A l l g e m e i n e  A n o r d n u n g .
D e r  G a ra g e n -N e u b a u  n im m t e in e  G ru n d fla ch e  v o n  3484 qm  

ein. E r  e n th a lt  z u r  A u fs te l lu n g  v o n  K r a ftw a g e n  e in  in  S tra B en - 
h o h e  liegen d es E rd g esch o B , e in  O b ergesch o B , w e lch e s a n  zw e i 
F ro n te n  u m  3 m  zu ru c k s p rin g t, u m  L ic h te in fa ll  in  d as E r d ­
gesch oB  zu  erm ó glich en , u n d  e in e  im  O b ergesch o B  lie g e n d e  14 m  
b re ite  u n d  d ie  g a n z e  L a n g e  d es O b erge sch o sses  e in n eh m en d e  
B iih n e  (s .A b b . x— 3). D ie se  B u h n e , d ie  70 k le in e  W a g e n  fa B t, den  
u m b a u te n  R a u m  d er H a lle  d u rch  ih re  L a g e  in  d er M itte la ch se  d es 
G eb a u d e s a b e r  w e n ig  v erg ro B e rte , t r u g  w e se n tlich  zu r R e n ta b ilita t  
des U n te rn eh m e n s b e i. S ie  w a r  im  e rsten  B a u p la n  n ic h t v o rg e - 
seh en  u n d  w u rd e  e rs t  k u rz  n a ch  B a u b e g in n  h in zu g e n o m m en . Im  
K e lle r  sin d  d ie  Z e n tra lh e izu n g sa n la g e  (D a m p flu fth e izu n g ), L a g e r-  
ra u m e  fiir  G u m m i u n d  E r s a tz te ile  u n d  d ie  A b o r te  a n g eo rd n e t.

Z u m  O b ergesch o B  f iih r t  e in e  in  d e r E in fa h r tr ic h tu n g  lie g e n d e  
g e ra d e  5,30 m  i. L .  b r e ite  R a m p ę  m it  e in e r  S te ig u n g  v o n  1 3 ,3 % . 
D ie  a u f  d ie  B iih n e  fiih re n d e , a n  d ereń  e in em  E n d e  se it lic h  a n g e- 
o rd n e te  R a m p ę  is t  n u r f iir  e in e  W a g e n b r e ite  bem essen , 2,00 m  i. L . 
b r e it , is t  e in  V ie r te l  g e w e n d e lt  (P od est) u n d  h a t  e in e  S te ig u n g  
v o n  2 2 % . D ie se  S te ig u n g  w ird  v o n  je d e m  W a g e n  oh n e  S ch w ierig- 
k e it  im  e rs te n  G a n g  gen om m en .

E r d -  u n d  O b ergesch o B  h a b e n  fe s te  B o x e n  f iir  1 b is  3 W a g e n  
e rh a lte n , m it  e in em  F a s su n g sv e rm ó g e n  v o n  200 W a g e n . A u f  
d e r  B iih n e  is t  fre ie  W a g e n a u fs te llu n g  fiir  n ic h t im  V e rk e b r  
b e fin d lich e  o d e r v o n  d er V e rs te u e ru n g  a b g e m e ld e te  W a g e n  
u n d  M o to rra d e r v o rg e se h e n . E in e  N e u e ru n g  b e d e u te n  die 
B o x e n -V e rsc h liisse . E s  sin d  se it lich  v e rsc h ie b b a re  b o g e n fo rm ig e  
R o llg it te r  m it  D ra h tb e sp a n n u n g , d ie  sp ie le n d  le ic h t  zu  h an d - 
h a b e n  sin d . D u r c h  ih re  fre ie  A u fh a n g u n g  a u f  d e r  R o llsch ie n e  
u n d  ih re  za h lre ic h e n  G e le n k e  w e rd e n  b e i K o llis io n e n  B e- 
sc h a d ig u n g e n  d e r  g e g e n fa h re n d e n  W a g e n  v e rm ie d e n , d a  die 
G it te r  je d e m  StoB  e la s tisch  n a ch g eb en . A u B e rd e m  w ird  b e i 
g e o ffn e te m  R o llto r  d ie  a n  sich  6 m  b re ite  F a h rb a h n  u m  den 
B o g e n stic h  d es R o llto re s  e tw a  0,80 b is 1 m  b re iter , w o d u rch  
d e r  a u sfa h re n d e  W a g e n  d ir e k t v o m  S ta n d  a u s in  d ie  F a h rb a h n  
e in sch la gen  k a n n . D ie se  E in r ic h tu n g  h a t  b e re its  groB en  A n - 
k la n g  g e fu n d e n  u n d  sich  g u t  b e w a h r t.

S e it lic h  d e r u n teren  R a m p ę  im  E rd g esch o B  is t  d ie  T a n k ste lle  
m it  f iin f  Z a p fsa u le n  u n d  50000 1 F a s su n g sv e rm ó g e n  a n g eo rd n et.

D ie  W a g e n w a sc h e  f in d e t  a u f  e in e r g e n eig te n  W a sch b a h ti 
s e it lich  d e r  R a m p ę  im  O b ergesch o B  s t a t t .  D u r c h  V e rw e n d u n g  
d e r  m o d e rn sten  W a sch e in ric h tu n g e n , w ie  H o ch d ru ck s p ritze n , 
h y d ra u lis ch e m  W a g e n h e b e r u sw ., w ird  e in e  M in d e sta rb e itsze it  
v o n  10 M in u te n  p ro  W a g e n  e rre ic h t, b e i g le ic h ze itig e r  B e a rb e itu n g  
v o n  f iin f  W a g e n .

D ie  n a c h tra g lic h e  F o rd e ru n g  d e r  B a u p o liz ę i, e in e  b is  zur 
D a c h h a u t  re ich e n d e  B ra n d m a u e r  zu  e rrich ten , d ie  d as G eb au d e  
q u e r  in  zw e i H a lfte n  te ilt ,  k o n n te  n ach  la n g eren  V e rh a n d lu n g e n  
d a h in g e h en d  a b g e a n d e r t  w e rd en , daB  e in e  M itte lw a n d  a u f  H ohl- 
s te in e n  in  E is e n ra h m e n k o n stru k tio n  in  d e r L a n g s r ic h tu n g  des 
G eb a u d e s  e in g e b a u t w u rd e . D ie se  L a n g s w a n d  g e h t  d u rch  zw ei 
G esch osse  b is  z u r  U n te r k a n te  d e r  B iih n e . D ie  g e fo rd e rte  Quer-
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w and, d ie  n u r d ie  n o tw en d ig e n  F a h ró ffn u n g e n  e rh a lte n  so llte , 
h a tte  d ie  U b e rs ic h tlic h k e it  d e r H a lle  y o lls ta n d ig  ze rs tó r t. 
D iese U b e rs ic h tlic h k e it  w u rd e  a b e r  a is  H a u p tm o m e n t fu r  d ie  
sch nelle  u n d  sich ere  B e k a m p fu n g  v o n  e n tsteh en d e n  B ra n d en  
seiten s d e r  E r b a u e r  n a c h d ru c k lic h s t  v e r tre te n .

E b e n so  w a r  d ie  u rsp ru n glich  v o n  d er F e u e rw e h r  g e fo rd e rte  
S p rin k le r-A n la g e  f iir  d a s g a n ze  G eb a u d e  G eg e n sta n d  la n g erer 
Y e rh an d tu n ge n . W ie  sch o n  g e sa g t, h a tte  d iese  A n la g e  ih rer 
groB en K o s te n  w e g e n  e in m al d ie  R e n ta b ili ta t  d es U n tern eh m en s 
v o n  v o rn lie re in  in  F ra g e  g e ste llt , zu m  a n d eren  w u rd e  v o n  den 
E rb a u e rn  d e r  G a ra g e  g e ra d e  in  d ieser A n la g e  e in e  groB e G efa h r 
erb lick t, w e il d a s a u sg e la u fe n e  b ren n en d e  B e n z in  d u rch  die 
groB en W a sse rm e n g e n  n u r n o ch  sch n eller v o rw a rts  g e b ra c h t 
und v e r te i lt  w o rd en  w a re . D a m it  w a re  d ie  B e k a m p fu n g  des 
y ie lle ic h t n o ch  k le in e n  B ra n d h e rd e s  d u rch  e igen es L ó sc h g e r a t 
zu r U n m o g lic h k e it  gew o rd en . A u c h  in  A n b e tr a c h t  d er v o ll-  
kom m en  feu ersich e re n  B a u w e ise  d e r H a lle  m uB  d ie  F o rd e ru n g  
der F e u e rw e h r  a is  zu w e itg e h e n d  b e ze ich n e t w erd en . E s  w u rd en  
nun a u B er m eh reren  groB en  S ch a u m lo sc h -G e n e ra to re n  der 
M i'nim ax A .-G . e in e  groB e A n z a h l H a n d sc h a u m lo sch e r im  G e ­
ba u d e  g le ich m a B ig  v e r te ilt .  In  e rs tk la ss ig  g e sch u lte in  P e rso n a l 
u nd re ich lich e m  m o d e m e n  L ó sc h g e r a t  lie g t  n ach  d en  n eu esten  
E r fa h ru n g e n  n eb en  d e r  v o llk o m m e n en  U b e rs ic h tlic h k e it  in  den 
einzeln en  H a lle n  d ie  b e ste  G e w a h r fiir  d ie so fo rtig e  U n te rd r iick u n g  
je d e s e n tsteh en d e n  B ra n d h e rd e s .

D e n  o b eren  A b sch lu B  d er H a lle  b ild e t ein  fla ch e s S a tte ld a c h , 
dessen B in d e r  s ich  a u f  d ie  A u B e n w jin d e  u n d  d ie  m ittle re n  beiden  
S tu tze n re ih en  o b e rh a lb  d e r  B u lin e  a u fleg en . D a  der B a u  e rst 
M itte  O k to b e r  b ego n n en  w e rd en  k o n n te , w u rd e  d ie  F ra g e , ob 
E ise n b eto n  o d e r E ise n  f iir  d ie  T ra g k o n s tru k tio n  des D a ch e s 
g e w a h lt w e rd e n  so llte , zu g u n ste n  v o n  E ise n  e n tsch ied en , um  
auch  b e i F r o s tw e t te r  d ie  D a c h k o n s tr u k tio n  a u fste lle n  zu  k on n en . 
D ie  e isern en  D a c h b in d e r  w u rd e n  z u r  A u fn a h m e  d e r  h o rizo n ta len  
S ch u b k ra fte  m it  den  E is e n b e to n stiitz e n  d u rch  e in b eto n ie rte  
A n k e r v e rb u n d e n . D ie  g e sa m te  D a c h k o n s tr u k tio n  w u rd e  feu er- 
s ich er d u rc h  A u sm a u e rn  d e r  T ra g e r  u n d  3 cm  s ta r k e n  Z em en t- 
p u tz  a u f Z ie g e ld ra h tg e w e b e  u m m a n te lt . D ie  D a c lih a u t  se lb st 
w u rde a u s v o rh e r  fe r t ig  g e ste llte n  e ise n a rm ierte n  L e ic h tb e to n - 
p la tte n  g e b ild e t, u m  a u c h  b e i ih rer H e rs te llu n g  v o n  d e r  W itte ru n g  
u n a b h an gig  zu  sein .

D ie  G esch o flh ó h en  b e tra g e n  3,60 m  f iir  d a s  E rd g esch oB  
und 3,30 m  fiir  d a s O b ergesch o B  u n ter  d er B iih n e  u n d  2,70 m 
iiber d e r B iih n e  b is U n te r k a n te  B in d e r .

D re i T re p p e n h a u se r  v e rb in d e n  d ie  G esch o sse  u n tere in a n d er- 
S ie  b ild en  b e i B ra n d fa lle n  F lu c h tw e g e  u n d  m iin d en  a lle  a u f  d ie  
auB eren  L a u fg a n g e  n eb en  d e n  sch o n  e rw a h n te n  O b e rlich te rn . 
D u rch  d as an  d e r  N o rd w e ste c k e  des G eb a u d e s  ge le ge n e  T re p p e n - 
h a u s g e la n g t m an  iib e r  ein  N a c h b a rg ru n d stiic k  a u f d ie  S traB e.

D ie  B e lic h tu n g  d es O b ergesch o sses u n d  d e r  B iih n e  w ird  
d u rch  15 S t iic k  j e  18 m * groB e O b e r lich te r  in  k itt lo s e m  S y s te m  
b e w ir k t u n d  is t  v o rz iig lich . D a s  E rd g esch o B  w ird  d u rch  d ie  
b e re its  e rw a h n te n  O b e r lich te r  n eb en  d en  L a u fg a n g e n  u n d  a u B er­
d em  d u rch  180 m a G la s b e to n -P ris m e n -O b e r lich te r  (S y ste m  
L u x fe r) , w e lch e  in  d ie  E rd g esch o B d e ck e  v e r le g t  w u rd e n , g e n iige n d  
erh ellt.

Y o n  e in er k iin st lich e n  E n t lt iftu n g  der H a lle n  w u rd e  v o r- 
la u f ig  ab geseh en . S ie  e r fo lg t  v o r la u f ig  d u rch  d ie  in  d e n  O b e r­
lic h te rn  e in g eb a u te n  L iiftu n g sfliig e l. E s  so lle n  b e z iig lich  d e r  
E n t liif tu n g  E r fa h ru n g e n  g e sa n im e lt w e rd en  u n d  e rs t  im  B e - 
d a rfs fa lle  zu  e in er k iin stlich e n  E n t l i i f tu n g  g e sc h ritte n  w erd en .

B . K o n s t r u k t i v e  A u s b i l d u n g :

D ie  B au g ru n d ve rh altn is .se  w a re n  d u rch  A b b o h re n  sorg- 
f i ilt ig  u n te rsu ch t w o rd en . E s  w a re n  13 B o h r ló c h e r h e ru n te r  
g e tr ieb en , w e lc h e  z u n a c h st a u fg e f  u llte n  B o d e n  in  0,50 b is  2 111 
T ie fe , d an n  sa n d igen  u n d  w e ite r  to n ig e n  L e h m  ergab en . D e r  
tr a g fa h ig e  B o d e n , d e r  a u s to n ig e m  L e h m  b e stan d , w u rd e  in  
e in e r T ie fe  v o n  2 b is  2,50 m. a n g e tro ffe n . A u s  friih e re m  G e- 
b rau cli des G ru n d stiic k s  a is  S ta llu n g e n  w a r  d a s G ru n d stiic k  
v o n  tie feren  D u n g g ru b e n  d u rc h se tzt, zu den en  h o lze rn e  im  B o d e n  
liegen d e  K a n a le  fiih rten . D a  d iese  s te llen w e ise  b e i d er H e r­
s te llu n g  der F u n d a m e n tg ru b e n  a n g e s ch n itte n  w u rd e n  u n d  die 
M ó g lich k e it a g g re s s iv e r  S to f fe  g egeb en  w a r, w u rd e n  d ie  b e tre ffe n ­
d en  F u n d a m e n te  m it  S ch m e lz ze m e n t b e to n iert.

D ie  z u la s lig e  B o d e n p re ssu n g  w a r  b is  zu  2 k g / cm 2 an ge- 
n om m en  u n d  d e m e n tsp re ch en d  d ie  G roB e d e r S ta m p fb e to n - 
fu n d a m e n te  bem essen. D a r a u f  is t  in  iib lich er  W e is e  e in  S o c k e l 
a u sge b ild e t, d er b is  zu r  P la n u m h ó h e  re ic h t, u m  die  F u n d a m e n te  
so sch n e ll w ie  m o g lich  w ied er v e r fu lle n  zu k ó n n en .

D ie  D e ck e n  s in d  fiir  e in e  N u tz la s t  v o n  400 k g/in 2 b e re ch n e t, 
d ie  D e c k e n p la tte n  sin d  iib e r -k o n tin u ie r lic h e  N e b e n tra g e r  b is
8 m  S tiitz w e ite  ge sp a n n t, w e lch e  ih re rse its  a u f  H a u p ttra g e rn  
in  den  S au len re ih en  a u fru h e n . F iir  d ie  P r ism e n -O b e rlic h te r  
w u rd en  A u ssp a ru n g e n  vo rg eseh en . D iese  w u rd e n  sp a te r  v e r s e tz t  
u n d  erh ie lten  zu  ih rer Z w is c h e n u n te rs tu tzu n g  I -T r a g e r , f iir

dereń  A u fla g e ru n g  
a u f  d en  N e b e n - 
tra g e rn  d ie  en t- 
sp rech en d en  A u s ­
sp a ru n g e n  v o rg e -  
seh en  w u rd en .

D ie  B iih n en - 
k o n s tru k tio n  er­
fo rd erte  2 0  ber- 
b r iick u n g e n  iib er 
den  A u s tr i t t  der 
E rd g esch o fira m p e  
u n d  iib e r  der E in -  
fa h rt, d a  h ier d ie 
S a u len  d es U n te r- 
gesch osses n ic h t 

h e ra u fg e fiih rt 
w e rd en  k o n n te n , 

u m  e in en  fre ien  P la t z  fu r  d ie  D u rch - 
fa h rte n  der H a lle  in  der Q u e rr ic h tu n g  
fre izu la sse n . D ie  B r u c k e  iib e r d em  
R a m p e n a u s tr it t  h a t  eine S t iitz w e ite  v o n
1 1 ,7 6  m . D ie  H a u p ttr a g e r  b ild e n  e in en  
tra p e z fó rm ig e n  R a h m e n  m it  a n g e h a n g te r  
F a h rb a h n . D a s  Z u g b a n d  lie g t  je d o c h  
n ic h t, w ie  a llg e m e in  u b lic h , in n e rh a lb  
d e r  F a h rb a h n la n g s tra g e r , so n d ern  o b e r­
h a lb  d erselben . D ie  F a h rb a h n h a u p t-
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tra g e r , w e lc h e  k o n tin u ie r lich e  U n te rz iig e  b ik le n , sin d  a u c h  an  
ih ren  E n d p u n k te n  an  d em  R a h m e n tr a g w e r k  a u fg e h a n g t. A u B e r 
d en  L a s te n  d e r F a h rb a h n  h a tte n  d ie  R a h m e n  d ie  A u fla g e rd r iick e  
d e r  D a c h b in d e r  v o n  je  23 t  a u fzu n e h in e n .

D ie  B r iic k e  iib e r d e r  E in fa h r t  h a t  eine S t iitz w e ite  v o n  n u r
9 m . D ie  H a u p ttr a g e r  sin d  h ie r  a u s D re ie c k s b in d e m  g e b ild e t, 
deren  Z u g b a n d  in  d en  F a h rb a h n lia u p ttr a g e rn  lie g t. Im  S ch eite l-  
p u n k t  w ir k t  w ie d e ru m  d e r A u fla g e rd r u c k  d es D a c h b in d e rs . D ie  
B e w e h ru n g  g e h t a u s A b b . 4 h e rv o r. B e id e  B riic k e n k o n s tru k tio n e n  
w irk e n  a u c h  a rc h ite k to n isc h  in n e rh a lb  d e r  H a lle  v o rz iig lic h  u n d  
b ew eisen , daB d e r g a n z e  B a u  e in e  g u te  Z u sa m m e n a rb e it  zw isch e n  
A r c h it e k t  u n d  B a u in g e n ie u r  d a rs te llt . E in e n  B lic k  in  d as E rd -  
gesch oB  u n d  ge g e n  d ie  D e c k e n k o n s tr u k tio n  g ib t  A b b . 5 w ied er.

Z u  e rw a h n e n  is t  n o ch , d aB  b e i d e r  L a n g e  d e r  H a lle  
D e h n u n g s fu g e n  in  d e r  E is e n b e to n k o n s tru k tio n  n o tw e n d ig  
w a re n . D ie se lb e n  sin d  in  d e m  F e ld  n eb en  d e r  R a m p ę  a n g e- 
o rd n e t d u rc h  E in h a n g u n g  d e r  H a u p ttr a g e r  b z w . d e r  B r iic k e .

BAUM ASCH INEN  IN DEN VEREINIGTEN STAATEN .
Bericht von Dr.-Ing. v. Gruenewaldt.

E n g i n e e r i n g  N e w s - R e c o r d  w id m en  ih re  N u m m e r1 
v o m  3. A p r il  d en  F o r ts c h r itte n  im  B a u m a sc h in e n b a u . D ie  
A m e r ik a n e r  n en n en  a is  e rs te n  B a u , b e i d em  B a u m a sc h in e n  in  
groB em  M a B sta b e  a n g e w a n d t w u rd e n , den  H a u p ts a m m e lk a n a l 
d e r  E n tw a s se ru n g  v o n  C h ica g o , d e r  im  J a h re  1896 a n g e le g t 
w u rd e . S e it  d e r  Z e it  is t  e ine groB e A n z a h l v o n  M asch in en  h e rv o r- 
g e b r a c h t w o rd en , d ie  v o n  d e r  B a u in d u s tr ie  in  im m er ste ig en d em

M aB e v e r w a n d t  w erd en , den n  m it  d en  ste ig en d en  A rb e its lo h n e n  
w ird  d ie  M e ch a n isie ru n g  d es B a u w e se n s  ein  im m er d rin g en d eres 
P ro b le m . W a h re n d  d ie  e rste n  J a h re  d ieses J a h rh u n d e rts  im  
Z e ich e n  d e r  E r fin d u n g  sta n d e n , is t  d ie  E n tw ic k lu n g  j e t z t  e in e  
ru h ig e re  ge w o rd e n  u n d  b e w e g t s ich  h a u p tsa c h lic h  in  d e r  R ic h tu n g  
d e r  Y e rb e s se ru n g  u n d  V e rv o llk o m m n u n g  d e r  v o rh a n d e n e n  
M a sch in e n ty p e n  u n d  z w a r  w ird  e in e rse its  e in e  V e rfe in e ru n g  d er 
M ech an ism en , a n d ererse its  e in e  E r w e ite ru n g  des A n w e n d u n g s- 
g e b ie te s  a n g e s tre b t.

E in  b eso n d ers h e rv o rste c h e n d e r  Z u g  in  d e r  W e ite r b ild u n g  
d e r B a u m a sc h in e n  is t  d ie  im m er zu n e h m e n d e  V e rw en d u n g . 
V o n  V e rb re n n u n g sm o to re n  a is  K r a ftą u e lle ,  in sb eso n d e re  a u ch  v o n  
D ie se lm o to ren  u n d  d ie se l-e le k tr isch e n  A n la g e n  (der A m e rik a n e r  
h a t  fiir  d iese R ic h tu n g  d a s W o r t  „ d ie s e liz a t io n "  g e p ra g t) .

Z u n a c h s t w e rd en  d ie  S a u g b a g g e r  (A b b . 1) b e h a n d e lt, d ie  
w ie  e rw a h n t w ird , e rs tm a lig  v o n  L o u is  S c h w a r z k o p ff  u n d  
F r ie d r ic h  H o ffm a n n  1855 e rb a u t w u rd e n . D e r  A n tr ie b  e rfo lg t 
v ie lfa c h  d u rc h  D ie se l- o d e r  d ie se l-e le k tr isc lie  M asch in en . B e i 
D a m p fa n tr ie b  w e rd en  T u rb in e n  u n d  fa s t  a u sn a h m slo s W asse r- 
ro h r-K e sse l v e r w a n d t . P u m p e n , R o h rg e le n k e  u sw . w e rd en  au s 
S ta h lg u fl h e rg e ste llt . D ie  S a u g b a g g e r  sin d  m it  K re ise lk o m p a sse n  
v erse h e n . D ie  a n g eg eb en e n  L e is tu n g e n  sin d  n ic h t b e so n d e rs  h o ch .

E in  B a u g e r a t , d a s  im m er w e ite re  Y e rw e n d u n g  f in d e t, is t  
d e r  S c h l e p p s c h a u f e l b a g g e r ,  d e r  se in er v ie ls e it ig e n  V e r-

1 Bd. 104, Nr. 14.

w e n d b a rk e it  w e g e n  b eso n d ers g e s c h a tz t  w ird . E s  sin d  B a g g e r  
m it  S ch a u fe ln  v o n  4 m 3 I n h a lt  u n d  e in em  A rb e itsb e re ic h  v o n  
122 m  g e b a u t  w o rd en . D ie  F o r tb e w e g u n g  e r fo lg t  m e is t  a u f 
R a u p e n , d ie  b e i d en  k le in e re n  E in h e ite n  s te u e rb a r  sin d . A n d e re  
B a g g e r  la u fe n  a u f  S ch ien e n  o d e r g eh en  a u f  b eson d eren  S te lzen .

D ie  R a u p e n s c h l e p p e r  e rfre u e n  sich  e in e r im m er w a ch se n - 
d eren  B e lie b th e it , b eso n d ers f iir  E r d a rb e ite n , in  d e r  L a n d w ir t-  

s c h a ft  u n d  a u c h  so n st, w o  sch w ere  L a s te n  
iib e r  sc h le c h te  W e g e  b e fo rd e rt  w e rd en  so llen ; 
v ie lfa c h  sin d  a u c h  A n h a n g e w a g e n  a u f  R a u ­
p e n  g e s e tz t  (A b b . 2). E b e n s o  w ie  b e i den  
B a g g e m  sin d  a u c h  b e i d e n  S ch lep p e rn  d ic  
R a u p e n  ste u e rb a r , w o d u rc h  e in e  w e se n tlic h e  
S ch o n u n g  d e r  S tra B e n  e rz ie lt  w ird .

D ie  B e t o n m i s c h e r  w e rd en  n eu erd in gs 
in  d e r  R e g e l m it  W ie g e v o r r ic h tu n g e n  ausge- 
s t a t te t ,  d ie  e in  seh r g e n a u es A rb e ite n  erm og- 
lich e n  —  d ie  K o n s tr u k tio n  is t  a h n lich  w ie  bei 
d en  a u c h  b e i u n s v e r w a n d te n  A sp h a ltm is ch - 
m a sch in en . D ie  V e rw e n d u n g  so lch e r W ie g e - 
v o rr ic h tu n g e n  is t  f i ir  d ie  m it  S ta a ts h ilfe  
(fe d e ra l a id) a u s g e fiih rte n  B eto n stra B e n b a u - 
ten  Y o rsc h rift .

Abb. 2. A nhangw agen a u f Raupen.

B a  u w i n  d e n  w e rd en  j e t z t  m it  e in e r groB eren  Z a h l von  
T ro m m e ln  a u sg e riis te t, b is  zu  s ieb en  ( B r iic k e n b a u -K r a n  fiir 
100 to  L a s te n ) . D ie  A n tr ie b s k r a ft  w ird  zu  6 0 %  d u rc h  V erb re n - 
n u n g sm o to re , zu  2 1 %  d u rch  E le k tro m o to re  u n d  zu  1 9 %  durch 
D a m p fm a s ch in e n  ge lie fe rt.

E s  w e rd en  n o ch  d ie  tra n p o rta b le n  B a n d -  u n d  B e c h e r -  
fo rd e re r  e rw a h n t, d ie  d e n  a u c h  b e i u n s v ie l  v e r w a n d te n  d u rch au s 
a h n lic h  sind .

Abb. 1. Saugbagger von  5000 P S . Saugrohrdurchm esser 30".
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F o rm e ln  u n d  N o m o g ra m m e  z u r  B e re c h n u n g  des E r d d ru c k s . 

Von Dr.-Ing. Walther Drechsel, Walderiburg i. Schlesien.

I n  d em  N a c h ste h e n d e n  w ird  eine Z u sa m m e n fa ssu n g  d er 
v ielen  V e ro ffe n tlic h u n g e n  u n d  A b h a n d lu n g e n  iib e r d ie  E rg e b n isse  
der E r d d ru c k th e o r ie  gegeb en , a n  H a n d  d e r es m ó glich  ist, f iir  
die in d e r  P r a x is  m eisten s v o rk o m m e n d e n  F a lle  a u sg e w erte te , 
e in fach e F o rm e ln  u n d  N o m o g ra m m e  z u r  L ó su n g  u m sta n d lic h e r  
E rd d ru c k fo rm e ln  o d e r  gra p h isc h e r M eth o d e n  zu  vervvenden. 
D a b ei is t  v o r  a llem  d e r  G ed a n k e  le ite n d  gew esen , d ie  a llgem ein en  
B estre b u n g e n  d e r  R a tio n a lis ie ru n g  a u ch  a u f d em  G e b ie te  der 
E n tw u rfs -  u n d  B e re c h n u n g sa rb e ite n  zu  ■ v e rw irk lic h e n . W ill  
m an a b e r  d em  In g en ie u r z u r  L ó su n g  d e r  E r d d ru c k a u fg a b e n  
T a b elle n  u n d  N o m o g ra m m e  a n  d ie  H a n d  geben , so  g e n iig t  es 
n ich t, f i ir  e in ig e  S o n d e rfa lle  d ie  Z a h łe n w e rte  zu  errechn en, 
son dern  es m uB  d a b e i b e so n d e re r W e r t  a u f  m ó g lich ste  V o ll-  
sta n d ig k e it  u n d  u m fa ssen d es Z a h le n m a te r ia l g e le g t  w erd en .

F iir  d ie  E r m itt lu n g  d e r  G róB e des E r d d ru c k s  sin d  b e k a n n t­
lich  d as s p e z i f i s c h e  G e w i c h t  d e r  B o d en m assen , d i e K o h a s i o n  
und d ie  R e i b u n g  m aB geb en d .

D a s  s p e z i f i s c h e  G e w i c h t  h a n g t n ic h t n u r  v o n  d e r 
G a ttu n g  d e r  H in te rfiillu n g sm a sse n  se lb st a b , son dern  w ird  a u ch  
v o n  dereń  S tr u k tu r , K o rn g ró B e , K o rn zu s a m m e n s e tz u n g  u n d  im  
hóchsten  M aB e v o n  d em  F e u c h tig k e its g e h a lt  b ee in flu B t. W en n  
also d ie  a u f  G ru n d  d e r  E r d d ru c k th e o r ie  a n a ly tis c h  o d e r ze ich n e ­
risch e rm itte lte  G roB e des E rd d ru c k e s  a u f  eine M au er s ich  m it  d en  
w irk lich  a u ftre te n d e u  K r a fte n  m o g lic h st d eck en  soli, so is t  v o r  
a llem  a u f e in e  d en  V o ra u sse tzu n g e n  d e r  R e ch n u n g  en tsp rech en d e, 
sach gem aB e H in te rfiillu n g  u n d  g u te  E n tw a s se ru n g  d er M au er 
zu a ch te n .

D ie  K o h a s i o n  is t  d as C h a ra k te r is tik u m  fiir  d ie  D ru ck - 
und Z u g fe s t ig k e it  des B o d e n s  u n d  w ird  b e i a llen  E rd d ru c k -  
th eo rien , d ie  s ich  b e k a n n tlic h  n u r a u f  k oh asion slose  S ch iittu n g e n  
au fb a u en , v e m a c h la s s ig t .  S ie  is t  le d ig lich  a is  S ich e rh e its fa k to r  
zu b e w e rten .

D ie  R e ib u n g  d er S c h iittu n g  ge g e n  d ie  s t iitze n d e  W a n d  
b c r iic k s ic h tig t  m a n  im  a llgem ein en  m it  einem  A n te il des B o ­
schu n gsw in k e ls  des H in te rfu llu n g sm a te r ia ls . S ie  w ird  d em n ach  
b e g ren zt d u rc h  d ie  W e r te  o <  <5'  <  <p u n d  h a n g t v o n  d er R a u h ig - 
k e it  d e r  M a u e r u n d  d e r  B e s c h a ffe n h e it  d e r  H in te rfiillu n g sm a ssen  
ab. H ie rb e i sp ie le n  n atu rg em aB  d ie  K o rn fo rm  u n d  d e r F e u c h tig ­
k e its g e h a lt d es S c h iittg u te s  e b e n fa lls  eine w e se n tlic h e  R o lle . 
D ie  E n tsc h e id u n g , m it  w e lc liem  W e r t  d ie  R e ib u n g  b e r iic k s ic h tig t  
w erden  soli, m uB  se lb stv e rs ta n d lic h  d em  en tw e rfen d e n  In g en ie u r 
von  F a li  zu  F a l i  iib erlassen  w erd en . Im m e rh in  k a n n  h ierb ei 
fiir S tiitz m a u e r n  o h n e  A u fla s te n  ^folgende Z u sa m m e n ste llu n g  
\vertvolle D ie n s te  le isten , b e i:

1. a llen  B a u w e rk e n  u n te r  W a s s e r ................................  8 '  — o
2. g la tte n , g e h o b e lte n  H o lzsp u n d w a n d en  . . . .  <5'  =  1U<p
3. g e w ó h n lich e m  M a u e rw e rk  u n d  v e r p u tz te n

B e to n w a n d e n  . . . ........ .........................................8 '  =
4. sch alu n g srau h e n  B e t o n w a n d e n ............................ 8 ' —  2l3ip
5. ra u h e m  B ru c h ste in -M a u e n v e rk  u n d  B e to n  oh n e

S ch a lu n g  (in d e r  B a u g ru b e  g e sta m p ft)  . . . .  6 '  — <p

F iir  d ie  z u m e ist v o rk o m m e n d e n  H in te rfiillu n g e n  v o n  S tiitz -  
m auern  u n d  W a n d  en g ib t  T a fe l  i 1 d ie n o tw en d ig e n  A n g a b e n .

A u B e r d e r  G róB e d es E rd d ru c k e s  sin d  fiir  d ie  S ta n d sich cr- 
h e itsu n tersu ch u n g  e in e r S tiitz m a u e r  d ie  R i c h t u n g  u n d  der 
A n g r i f f s p u n k t  d e r R e su ltie re n d e n  d ieser a n  d e r  W a n d fla c h e  
a u ftre te n d e n  F la c h e n k r a fte  v o n  en tsch e id e n d e r B ed eu tu n g . 
L e id e r  k a n n  a u c h  h ie rfiir  k e in e  a llgem ein  b e frie d ig e n d e  L ó su n g  
gegeben  w erd en . N a c h  d em  Y o rs c h la g  v o n  M a x w e ll so li d ie  
R ic h tu n g  d es E r d d ru c k e s  p a ra lle l z u r  E r d lin ie  a n gen om m en

1 Entnom m en und ergan zt a u s: D eutscher Beton-Verein E . V . 
Eisenbetonbau. E n tw u rf und Berechnung. 2. Band. V e rla g  y o n
Konrad W ittw er.

w erd en , n a c h  C o u lo m b  u n d  P o n c e le t  d a g e g e n  se n k re ch t zu r 
W arid lin ie, w o b e i d e r  a u ftre te n d e n  W a n d re ib u n g  n o ch  d a d u rc h  
R e ch n u n g  g e tra g e n  w e rd en  k a n n , daB  d e r  E r d d r u c k  e in en  der 
R e ib u n g  en tsp rech e n d e n  W in k e l <Y m it d e r  W a n d n o rm a le n  
e insch lieB en  d a rf. B e id e  Y o rs c b la g e  sin d  g a n g b a r, v e rsa g e n  a b e r  
b e i gew issen  S o n d e rfa lle n . D ie  gró B te  S ich e rh e it b ie te t  oh n e 
Z w e ife l d ie  A n n a h m e, d en  E r d d r u c k  u n a b h a n g ig  v o n  d e r  N e ig u n g  
d e r  W a n d fla c h e  u n d  d e r  E r d lin ie  s te ts  w a a g e r e c h t a n zu tra g e n .

T a fe l  1.

H in te rfiillu n g y
t/cb m

<P
O

1. G u t e r  F i i l l b o d e n :
sch w a cli f e u c h t .................................................. 1.77 42
z ie m lich  n a f l ............................................................| 1,80 33
g a n z  naB  ................................................................. 1,85 3°
g e s a tt ig t  n a B ....................................................... 1,90 24
d esgl. u n te r  W a s s e r ........................................ 0,90 24

2. S a n d :
g ro b  u n d  t r o c k e n ............................................. i . 5° 35
fein  u n d  t r o c k e n ............................................. 1,60 35
fein  u n d  n a tiir lic h  fe u c h t ......................... 1,80 40
fe in  u n d  g e s a tt ig t  n a B ................................... 2,00 25
desgl. u n te r  W a s s e r ........................................ 1,00 24

3. K i e s :
tro c k e n  ................................................................. 1,80 35— 4 °

1,90 25
d esgl. u n ter W a s s e r ........................................ 0,90 25

4. D a m m e r d e :
g e lo ck e rt u n d  t r o c k e n ................................... 1,40 40
g e lo c k e rt u n d  n a t . f e u c h t ......................... 1,60 45
g e lo c k e rt  u n d  g a n z  n a B .............................. 1,80 30

g e lo c k e rt  u n d  g e s a tt ig t  naB .................... 1,70 33
desgl. u n te r  W a s s e r ........................................ 0,80 27
g e s ta m p ft  u n d  t r o c k e n ................................... 1,70 40— 45
g e sta m p ft  u n d  n a t. f e u c h t ......................... 1,90 35— 40

5. L e h m b o d e n :
g e lo c k e rt u n d  t r o c k e n ................................... 1,50 40— 45
g e lo c k e rt u n d  n a t. f e u c h t ......................... 1,60 45
g e lo c k e rt  u n d  g e s a tt ig t  naB .................... 2,00 20— 25
desgl. u n te r  W a s s e r ........................................ 1,00 10
g e sta m p ft  u n d  t r o c k e n ................................... 1,80 40
g e s ta m p ft  u n d  n a t. f e u c h t ......................... 1,90 70

6. T o n :
g e lo c k e rt  u n d  t r o c k e n ................................... 1,60 Or0

g e lo c k e r t  u n d  n a B ............................................. 2,00 20— 25
fe s t  u n d  n a t . f e u c h t ........................................ 2,50 70

7. G e r ó l l e :
1,80 45

ru n d lich  ................................................................. 1,90 3°
-

8. S t e i n s c h o t t e r  .................................................. 1,60 30— 40

A is  A n g riffs p u n k t des E r d d ru c k e s  w ird  d e r S ch w e rp u n k t
2 - E

d e r B e ła stu n g s fla c lie  g e w a h lt, dereń  G ru n d lin ie— - — - =  2 k  • y  • h
h

is t . B e i a n ste igen d er E rd lin ie  e rh a lt  m an  je d o c h  h ierb e i zu
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g iin stig e  W e r te , so  daB  es sich  s te ts  e m p fieh lt, den  A n g riffs -  
p u n k t  um  so  m eh r ge g e n  d ie  M itte  d e r  W a n d lin ie  lie ra u fzu ru c k e n , 
je  m eh r s ich  d ie  S te ig u n g  d e r  E r d lin ie  d er n a tu r łic h e n  B ó sch u n g  
n a h ert.

A u s  den  n a c h fo lg e n d e n  T a b e lle n  u n d  N o m o g ra m m e n  k a n n  
n u n  d e r  E in flu B  d e r  a n s te ig e n d e n  E r d lin ie  a u f  d ie  G roB e des 
E r d d ru c k e s  oh n e  w e ite re s  a b g e le se n  w e rd en . S o  g ib t  beisp iels- 
w eise  d ie  A b b . 3 fu r  e in en  B o sch u  n gsw in k el v o n  <p =  3 3 0 u n d  
h o rizo n ta le  E rd lin ie  einen  E r d d ru c k  v o n  E 0 =  0,148 • y • u 2 an, 
d em  eine B e la s tu n g s fla c h e  m it d er G ru n d lin ie  g 0 =  2 • 0 ,148 • y ■ h  
e n tsp rich t. F i ir  a n ste ig e n d e  E rd lin ie n  m it  den  S teigu rigen  
a =  +  5 0, +  10 °, u sw . fin d en  sich  d ie  en tsp rech e n d e n  W e r te  
E s — o, 155 • y  u2 usw . D ie  h ierzu  g e h o rig en  B e la s tu n g s fla c h e n

u 2
b e s itze n  d ie  G ru n d lin ie n  g  =  2 • k  • y • — , so  daB  d e r  E in flu B  der

h
a n ste ig e n d e n  E r d lin ie  e in fa c h  a is  D iffe re n z  d e r  b e id e n  B e ­
la s tu n g sfla ch e n  g e fu n d e n  w ird . U m  die  w illk iir lich e  A n n a h m e  des 
A n g r if fs p u n k te s  d es E r d d ru c k e s  a u szu sch a lten , w ird  d e sh a lb  vor- 
g e sch la g e n , d en  E in flu B  d e r  a n ste ig e n d e n  E r d lin ie  a is  e in e  am  
K o p f  der S tiitz m a u e r  a n g re ife n d e  H o r iz o n ta lk r a ft  H St in  d ie  
B e re c h n u n g  e in zu fiih re n . Ih re  G roB e is t  im  I n h a lt  d e r D iffe re n z  
a u s d en  b eid en  B e la s tu n g s fla c h e n  g le ic h zu se tze n , d. h ., H St =  y

(k  • u 2 —  k Q • h 2) =  - i -  • h  (g -  g 0) =  E 0 E 0 .

D ie  w e ite re  V e r fo lg u n g  d es a n g e fiih rte n  B e isp ie le s  la B t d ie  
R ic h t ig k e it  d ie ser A n n a h m e  k la r  e rk en n en . F i ir  eine S tiitz -  
m a u e r m it  se n k re ch te r, g la t te r  W a n d  u n d  a n ste ig e n d e r E rd lin ie  
(a =  30°) se ien  fo lg e n d e  A b m essu n g e n  v o rg e le g t  (A b b . 1):

A bb. 1 .

p  =  3 3 ° « =  30° h  =  5 ,0  m

& —  90 ° y —  1 ,5  t/cb m  u =  4,33 m

ó’ o

D e r  E r d d ru c k  fiir  h o r iz o n ta le  E r d lin ie  is t  n ach  A b b . 3

E 0 = ' k 0 • y • h 2 =  5 ,5 5  t  

g  , =  2 k , ■ y ■ h  =  2,23 t

D e r  E r d d r u c k  u n te r  B e r iic k s ic h tig u n g  a n ste ig e n d e r E rd lin ie  
(« =  30 °) is t

E  — k  • y ■ u 2 =  7 ,1 5  t  

u 2
g = > k - y  -  =  2,85 t

D ie  H o r iz o n ta lk r a ft  H St =  Yz h (g— g n) == r -55 t -
F iir  d a s  B ie g u n g s m o m e n t a m  M au erfu B  m iiB te  b e i s ich erer
R e c h n u n g  a n g e s e tz t  w e rd en :

M  =  E 30 • 2 =  17 ,9 0  m t 

D a s  E rg e b n is  n a ch  d em  n eu e n  V o rs c h la g  la u te t :

M  =  E 0 r “  +  H  • h  =  17,00 m t 

u n d  s t im m t m it  d em  e rste n  E r g e b n is  g u t  iiberein .

0,380

0,360

D ie  za h le n m a B ig e  A u s w e rtu n g  d e r  b e k a n n te n  a n a ly tis c h e n  
A u s d r iic k e  f iir

b is  ±  40° e in e rse its  u n d  d ie je n ig e n  fiir  h o rizo n ta le  E r d ­
lin ie  b e i W a n d n e ig u n g e n  v o n  & =  4 5 0, 50° b is  1 3 5 0 and ererseits. 
G le ic h z e itig  s in d  d ie  e n tsp rech e n d e n  T a b e lle n  u n d  N om o- 
g ra m m e  zu r  B e r iic k s ic h tig u n g  d e r  R e ib u n g  m it  ó' =  1/3 <p, 
y2 <p, 2/3 <p u n d  <p b e re ch n e t.

D ieses u m fa n g re ic h e  Z a h le n m a te r ia l k a n n  le id e r n ic h t in 
e in e r Z e its c h r ift  v e r o f fe n t lic h t  w e rd e n  u n d  w ir d  d e m n a ch st ais 
B u c h  ersch ein en . E in  F a li  is t  n eb en ste h e n d  d a rg e s te llt .

l* Taschenbuch fiir Bauingcnieure. Y erla g  von  Julius Springer 
1920, S. 1726.

E , =

lie fe r t  d ie  Z a h le n  e in er T a b e lle n sa m m - 
lu n g , d ie  f iir  g e ra d e  W a n d lin ie  u n d  den 
e n tsp rech e n d e n  v e ra n d e rlic lie n  W a n d ­
n eig u n g e n  u n d  E rd lin ie n  o h n e  A u f la s te n  
G iilt ig k e it  h a b e n  (A b b . 2). D ie  T a b e lle n  
u n d  N o m o g ra m m e  u in fasse n  d ie  E r d -  
d ru ck gró B e n  f iir  d ie  B o sch u n g sw in k e l 
<p =  20, 2 1 , 22 b is  4 5 0 b e i a n ste ig e n ­
den  u n d  fa lle n d e n  E rd lin ie n  m it  den  
N e ig u n g e n  v o n  a =  o, ±  5 » ±  IO °

A b b . 3 .

1 2 '_______ sin 8 (& - f  ip) ____ __

2 V f T - | - l / s i n  (y  +  ^') • s i n ( y  «)~j -
[_ \  sin  (# —  (5') • sin  {& +  a) J

E,v • cotg (0 — <5')

A b b . 2 .
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Abb. 4.

d' — 2!3 q> T a fe l  2. E - k y u 2 a —  o

A
4 5 ° 50 ° 55 ° 60 0 6 5 ° 70° 75° 8o° 85° 90° 95 ° 100° 105 0 1X0° 115° 120° 125° M OJ 0 0

135°

20 0,140 0 ,164 0 ,185 0,203 0 ,217 0,226 0,230 0,229 0,223 0,213 0 ,199 0,182 0,162 0,140 0 ,1 1 7 0,095 0,073 0,054 0,037
21 0 ,136 0 ,15 9 0,180 0 ,19 7 0,210 0,218 0,222 0,221 0,215 0,204 0,190 0 ,173 o , i 53 0 ,132 0 ,110 0,088 0,068 0,049 0,033
22 0 ,132 o , i 55 0 ,174 0 ,19 1 0,2*03 0 ,211 0,214 0 ,213 0,207 0 ,196 0,182 0 ,165 0 ,145 0 ,125 0 ,103 0,082 0,063 0,045 0,030

23 0,128 0 ,150 0 ,169 0 ,185 0 ,19 7 0,204 0,207 0,205 0,199 0,188 o , i 74 0 ,15 7 0 ,138 0 ,1 1 7 0,097 0,077 0,058 0,041 0,026

24 0 ,124 0 ,146 0 ,164 0,180 0 ,191 0,198 0,200 0,198 0 ,19 1 0,180 o,x 66 0 ,149 0 ,13 1 0 ,1 1 1 0,091 0,07X 0,053 0,037 0,024

25 0 ,120 0 ,14 1 0,160 0,174 0,185 0 , I 9 X 0 ,193 0,190 0,184 0,173 0 ,159 0 ,142 0 ,124 0,105 0,085 0,066 0,049 0,034 0,021
26 0 ,1 1 7 0 ,13 7 o , i 55 0 ,169 0 ,179 0,185 0 ,186 0 ,184 0 ,177 0 ,166 0 ,152 0 ,135 0 ,1 1 7 0,098 0,079 0,061 0,045 0,030 0,018
27 0 , 1X3 o , i 33 0 ,150 0 ,164 o , i 74 0 ,179 0,180 0 ,17 7 0 ,170 o , i 59 0,145 0 ,129 0 ,1 1 1 0,093 0,074 0,057 0,041 0,027 0 ,0 16
28 0 ,109 0 ,129 0 ,14 6 0 ,15 9 0 ,168 0,173 0 ,174 0 ,170 0 ,163 0,152 0 ,138 0,123 0,105 0,087 0,069 0,053 0,038 0,025 0 ,014
29 0 ,106 0 ,125 0 ,14 1 o , i 54 0,163 0,168 0,168 0 ,164 0,157 0 ,146 0,132 0 ,116 0,999 0,082 0,065 0,049 0,034 0,022 0 ,012
30 0,103 0 ,121 0,137 0 ,149 0 ,158 0 ,162 0 ,162 0 ,158 0,151 0,140 0 ,126 0 ,1 1 1 0,094 0,077 0,060 0,045 0,031 0,020 0 ,0 11

3 i 0,099 0 ,1 1 7 o , i 33 0,145 0,153 0,157 o , i 57 0,153 0,145 0,134 0,120 0 ,10 5 0,089 0,072 0,056 0,041 0,028 0 ,0 17 0,009
32 0,096 0 ,114 0 ,129 0,140 0,148 0,152 0 ,15 1 0,147 0,139 0,128 0 ,115 0,100 0,084 0,068 0,052 0,038 0,025 0 ,0 15 0,008

33 0,093 0 ,110 0 ,125 0 ,136 0,143 0,147 0 ,14 6 0 ,14 1 0,133 0,123 0 ,110 0,095 0,079 0,064 0,048 0,035 0,023 0 ,0 13 0,006

34 0,090 0 ,10 7 0 ,12 1 0,132 0,139 0 ,142 0 ,14 1 0 ,136 0 ,128 0 ,1 1 7 0,104 0,090 0,075 0,059 0,045 0,032 0,021 0 ,0 12 0,005

35 0,087 0,103 0 ,1 1 7 0,128 0,134 0,137 0 ,136 0,131 0 ,123 0 ,112 0,099 0,085 0,070 0,056 0,042 0,029 0,018 0 ,010 0,004
36 0,083 0,100 0 ,113 0 ,124 0 ,130 0 ,132 0 ,131 0 ,126 0 ,I l8 0 ,10 7 0,095 0,081 0,066 0,052 0,038 0,026 0 ,0 16 0,009 0,003

37 0,080 0,097 0 ,110 0,120 0 ,126 0,128 0 ,126 0 ,121 0,113 0,103 0,090 0,077 0,062 0,048 0,035 0,024 0,015 0,007 0,003
38 0,078 0,093 0,106 0 ,116 0 ,122 0 ,124 0 ,122 0 ,117 0,109 0,098 0,086 0,073 0,058 0,045 0,033 0,022 0 ,013 0,006 0,002

39 0.075 0,090 0 ,103 0 ,112 0 ,118 0 ,119 0 ,1x 7 0 ,112 0,104 0,094 0,081 0,069 0,055 0,042 0,030 0,020 0 ,0 11 0,005 0,001
40 0,072 0,087 0,100 0,109 0 ,114 0 ,115 0 ,113 0,108 0,100 0,089 0,077 0,064 0,051 0,039 0,027 0,018 0 ,010 0,004 0,001

45 0,058 0,073 0,084 0,092 0,096 0,096 0,094 0,088 0,080 0,070 0,059 0,048 0,036 0,026 0 ,0 17 0,009 0,004 0,001 0,000
50 0,045 0,059 0,070 0,077 0,080 0,080 0,077 0,071 0,063 0,054 0,044 0,034 0,024 0 ,0 16 0,009 0,004 0,001 0,000 0,000
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A Lflcher, in das alte Mauerwerk cingeschnitten, ais Auflager der 6ocm hohen 
Quertrager der Druckwasserwindcn.

B HSinmer, aufgehangt an den FuBbodentragern, Zum Eintreibcn der stahlernen 
Spundwande.

C Beseitigte alte Fuflbttden fiir das Eintreibcn von Spundw&nden zwischen 
alten Mauern und Pfeilern.

D Stahlerne Senkbrunnen, eingetrieben bis auf den Schicfcr, ais Schacht fort- 
gefiihrt bis auf den Fels und vollbetoniert.

E Holzerne oder stahlerne Verkłeidung in losem Fels.

Abb.

k la r u n g  :

F Vorlaufige Senkbrunnen, eingetrieben bis auf den Schiefer, ais Schacht fort- 
gcfuhrt bis auf den Fels und vollbetoniert.

G lirganzungs-Senkbrunnen, ais Spundwand rund um den Senkbrunnen cinge* 
trieben bis auf den Schiefer, ausgeschachtet bis auf den Fels und vollbetonicrt.

H Stahlerne Spundwand-Scnkbrunncn, eingetrieben bis auf den Schiefer, aus­
geschachtet bis auf den Fels und vollbctonicrt.

J  Stahlerne Rohrpfahle, 40 cm 0, eingetrieben nach dem Abtragen der alten 
Gebaude, abgeschnitten und vollbctonicrt.

K 30 cin 0  Unteftang-Rohrpfahle, eingetrieben unter den alten Zicgelmauern 
und samt der Baugrube vollbetoniert.

1.

KURZE TECHNISCHE BERICHTE.

Gebauden gleichzeitig 
m it dem A bbru ch  be- 
gannen und zunachst 
nur fiir die B elastung 
m it 20 Geschossen her­
gestellt, so daB der 
A ufbau  des Stah lge­
rippes sofort nach dem 
A bbruch beginnen 
konnte, und dann fiir 
die Y o llbelastung vcr- 
breitert w u rden . W e­
gen des beschrankten 
Kaum es auf der B au - 
stelle und der kurzeń 
B au zeit ( i. M ai bis
31. Juli 1929) sind 
offene Senkbrunnen 
sta tt der sonst Ublichen 

D ruckluftgrundung 
verw endet worden.

D ie Griindungs- 
arbeiten bestanden aus 
dem Absenken von  60 
offenen Senkbrunnen, 
der Verbreiterung von 

Abb. 2. '8  solchen Brunnen
m it H ilfe von Spund- 
eisenwanden, dem A b ­

senken von 16 offenen Spundeisen-Senkkasten, dem B au  von 27 Pfeilern 
aus Stahlzylinderpfahlen und dem U nterfangen von  N achbargebauden 
(Abb. 1).

D ie stahlernen Senkbrunnen hatten  1,10, 1,20 und 1,30 m Lich t- 
w eite. Zum  E intreibcn  dienten, wegen der geringen verfugbaren 
freien Arbeitshólie, D ruckw asserham m er (bis 420 A tm . D ruck), die 
sich gegen QuertrU.ger (im alten  M auerwerk verspannt) stiitzten. 
B eim  A uftreffen  auf Geroll w urde der H am m erdruck v erstark t und 
wurden die Rohre durch R in gstu cke und Streben gegen A usknicken 
ausgesteift. N ur iń wenigen Fallen reichten diese H ilfsm ittel n icht aus 
und m achte sich das Einsetzen engerer Rohre oder das Niedcrbringen 
eines neuen Senkbrunnens nótig. D urch  den Schiefer und den losen

V erbrcitcrung in gleicher W eise w ie die Brunnengriindung durch. 
D ie B eton fiillun g lieB man dabei 8 cm  unter der stahlernen K o p f- 
p la tte  der B etonsaule endigen und stam pfte den Zwischenraum  nach 
dem Erharten des neuen B etons m it trockenem  M ortel aus. Beim  
Eintreiben der offenen Spundeisen-Senkkasten h atte  m an noch mehr 
ais bei den Senkbrunnen darauf zu achten, daB der Schwim m sand 
nicht unter den Spundeisen durchbrach. D ie 262 Stahlzylinderpfahle, 
die in Gruppen von 3 bis 15 einen P feiler bildeten und bis zum volligen 
Stillstehen eingetrieben wurden, waren 40 cm  w eit und wurden durch 
D ru ck lu ft entleert und nach dem Yollbetonieren m it einer 7 cm  starken 
S talilp latte  geschlossen und einer B eton p latte  abgedeckt. D as Unter- 
fangen der N achbarm auern geschah nach einem patentierten  Verfahren 
durch H alten  der M auern m ittels D ruckwasserpressen bis zum  Einsetzen 
und V erkeilen der PaBstiicke tiber den hydraulisch eingetriebenen 
Stahlzylinderpfahlen; die Senkung der unterfangenen M auern blieb 
dabei unter 3 mm. (Nach W . T . M clntosh, Ingenieur der ausfilhrenden 
B auunternchm ung in N ew  Y o rk . Engineering N ew s-Record 1930,
1. H j., S. 691— 695 m it 2 Zeichnungcn und 4 Lichtbildcrn. N.

U berlaufw ehre der Sam m elteiche des W ellandkanals.
D as Schleusungswasser fiir den W ellandkanal (Kanada) wird in 

Sam m elteichen aufgespeicliert, dereń W asserstand sam t dem  der

Abb. 1.

anschlieBenden K analstrecke tlberfallw ehre m it G rundschiitzen regeln. 
B ei den ersten drei Schleusen sind die W ehre im wesentlichen von 
gleicher B au art und liegen unm ittelbar am Schleusenbauwerk. Sie 
haben (Abb. 1, 2 und 3) sechs O berlaufóffnungen von je  4,5 m  W eite,

U ngew óhnliches Griindungsverfahren fiir ein 
7igesch ossiges Gebaude.

B eim  B au  eines 7igeschossigen (283 m hohen) Gebaudes m it 
75 X  45 m  G rundflache an der W allstraBe in N ew  Y o rk  sind v ier M onate 
B au zeit dadurch gespart worden, daB die Griindungen unter den alten

Felsen unterhalb des Scliwim m sandes fiihrte m an die Brunnen berg- 
mannisch bis auf den festen Fels hinab und ebnete diesen fUr ein 
gutes A uflagern des Betons. D as Eintreiben der Spundwande fiir die 
V erbreiterung der Senkbrunnen (Abb. 2) nahm  m an erst von den 
freien Arbeitsraum en iiber der neuen Kellersohle, die durch Grund- 
wasserabsenkung trocken gehalten wurde, in A n griff und fiihrte dic
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einem A blaufkanal m it B etonauskleidung und v ier G rundablassc 
von 4,5 m W eite  und 3,45 m  Hohe, die sich strom ab auf 5,1 X 3,75 m 
Querschnitt erweitern. D as Ende des A blaufkanals schlieBt ein Uber- 
laufwehr gleicher B au art ab, das zum  Schutze gegen das Vereisen 
der .Schiitzen den W asserstand iiber der O berkante der G rundablassc

SchnitłJ-J Sch n itt3 -J3 
k —  7,e s—

u.HetaiScMt. ........ W E

Abb. 3.

halt. D ie w e­
sentlichen Teile 
bestehen aus 
Eisenbeton. D ie 
Schiitzen sind 

Rollenleiter- 
scliiitzen m it 

Zahnstangen- 
winden, dic von 
einer Turbinę 
oder einem E lek- 
trom otor aus 
ihren A ntrieb er­
halten. D ie T u r­
binę wird sclbst- 
tiltig  durch einen 
W asserkasten  in

Gang gesetzt, der sich beim  U bcrschreitcn des Stauziels m it W asser 
fiillt und niedergeht. D er E lektrom otor w ird ebenfalls selb sttatig  
angelassen, wenn die T urbinę versagt. S elbsttatige Endausschaltungen 
sind vorhanden, ebenso H and- ein- und ausriick- und Kupplungsein- 
riclitungen. (Nach Engineering, B d. 129 (1930), S. 725— 729 und 
Taf. 59— -61, zus. m it 28 Zeichnungen und 11 Lichtbildern.) N.

Die ErschlieBung und N utzbarm achung der Sahara.
I n h a l t s a n g a b e .  K u rzer B erich t iiber den neuesten Stand 

der Frage der Erschliefiung der Sahara und des franzosischen 
Sudans sowie der E rbauu n g der Saharabahn.

B ei der grofien B edeutung der N utzbarm achung eines Gebietes 
von der Grofie Europas fiir dic W eltw irtschaft, den W eltverkehr und 
die K olonialpolitik diirfte es wohl am  P latze  sein, iiber den neuesten 
Stand der Frage der Erschliefiung der Sahara zu berichten.

Zum Studium  der einschlagigen Fragen und zur D urchfuhrung 
der Vorarbeiten fiir die N utzbarm achung der Sahara und dic E rbauung 
der Transsaliarabahn wurden die M ission perm anentc d ’E tudes et 
d'Action sahariennes sowie das O ffice Transsaharien geschaffen.

W ahrend das transsaharische Buro volksw irtschaftliche, verkehrs- 
technische und bautechnische B elange behandelt, h a t die standige 
Kommission, die in fiinf Sektionen geteilt ist, nam lich in eine liydro- 
logische, botanische, mineralogische, archaologische und eine terri- 
toriale fiir die Landschaften A ir, A zu at und T ibesti, die w issenschaft­
lichen Grundlagen zu studieren, um die F ragen der W asserbeschaffung, 
des Pflanzenbaues, der A uffindun g und H ebung der Bodenschatzc, 
der Besiedelung, der Zivilisicrung der einheimisćhen B evólkerung
u. dgl. m. zu studieren.

Schon diese griindliche V orbereitung zeigt, dafi m an aus dem 
Stadium phantastischer P ian e heraus is t und auf reellen Grundlagen 
ernste A rb eit zur Ver%virk!ichung grofiziigiger und w ertvo ller A u f­
gaben leistet. DaG eine Eisenbahn durch die Sahara nicht nur von 
groBem m ilitarischen und politischen V orteil fiir Frankreich, sondern 
auch von  erheblichcm  w irtschaftlichen W ert fiir die ErschlieBung 
der Stidrcgion von  Tunis, A lgeriens und M arokkos und des franzó- 
sischen Sudans ist, leuchtet ein.

Selbstverstandlich w ird es n icht m oglich sein, das riesige G ebiet 
der Sahara in ein paar Jahren riutzbar zu m achen, und w ird wohl 
ein Vierteljahrhundert vergehen, bis die Friichte der A rb eit der liachsten 
Jahre reifen werden. D ie ErschlieBung kann nur schrittw eise und 
planmafiig erfolgen. A is Y oraussetzung sind dic H erstellung von  Ver- 
kehrswegen fiir den G iiterverkehr, jedoch insbesondere die der E isen­

bahn anzusehen, die wohl zuerst nur fiir die nordlichen Randgebiete 
und fiir den D urchgangsverkehr aus dem franzosischen Sudan und 
spaterhin erst fiir A quatorial-A frika, sowie neu zu schaffende und zu 
vergróGernde O asengebiete in B etrach t kom m t. D ie nordlichen R an d­
gebiete, also die hochliegenden Teile Algeriens und M arokkos, diirften 
ais fiir die Schafzucht besonders geeignet ein algerisches A ustralien 
werden, wahrend der franzósischc Sudan ais B aum w ollgebiet in ein 
zw eites A gyp ten  verw andelt werden soli. F iir diese Expansion sind 
in den angrenzenden Landern geniigend Menschen vorlianden, da 
das franzósischc N ordafrika bereits 14 M illionen (darunter eine Million 
W eiBe), W estafrika 13 %  M illionen und A ąu atorial-A frika  3 M illionen 
Einw ohner besitzt und die Zahl derselben in den nachsten Jahrzehnten 
nach ganzlicher Befricdigung der Lander und Zivilisation  derselben 
sicher stark  anwachsen wird.

E s  sollen nun die wissenschaftlichen Grundlagen, 'die crforder- 
lichen technischen M ittel und die Reihenfolge der A rbeiten  zur Er- 
schliefiung der Sahara nach dem gegenw artigen Stand der Dinge 
in gedrangter Form  geschildert werden.

Infolge der geringen Kenntnisse iiber die geologische B eschaffen­
heit dieses w eiten Gebietes sind auch die B odenschatzc nur wenig 
bekannt und bloB in geringem  U m fange erschlossen.

AuBer der Unkenntnis der Lagerstatten  ist der Mangel an Ver- 
kehrswegen, V crkehrsm itteln, an W asser und an geeigneten Arbeits- 
kraften  an der geringen E n tw icklu n g des Bergbaues schuldig. B ekannt 
sind bisher die M anganerze von B u  A rfa , die B leilagerstatten von  B u ‘ 
D ahan, dic N itrate  von G urara, die Kohlenflótze von K en atsa  und 
die riesigen Salzlager von  Taudeni (Tanezruft).

D as Vorkom m en von  Grund- oder artesischem  W asser wurde 
durch Bohrungen an einzelnen Stellen festgestellt und z. B . im  U ed 
R 'ir  in 8 bis 40 m T iefe W asser erbohrt, wobei 45 cbm/min gewonnen 
w'erden. A uch  in der Oasc T uggu rt wurde in 190 m  T iefe W asser ge­
funden. N ach A n sicht der Geologen flieflt der versickerte Nieder- 
sch lag der B erglander hunderte K ilom eter w eit, so daB an richtig 
gewahlten Stellen m it dem A uffinden von W asser gerechnet werden 
kann. Insbesondere soli die vollkom m ene W iiste um  Taudeni G rund­
wasser haben, da bedeutende Mengen von Grundwasser aus dem Niger- 
ta l unterirdisch in dieses G ebiet abflicBen sollen. D ie Frage der W asser­
beschaffung ist also keineswegs aussichtslos, natiirlich darf nicht 
erw artet werden, daB m an W asser gerade dort an trifft, wo es gebraucht 
wird, vielm ehr w ird die Auslage von langen Rohrleitungen sich ais 
notw endig erweisen.

V on besonderem Interesse is t die Bewasserung des N igertalcs, 
w o m an im  ganzen 1 850 000 H ektar zw ecks A nlage riesiger Baum - 
wollplantagen zwischen K ulikoro und T im buktu  bewassern w ill.

A uch  zur planm afiigen Bewasserung des Tscliadseegebietes ist 
die E rrichtun g von Talsperren am  Logone und Schari geplant.

B ei den obw altenden Verhaltnissen kann die Lan dw irtsch aft 
nur in Form  von  O asenkultur und der Steppenkultur ausgeiibt werden. 
E rstere um faBt ais w ichtigste die K u ltu r der D attclpalm e, deren wert- 
volIe Fruch te einen weiteren Transport vertragen. E rst in  zw eiter 
Linie kom m t der Anbau von Feldfruchten, Gemiise, und der O bstbau 
fiir den órtlichen B edarf in B etracht. D as Steppengebict eignet sich 
nam entlich fiir den Anbau von Baum wolle, Esparsettegras, G ctreide 
und bei reichliclier Bewasserung auch von lie is. Von groBer land- 
wirtschaftlicher B edeutung fiir A quatdrial-A frika wird auch das frucht- 
bare Tschadsecgebiet werden.

F iir die V iehzuclit eignen sich dic algerischen H ochlander, und 
zw ar fiir die Schafzucht, wahrend im  Sudan und in den Oasen alle 
A rten  von Rindern, Pferde und K am ele gu t gedeihen.

W as das M enschenm aterial anbelangt, so sind die Bewohner 
der cigentlichen Sahara ais Nom aden- und H errenvólker zur B e- 
w irtschaftung n icht geeignet, auch der N eger kom m t nur fiir den 
Sudan und die Oasen in Frage. D ie trockenen H ochlander eignen sich 
jedoch sehr fiir den weiBen K olonistcn, die von Algerien und Tunis 
aus, sobald Erwerbsm óglichkeiten infolge ausrcichender Verkchrs- 
m ittel sich ergeben, das Land besicdeln werden, sow eit dasselbe iiber- 
hau p t hierzu geeignet ist.

DaB groBe T eile  entw icklungsfahig sind, zeigen dic F ortschritte 
der letzten  Jahre im N igergebiet, seit dasselbe m it D ak a r durch eine 
Eisenbahnlinie verbunden ist, w eiter auch die E n tw icklu n g der alge­
rischen Sudregion.

A us dieser kurzeń D arstellung der Sachlage geht hervor, daB 
die gegenwartigen Verhaltnisse keineswegs so entm utigend sind, ais 
der N am e Sahara ,,die grofie W iiste" erwarten lafit. W enn in den 
friiheren Jahren so w enig F ortsch ritte  zu verzeichnen -waren, so lag 
es an der Abgeschlossenheit des riesigen Odlandes, das w ie eine un- 
durchdringliclie Scheidem auer die M ittelm eerlander von dem Sudan 
trennte. M it K am elen, die zu einer m it Gefahren verbundenen D urch- 
querung der Sahara auf unbekannten W egen viele M onate brauchen 
und nur geringe Lasten befórdern kónnen, lieB sich die Sahara nicht 
erschlicBcn, wohl aber m it den m odem en Verkehrsm itteln, die hierzu 
w eniger T age  benótigen ais ehem als M onate notig waren. D a  es bereits 
gelungen ist, einen regelmaBigen V erkehr cinzurichten, is t an dem 
A usbau des Verkehrswesens nicht m ehr zu zweifeln. D as A u to  h a t da 
griindlich W andel geschaffen.

F iir den K raftw agenverkehr geeignet, wurden zw ei W ege ge­
funden, la piste du H oggar und la piste du T anezruft. Ersteren 
konnte man ais Saharaw cg, letzteren ais Transsaharaw eg kurz kenn- 
zeichnen.
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D ie a lte  Karaw anenstraBe iiber das H oggarhochland verbindet 
die von altersher bekannten Oasen und fiihrt durch Gegenden, die 
von Land und Leuten  der eigentlichen Sahara eine gute Vorstellung 
verm itteln. D ie Fahrlinie quer durch die wasserlose Steinw iiste hin- 
gegen (T anezruft genannt) ste llt die kiirzeste Verbindung zwischen 
den letzten  A nsiedlungen im Norden und Siiden dar, weshalb sie fiir 
einen T ransitverkeh r durch die Sahara zur Verbindung der M ittel- 
m eerlander und dem Sudan besonders geeignet ist. D a auf dem 
2000 km  langen W eg auf 1300 km kein W asser und kein Lebewesen 
angetroffen wird, kann die F ahrt, die v icr T age  andauert, nur m it 
besonders eingerichteten W agen erfolgen.

D er H oggarweg w ird von A lgier iiber E l-G olea, von  Constantine 
iiber U argla in H aci-Inifel erreicht und fiih rt iiber die Oasen E l G uet- 
tara , In-Salah , T ad jm ut, Tam anrasset, T in  Sautin  nach B urem  am 
N iger. D ieser stellenweise hergerichtete K araw anenw eg ist fiir alle 
K raftw agen ty  pen benutzbar, da  in allen Stationen Benzinzapfstellen, 
W erkstatten  und U nterkunftshauser bestehen. In In-Salah und T a ­
m anrasset sind groBe H otels, ebenso in El-G olea. A uch  auf dieser 
Linie findet ein A utocarverkehr s ta tt; die D urchąuerung erfordert 
m it den R astzeiten  15 Tage.

A b er weder die K araw anę noch das A u to  sind geeignet, einen 
M assenverkehr zu verm itteln , fiir den auf groBe Entfernungen einzig 
die Eisenbahn in  B etrach t kom m t. D ie zunehmenden Ycrkehrs- 
bediirfnisse der Randlander, sowie die N otw endigkeit der raschen 
"Verbindung Algeriens und A qu atorial-A frikas haben bereits im Jahre 
1912 entstandene A bsichten spruchreif gem acht. D ie Frage is t ein- 
gehend studiert worden, dic geeigneten technischen M ittel fiir den 
Bau sind bereits bekannt; auch geeignete I.okom otiven sind inzwischen 
anderwarts gebaut worden, so daB keinerlei technische H indem isse 
bestehen, um so mehr, ais sich fiir den Bahnbau in dcm  vorwiegend 
ebenen Gelande, auf festem  Boden ohne gróBere O bjekte denkbar 
giinstige Vorbedingungen ergeben. G ew iegtc Fachleute m it groBen 
Erfahrungen im Bau von K olonialbahnen nehmen an, daB m onatlich 
75 km  B ah n  hergestellt werden kann, so daB die Eisenbahnverbindung 
bis zum  N iger in drei Jahren, bis zum  Tschadsee in fiinf Jahren erbaut 
werden konnte, w obei die kilom etrisclien K osten  m it 700 000 franzó- 
sischen F ranken  gesch atzt werden.

D ie B ahn soli N orm alspur erhalten und sollen Turbinenloko- 
m otiven m it geringem  W asserverbrauch, die auf der 2500 km  langen 
Strecke nur zw eim al W asser nehmen miissen oder D iesellokom otiven 
verwendet werden. D ie elcktrisclie T raktion  kom m t wegen der hohen 
Kosten und des geringen Verkehrs n icht in B etracht. M an ist bem iiht, 
M otore fiir Pflanzenóle zu konstruieren, ebenso auch fiir Spiritus 
aus Sisal, w ofiir die R ohstoffe in den Randlandern vorhanden sind, 
so daB diese v iel billiger waren ais dic w eith er eingefiihrtcn anderen 
Brennstoffe, insbesondere Benzin oder Rohól, Solche M otore kam en 
auch zum  A n trieb  der Pum pcn and R adiostationen in Frage, fiir die 
aber auch W indkraftanlagen empfohlen werden.

U nter Zugrundelegung der von D ufour m it 2 M illiarden Franken 
(alle Preisangaben in franzosischen Franken zum heutigen W ert) 
geschatzten K osten  der 2580 km langen Linie, sowie der auf der Bahn- 
linie Taschkent-O renburg und auf australischen Linien iiblichen Fracht- 
sfttze und Falirpreise ergeben sich ganz bedeutende Ersparnisse an 
K osten  fiir a lle R elationen zum N iger oder Tschadsee, wie dies nach- 
stehende C bcrsich t zeigt, wozu noch bedeutend kiirzere Transport- 
bzw . Fahrzeiten  kom men.

A. P e r s o n e n  v c r k e h r .
1. B ord eaux— Dakar- -Kulikoro am N iger . 3500 F r., 10 T age

Marseille— Algier— G a o ................................  2500 ,, 3 y2 T age
2. E uropa— Tschadsee.

M it Schiff, Nigeriabahn und A utocar
60 £ =  6000 Fr., 25 Tage

M it der Saharabahn: 3 Tage.-
3850 km  k 0.60 F r. d. s .................................................... Fr. 2310.—-
Verpflegung {3 Tage)  .................................................   3°°-—'
U berfahrt Algier— M a r s e i l l e .........................................  43°-—

Fr. 3040.—

B . F r a c h t e n v e r k e h r .
1. Vom  N igergebiet nach E uropa fiir B aum w olle je  Tonne

a) San— K ulikoro (FluBschiffahrt)
200 km  a  0 , 0 8 .......................................................  Fr. 19.20

K ulikoro— D akar (Senegalbahn, Schmalspur)
1270 km  a 0 . 1 2 ................................ , ...................  ,, i55-°6
D akar— B o r d e a u s ................................   375-—

Fr. 549 26
b) M it der Saharabahn:

San— G ao 1050 km  a 0 . 0 S ..............................  Fr. 84.64
Gao— -Algier 3090 km  k 0.08 . ........................ ,, 247.20
A lgier— M a r s e ille .......................................................  „__ 1 15 ° °

Fr. 446.84

2. V om  Tschadsee nach E uropa
a) J etzt iiber N i g e r i a ................................ 42 £ =  Fr. 4200.—
b) Spater m it der Saharabahn:

3850 km zu 0.08 ............................................  Fr. 308.00
Algier— M arseille ..............................................................115.00

Fr. 423.00

D ieser Vergleich zeigt, w elche B ed eu tu ng der B ahn fur die B c- 
w irtschaftun g des Tschadseegebietes zukom m t. F iir w eniger wert- 
volle  G iiter ais B aum w olle ist ein F rach tsatz von 0.03 Fr. je  Tonnęn- 
kilom eter ais zulassig angesehen worden, so daB im  D urchschn itt 
im G uterverkehr 0.05 Fr. ais T a rif  sich ergeben wiirde.

D ieser U berblick  iiber den gegenwartigen Stan d der Angelegen- 
h e it zeigt, daB bei A nw endung ausreichender M ittel sehr w ohl eine 
N utzbarm achung der Sahara m óglich ist, wenn dieselbe planm aBig 
und schrittw eise stattfind et. Selbstverstandlich kann dieselbe nur 
im V erlaufe vieler Jahre erfolgen, aber auch da zeigen die riesigen 
Fortsch ritte  einzelner R andgebiete in den letzten  Jahren, daB das 
T em po ein rascheres ist, ais man verm utet, sobald Verkehrsw ege 
bestehen.

So eróffnen sich m enschlichem  U nternehm ungsgeist und T a tk ra ft 
ungeahnte M óglichkeiten in einem bisher w eltverlorencn, riesigen 
Gebiet.

Besondere Lichtsignale fiir den FuBgangerverkehr in 
San Francisco.

In  der M arktstraBe in San Francisco, wo sich fiinf StraBen 
iiberschneiden und viele  N cbenstraBen endigen, sind sieben L ich t­
signale fiir den Fufigangerverkehr neben aclit Lichtsignalen fiir den 
Fah rverkeh r aufgestellt worden (s. A bb.), die so verbunden sind.

daB der V erkehr in der einen R ichtun g nur freigegeben wird, wenn 
er in der anderen gesperrt ist. D ie U bergange iiber 90 m Lange sind 
iiberdies durch Rettungsinseln  (s. A bb.) unterteilt, die von kraftigen 
B ctonm asten  aus dic FuBgangerbalin beleuchten und durch ein gelbes 
M astspitzenlicht den Fah rverkeh r von der R ettungsinsel fernhalten. 
(Engineering-News-Record 1930 ,1. H j., S. 646-— 647 m it 3 Lichtbildern.)

N .

Z uschrift 
zu der V eróffehtlichung von M arcus in H eft 17, 1930.

D er Zwischensatz, daB die Rissebildung in dcm  K ragtragerende 
„n u r"  auf Schubspannungen zuriickgefiihrt werden kann, braucht 
m. E . nicht zuzutreffen. E s kónnen auch Abbindew arm canderungs- 
und Schwindungseinfliissc m itgew irkt haben. E s geniigt eben nicht, 
E isenbetonkonstruktionen nur nach rein statisćhen G esichtspunkten 
zu behandeln. Denn o ft genug ist es vorgekom m en, daB an U ber- 
gangsstellen zwischen bew’ehrten und unbewehrten oder auch nur 
verschiedenartig bewehrten Eisenbetonkórpern, wie hier, sich Risse 
bildeten.

E s  g ib t auch noch eine andere E rklarun g fiir die Risse. E s kann 
sich auch um Sackungs-, also Zugrisse handeln, die schon w&hrefld 
des A bbindens des B etons durch Lockerung des Betongefiiges infolge 
D urchbiegung der Schalung unter dem Kragarm ende vorbereitet 
worden sind. Eine rechnerische Verfolgung der Schubspannungen 
in der angedeuteten W eise erscheint m ir w enig sicher. S c h a c k .

Erw iderung 
auf die Z u sch rift von H errn R eg.-B aum str. a. D. Schack.

Zu der Erw iderung des Herrn Regierungsbaum eisters Schack 
is t zu bemerken, daB die Risse beim  Ausschalen des K ragtragers, der 
zu diesem  Zeitpunkt nur sein E igengew icht zu tragen hatte, noch nicht 
vorhanden waren. Sie bildeten sich vielm ehr erst, wahrend im  Yerlauf 
einiger T age die im wesentlichen aus M auerwerk bestehende A uflast 
aufgebracht wurde. A ber auch abgesehen von diesem  zeitlichen 
Zusam m entreffen ist die D eutun g der Rissebildung aus dem Schwind- 
prozeB n icht haltbar. Senkrccht zu der R ichtun g der Risse kann sich
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YERSCHIEDENE MITTEILUNGEN.

A uch im Juli ungiinstiger Zem entabsatz.
D er Zem entabsatz erreichte im Juli nur eine H óhe von 576000 t, 

wahrend er in gleichem  M onat des Vorjahres 867 000 t  betrug.

N a c h s c h r i f t  zu  d e m  in  H e f t  30 e r s c h ie n e n e n  A u f s a t z  

„Der ebene Bogen unter raum lichem  K raftangriff“ .
W ie H err Prof. D r.-Ing. Gabor mir m itteilt, liegen auBer den 

in dem A ufsatz angefiihrten A bhandlungen schon altere A rbeiten  (iber 
das Them a vor. D ie erste grundlegende B earbeitung stam m t von 
Engesser und is t veroffentlich t in der „Z eitsch rift fiir Bauw esen" 
1908 unter dem  T ite l „D a s  elastische Tonnengewolbe ais raum liches 
System  b etrach tet". In  seiner D oktorarbeit „B a u  und Berechnung 
gewolbtcr B riicken und ihrer Lehrgeriiste '' (Springer 1914) h at Prof. 
D r.-Ing. G aber die von Engesser aufgestellten allgem einen Gleichungen 
anwendungsreif ausgebildet.

H errn Prof. D r.-Ing. G aber sei fiir seine freundlichen Hinweise 
an dieser Stelle gedankt. W . K u r s c h i l g e n .

ErlaB des PreuBischen Ministers fiir Volksw ohlfahrt 
iiber die Berechnung von Massivdecken.

II. 6201/1. 7. Zum B erich t vom  30. A p ril d. Js. —  B . P. 
Zen. St. I I I  — , betreffend Sicherheit der A uflager von M assiv- 
declcen im  M auerwerk nach § 17, Z iffer a b ,  A bs. 2 der Eisenbeton- 
bestim m ungen.

D er SonderausschuB fiir die Eisenbetonbestim m ungen h a t es 
in seiner S itzu ng in  W lirzburg am 27. und 28. Juni fiir geniigend 
erachtet, im E n tw u rf fiir die N eufassung des Teiles A  fiir die A uf- 
lagerlange von  Eisenbetonplatten  folgende V orsch rift an Stelle des 
letzten  Satzes von § 17, Z iffer 2 b, cinzufiigcn:

„D ie  T iefe  eines A uflagers a u f M auerwerk soli mindestens 
gleich der D eckenstarke in Feldm itte, muB aber mindestens gleich
8 cm sein ."

N ach  der Vorbem erkung zu T eil B  (Steineisendecken) wiirde 
diese V orschrift auch fu r Steineisendecken gelten.

I. A . : M e y e r .

MITTEILUNGEN AUS DER INDUSTRIE.
.O IIN E  Y E R A N T W O H T U N G  D E R  S C H R IF T L E IT U N G ).

Universal-M aschine fiir das Baugewerbe.
Die im  Baugewerbe benotigten M aschinen sind auBerst zahlreich 

und derartig in ihrem Verw endungszw eck verschieden, daB sie sehr 
seiten voll und ganz ausgenutzt werden konnen. A u s diesem Grunde 
ist es unbedingt notwendig, Universalm aschinen zu bauen, welche 
durch Kom bination  verschiedenen Zwecken zu dienen verm 6gen und 
somit ais vollarbeitende und gewinnbringende Maschinen angesprochen 
werden konnen. E in e derartige U niversalm aschine oder U niversal- 
fahrzeug bringt die B au m aschinenfabrik H e r m a n n  U l r i c h ,  EBlingen
a. N., auf den M arkt.

V on  dem G edanken ausgehend, daB ein T ransport wagen unbe­
dingt in  jedeni B au betrieb  notw endig ist, derselbe aber nur durch seine 
Tragfahigkeit leistungsfahig ist, sofern er m it H ilfe einer billigen K ra ft 
vollbeladen bew egt werden kann, is t der sog. H andkraftw agen ent- 
standen. Dieser H andkraftw agen kann  von  jedem  Jungen oder A rbeiter 
bergauf, bergab vollbeladen m it 1000 kg  M ateriał uberall hingefiihrt 
werden, w eil die eigentliche A rb eit und Fortbew egung der eingebaute 
M otor besorgt, und nur die I^ nku n g und B edienung von  dem luihrer 
erfolgt. M an ben otigt also n icht mehr 5 bis 6 kraftige L eu te zum 
T ransport eines beładenen H andwagens, und ganz besonders im B au ­
gewerbe kann jeder Regiearbeiter sein benotigtes M ateriał bis 1000 kg

Abb. 3.

SchnittE~I$
Ą B 771 —

ja  gar keine Schwindspannung aus- 
bilden, da kein W iderlager vor- 
handen ist. D er B eton h atte  ja  der 
vertikalen Spannung ohne weiteres 
folgen konnen.

A u ch  die E rklarun g ais 
SackungsriB schlieBlich kann nicht 
befriedigen, denn die D eform ation 
der Schalung is t beendet, sobałd 
der ganze B eton eingebracht ist 
(was in einem A rbeitsgang binnen 
einerStunde geschah), also zu einer 
Zeit, w o der B eton noch vołlig  
plastisch ist und sich der Schalung 
in jedem  Falle anpassen kann, 

D ipl.-Ing. M a r c u s .

Holzerne Schleusentore 
des W ellandkanals.

D ie H ilfsstem m tore der Schleu- 
sen des W ellandkanals (Kanada), 
die in der R egel nur einm al im 
Jahr bei der Trockenlegung der 
Schleuse ben u tzt werden, sind zur 
groBtmóglichen A bm inderung der 
Instandhaltung aus H olz hergestełlt 
worden, obw ohl die B eschaffung 
der sehr starken B alk en  (Kiefer), 
(GróBtabmessung 15 X 1,14 X 0,96m) 
nur aus Oregon m óglich w ar. Die 
Balken sind untereinander durch 
D iibel und K eile  und Langs- und 
Querschrauben (Abb. 1 und 2) 
rerbunden, die unteren iiberdies 
durch Zulagen im M ittelteil ver- 
starkt (Abb. 3). Gegen den A uf- 
trieb haben die T orfliigel GuB- 
eisenblocke zwischen Z-Schienen 
und B etonabdeckungen (Abb. 1 
und 2) erhalten. D ie T orfliigel sind 
stehend zusam m engebaut unter Zu- 
gabe von  6 und 12 mm H olzstarke 
an den W ende- und Schlagsaulen 
fiir das N acharbeiten  an O rt und 
Stelle, und m it W inden in ihre 
Mauernischen gebrachtw orden. (En­
gineering 1930, I. H j., S. 468— 470 
und T af. 31 und 32, zus. m it 8 Zeich­
nungen und 6 Lichtbildern.) N.

I
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im  H andkraftw agen m itnehm en, ohne Fiihrerscliein, ohne Zulassung 
usw. D as vorstehend A ngefuhrte reicht aber nicht aus, um dic Vor- 
teile dieses W agens v o ll zu bcleuchten. 'D ie  H auptsache is t der in dem 
W agen eingebaute M otor von 7,5 oder 12 P S  Starkę. D ieser M otor ist

nicht allein ais Fahrm otor gebaut, sondern auch fiir stationaren Betrieb 
vorgesehen, und durch Einbau einer K upplung m it Yorgelege kónnen 
m it demselben M otor nebenstehende Maschinen, wie Pum pen, Siigen, 
Betonm ischer oder ahril. angetrieben werden. B a u t m an derartige 
Maschinen auf das Fahrgestell auf, so kann m it dem M otor gefaliren

werden, oder das aufgebaute A ggregat, w ie Betonm ischer, Pum pen 
und dergleichen angetrieben werden, oder beides zusammen, StraBen- 
betonm ischer usw.

D ie Firm a U lr i c h  h a t nun den W agen derartig ausgebaut, daB 
der bekannte U lrich-Kleinm ischer auf dem Falirrahm en festgeschraubt 
ist und m it H ilfe des Fahrm otors angetrieben wird, som it das gesamte 
A ggregat einen selbstfahrbaren Kleinm ischer darstellt. D er selbst- 
fahrbare Betonm ischer hat 130 bis 150 1 T rom m elinhalt und leistet 
stiindlich etw a 5 m3 Beton. E r  besitzt einen B eschickungsaufzug, sog. 
Tieflader, sowie W asserreservoir m it W asserabm eBvorrichtung. A uf 
W unsch kann auch eine Schnellbauwinde sog. H ochbauwinde, mit 
250 kg T ragk raft und etw a 36 m Fórdergeschw indigkeit eingebaut 
werden. D a der M otor, wie bereits eingangs erwahnt, ais Standm otor 
fiir D auerbetrieb gebaut ist, kónnen wahrend dem Stilistand der M isch­
maschine nebenstehende Maschinen, wie Pum pen, B and- oder Kreis- 
sSgen, oder &hnl. angetrieben werden. W ird nun die-M ischm aschine 
langere Zeit nicht benótigt, so wird dieselbe durch Lósen von vier 
Schrauben vom  Fahrrahm en herabgenom m en und an  dereń Stelle wird 
eine Pritsche oder Plateau aufgescliraubt und man besitzt einen Trans- 
portw agen fiir allgemeinen Bedarf. D as D reirad-Fahrgestcll ist be­
sonders stark in Profileisen ausgefuhrt und auf kraftigen Federn ge­
lagert. D er A ntrieb erfolgt durch einen luftgekiihlten M otor von
7,5 oder 12 P S  Leistung, und der W agen besitzt zwei Vorw arts- und 
einen R iickw artsgang von 6 und 3 km  Geschwindigkeit. D ie T rag­
k ra ft betragt 1200 kg. D ie aufgebaute M ischm aschine m it W indwerk 
h at eine stundliche Leistung von  etw a 5 m 3 B eton  und 250 kg  T rag­
k raft der W indę.

WIRTSCHAFTLICHE MITTEILUNGEN.
Z u r W irtschaftslage. (Nach dem Vierteljahrsbericht des In ­

stitu ts fflr K onjunkturforschung.) D ie deutsche W irtśch aft *verharrt 
in t i e f e r  D e p r e s s io n .  D er U m fang der industriellen T a tig k e it 
darfte  zur Zeit um 15 bis 20%  geringer sein ais zur gleichen Zeit des 
Yorjahres. So. ist die Indexziffer der industriellen Produktion von  
Juli 1929 auf Juli 1930 um  20%  zurflckgegangen, der gewerbliche 
Strom verbrauch um 14 %  (Junivergleich), die W agengestellung der 
Reichsbahn um  18 % , die Zahl der in der Industrie,geleisteten Arbeits- 
stunden um  2 1% , der Beschaftigungsgrad der G ew erkschaftsm itglieder 
um  17 % . D ic A rbeitslosigkeit erstreckte sich M itte A ugust auf 2,85 
M illionen Personen, das sind rd. 1 */, M illionen m ehr ais v or einem 
Jahr. Andererseits h a t sich die A rbeitslosigkeit der W elt gegenaber 
dem  Y o rjah r verdoppelt. Sie darfte  gegenw artig m indestens 11 M illi­
onen erreichen.

Zum erstenm al seit dem W cltkrieg befindet sich die deutsche 
K onju n ktur in vollem  G leichtakt m it der w e l t w i r t s c h a f t l i c h e n  
I n d u s t r i e k o n j u n k t u r ,  R ucklSufige Produktion, rucklaufige Preise 
und wachsende A rbeitslosigkeit kennzeichnen dic Lage fast aller 
Industriestaaten. M it der industriellen D epression verbinden sich 
schwere Strukturstórungen der W eltagrarw irtschaft, wodurch dio 
A ufnahm efahigkeit der R ohstoffhandler fiir industrielle Produkte 
stark  verm indert wird.

Anders ais 1926 bietet deshalb der E x p o r t  der deutschen 
Industrie keinerlei Ausgleich! D ie A usfuhr D eutschlands ist sogar 
m engenm aBig gesunken. Diese E n tw icklu n g ist um so nachteiliger, 
ais der R u ckgan g im  internationalen Preisniyeau autom atiscli eine 
E rlióhung des Realw ertes der R eparationslasten nach sich zielit.

Eine gewisse Erleichterung verm ochte die fortschreitende V e r -  
f l a s s i g u n g  d e r  K r e d i t m a r k t e  zu verschaffen. D ie Senkung des 
K apitalzinses ist aber noch n ich t w eit genug fortgeschritten, um  ge- 
nugend neue Planungen rentabel erscheinen zu lassen. Eine besondere 
Erschw erung fur die K apitalversorgung bildet die Vertrauenskrisis, 
die sich im Zusam m enhang m it der politischen E n tw icklu n g ergeben hat.

D ie von  der Reichsregierung beabsichtigte F i n a n z r e f o r m  
kann w esentlich dazu beitragen, das erschutterte Vertrauen wieder- 
herzustellcn. D ie Ausbalancierung des óffentlichen H auslialts durch 
Ausgabensenkung und Einnahm ensteigerung w ird zw ar zu —  ubrigens 
unverm eidlichen —  Beeintrachtigungen der W irtśch aft fahren; doch 
kónnen sich aus einer Sanierung der Finanzen gleichzeitig starkę, 
wenn auch rein psychologische A uftriebskrafte entwickeln.

N ach  den zur Z eit vorliegendcn objektiven  Gegebenheiten der 
K o n ju n k tu r jedoch w ird sich die m it dem H erbst einsetzende saison- 
maBige Zunahm e der A r b e i t s l o s i g k e i t  voraussichtlich in voller 
H óhe auf dem  A rbeitsm arkt auswirken.

D as B ild , das sich aus der B etrachtun g der verschiedenen W irt- 
schaftsbarom eter ergibt, is t eindeutig nur insofern, ais es die H offnung 
auf eine noch in diesem  Jahr zu erwartende B e s s e r u n g  d e r  W i r t ­
s c h a f t s l a g e  n i c h t  erlaubt. D agegen ist im  A ugenblick noch nicht 
m it voller Sicherheit zu entscheiden, ob der konjunkturelle T iefp un kt 
der Depression bereits erreicht worden ist.

B a u m a r k t .
S eit Beginn des Jahres 1930 ist die B au tatigk e it auBerordentlich 

gering. Ende Juli waren fast 40%  aller organisierten B auarbeiter 
beschaftigungslos. D ic  Zahl der arbeitsuclienden B aufacharbeiter 
is t gegenw artig etw a vierm al so groB wie zur gleichen Zeit des 
Y orjah res und ann&hernd vierzehnm al so groB w ie zur gleichen

Zeit im  Jahre 1927. D ie A rbeitslosigkeit in der Industrie der Steine 
und Erden h a t sich gegenuber 1929 m ehr ais verdreifacht, gegenuber
1927 verzehnfacht. W enn nach den neuesten Zahlen (Ende Juli) 
bei den Arbeitsam tern insgesam t etw a 1,5 Millionen m ehr Arbeits- 
k rafte  A rb eit suchen ais vo r einem Jahr, so sind daran das Baugewerbe 
(Baufacharbeiter und Bauhilfsarbeiter) und die Industrie der Steine 
und Erden zusam m en m it 300 bis 400 000 beteiligt.

D ie  F r a h j a h r s e n t l a s t u n g  im  B a u g e w e r b e .
(Zahl der yerfagbarcn  Baufacharbeiter)

1927 1928 1929 193°
Ende Saison- Saison- Saison- Saison-

des m aBiger m aBiger maBiger in maBiger
Mo- in Hóhe- 111 H óhe- m Hóhe- H óhc-
nats 1000 p u nkt IOOO pu nkt IOOO pu nkt IOOO pu nkt

=  100 =  100 =  ioo =: IOO

Jan. . 251 100,8 299 100,0 501 90,1 466 ■ 93.8
F e b r .. 2-13 96,8 271 90,6 556 100,0 497 100,0
M arz 117 46,6 186 62,2 373 67,1 376 75.7
April 66 26,3 91 30.4 I 56 28,1 2S9 58,1
M ai . . 31 12,4 5 i 17.1 74 13.3 230 4 6 ,3
Juni . : 22 8,8 38 12,7 55 9.9 219 44.i
Juli . 1 16 6,4 31 10,4 52 9.4 220 44.3

Im  G egensatz zum  Jahre 1926, in dem  die B au w irtsch aft nur 
durch den R u ckgan g der B au au ftrage fur gewerbliche Zw ecke be- 
eintrach tigt wurde, wahrend der W ohnungsbau und der óffentliche 
B au  zunahm en, ist 1930 auf a l l e n  Gebieten der B au w irtschaft ein 
starker R u ckgan g zu verzeichnen.

Insgesam t kann fur das Jahr 1930 m it B auinvestitionen im Be- 
trage von 7 bis hochstens 7,5 M rd. R M  nach 8,9 Mrd. RM  im Durcli- 
sch n itt der Jahre 1928 und 1929 gerechnet werden.

D iese Verm inderung des B auvolum ens verursacht einen A u s -  
f a l l  a n  L o h n z a h lu n g e n  far die B auarbeiter von  m indestens 700 M il­
lionen R M  und eine Verringerung des A bsatzes von  B austoffen  von 
750 bis 850 Mili. R M . Zu berucksichtigen ist auch der aus dem  R ack- 
gang der B au tatigk e it entstehende A usfall an Steuern, Frachten  und 
Betriebsei n nahm en.

Im  W o h n u n g s b a u  haben die Verm ietungsschw ierigkeiten, die 
sich nach der um fangreichen W ohnungsproduktion in den letzten 
Jahren im H erbst 1929 plótzlicli in gróBerem U m fange einstellten, 
zu einer starken Zurackhaltung gefiihrt.

F a r  die leistungsfahigen W ohnungssuchenden ist der M angel 
an W ohnungen gróBtenteils behoben. D er noch imm er vórhandene 
Fehlbestand an W ohnungen —  vor allem  Kleinwohnungen —  wird 
m it den bisherigen M itteln der W ohnungsbaupolitik allein n icht be- 
seitigt werden kónnen. E s  w ird vielm ehr zw ecks Erreichung far breite 
Bevólkerungskreise tragbarer Jlieten  neben einer w eiteren Senkung 
der B aukosten  eine uber die bisherigen Zuschasse hinausgehende 
U n terstatzun g des W ohnungsbaues m it óffentlichen M itteln eintreten 
mussen. Eine Steigerung der Aufwendungen der óffentlichen Kórper- 
schaften far den W ohnungsbau ist in A n betracht der L age der óffent­
lichen Finanzen w enig wahrscheinlich. Vielm ehr liegen Anzeichen 
einer Yerringerung dieser Aufw endungen vor. So w ird bei gleichen,
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eher verringerten ZuschuBm itteln einerseits, der N otw en digkeit einer 
H erabsetzung der Neubaum ieten durch Erhohung der auf eine W ohnung 
entfallenden óffentlichen M itte l andererseits, die Zahl der m it H ilfe 
óffentlicher M ittel zu erstellendenW ohnungen zugunsten ihrer leichteren 
V erm ietbarkeit eingeschrankt werden miissen. D eshalb is t es w enig 
walirschcinlich, daB der W ohnungsbau im  nachsten Jahr w ieder den 
U m fang voń  1929 (Investionen rd. 3,5 M rd. RM ) erreichen wird. —  
Eine A ufrechterhaltung des W ohnungsbauum fanges der Jahre 1928 
und 1929 w are v ielleicht dann m oglich, wenn in der Form  der Sub- 
yentionierung des W ohnungsbaues durch offentliche M ittel eine 
Anderung —  und zw ar ein teilweiser Obergang zur G ewahrung von 
Zinszuschtissen —  eintreten wurde. Voraussetzung fiir eine W irk- 
sam keit dieser M aBnalime ist allerdings ein A hhalten der Entspannung 
des K apitalm arktes.

F iir das Jahr 1930 kann m it einem R u c k g a n g  d e r  W o h n u n g s -  
b a u t a t i g l c e i t  um  etw a 700 Mili. RM , d. h. m it G esam tiiw estitionen 
in Hohe von rd. 2,8 Mrd. RM  gerechnet werden. D ie in jtingster Zeit 
eingeleiteten SondermaBnahm en der Reichsregierung zur B elebung 
des W ohnungsbaues diirften sich in vollem  U m fange erst zu Beginn 
des nachsten Jahres ausw irken und die im  Frtihjahr saisoniibliche 
B elebung des W ohnungsbaues verstarken.

D er B a u  f i i r  g e w e r b l i c h e  Z w e c k e  liegt infolge des niedrigen 
w irtschaftlichen T atigkeitsgrades stark  danieder. D ic um fangreichen 
Rationalisierungsm aBnahm en, m it denen die Industrie nach dem 
Kriege auch dcm  B augew erbe reiche B eschaftigungsm óglichkeiten 
bot, haben in den letzten  Jahren einen gewissen AbschluB erreicht. 
Die neu geschaffenen Anlagen sind gróBtenteils nicht voll ausgenutzt; 
selbst ein neuer A uftrieb  der W irtsch aft diirfte dem  B augew erbe zu­
nachst noch keine um fangreichen A uftrage zufiihren. F iir 1930 ist 
gegenuber dem V orjahr m it einem A usfall im gewerblichen B au  von 
wenigstens 200 bis 300 Mili. R M  zu rechnen.

Im  ó f f e n t l i c h e n  B a u  greift die Einschrankung der staatlichen 
M ittel und das Sparprogram m  der Kom m unen auBerordentlicli tief 
in die B au w irtschaft ein. D er R u ckgan g der Investitionen durfte 
hier in diesem Jahr fast r Mrd. R M  betragen; bei der finanziellen Lage 
der óffentlichen K órperschaften scheint es zw eifelhaft, ob der óffent- 
liche B au  selbst im  nachsten Jahr den Um fang, den er 1928 und 1929 
hatte (jahrliche Investitionen 2,71 Mrd. RM) wieder erreichen wird. 
D as geplante Arbeitsbeschaffungsprogram m , zu dem sich Reichsbahn 
und Reichspost bereit erklart haben, wird —  auch bei beschleunigter 
Regelung —  dem  B augew erbe in diesem Jahr groBere A uftrage kaum  
mehr verschaffcn. Ahnlich w ie das A rbeitsbeschaffungsprogram m  
des Jahres 1926, das gleichfalls fiir  offentliche B au au ftrage zusatzliche 
M ittel zur Verfugung stellte, w ird auch das Arbeitsbeschaffungspro- 
gram m von  1930 seine volle A usw irkung erst im folgenden Jahr finden 
und ahnlich w ie im W ohnungsbau den saisonmaBigen A uftrieb  unter- 
stiitzen.

W e r t  d e r  b a u g c w e r b l i c h e n  P r o d u k t i o n 1 
(Schatzungen in M rd. RM)

Produktionszw eig 1924 1925 1926 1927 1928 1929 1930

W ohnungsbau . . 
Gewcrblicher B au  
Óffentlicher B a u J .

r , io
1,23
1,11

1.85
2,16
1,81

2,10
1.84
1.85

2,90
2,53
2,38

3.20
2.99
2,72

3.5°
2.70
2.70

■2,80
2,40
1,80

zusammen . . 3.44 5.82 5.79 7,81 8,91 8,90 7.00

1 Neu bau und U nterlialtung. —  2 EinschlieBlich des gesam ten 
T ief baues.

Rechtsprechung.

Der Bauunternehmer kann den W erklohn nur von dem yerlangen, 
der die Arbeiten bei ihm  bestellt hat, nicht auch yon dem Dritten, auf 
dessen Grundstuck die Arbeiten ausgefuhrt sind. (Urteil des R eich s­
gerichts, IV . Zivilsenat, vom  17. Juni 1929 —  I V  63/29.)

U. h atte  im Jahre 1925 auf B estcllun g des M. auf einem dem T . 
gehórenden G rundstuck Bauarbeiten ausgefuhrt und h a t sowohl 
M., wie T ., ais G esam tschuldner auf Zahlung des Restlohns verklagt. 
Und zw ar m acht er den T . w egen ungerechtfertigter Bereicherung 
gemaB § 812 B . G. B . haftbar. E r  sieht eine ungerechtfertigte B e ­
reicherung des T . darin, daB die zum B au  verwendeten Stoffe durch 
die Verw endung in das G rundstuck des T . in dessen Eigentum  tiber- 
gegangen sind.

D as Reichsgericht h a lt den gegen T . geltend gem achten A n ­
spruch fiir unbegriindet. W ohl ist T . bereichert, aber n icht auf K osten  
des U ., sondern des M. D ie Verm ógensverschiebung fand zwischen 
T. und M., n icht zwischen T . uńd U. statt. D urch den m it M. abge- 
schlosscnen W erkvertrag w ar U . diesem gegenuber zur Lieferung 
der W erkstoffe verpflichtet. U . erfiillte diese Verpfiichtung, indem 
er weisungsgemaB den B au  a u f dem  G rundsttick des T . ausfulirte. 
D afiir erwuclis ihm  die W erklohnforderung an M.

Dadurch, daB M. den B au  auf dem G rundstuck des T . ausftihren 
lieB, verfugte er zu gunsten des T . tiber die zu diesem B au  venvendeten 
Baustoffe. M. m ag infolgedessen einen Ersatzanspruch an T . haben. 
Dem U. aber steh t gegen T . kein A nspruch zu. E r  h a t den Ausgleich 
fiir seine W erklieferungen und W erkarbeiten durch die ihm  gegen M.

zustehende W erklohnforderung erhalten. DaB diese durch die ein- 
getretene Zahlungsunfahigkeit des JI. notleidend w urde, verm ag 
hieran nichts zu andern.

Pflichten der Arbeitgeber in bezug auf den Berufsschulbesuch 
der Arbeitnehmer. (Urteil des Kam m ergerichts, 4. Strafsenat, vom
13. Juni 1929 —  4 S 68/29.)

GemaB § 8, A bs. 1, Ziff. 2, des preuB. Gesetzes betreffend die 
Erw citerung der Berufs- (Fortbildungs-) Schulpflicht vom  31. Juli 
1923 (Ges.-Sam m l. S. 367), sind die Arbeitgeber verpflichtet, ihren 
zum  B esuch der Bcrufsschule verpflichteten  A rbeitern die zum  ge- 
ordneten Schulbesuch nótige frcie Z eit zu gewahren und sie zum 
punktlichen und regelmaBigen Schulbesuch anzuhalten.

D er Arbeitgeber h a t bei der U bertragung der Ausfuhrung von  
A uftragen, insbesondere an Schultagen, den besonderen Eigenheiten 
des Berufsschiilers (wie z. B . Langsam keit) Rechnung zu tragen, 
um einen punktlichen Schulbesuch des Berufsschulpflichtigen sicher- 
zustellen. N ur dann erfullt er die ihm obliegende P flicht, dem  Schiller 
die zum  Schulbesuch erforderliche F reizeit zu gewahren.

D er A rbeitgeber m acht sich bereits strafbar m it der N ichtge- 
w ahrung der erforderlichen F reizeit oder der N ichtanhaltung zum  
punktlichen und regelmaBigen Schulbesuch. Im  G egensatz zu der 
V erletzung der Berufsschulpflichten des Berufssclrtilers is t fiir die 
Strafb arkeit des A rbcitgebers n icht erforderlich, daB der B erufs- 
schtiler zum U nterricht versp atet erschienen oder ihm  ferngeblieben ist.

D ie Ubernahme eines A uftrags, ein Grundstuck im eigenen Namen, 
aber fiir Rechnung des Auftraggebers zu erwerben, bedarf nicht der 
‘n § 313 B. G. B. vorgeschriebenen Form  der gerichtlichen oder nota- 
riellen Beurkundung. (Urteil des Reichsgerichts, IV . Zivilsenat, vom
1. Juli 1929 —  IV  577/28.)

E in  V ertrag, durch den sich der eine T eil verpflichtet, das E igen­
tum  an einem Grundsttick zu tibertragen, bedarf der gerichtlichen 
oder notariellen Beurkundung (§ 313 B . G. B .).

D urch dic Ubernahm e und A usfuhrung eines A uftrages, ein 
G rundstuck im  eigenen Nam en fiir Rechnung des A uftraggebers ais 
dessen stiller Stellvertreter zu erwerben, begrtindet gemaB § 667
B . G. B . fiir den B eauftragten  die V erpflichtun g zur U bereignung 
des von  ihm  erworbenen Grundstiicks atl den A uftraggeber. D er 
AbschluB eines A uftragsvertrages oder die ausdriickliche Obernahme 
der V erpflichtung zur U bereignung des G rundstiicks in der Form  
des § 313 B . G. B . ist n icht erforderlich.

G eht jedoch der A u ftrag  dahin, daB der B eau ftragte  das G rund- 
stiick  zunachst auf eigene Rechnung erwerben und es dann unter 
bestim m ten Bedingungen dcm  A uftraggeber iibereigncn soli, so kann 
eine rechtsverbindliche V erpflichtung zur U bereignung des zunachst 
in das Eigentum  des B eauftragten  gelangten Grundstiicks nur in der 
Form  des § 313 B . G. B . begrtindet werden.

Zum  Begriff „H andw erk" in § 4 Handelsgesetzbuch. (BescliluB 
des K am m ergerichts vom  21. Februar 1929 —  1 b X . 950/28.)

GemaB § 4 H andelsgesetzbuch finden die Vorschriften tiber 
Firm en, Handelsbticher und Prokura a u f H andw erker keine A n ­
wendung. D urch  eine Vereinigung von  H andwerkern kann w eder eine 
offene H andelsgesellschaft noch eine K om m anditgesellschaft begrtindet 
werden.

D ie Frage, ob jem and H andw erker im Sinne dieser Vorschrift 
ist, muB in  jedem  einzelnen F alle  nach der besonderen B eschaffenheit 
des gewerblichen U nternehm ens und seiner gesam ten Einrichtung 
gepriift werden, w obei auch den w irtschaftlichen Anschauungen und 
dem herkóm m lichen B egriff des H andwerks Rechnung zu tragen ist. 
M aBgebend muB stets der G esam tcharakter des Betriebes sein. D ie 
gesam te A rt, w ie der B etrieb  geftihrt wird, ist entscheidend. Hierbei 
kom m t besonders, aber n icht ausschlieBlich in  B etrach t daś Ver- 
haltnis des Unternehmers zu seinen Gehilfen, A rt  und U m fang seiner 
eigenen M itarbeit, vor allem  in der Richtung, ob sie handwerksniaBig 
oder handwerkstiblich ist; ferner A rt und MaB der A rbeitsteilung, 
die Verw endung von M aschinenkraft, die B en utzun g und G ewahrung 
von  K rediten, sowie die U nterhaltung von B an k- und W echselverkehr. 
Is t der B etrieb  nach seinem Gesam tcharakter, w ozu neben der tech­
nischen auch die kaufm annische Seite  gehórt, kein handwerksmaBiger, 
so ist es auch unerheblich, wenn er einige W esensztige des H andwerks 
aufw eist.

Einzelne M erkmale konnen fur sich allein niem als entscheidend 
sein. D ie Berufsausbildung des Inhabers, sowie die A rt  und der U m ­
fang seiner M itarbeit konnen fiir sich allein die Einordnung des B etriebes 
in das H andw erk nicht rechtfertigen. Grundlegend ist die Frage, 
ob der betreffende B etrieb  nach den geltenden w irtschaftlichen A n ­
schauungen und dem herkóm m lichen B egriff des H andw erks tiber- 
hau p t ais H andw erksbetrieb angesehen werden kann. E s kom m t auch 
nicht darauf an, ob die Erzeugnisse des betreffenden B etriebes m it 
der H and hergestellt werden, w as v ielleicht in prim itiven B etrieben 
der betreffenden A rt  heute Hoch der F ali sein kann.

D as w ichtigste auBere Zeichen des H andwerks in D eutschland 
w a r und ist noch heute die Vereinigung der einzelnen H andwerker- 
gruppen zu Ztinften und Innungen. E in  weiteres, wesentliches auBeres 
K ennzeichen des H andw erks ist, daB seine Angehórigen in die Gruppen 
der Lehrlinge, Gesellen und M eister zerfallen und aus der einen Gruppe in 
die nachsthóhere nur nach Ablegung bestim m ter Priifungen gelangen.
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Herabsetzung einer Vertragstrafe beim W erkvertrag. (Urteil 
des Reichsgerichts, V II . Zivilsenat, vom  18. ] uni 1929 —  V I I  12/29.)

V erspricht der Schuldner dem Glaubiger fiir den Fali, daB er 
seine V erbindlichkeit -nicht oder nicht in gehóriger W eise erfiillt, 
die Zahlung einer Geldsumme ais Strafe, so ist die Strafe verw irkt, 
wenn er in Verzug kom m t (§ 339 B . G. B .). H a t der Schuldner die 
S trafe  fur den F ali versprochen, daB er seine Verbindlichkeit n icht 
in gehóriger W eise, insbesondere n ich t zu der bestim m ten Zeit, er- 
fiillt, so kann der Glaubiger die ver\virkte Strafe  neben der E rfiillung 
verlangen (§ 341 B . G. B.).

Ist eine V ertragstrafe fiir den F ali vereinbart, daB ein B auw erk 
n icht bis zu einem bestim m ten T age fertiggestellt wird, und is t das 
B au w erk n icht bis zu dem vereinbarten T age  fertig, so kom m t es 
d arau f an, ob der Unternehm er die Yerzógerung zu vertreten  hat 
oder nicht. In  letzterem  F ali ist nach dem W illen der Vertrag- 
schlieBenden anzunehmen, daB dam it die Strafabrede uberhaupt hin- 
fallig  wird. D ie V ertragstrafe kann hóchstens dann verlan gt werden, 
wenn der Unternehm er trotz M ahnung das B au w erk  nunm ehr nicht 
in einem  angem essenen weiteren Zeitraum  vollendet.

,,Baupolizeibehórde“  in Berlin ist der Oberbiirgermeister. (Urteile 
des PreuBischen O berverw altungsgerichts vom  7. Marz 1929 —  V I  A  
148 —  und 2. M ai 1929 —  IV  B  56.)

„B aupolizeibehorde" in B erlin  ist der die B aupolizei in staat- 
lichem A uftrage handhabende Oberbiirgerm eister. E r w ird durch 
die von ihm  erm achtigtcn B eam ten vertreten, in erster L inie  in  den 
verschiedenen Stadtbezirken durch die B ezirksburgerm eister, -welche 
die V erw altung der an sich staatlichen B aupolizei ftlhren. K eine 
baupolizeilichen Befugnisse haben die kollegial organisierten Bezirks- 
ilm tcr der Stadtbezirke, welche vom  M agistrat Berlin ressortierende, 
rein kom m unale Behórden sind.

D ie AusObung der Polizei ais AusfluB der Staatshoheit liegt 
grundsatzlich in den H anden des Staates. A uch wenn sich, w ie zu- 
meist, die Ortspolizei in der H and von  Gem eindebeam ten befindet, 
so is t sie n icht A ngelegenheit der Selbstverw altung, sondern rein 
staatliche A ufgabe, die lediglich im  N am en und unter alleiniger Ver- 
antw ortung des Staates ausgeiibt wird. D er vielfach ublichc Aus- 
druck „S ta d tisch c  Polizeiverw altung'* ist unzutreffend und irre- 
filhrend. Soli gegen baupolizeiliche Anordnungen bei den Verw altungs- 
gerichten vorgegangen werden, so ist ais B eklagter n ich t die stadtisclie 
B aupolizei, sondern der Oberbiirgerm eister (Baupolizei) in B erlin  
aufzufilhren.

Das Finanzam t kann wohl Schreibfehler und ahnliche Unrichtig- 
keiten nachtraglich berichtigen, nicht aber eine fehlerhafte Behandlung 
in der Sache selbst. (Urteil des R eichsfinanzhofs vom  11. Septem bcr 
1929 —  V I. A  1527/29).

Schreibfehler, Rechenfehler und ahnliche offenbarc U nrichtigkeiten 
in V erfugungen der Steuerbehórden kónnen auch nach B ekanntgabe 
oder V erkiindung berich tigt werden. (§ 74, A bs. 3, R A O .)

In dem zur Entscheidung stehenden F ali w ollte das F inanzam t 
gegenuber einem Stcuerpflichtigen, der in seiner Steuererkl&rung selbst 
einen groBeren Spekulationsgew inn angegeben hatte, den aber das 
F in an zam t versehentlich nicht m itveranlagt hatte, dieses Versehen 
nachtraglich  berichtigen. D er Reichsfinanzhof h a t jedoch dieses 
V orgchen des Finanzam ts n icht gebilligt. D ie  B erichtigung des Ver- 
sehens fa llt n icht unter § 74, A bs. 3, Reichsabg.ordn. In  allen Fallen 
fchlerhafter Sachbehandlung besteht keine M oglichkeit der nach- 
traglichen B erichtigung. E s ist vielm ehr n ur unter gew issen‘Voraus-

setzungen eine N euveranlagung moglich, wenn nachtraglich neue, 
d. h. bei der Veranlagung noch n icht bekannte, T atsachen  oder B e- 
w eism ittel bekann t werden, die eine hohere Veranlagung rechtfertigen. 
(§ 21 R A O .)

W ird die vertraglich vorgesehene Ernennung eines Schiedsgut- 
achters verzogert, so hat das ordentliche Gericht die dem Schiedsgut- 
achter iiberlassene Preisfestsetzung an  dessen Stelle vorzune'im en. 
(Urteil des Reichsgerichts, I I . Civilsenat, vom  29. O kt. 1929 —  I I  2.; 29.)

In der zur Entscheidung stehenden Sache w ar zwischen den 
Farteien vertraglich  vcreinbart, daB die Preisfestsetzung zwei Sc .ied*;- 
gutach tem  zu iibertragen ist, v o n  denen jede Partei einen zu ernennen 
hatte. E in e F rist, innerhalb deren die Ernennung zu erfolgen hatte, 
war n icht bestim m t. D ie eine P artei verzógerte die ihr obliegende 
Ernennung eines Schiedsgutachters.

D ie Frage, innerhalb w elcher Z eit die Ernennung zu bewirken 
ist, rege lt sich nach Treu und G lauben unter Beriicksiclitigung der 
U m stande des Falles. D ie O berschreitung der in dieser W eise durch 
das G ericht zu bestim m enden Frist, also die Verzógerung derErnennung, 
h a t den V erlu st des Ernennungsrechts bei der saumigen Partei zu rF olge.

In  der Sache selbst sind die Vorschriften in §§ 317, 319 B . G. B . 
entsprechend anwendbar. D anach hat, wenn ein D ritter die zwischen 
den Parteien vereinbarte Leistung bestim m en soli, und die nach 
billigem  Ermessen zu treffende B estim m ung verzógert, diese durch 
gerichtliches U rteil zu erfolgen. Ebenso h at hier das zustandige Ge­
richt die von den P arteien  den Schiedsgutachtern iiberlassene Preis­
festsetzung an deren Stelle durch U rteil zu treffen.

Zur Bezahlungspflicht von Bauzeichnungen. (Urteil des R eich s­
gerichts, I I I .  Zivilsenat, vom  17. Septem bcr 1929 —  I I I  523/28.)

D er A rch itekt R . h atte  fiir die Firm a Z. in H . auf Grund eines 
Auftragsschreibens fiir einen von  der F irm a Z. geplanten B au  Zeich­
nungen angefertigt, den B au vertrag  entworfen und auch die von  der 
Firm a Z. unterschriebene B auanzeige an die S ta d t erstattet. D er 
ScliluBsatz des A uftragsschreibens der F irm a Z. an R . lautet: „ W ir  
bem erken jedoch, daB w ir die Angelegenheit 'ais unverbindlich  bc- 
trachten, bzw . daB uns aus Ihren E n tw iirfen  und Vorschlagen keine 
K osten  entstehen, bevor w ir dieselben n icht angenom m en haben." 
D er B au  wurde aus finanziellen Griinden nicht ausgefiihrt. A rch itek t R. 
verlan gt durch K lage  von  der F irm a Z. ein von der Bausum m e von 
M. 140 000 bereclm etes H onorar von M. 5600. D ie Firm a Z. bestreitet 
ihre Zahlungspflicht, sie habe die E n tw urfe  und Vorschlage des R. 
n ich t angenom m en, diese h atten  auch den Grundgedanken des Bau- 
vorh abcn s n icht crfullt.

D as R eichsgericht h a t in O bereinstim m ung m it den Vorinstanzen 
die K la ge  des R . abgewiesen. E in e Annahm e der E n tw urfe  und Vor- 
schlage des R . durch die F irm a Z. ist n icht erfolgt, nach dem A uftrags- 
schreiben besteht daher auch fiir die F irm a Z. keine P flich t zur Leistung 
einer Vergutung. U nter , ,A nnahm e" im  Sinne des Auftragsschreibens 
der Firm a Z. ist dasselbe zu verstehen, w ie „A b n a h m e" in § 640, 
A bs. 1, B G B , A bnahm e des vertragsm aBig hergestellten W erkes 
im Sinne der Annahm e der Erfiillung gemaB §§ 363, 341 B G B . Die 
H erstellung des W erkes w ar aber hier keine vertragsm aBige und es 
h a t auch keine Annahm e ais Erfiillung stattgefunden.

A uch  wenn m an die R eclitsbeziehungen der Parteien  n ich t unter 
dem G esichtspunkt des W erkvertrages, sondern des D ienstvertrages 
beurteilt, kom m t m an zu demselben Ergebnis. D enn R . h at die ver- 
tragsm aBig zugesagten D ienste nach den getroffenen Feststellungen 
n icht geleistet.

PATENTBERICHT.
Wegen der Vorbemerlcung (Erlauterung der nachstehenden Angaben) s. Heft I *om 6. Januar 1928, S. 18.

B e k a n n t g e m a c l i t e  A n m e ld u n g e n .

B ekanntgem acht im P ate n tb la tt N r. 28 vom  10. Juli 1930.

K l. 4 c, Gr. 33. Sch 92 271. SchweiB-Unternehm ung, W egener
& Co. Kom m .-G es., B erlin  SO  36, Bethanienufer 6. Ver- 
fahren zum Anbringen von unteren Fiihrungswellen an Gas- 
behalterglocken. 15. X I , 29.

K l. 4 c, Gr. 35. M 73.30. M aschinenfabrik Augsburg-N iim berg A .-G .,
N iirnberg 24. Teleskopgasbehalter m it G leitdichtung; Zus. 
z. A nm . M 108 528. 25. II . 30.

K l. 5 b, Gr. 4 1. L  72 609. L iibeckcr M aschinenbau-Gesellschaft,
L u beck. A is K abelbahn  ausgebildete Abraum fórderanlage.
13. V I II .  2S.

K l, 5 b, G r. 41. L  72 656. L iibccker M aschinenbau-Gesellschaft,
L u beck. Abraum gew innungseinrichtung und Fórder-
einrichtung. 15. V I II .  28.

K l. 5 d , Gr. 18. S 75 909. Siem ens-Bauunion G. m. b. H ., Kom m .-
Ges., B erlin-Siem ensstadt. Sickerbrunnen zur Ą bsenkung 
des Grundwasserspiegels. 27. V III . 26.

K l. 19 a, Gr. 1. E  34275. E lektro-Therm it G. m. b. H ., Bcrlin- 
Tem pelhof, C olditzstr. 37— 9. Durchgehend versch\veiBtes 
stark gekriim m tes Bogengleis auf Querschwellen. 7. V I I . 26.

K l. 19 a, Gr. 8. R  75 633. M ax R iip ing, M iinchen, Ism aninger Str. 172.
Eiserne U nterlegplatte fiir Eisenbahnschienen a u f Holz- 
schwellen. 4. I X . 28.

KI. 19 a, Gr. 9. R  71 994. A lb ert W illiam  Rogers, Sanchez, H aiti, 
D om inican Rep., W estindien; V e rtr .: A . E lliot, Pat.-A n w ., 
B erlin  SW  48. Schienenbefestigung in  Schienenstiihlen.
4. V I II . 27.

K l. 19 a, Gr. 14. H 121 247. A ugust H ahm ann, A m  Schiffgraben 17, 
u. A ugust H enkes, Bódekerstr. iF ,  H annover. Bcttungs- 
spom  fiir Gleisschw ellen zur Verhinderung der seitlichen 
Verschiebung des Gleises. 16. IV . 29.

K l. 19 a, Gr. 18. E  37 383. Eisenw erk-G esellschaft M axim ilianshiitte, 
Rosenberg i. Opf. SchienenstoBverbindung in Kriim m ungen 
m it einer R ippenspannplatte ais StoBbriicke. 10. V . 28.

K l. 19 a, Gr. 24. V  23 113. O tto  M óller, Berlin-Charlottenburg, 
K antstr. 44. Baggergleisbefestigung. 24. X . 27.

K l. 19 a, Gr. 27. H 114 3 8 5 . A ugust Henkes, IIannover, Bódcker- 
straBe 1 F . Auswechslung von  Eisenbahngleisen und ma- 
schinelle Erneuerung und W alzung der B ettun g. 17. X II . 27.
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KI. 19 a, Gr. 28. H  45.30. A ugust Hermes, Leipzig N  21, D elitzscher 
Str. 7 F. Zwangrolle fiir Gleisriickm aschinen; Zus. z. Anm . 
H  124399. 10. II. 30.

KI. 19 a, Gr. 28. M 108158. Joseph Menge, Kóln-M iingersdorf, 
W endelinstr. 39. B efestigungsvorrichtung fUr die T ragstutzen  
von  auf Schienen zu befestigenden O berbaugeraten m ittels 
an w aagerechtcn Schraubenstangen der T ragstutzen  fest- 
stellbarer Klem m backen. 31. X I I . 28.

KI. 19 a, Gr. 28. N  2 7 8 17 . Niederrheinische M aschinenfabrik
G. m. b. H ., Duisburg-M eiderich. A us Einzelrollen bestehende 
E in rich tun g zum  Verschieben von G leisstiicken, W eichen 
u. dgl. auf Ililfsschienen oder unm ittelbar auf dem Boden; 
Zus. z. P at. 493 036. 6. IX . 27.

KI. 19 d, Gr. 4. F  69 801. Felten  & Guilleaum e Carlsw crk A ct.-G es., 
Kóln-M iilheim . V orrichtun g zur V crbindung oder B efesti- 
gung von Seilenden, nam eatlich  von B riickenkabeln fiir 
Seilbrucken. 5, X I I .  29.

KI. 19 d, Gr. 5. M 106088. M aschinenfabrik A ugsburg-N iirnberg 
A .-G ., Niirnberg. Exzenterhub\verk, insbes. fiir die Enden 
von D rehbrucken. 13. V I II . 28.

KI. 19 e, Gr. 2. P  56 602. W ilhelm  PreB, Berlin-W ilm ersdorf, Babels- 
berger Str. 11. Stiitzm auer. 1. X II . 27.

KI. 37 e, Gr. 9. F  66 561. H yp p olyte  Fabre, Clam art, Seine, Frank- 
reich; V e rtr .: D ipl.-Ing. F . Kiechers, P at.-A n w ., D ortm und. 
H ochziehbare Schalung. 1. V I II . 28. Frankreich 9. V I II . 27.

KI. 80 a , Gr. 7. B  139269. John Faulder Burn, London, u. John 
Lancastćr, W arw ick, England; V e r tr .; D ipl.-Ing. W erner 
R ohrbach, E rfu rt, Bahnhofstr. 6. M ischm aschine. 6. IX . 28. 
G roBbritannien 6. X . 27 u. 25. V. 28.

KI. 80 b, Gr. 19. R  79022. D r. B erthokl R edlich, Feldkirchen
b. M unchen. Verfahrcn zum  W etterfestm achen von Bau- 
stoffen. 29. X I . 28.

KI. 80

KI. 81 

KI. 84

KI. 84 

KI. 84

KI. 84 

KI. 84

KI. 85 

KI. 85

e.

a.

b, Gr. 19. R  79 164. D r. B erthold Redlich, Feldkirchen 
b. Munchen. Verfahren zum  W etterfestm ach en  von B au- 
stoffen; Zus. z. Anm . R  79022. 7. IX . 29.
Gr. 127. A  57 077. A T G  Allgem eine Transportanlagen-G es. 
m. b. H ., Leipzig. Abraum forderbriicke. 8. III . 29.
Gr. 3. H  105 265. H uber & L u tz , Ziirich; V e r tr .: D ipl.-Ing. 
A . K uhn , P at.-A n w ., Berlin SW  61. Selbsttatiger A bflufl- 
regler fiir gleichbleibende AbfluBm engen bei einem  Gerinne 
m it wechselndem W asserstande. 3. II. 26.

a , Gr. 5. M 105 986. J. A . M affei A .-G ., M iinchen 23. Rillen- 
walze zur B earbeitung von Erdschiittungen beim  B au  von 
K analen  und ahnlichen Erdbauw erken. 4. V I II . 28,

c, Gr. 2. S t 43 131. Stern, G esellschaft fiir moderne G rund- 
bautechnik m. b. H ., W ien ; V e rtr .: W . Zim m erm ann u. 
D ip l.-In g . E . Jourdan, P a t .- AnwiUte, B erlin  SW  11. 
E inrichtung zum  Ziehen von Vortreibkernen m it Zugseilen. 
27. V III . 27.

c, Gr. 4. H 115 3 6 1 . O tto  H erberger, M iinchen, Trappentreu- 
straBe 38. Explosionspfahlzieher. 22. II. 28.

d, Gr. 2. H  i : 6  124. P eter I iu b ig , D orndorf, Rhon, Arnsberg 2. 
Aufhangung des beweglichen Gegengewichtes bei Eim er- 
kettenbaggern m it m ehrteiliger, an je  einem Seilzuge auf- 
gehangter K n icldeiter. 14. IV . 28.

c, Gr. 6. Sch 88 382. D r.-Ing. Friedrich E rn st Schim rigk, 
W eim ar, Thiir., I.assenstr. 20. Selbststandiger Schlam m - 
faulraum . 19. X I . 28.
Gr. 9. K  113268. Kom m andit-G esellschaft R osenthal
& Com p., W ien; V e rtr .: G. Loubier, F . H armsen, E . MeiBner 
u. Dr. F. Vollm er, P at.-A n w alte , Berlin SW  61. DurchfluB- 
sperre, bestehend aus einem  offenen SchwimmergefaB und 
einem dam it verbundenen Sperrkorper, 5. II. 29. Oster- 
reich 7. II. 28.

e.

BUCHERBESPRECHUNGEN.

H e n s c h e l - H e f t e .
U nter diesem N am en gib t die H enschel & Sohn A . G ., Kassel, 

eine neue, in der ersten Num m er vorliegende H auszeitschrift heraus. 
Das H eft is t  gediegen und modern ausgestattet und b ietet inhaltlich  
viel Interessantes. D ie Henschel & Sohn A. G. geht bekanntlich auf 
ihren A rbeitsgebieten m it fortschrittlichen konstruktiven  und energie- 
wirtschaftlichen Ideen haufig fiihrend voran und kann daher Erorte- 
rungen der m odem sten technischen Problem e bieten. D ie Henschel- 
Hefte sind in der Reihe der H auszeitschriften deutscher GroBunter- 
nehmungen ais eine Ersclieinung anzusprcchen, der das dauernde In ­
teresse w eiter Kreise gewiB ist. E . P.

J a h r b u c h  d e r  D e u t s c h e n  G e s e l l s c h a f t  f i i r  B a u i n g e n i e u r ­
w e s e n  19 2 9 . B erlin  1930, V D I-V erlag  G. m. b. H. D IN  A  5, 
Yin/21'6 S. m. 59 A bb ., 1 B ildnis und 7 Zahlentafeln. Brosch. 
RM  12.—  (VD I-M itglieder RM  10.80).

M it dem vorliegenden W erk  tibergibt die D eutsche G esellschaft 
fiir Bauingenieurwesen ihr funftes Jahrbuch der O ffentlichkeit. D er 
Grundgedanke der Jahrbiicher, n ich t nur t)bersichtsaufsatze zu brin- 
gen, sondern auch ein N achschlagew erk fiir sonst kaum  auffindbare 
Dinge zu sein, ist auch im  neuesten B and verw irklicht worden. GroBter 
W ert is t darauf gelegt, hier nur O riginalarbeiten zu veróffentlichen. 
Deshalb sind weitgehende U m fragen unternom m en worden, um zu- 
verlassige U nterlagen fiir den In h alt zu gewinnen. D urch die A u s­
wertung dieser U m fragen is t es gelungen, A ufsatze  zusam m enzustellen, 
die die neueste E n tw icklu n g des Bauingenieurwesens beleuchten.

S tad tb au rat D r.-Ing. E . h. K u t s c h k e  gib t eine U bcrsicht iiber 
die baulichen Eigenarten der H afenspeicher und ihrer Einzelheiten. 
Neuzeitlichen Stollenbau behandelt Prof. D r.-Ing. R a n d z i o ,  wobei er 
besonders Beispiele neuester Ausfiihrungen von  Stollenbauten  auf 
dem G ebiet des W asserbaues und stadtischen Tiefbaues heranzieht. 
In seiner A bhandlung ,, S tahlbriickengestaltung" untersucht D r.-Ing. 
Georg M u lle r  an H and neuer E n tw iirfe  und ausgefiihrter B auten, 
wie sich die Stahlbriickcnform en in der letzten  Zeit entw ickelt haben.

Einen A usblick  auf die zukiinftige En tw icklun g des deutschen 
Bauingenieurwesens erlaubt eine S tatistik  des Besuches der Bau- 
ingenieurabteilungen der deutschen technischen H ochschulen, der 
Bauingenieurprufungen und der Priifungen fiir den hoheren Staats- 
dienst im  Baufach.

A n diese zusam m enfassenden A u fsatze  schlieBt sich eine Z u ­
sammenstellung der neueren Ingenieurbauten an, die fiir den in der 
Praxis stehenden B auingenieur besonders w ertvo ll sein diirfte. D iese 
Bauliste bringt wieder kurze Beschreibungen von 310 groBen deutschen 
und ósterreichischen Ingenieurbauten, die in den Jahren 192S und 1929 
vollendet oder wesentlich gefordert wurden.

A us dem  ubrigen In h alt is t neben den B erichten der D eutschen 
Gesellschaft fiir Bauingenieurwesen besonders ein Verzeichnis w ichtiger 
Fachzeitschriften des In- und Auslandes m it einer kurzeń Charak-

teristik  jeder Z eitsch rift, eine Zusam m enstellung von  Verordnungen 
der Baubehórden sowie die E rganzun g der deutschen Baunorm en 
hervorzuheben.

D ieser vielseitige In h alt des Jahrbuches, das iiber m anche dem 
Fachm ann w iederholt entgegentretende Fragen AufscliluB gib t, sollte 
jeden B auingenieur dazu veranlassen, das W erk in seine H andbiicherei 
aufzunehm en.

W er noch nicht M itglied der D eutschen G esellschaft fiir B a u ­
ingenieurwesen ist, sollte es schon wegen des Jahrbuches werden.

E . P.

D ie  M a s c h in e n e le m e n t e .  V on  Oberingenieur. Fr. B a r t h ,  neube- 
arbeitet von D r.-Ing. v o m  E n d e . 5. A uflage. Sam m lung Goschen, 
V erlag von  W . de G ruyter und Co., B erlin  und Leipzig. 1929. 
Preis RM  1,80.

D ie Einzeldarstellungen der Sam m lung Goschen bezw ccken eine 
leicht verstandliche und iibersichtliche Einfiihrung in das jew eilige 
T eilgeb iet des W issens. F ur die M aschinenelem ente ist diese A bsich t 
nun sicherlich n icht leicht zu erfullen. D er Stoff ist ungeheuer groB 
geworden und die A usw ahl fiir einen so begrenzten R aum  n icht einfach 
zu treffen. D ie  T atsache, daB das B andchen zum  fiinften M ai erscheint, 
ist imm erhin ein B eleg dafiir, daB die Verfasser eine glilckliche H and 
dabei gehabt haben. E s ist in seinem neuen K leid  nach M oglichkeit 
zeitgem aB iiberarbcitet worden, z. B . sind N orm ungen und Passungen 
entsprechend behandelt. In der Stoffeinteilung richtet es sich nach 
seinen groBeren Briidern. E s w ird bei allen denen, die eine eilige Ein- 
fuhrung in die G edankenkreise des Maschinenbauers wflnschen, F'reunde 
finden. R eichsbahnoberrat W e n t z e l .

Z u r  K l i r u n g  d e r  W i i n s c h e l r u t e n f r a g e .  Schriften des Ver- 
bandes zur K laru ng der W iinschelrutenfrage E . V ., H eft 13. 
V erlag von  R . Oldenbourg, M unchen und Berlin, 1930. Gr.-8°, 72 S.
11 A bb . B roschiert RM  3,50.

Im  vorliegenden H e ft zeigt zunachst ein Geologe, Dr. K u rt 
O s w a l d ,  in -welch w ertvo ller W eise die W ilnschelrute in der H and 
des wissenschaftlich arbeitenden Fachm annes verw endet werden kann. 
A n den Stollen der M angfalluberleitung (Oberbayern) sagte der R uten- 
ganger W assereinbruchszonen an, die bei frtiherer Zuziehung des 
Rutengangers unter nicht unbetrachtlicher Kostenersparnis h atten  
um fahren werden konnen. Professor D r. F . S c h u m a c l ie r  (Geologi- 
sches In stitu t der B ergak ad em ie. Freiberg in Sachsen) und B ergrat 
F. S c h u l z e  (Oberbergam t Freiberg) berichten von Erfolgen  von  
W unschelrutengangern, die fiir die Erforschung im besonderen der 
physikalischen Grundlagen der W iinschelrutenfrage w ichtig  sind. 
W ie kritisch der V erband zur K laru ng der W iinschelrutenfrage in der 
B eurteilung von W Onschelrutenerfolgen vorgeht, ze igt die Yeroffent- 
lichung von v . M a lt z a h n  „R uten erfo lge, die keine sind". A u ch  seine
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,,Bem erkungen zum  B egriff W asserader" sind sehr zu begruBen. H of- 
fentlich tragen sie dazu bei, fiir  den bei Rutengangern v iel angewen- 
deten B egriff der W asserader eine richtigere, klarere Bezeichnung zu 
setzen. Von M altzalins B erich t uber Versuche m it der W ilnschelrute 
im Jahre 1929 einschlieBlich N achw ort ist sehr w ertvóll. Ich  teile 
durchaus seine M einung, dafl die B erich te des vorliegenden H eftes 
w ieder einen S ch ritt w eiter in der K larung der W iinschelrutenfrage 
bedeuten. E in  Sam m elreferat v o n  G raf v o n  K l i n c k o w s t r o e m  
iiber das in den letzten  Jahren crschienene W unschelrutenschrifttum  
beschlieBt das vom  Verlage R . Oldenbourg schlicht vornehm  aus- 
gestattete  I le ft . D r.-Ing. H e ilm a n n .

B a u m a s c h in e n .  Eine M aschinenkunde fiir das H och- und Tiefbau- 
wesen. Von H. F e i h l ,  Prof. an der hoheren technischen Staats- 
lehranstalt Niirnberg. V erlag von R . Oldenbourg, M unchen und 
B erlin  1929. Preis geb. R M  20,— .

Seinen Fiihrer fur Schule und Praxis beginnt der Verfasser in 
origineller W eise daijiit, daB er auf die B austelle einer Staum auer und 
eines groBeren Postpaketam tes fiihrt und die dabei benótigten 
M aschinen aufzahlt. D ie technischen M aBeinheiten schlieBen sich an. 
D er erste H aup tabschn itt g ilt den K raftm aschin en : D am pfkraft- 
anlagen, Verbrennungsm aschinen, Elektrom otoren. A n H and von 
B etriebskostenbeispielen werden die W irtschaftlichkeitsgrenzen der 
verschiedenen Betriebsw eisen verstandlicli gem acht. D er zweite 
H auptabschn itt hat naturgem&B den gróBten U m fang, die Arbeits- 
m aschinen: K olben- und Kreiselpum pen, besondere W asserheber, 
Luftkom pressoren, Lasthebem aschinen m it ihren Elem enten (Winden, 
Krane, Bauaufziige), N ah- und Fernfórderer, Bagger (Greifer-, Loffe l- 
und Eim erkettenbagger), Ram m en m it Hilfsm aschinen, Gesteins- 
bohrmaschińen und sonstigc PreBluftw erkzeuge, T iefbohrwerkzeuge, 
Zerkleinerungs-, Sortier- und W aschm aschinen, Betonm ischer m it 
Betonierungseinrichtungen und endlich die SchweiB- und Schneid- 
verfahren. Sodann sind dic allgemeinen M aschinenteile —  allerdings 
sehr kurz —  gebracht. Endlich sind sehr brauchbare W inkę fiir den 
E in k au f und die Priifung von  K raft- und Arbeitsm aschinen und 
M aschinenpreise angefiigt.

D as W erk bringt von  jeder G attun g die w ichtigsten V ertreter 
und hebt mehr die G esichtspunkte der praktisclien A rb eit hervor, 
wenn es auch das unum ganglich N otigste der Theorie in einfacher 
W eise bringt. D em  Leser w ird jedenfalls ein weitgehender Uberblick 
iiber die gangigen A rten  der schon stark spezialisierten Baum aschinen 
iiberm ittelt. F iir die M aschinenteile h atte  die Industrienorm ung noch 
m elir hervorgehoben werden konnen. D ru ck  und A usstattu n g sind 
ausgezeichnet. R eichsbahnoberrat W e n t z e l .

V e r s u e h e  m it  B a l k e n  u n d  P l a t t e n ,  d ie  a u s  H o h ls t e in e n  
u n d  B e t o n  b e s te h e n .  (Tests of com posite beams and slabs of 
hol Iow tilc  and concrete.) V on  D . E . P a r s o n s  and A. H . S t a n g ,  
Bureau of Standards. Research Paper No. 181, U. S. D epartm ent 
of Commerce.

Schon friiher durcligefiihrte U ntersuchungen haben erwiesen, 
daB Hohlstcindecken im Vergleich zu reinen Eisenbetonrippendecken 
eine wesentlich gróBere T ragfahigkeit besitzen. O bgleich der H aupt- 
grund fiir die Yerw endung der H ohlsteine im D eckenbau ein anderer 
ist, so liegt es jedenfalls im Interesse der W irtsch aftlichkeit, die da­
durch bew irkte Erhohung der T ragfah igkeit auch bei der Dimensionie- 
rung der D eckenplatte entsprechend zu beriicksichtigen.

Um  w eitere A ufklarun g iiber die dam it im Zusam m enhang 
stehenden Fragen zu erhalten, wurden im B ureau of Standards um- 
fangreiche Versuche durchgcfiihrt. E s wurden im  ganzen 60 B alken 
oder P latten  hergestełlt, davon 4S V erbundbalken und 12 reine Eisen- 
betonbalken zu Vergleichszwecken. Ferner sollte an 120 Versuchs- 
korpern die H aftfestigkeit zwischen den H ohlsteinen und dem Beton 
festgestellt werden.

D ie Versuche zeigten, daB bei den niedrigeren Laststufen  der 
gUnstige EinfluB der H ohlsteine auf die Erhohung der T ragfahigkeit 
ausgeprftgter war. D ie V erfasscr nehmen an, daB die bei hoheren L a st­
stufen erzielten relativ  niedrigen W erte der Lockerung des Verbundes 
zwischen H ohlsteinen und B eton  zuzuschreiben sind.

Ferner zeigte sich, daB die Scherfestigkeit zwischen H ohlstein 
und B eton  denselben Gesetzen unterlicgt und von  denselben Faktoren  
beeinfluBt wird, w ie die D ruckfestigkeit des Betons. Die Scherfestigkeit 
w ar am  gróBten, wenn der B eton m it der kleinsten W assermenge ange- 
m acht wurde, die zur E rzielung der erforderlichen Konsistenz not­
wendig war, und die H ohlsteine trocken oder leicht angefęuchtet waren.

D iese U ntersuchungen bedeuten ohne Zweifel eine Erw eiterung 
unserer Erkenntnisse auf diesem G ebiete und sind a is solche zu be­
gruBen. D ipl.-Ing. H erbert R o h d e ,  K arlsruhe i. B.

B a u k r a n e .  E in  H andbuch fiir Bauausfiihrende und K ran- 
konstrukteure m it dem  besonderen Ziele der Verm ittelung zwischen 
den Bediirfnissen der B austelle und den Erzeugnissen der K ranbau- 
industrie. Von D ipl.-Ing. R . C a j a r ,  M agistratsoberbaurat. V erlag 
von R . Oldenbourg, M unchen und Berlin 1930. Preis geb. RM  18,— .

D as Ziel des W erks ist im T ite l bereits umrissen. D er bei allen 
groBeren B auten  im m er m ehr P la tz  greifenden M echanisierung des

Baubctriebes kom m t das W erk  entschieden zu H ilfe. D er Bau- 
ausfiihrende muB schon vor der Beschaffung einen vollen Uberblick 
haben iiber den Yerwendungsbereich, iiber Vor- und N achteile der 
einzelnen Bauweisen seiner H ilfsm ittel. Schon bcim  B auentw urf muB 
der gesam te B au vorgan g genau festgelegt werden. B is  zu einem 
gewissen Grade muB der Bauingenieur den ihm  ferner liegenden 
M aschinenbau beherrschen.

B ei der V ielgestaltigkeit, die die Baum aschinen heute bereits 
angenom men haben, is t es von W ert, daB der Verfasser eins der 
w ichtigsten  B auhilfsm ittel, die Bauhebezeuge, eingehend bearbeitet 
hat. ln  den ersten A bschnitten  sind —  wie in allen W erken iiber 
H ebezeuge —  die Elem ente bchandelt: Seile, K etten , Lastaufnahm e- 
m ittel, Rollenziige, Elektroflaschen, die verschiedenen Antriebsm ittel, 
Bremsen, K upplungen; bei den W inden is t bereits auf den besonderen 
Verw endungszweck weitgehend R iicksiclit genomm en worden. D ie 
zw eite starkere H alfte  des Buches gib t die Ausfiihrungsform en der 
Baukrane, eingeteilt nach den aus A m erika stam m enden D errick- 
kranen, Fahrzeugdrehkranen, Schwenkkranen, Turm drehkrancn. Der 
bei Briickenaufstellungen haufig gebrauchte B ockkran  w ird unter 
den Baukranen fiir besondere Zwecke ziem lich kurz nur erwahnt. 
Seiltafeln und Vorschriften fiir Kranfiilirer und A nbinder bilden 
den SchluB.

D ie durchw eg eingefiigten T afeln  fiir die BaugróBen und H aupt- 
abmessungen —  m eist auch die Preise dabei ■— • werden ais dem Ziele 
des W erkes entsprechend angenehm  empfunden. Besonders bei den 
D erricks werden am erikanische Ausfiihrungen iiberaus rciclilich be- 
dacht. B ei den Fahrzeugdrehkranen verm isse ich einen H inw eis auf 
die deutschen 60-t-Eisenbahnkranc (Ardcltwerke), die zum  Briickenein- 
und -ausbau vcrw en det werden, ebenso wie auf die mittelschweren 
Eisenbahnkrane von 15 bis 25 t, die fiir B au ten  wie fiir U nfalldienst 
(Aufraum ungsarbeiten) benutzt werden und interessante Losungen 
darstellen, da sie auch im  schnellfahrenden U nfallzug laufen konnen. 
D ie H auptrechnung is t iiberall durchgefiilirt, ófters sind auch Bei- 
spiele gercchnet. F iir den K onstrukteur sind w ertvolle A nhaltspunkte 
gegeben. D as W erk darf ais eine Bereicherung des Schrifttum s be- 
trach tet werden und w ird zur Verm ittelung zwischen Bauingenieur 
und M aschinenbauer beitragen.

R eichsbahnoberrat W e n tz e l .

F o r s c h u n g s a r b c i t e n  d e s  I n s t i t u t s  f u r  B a u w e s e n  M o s k a u  
U d S S R  N r. 6 —  B a u g r u n d f o r s c h u n g .  (Sam m elheft iiber die 
Laboratorium sarbeiten der Jahre 1928/29.) H erausgegeben von  der 
W issenschaftlich-Technischen A bteilun g des Obersten Volksw irt- 
schaftsrates (N .T.U . —  W S N H  —  U dS SR ) N r. 347, M oskau 1930.

M it dem  vorliegenden H eft erscheint die zw eite Veróffentlichung 
Uber die bedeutungsvollen Forschungsarbciten, die u n ter der Leitung 
von  Professor D. P . K ryn in  an der M oskauer Technischen Hochschule 
in den vergangenen Jahren auf dem  G ebiete der Baugrundforschung 
durchgefuhrt worden sind. (Vgl. D er B auingenieur 1930, H eft 18, 
Seite 323.)

Diese neueren A rbeiten  weisen zw ei wesentliche M erkm ale auf: 
einm al eine allm ahliche W endung von  rein theoretischen Versuchungs- 
m ethoden nach der Lósung praktisclier B au au fgabcn  hin, und zum 
anderen in einer entschiedenen W endung zur P h ysik, s ta tt zur Chemie, 
wodurch sie sich von dem landw irtschaftlichen Zw eig der Boden- 
forschung loslósen. U n ter den praktischcn Problemen, dereń E r­
forschung in A n griff genomm en worden ist, sind zu erwahnen: die 
Frage der W irkun g von  H orizontalkraften  auf Pfahle, die Frage der 
Setzung von G rundkórpern und die F rage des Eindringens von W asser 
in  die Bóschungen und die Sohle von K analen  in Tonboden.

Die Forschungsm ethoden begnugen sich m eist m it den ein- 
fachstcn A pparaturen, w obei insbesondere die optischen Verfahren 
w eiter ausgebaut worden sind. A uch  die Photographie und Verglciclis- 
modelle aus Gum m i, G elatine und P ech  sind m it E rfo lg  zum  Studium 
herangezogen worden.

U n ter den u  A ufsatzen  mógen folgende besonders erwahnt 
w erden: D . P. K r y n i n  berichtet iiber die E indringung von Wasser 
in Ton. K r y n i n  und S a l e t i n  beschreiben die Versuche iiber die 
W irkung einer H orizontallast auf senkrechte R am m pfahle in Ton, 
K r y n i n  und P o k r o w s k y  M odellversuche zur E rm ittlun g der 
Setzungen von  G riindungsplatten. M ehrere A u fs itz e  von  P o k r o w s k y  
berichten Ober Lagerung, G esta lt und S tru k tu r sowie iiber Schwell- 
vorgange bindiger B oden und iiber dic M oglichkeit von Bodenclruck- 
messungen auf optischem  W ege. SchlieBlich berichtet P o n a g a ib o  
iiber die A ufbereitung fcinstkórniger B oden zur m echanischen Analyse 
fiir technische Zwecke.

D iese Forschungsarbeiten sind eine bem erkensw erte und wert- 
volle F ortsetzung der im ersten H eft m itgeteilten Ergebnisse und stellen 
eine n icht unerhebliche E rw eiterung unserer K enntnisse iiber den 
Baugrund dar. W enn in einigen M onaten das d ritte  H eft, das infolge 
des W cgganges von  Prof. K ryn in  aus M oskau einen vorlaufigen A b ­
schluB dieser A rbeiten  bringen diirfte, erschienen sein wird, w iirde die 
deutsche F achw elt zweifellos einer zusam m enfassenden eingehenderen 
V eróffentlichung dieser Forschungsarbeiten in deutscher Sprache mit 
groBem Interesse entgegensehen. D r. S c h e id ig .
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