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DIE FINANZIERUNG DES DEUTSCHEN STRASSENBAUES.
Von Prof. Knipping, Darmstadt.
Besprechung der Denkschrift der Studien-Gesellschaft unter- Hinzufiigung elgener Ansichten und Anregungeil.

Unter diesem Namen hat die Studien-Gesellschaft fiir die
Finanzierung des Deutschen StraBenbaues kiirzlich eine Denk-
schrift herausgegeben, welche gerade rechtzeitig erscheint, um
fur die beabsichtigten MaBnahmen des Reiches zur Arbeitsbe-
schaffung auf dem Gebiete des StraBenbaues eine \yertvolle
Unterlage abzugeben. Mehrfach betont die Denkschrift, daB
sie bei ilircu Aufstellungen und Berechnungen auf Schatzungcn
angewiesen ist, daB einwandfreie und sichere Feststellungen nicht
vorliegen. Der Grund hierfiir liegt darin, daB wir in Deutschland
eine Zentralstelle fur den StraBenbau nicht haben, die deutschen
StraBen vielmehr fiir die Verwaltung und Unterhaltung auf
64 000 Stellen verteilt sind. Dabei handelt es sich aber lediglich
um die LandstraBen in einer Gesamtlange von 214 000 km, zu
denen nur rd. 6000 km StadtstraBen hinzutreten, welche eine
Bedeutung fiir den Durchgangsverkehr haben.

Im ersten Teil beschaftigt sich die Denkschrift mit der Ent-
wicklung des Kraftwagenverkehrs und dem Ausbau des StraBen-
netzes. In Deutschland haben wir — kennzeichnend fiir die
wirtschaftliche Lage — Juli 1929 neben .577 000 Kraftwagen
606 400 Kraftrader. Es entfallt zwar auf 53 Einwohner ein Kraft-
fahrzeug, jedoch erst auf 96 Einwohner ein Kraftwagen. Die
Gesanmtjahresleisturtg auf den 214 000 km LandstraBen wird auf
104 Milliarden Pers.-km (¥6—x4 der 47,6 Milliarden Pers.—-km
der Reichsbahn) und 99 Milliarden tkm netto (‘/»—Ya der
78,7 Milliarden tkm der Reichsbahn) geschatzt. Das in der ge-
samten deutschen StraBenverkehrswirtschaft investierte An-
lagekapital wird zu rd. 21 Milliarden RM berechnet, von denen
aber durch Entwertung nur noch stark -3 vorhanden sind, also
rd. 15 Milliarden *RM.

An den eingangs genannten fiir den Durchgangsverkehr
wichtigen 214 000 km LandstraBen und 6000 km StadtstraBen
sind 34 groBe Verwaltungen (Lander und Provinzen), 678 Kreis—
und Bezirksverwaltungen, iiber 60000 Gemeinde- und 3385
Stadtverwaltungen beteiligt. Wahrend von den letzteren beiden
Verwaltungen im Durchschnitt auf jede unter 2 km StraBenlange
entfallt, kommt auf den Durchschnitt einer Kreis- oder Bezirks-
verwaltung immerhin eine StraBenstrecke von 165 km und bei
den Landem und Provinzen eine solche von 1800 km. Jedem,
der diese Zahlen auf sich wirken laBt, drangt sich die Frage auf,
ob eine derartige Zersplitterung des ftir den Durchgangsverkehr
in Frage kommenden deutschen StraBennetzes auf so zahlreiche
selbstandigc Einheiten richtig und zweckmaBig ist. Das Mn-
deste, was notwendig erscheint, ist die sachliche Vereinheit-
lichung durch eingehende Vorschriften oder Richtlinien fiir den
Bau und die Unterhaltung der dem Durchgangsverkehr dienenden
StraBen und fiir den Betrieb auf denselben. Ob dariiber hinaus
auch eine Zusammenlegung hinsichtlich der Verwaltung wiin-
schenswert oder notwendig ist, bedarf emstlicher Priifung.

Ftir den 2weck der Denkschrift besonders wertvoll sind die
Berechnungen und Sch&tzungen der finanziellen Seite. Dieselben
gehen aus von den tatsachlichen Aufwendungen der letzten
Jahre, berucksichtigen den Ausbau und wurdigen die Dauer-
belastung. Mit kleinen Abrundungen zeigt sich folgendes Bild.

Die Unterhaltungskosten des deutschen LandstraBennetzes
in der Vorkriegszeit werden zu 150 Millionen Mark angenommen.
Auch in anderen Vero6ffentlichungen wird diese Zahl genannt.
Sie laBt sich auch begriinden, wenn man daran denkt, daB bei
rd 200 000 km LandstraBen von knapp 5 m Breite rd 1 Milliarde

Quadratmeter Fahrbahnflachc zu untcrhalten war. .Bei einem
Durchschnittssatze von 0,10 bis 0,20 Mark je m2 errechnet sich
der Gesamtbetrag zu 100 bis 200 Millionen Mark im Jahr. Fiir
die letzten Jahre haben sich die tatsachlichen jahrlichen Auf-
wendungen auf rd 300 Millionen RM ftir die Unterhaltung,
250 Milliogien RM fiir den Umbau und 125 bis 150 Millionen RM
fiir den Neubau belaufen, insgesamt also auf 650 bis 700 Millionen
Reichsmark. Hiervon sind 450 bis 500 Millionen RM aus laufenden
Mitteln und knapp 200 Millionen RM aus Anleihen entnommen.

Ftir den kunftigen Bedarf tiber dic laufende Unterhaltung
hinaus benutzt die Denkschrift eine Schatzung von Dr. Hey-
mann vom Deutschen Landkreistag. Zu ahnlichen Ergebnissen
kommen aber auch andere Schatzungen, z B. diejenigen von
Dr. Rappaport oder Dr. Wienecke, von denen ersterer einen
etwas hoheren, letzterer einen etwas niedrigeren Bedarf er-
rechnet. Dr. Heymann ermittelt den Bedarf zu rd 5 Milliarden
Reichsmark, zu welchem Betrage noch eine weitere Milliarde
fiir die StadtstraBen hinzutritt. LaBt man die letzteren auBer
Betracht und beriicksichtigt, daB inzwischen fiir eine halbe
Milliarde Ausftihrungen an den LandstraBen geschehen sein
werden und fiir eine weitere Milliarde Ausftihrungen von gerin-
gerer ais 20-jahriger Lebensdauer in Frage kommen, so verbleiben
fiir langfristiges Kapitat schlieBlich 35 Milliarden RM. \Ver-
teilt man die Gesamtaufwendungen auf 8 Jahre, beriicksichtigt
die Jahreskosten der laufenden Unterhaltung mit 300 Millionen
Reichsmark, die Aufwendungen fiir kurzlebige Verbesserungen
mit 125 Millionen RM (1/8vén 1000 Millionen RM), ftigt schlieB-
lich die Lasten aus der Verzinsung und Tilgung der Anleihe von
35 Milliarden RM bei Verbrauch derselben in 8 gleichen
Jahresraten (je 437,5 Millionen RM) hinzu, so ergibt sich eine
Jahresbelastung des ordentlichen Wegeetats bei einer Verzinsung
der Anleihe von 7% ,und der Tilgung derselben in 20 Jahren,
welche von 464 Millionen im ersten Jahr auf 753 Millionen im
letzten Jahr steigt. Die Denkschrift enthalt genaue Tabellen
ftir andere Zinssatze und auch fiir eine groBere Reihe von Jahren,
auf welche sich die Umbauzeit erstreckt.

Wiirdigt man diese Zahlen kritisch, so erscheint es berech-
tigt, daB die Wegeunterhaltungspflichtigen aus eigenen laufenden
Mitteln die Unkosten fiir die StraBen tragen, welche sich gegen-
iiber der Vorkriegszeit aus der allgemeinen Verteuerung und der
Verstarkung des Verkehrs herleiten. Dagegen wird die andere
Deckungsmoglichkeit der Kraftfahrzeugsteuer fiir die Mehr-
kosten eintreten miissen, welche sich aus der Yeranderung der
Verkehrsart (Ubergang zum Kraftwagen) ergeben. Folgt man
diesen Gedankengangen, so gelangt man von den 150 Millionen
Unterhaltungskosten der Vorkriegszeit durch Multiplikation
mit dem Index von 1,75 zu etwa 260 bis 265 Millionen heute.
Die gewaltige Steigerung des StraBenverkehrs (ohne Anderung
seiner Art) bedingt eine weitere Steigerung der laufenden Kosten,
welche wohl mit 25 bis 30% in Anschlag gebracht werden darf.
Man kanie so zu etwa 350 Millionen RM jahrlichen Ausgaben,
ausgehend von 150 Millionen Mark in der Ybrkriegszeit. Ftir
diesen Betrag von etwa 350 Millionen RM muBte das deutsche
LandstraBennetz nach seinem Umbau und Ausbau erhalten
werden konnen, wenn man von der Anderung des Charakters des
StraBenverkehrs absieht. Die vorher erwahnten 1 Milliarde m2
Fahrbahnflachc -werden sich durch den Ausbau (Verbreiterung,
Umgehung, Neubau) auf etwa 1,2 Milliarden m2vermehrt haben.
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so daB an Unterhaltungskosten auf den Quadratmeter Fahrbahn-
flache rd 0,30 RM im Jahre kommen wurden. Demgegeniiber
miissen heute doch wohl 0,50 bis 0,60, vielleicht sogar 0,70 RM/m2
und Jahr gerechnet werden. Es steht aber wohl zu erwarten,
daB dieser Satz sich nach Aufholen aller Riickstande und nach
Vereinfachung und Verbilligung der Baumethoden weiter er-
maOigen laBt und sich so dem crrechrieten Satze von 0,30 RM
nahern wird.

Freilich sind daneben die Betrage fiir kurzlebige Verbesse-
rungen (vielleicht 100 bis 125 Millionen fiir eine t)bergangszeit
von 8 Jahren) und die Annuitaten der Anleihe aufzubringen,
welche bei einem Zinssatz von 7% nach 8 Jahren auf 330 Mil-
ilonen RM ansteigen, zunachst aber mit etwa 40 Millionen RM
einsetzen. In diesen Unkosten fur kurzlebige und langlebige
Verbesscrungen stecken die Anforderungen durch die Anderung
des Charakters des StraBenverkehrs durch das Aufkommen des
Kraftwagens. Insgesamt errechnet sich die Belastung des Wege-
etats auf diesem Wege zu 350 + 100 + 40 zu etwa 500 Millionen
Reichsmark im Anfang und nahezu 700 Millionen RM nach
8 Jahren, da dann die 100 Millionen fiir die kurzlebigen Investi-
tionen in Fortfall kommen kénnen.

Wenn die Wegcunterhaltungspfliclitigen nicht starker be-
lastet werden sollen, ais dies gegenuber der Vorkriegszeit durch
die allgemeine Verteuerung und die Yerstarkung des StraBen-
verkehrs, aber ohne Anderung seines Charakters bedingt ist, so
miissen jetzt und in Zukunft die iiber etwa 350 Millionen RM hin-
ausgelienden Aufwendungen aus der Kraftfahrzeugsteuer ihre
Deckung finden. Es sind dies also zunachst etwa 150 Millionen
Reichsmark, im Beharrungszustande etwa 350 Millionen RM.
Da dic Kraftfahrzeugsteuer im laufenden Jahre etwa 240 Mil-
lionen RM erbringen wird und ihre weitere Steigerung durch die
Vermehritng der Anzahl der Kraftwagen mit Sicherheit erwartet
werden darf, so diirfte auch ohne Erh6hung der Satze der Kraft-
fahrzeugsteuer die Rechnung aufgehen.

Im zweiten Hauptteil beschaftigt sich die Denkschrift mit
der Durchfiihrung der Anleihefinanzierung.

Bei der Zersplittcrung der Wegeunterhaltung und des Wege-
baues auf die erwahnte Vielzahl.von beteiligten Behd6rden kann
nur an eine zentrale Beschaffung der Anleihe aus dem Auslande
gedacht werden, da Tnlandsgeld nicht, jedenfalls nicht geniigend,
zur Yerfiigung steht. Die Denkschrift sieht einen freiwilligen
ZusammenschluB derjenigen Wegebaupflichtigen vor, welche ein
Interesse an der Anleihe haben, welche aus der Anleihe Teilbe-
trage entnelimen und fiir ihren Wegebau verwenden wollen.

Fiir diese Zentralstelle wird die Rechtsform einer Aktien-
gesellschaft mit der Bezeichnung ,Deutsche StraBenbau-Krcdit-
Aktiengesellschaft“ vorgeschlagen. Hauptaktionare dieser Ge-
sellschaft miiBten die erwahnten Wegebaupflichtigen sein. Neben
ihnen wurden sich aber — so wird gewiinscht — sonstige StraBen-
bauinteressenten, insbesondere die Organisationen der Wege-
benutzer, an der Aktiengesellschaft von vornherein beteiligen.
Aufgabe der Deutschen StraBenbau-Kredit-Aktiengesellschaft
wiirde nach der Denkschrift die Aufnahme, Verteilung und Sicher-
stellung der Anleihe sein. Die letztere soli in einer Haftung der
W egebaupflichtigen gefunden werden, und zwar jeweils fiir die-
jenigen Betrage, die sie aus der Anleihe beanspruchen. Die un-
mittelbare Heranziehung der Kraftfahrzeugsteuer, etwa durch
Yerpfandung derselben an den Anleiheglaubiger, wird zwar an
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sich fiir eine Vereinfachung, aber in Riicksicht auf die Unsicher-
heit der Art und Hohe einer steuerlichen Belastung der Kraft-
fahrzeuge fiir nicht durchfiihrbar gehalten.

So weit die Denkschrift. Vielleicht liegt ihre Schwache in
dem letztgenannten Vorschlage, dariiber hinaus aber auch darin,
daB sie sich bewuBt lediglich mit dem Problem der Finanzierung,
aber durchaus nicht mit der technischen Seite befassen will. In
der ganzen Frage konnte das Vorgehen des Auslandes einen
Fingerzeig bieten, welches dankenswerterweise in dem Anhang
zum 1. Hauptteil der Denkschrift kurz dargelegt wird. Sowohl in
England wie in den Vereinigten Staaten Amerikas werden den
W egebaupflichtigen erhebliche Beitrage des Staates bzw. Bundes
fiir den Ausbau des StraBennetzes zur Yerfiigung gestellt, jedoch
unter der — spater auch kontrollierten — Voraussetzung, daB
die aufgestellten Richtlinien fur den Ausbau eingehalten werden.
So istes z. B. in dem ungeheueren Gebiet der Vereinigten Staaten
gelungen, trotz der vollkommenen Zustandigkeit der Einzel-
staaten auf dem Gebiete des StraBenbaues eine weitgehende Ein-
heitlichkeit im ganzen Bundesgebiete zu erreichen. Was dort
moglich gewesen ist, sollte in dem kleineren Deutschtand auch
moglich gemacht werden kénnen. Nicht durch verwaltungs-
maBige Eingriffe, sondern rein auf wirtscliaftlichem Gebiete durch
Bedingungen gelegentlich der Gewahrung von geldlichen Bei-
liilffen laBt sich zweckmaBig hier in gleicher Weise wie in Amerika
die doch sicherlich notwendige Vereinheitlichung durclifiihren.

Freilich muB es sich dann um Beihilfen handeln, welche fiir
den einzelnen Wegebaupflichtigen erstrebenswert sind. Dieser
Charakter kann z. B. auch bei Anleihebetragen durch Verbilligung
des ZinsfuBcs geschaffen werden. Wenn man aus der Kraft-
fahrzeugsteuer oder einer etwa in Zukunft an ihre Stelle tretenden
Zwecksteuer auf den Kraftfahrzeugverkehr von vornherein
diejenigen Betrage abzweigte, welche zu einer Verbilligung des
Anleihezinssatzes fiir den einzelnen Wegebaupflichtigen auf 5 oder
gar 4% notwendig sind, so hatte man die vorher geschilderte
Moglichkeit gewonnen. Man konnte auch mit Sicherheit er-
reichen, daB die Anleihemittel wirklich dem Zweck der Ver-
besserung oder des Ausbaues wichtiger DurchgangsstraBen
dienstbar gemacht wurden.

Gegeniiber den Vorschlagen der.Denkschrift wiirde sich nicht
allzuviel andern. Ilhre Aufgabe wiirde sich durch Festlegung
der technischen Bedingungen fiir die Gewahrung der Anleihen
mit billigem Zinssatz erweitern. Vorarbeiten sind hierfur in den
StraBenbauverwaltungen der Lander und durch die Studienge-
sellschaft fiir AutomobilstraBenbau weitgehend geleistet. Ob auch
das Reich ais Vertreter der Einheitsinteressen zweckmaBig ais
Beteiligter an der Aktiengesellschaft aufzunehmen ware, be-
darf ernstlicher Erwagung. Wenn jetzt im Interesse der dar-
niederliegenden W irtschaft und der Yerbesserung und Erleich-
terung des Verkehrs erhebliche Betrage im Auslande fiir den
deutschen StraBenbau aufgenommen werden sollen, dann er-
scheint es richtig, Vorsorge dafiir zu treffen, daB mit diesen
Mitteln auch tatsachlich der hdéchste Nutzeffekt erreicht wird.
Dies kann geschehen ohne Beeintrachtigung der Selbstandigkeit
der Wegebaupflichtigen durch einheitliche Festlegungen und
Richtlinien, welche fiir die Hergabe verbilligtcr Anleihebetrage
gestellt werden und — nach dem Muster der Eisenbahnen — das
Ziel einer Vereinheitlichung der wichtigen Bauelemente ver-
folgen.

SCHWEFELSAUREBEHALTER FUR DIE GASVERARBEITUNGSGESELLSCHAFT IN SODINGEN.

Yon Oberingenieur und Architekt Dr.

Die Gasverarbeitungsgesellschaft in Heme-Sodingen be-
nétigte im Jahre 1928 fiir ihre Anlage 1bei der Zeche Mont Cenis
einen cisernen Behalter zur Lagerung von 2000 t konzentrierter
Schwefelsaure. Bei einem spezifischen Gewicht von 1,65 ent-
spricht dies einem Rauminhalt von 1200 m3. Es wurde geférdert,
den Behalter hochzustellen und unter ihm das Eisenbahnprofil

Richard Stumpf, Miinchen—Bochum.

freizuhalten, um die Saure direkt in Waggons verladen zu kénnen.
Da der Behalter dicht an dem von Herne nach Henrichenburg
fiihrenden Kanat in einem Sumpfgelande errichtet werden sollte,
muBten vor Auftragserteilung eingehende Untersuchungen iiber die
ArtderFundierungangestelltwerden. Hinsichtlich derFormgebu ng
entschied man sich ftir eine von der Eisen- und Hiittenwerke A.-G .,



DERimoTh e ft « £LR
Bochum, vorgeschlagene,
dem bekannten Barck-
hausen-Behalter ahnliche
Anordnung, siehe Abb. 1.

In Abanderung der
iiblichen GréBenverhalt-
nisse wurde auf besonderen
Wunsch des Auftraggebers
die Héhe der zylindrischen
Wandung nicht gleich 1/3,
sondern gleich 2/3des Kugel-
durchmessers gewahlt. Um
bei etwaigem Schragstellen
der 2,5 m iiber die FuB-
punkte der Konstruktion
auskragenden Fundainent-
platte ein Nachheben der
Saulen zZu ermdglichen,
wurde die Gesamtkonstruk-
tion in 2 Teilen ausgefiihrt.
Der zylindrische Teil des
Behalters ist mit dem aus-
kragenden Konsolenring
und die rahmenférmige
eiserne Unterkonstruktion
mitdem vollwandigen Trag-
ring fest verbunden. Der
Konsolenring ruht lose auf
dem Tragring. Wrie aus der
Abb. 2 ersichtlicli, gliedert
diese Anordnung die hohe aufsteigende Wandung des Zylinders
sehr vorteilhaft. AuBerdem ist dadurch die Mdglichkeit geboten,
den Tragring in solchem Abstand vom Behalter anzuordnen, daB
die dahinterliegende AuBenwandung des Kugelteiles stets zugang-

Abb. 1.
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Abb. 2.

lich bleibt. Wenn auch dieser Behalter durchweg von innen ver-
stemmt wurde, so bietet die Moglichkeit einer Reyision des
Behalters an allen Stellen seiner AuBenwandung einen nicht zu
unterschatzenden Yor.teil gegeniiber anderen Bauarten.

BEITRAG ZUR BERECHNUNG VON SCHWEISSVERBINDUNGEN.
Yon Dr.-Ing. Max Pi/gram, Studienrat in Dortmund.

t)bersicht: Es wird ein Gesetz abgeleitet fiir die Verteilung
der Schubspannungen iiber die 1Jingsn&hte eines gerade oder schief
an ein starres Blech angeschlossenen flachen Stabes.

Ein Flacheisen sei durch zwei Langsn&hte an ein Knoten-
blech angeschlossen. Es soli untersucht werden, nach welchem

n u
OF dz
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—_>
Abb. 1. Abb. 2. Abb. 3.
Gesetz sich die Schubspannungen im gefahrlichen Querschnitts
verteilen (Abb. 1).

Zu diesem Zweck sei angenommen, daB das Flacheisen mit
seinen beiden Schmalseiten mit dem ais starr vorausgesetzten
Knotenblech verbunden ist. Die in den Langsschnitten ab
und cd auftretenden Schubspannungen (Abb. 2) kénnen dann
ais Funktion von y aufgefaBt und ermittelt werden und es er-
scheint zulassig, dieses Gesetz auch auf den gefahrlichen Langs-
schnitt s zu iibertragen. Man erhalt hierbei sicher zu un-
giinstige Ergebnisse, da bei einem elastischen Knotenblech mit
einem Ausgleich der Schubspannungen zu rechnen ist.

W eiterhin ist vorauszusetzen, dafl die Zugspannungen im
Querschnitt ac gleichmaBig verteilt sind und im Querschnitt bd
des Flacheisens versch\vinden.

i. Der Stab ist rechtwinklig zum Knotenblech angeschlossien.

In den beiden Nahten ab und cd treten mit Riicksicht
auf die Starrheit des Knotenblcchs keinerlei Material-
verschiebungen auf, wahrend im iibrigen im Flacheisen Yer-

schiebungen v erscheinen, die unter Vernachlassigung der Quer-
debnungen sich im wesentlichen in der y-Richtung bewegen und
ais Funktion von x und y aufzufassen sind {Abb. 2).

Unter diesen Voraussetzungen lassen sich die Form-
anderungen und Spannungen durch eine partielle Differential-
gleichung ausdriicken, zu deren eindeutiger Lésung die ge-
gebenen Grenzbedingungen ausreichen.

An einem Volumelement dx dy dz (Abb. 3) treten die in
der y-Richtung wirkenden Spannungen ay und « auf, wobei
auf Grund der axialen Vers$chiebung v ohne Riicksicht auf
Formanderungen. im horizontalen Sinne:

dw
O 4 — E, dy
(a) oK

Das Gleichgewicht erfordert

3
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W ir l6sen die Gleichung durch den Ansatz

4 v-a 2 --(y*— x2}+ A+ 2 Bkcos ky Gojnx,

worin A und Bk beliebige Konstante, dagegen
F
n2 - k2,
(5) G

dann findet man

(6) ay — ay-—E B kk sin ky £>(n x;

(7

die Grenzbedingungen verlangen

ay= o fiir y = o; ca fiir y = L

Das ist auch der Fali, wenn wir

(3) k=g--, sinkl=singn=o0

annehmen und g ais beliebige ganze —Z{ifﬂ voraussetzen. Da-

gegen muB in den beiden Nahten x = +

-0 - y- — E 1+ bR 11 4

—— -
2E 1\ G 4 /
(9) nb
+ ~.Bkcosky Spj

In dieser Fourierschen Reihe durclilauft g nacheinander
- sr- m . i N

alle ganzzahligen Werte, WOE)eI [Gr Jedles k ein zugeordnetes P
. . WV, t- i 4.7 1 [

Rassend zu V\Pestlmmen ist. Die Konstante A ist |er%e| ollme

n eresse. ir er a en.
1
E b2\ 1 - n
1 | -f* B k—r Sof
0) /7 cos ky T2Er1C : G 4 /
B 2a cos k 1
(11 T T OEI k2
Sof 0 b
2
Aus GIl. (7) findet sich dann ftir x = %
b X * , nb
(12) 4 t = 4 gt= -—C5 > ,B,.cosky ntom--———
21 —J

Die Rechnungen werden sehr vereinfacht, wenn wir

. nb nb
toin —....- ~ £0
2 2
setzen diirfen, Fiir b>1 st
nb 1/ E n b
_ ~ /-G - 1 ' 2 ==2>5
b
Sang = 0,987 == 1.

Man erhalt also in den Nahten die Schubspannung

b 2a 'Y' cosk1l
r=a +’G—|\§— &—cosk -,
(13) 21 el Y

P1LGRAM. BEITRAG ZUR BERECHNUNG VON SCHWE1SSYERBINDUNGEN.

[IKR BAUINGENIEUR

1830 HEFT 40.
Da die Spannung im Durchschnit.t
1 21
so erhalt man
®©
1 X'"co gii
19 .
, - (
Zahlentafel.
1 171
y: o 31 71 1
2 8 18
T
b=1 = 045 0,72 1,21 175 2,39 ®
Tm
T
b=21 — 0,72 0,86 1,11 138 1,69 co
Tn

In Wirklichkeit wird am Rande, y = 1, dic Schubspannung r
natiirlich nicht unendlich. Sie muB ja offenbar unmittelbar,
nachdem y > 1 geworden ist, wieder Nuli werden, und dieser
Obergang nach Nuli geht iiber
einen HoAchstwert, der mit Riick-
sieht auf die Nachgiebigkeit des
Knoténbleehs  die  Sireckgrenzé
schvvrerlich erreichen diirfte. Ubri-
gens sind ortliche 'Oberschreitungen
der Streckgrenze namentlich dann
unerheblich, wenn es sich nicht um
Wechselstabe handelt.

2. Der Stab
schlossen.

ist schief ange-

Theoretiscli wird auch

hier die Spannung in den Punkten a

undd unendlich. Nun ist zur Durcli- A

fuhrung der Rechnung nicht wohl ohne die Annahme auszu-

kommen, glalg lie gchuHspannung in der I(urzeﬁ Klahut cd'éis

M ittelwert in die Rechnung eingesetzt werden kann, siehe Abb. 4.

Ais Integral der GI. (3) setzen wir:

(«5) -f-~A~cos ky (B £pjnx-f Csinnx) + :

hieraus:

(10) ofj "a-j — V,ksinky<E (BSoJnx + C Siu n x);

(17) t — — a-y-+ XIncoshy «G (B Sin nx + CSofnx)+ D.
Aus der Bedingung v = o fur x erhalt man, wie
oben:
nb
(18) BSof

Fiir x ~ —- ist
2

t. —— a-

N ncosky *G (b €in----+ C£o|] — —)+ D,
21 4 y { 2 l 2)
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Soli diese Spannung den in Abb. 5 dargestellten Verlauf Nunmehr ergibt sich auch fiir x = -------- die Scliubspan-
nehmen, so ist zunachst zufolge GI. (17) nung in der Naht links zufclge GI. (17): 1
e—\
rbdy=-cr - +D1. X b—+ 21 AJn Q@asn ’G(—B®'nn"+CSofn—j—fD
P 2
/ . . .
anderseits oder in Verbindung mit GI. (18) und (19):
K=->|
m — ab ,2 a~» , Ccos k1 f
} frbdy =r. f - cosky & —-2-—hr
Abb. 5. 1 2 T b=-r
‘2
also der Mittelwert in der Naht rechts: / \ ab v gny 1
(-3) T b~ - h0.4» Z COS8n COS~ 1 ... .t

tb  —
(19) >m

Ferner ist

1
, . nb
/rbdyoosky 4—C§of———2———

5 112 G(B wili

1

rbdycosky = rb_- sinkf;

-ink

nb 2

n. . NDb .
(20) Ji sin f- C Sof-——mm- = —-r
2~ 12

Endlich moége noch festgesetzt werden, daB in den
Punkten b und c eine Yerschiebung v des Flacheisens nicht
stattfindet. Man erhalt dann leicht aus GI. (15) fiir y = o

und x = *

nlo

(21)

W ir setzen wieder:

nb

nb y s
S‘in——z—: Sof —L

und finden aus GI. (18) und (20):

2 sin k f
2C L - T, H--
1 nkG

2 a cos k 1

TEI k2

Anderseits ist, GIl. (21) und (19):

fb

Demnach ist die mittlere

rechts:

Schubspannung in der Naht

4 N cosg Tl b2
a ICji2 Zj g2 + G 12
Tbh .“ 2"

T 2dgl e o

b2
2" -

0.135
(22)

-+ 0.127 sin g N-

Angenommen b = 1, i — , dann ist die mittlere Span-
nung rechts:
0,70 a
und in der Naht links:
b =Or—b + Tb f
1 2m
—a— 0,350 a
— 0,650 a.

Bei gleichformiger Verteilung iiber beide Nahte miiBte

ab
Tm- i+ f:
Tm- 0,667 O
sein. Man erhalt also im Mittel:
|-m = — i.0j rm rechts;
T bm= 0,98 Tm links.

Von der Stabkraft S werden also von der Naht rechts 35%,
links 65% aufgenommen.

Die Verteilung der Spannungen iiber die Naht links erkennt
man endlich aus folgender

Zahlentafel.

Fiir b=1 f
1
y= o 3.1 1
2 4
0,522 0,760 1,18 op

Der Anteil, den etwa angeordnete Stirnnahte aufnehmen,
soli in einer spateren Untersuchung behandelt werden.

Das berechnete Beispiel spricht fiir die Annahme, bei
Berechnung der erforderlichen Lange der Langsnahte beim
schiefen AnschluB eines Flacheisens den Anteil, den beide
Nahte von der Stabkraft aufnehmen, ihrer Lange proportional
zu setzen.

der
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SAMOL, SAULENYERSUCHE DER SCHUHFABRIK BATA IN PRAC.

DER BAUINGENIEUR
1930 IIEFT 40.

DIE SAULENVERSUCHE ANLASSLICH DES BAUES DES NEUEN VERKAUFSGEBAUDES
DER SCHUHFABRIK BATA IN PRAG.

Yon Ingenieur K. Samol, Wien

Der GrundriB des Verkaufshauses, das nach vollstandiger
Nicdcrreitiung eines bestehendcn alten Gebaudes in der Zeit
vom September 1928 bis August 1929 errichtet wurde, ist 16 m
breit und 27 m tief. Bei der fiir diesen Bau recht bescheidenen
Grundflache war eine besonders schlankc Ausbildung der Saulen
verlangt, um eine madéglichste Ausnutzung der vorhandenen
Flache zu erhalten.

Dieses neuzeitliche Verkaufsgebaude ist ein reiner Eisen-
betonbau und besitzt im ganzen 10 Geschosse, und zwar 2 unter-
halb und 8 oberhalbdesStraBcnnivcaus.

In den 2Kellcrgeschosscn sind auCer einer Kesselanlage
fiir die Zentralheizung, einer Liiftungsanlage und eines Kohlen-
behalters fiir 200m3Kohle,
W arenlager untergebracht.

Das ErdgeschoB, das
erste und zweite Stockwerk
sind fur den eigentlichen
W arenverkehr eingerichtet.
Im dritten Stockwerk be-
finden sich Raume fiir
FuB-Orthopadik, im folgen-
den vierten und fiinften
Stockwerke ebenfalls Ver-
kaufssale, im sechsten
Biiroraume und eine Fern-
sprechzentrale.

Samtliche Bata-Be-
triebederTschechoslowakei
sind iiber diese /Centrale
durch ein eigenes Kabel
mit der Fabrik in Zlyn
und dadurch auch an die
auslandischen Filialen an-
geschlossen.

Im siebenten und
letzten Stockwerke sind
Angestelltenkilchen.Speise-
raume, Lesestuben und
Erholungsraume unterge-
bracht. Auf dem Dache des
Hauses befinden sich die
Maschincnanlagen fiir Per-
sonen- und Warenaufzitgc.

Das Gebaude selbst ist
alsPassage ausgebildet.Den
Verkehr im Hause selbst
vermitteln zwei Treppen
und CFahrstiihle, und zwar
3 fur den Personenverkehr und 3 fiir den \Yarenverkehr.

Die Zentralheizung ist fiir Dampf- und HeiCluftbetrieb
eingerichtet. Der Luftbedarf fiir Heizungs- und Liiftungs-
zwecke betragt pro Stunde 50 000 m®.

Abb. 1.

Abb. x zeigt die Gebaudefront knapp vor der Fertigstellung
des Baues. Sie besteht im wesentlichen aus durchgehenden
Glasstreifen, welche reichliche Beleuchtung der Innenraume
sichem. In der Nacht sind nur die Briistungsstreifen erleuchtet,
welche im Dunkeln die gesamte Kontur des Hauses abzeichnen.
Der Bau wurde durch die Prager Firma Dr.-Ing. Skorkowsky
ausgefuhrt, und zwar nach Angaben der technischen Abteilung
der Bata-Werke in Zlyn. Der Entwurf und die Ausfuhrung
standen unter der Leitung von Prof. Dr, BechynS der technischen
Hochschule-Prag.

Die einzelnen Geschosse sind gleichartig ausgebildet.
Die Decken werden durch Saulen getragen, welche vom Dach

bis Fundament durchlaufen. (Abb. 2). Die Saulen selbst bestehen
aus einzelnen, nach Geschossen je verschieden langen guBeisernen
Rohrschiissen, welche aufeinander aufgesetzt wurden. AuBerdem
sind die Saulen miteiner Langsbewehrung und einerUmschnurung
versehen. Die Ausbildung des SaulenfuBes zeigt Abb. 3. Sie
entspricht dem urspriinglichen System, wie es Dr. Emperger
fiir das umschniirte GuBeisen vorgeschlagen hat (Beton und
Eisen 1912, Heft V) und wie es von der Firma Skorkowsky
wiederholt ausgefuhrt wurde.

Auf Wunsch des Prager Stadtbauamtes wurde noch vor
Beginn des Baues eine Saule im ,Priifungsamt fiir Materiat
und Baukonstruktionen" einer Priifung durch Prof.-Ing. F.

Klockner wunterzogen. Die Ausbildung sowie die einzelnen

Teile dieser Versuchssaule sind den baumaBigen Querschnitts-
abmessungen vollstandig gleich (Abb. 3a und b). Die Betonierung
wurde im Prufungssaale vorgenommen und bereits nach id4tagiger
Erhartung die Saule der Probebelastung unterzogen.

Die Belastung erfolgte durch Vermittlung eines abge-
drehten Stahlringes und eines zwischen die Oberflache des
GuBeisenrohres und der Unterflache des Stahlringes eingelegten
Kupferbleches, und zwar derart, daB nur die GuBeisensaule
direkt gedruckt wurde (Abb. 30). Die Belastung wurde stufen-
weise von 50 zu 50 Tonnen vorgenommen und hierauf jeweils
bis auf 10 Tonnen ermaSigt. Die Grundbelastung betrug 10
Tonnen. Auf diese Art wurden die gesamten, die bleibenden
und die elastischen Dehnungen festgestellt. In der Mitte der
Saule wurden gemessen (Abb. 3b):

1. Die Stauchung des Betons an der Oberflache an zwei gegen-
iiberliegenden Stellen © u. ©,

2. die Stauchung des GuBeisenkems an zwei gegeniiberliegen-
den kleinen Ausnehmungen im Beton, und zwar an der
auBeren Oberflache des GuBeisenrohres © u. ©,

3. die Stauchung der Langseisen an zwei gegeniiberliegenden

Stellen, ebenfalls vermittels Ausnehmungen im Beton
© u. ©.
4. die Langsanderungen des Umschniirungsdrahtes an zwei

gegeniiberliegenden Stellen.
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Zunachst wurde die Saule bis auf die angegebene Baulast
von 242 Tonnen belastet. Hierauf wurde im Verlauf von 2 Minu-
ten die Belastung auf das Doppelte, also 484 Tonnen erh6ht.
Nach sorgfaltiger Untersuchung zeigten sich keine wie immer

® © Eusseisen
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allein belasten wiirde. (Beim Beton kann auf das Vorhandensein
der Umschnurung keine Rucksicht genommen werden, da
dieselbe erfahrungsgemaB erst knapp vor dem Bruche der Saule
zu wirken beginnt.) Bildet man ferner die algebraische Summe
der Einzelkrafte, (Empergersches Additionsgesetz fiir um-
schnurte steif bewehrte Querschnitte), so ergibt sich, daB
diese theoretische Summenlinie eine mittlere Stauchungs-
kurve aus den drei Messungen an der Saule bildet.
Wi iirde dic Saule gleichmaCig in ihrem Querschnitte be-
lastet worden sein, so muBte diese Summenlinie mit der

® ® Ldngseisen gemessenen Stauchung, bei Beriicksichtigung einer prakti-
® ® Beton schen Streuungstoleranz zusammenfallen. Da jedoch bei
der Versuchssaule nur das GuBeisen allein direkt be-
lastet ist, somit dem Beton ais auch den Langseisen
nur eine unterstiitzende Wirkung zukommt, werden

Kupferbtech- \  C
Zwischenloge

225000 ty/cnf

gearteten Zerstoérungserscheinungen
war die Priifung der Saule beendet.

Gleichzeitig mit der Saule wurde ein Probekérper aus Beton
von demselben Mischungsverhaltnis hergestellt, wie jenes der
Saule. Nach iotagiger Erhartung wurde er einer Stauchprobe
unterzogen und die Stauchungen selbst mit Hilfe eines Amsler-
schen Spiegelapparates an zwei gegeniiberliegenden Stellen
gemessen und die Messungen ausgeglichen. Da der Verlauf der
Stauchkurve bei diesen Belastungen nahezu eine Gerade ist
(Abb. 4), kann der Elastizitatsmodul bis zu einer Betonspannung
von mindestens 84,30 kg/cm2nahezu konstant mit Eb = 225 000
kg/cm2 errechnet werden.

Ferner wurden auch die Stauchungen des GuBeisens an einem,
am FuBe der Saule angegossenen Probestuck gemessen nnd der
Elastizitatsmodul mit Fff= 932 000 kg/cm2 bestimmt (Abb. 5).

Das Ergebnis der Stauchungsmessungen an der Versuchs-
siiule in den oben angefiihrten Stellen zeigt Abb. 6.

an der Saule. Hiermit

In Abb. 7 sind der Reihe nach jene Stauchungslinien aufge-
tragen, welche man erhalten wiirde, wenn man das GuBeisen (A)
bzw. den Beton (B) und schlieBlich die Langseisen (C) jeweils

sich die eingezeichneten Abweichungen ergeben.

SchlieBlich zeigt noch Abb. 8 das Verhaltnis der spezi-
fischen Stauchungen des GuBeisenkernes bei alleiniger Be-
lastung (Wegfall der unterstiitzenden Wirkung der Eisen-
betonummantelung) zu den spezifischen Stauchungen, wie
sie an der Saule unterBeriicksichtigung der unterstiitzenden
Wirkunggemessen wurden. AusderDifferenzder spezifischen
Stauchungen ,,zj* kann man die Haftkraft PH rechnen, dic
durch den GuBeisenkern auf den Eisenbetonteil der Saule
iibertragen wird:

Es istnaheliegend, mihcrungsweiseden VerlaufderHaftspan-
nungen Tj[ proportional den Stauchungen anzunehmen, daB

Bsha
Langseisen
Gusseisen



692

somit rH an der Eintrittsstelie des GuBeisenrohres in den Beton

ein Maximum, am SaulenfuB ,0" wird.
] ]

% = CIX koD

nnv 2"~H

h 1n (D + d)

wobei fur 1die Hohe der Betonsaule (3,8341x1), fiir D der auBere
Durchmesser (0,220 m) und fiir d der innere Durchmesser
(0,184 nl) des GuBeisenkernes einzusetzen ist. Die Werte der
Abb. 8 Wahrend der Yersuchs-

th'x sind in eingetragen.

Belastung In Tonnen

Abb. 7.

durchfithrung wurde keine Oberwindung der Haftspannungen
beobachtet, was sich durch eine sprungweise Anderung der
spezifischen Stauchung an der MeBstelle fiir GuBeisen oder
auch an jener an der Betonoberflache bemerkbar gemacht
haben miiBte.

SchlieBlich sei noch erwahnt, daB eine Saule, bei der der
Beton erst mittelbar durch einen zentrisch gelegenen Eisenkern
belastet wird, immer tragfahiger sein wird al$ eine gleichartig
ausgebildete Saule, welche iiber ihrem Querschnitt gleichmaBig
belastet ist. Die Saule wird erst dann brechen, wenn die
Druckspannung an der AuBenseite des Betons erreicht ist,
ungeachtet dessen, daB im Innern der Saule hdhere Spannungen
vorhanden sind. Innerhalb der zulassigen Lasten ist es immerhin
moglich, auch ohneUmschnurung ahnliche Ergebnisse zu erzielen.

KURZE TECHNISCHE BERICHTE.
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Nun hat mail bekannthch in Frankreich bereits mehrere guBeiserne
Briicken mit nicht umschniirtem Beton verstarkt und die Wirkung
dieser Art von Verstarkung versuchsweise nachgewiesen. In
welchem MaBe aber diese Art der Verstarkung der Bruchsicherheit
entbehrt, das wurde bereits im Jahre 1912 durch eine von Dr.
Emperger durchgefuhrte Versuchsreihe bewiesen (siehe Beton
und Eisen 1912, Heft 5). Es hat sich hier gezeigt, daB eine reine
GuBeisensaule unter Umstanden tragfahiger sein kann ais eine
solche mit demselben GuBeisenquerschnitt, jedoch mit Beton um-
mantelt und nicht umschniirt. Die Ursache ist darin zu suchen,
daB beieiner gewissen Stauchung der Beton bereits zerstort wird,
und somit auch die Saule unbrauchbar wird, wahrend das GuB-

Belastung in Tonnen

Abb. 8.

eisen fiir sich allein noch immer tragfahig ist. Um die Last,
welche die Zerstérung einer Saule mit GuBeisenkern und Beton-
mantel herbeifiihrt, gleich oder hoher einer solchen ohne Beton-
mantel zu halten, miiBte man einen reichlich groBen Beton-
auers¢hnitt’ venvenden und konnte die hohe Druckfestigkeit
des GuBeisens erst recht nicht ausnutzen. Solche dicke Saulen
kommen jedoch in der Praxis nicht in Betracht.

Man erkennt daher aus den Prager Versuchen den groBen
Wert der Umschnurung. Durch deren Yerwendung ist es ohne
weiteres moglich die Bruchlast und damit die Bruchsicherheit
so zu erhéhen, daB im Augenblicke des Bruches sowohl der Beton
ais auch das GuBeisen ihre Festigkeit erreicht haben und gleich-
zeitig zerstort werden, wie dies iibrigens wiederholt nach-
gewiesen wurde.

KURZE TECHNISCHE BERICHTE.

Briickenlager mit groBer Bewegungsmoglichkeit

fiir die Widerlager.
(Aus Engineering News-Record, vom 29. Mai 1930.)

Fiir die tlberfuhrung einer StraBe zwischen North Dakota und
Minnesota Ober den Red River bei Grand Forks wurde die in Abb. 1
dargestelltc Briicke mit zwei festen Obcrbauten von je rund 279
FuB (rund S5 m) Spannweite und 45 FuB Hohe gebaut ais Ersatz fiir
eine alte Briicke mit einem beweglichen Teil in der Mitte. Bei dem
Neubau brauchte auf die Schiffahrt keine Riicksicht mehr genommen
zu werden, da diese infolge der Entwicklung des Eisenbahn- und Auto-
verkehrs im Jahre 1910 eingestellt worden war. Die Fahrbahn der neuen
Briicke ist 40 FuB breit, sie liegt 3 FuB uber H. W. und 51 FuB iiber
N. W. Dic beiden jc 7 FuB breiten FuBwege sind auf Kragarmen
auBerhalb der Haupttrager angeordnet.

Wahrend die Obcrbauten selbst nichts Neues bieten, ist ais
eine bemerkenswerte Losung die Lagerung auf den Widerlagern
zu erw&hnen, welche durch die besonderen UntergrundverhaRnisse
bedingt war. Fels oder anderer fester Baugrund steht erst in groBer
Tiefe an und ware nur unter Aufwendung erheblicher Mittel zu erreichen
gewesen. Nach den gemachten Beobachtungen muBte damit gerechnet
werden, daB die Widerlager von den Ufern nach dem FluB zu allmahlich
vorgeschoben werden infolge der standigen Bewegung einer tief lie-
genden Tonschicht. Es scheint, daB diese Bewegung mehr eine flieBende
ais eine gleitende ist; denn bei den ausgefiihrten Probebohrungen
wurde eine Schichtung, die ein Gleiten hatte begiinstigen kiinncn,
nicht entdeckt.

Diesen Untergrundverhaltnissen muBte bei der Griindung
Rechnung getragen werden. Die festen Lager der beiden Oberbauten
wurden auf einen gemeinsamen Mittelpfeiler gesetzt. Damit dieser
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allseitig standfest gemacht werden konnte, durften die aufzunehmenden
l.angskriifte aus Langenanderungen der Oberbauten und aus Be-
wegungen der Widerlager nicht zu groB sein. Die beweglichen Endlager
muBten daher so konstruiert werden, daB sie einerseits grofie Bewe-

Abb. i.
Brucke iiberden
Red River.

Systemskizze.

gungen der Wider-
lager gestatten und
andererseits nur ge-
ringe Reibungskraf-
te erzeugen. Diese
Bedingungen wer-
den von den zur
Ausfuhrung ge-
kommenen Lagern
weitgehend erfiillt.

Abb. 2 zeigt
eins derLager inder
Ansicht, Abb. 3 in
den konstruktiren
Einzelheiten. Es ist
eigenttich eine Art
Lagerwagen, der im
wesentlichen be-
steht aus dem
oberen  GuBstahl-
rahmen mit dem 8"
starken Gelenkbol-
zen zur Verbindung

mit dem Haupt-
trager 2 Kippzylin-
dern fiir Drehbe-

wegungen quer zur
Briickenachse und
2 Raderpaaren, auf
derenn Achsen die

Abb. 2. Ansicht eines eingebauten Lagerwagens. Kippzylinder ge-

lagert sind. Die
Rader haben einen
Durchmesser von 38". Die Laufflachen sind 10" breit. Sie laufen

auf 714 FuB langen guBeisernen Schienen von kastenférmigem Quer-
schnitt, die mit dem Widerlager verankert sind. Die Langsbewcgung
auf diesen Schienen ist auf 2 FuB beschrankt, da bei groBeren
Bewegungen der Widerlager eine neue Yerlegung der Schienen zwecks

Pfosten c/es.
Hawlpttrdgers Quertrager
H
‘chrau-
Jey M s HY. BaSerauen
'OberkanteBeton  ou/gezogen
desW/der/ogers

Abb. 3. Konstruktive Einzelheiten des Lagerwagens.

fiir erforderlich
(Jberbau mit

Berichtigung der Hoéhenlagc und der Richtung
gehalten wurde. In einem solchen Falle wird der
Spindeln angehoben, um das Lager zu entlasten.

Die Widerlager bestehen aus 2 kraftigen Seitenmauem, die an
der Vorder- und RUckseite durch je eine schwachere Mauer und
ferner durch 2 Diagonalen verbunden sind (Abb. 1, GrundriB). Die

KURZE TECHNISCHE BERICHTE.
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6 FuB langen, io FuB breiten und 8 FuB tiefcn Seitcnmauern, auf
denen die Lagerwagen laufen, sind auf 43 impragnierten 70 FuB langen
Holzpfahlen gegrtindet. Die Pfahle sind in 5 Iteihen angeordnet. In
den beiden auBeren Reihen sind sic mit dcm unteren Ende nach

Bfiickenachse

Widerlager
ScmOechscliicM /Canfe m\/ersenkfeNiefe
Kei/stiick jj
I/orstecker [<
Léntjsscfwi/tinc/erBruckenachs¢'
Fuhrungsw/nkel
Schn/ttB~B SchnittA -A
Abb, 4. Telcskcip-AnschluB der Fahrbahn
(gestattet eine Bewegung der Widerlager von 2 FuB).
dem FluB zu, in den beiden folgenden nach dem Ufer zu, in der

mittleren senkrecht geschlagen.

Mit Riicksicht auf die zu erwartende Vorwartsbhewegung der
Widerlager sind die Lagerwagen nicht mitten auf die Widerlager,
sondern 3 FuB weiter nach dem FluB zu gesetzt worden.

Der AnschluB zwischen der Briickenfahrbahn und der Fahrbahn
der Rampen iiber den Widerlagern ist teleskopartig ausgebildet
(Abb. 4). Hinter dem Endquertrager der Briicke wird die Fahrbahn
gebildet von schweren eisernen Platten auf Z-Tragern, die paar-
weise kastenférmig angeordnet sind. Zwischen diese Z-Profile schieben
sich vom Widerlager her I-Trager, auf die ebenfalls schwere eiserne
Platten aufgenietet sind, und zwar so, daB Zwischenritumc fiir die
Stege der Z-Trager der Briickenfahrbahn verbleiben. Die Fahr-
bahnplatten beider Teile schieben sich unmittelbar iibereinander.

Die Gesamtkosten der Briicke, einschlieBlich der Kosten fur
Rampen sowie fiir Beseitigung der alten Brucke und Vorhalten einer
FuBgangerbriicke wahrend der Bauzeit, haben rund 320 000 Dollar
betragen. Dr. Mo.

Bau eines Gipssilos mit einem Fassungsraum
von 125 000 t
(nach ,Engineering News Record" 1930, No. 24.)

Der im Hafengebiet von Chicago erbaute Sito hat eine Lange von
140 m, eine Breite von 30,5 m und eine Gesamth6éhe von 34 m. Der
Fassungsraum des Silos betragt 125 oooTonnen. Der Sito liegt miteiner
Langsseite am Hafenguai, so daB das ankommende Rohmaterial
mit Hilfe einer fahrbaren Entladeyorrichtung direlct in den Sito
eingebracht werden kann. Der Sito selbst besteht eigentlich aus zwei
Eisenbeton-Winkelstiitzmauem von 12,2 m Hohe, die zugleich die
Langswande des Gebaudes bilden. Sie verlaufen parallel in einer
Entfernung von 30,5 m und sind am FuBe durch ein System von stark
bewehrten Eisenbetonrippen miteinander verankert. Diese Quer-
rippen, welclie im Abstand von 12,20 m angeordnet sind, haben einen
Querschnitt 1,50 X 1,20 m und sind unten durch eine 33 cm starke
Betonplatte verbunden, die den Boden des Silos bildet. AuBerdem
sind die Winkelstiitzmauem durch senkrechte nach innen vorspringende
Rippen verstarkt, in welche die Fiifle der eisernen Stiitzen des uber-
baues eingespannt sind. Die Entfernung dieser Rippen betragt 6,io m.
Auf diesen unteren massiv ausgefiihrten Teil des Gebaudes setzt
sich die Eisenkonstruktion des 21,8 m hohen Uberbaues. Die im
Kopf der Verstarkungsrippen eingespannten eisernen Stiitzen von 12,2
Meter Héhe dienen zur Auflagerung der eisernen Fachwerkbinder und
tragen auBerdem die Kranbahnscliienen des 15 t Laufkranes. Die Dach-
eindeckung besteht aus verkupfertem Wellblech.

Da gesunder Fels erst in gréBerer Tiefe angetroffen werden
konnte, wrurde das ganze Bauwerk auf eingerammten hoélzernen

Sndauer.
frager
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Pfahlen gegriindet. Insgesamtkamen etwa 4000 Pfahle zur Yerwendung,
die unter der Sohle der Winkelstiitzmauern eine Lange von 24,5 m
aufwiesen, wahrend im mittleren Teil unter der Bodenplatte die Pfahle
18— 20 m lang waren. Diese Pfahle dienen hauptsachlich zur Vcr-
dichtung des Bodens innerhalb des
Kranzes der 24,5 m langen Pfahle.
Die Tragfahigkeit der Pfahle wurde
auf Grund durchgefiihrter Versuche
auf 35 Tonnen begrenzt. Die Anord-
nung der Pfahle, sowie die Querschnitts-
ausbildung des Silos gehen aus der
ncbenstehenden Abbildung her\'or.
Beim Entwurf des eisernen t)ber-
baues muBten besondere Vorkehrungen
getroffcn werden, um eventuelle Ver-
schiebungen der Seitenwande unschad-
lich zu machen. Es wurde fiir die
Berechnung eine yerschiebung des
MauerfuBes um 5 cm angenommen.
Auf Grund dieser Annahme ergibt sich
eine Bewegung von 23 cm am Kopf
der Seitenwande. Da die eisernen
Stiitzen in den Beton fest eingespannt
sind, wurden besondere Gleitplatten
am Stiitzenkopf angeordnet, um bei
eingetretener Bodenbewegung eine ent-
sprechende Verschiebung der Kran-
bahnschienen vornehmen zu konnen.
Auf diese Weise sollen Betriebssto-
rungen vermieden werden. Ein Ab-
sacken der Mauera wiirdc aber auch
seinen EinfluB auf die Dachbinder
bemerkbar machen. Um ihnen eine
Unempfindlichkeit gegenuber seitlichen
Verschiebungen der ais Auflager
dienenden Stiitzen zu geben, wurden die Dachbinder ais Dreigelenk-
rahmen ausgebildet. Zur Verwendung kamen hierbei 2% " Gelenk-
bolzen am Kopf und FuBe der kurzen Stiitzenabschnitte an der
einen Seite und am BinderfuBe auf der entgegengesetzten Seite.
Da durch Windkrafte die kurzen Saulen auf Biegung beansprucht
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werden, wurden sie durch eine besondere Verstrebung verstarkt.
Hierdurch werden die Windlasten direkt nach unten auf die Haupt-
stiitzen iibertragen.

Die Aus$fOhrung dieses interessanten Bauwerkes wurde dadurch
erschwert, daB ein groBer Teil der Betonarbeiten im Winter bei Tem-
peraturen, die bis zu 10" unter Nuli lagen, ausgefiihrt werden muBte.
Durch Abdeckung mit Segeltuch und Venvendung von Kokskorben
und einer Dampfheizung gelang es aber allen Schwierigkeiten zu be-
gegnen. Dipl.-Ing. Rohde.

Holzernes Lamellendach auf stahlernen Kragstiitzen

in St. Louis.

Um von allen (21 000) Sitzplatzen des neuen 145 m
langen und 83 m breiten Kampfbahngebaudes in St. Louis (Missouri)
die S2 X 33 m groBe Kampfflache ohne stérende Stiitzen uber-
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blicken zu konnen (Abb. i), ist das 47 m weit gcspannte holzerne
Lamellendach auf 16 ra hohe und 11 m weit auskragende stahlerne
Stiitzen gesetzt worden. (Abb. 2). Sie reichen mit ihrer Spitze
30,5 m iiber den FuBboden und stiitzen sich auf den Eisenbeton-

Abb. 1.
Hoiz/amelteng/om

unterhau der Sitz-
reihen (Abb.2). An
don Langsseiten
haben die Stiitzen
12m Abstand, inden
Rundungen stehen
sic radial mit gro-
Berem Abstand und
zwei leichten Zwi-
schentragern. Die
Kragstiitzen  sind
mit Hilfe von
Schwenkkranen.das
Lamellendach ist
von einem Stand-
geriist aus aufge-
stelltworden. (Nach
Engineering -News-
Record 1930, I. Hj.,
S. <&%— 937 Keller 1

3 Zeichnungen und Li....

4 Lichtbildern.) Sn-*_7 _am
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Wiederherstellung der St. Pauls-Kathedrale in London.

(Aus ,Concretc & Constructional Engineering”
Nr. 8 vom Aug. 1930.)

Die Wiedereroffnung der St. Pauls-Kathedrale durch den Kénig
von England bezeichnet die baldige Vollendung eines bedeutenden
Ingenieur- und Architekturwerkes, namlich die Wiederherstellung der
Kathedrale.

Die Grundmauem des gegenwé&rtigen Bauwerkes, welches auf
der Stelle der fritheren Kathedrale, die im groBen Brand von London
zerstort wurde, steht, sind z.T. noch dieselben wie dic des alten Baues.
Sie waren nicht bis zum Londoner Ton hinabgefiihrt, und noch vor
der Eertigstellung des Domes wiesen dic acht Saulen, welche die
Kuppel tragen, Anzeichen von Senkung im Vergleich zu den leichtcren
Wanden auf. Die Tiefe der Grundmauern unter dem Boden der Krypta
betragt nur 1,37 m. Eine der Hauptursachen der Setzungserschei-
nungen ist, daB der Kern der Saulen aus schichtenlosem Fiillmauer-
werk bestand; und in der Krypta, wo die Saulen dicker sind und iiber
die Flucht der oberen Saulen vorspringen, hat dieses Fiillmauerwerk
die ganze Last zu ubernehmen. Der Uberbau wurde getragen von den
inneren und auBeren Wanden, deren jede einen Kastentrager bildete,
und die untereinander durch Radial- und Quenvande verbunden waren.
Die Last auf der inneren Wand war mehrere tausend Tonnen gréBer
ais die auf der auBeren. Infolgedessen hatte in.den Radialwanden eine
betrachtliche Verschiebung stattgefunden, und die beiden Wandkorper
wirkten nicht ais ein einheitliches Ganzes. Das Gewicht der Kuppel
wurde auf 23 000 t geschatzt.
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Die Verbindung der beiden Wandkoérper, die deren gemeinsame
Wirkung gewahrleisten sollte, bestand in einem Verankerungssystera,
welches die Radialwande auf beiden Seiten zusammenhielt, und zwar
aus 48 rostfreien Eisenstaben von 11,5 m Lange und 10 cmDmr., deren
Enden, mit Auflagerplatten versehen, unten im Mauerwerk der Fcnster-
galerie und oben auf der Hohe des Saulenganges in der auGeren Wand
verankert waren. AuCerdem wurden 96 horizontale Stabe von 4,56 m
Lange und 6,35 cm Dmr. eingesetzt. Ein Eisenbeton-Sparrwerk,

Maue

Regelung des Coloradoflusses.

Fiir die Schwarze Schlucht des Coloradoflusses ist 40 km unter-
halb von Las Vegas (Nevada) eine Talsperre mit 32 000 Mili. m3 Stau-
inhalt gcnehmigt, dic den HochwasserabfluG regeln, Landercien be-
wassern und cin Kraftwerk zur Stromlieferung betreiben soli. Rund
0,5 Mili. Dollar sind von 1918 bis 1924 an Bodenuntersuchungen ge-
wendet und die jetzige Baustelle in der Schwarzen Schlucht mit

rkrone.elJNi

/'. fi '~ (‘Uberfallkanle

Jtus/affwerk /+% | AEn/nahmeturm 63mweif

€SSSSSjB/ stollen

. (“roffhaus
Nﬂ%w . - _
dm/aufstoHen Ste/ndgm 7!~ W'Stollerr¥fopfer++  Tosusia
v Kies und Gprolte
Erddamm
Abb.

welches das alte bleigedeckte Holzdach ersetzte, wirkt ais ein zusatz-
liches Band um die AuGenwand herum, Die Radialwande sowie die
vorspringenden Strebepfeiler wurden mit Zement ausgepreGt und in
ahnlicher Weise wie die Saulen armiert, und die Armierung bis zur
inneren Wand durchgefiihrt. Zwei Kettenbander umgeben die Wande,
das obere unmittelbar unter den Strebepfeilern, das untere iiber den
auGeren Leibungen der grofien Bogen. Die Kette wurde mittels Kcilen
angezogen und schlieBlich nut Beton ummantelt.

Um- die acht Hauptsaulen zu verstarken, bohrte
man in je 1.22 m horizontalem und 1,52 m senkrechtem
Abstand Locher in einer Tiefe von 2/3 bis 3/4 des
Durchmessers «der Saulen, die mit Zementmilch (1 R.-T.
hochwertiger Portlandzement : 1 R.-T. Wasser) unter

/< \/e"‘%i».llsgl \ObeirierHUfshngdamm
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Stahtspundwand

Andesittuff-Wanden und -Sohle am geeignetsten gefunden worden
Die Bogensperrmauer wird 215 m hoch, an der tiefsten Stelle 38 m
unter Niedrigwasser tief sein und enthalt 2,6 Miii. m3 Beton. Das
Kraftwerk fiir 1 Mili. PS ist unmittelbar unterhalb der Sperrmauer
vorgesehen (Abb. 1).

Der Bau muD mit dem einer AnschluGbahn und von Arbeiter-
hausern beginnen. Der FluG wird durch Spcrrdamme gegen die Stau-
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Mauerkrone

sorgfaltig konstant gehaltenem Druck von 3,5 at ein- m;g’zzzc AB"rgisizc~)
gepreBt wurde. Nach eintagiger Erhartung wurden die
Bohrlécher ausgebohrt und das Auspressen wicderholt,
in einzelnen Fallen bis zu sechsmal. Zuletzt wurden - NEVADA ARIZONA
die Bohrlécher nochmals ausgebohrt und die rostfreien
Eisen eingesetzt und vergossen. Auf diese Weise wurden " ) - .

- Andesitic TufiB ~
2000 Locher gebohrt, 90 t Portlandzement und 37 t Andesitic TuffBreccie )-Andesitic TufiEreccee
Eisen verarbeitet. HHW.9208 .

Nach dem Auspressen und Armieren der Saulen NM>197 Betonauskigidung

folgte die Ausbesserung der Quaderverkleidung. An

vielen Stellen waren die Steine gerissen und durch die

oxydierten eisernen Klammern, dic dic Steine zu-
sammenhielten, gesprengt. In einigen Fallen konnte

man die beschadigten Steine auf die Tiefe des Risses
ausstemmen, neue Steine einsetzen und diese mit
Metallklainmern mit dcm alten Mauerwerk verbinden;

an anderen Stellen waren die Steine so schwer beschadigt, daG
man sie ganz und gar entfernen und durch neue, bis zum Kern
einbindende Steine ersetzen muGte. Wegen der glatten Oberflache
und mit Riicksicht auf die Rostfreiheit der Eisen ist die Haftung
zwischen den Eisen und dem Beton sehr gering. Dieser Schwierig-
keit begegnete man, indem man nicht runde, sondern ovale Eisen
mit flachen Einzahnungen verwendete.

Dipl.-Ing. Ringwald.

Umlaufsfollen Umlaufsfollen

KiesundSand

¢ Oiamant-
Bofir/dcfier

Abb. 2.

mauerstelle abgeschlossen und durch zwei Stollen an jedem Talhang von
10,5 bis 15 m Durchmesser umgeleitet (Abb. 2), die spater fiir die Zu-
leitung zum Kraftwerk und zur Hochwasserabfiihrung benutzt werden.

Die Baukosten sind mit 165 Mili. Dollar veranschlagt und sollen
in 50 Jahren aus den Ertragnissen des Kraftwerks getilgt werden.
(Nach R. F. Walter, Chefingenieur des Bodenverbesserungsamts in
Denver. Engineering-News-Record 1930, I. Hj.,, S. 247—253 mit
5 Zeichnungen und 6 Lichtbildern.) N.
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Zur Wirtschaftslage. Die zahlenmilGige Belastung der Arbeits-
losenversicherung hat nach dem Bericht der Reichsanstalt in der ersten
Halfte des September etwas abgenommen, die der Krisenunter-
stiitzung ist dagegen, ubereinstimmend mit der allgemeinen Ent-
wicklung am Arbeitsmarkt, weiter gestiegen. Zusammen mit den
Krisenuntersttitzten hat die Belastung beider Unterstiitzungseinrich-
tungen eine Gesamtzalil von rund 1962 000 erreicht und ist damit
um etwa 15 000 hélicr ais Ende August.

Erheblich starker, um etwa 103000, ist die Zahl der bei den
Arbeitsamtern gemeldeten verfiigbaren Arbeitsuchenden gestiegen.
Zu diesem Zugang haben sowohl umfangreiche neue Entlassungen bei-
getragen, deren Auswirkung auf die Versicherung erst im nachsten
Bericht festzustellen sein wird, wie auch in d¢inigen Bezirken die
scharfere Erfassung von Wohlfahrtserwerbslosen. Setzt man die-
jenigen ab, die noch in gekiindigter oder ungckiindigter Stellung oder
in Notstandsarbeit beschaftigt waren, so verbleibt Mitte September
eine Zahl von rd. 2 983 000 Arbeitslosen, in der, wie immer, ein gewisser
Bestandteil an Erwerbsbeschrankten eingeschlossen ist. Das An-
wachsen dieser Zahl gegeniiber Ende August um ungefahr 100 000 Képfe
istauch unter Beriicksichtigung der angedeuteten Faktoren statistischer
Natur ein Zeiclien dafiir, daG die Wirtschaft weiterhin in der De-
pression yerharrt.

In den Produktionsmittelindustrien hat sich dic Lage im all-
gemeinen weiter verschlechtert. Zwar ist die arbeitstagliche Férderung
im Ruhrkohlengebiet etwas gestiegen und die Zahl der Feierschicliten
zuruckgegangen; doch ist eine Absatzbelebung nicht eingetreten, und
die hohen Haldenbestande in allen Kohlenrevieren ermoglichen zu-
nachst keine Aussicht auf eine Besserung des Arbeitsmarktes. Be-
sonders umfangreich waren die Entlassungen in der Zementindustrie.
Der Zementabsatz ist im August auf 512 000 t zurdckgegangen. Das
sind 11% weniger ais im Juli (576000 t). Im August 1929 wurden
um aber 50% mehr abgesetzt (787 000 t), ebenso im August 1928
(778000 t) und August 1927 (770000 t).

Auch in der Bauwirtschaft setzt sich der Riickgang der Be-
schaftigung allgemein, w'enn zunachst auch langsam, fort, obwohl
das Reichswohnungsbauprogramm in OstpreuGen, Pommern, Sachsen
sowie Berlin offenbar zu einer gewissen Besserung der Lage beigetragen
hat. Jedoch ist die Saison inzwischcn schon so weit vorgeschrittcn,
daG spurbarc Auswirkungen oder gar Ruckgange der Arbeitslosen-
ziffem infolge des Arbeitsbescliaffungsprogramms ftir dieses Jahr wohl
nicht mehr zu erwarten sind.

Es kommt noch hinzu, daG die Vorgange an der Borse emeut
Unsicherheit in die Zinsentwicklung hineingetragen haben. Nachdem
die Bérse sich von der Uberraschung uber den Ausfall der Reichstags-
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wahlen bereits wieder zu erholen scliien, hat ausgehend von unbe-
griindeten Putschgerilchten in Amerika ein neuer empfindlicher Riick-
schlag eingesetzt, der erhebliche Kursverluste bei Aktien, besonders
auch bei den festverzinslichen Papieren und damit Wiederanziehen der
Zinssatze zur Folge hatte. Die Reichsbank muBte sogar zu Goldabgaben
zur Regulierung der Devisenkurse ubergehen und die Riickfliisse von
Pfandbriefen an die Hypothekenbanken waren auflergewéhnlich stark,
wenn auch erfreulicherweise hierdurch eine Beeintrachtigung in der
Hypotliekenhergabe vorerst nicht zu befiirchten ist, wie iiberhaupt
zu hoffen ist, daB es sich bei diesen Vorg;ingen nur um eine kurze vor-
iibergehende Beunruhigung gehandelt hat.

Preissenkungsaktion. Ober die praktischen Auswirkungen der
von der Reichsregierung eingeleiteten Baukostensenkungsaktion wird
in einem Kommunigue des Reichsarbeitsministeriums folgendes fest-
gestellt:

Der Reichsarbeitsminister hat in einem Rundschreiben den
Wohnungsressorts der Lander und den Beschaffungsressorts die bis-
herigen Ergebnisse der PreissenkungsmaBnahmen fiir das zusatzliche
Wohnungsbauprogramm der Reichsregierung mitgeteilt. Es wird
darauf hingewiesen, daB durch die Verschlechterung des Baumarktes
bereits eine gewisse Senkung der Baukosten eingetreten ist und daB
die bei dem zusatzlichen Wohnungsbauprogramm vorgesehenen Ver-
einfachungen der Bauausfiihrung eine weitere Einsparung an den Bau-
kosten von 7 bis 8% bringen werden.

. Von den PreissenkungsmaBnahmen werden zunachst Verhand-
lungen mit Vertretern der zentralen Bauunternehmerycrbande erwahnt.
Wenn auch die Verbande angesichts der grundverschiedenen Yerhalt-
nisse auf dem Baumarkte im Reichsgebiet weniger zahlenmaBige Vor-
schlage machen konnten, haben sie doch ihre Mitarbeit bei der Durch-
fuhrung des zusatzlichen Wohnungsbauprogramms insbesondere auch
in der Richtung einer Preissenkung zugesagt.

Yerhandlungen mit den Spitzenorganisationen der Architekten
haben dazu gefiihrt, daB bei der Bearbeitung von Bauvorhaben des
zusatzlichen Bauprogramms gewisse ErmaBigungen bei der Honorar-
berechnung gegeniiber der Gebiihrenordnung fur Architekten und
Ingenieure eintreten.

Die Zementverbande haben sich bereit erklart, bei Zement-
lieferungen fiir das zusatzliche Wohnungsbauprogramm auf die jeweils
geltenden Listenprcise einen PreisnachlaB zu gewahren. Die hoch-
wertigen Portlandzemente und die sogenannten Kampfzemente nehmen
an dem PreisnachlaB teil. Weitere Erlcichterungen sind hinsichtlich
der Bezugsart vereinbart worden. Es kann demnach kiinftig im Ver-
bandsbereich des westdeutschen Zementverbandes der billigere Normen-
zementohneBeigaben von tcuremMarkcnzement allein bezogen werden.

Bei den Verliandlungen iiber Senkung der Ziegelpreise erwies
es sich, daB eine einheitliche Preisbildung im Reiche nicht besteht.
Immerhin hat der Reichsverband der Deutschen Ton- und Ziegel-
industrie e. V. in Berlin ein Rundschreiben an die tandes-, Provinzial-
und Sonderfachverbande gerichtet und ihnen liierin die Notwendigkeit
einer Unterstutzung der mit dem zusatzlichen Wohnungsbauprogramm
des Reichs beabsichtigten Preispolitik vor Augen gefiihrt und auch
sonst seine Unterstutzung bei Verhandlungen mit den 6rtlichen Ziegel-
kartellen zugesagt.

Es ist ferner gelungen, die Preise fiir Linoleum ab i. September
auf den Stand vom Herbst 1929 zu senken; weiterhin sind ab 1. Sep-
tember samtliche Reverszeichner aus ihren Verpflichtungen entlassen.
Damit ist fiir den Linoleumhandel die vollige Freilieit in der Gestaltung
der Wiederverkau fspreise gegeben.

Ober die PreissenkungsmaBnahmen
Reichspost veroffentlicht der
Baugewerbe folgendes:

,Reichsbahn und Reichspost haben durch Erlasse verfiigt, daB
die zusatzlichen Auftrage des Notprogramms nur dann zur Durch-
filhrung kommen diirften, wenn Preisnachlasse durch dic bauaus-
filhrenden Firmen gewahrt wurden. Die nachgeordneten Bescliaffungs-
amter nehmen. daraufhin schematisch Preisabstriche in Hohe von
10% der Angebotssumme vor, und zwar nicht nur bei neu zu ver-
gebenden Arbeiten, sondern auch bei bereits in der Abwicklung
befindlichen Vertragen, die zu einem Festpreis abgeschlossen
worden sind.

Die Preisabstriche werden unter Androhung des Ausschlusses
von samtlichen zukiinftigen Vergebungen erzwungen. Ein der-
artiger Druck ist ein MiBbrauch der wirtschaftlichen Machtstellung der
groBen, auftragvergebenden Korperschaften. Die neu zu vergebenden
Auftrage werden mit dem ausdriicklichen Hinweis ausgeschrieben, die
Angebote auBerst zu kalkulieren. Nach erfolgter Submission wird
dann versucht, dem Mindestbietenden durch die Androhung der
Nichtbeteiligung an zukiinftigen Auftragen weitere 10% abzuzwingen.
Es eriibrigt sich, dieses Verfahren weiter zu kennzeichnen. Jedenfalls
ist es dergestalt, daB man nicht annehmen kann, es wiirde von den
Zentralverwaltungen gedeckt. Leider sind diese trotz der Hinweise
noch nicht eingeschritten.

Das Baugewerbe hat sich gegeniiber der Regierung bereit erklart,
soweit es dazu in der Lage ist, die Preissenkungsaktion zu
unterstiitzen. Die Gestehungskosten eines Bauwerks sind aber zum
groBten Teil gebunden und unterliegen nicht der Abanderungs-
moglichkeit durch den Unternehmer. Der groBte Teil der Baukosten,
die Arbeitslohne und die Baustoffe, sind tariflich oder kartellmafiig

der Reichsbahn
Deutsche Wirtschaftsbund fiir
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gebunden. Die Steuern, sozialen Lasten und stehenden Geschafts-
unkosten sowrie die betrachtlichen Frachtsatze.sind ebenfalls fiir den
Unternehmer unabandcrlich.

Damit sind aber schon iiber 90% der Baukosten erfaBt. Der Rest
besteht aus variablen Geschaftsunkosten und dem Unternehmergewinn.
Dieser wird schon aus Auftragshunger und Konkurrenzrucksichten
so niedrig gehalten, daB der Preisoft nur die Selbstkosten deckt,
da es immerhin noch vorteilhafter ist, die Selbstkosten herauszuwirt-
schaften, ais sich von den Zinsen des stilliegenden Betriebs auffressen
zu lassen. Dauernd ohne Gewinn zu arbeiten, kann aber keinem
Unternehmer zugemutet werden.

Die Reichsbahn und Reichspost lassen sich jedenfalls im eigenen
Betrieb von andern Grundsatzen leiten. Die Tarife werden ohne
Rticksicht auf die Tragbarkeit fiir die Wirtschaft erholit’,
ebenso wie die Regierung dic Steuern und sozialen Lasten noch fort-
dauernd steigert. Das Verfahren von Reichsbahn und Reichspost
fiihrt zweifellos nicht zu dem beabsichtigten Erfolg. Es ist nur geeignet,

geschaftliche Unmoral groBzuziichten, die zu bekampfen, sich das
organisierte Baugewerbe stets bemiiht hat.”
Die Belieferungsyerhaltnisse im Gebiete des Westdeutschen

Zementverbandes haben sich erneut geandert. Bisher wurde ais ver-
billigter Normenzement die Sondermarke ,Monopol" geliefert, jedoch
konnte dieser stets nur bei gleichzeitigem Bezug bestimmter Mengen
der Stammarken zum Listenpreise erhalten werden. Das Bezugs-
yerhaltnis (Monopol: Stammarken) war zunachst 1 : 2, wurde jedoch
im Laufe der Zeit yerschiedentlichst geandert, so daB die Liefcrungs-
bedingungen recht unilbersichtlich geworden waren. Diese Sonder-
marke Monopol soli nunmehr nach einer gewissen Obergangszeit vom
Markt zurtickgezogen werden. Vorerst sind nochmals neue Stations-
frankopreise fiir Monopolzement festgesetzt worden, die durchweg
100,— RM unter dem Stationsfrankopreis fiir Marlcenportlandzement
liegen. An Stelle des Monopolzementes wird dann klinftighin die
Sondermarke ,Meteor” Portland-Zement treten, dessen Festigkeit
ebenfalls den Normen geniigt, sogar erheblich dariiber liegen soli,
und der im Gegensatz zum Monopolzement unbeschrankt bezogen
werden kann. Damit werden etwa die gleichen Yerhaltnisse geschaffen
wie sie in dem Gebiete des Norddeutschen Zementverbandes durch
die Sondermarke Pionier bestehen..

Auch der Hiittenzement-Verband Dtisseldorf will die
Abgabe der seit Mai ds. Js. in Verbindung mit seinen Stammarken
gelieferten Sondermarke ,,Rhcin-Rhur" einstellen aber auch auf dic
Schaffung einer neuen billigeren Sondermarke verzichten. Er will viel-
mehr die Preise fiir seine Stammarken derart neuordnen, daB sich diese
auf der Hohe. bewegen, wie sie fiir die Eisen-Portlandzemente und
Hochofenzemente innerhalb des mit Rhein-Ruhr kombinierten Systfcms
zuletzt Geltung hatten.

Damit yerlaBt der Hiittenvcrband seine bisher befolgte Taktik
der yersteckfen Preissenkungen zugunsten einer offenen Preissenkung,
was im Hinblick auf die hiervon ausgelienden psychologischen Aus-
wirkungen und die Ubersichtlichkeit des Marktes nur zu begruBen ist.

Rechtsprechung.

Zur Abschreibung bei Hausern, die nicht zu einem Betriebs-
yermoégen gehéren. (Urteil des Reichsfinanzhofs — VI A 1366/29.)

Dic Vorinstanzen hatten nur Zi% des Einheitswerts und dann
1% des Einheitswerts ais Abschreibung zulassen wollén. Im Gegen-
satz dazu geht der Reichsfinanzhof bei Bemessung der Hohe der Ab-
schreibung von dem gemeinen Wert des ganzen Grundstiicks (ein-
schlieBlich Grund und Boden), am 1. Januar 1925 aus. Dieser Wert
gilt fiir das Einkommensteuergesetz ais Anschaffungs- oder Her-
stellungswert bei Hausern, die nicht zu einem Betriebsvermogen gehoren.

Der gemtiine Wert darf aber nicht in jedem Jahr unverandert ais
Ausgangspunkt genommen werden, sondern es ist immer von der ver-
bleibenden Restnutzungsdauer auszugehen. Der Berechnungswert
nimmt also bestandig ab und damit auch die Abschreibung. Im iibrigen
wird dem vom Beschwerdefiihrer geforderten Satz von 1% nicht wider-
sprochen.

Verletzung von Unfallverhiitungsvorschriften einer Baugewerks-
berufsgenossenschaft ist gemaB § 367, Ziff. 14, R.St.G.B. strafbar.
(Urteil des Oberlandesgerichts Jena, 2. Strafsenat, vom 15. Juni 1928

— S. 100/28.)
Wer Bauten oder Ausbesserungen von Gcbauden, Brunnen,
Briicken, Schleusen oder anderen Bauwerken vornimmt, ohne die

von der Polizei angeordneten oder sonst erforderliclien Sicherungs-
maBregeln zu treffen, wird mit Geldstrafe bis M 150 oder mit Haft
bestraft. (§ 367, Ziff. 14, R.St.G.B.)

Unter die ,erforderlichen SicherungsmaBregeln" fallen im all-
gemeinen auch die Unfallverhutungsvorkehrungen, die in den Unfall-
verliutungsvorschriften vorgesehen sind. Denn die Baugewerks-
berufsgenossenschaft hat sie aufgestellt, weil sie sie fiir unbedingt
erforderlich halt, damit irgendwelche Unfalle vermieden werden. Sie
bilden den Niederschlag dessen, was Sacbverstandige ais Sicherheits-
maBregeln fiir unbedingt erforderlich halten. Sie konnen deshalb auch
nach allgemeiner Ansicht ais ,erforderliche SicherlieitsmaBregeln"
im Sinne der obenbezeichneten Strafyorschrift angesehen werden.
Deshalb kann derjenige, der sie nicht einhalt, nach § 367, ziff. 14.
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R.St.G.B. polizeilich und gerichtlich bcstraft werden. AuBerdem
konnen der Genossenschaftsvorstand wund das Yersicherungsamt
Ordnungsstrafen gemiiB 8§ 851; 870 Reichsvers.-Ordn. festsetzen.

In dem hier zur Entscheidung stehenden Irall war der Angeklagte
ais der Unternehmer, der die Ausbesserungen am Dach vornahm,
verpflichtet, die in den Unfallverhiitungsvorschriften angegebenen
SicherheitsmaBregeln zu treffen. Da das Dach tiber 450Neigung hatte,
muBte er also dafiir sorgen, daB seine Arbeiter angeseilt waren.

Der Angeklagte kann sich nicht damit rechtfertigen, daB er vor
Beginn der Arbeiten seine Leute iiber die zu treffenden Siclierungs-
maBregeln genilgend unterrichtet habe und daB er deshalb nicht ver-
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pfliclitet gewesen sei, auf die Mahnung des B. sofort fiir Abhilfe zu
sorgen und seine Arbeiter nochmals zur Beachtung der Unfallver-
lititungsvorschriften anzuhalten. Denn ist durch die Unfallverhiitungs-
vorschriften, wie auch durch § 367, zZiff. 14, R.St.G.B., dem Unter-
nehmer zur Pflicht gemacht, fiir die Durchfiihrung der erforderlichen
SicherungsmaBregeln Sorge zu tragen, so ist ihm damit eine Kontroll-
pflicht auferlegt. Diese Kontrollpflicht hat er schuldhaft verletzt,
wenn er trotz des Hinweises von B. sich nicht daruin kummerte, ob seine
Arbeiter die gebotenen SicherungsmaBnahmen trafen, und zum minde-
stens fahrlassig das vorschrifts\vidrigc Verbalten seiner Arbeiter ge-
duldet.

PERSON ALNACHRICHTEN.

GEHEIMRAT DR. FRIEDRICH ZUM 60. GEBURTSTAGE.

Am 23. d. M. vollendete Geh. Baurat Dr.
Ministerialrat i. R. das Go. Lebensjahr.

1870 in Ratibor i. Oberschles. geboren, besuchte er das dortige
Gymnasium und widmete sich vom Jahre 1890 ab an der Technischen
Hochschule Charlottenburg dem Studium
des Bauingenieurwesens. Sein Studium
fiel in die Anfangsjahre der Lehrtatigkeit
Miiller-Breslaus in Charlottenburg und
zweifellos mag cjiese Tatsache auch dazu
beigetragen haben, daB sich Friedrich in
seinem spiiteren Wirken haupts&chlich
dem konstruktiven Ingenieurbau zu-
wandte. 1895 bestand er das Regierungs-
baufiihrer-Examen und war zunachst bei
der Eisenbahndirektion Berlin tatig, wo
er mit Bahnbauten in der Neumark be-
traut wurde. Nach Ablegung der Rec-
gierungsbaumeister-Prufung im Jahre 1900
widmete sich Friedrich zunachst dem
Staatsdienst, um spater zwei Jahre lang
ais Stadtbauinspektor fiir die Stadt Frank-
furt a. M. zu arbeiten. In gleicher Eigen-
schaft fiihrte ihn sein Weg dann nach
Breslau, wo er an der Universitat fiir das
Hauptfach Geologie promovierte.

Ais im Jahre 1905 das StatischeBiiro
der Baupolizei in Berlin gegrundet wurde,
erhielt Friedrich den ehrenvollen Ruf ais
Leiter dieses Btiros. In dieser Tatigkeit
hatte er Gelegenheit, die Entwicklung
moderner Bauweisen von ftihrender Stelle
aus wesentlich 711 fordern. Schon damals
betatigte sich Friedrich ais groBziigiger
und verantwortungsbewuBter Verfechter

E. G. Friedrich,

aller Neuerungen, von denen er sich
wirtschaftliche und bauliche Vorteile
Yersprach.

Staatssekretar Sclieidt berief ihn
dann nach dcm Kricge ais Staatskom-

missar fiir das Wohnungswesen, und
kurz darauf erfolgte Friedrichs Ernen-
nung zum Dezernenten fiir das Baupolizeiwesen im PreuBi-
schen Wohlfahrts-Ministerium. Sein Eintritt in dieses Ministeri-

um fiel zeitlich mit dem Zusammenbruch der deutschen Wirtschaft
zusammen. Hier setzte eine besonders intensive Tatigkeit Friedrich”™

ein, der im Vertrauen auf den hohen Stand der deutschen Bauwissen-

schaft und die Leistungsfahigkeit der deutschen Bauindustrie durch

Vero6ffentlichungen und Schriften unermiidlich dazu beitrug, diedeutsche

Bauwirtschaft wieder auf eine gesunde Grundlage zu stellen. Auf seine
Anregung ist auch die Griindung des
deutschen Ausschusses fiir wirtschaft-
liches Bauen  zurtickzufiihren. §eine
weitschauenden Kenntnisse haben mit
dieser Anregung auch reiche Friichte ge-
tragen, was die verdienstvollen Arbeiten
des deutschen Ausschusses fur wirtschaft-
liches Bauen — der in diesem Jahre
seine 11. Tagung in Koln veranstaltet —
beweisen.

Seine groBen Verdienste um die Ent-
wicklung der Bauwirtschaft finden ihren
Niederschlag auch in der zeitgemaBen
Umgestaltung und Neuherausgabe der
preuBischen ministeriellen Bestimmungen.
ZweckmaBige Erleichterungen und unent-
wegtes Vorwartsschreiten im. Sinne neuer
Erkenntnisse und Forschungsergebnisse
sind die Hauptmerkmale fiir das Wirken
Friedrichs wahrend seiner Tatigkeit im
Wohlfahrts-Ministerium.

Auch der Entwicklung der modernen
Stahlskelettbauweise hat er seine reichen
Erfahrungen gewidmet und viel zu deren
neuen Erfolgen beigetragen.

Seit seinem vor zwei Jahren er-
folgten Ausscheiden aus dem PreuBischen
Wohlfahrts - Ministerium  betatigt  sich
Friedrich in erfolgreicher Weise ais
Statiker und konstruktiver Berater fur
GroBbauten.

So steht Friedrich an seinem
60. Geburtstage vor uns ais ein Mann
ernster und ungewdhnlich erfolgreicher

Arbeit, dem alle Fachgenossen zZu
seinem Ehrentage die herzlichsten
Gluckwiinsche entgegenbringen und damit die Hoffnung ver-

binden, daB es ihm vergénnt sein mcige, in gleicher Weise noch
recht lange an der Foérderung und Entwicklung des deutschen
Bauwesens mitzuarbeiten. Rein.

VERSCHIEDENE MITTEILUNGEN.

Ausschreibung der Arbeiten zur Herstellung des Hauptsperrdammes der Odertalsperre mit Nebenanlagen.

Die Arbeiten und Lieferungen ftir'Los 5 des Oderwerks: Her-
stellung des Hauptsperrdammes der Odertalsperre mit
Nebenanlagen oberhalb Bad Lauterberg werden hiermit 6ffentlich
ausgeschrieben. Die Arbeiten umfassen Hauptsperrdamm mit Beton-
kern (groBte Héhe rd. 60 m, grOBte Breite in der Talsohle 145 m,
Kronenlange rd. 320 m), Grundablasse, Hochwasser-Entlastungs-
anlage, Kraftwerk, Ausgleichbecken mit AbschluBdamm und -bauwerk
und erfordern in der Hauptsache

rd. i,5 Mili. m3 Dammschiittung,

rd.40000 m3 Erd- und Felsausschachtung

und rd. 60 000 m3 Beton und Eisenbeton.

Bauzeit nach Wahl 2—3 Jahre.

Verdingungsunterlagen sind ab 22. September 1930 von den
Harzwasserwerlcen der Provinz Hannover, Osterode (Harz), Ab-
gunst 1, gegen gleichzeitige Einsendung von RM 200,— auf das

Konto Nr. 3318 der Stadt. Sparkasse, Osterode/ll. anzufordern.
Fiir jedes bedingungsgemaB eingereichte Angebot werden RM 100,—
zuriickerstattet. AuBerdem liegen die Unterlagen ab genanntem Zeit-
punkt im Hauptbiiro der Harzwasserwerke der Provinz Hannover
in Osterode/H. und im Biiro der Harzwasserwerke im Odertal bei
Bad Lauterberg i. Harz zur Einsicht aus.

Die Angebote sind mit samtlichen Unterlagen, versiegelt und
mit der Anschrift: ,Oderwerk Los 5" versehen,” zum o6ffent-
lichen Eréffnungstermin am Freitag, den 31. Oktober 1930, vor-
mittags 11 %2 Uhr, im Biiro der Harzwasserwerke der Provinz Hannover
in Osterode (Harz), Abgunst 1, einzusenden.

Zuschlagsfrist: 3 Monate.

Osterode (Harz), den 10. September 1930.
Harzwasserwerke der Provinz Hannover.
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Bekanntgemachte Anmeldungen.

Bekanntgcmacht im Patentblatt Nr. 32 vom 7. August 1930.

KI. 5¢c,
KI. 5¢,
KI. 19 a,
KI. 19 a,
KI. 19 a,
KI. 19 a,
KI. 19d,
Kl. 36 ¢c,
Kl. 37 b,
Kl. 37 f,
KI. 80 a,
Kl. 84 a,
KI. 84 a,
KI. 843,
KIl. 84 a,
KI. 84 a,
KI. 84c,
KI. 84 d,
Kl. 85 e,

Gr. g. M 2.30. F. W. Moll S6hne, Witten, Ruhr. Nach-
giebiger, eiserner Polygonausbau fiir Bergwerke. 6. 1. 30.

Gr, 10. M 113213. Mitteldeutsche Stahlwerkc, Akt.-Ges.,
Berlin W 8, Wilhelmstr. 71. Zusammenlegbares Joch zur
Sicherung gegen Berge- und Kohlenfall beim Strecken-
vortrieb. 21. XII. 29.

Gr. 11. St 43 662. Heinrich Steinliage, Hamburg, Glocken-
gieCerwall 2. Verfahren zur Auswechslung des Oberbaus
unter Vcrwendung von den SchienenfuB beiderscits durch
Rippen fiihrender Unterlegplatten. 3. I. 28.

Gr. 15. U 10 .(43, Johann Urbanek, Gleiwitz, O.-S., Toster
StraBe 53. Unlésbare Schraubenmuttersicherung, insbes.
fiir den Eisenbahnoberbau und Schlusselkopfdazu. 20. X.2S.

Gr. 17. H
Hamburg, Steinstr.
Rillenschienen unter
12. 1V. 29.

Gr. 26. E 39 227. Elektro-Thermit G. m. b. H., Berlin-
Tempelhof. Doppelseitig schneidender HobelmeiBel zur
Bearbeitung der Stoflfiigen von aluminothermisch zu schwei-
Benden Schienen. 10. V. 29.

Gr. 5. M no 610. Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg
A.-G., Nurnberg 24, Katzwanger Str. 100. Zahnstangen-
antrieb fiir Klappbriicken. 18. VI. 29.

Gr. 6. B 141972. Biittner-Werke Akt.-Ges., Uerdingen
am Rhein. Beheizung von Wagenhallen, insbes. auf Hocli-
ofenwerken zum Auftauen von Erzen o. dgl. ais Ladegut.
7. 11. 29.

Gr. 5. M 99002. Claus Meyn, Frankfurt a. M., Weismiiller-
straBe 12— 18. Geschlitzte Ankerschiene fiir Eisenbeton-
bauten. 28. Ill. 27.

Gr. 8. K 102 914. Dr.-Ing. e. h. Otto Krell, Berlin-Dahlem,

121106. Hamburger Hochbalin Akt.-Ges.,
100. Schienenauszugyorrichtung fiir
Ver\vendung von Auflauflaschen.

Cronberger Str. 26. Dachbinder, insbes. fiir Luftschiff-
hallen. 15. 11. 27.

Gr. 7. L 71 974. Karl 1- Lehmann, Karlsruhe i. B., Wald-
straBe 66. Schragmischer fiir Beton mit umlaufender
Misclitrommel. 21. V. 28.

Gr. 3. D 57 662. Dinglersche Maschinenfabrik A.-G.,

Zweibrucken, Rheinpfalz. Wehr mit Aufsatzklappe und
einem gemeinsamen Antriebsmittel fiir beide Wehrteile.
8. 1. 29.

Gr. 3. M 105091. Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg
A.-G., Niirnberg, Katzwanger Str. 100. Schiitzenwchr mit
Eisklappe. 6. VI. 28.

Gr. 3. M 106772. Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg

A.-G., Niirnberg, Katzwanger Str. 100.
bewegliche Wehre. 5. X. 28.

Gr. 6. S 86574. Otto Saaler G. m. b. H., Freiburg i. Br.,,
Friedrighstr. 16. Eis- und Grobschwemmselabwciser mit
einer schritg zum Stromstrich gestellten Tauchwand fiir
Werkkanale. 20. VII. 28.

Gr. 6. Sch 82 269. Dr.-Ing. e. h. Gerhard Schulze-Pillot,
Danzig-Langfuhr; Vertr.: Prof. Max Stange, Berlin W 57,
GroBgdérschenstr. 31. Rechenputzmascliine. 1. IV. 27.
Gr. 2. W 78 837. August Wolfsholz, Berlin W 30, Miinchener
StraBe 37. Verfahren zur Herstellung von Ortpfahlen.
21. 111. 28.

Gr. 5. N 30 695. Naamlooze Vennootschap Albetam Bagger-
en Bouwmaatschappij in’'s Gravenhage, Holland; Vertr.:
W. Zimmermann, Dipl.-Ing. E. Jourdan u. Dipl.-Ing.
W. Paap, Pat.-Anw&lte, Berlin SW 11. Baggerschute. 24.
VIl. 29. Holland 13. VIII. 28.

Gr. 9. 1. 70 80S. Wilhelm Linnmann jun., Essen-Alten-
essen, Bischofstr. 37. Vorrichtung zum Abscheiden von
Benzol aus Abwasser. 21. 1. 28.

Sohlendichtung fiir

Bekanntgcmacht im Patentblatt Nr. 33 vom 14. August 1930.

KI. 19¢c,

Gr. n. M 95353. Andreas Peter Marguart, Aarhus,
Dilnemark; Vertr.: Dipl.-Ing. B. Kugelmann, Pat.-Anw.,
Berlin SW 11. Fahrbare Vorrichtung zum Ausbreiten von
Teer, Asphalt o. dgl. auf StraBenflachen in regelbarer
Menge. 16. VII. 26.

KI.

KI.

KI.

KI.

KI.

KI.

KI.

KI.

KI.

KI.

KI.

KI.

KI.

KI.

KI.

KI.

KI.

KI.

KI.

KI.

KI.

vom 6. Januar 1928, S. 18.

19¢, Gr.ir. P 55 766. Wilhelm Parchmann, Berlin NW 6,
Luisenstr. 10. Vorrichtung zum Bearbeiten von StraBen-

pflaster aus Holz, Asphalt u. dgl. 28. VII. 27.
Gr. x. T 37489. Tonwerke Kandern a. G., Kandcrn,
Baden. Klinker zum Abdecken von Tunnelgew6lben.
2. 1X. 29.

Gr. 6. K 103 141. Edmund Kolb, Wien; Vertr.: Dipl.-Ing.
Dr. jur. J. Oppenheimer, Pat.-Anw., Berlin W 15. Dach aus
nebeneinanderliegenden bogenférmigen Tragern. 1. I11. 27.
Osterreich 2. 111. u. 17. VIII. 26.

Gr. 3. W 78 091. Wecsley Wait, Ncwburgh, New York,
V. St. A.; Vertr.: Dr.-Ing. J. Fricdmann, Pat.-Anw.,
Berlin W 15. StoBverbindung fiir SSulenteile und Trager.
31. X11. 27.

Gr. 21. 1< 105 033, Fritz KreB, Lustnau-Tiibingen, Wiirttbg.
Apparat zur mechanisclien Ermittelung der Langen der
Sparren, Zangen, Strcbhen und anderer zwischen Dach-
sparren und Schiftern liegenden Konstruktionshélzern.
9. VII. 27.

Gr. 9. H 205. 30. Dr. Otto Haase, Dresden, Bernhardtstr. 6.
Verfahren zur Herstellung von putzfahigen Torfplatten.
8. V. 28.

Gr. 127. B 137 553. Braunkolilen- und Brikett-Industrie
Akt.-Ges. Bubiag, Werksdirektion Muckenberg, Mtickenbcrg,
Kr. Liebcnwerda. Abraumfoérderbriicke mit sehr hohen
Stiitzen. 22.V. 28.

Gr. 2. A 54 412. Paul Albrecht, Dortmund,
StraBe 38. Trogformige eiserne Spundbohle.

19 f,

37 a,

37 b,

42 b,

Rheinischc
8. V1. 28.

84 c,

Bekanntgcmacht im Patentblatt Nr. 34 vom 21. August 1930.

5c¢,Gr. 9. H 121755. Carl Heinrich Heinemann, Dortmund-
Hoérde, Semerteich 133. Nachgiebige Verbindung fiir
Ausbauteile im Grubenbetrieb; Zus. z. Pat. 452 702. 23. Y29.
5¢,Gr. 9. M m 249. Dr. Hans Maébckel, Essen-Ruttenscheid,
Clementinenstr. 37. Kappbiigel aus Rund- oder Stabcisen.
29. VII. 29.
5¢, Gr. 10. B 125 810. Johann Caspar Harkort G.m. b. H,,
Haspe i. W., u. Akticngesellschaft fiir Eisenindustrie und
Briickenbau, vorm. Johann Caspar Harkort, Duisburg,
VulkanstraBe. Nachgiebiger  eiserner  Grubenstempel.
3. VI. 26.
5c, Gr. 10.Sch 87 641.
Rhld., TalstraBe 4.
12.1X. 28.
Gr, 6. B 131 392. Julius Baggesen, Heide, Holstein. Yor-
richtung zur Abhaltung von Erschutterungcn, die vom
StraBenbetrieb herriiliren, an Gebauden. 16. V. 27.
37a, Gr. 2. H 116463. Philipp Holzmann A.-G., Zweignieder-
lassung Berlin, Abteilung Hochbau, Berlin W 35, Schone-
berger Ufer 25. Decke mit durch Eisenbetonplatten ab-
gedeckten und von Eisentragern und Eisenbetonstegen
gebildeten Deckcnfeldern. 9. V. 28.
37a, Gr. 2. L 72 955. Paul tiese, Berlin-Tempelhof, Dreibund-
straBd 44. Glasbetondoppeldecke mit Luftisolierraumecn.
24. 1X. 2S.
37 a, Gr. 2. Sch 91 455. Bruno Schott, Altona, Gr. Brunncnstr 9.
Dccke aus unmittelbar nebeneinander verlegten Tragern,
die durch eine Bctonschicht miteinander verbunden sind.
5. 1X. 29.

Gr. 6.
Kaiserplatz 21. Stabnctzwerk aus Metali.

Gr. 6. J 39391.*
Kaiserplatz 21. Netzwerkstab. 25. IX. 29.
-37 b, Gr.5. S 80860. Siemens-Schuckertwerke Akt.-Ges., Eerlin-
Siemensstadt. Erdankerrost. 25. VII. 27.

Gr. 1. W 81 049.
abbauvorrichtung mit PreBluftantricb
barem Schneidwerkzeug. 29. XI. 28.
80a, Gr.51. B 141 880. Fa. Carl Brandt, Berlin W 9, Schelling-

straBe 7. Verfahren zur Herstellung von Betonrammpfahlen
mit Isolicrscliicht zwischen Eisenbctonkern und aufierer
Blechhiitse. 12. I1. 29.

Heinrich Schumacher, Sterkrade,
Nachgiebiger eiserner Grubenstempel.

19c,

37 a,
11. VI. 28.

37 a,

80 a,

und auswechsel-

J 34 627. Dr.-Ing. e. h. HugoJunker:

Dr.-Ing. e. h. Hu

Otto Wenzelmann,Siel
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Ecnige cmpirische Methoden tot het Berekenen van den Die Unterschiede zwischen Qm und den beobachteten Hocli-
masimum Afvoer eener rivier uit de groote van den wassermengen werden fiir jeden FIuB berechnet, sie betragen in Java
Regenval*. Von Ing. F. H. van Kooten, Oberingenieur der im Mittel 6% von Qra und fiir Deutschland, die Schweiz und Nord-
\Vasserbauverwaltung in Niederlandisch-Ostindien. Gr.-8°, log S. amerika 7%.

nebst 9 Tafeln und 79 Abb.
1927. Geh. fl 2,50.

Der Verfasser hat sich die schwierige Aufgabe gestellt,
Gleichungen zu entwickeln, mit derenn Hilfe inan die gr6Bte AbfluB-
menge bei Hochwasser an einer bestimmten Stelle eines FluBlaufes
berechnen kann. In der Einleitung gibt cr zunachst eine ausfiihrliche
Obersicht iiber die zahlreichen bisher in dieser Art geleisteten Arbeiten.
wobei neben vielen auslandischen Werken auch die deutschen Forscher
. Lauterburg, E. Cramer, A. Specht und H. Keller erwahnt werden.
Die meisten Arbeiten dieser Art bcschaftigen sich begreiflichcrweise
mit den in'einem mehr oder weniger umgrcnzten Gebiet beobachteten
Ersclieinungen, wahrend van Kooten sich bcmiiht, fast allen Gebieten
der Erde gerecht zu werden, und zwar 'aufler den bisher meist bc-
arbeiteten Gegenden von Mitteleuropa auch Nordamerika, Britisch-
Indien und Niederlandisch-Ostindien, das dem Verfasser besonders
am Herzen liegt. Geteilt werden die Fliisse in kleine, die ihr gréBtes
Hochwasser meistens kurzen Gewitterregen verdanken, und in groBe
mit langandauerndem Landregen. Fiir jede Gruppe werden drei
Berechnungsarten angegeben.

Die erste (I) geht aus von der Grundgieichung: Q = a/?qF.
Darin ist F das Niederschlagsgebiet, g die gr6Bte in der Mitte dieses
Gebietes vorkommende Regenscharfe in mJ/s «km2 /?< 1 ein Beiwert
fur g zur Bestimmung einer mittleren Regenscharfe, die fiir das ganze
Niederschlagsgebiet gelten kann, und a der AbfluBbeiwert. Fiir q gilt
die Gleichung:

Verlag von H. J. Paris, Amsterdam

q= 30T (" f r-n 4-.);

darin ist R die groBte Regenliohe in Millimetern, T die Dauer des
ganzen Regens in Stunden und t, auch in Stunden ausgedriickt, ein
Teil der Regendauer, der fiir jeden FluBlauf so zu bestimmen ist,
daB g einen GréBtwert erreicht. Wird t ausnahmsweise = T, so
wird der Klammecrwert = 1. Der Verfasser rechnet allerdings meist
mit der GréBe tra, das ist die Zeit, die ein im Quellgebiet nieder-
gegangener RegenguB gebraucht, um an dem in Frage stehenden
Punkte des FluBlaufes anzukommen. Fur tm w'erden zwei Werte
gegeben, einer fiir kleine und einer fiir groBe FlUsse. Die Zahl n ist
fiir Platzregen = 3, fiir Landregen = 10 zu setzen. Fiir den Bei-
wert fi sind vier verschiedene Gleichungen erforderlich, je nachdem
es sich handelt um Platzregen in Mitteleuropa oder Niederlandisch-
Indien oder um Landregen in Mitteleuropa oder in Amerika und
Britisch-Indien. Fur den AbfluBbeiwerta gibt A. Specht fur bayerische

a—o02-f 408
Vi+1

vorschlagt,

Verhaltnisse die Gleichung , wahrend der Ver-

fasser dafur a= 1— 7 was fiir Platzregen

0,7 bis 0,9 und fur Landregen 0,5 bis 0,7 ergibt und fur deutsche und
indische Fliisse ais zutreffend betrachtet werden kann. Der Wert a
hangt zusammen mit der Verdunstungshéhe, und diese ist wiederum
abhangig von der mittleren Jahreswarme t°. Fiir die mittlere Ver-
dunstungshélie findet der Verfasser die Gleichung Vm= 4,4 t° + 12,3.
Er weist nach, daB dies gut iibereinstimmt mit seinen Beobachtungen
in Java und Nordamerika, und daB H. Keller dasselbe fiir Europa
und A. Merz fiir Mittelamerika gefunden haben.

AuBer der eingangs erwahnten Gleichung I: Q = afiq F gibt
van Kooten noch mehrere andere Berechnungsarten fiir die gr6Bte

Hochwassermenge, von denen die Gleichung Ill b erwahnt sein mdge:
Q= F(V 13 723— 1.613 (x— 0,45)2— 117,145);
darin ist aH=*b zu setzen.
\*L» + ¢

Il ist die mittlere Jaliresregenhéhe und L die FluBlange; fiir
a, b und c sind verschiedene Zahlenwerte einzusetzen, je nachdem
es sich um Mitteleuropa, Amerika oder Java handelt.

In selir umfangreichen Tafeln hat der Yerfasser nun fiir alle
erwahnten Lander die gr6Bten AbfluBmengen nach seinen Berechnungs-
arten I, Il, Ilia und Illb berechnet und sie mit den wirklich be-
obachteten Werten in Vergleich gestellt. Die Ergebnisse der Rechnung

nennt er Q, Q,, Q3 und Qj und stellt schlieBlich einen Mittelwert
davon lier:
Qi o+ 201+ 2Qi+ Qa+ Q4
Qn 6
* Yerschiedene auf beobachteten Werten beruhende
rechnungsarten der gr6Bten Abfluflmenge eines Flusses aus der

Regenhdhe.

Ein besonderer Abschnitt des Buches behandelt die Heftigkeit,
die Dauer und die Haufigkeit der Platzregen in Niederlandisch-
Ostindien, Deutschland und Nordamerika. Danach fallen in Nieder-
landisch-Ostindien 64mai so viel Platzregen ais in Deutschland; auch
die Heftigkeit der Regen ist in Deutschland yiel geringer ais in Ost-
indien. Die gréBte in Deutschland beobachtete Regenh6he eines
Regens betragt 1SO mm (in Buch in Bayem) in Indien dagegen 360 mm.
Die Platzregen erreichen meistens bald nach dem Beginn eine groBe
Heftigkeit und flauen dann sehr ab, die Landregen pflegen gleich-
maBiger zu verlaufen; auf einer Tafel ist der Verlauf von vielen Regen-
fallen sehr anschaulich zeichnerisch dargestellt.

Auf manche wertvolle Abschnitte dieses mit gr6Btem FleiB
zusammengestellten Werkes kann in dieser kurzen Besprechung nicht
eingegangen werden. Jedem Wasserbauer sei dies Buch dringend
einpfohlen, besonders weil auch die deutschen-Fliisse darin so aus-
fithrlich bearbeitet sind. Allerdings muB der Leser der hollandischen
Sprache machtig sein. Lorenz-Meyer.

Topographie. Leitfaden fur das topographisclie Aufnehmen. Von
Dr.-Ing. P. Werkmeister, ord. Prof. an der Technischen Hoch-
schule Dresden. VI, 163 S. mit 136 Abb. im Text. Berlin, Verlag
von Julius Springer. 1930. RM 10,50; geb. RM 12,—.

Das vorliegende Werk fiillt eine vielfach empfundene Liicke aus
und >vird in gleicher Weise von ziinftigen Topographen wie von Ver-
messungs- und Bauingenieuren wegen seiner umfassenden und dabei
doch knapp gehaltenen Darstellung begriiBt werden.

Verfasser behandelt in vier llauptabschnitten: I. Die topogra-
phischen Instrumente, Il. Die topographischen MeBverfahren, 111. .Die
Grundlagc und die Ausfiihrung von topographischen Aufnahmen,
1V. Die kartographische Bearbeitung und Verwertung von topographi-
schen Aufnahmen.

Klare, durchsichtige Bilder, reichlich im Text verstreut, erleich-
tern dcm Leser das Verstandnis fiir die behandelten Problcme.

Im 1. Abschnitt werden die Einzelteile der topographischen
Instrumente, wie Fernrohr, Libelle, Ablesevorrichtungen, Entfernungs-
messer, deren Zweck und Berichtigung beschrieben. Bei der Libelle
gilt eine an den Aquator (Mittelmarke) gelegte Tangente ais Achse.
Demgegenilber erscheint es anschaulicher, die Libellen-Achse ais
Rotationsachse bei der Entstehung der Spindelform des Libellenkérpers
zu definieren. Die Mittelmarke wird ais ,Spielpunkt” (S<t]) bezeichnet,
wohingegen in der Regel der Spielpunkt der héchste Punkt der Libelle
bei lotrechter oder waagerechter Achse verstanden wird. Bei Einfuh-
rung dieses Begriffes ,Spielpunkt"” eriibrigt sich in den meisten Fallen
der Meflpraxis die Anforderung, daB die Libellenachse ,parallel bzw.
senkrecht zu der betreffenden Geraden" (S. 5), die lotrecht oder
waagerecht gestellt werden soli, sein muB. Es wilre erwiinscht, wenn
in den beteiligten Fachkreisen solche Unterschiede in den Begriffen,
wie sic auch an anderen Stellen des Buches — Umdrehungsachse
(S. 5) = Stchachse, Nonienlibelle (S. 33) = Alhidadenlibelle, Satz
(S. 35) = Doppelsatz, zwei Vorwartseinschnitte (S. 99) = Vorwarts-
einschnitt — sich finden und die auch nicht zum ersten Matle in anderen
Lehrbiichern angetroffen werden, iiberwunden wurden. Anschaulich
und klar ist die Darstellung der in der Topographie ublichen Entfer-
nungsmesser, w'obei auch die neuzeitliclien beriicksichtigt sind. Tref-
fend ist das Bild 27, S. 13, das den Grundgedanken des Reichenbach-
schen Fadencntfernungsmessers enthalt. Tachymetertlieodolit, MeBtisch
nebst Kippregel, dann die modernen Aufnahme- und Auswerteinstru-
mente der Photogrammetrie, die verschiedenen Barometer ais Gerate
und Hilfsmittel topographischer Messung finden ausgiebige Behand-
lung und gute Darstellung in klaren, schematischen Bildern. Der
Alhidadenexzentrizitatsfehler (S. 35, Zeile 10 von oben) wird nicht
erst bei der Winkelmessung in zwei Fernrohranlagen, sondern schon
durch Ablesen zweier Zeiger beseitigt. Das nachtragliche und emeute
Anzielen des ersten Zielpunktes zur Sicherung gegen Kreisverstellung
empfiehlt sich nicht, bedeutet unnotigen Zeitverlust, ist nicht iiblich
und verstandigerweise in dem Feldausweis, S. 36, auch fortgelassen.

Auf 25 Seiten werden im Il. Abschnitt die 6rtlichen topographi-
schen MeBverfahren mittels zahlenmaBiger Theodolittachymetrie, die
graphische MeBtischtachymetrie und in besonders mcisterhafter Kurze
die neuzeitliche Phototachymetrie, ais Erd- und Luftphotogrammetrie,
geboten. Die barometrische Héhenbestimmung ist durch Formel-
angabe, durch Hilfsmittel zur Auswertung dieser Messungen und durch
Zahlenbeispiele erlautert. Wechselnde, ungleichartige Bezeichnungen
— auf S. 69 und in Abb. 75, S. 70, ist die Kote des Standpunktes mit
Ha und die Zielhéhe mit z bezeichnet, wahrend in den Beispielen S. 72
und 75 dafur Hs und t beniitzt werden — konnten zur Vermeidung
von kleinen Schwierigkeiten fiir den Leser vielleicht in einer spateren
Bauflage vermieden- werden. Ungewohnt und fast ungebrauchlich ist
die Bezeichnung: der Siedethermometer (S. 63), der Federbarometer,
der Schleuderthermometer (S. 88) usw.
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Tm 11l. Abschnitt werden ais Grundlage topographischer
Aufnahmen dic trigonometrischen Vorarbeiten in rechnerischer und
graphischer Behandlung und die grundlegenden Nivellementsver-
fahren erortcrt. Eingehend wird die Ausfuhrung der eigentlichen
topographischen Aufnahmen behandelt. Vielfach wird auf die
Katasterkarte ais Unterlage fiir die Topographie Bezug genommen.
Bedauerlicherweise sind gute, brauchbare und zuverlassige Kataster-
karten eine Seltenheit. Die Definition fiir Leitlinien und Zwischen-
linien, S. 124/5, vcrtriigen eine scharfere unterschiedliche Fassung.
Besonders wertvoll ist der dem Werke eingcfiigte umfangreiche
und klare Abschnitt iiber die Entstehung der Gelandeformen,
der von Ministerialrat Dr.-Ing. H. Muller, Direktor des Landes-
vermessungsamtes in Darmstadt, bearbeitet worden ist. Auf die
Morphologie, einen unentbehrlichen und wichtigen Teil der Topo-
graphie, ist leider in der Vergangenheit zu wenig Nachdruck
gelegt worden.

Das Werk schlieBt mit einem Abschnitt iiber die kartographische
Bearbeitung der ortlichen topographischen Aufnahmen mit den
wiclitigsten Verfahren zur Vervielfaltigung der Karten und mit der
Herstellung der Vorlagen fiir die Vervielfaltigung.

Der Leitfadcn fiir das topographische Aufnehmen ist eine wert-
volle Bereicherung der Fachliteratur. Uber seinen beabsichtigten
Zweck hinaus wird er auch denen gute Dienste tun, die iiber einzelne
Zweige der Vermessungskunde (Instrumentenkunde, Tachymetrie,
Triangulation, Photogrammetrie usw.) in knapper, zusammengefaBter
Form und Darstellung Auskunft erhalten mdchten. Das Werk, das
auch vom Verlag Springer gut ausgestattet ist, kann daher bestens
empfohlen werden. Ha.

Hilfswerte fiir das Berechnen und Entw”erfcn stalilerner
Eisenbahnbriicken, giiltig fiir FluBstahl St 37 (HE),
eingefiihrt durch Verfiigung der llauptverwaltung der Deutschen
Keichsbahngesellschaft vom 29. Oktober 1929 — 82 Ibs 20 —,
Berlin 1930. Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn. Preis gelieftet
RM 15—

Das Tafelwerk bezweckt die Ersparnis von Rechenarbeit beim
Entwurf der Fahrbahnkonstruktion von Eisenbahnbriicken mit und
ohne Durchfuhrung der Bettung. Die besondere Handlichkeit des
Werkes hatte viclleicht gewonnen, wenn einige, sich nur wenig unter-
scheidende Tafeln, z. B. 3 und 7, ferner 4 und 8 sowie 5 und 9, zu-
sammengefaBt worden waren. Die Tafeln fiir dic I-astenziige N und E
sind vollsta«lig getrennt, obgteich sich fiir die l.angstrager fiir den
groBten Teil der l'eldweiten bis zu 4,8 m und fiir dic Qucrtrager bei
Feldweiten bis zu 3,2 m vollstandig gleiche Werte ergeben. AuBer-
dem kommt die Ausdehnung der Quertragerabstande bis auf einen
Meter herunter fiir dic Berechnung nur ausnahmsweise und bei groBen
llaupttragerabstandcn tiberhaupt nicht m Betracht. Durch zweck-
entspre¢henfie Verkleinerung der Tafeln fiir praktisch vorkommende
Vcrhaltnisse und Zusammenfassung einzelner Tafeln hatte sich doch
eine wesentliche Beschrankung des Umfanges und wahrscheinlich
auch eine Verminderung des Preises erzielen lassen.

Wenn auch die Berechnung der Fahrbahntcile nur einen sehr
kleinen Teil der gesamten Entwurfsarbeitcn verkorpert, so gestattet
die Benutzung der Hilfswerte doch immerhin eine willkommene Ver-
minderung der Rechenarbeit, ganz besonders bei Fahrbahnen mit

durchgehender Bettung. R.
EinfluB haufig wiederholter Belastungen auf die RiB-
bildung und RiBsicherheit von Eisenbetonbalken. Von

Dr.-Ing. Heim. Mitteilungen des Instituts fiir Beton und Eisen-
beton an der Technischen Hochschule Karlsruhe. Leitung: E.
Probst.

Die systematische Bearbeitung des Problems der Einwirkungen
wiederholter Belastungen auf elastische und Festigkeitseigenschaften
von Beton bzw'. bewehrtem Beton ist noch nicht sehr alt.

Auf die Notwendigkeit solcher Untersuchungen hat Probst
bereits vor dem Kriege hingewiesen und auch schon Versuche gemacht;
die Zahl der Wiederholungen muBte damals notwendig beschrankt
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bleiben, da man nicht iiber eine Spezialmaschine verfiigte. Nach dem
Kriege hat Probst sodann die systematische Untersuchung des Pro-
blems in seinem Institut in Karlsruhe betrieben und in jahrelanger
Arbeit die erforderlichen Maschinen, Apparate und Methoden aus-
gearbeitet.

Die spezifischen Schwierigkeiten des Problems bei Beton liegen
in den Materialeigcntiimlichkeiten begriindet. Die Variationsmdglich-
keiten des Materials nach Kornzusammecnsetzung, Mischungsverhaltnis,
Wasserzusatz, Zemcntart, mineralogischer Zusammensetzung der Zu-
schlagstoffe, die Abhangigkeit der elastischen und Festigkeitseigen -
schaften iiber die Zeit, schlieBlich die Volumenunbestandigkeit lassen es
ais aussichtslos erscheinen, quantitative GesetzmaBigkeiten zu suchen.
Man wird sich bei Beton viel mehr ais bei anderen Baustoffen mit der
Feststellung von qualitativen GesetzmaBigkeiten und mit der Angabe
von Grenzen bzw. Grenzwerten zufrieden geben miissen.

Nachdem zunachst in dem Probstschen Institut die Einwirkung
haufig wiederholter Belastungen auf Druckelastizitat und Druckfestig-
keit des Betons untersucht worden war, lag es im Sinne einer syste-
matischen Erforschung, nunmehr die entsprechenden Einwirkungen
auf den auf Zug beanspruchten Beton zu untersuchen. Hier tritt nun
eine weitere experimentelle Schwierigkeit auf, da eine befriedigende
Durchfuhrung reiner Zugversuche an Betonkorpem bekanntlich noch
nicht moéglich ist. In der vorliegenden Arbeit wurde deshalb mit Hilfe
von unbewehrten Balken dio Einwirkung haufiger Belastungen auf dic
Biegungszugfestigkeit und -elastizitat studiert; sodann wurde bei
bcwehrten Balken die RiBbildung unter Einwirkung haufiger Bean-
spruchungen beobachtet.

Es erscheint nicht tiberfliissig, an dieser Stelle zu bemerken, daB
die Auswertung von Biegungsversuchen an bewehrten Betonbalken in
der Literatur haufig dadurch verfehlt ist, daB die bekannten, in den
amtlichen Bestimmungen sanktionierten Rcchnungsverfahren an-
gewendet werden. Es ist ohne weiteres einleuchtend, daB dies zur
Auswertung von wissenschaftlichen Arbeiten nicht méglich ist. In
der vorliegenden Arbeit sind Spannungen stets nur an Hand von
a-e-Kurven ermittelt worden, wobei die er-e-Kurven der hierzu er-
forderlichen Vergleichskérper unter gleichen Versuchsbedingungen —
soweit dies technisch durchfiihrbar ist — wie die der Hauptprobe-
koérper festgestellt wurden.

Die Ergebnisse der Heim’schen Arbeit beziehen sich auf die Ver-
anderung der elastischen und Festigkeitseigenschaften des auf Bie-
gungszug beanspruchten unbewehrten Betons, wobei ais Grenzwert
angegeben ist, daB die Dauerbiegungsfestigkeit unter 50% der stati-
schen Biegungsfestigkeit liegt; weiterhin ist die Einwirkung haufiger
Beanspruchungen auf die RiBsicherheit von bewehrten Balken und
auf das Verhalten der Risse nach ihrem Eintreten, auf dic Veranderung
der inneren Spannungsverhaltnisse u. dgl. untersucht.

Die Hcim'sche Schrift wird jedem Eisenbetonfachmann zum
Studium empfohlen, da sie zu einem wichtigen Problem einen klaren,
gut durchgearbeiteten Beitrag liefert.

Dr.-Ing. Mehmcl, Hannover.

Der Deutsche AusschuB fiir Technisches Schulwesen
(DATSCH) brachte in diesem Jahre den ersten Teil eines Lchrganges
fiir Bautischler heraus. Das Werkchen fiihrt das zu Lehrende in
54 Blatt methodisch sehr gut geordneten, im Gedachtnis leicht haften-
den Zeichnungen vor. Auf jedem einzelnen der Blatter ist der Arbeits-
gang des im Bilde Gezeigten niedergeschrieben.

Wir selien auf oben beschriebene Weise die Behandlung des
Holzes von der Fallung ab bis zur Lagerung der werkstattenfertigen
Bretter. Das Handwerkszeug des Bautischlers und dessen Behandlung
wird uns gezeigt. Ganz besonders erschépfend fiihrt man die Bear-
beitung des Holzes und die Zusammensetzung der Holzverbindungen
vor. Zum SchluB werden einige fiir den Bautischler wichtige Beispiele
durchgefuhrt.

Der Lehrgang ist eine wesentliche Bereicherung der Unterrichts-
literatur fiir Gewerbe- und Fachschulen, ein Nachschlagebuch fiir den
praktisch Ausiibenden, eine Hilfe fiir den am ReiBbrett Detaillierenden.
Man moéchte den beiden anderen Teilen ein baldiges Erscheinen
wiinschen. Dipl.-Ing. J. Kraetz.
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Geschaftstelle:
Fernsprecher: Zentrum 15207. —

Ordentliche Mitgliederversammlung.

Unsere diesjahrige ordentliche M itgliederversammlung
wird voraussichtlich in Berlin am Sonnabend, den 25. Oktober 1930,
nachmittags, stattfinden. Die Versammlung soli aus einem geschaft-
lichen Teil, Vortragen und Besichtigungen bestehen. Nahere Ein-
ladungen an die Mitglieder ergehen noch.

Wir weisen besonders darauf hin, daB der geschaftliche Teil

BERLIN NWY7, Friedrich-Ebert-Str. 27 (Ingenieurhaus).
Postscheckkonto: Berlin Nr.

100329.

dieser Mitgliederversammlung sehr bedeutungsvoll ist. Nachdem am
1. September 1930 eine ,Deutsche Gesellschaft fiir Bauwesen" ge-
griindet worden ist und der Yerband Deutscher Architekten- und
Ingenieurvereine auf seiner Versamir.lungin Dresden am 5. September
1930 seine Auflosung beschlossen hat, muB sich die Deutsche Gesell-
schaft fiir Bauingenieurwesen uber ihren Fortbestand entscheiden.
Die Versammlung wird sich daher mit einem Antrage auf Auflosung
der Deutschen Gesellschaft filrBauingenieurwcscn beschaftigen miissen.

Fiir die Sehrifllekung yerantwordich: Prof, Dr.-Ing. E. Probst. Karlsruhe i. B. — Verlag von Julius Springer in Berlin W.
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