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DIE NEUE VERORDN U NG UBER KRAFTFAHRZEUGVERKEHR V O M  15. JULI 1930 UND DIE 
BELASTUN GSAN NAH M EN  FUR STRASSEN BRUCKEN  N A C H  DIN 1072.

Fon Iiegierungsbaurat Wedler, Berlin.

U b e r  S ic  l i t .  Verfasser gib t einen O berblick  tiber den Inhalt 
derVerordinm g, sow eit er die Belastungsannahm en fiir StraBenbriicken 
beriihrt, untersucht den EinfluB der neuen Lasten  auf bestehende 
Briicken der K lasse I und g ib t U nterlagen und Anregungen fiir die 
N eubearbeitung der Belastungsannahm en fur StraBenbriicken D IN  1072

D u rc h  d ie  V e ro rd n u n g  d es R e ich sv e rk e h rsn iin iste rs  iib er 
A n d e ru n g en  d e r  R e g e lu n g  des K r a f t  fah rzeu g  v erk eh rs  v o n i 
15. J u li 1930 sin d  d a s zu lassig e  G e s a m tg e w ic h t u n d  d ie  z u 
lassigen  A c h s d ru c k e  d e r  K r a ft fa h r z e u g e  u n d  A n h a n g e r  e rh o h t 
w orden. D iese  y e r o r d n u n g  u n d  eine n eu e  F a ssu n g  d e r  gesam ten  
Y e ro rd n u n g  iib er K r a ft fa h r z e u g v c r k c h r  s in d  im  R e ich sg ese tz- 
b la t t  I 1930, N r . 29 ersch ien en . E s  is t n u n m e h r m o glich , den 
E in flu B  d ie ser E rh o h u n g en  a u f d ie  B e la s tu n g s a n n a h m e n  fiir  
S tra B e n b riick e n  g e n a u er zu u n tersu ch en 1. E s  so li h ierb e i u n ter- 
sch ied en  w e rd e n  zw isch en  dem  N a ch re ch n en  b este h e n d e r 
B riick e n  u n d  d e r B e re c h n u n g  n eu er B riick e n .

I n h a l t  d e r  V e r o r d n u n g .

In  A b b . 1 sin d  d ie  v o r  u n d  n a c h  In k r a fttr e te n  d e r Y e r 
ord n u n g zu lassig en  G ew ich te , A c h sd riic k e  u n d  A c h sstiitid e  der 
y ersch ied en en  K ra ftfa h rze u g a rt.c n  u n d  A n h a n g e r  g e g e n u b er 
geste llt.

F i ir  zw e ia ch sig e  K r a f t w a g e n  is t  d a s  zu lassig e  G e s a m t
ge w ic h t =  E ig e n g e w ic h t +  N u tz la s t  im  a llgem ein en  a u f 10 ,S t, 
der gro B te  A c h sd ru c k  a u f  7 ,5  t  fe s tg e s e tz t  (§ 3 d e r  n eu en  
F assu n g). F i ir  zw e ia ch sig e  M flll-, Sprerig-, T a n k - u n d  F a k a lie n -  
w agen  so w ie  f iir  zw e ia ch sig e  K ip p w a g e n  m it  K ip p y o rr ic h tu n g , 
die n ic h t m it  M en sch en lcraft b e trieb e n  w ird , s in d  d ie  e n t
sp rech en den  W e r te  11 ,8  t  u n d  8 t  (in A b b . i a  in (— ) an g eg eb en ).
D ie zu lassig e  N u tz la s t  is t  f iir  zw e ia ch sig e  K r a ftw a g e n  5 t, fiir  
d reiach sige  10 t .  D u rch  diese B e s tim m u n g  so li e ine le ich te re  (Die [ ] W erte gelten fUr Tiochel’astis:ćlic Vollgum m ibereifuug, 
B a u a r t  d e r  F a h rg e s te ile  e rre ic h t w erd en , d ie  b ish e r v ie lfa c h  a u f  die ubrigen fur Luftbereifung.)
Y e rla n g en  d e r A b n e h m e r  fiir  e in e  w e it  iib e r d as Z u gelassen e  
h in au sgeh en d e  N u tz la s t  bem essen  w u rd e n . D a s  zu la ssig e  G e 
sa m tg e w ich t d e r  d reia ch sige n  L a s tk ra ftw a g e n  is t a u f 16  t  er- 
h óht, ih r  gró B te r A c h sd ru c k  a u f  5,5 t.

D ie  K r a f t w a g e n  m iissen  g ru n d sa tz lich  L u ftre ife n  h a b en .
F iir  b e re its  zu ge lassen e  sch w cre  zw e ia ch sig e  K r a ftw a g e n  m it 
einem  E ig e n g e w ic h t iib er 3 b zw . 4 t  u n d  fiir  so lch e  le ich te re n  
d reiachsigen  L a s tk r a ftw a g e n , d ie  v o r  d em  1. O k to b e r  1930 zu m  
Y e rk e h r  zu ge lassen  sind , is t  fiir  d ie  E in fiih ru n g  der L u ftb e re ifu n g  
eine la n g ere  t łb e r g a n g s z e it  zu ge sta n d e n , d ie  je  n a c h  A lte r  der 
F ah rze u g e  v ersc h ie d e n  ist, f iir  a lle  diese F a h rze u g e  a b e r  am  
1. A p r il 1935 a b la u ft  (A rtik e l I I  Z iff. 4 d er V ero rd n u n g).
D au ern de A u sn a h m e n  v o n  der Y o r s c h r ift  d er L u ftb e re ifu n g  sin d  
w ohl n iit  R iic k s ic h t  a u f  d ic  e rfo rd ęrlich e  grófiere  B etrie b s- 
s ich erlieit zu ge lassen  fiir  K r a ft fa h rz e u g e  der W e h rm a c h t, d er 
sta a tlich e n  P o liz e i u n d  der F e u e rw e h r u n d  fiir  S traB en re in ig u n gs- 
m aschinen (§ 3 6 b ). F e rn e r kon n en  fiir  einen  b e stim m te n  Y e r- 
w en d u n g szw eck  des K r a ft fa h r z e u g s  A u sn a h m e n  zu gelassen  
w erden fiir  zw e ia ch sig e  L a s tk r a ftw a g e n  m it e in em  E ig e n g e w ic h t 
von m ehr a is  4 t, w en n  ein  b eson deres B e d iirfn is  n ach gew iesen  
wird, d as a b e r  n ic h t  m it  te ch n isch e n  S ch w ie rig k e ite n  fiir  d as 
A n b rin gen  e in e r L u ftb e re ifu n g  od er m it  sc h le c h te r  W ir ts c h a fts -  
lage der E ig e n tu m e r  b e g r iin d e t w erd en  d a rf. B e i a llen  L a s t 
k ra ftw a gen  a rte n  m uB  a lso  a u c h  in Z u k u n ft  n o ch  m it  V o ll-  
gu m m ib ere ifu n g  g e re c h n e t w erd en , w as b e i B e tra c h tu n g e n  iib e r  
die S to B za h len  zu  b e a ch te n  sein  w ird .

1 Ygl. auch Jahrgang 1929 Ile ft 39 S. 683.
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Abb. 1. Zusam m enstellung der vo r und nach In krafttreten  der 
Verordnung iiber K raftfah rzeugyerkeh r yom  15. 7. 30 zulassigen 

G esam tgew ichte, A chsdrucke und M indestaclisstandc.

F iir  Z u g m a s c h i n e n  ( § 3  Z iff. 5) m it  A n tr ie b  d u rch  
Y e rb re n n u n g sm a sc h in e  b e tr a g t  d as zu lassig e  E ig e n g e w ic h t 5 t, 
d er zu lassig e  A c h s d ru c k  4 t, f iir  Z u gm a sch in e n  a n d erer A r t  
(z. B . m it  D a n ip fm a sch in en a n trie b )  s in d  d ie  e n tsp rech en d en  
W e rte  9 u n d  6 t. E in e  b eson d ere  G a ttu n g  d er Z u gm a sch in en  
b ild en  d ie  so ge n an n te n  S a tte ls c h le p p e r  (A b b . ib ) ,  d ie  einen 
w e se n tlich e n  T e il des G e w ic h ts  ih re s  zw ei- od er d reia ch sigen

a) K r a f t w a g e n .

Z J h
L S L  jo, s  fn ts )

ę t !  E O iz z O d
s t

7f5 t
f i ,o t ;

L 15

S t
t H"y y 
5 t 5 t

'S -
L  16

— G X 7 ) ~

S,5t 5,St

b) Z u g m a s c h i n e n  u n d  S a t t e l s c h l e p p e r .
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A n h a n g ers  tra g e n . D a s  G e s a m tg e w ic h t (E ig e n g e w ich t +  N u tz 
la st)  e in es S a tte ls c h le p p e rs  u n d  sein es A n h a n g e rs  d a rf  1 6 1 

n ic h t u b erste ig en . D a b e i d a r f  d e r  A c h s d ru c k  n u r b e i e i n e r  
A c h se  b is  zu  7 ,5  t, im  lib r ig e n  h ó ch ste n s 5,5 t  b e tra g c n . In  der 
A b b . 1 b  is t  an gen om m en , daB d ie  v o rd e re  A c h se  des A n h a n g e rs  
g a n z  e n t la s te t  is t  o d e r a u c h  fe h lt  (B a u a rt  d e r W a g g o n - u n d  
M a sch in en b a u  A .-G . G ó rlitz).

Z u g m a sch in e n  u n d  S a tte ls c h le p p e r  s in d  v o n  den y o r 
sc h rifte n  iib e r d ie  L u ftb e re ifu n g  b e fre it, so w e it  s ie  a u f e b e n e r 
B a h n  eine G e s c h w in d ig k e it  v o n  16  k m /h  n ic h t  u b e rsch re ite n  
k o n n e n  (§ 36 b).

B e i den  A n h a n g e r n  is t  in  d e r  Y e ro rd n u n g  v o m  15. J u li 
im  G eg e n sa tz  zu  d e r b ish erig en  R e g e lu n g  u n tersch ie d e n  
zw isch e n  ein-, zw e i- u n d  d reia ch sige n  A n h a n g e rn  (§ 32). A n 
h a n g e r d iirfe n  n ic h t  m eh r a is  d rei A c h se n  h a b en . S ie  m iissen  
m it  L u ftre ife n  o d e r h o ch e la s tisch en  V o llg u m m ire ife n  v erse h e n  
sein . I h r  zu lassig es  G e s a m tg e w ic h t is t  b e i h o c h e la s tisch e r  
B e re ifu n g  25 b is  3 0 %  n ied rig e r  fe s tg e s e tz t  ais b e i L u ftb e re ifu n g , 
d e r  zu lassig e  A c h s d ru c k  u m  2 7 %  (s. A b b . ic ) .  H ie rd u rc h  is t  
d e r  groB eren  S to B w irk n n g  d e r  A n 
h a n g e r m it  h o c h e la s tisch en  R e ife n  in  
gew issem  U m fa n g e  R e c h n u n g  ge- 
tra g e n . D ie se  B e s tim m u n g  so li w o h l 
a u c h  z u r  w e ite re n  V e rw e n d u n g  d er 
L u ftre ife n  b e i A n h a n g e rn  an reg en .
In  gew issen  F a lle n  d iir fe n  d ie  A n 
h a n g e r v o n  so lch en  Z u gm a sch in en , 
d ie  a u f  e b en er B a h n  e in e  G e sch w in 
d ig k e it  v o n  8 km /h n ic h t  tiber- 
sc h re ite n  kon n en , a u ch  n o ch  m it 
E ise n  b e re ift  sein , z. B . b e i lan d - 
u n d  fo rs tw ir ts c h a ftlic h e n  F a h rze u g e n ,
M ób el-, W o h n - u n d  S ch a u ste lle r-  
w a g e n  (§ 32a Z iff. 1).

K r a ftw a g e n  d iirfe n  im  a llgem ein en  
n u r e i n e n  A n h a n g e r  m itfu lire n , d as 
M itfiih re n  v o n  zw e i A n h a n g e rn  is t
n u r m it  E r la u b n is  d e r  P o lize ib e h ó rd e  u n d  n u r  f iir  ih ren  B e z ir k  
z u la s s ig  (§ 32, Z iff. 5). Z u g m a sch in e n  d iirfen  h ó c h ste n s  zw e i 
A n h a n g e r  z ieh en  (§ 32 a, Z iff. 8). U m  e in e  U b e rb e a n sp ru c h u n g  d er 
B ru c k e n , b eso n d ers ih re r  Q u e r tra g e r  zu  v e r h in d e m , sin d  M in d est- 
a b sta n d e  zw isch e n  d e m  zieh en d en  K r a ftw a g e n  (n ich t Z u gm a - 
sch in e) u n d  d e r ersten  u n d  zw e ite n  A n h a n g e ra c h s e  v o rg esch rie b e n . 
B e i d re ia ch sig e n  A n h a n g e rn  m it  e in e m  zu lassig en  G e s a m tg e w ic h t 
v o n  m eh r a is  7 ,5  t  (das is t  d a s  b is z u r  V e ro rd n u n g  v o m  15 . 7. 30 
zu ge lassen e  G ew ich t)  m iissen  d ie  b e id e n  v o rd e re n  A c h se n  
m in d e ste n s 4 m  v o n e in a n d e r  e n tfe rn t sein . W e rd e n  e in a c lis ig e  
A n h a n g e r  m it  e in e m  zu la ssig en  G e s a m tg e w ic h t v o n  m eh r a is 
4 t  u n d  m e h rach sig e  A n h a n g e r  v o n  m eh r a is  7 ,5  t  G e s a m tg e w ic h t 
v o n  K r a ftw a g e n  m it  e in em  zu la ss ig en  G e s a m tg e w ic h t v o n  
m e h r a is  9 t  (das b ish e r z u g e la sse n e  G e sa m tg e w ic h t)  m it- 
g e fiih rt, so  m iissen  d ie  b e id en  e rs te n  A c h se n  d e r  A n h a n g e r  v o n  
d er le tz te n  A c h se  des zieh en d en  K r a ftw a g e n s  m in d e ste n s d ic  in  
A b b . 1 c  e in g e tra g e n e n  A b s ta n d e  h a b e n .

D ie  z u l a s s i g e  F a h r g e s c h w i n d i g k e i t  (§ 18) is t  w ie  
fo lg t  fe s tg e s e tz t:  W en n  a lle  R a d e r  m it  L u ftr e ife n  v e rse h e n  sind , 
so  b e tr a g t  sie  f iir  K r a ftw a g e n  m it  A n h a n g e r  in n e rh a lb  ge- 
sch lo ssen er O rts te ile  25 km /h, f iir  K r a ftw a g e n  oh n e  A n h a n g e r 
30 km /h. A u B e rh a lb  gesch lo sse n cr O rtste ile  is t  b e i v o lls ta n d ig e r  
L u ftb e re ifu n g  k e in e  G e s ch w in d ig k e its b e g re n z u n g  fe s tg e s e tz t. 
S in d  n ic h t  a lle  R a d e r  m it  L u ftre ife n  v crse h e n , so  s in d  d ie  e n t
sp rech en d en  G esch w in d ig lce iten  in n e rh a lb  v o n  O rtste ile n  16  u n d  
25 km /h, a u flerh a lb  v o n  O rtste ile n  25 km /h. A u sn a h m e n  k o n n en  
in n e rh a lb  ge sch lo sse n cr O r ts te ile  f iir  K r a ft fa h r z e u g e  o h n e  A n 
h a n ge r b eso n d ers f iir  K ra fto m n ib u s se  m it  u n d  oh n e L u ftb e re ifu n g  
zu ge lassen  w erd en .

D u rch  b eso n d ere  B e stim m u n g e n  iib e r  d a s W a g e n  u n d  iib e r  
das te ilw e ise  E n t la d e n  u b e rb e la s te te r  F a h rz e u g e  (§ 35 a) so li 
den  P o lize ib e h ó rd e n  e in e  bessere  H a n d h a b e  a is  b ish e r  g egeb en  
w erd en , d ie  In n e h a ltu n g  d e r  V o rs ch rifte n  n ac h zu p riife n  u n d  
d u rch zu se tzen .

E i n f l u B  d e r  n e u e n  L a s t e n  a u f  d a s  N a c h r e c h n e n  
b e s t e h e n d e r  B r u c k e n .  H ie r  so li n u r  d e r E in flu B  a u f  die 
B ru c k e n  u n te r su c h t w erd en , d ie  d e r b ish e rig en  K la s s e  I  D I N  1072 
gen iigen . D ie se  m a ch en  a llerd in g s n u r e in en  k ie in e n  T e il d er b e 
ste h e n d en  B ru c k e n  au s.

W ie  b e re its  in  H e ft  39 des J a h rg a n g s  1929 (S. 683) d a rg e le g t 
is t, g e n iig t  es, b e i d er P r iifu n g  d e r  F ra g e , o b  d ie  b esteh en d en  
B ru c k e n  d er K la s s e  I  a u c h  fiir  d ie  n eu en  sch w erere n  L a s te n  aus- 
re ich e n , n e b e n  d iesen  L a s te n  n u r  d ie  ta ts a c h lic h  v o rk o m m e n d e  
sc h w e rste  D a m p fw a lz e  v o n  18 t  D ie n s tg e w ic h t u n d  7  4- 8 t  
A c h s d r u c k  zu  b e r iic k s ich tig e n  (A b b . 2), w o b e i a lle rd in g s  a u f  d ie  
in  d er 23 t-D a m p fw a lz e  lie g e n d e  R e se rv e  v e r z ic h te t  w ird . 
V o n  d en  n eu e n  zw e ia ch sig e n  L a s tk r a ftw a g e n  m uB b e i allen  
B r iic k e n 'd e r je n ig e  m it  d em  h o h eren  G e s a m tg e w ic h t v o n  1 1 ,8  t  
o d e r a u fg e ru n d e t 12 t  b e r iic k s ic h tig t  w erd en , w e il b eso n d ers 
T a n k w a g e n  u n d  a u c h  K ip p w a g e n  m it  m e c h a n isc lie r  K ip p v o r r ic h -  
tu n g , f iir  d ie  d ieses G e w ic h t zu ge lasse n  is t, iib e ra ll v erk eh re n , 
w a h re n d  sc h w cre  M id i-, S p re n g - u n d  F a k a lie n w a g e n  v o rw ie g e n d  
in  groB eren  S ta d te n  u n d  ih re r  U m g e b u n g  v o rk o m m e n . D ie  den
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Abb. 2. Y erkehrslasten  (Achsdrucke).
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w e ite re n  U n te rsu c h u n g e n  zu g ru n d e  g e le g te n  A b m essu n ge n  
u n d  A c h sd ru c k e  d e r  F a h rz e u g e  sin d  a u s A b b . 2 zu  ersehen 
(v g l. a u c h  J a h r g a n g  1929, H e ft  39). B e im  L 12 sin d  zw ei 
A c h ss ta n d e  v o n  3 u n d  5 m  b e r iic k s ic h tig t . 3 m  e n ts p r ic h t 
D I N  10 72 . D e r  k le in s te  p r a k tis c h  v o rk o m m e n d e  A c h ss ta n d  
sch w erer  W a g e n  is t  e tw a  4 m .

W ie  sch on  fr iih e r  h ie r  a u s g e fu h rt, s in d  a m  e m p fin d lich sten  
fiir L a s ts te ig e r u n g e n  d ie  Q u e r tra g e r  zw e i- u n d  m e h rsp u rig er 
B ru c k e n  m it  a u B en liegen d en  H a u p ttra g e rn , w a h re n d  d ie  Z w i- 
sc h e n ą u e rtr a g e r  u n d  L a n g s tra g e r  a lle r  B ru c k e n  u n d  d ie  Q u er- 
u n d  H a u p ttr a g e r  e in sp u rig e r  B ru c k e n  d u rc h  d ie  n eu en  L a s te n  
k e in e  h o h ere  B e a n s p ru c h u n g  erle id e n  a is  d u rc h  d ie  D 23 der 
K la s s e  I. A u c h  d ie  H a u p ttr a g e r  m e h rsp u rig e r  B ru c k e n  w erd en  
v o n  den  n eu en  L a s te n  n ic h t  o d e r d o ch  n u r  u n w e se n tlic h  h ó h er 
b e a n s p ru c h t a is  d u rch  d ie  B e la s tu n g  n a c h  K la s s e  I , w en n  m an 
n eb en  d em  n eu en  L a s tk r a ftw a g e n  n u r d ie  p ra k tis c h  v o r- 
k o m m en d e  D la b e r iic k s ic h tig t . B e i a llen  T e ile n  w e rd en  du rch  
d ie  n eu en  L a s te n  d ie  M o m en te  s ta r k e r  e rh ó h t a is  die 
Q u e r k ra fte  (A n sch liisse).

In  A b b . 3 a  u n d  b  s in d  d ie  M o m en te  a u fg e tra g e n , d ie  in  den 
Q u e rtra g e rn  e in e r zw e isp u rig en  B r u c k e  d e r  N o rm  V I  a  m it  6 m 
F a h rb a h n b re ite  u n d  e in e r d re isp u rig e n  B r u c k e  N o rm  V I I  m it 
7 ,5  m  F a h rb a h n b re ite  b e i B e la s tu n g  d e r  F a h rb a h n  (n ic h t a u ch  
d e r  S ch ra m m b o rd e) m it  V e rk e h r s la s t  a lle in  b e i F e ld w e ite n  b is 
10 m  e n tsteh en . W e g e n  d e r  h ie rb e i b e r iic k s ic h tig te n  L a s t-  
s te llu n g e n  v g l.  J a h rg a n g  1929, H e ft  39, A b b . 5. A u s  d en  M o- 
m e n te n lin ie n  s ie h t m an , daB  d ie  V e rk e h r s la s te n  d er K la s s e  I 
b e i den iib lich en  F e ld w e ite n  u b e r  4 m  a u c h  d e n  E in flu B  der 
n eu en  L a s te n  v o ll d e ck en , w en n  m a n  d a n eb en  n u r  d ie  D 18 b eriick - 
s ic h tig t .  U n te rh a lb  /. =  4 m  is t  d a g e g e n  b eso n d ers b e i d e r  zw e i
sp u rig en  B ru c k e  d e r  E in flu B  d er n eu en  L a s te n  zu sa m m e n  m it 
D ls gróB er u n d  zw a r  is t  d ie  U b e rs c h re itu n g  b e i B e r iick s ich tig u n g  
d es E ig e n g e w ic h te s  (0,6 t/ m 2) u n d  d er V e rk e h r s la s t  a u f den
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H e ft  39, 1929). B e i d iesen  is t  d ie  O b e rsc lire itu n g  
d e r S p a n n u n g  w egen  d es groB eren  E ig e n g e - 
w ic h te s  v e rh a ltn ism a B ig  e tw a s  k le in e r.

E s  e rs ch e in t a lso  e rfo rd erlich , b e im  N a c h - 
rech n en  v o n  Q u e rtra g e rn  m e h rsp u rig er  B riick e n  
d e r K la s s e  I  m it  au B en liegen d en  H a u p ttra g e rn  
u n d  Q u ertra .gerabsta.n den  v o n  4 m  a b w a r ts  an

s e tz t. In  A b b . 4 is t  ge-
------ £-------------ze ig t, daB  a u c h  der

E in flu B  d e r  d u rch  die
_______ l /  V e ro rd n u n g v o m  15 .7 .3 0

^ > / /  zu g e la sse n e n sch w e re re n  
, Ą /( /  ,. A n h a n g e r  a u f  d ie  Q u er-

.....  \$/7 ~~y/ t r a g e r  d a n k  d e r  v o rg e -
sch rie b e n e n  M in d e st- 

— a c hs a bs t a nde  im  B e re ic h  
/ / ^ / / y jA ^ /  d e r  Q u e r tra g e re n tfe r -

//t>h\//// ^ y  n u n g e n  b is  15  m  n ic h t
gro B er is t  a is  d e r  des 

V' /’ Me ns c he ng e d r a ng e s
------- n a c h  K la s s e  I .  B e im

4 W  N a c h re c h n e n  v o n  B r iik -
/ ^ b_;_____ k e n  b ra u ch e n  d a h e r

k e in e  b e so n d e re n  M aB - 
n a h m e n  m it  R u c k s ic h t  
a u £ (jjg n eu e n  A n - 

h a n g e rg e w ic h te  g e tr o f-  
-------------T- ----  fen  zu  w e rd e n .

D e r  S a tte ls c h le p p e r
---------------------m it  A n h a n g e r  n a ch

A b b . 5 w ir k t  s e lb st  
I m it  d em  en g en  R a d -

I I | s ta n d  v o n  2 ,5  m  des
I U— fl r  S ch le p p e rs  n ic h t  u n -

..... " $ /}''  —  g iin s tig e r  a is  e in  L 12 m it
e in a c h s ig e m  A n h a n g e r .

Z u sa m m e n fa sse n d  
k a n n  m a n  a lso  sa gen , 
daB  B riic k e n , d ie  b ish e r 
d e r  K la s s e  I  en t- 
sp ra ch e n , a u ch  d u rch  
die n eu en  L a s te n  u n d  

d ie  ta ts a c h lic h  v o rk o m m e n d e  sc h w erste  D a m p fw a lz e  (D  18) 
n ic h t  iib e rb e a n sp ru c h t w erd en , m it  A u s n a h m e  d e r Q u e rtra g e r

Losf-
tfraffwągen

----p-2 ,S-0 j-f,25 l/m

Abb. 3a. B iegungsm om ente der Q uertrSger 
einer z w e i s p u r i g e n  B ru ck e N orm  V I  a  D IN  1071 

infolge von  Y erkehrslast auf der Falirbahn.

Abb. 3 b. Biegungsm om ente der Q uertrager 
einer d r e i s p u r i g e  11 B rucke Norm  V I I  D IN  1071 

infolge von  V erkehrslast auf der F ahrbahn.

S te lle  d e r b ish erig en  R e g e lla s te n  d ie  n eu en  L a s te n  zu  b e riic k - 
s ich tig e n , u n d  z w a r  b is  ). — 2 m  den  L 19 u n d  d a ru n te r  den  L ]2, 
beides zu sa m m e n  m it  D 1S. D ie  B e r iic k s ic h tig u n g  y e rsc h ie d e n e r  
L a s tk ra ftw a g e n  k o n n te  m an  d u rch  K iir z u n g  d e r  A c h ss ta n d e  e 
der R e g e lla s te n  d e r  K la s s e  I  im  g e fa h rd e te n  B e re ic h  A <  3,5 m  
verm e id e n , sieh e  a u c h  A b b . 3 a  u n d  b

Y o rs c h la g  f iir  d ie  K iir z u n g  d er A c h ss ta n d e

B r u c k e
Losf-Kroft*ogen

d reisp u rigz w e is p u n g

Z w is c h e n w e rte  w u rd e n  g e ra d lin ig  e in z u s ch a lte n  sein .

B e i m e h rsp u rig en  e i s e r n c n  S tra B e n  b r iick e n  m it  a u B en 
liegend en  H a u p ttra g e rn  d iir fte n  Q u e rtra g e ra b s ta n d e  u n te r  2,5 m  
seiten  sein . H ie r  w ird  es a u c h  im  B e re ic h  d e r k le in e n  F e ld w e ite n  
dah er n ic h t  im m er n o tig  sein , B r iic k e n , d ie  b ish e r  d e r  K la s s e  I 
gen iigten , m it  R u c k s ic h t  a u f  h ó h e re  B e a n s p ru ch u n g e n  d e r  Q u er- 
tra g er d u rch  d ie  n eu en  L a s te n  in  e in e  n ied rig e re  K la s s e  e in zu stu fe n  
oder zu  v e r s ta rk e n , w e il n a c h  D I N  10 76  —  R ic h t lin ie n  f iir  die 
P r iifu n g  u n d  O b e r w a c h u n g  e ise rn e r S tra B e n b riic k e n  —  § 4 b e im  
N a ch rech n en  b e ste h e n d e r B r iic k e n  d ie  zu lassig en  S p an n u n g e n  
gegen iib er d en  in  D I N  1073 a n g eg eb en e n  W e r te n  u m  100 k g/cm 2 
erh o h t w e rd en  k o n n en , w e n n  d e r U n te rh a ltu n g sz u s ta n d  der 
B ru c k e  g u t  u n d  ih re  b a u lic h e  A u s b ild u n g  b e frie d ig e n d  is t .  D ie  
E rh o h u n g  u m  100 k g / cm 2 b e d e u te t  b e i S t  37 e in e  E rh o h u n g  u m

(A »  Auflagerdruck 
eines Fabrbahostreifens 

von 2,5 m Breite).

Abb. 4. E influB 
der A nhanger und 
von  M enschenge- 
drange nach D IN  
1072 K lasse I auf 

die Quertrager.

S ch ra m m b o rd en  b e i X —  3 m  ru n d  6 ,8 %  u n d  b e i A =  1 ,5  m 
ru n d  1 2 ,2 % . H ie rb e i s in d  S to B za h le n  e n tsp re c h e n d  D I N  1073 
b e r iic k s ic lit ig t . F e ld w e ite n  v o n  1 ,5  m  k o m m e n  beson d ers b e i 
E is e n b e to n b o g e n b riic k e n  m it  a n g e h a n g te r  F a h rb a h n  v o r  (vgl.

ru n d  7 % .  F iir  E ise n b e to n b r iick e n  g ib t  es e in e  a h n lich e  B e 
s t im m u n g  n ich t.

In  D I N  1072 is t  d e r  E i n f l u B  d e r  A n h a n g e r  u n d  w e ite re r  
F a h rze u g e  d u rch  d a s M en sch en ged ran ge  a u f  d e r  F a h rb a h n  er-
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Abb. 5. Sattelschlepper m it A nhanger.

b e i k le in en  F e ld w e ite n , daB  n u n m e h r a b e r  a u c h  a lle  R e se rv e n  
a u s g e sc h ó p ft sin d , d ie  d ic  b ish e rig en  R e g e lla s te n  d e r  K la s s e  I 
e in sch lossen .

B e r e c h n u n g  n e u e r  B r i i c k e n .  E s  is t  n u n  d ie  F ra g e , 
o b  m a n  a u c h  b eim  E n tw u r f  n eu e r B r iic k e n  a u f  R e se rv e n  in

d e r  L a s ta n n a h m e  v e r z ic h -  
te n  so li. V e rsch ie d e n tlich , 
z . B . b e i d er R h e in b riic k e  
D u sse ld o rf - N eu B  ( „ D ie  

" B a u te c h n ik "  1930, H e ft  12), 
h a t  m an  sich  en tsch lo ssen , 
den  L 9 d e r  K la s s e  I  d u rch  
den  n eu en  L v, zu  e rsetzen .
D ie s  g e sch ah  w o h l n ic h t
e tw a , u m  e in e r  w e ite re n  

S te ig e ru n g  d er L a s tk r a ftw a g e n g e w ic h te  den  W e g  zu  eb n en , 
so n d ern  u m  w ie d e r  e in e  R e se rv e  fu r  z u fa llig e  L a s te n  zu  h a b en . 
In  w ir tsc h a ftlic h e r  H in s ic h t is t  zu  b e a ch te n , daB  e in e  so lch e  
L a s te rh ó h u n g  e in en  w e se n tlich e n  E in flu B  n u r a u f  d ie  A b m e ssu n g  
d e r  Q u ertriig er  h a t, w a h re n d  ih r  E in flu B  a u f d ie H a u p ttr a g e r  
n u r g e r in g  is t, w en n  m an  n ic h t  g le ic h z e itig  d ie  B e la s tu n g  d u rch  
M en sch en ge d ran ge  erh oh en  w ill  (siehe u n ten ). E s  w ir d  S a c h e  
des v o m  A u ssch u B  fiir  S tra B e n b riick e ri f iir  d ie N e u b e a rb e itu n g  
d es N o rm b la tts  D I N  1072 e in g e se tz te n  S on d e ra u ssch u sses  sein , 
d iese  F ra g e n  zu  e n tsch e id e n .

In  den  A b b . 3 a  u n d  b s in d  f iir  d ie Q u e r tra g e r  a u c h  die 
M o m en te  f iir  B e la s tu n g  d er F a h rb a h n  m it  D 23 L 12 b z w . L le
a u fg e tra g e n . A u s  den  K u r v e n  s ie h t m an , daB  d er E in flu B  des
L le w egen  se in er gróB eren  L a n g e  im  a llgem ein en  n u r u n w e sen tlic h  
gró B er is t  a is  d e rje n ig e  d e s Ł vi m it  3 m  A c h ss ta n d . D e r  U n te r- 
sch ied  b e i d en  zw e isp u rig en  B r iic k e n  is t  h ó ch ste n s 2 ,1 % ,  b e i 
d en  d reisp u rigen  2 ,9 %  u n te r  B e r u c k s ic h t ig u n g  e in es F a h rb a h n - 
g e w ic h te s  v o n  0,6 t/m 2 u n d  e in e r S to B za h l gem aB  D I N  1073. 
M it R iic k s ic h t  a u f  e in e  e in fa c h e  R e ch n u n g  w a re  es e rw u n sch t, 
w en n  m an  b e i den zw e ia ch sig e n  R e g e lla s te n  b le ib en  k o n n te . 
D ie  ge rin g e n  A b w e ic h u n g e n  g e g e n u b er den  d reia ch sigen  L ]e sin d  
m it R iic k s ic h t  a u f den  C h a ra k te r  d er e in g e fiih rte n  R e g e lla s te n  
a is S te llv e r tr e te r  fiir  d ie  v o rk o m m e n d e n  v ie lg e s ta lt ig e n  L a s te n  
u n e rh eb lich . A u s  d em  g le ich e n  G ru n d e  k a n n  m an  b e i s y m m e 
tr isc h e n  Q u ertriig ern  d ie  sy m m e trisch e  S te llu n g  d e r V e rk e h rs- 
la ste n  b e ib e h a lte n  ( D I N  1072 B  Z iff. 3), w a s  a u c h  b e i E r m itt lu n g  
d er K u r v e n  d e r  A b b .3 a  u nd b  gesch eh en  is t. J e d o ch  k a n n  es bei 
E in fiih r u n g  d es L , 2 in  d ie  K la s s e  I  n ic h t m eh r a is  a u sre ich en d  a n 
geseh en  w erd en , b e i zw e isp u rig en  B r iic k e n  d ie  Q u e rtra g e r  d u rch
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e in e  in  d e r  M itte  s te h e n d e  D a m p fw a lz e  u m ge b e n  v o n  M en sch en 
g e d ra n g e  zu  b e la s tc n  ( B e ib la t t  zu  D I N  10 72), d a  m an  d a n n  w ied er 
a u f  d ie  v o l l  a u sge zo ge n e  m it  K la s s e  I b e ze ich n e te  M om en ten - 
lin ie  d er A b b . 3 a  zu riic k g e h e n  w iird e .

Z u  p rii fen  w a re  a u c h  d ie  F ra g e , o b  m an  b e i b eso n d ers 
w ic h tig e n  B riic k e n  im  B e re ic h  groB erer S ta d te  e m p feh len  soli, 
u n te r  F e rn h a ltu n g  a lle r  a n d eren  L a s te n  e in en  T ra n s p o rtw a g e n  
f iir  T ra n sfo ę m a to re n  zu  b e r iic k s ich tig e n . B e i d e r  K ó ln -M iil-  
h e im e r B ru c k e  is t  d e r in A b b . 6 s k iz z ie r te  W a g e n  in  R e ch n u n g  
g e s te l lt  (S tra B en b riic k e  K ó ln -M u lh eim  1927/1929, V e r la g  W ilh e lm  
E r n s t  &  S oh n , B er lin ). In  a llen  groB en  S ta d te n  d iir fte n  h e u te  
so lch e  sch w eren  W a g e n  v o rh a n d e n  sein .

E in e r  P r iifu n g  b e d a rf  a u c h  d ie  F ra g e , o b  d a s a u c h  a is E r s a tz  
f iir  ro llen d e  L a s te n  a u f  d e r  F a h rb a h n  zu  b e riick s ich tig e n d e  
M en sch en ge d ran ge  b e i K la ss e  I  e rh o h t w e rd en  so li. In  A b b . 4 
is t  n a ch g ew iesen , daB  d er W e r t 
v o n  0,5 t/m 2 d en  E in flu B  der 
neu en  A n h a n g e r  a u f  d ie  Q u er- 
tr a g e r  im  B e re ic h  d e r  F e ld w e ite n  
b is e tw a  10 m  n o c h  v o ll  u n d  b e i 
gróB eren  F e ld w e ite n  n u r  k n a p p  
d e c k t. In  H e ft  39 des J a h rg a n g s  
1929 is t  u n te r  H in w e is  a u f  die 
Z u sa m m e n se tzu n g  d es d e u tsch e n  
K r a ftw a g e n p a rk e s  u n d  a u f  d ie  
V e rk c h r sv e r h a ltn iss c  (F a h ren  m it 
A b s ta n d )  so w ie  a u f  d ie  F o r d e 
ru n g  d e r  V o llb e la s tu n g  d e r g a n 
zen  B riic k e n fla c h e  d ie  A n s ic h t  
v e r tre te n , daB  e in e  E rh o h u n g
n ic h t  e rfo rd e r lićh  is t. D ie s  d iir fte  a u c h  h e u te  n o ch  zu tre ffe n , 
m in d e ste n s f iir  d ie  B e la s tu n g  der H a u p ttra g e r .

E n tsc h lie B t m a n  sich , d a s G e w ic h t d er L a s tk r a ftw a g e n  der 
K la ss e  I  a u f  e tw a  12 t  zu erh oh en , so  e n ts te h t  d ie  F ra g e , o b  n ich t 
d er U n te rsc h ie d  zw isch en  den  L a s tk ra ftw a g e n g e w ic h te n  der 
K la s s e  I  u n d  I I  zu groB  w ird  u nd o b  m an  n ic h t a u c h  m it  R iic k -  
s ic h t a u f d ie  fo rtsc h re ite n d e  A u s d e h n u n g  d es L a s tk ra ftw a g e n - 
v e rk e h rs , d ie  d u rch  d ie  V e rb e sse ru n g  d er W e g e  g e fo rd e rt w ird , 
den  L a d e r K la s s e  I I  d u rch  ein  sch w erere s  F a h rz e u g , e tw a  den 
L 9, e rsetzen  w ill.

D ie  V e ro rd n u n g  iib e r  A n d e ru n g  d er R e g e lu n g  des K r a ft -  
fa h rze u g v e rk e h rs  s te llt  a lso  den  A u ssch u B  f iir  S tra B en b rtick en  
v o r  e in e  R e ih e  sc h w ier ig e r  F ra g e n . t ib e r  d a s E rg e b n is  seiner 
B e r a tu n g e n  w ird  zu  g e g e b e n er Z e it  b e r ic h te t  w erd en .

□ □ e h
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Abb. 6. T ransportw agen 
fur Transform atoren (Koln).

DIE BAUARBEITEN AM RUHRKRAFTWERK WETTER.

E in  Bericht von Dipl.-Ing. Herbert Jiohde.

D a s  z. Z t . im  B a u  b e fin d lich e  K r a f tw e r k  W e tte r  an  d er m it t 
le re n  R u h r  b ild e t  eines d e r  a c h t  v o m  R u h r v e rb a n d  vo rg eseh en en  
K r a ftw e rk e , d ie  d a s  G e fa lle  der R u h r  z u r  G ew in n u n g  e le k trisch e r  
E n e rg ie  a u s n u tz e n  w erd en . H ie rb e i b ild e t  a b e r  d ie  K r a fte rz e u -  
g u n g  n ic h t den  H a u p tz w e c k  der g e p la n ten  u n d  z. T . sch on  aus- 
g e fiih rte n  A n la g e n , d ieser is t  v ie h n e h r  in  der R e in ig u n g  d e s F lu B - 
w assers in d en  z u  sch a ffe n d e n  S ta u se e n  zu  erb lick en .

D a s  R o h g c fa lle  d e r  R u h r  zw isch e n  d e r  L e n n e m iin d u n g  und 
d e r  S ta d t  W e t te r  b e tr a g t  b e i 10 km  F lu B la n g e  14 ,5  m . Z w ei 
a lte  S ta u stu fe n  m it  3 u n d  2,5 m  G e fa lle  w a re n  v o rh a n d e n , so  daB 
a lso  9  m  G e fa lle  n ic h t a u s g e n u tz t  w u rd en . D e r  H e n g ste y s e e 1 
is t  n u n  in  d ie  o b e re  L iic k e  e in g efiig t, d e r  H a rk o r ts e e  b e i W e tte r  
w ird  d e n m a ch st d ie  u n te re  L iic k e  sch lieflen . D u rch  E in b a u  eines 
W a lz e n w e h re s  u n m itte lb a r  u n te rh a lb  d e r  E is e n b a h n b riic k e  
H a g e n — W e t te r  w ird  d e r  W a sse rsp ie g e l d e r  R u h r  e rh o h t. D e r 
so  e n tste h e n d e  S ta u se e  m it  e in em  F a ssu n g sra u m  y o n  3,3 M ili. m 3 
b e d e c k t  e in e  F la c h ę  v o n  1,4  k m 2 u n d  fin d e t n eb en  d em  W e h r  
se in en  u n te re n  A b sch lu B  d u rch  den  d a s R u h r ta l d u rch sch n eid en -

1 S p e t z l e r ,  ,,D ie A usn utzun g der Laufw asserkrafte am  
H engsteysee". V D I-Z eitsch rift, B d . 74 (1930), N r. 23.

d en  E ise n b a lm d a m m , d e r zu  d iesem  Z w e c k  v t r s t a r k t  u n d  m it 
e in e r A b p fla s te ru n g  v erse h e n  w ird . A u f  d e r  re c h tc n  S e ite  d e r  R u h r 
b ild e t  d ie  b e ste h e n d e  F lu tb r iic k e  d er E is e n b a h n lin ie  d e n  E in la u f 
zu d em  rd . 800 m  la n g en  O b erg ra b e n . D a s  E in la u fb a u w e r k  e n t
h a lt  so  sech s Offnungen v o n  je  11 ,3 3  m  lic h te r  W e ite , e n tsp rech e n d  
d en  sech s B riick e n ó ffn u n g e n , u n d  k a n n  d u rch  ein  N a d e lw e h r  im 
B e d a r fs fa lle  gesch lossen  w e rd en . Z u r  V e rg ró B e ru n g  d es D u rch - 
flu B q u e rsę h n itte s  u n te rh a lb  d e r  B riic k e n g e w ó lb e  h a b e n  die 
e in zeln en  Offnungen ein e  m u ld e n fó rm ig e  B e to n so h le  erh alten . 
D e r  groB e e rfo rd er lich e  E in la u fq u e r s c h n itt  w a r  d a d u rc h  b edin gt, 
daB  a u B er d em  W e h r a u c h  d e r  O b ergra b en . z u r  H o ch w assera b - 
fu h ru n g  a u s g e n u tz t  w e rd e n  so llte . A u s  d em selb en  G ru n d e  er
h ie lt  a u ch  d e r  O b erg ra b e n  e in e  S o h le n b re ite  v o n  e tw a  80 m, 
o b w o h l m it  R iic k s ic h t  a u f d ie  v o n  d e n  T u rb in e n  v e ra rb e ite te  
W a sse rm e n g e  m an  m it  e in em  w e se n tlic h  k le in e re n  Q u ersch n itt 
h a tte  a u sk o m m en  k ó n n e n .

D a s  K r a fth a u s  w ird  im  A n sch lu B  an  d a s b e ste h e n d e  a lte  
K r a fth a u s  H a r k o r t  e rb a u t. N a c h  en tsp rech e n d e m  U m b a u  des 
le tz te re n  so llen  in  ih m  d ie  S ch a lta n la g e n  des n eu en  K ra ftw e rk s  
u n te rg e b ra c h t w erd en . D a s  m ittle re  N u tz g e fa lle  d er A n lage  
b e tr a g t  7 111. Z u r  A u fs te llu n g  k o m m e n  d re i K a p la n tu rb in e n  m it
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be w e g lich e n  L a u fs c h a u fe ln  u n d  d ir e k t  g e k u p p e lte n  G en erato ren . 
D ie  S c h lu c k fa h ig k e it  d e r  d rei T u rb in e n  b e tr a g t  105 tn3/s, d ie 
a u s g e b a u te  T u rb in e n le is tu n g  5400 k W . In s g e sa m t w ird  die 
m ittle re  J a h re s le istu n g  e tw a  28 M ili. k W b  b e tra g en .

D a s  K r a fth a u s , in  d em  d ie  d rei A g g re g a te  u n te rg e b ra ch t 
sind, i s t  n ach  g a n z  m o d ern en  K o n s tr u k tio n sp rin z ip ic n  e rb a u t 
u n d  w e is t  m a n ch e  N e u e ru n g  g e g e n iib e r  d em  iib lich en  K r a fth a u s -  
bau a u f. E s  seien an  d ieser S te lle  n u r e in ig e  B e so n d e rh e ite n  h er- 
v o rg eh o b en , d ie  d em  B e s u c h e r  b eso n d ers a u f fa llen :

D a s  D a c h  d es K r a fth a u s e s  is t  zw isch e n  d en  M asch in en  u n d  
dem  K r a n  a n g e o rd n e t; h ierd u rch  w u rd e  es m o glich , d a s im  oberen  
T e il g a n z  a u s G la s  u n d  E ise n  b e ste h e n d e  M asch in en h au s seh r 
n ied rig  zu  h a lte n  u n d  w e se n tlic h  an  B a u k o s te n  zu sp aren . D ie  
M on tage  d e r  M asch in en  e r fo lg t  v e r m itte ls  des a u f  den  S eiten -

w an d en  la u fen d e n  P o rta lk ra n e s . Z u  d iesem  Z w e c k  is t  d as seh r 
le ic h t g e b a u te  D a c h  in  d rei a u f  R o llen  la u fen d e, in  d e r  L a n g s - 
r ic h tu n g  v e rsc h ie b b a re  A b s c h n itte  e in g e te ilt . F e rn e r  w u rd e  a u f 
d ie  iib lich e  A n o rd n u n g  v o n  b e w e g lich e n  S ch iitze n  in  den  e in zeln en  
E in la u fo ffn u n g e n  zu  den  T u rb in e n k a m m e m  v e r z ic h te t  u n d  s t a t t  
dessen  e in e  e in z ige  S c h iitz ta fe l v o rg eseh e n , d ie  v e r m itte ls  des 
K r a n s  n a ch  B e d a r f  v e r s e tz t  w e rd en  k a n n , w en n  R e p a r a tu r e n  
u sw . v o rg en o m m e n  w e rd en  m iissen, d ie  e in e  T ro c k e n le g u n g  der 
S p ira le  e rfo rd erlich  m ach en .

D ie  im  M ai 1929 in  A n g r if f  gen o m m en e B a u a u sfiih r u n g  w ird  
im  w e se n tlich e n  zu  E n d e  d ieses J a h re s  b e e n d e t sein , so  daB im  
D e z e m b e r m it  d e r  In b e tr ie b n a h m e  d es neu en  K r a ftw e r k e s  ge- 
re c h n e t w erd en  k a n n . U rsp riin g lić h  w a r  g e p la n t, im  F r iih lin g
1929 m it  den A rb e ite n  a m  W e h r  zu  b eg in n en , u m  w a h ren d  d e r 
H o ch w a sse rp rrio d e  d e r  R u h r  (O k to b e r  b is A p ril)  m o g lic h s t

w e n ig  E in b a u te n  
im  H o ch w asse r- 
p ro fil d es F lu sse s  
zu  h a b e n . In fo lg e  

versc h ie d e n e r 
U m s ta n d e  k o n n te  
d ieses B a u p ro - 
g ra m m  n ic h t  ein- 
g e h a lte n  w e rd e n , 
u n d  a n  S te lle  
dessen  w u rd e  m it  
d em  K r a fth a u s -  
b a u  b e g o n n e n . D ie  
G riin d u n g  v o n  
W e h r  u n d  K r a f t 
w e r k  e r fo lg t  u n 
m itte lb a r  a u f den  

F e ls , u n d  z w a r  
iib era ll in o ffen e r v o n  S p u n d w a n d e n  u m g re n zte r  B a u g ru b e . 
D a  d a s n eu e  K r a fth a u s  am  lin k e n  U fe r  d es a lte n  O b er- 
gra b en s zu  liegen  k o m m t, w u rd e  e in e  U m sp u n d u n g  d er B a u 
g ru b e  n u r an d e r  U n te rw a sse rse ite  n o tw e n d ig . A u s  S ich er-
h e itsg riin d en  w u rd e  h ierfiir  e in  F a n g e d a m m  v o rg eseh e n , 
d e r  a u s zw e i R e ih e n  e in g e ra m m te r L a rs se n -S p u n d w a n d e ise n
P r o fil  3 m it  d a zw is ch e n g e s ta m p fte m  L e h m  b e sta n d . D e r
g e sa m te  U n te rb a u  k o n n te  b is  J a n u a r  1930 v o llk o m m e n  fe r tig g e - 
s t e l l t  w erd en . H ie ra u f  w u rd e n  d ie  S p u n d b o h len  g e zo g e n , u m  an 
a n d erer S te lle  w ie d e rv e rw e n d e t zu  w erd en . D a  b e im  R a m m e n

I
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Abb. 2 . Q uerschnitt durch das K rafthau s.
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d e r  U m s p u n d u n g  so w o h l f i ir  d ie  K r a f th a u s -  a is  a u c h  
f iir  die W e h r b a u g r u b e  s ta r k c r e  E r s c h u tte r u n g e n  m it  R iic k -  
s ic h t  a u f  d ie  a n g re n ze n d e n  B a u w e r k e  zu  v e rm e id e n  w a re n , 
w u rd e  z u m  S c h la g e n  d e r  L a rs se n e is e n  d er D e m a g -U n io n -R a m m - 
lia m m e r „ R  20 " v e r w e n d e t. D ie se r  sch n e llsch lag en d e  R a m m - 
h a m m er b e s itz t  in  m a n ch e r H in s ic h t groC e V o rz iig e  g e g e n iib e r  
d en  an d eren  B a u a r te n . A is  H a u p tv o r z iig e  s in d  zu  n en n en : g e 
rin g e  E r sc h u tte r u n g e n  d e r  U m g e b u n g  d es R a m m p la tz e s , d a h e r 
k e in e  G e fa h rd u n g  b e n a c h b a r te r  F u n d a m e n te  u n d  so n stig e r  B a u - 
l ic h k e ite n ; g e rin g e r  P la tz b e d a r f  b e im  R a m m e n ; gro B te  S ch o n u n g  
d e r  zu  ra m m en d en  E is e n  o d e r P fa h le  in fo lg e  d e r  le ich te re n  
S ch la g e , d a h e r  la n g ere  V e rw e n d u n g sm o g lic h k e it d er S p u n d w a n d 
eisen, d ie  w ie d e r  g ezo gen  w e rd en . D a s  le tz te r e  w a r  a u ch  m it  au s- 
sch la g g eb e n d  fiir  d ie  W a h l d ieses B a u g e ra te s , d a  b eso n d ers an  
d e r  W e h rb a u ste lle  d ie  zu r  S ich e ru n g  d e r  B riic k e n p fe ile r  d ien en - 
den  S te in sch iittu n g e n  zu  d u rch ram m e n  w a re n . B e i d er V e rw e n - 
d u n g  v o n  n o rm alen  R a m m b a re n  zu m  S ch la g en  d e r  S p u n d b o h len  
w erd en  in  so lch en  F a lle n  d ie  E ise n  le ic h t b e sch a d ig t, w a h ren d  
d e r  v e rw e n d e te  R a m m h a m m e r in  d ieser H in s ic h t seh r g iin stig e  
E rg e b n isse  z e ig te . D a s  G e r a t  b e s itz t  ein  G e w ic h t v o n  3 t, d as 
a is  ru h e n d e  L a s t  a u f d a s zu  sc h la g e n d e  B o h le n p a a r  a u fg e se tz t  
w ird , le d ig lich  d e r  in  d em  R a m m h a m m e r b e fin d lich e  le ich te  
K o lb e n  e r s c h iitte r t  d u rch  se in e  seh r ra sc lie n , n ich t d ir e k t  a u f 
d ie  S p u n d b o h len  w irk e n d e n  S c h la g e  d a s w irk sa m e  R a m m - 
g e w ic h t b e ste h e n d  a u s B a r g e w ic h t  u n d  B o h le . D ie  S p u n d b o h le

Abb. 3 . B lick  in dic K rafthausbaugruhe.
Schalung der Saugkriim m er. GieBen der Saugrohrwandungen.

s in k t in fo lged essen  la n g sa m  a b e r  g a n z  g le ich m aO ig  in  d en  B o d e n  
e in. O b w o h l o h n e  R a m m h a u b e  g e a rb e ite t  w ird , ze igen  d ie  E ise n  
a n  ih re n  o b eren  E n d e n  k e in e  B esch a d ig u n g e n .

N a c h  F e rt ig s te llu n g  d es g e sa m te n  K r a fth a u s u n te r b a u e s  
k o n n te  m it  d e r  M o n ta g e  d e s P o rta lk ra n e s , d em  E in b a u  der 
S ch le u se n to re , d es R e ch e n s  u sw . b ego n n en  w e rd en , fern e r  k o n n te  
d er g a n z e  au s G la s  u n d  E ise n  b e ste h e n d e  U b e rb a u  d es n eu en  
K r a f th a u s e s  a u fg e s te llt  w e rd en . G egen  E n d e  M ai d. J . w a re n  
d ie se  A rb e ite n  so w e it  g e fo rd e rt, dafi m a n  m it  d e r  M o n ta g e  der 
M asch in en  e in se tze n  k o n n te , d ie  z . Z t . a u ch  n o ch  im  G a n g e  is t. 
D ie  h ierb e i n o tw e n d ig  w e rd e n d e  V e rs c h ie b u n g  d e r  e in zeln en  
D a c h te ile  k a n n  m it  L e ic h t ig k e it  v o n  e in em  M an n  b e w e rk s te llig t  
w erd en . W ie  sch o n  e in g an g s e rw a h n t, k o m m t d ie  S c h a lta n la g e  
u n d  d e r K o m m a n d o s ta n d  d e s n eu e n  K r a ftw e r k s  in  d a s b e ste h e n d e  
M asch in en h au s d e r  F a . H a r k o r t ,  W e tte r , zu  liegen . Z u  d iesem  
Z w e c k  m ufi ein  e n tsp re c h e n d e r U m b a u  d esse lb en  v o rg e n o m m e n  
w erd en . D a  fern e r  d e r  O b e rg ra b e n  m it  z u r  A b fiih r u n g  d e s h ó ch - 
s te n  H o ch w a s se rs  h e ra n g e zo g en  w ird , m u fl d u rch  d ie  V e rb in - 
d u n g  v o n  T u rb in e n e in la u f u n d  S a u g k riim m e r d e r  v ie r  a lte n  
T u rb in e n  ge n iige n d  D u r c h flu fią u e r s c h n itt  f iir  d ie  W a sse rm a sse n  
g e sc h a ffe n  w erd en . H ie rfiir  w e rd e n  d ie  v ie r  a lte n  T u rb in e n - 
sc h la u ch e  n o ch  e r w e ite r t  u n d  m it  S c h iitze n  v erse h e n . D e m  
g le ich e n  Z w e c k  d ie n t d ie  sch o n  im  a lte n  K r a fth a u s  b e ste h e n d e  
F re isch leu se . D ie se  U m b a u te n  b e fin d en  sich  z . Z t. im  G an ge .

Abb. 5. K rafthausbaustelle . B au zustand  im Septem ber ds. Js. 
U m bauarbeiten  am  alten  K rafthau s.

Abb. 4 . K rafthau sbau stelle . Schalung der E inlaufspiralen. 
B ew ehrung der oberwasserseitigen Ldngsw and, die zugleich ais Kran- 

bahntrftger dient. Betonieren  der Spiralenw andungcn.

D ie  B a u a r b e ite n  a m  W e h r k o n n te n  e rs t im  O k to b e r  des 
Ja h re s 1929 a u fg e n o m m e n -w e rd e n . D ie  H e rs te llu n g  d e r  W eh r- 
a n la g e  e rfo lg te  in  fo lge n d e n  B a u e ta p p e n :

U m sch lieO u n g  d e r  B a u g r u b e  fu r  d ic  W e h ro ffn u n g e n  I I I  
u n d  I V .  H ie rb e i w u rd e  d ie  B a u g ru b e  gegen  d ie  R u h r  d u rc h  eine 
L arssen  sp u n d w a n d  a b ge sch lo sse n , w a h re n d  o b e rw a sserse itig  nur 
d ie  O ffn u n g  I I I  d e r  b e ste h e n d e n  E is e n b a h n b riic k e  d u rch  eine 
S p u n d w a n d  a b g e sch lo sse n  w u rd e . D ie  U m sch lieO u n g d er B a u 
g ru b e  in  d er d em  E n d w id e rla g e r  z u g e k e h rte n  B riick e n ó ffn u n g  
ge sc h a h  d u rch  e in en  g e sc h u tz tc n  E rd d a m m . D ie se  M aB n ah m e 
w u rd e  m it  R iic k s ic h t  d a ra u f g e tro ffe n , dafi d ie  B a u z e it  in  die 
H o ch w a sse rp e rio d e  d e r  R u h r  f ie l. B e i E in t r i t t  v o n  grofierem  
H o c h w a s se r  h a tte  m an  m it  L e ic h t ig k e it  d u rc h  D u rch ste c h e n  des 
D a m m e s d ie  O ffn u n g  f iir  d e n  D u rch flu fi d es W a sse rs  fre igeb en  
k ón n en . Z u m  G liic k  w u rd e  es n ic h t not%vendig, v o n  d ie ser V o r- 
k e h ru n g  G e b ra u c h  zu  m ach en , d a  d er m ild e, tr o c k e n e  W in te r  
1929/30 d ie  B a u a r b e ite n  in  k e in e r  W e is e  b e e in tra c h tig te . N a ch  
A u s h u b  d er B o d e n - u n d  F e lsm a sse n  k o n n te n  d ic  in n eren  S p u n d 
w a n d e  z u r  S ich eru n g  d e r  P fe ile r  u n d  B e to n k o n stru k tio n e n  der 
W e lira n la g e  g e ra m m t w erd en . D ie se  v e r b le ib e n  im  B o d en , 
w a h ren d  d ie  auB eren  S p u n d w a n d e  n a ch  F e r t ig s te llu n g  d er B a u 
a rb e ite n  w ie d e r gezo gen  w u rd e n . D e m e n tsp rć c h e n d  w u rd e  auch  
e in e  a u fiere  u n d  in n ere  W a s se rh a ltu n g  n o tw en d ig . S odan n
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den  b e id e n  le tz te n  
W e h n iffn u n g e n  im 
G a n g e  w a r, w u r
d e n  d ie  auB eren  
S p u n d w a n d e  d er 
O ffn u n g  I  a n  d er 
re c h te n  R u h r s e ite  
g e sch lag e n . Im  
Schu tze  d ie s e r  Um- 
sch lieB u n g  k o n n te  
so d a n n  d e r B o d e n  
au sge h o b e n  u n d  
d ie  in n eren  S p u n d 
w a n d e  g e ra m m t 
w erd en . B is  zu m  
J u li d . J . w a re n  
d ie  M o n ta ge arb e i- 
te n  a n  d e r  lin k en  
R u h r s e ite  so w e it 
ged ieh en , daB  d ie  
a u B ere  U m sp u n - 
d u n g  d e r  B a u 
g ru b e  ge zo g e n  u n d  
die E rd m a s se n  des 
D a m m e s in  d er 
le tz te n  B ru c k e n - 
ó ffn u n g  b e s e it ig t  
w e rd en  k o n n te n , w o ra  u f  d iese  W e h ró ffn u n g e n  fiir  den  D u rch - 
fluB  fre ig e g e b e n  w u rd en . A lsd a n n  w u rd e n  d ie  S p u n d w a n d e  
fiir  d ie  U m sch lie B u n g  d e r  B a u g ru b e  fiir  d ie  W e h ró ffn u n g  I I  
a b g e ra m m t, d ie  T re n n w a n d  gezo gen , so  daB  a u c h  h ie r  eine 
gem ein sa m e B a u g ru b e  f iir  d ie  W e h ró ffn u n g e n  I  u n d  I I  
e n tsta n d . In  d iesem  B a u a b s c h n itt  k o n n te n  im  L a u fe  d es 
S om m ers d e r  E n d p fe ile r  I  a m  re c h te n  R u h ru fe r , d a s  F u n d a 
m en t d e s W e h rp fe ile rs  I I ,  so w ie  V o r-  u n d  N a c h b o d e n  fe r t ig 
g e s te l lt  w erd en .

D e r  B a u z u s ta n d  an  d e r  W e h rb a u ste lle  is t  z. Z t .  e tw a  fo l
g en d er:

A u s h u b  d er B o d e n m a ssen  f i ir  d e n  S p o rn  in  d e r  W e h r-  
ó ffn u n g  I I .  B e to n ie re n  d es V o rb o d e n s. E in sch a le n  u n d  B e to n ie - 
ren  d es a u fg e h e n d e n  T e ile s  v o m  W e h rp fe ile r  I I I .  D ie  W alze n - 
m o n ta g e  in  d e n  b e id e n  le tz te n  W e h ró ffn u n g e n  a m  lin k e n  U fe r  
is t  im  w e se n tlich e n  b e e n d e t, b is  a u f  d ie  R e sta rb e ite n , w ie  A n -

S ch n itt durch die W ehróffnuug II

S ch n itt durch die W ehróffnuug IV

F e ts

Abb. 7. W ehranlage.

d es R u h rv e rb a n d e s  w a ss e rb a u lic h e  V e rs u c h e  d u rc h g e fiih r t. A u f  
G ru n d  d ieser V e rs u c h e  w u rd e  e in e  b eso n d ere  A u s g e s ta ltu n g  d es 
O b erg ra b e n e in la u fs  n o tw en d ig . U m  eine m ó g lic h st groB e W a sse r- 
m en ge  b e i H o ch w a s se r  d u rch  d a s  E in la u fb a u w e r k  a b fiih re n  zu  
k ón n en , w u rd e n  m u ld e n fó rm ig e  V e rt ie fu n g e n  d e r  S o h le  u n te r  den  
e in zeln en  B riick e n ó ffn u n g e n  n o tw en d ig . D ie  so  g e fo rm te  S o h le  
w u rd e  a is  B e to n sc h a le  a u sg e fu h rt.

A n  S te lle  d er im  R h e in la n d  u n d  W7e stfa le n  so n st a llgem ein  
u b lich e n  V e rw e n d u n g  v o n  R h e in k ie s  a is  Z u sc h la g s m a te r ia l z u r  
B e to n h e rs te llu n g  w u rd e  a u s w ir tsc h a ftlic h e n  G riin d en  f i ir  d ie  
g e sa m te  B e to n a u fb e r e itu n g  g e b a g g e rte r  R u h r k ie s  gen o m m en . 
In  e in er ze n tra len  A n la g e  a m  re c h te n  R u h r u fe r  in  u n m itte lb a re r  
N a h e  d e r  K r a fth a u s b a u s te lle  w ird  d ie  K ie s a u fb e re itu n g  v o r-  
gen om m en . D e r  K ie s  w ird  m it  e in e m  S c h w im m b a g g e r a u s d e r  
R u h r  u n te rh a lb  W e t te r  en tn o m m en  u n d  in  S c h u te n  d e r K ie s - ,  
a u fb e re itu n g sa n la g e  z u g e fu h rt. E in  G re ife r  g ib t  d a s B a g g e r g u t

w u rd en  d ie  W e h rp fe ile r  V , I V  u n d  I I I ,  d ie  s ich  u n terw a sse rse its  
a n  d ie  B riic k e n p fe ile r  d e r  b e ste h e n d e n  E is e n b a h n b riic k e  an- 
sch lieB en , fe rn e r  d e r  S p o rn , V o r- u n d  N a c h b o d e n  b e to n ie r t  u n d  
m it  d em  A u fs te lle n  d es G eriis te s  f i ir  d ie  M o n ta g e  d er W eh r- 
w a lz e n  u sw . b ego n n en . D a s  G e r iis t  w ird  a u c h  fiir  d ie  M o n ta g e  
d e r  e isern en  S tra B e n b riic k e  b e n u tz t  w e rd en , d ie  iib e r  d as W e h r  
liin w e g fiih rt.

W a h re n d  d a s A u fs te lle n  des M o n ta g e g e riis te s  u n d  d ie  M o n 
ta g e  d e r  W a lz e n , W in d w e rk e  u n d  e isern en  B r iic k e n tr a g e r  in
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Abb. 6. U m spundungsplan der W ehrbaustelle.

b r in g e n  d e r D ic h tu n g e n  u sw . D ie  H a u p tk o n s tr u k t io n s te ile  d e r  
e isern en  S tra B e n b riic k e  tib er d a s W e h r  sin d  v e r n ie te t .  D ie  
B a g g e r a r b e ite n  im  G ela n d e  a m  lin k en  u n d  re c h te n  U fe r  sin d  
zu m  gróB ten  T e il b e e n d e t. V o n  so n stig e n  E r d a rb e ite n  sin d  n o ch  
im  G a n g e : d a s S ch lieB en  d es O b erg ra b e n d a m m e s a m  re c h te n  
U fe r, so w ie  d ie  A rb e ite n  an  d e r  U fe rb e fe s t ig u n g  d es O b erg ra b e n s.

D ie  B a u a r b e ite n  a m  E in la u f  in  d en  O b e rg ra b e n  w u rd e n  im  
F riih lin g  d. J . b ego n n en  u n d  sin d  z u m  gró B te n  T e i l  a b g e sch lo sse n . 
E s  h a n d e lte  s ich  h ier u m  d en  B a u  e in er E ise n b e to n stra B e n b riic k e  

u n d  um  d ie  S ich e ru n g  d e r  b e ste h e n d e n  E is e n b a h n -F lu t-  
b r iick e . D ie  A c h se n tfe r n u n g  b e id e r  B ru c k e n  b e tr a g t  n u r  
23,20 111. D ie  S tra B e n b riic k e  e r h a lt  eine F a h rb a h n b re ite  
v o n  9 m  m it  b e id e rse itig e n  F u B w e g e n  v o n  1 ,5  m  B r e ite  
u n d  w ird  a is  G e r b e rtr a g e r  a u sg e b ild e t. D ie  S p a n n w e ite  
d e r  M itte lo ffn u n g  b e tr a g t  3 1 ,3 5  m , d ie  d e r  b e id e n  S e ite n 
ó ffn u n g en  26 m . D ie  E n d w id e r la g e r  u n d  M itte lp fe ile r  
s in d  b e re its  fe r tig g e s te llt . Z u r  S ich e ru n g  d e r E ise n - 
b a h n b ru c k e  ge g e n  U n te rsp iitu n g  w u rd e  an  d er O b erw a sse r- 
se ite  e in e  d u rc lig e h e n d e  e isern e  S p u n d w a n d  v o rg e r a m m t 
so w ie  e in e  V e rs ta rk u n g  d e r  P fe ile r  vo rg en o m m e n . D a  a is 
N o tv ersch lu B  fu r  d en  O b e rg ra b e n e in la u f e in  N a d e łw e h r  
vo rg eseh e n  w a r, so  m u B ten  an  d ie  B riic k e n p fe ile r  E ise n - 
b e to n k o n so len  f iir  d ie  N a d e lle h n e  a n b e to n ie r t  u n d  d ie  
u n te re  N a d e ln isc h e  h e r g e s te llt  w erd en . W ie  sch on  e r
w a h n t, so li ein  T e il d e r  H o ch w a sse rm e n g e  d u rch  d en  O b e r
g rab en  a b g e fiih rt  w erd en . U m  die W ir k s a m k e it  d ieser H o ch - 
w a ss e re n tla s tu n g  n ach zu w e ise n , w u rd en  a u f  Y e ra n la s su n g
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Abb. S. W ehrbaustelle. (Bauzustand Juli d. J.) W ehroffnungen I II  und I V  fur den DurchfluO freigegeben. 
B augrube fiir die W ehróffnung I am  recliten R uhrufer uraspundet. Betonieren  des E ndpfeilers I.

UBER DIE FORMGEBUNG EINGESPANNTER GEWOLBE.

E I N E  V E R R I N G E R U N G  D E R  A U F T R E T E N D E N  M A X I M A L S P A N N U N G E N . 

Yon D r .-In g . H e in r ich  N eu m a n n , H a ifa  (P a ld stin a ).

In  H e ft  6/7 des „B a u in g e n ie u rs "  1928 ersch ien  ein  A u fs a tz  
des H e r m  P r o f. D r. K o g le r  (F reib erg) iib e r  d ie  F o rm g e b u n g  ein- 
g e sp a n n te r  B ru c k e n g e w o lb e . K o g le r  b e s c h a ft ig t  sich  d o rt  m it  
den  Z u sa tzm o m e n te n , d ie  in fo lg e  e la s tisch e r  Z u sa m m e n d ru ck u n g  
d es G ew o lb e s d u rch  d ie  N o rm a lk ra fte  im  G e w o lb e  h e rv o r- 
ge ru fe n  w erd en  (das Z u sa tzm o m e n t im  S c h e ite l is t  s te ts  p o s itiv , 
im  K a m p fe r  n e g a tiv ) . D ie  d a b e i s ich  e rgeb en d en  Z u sa tzsp a n n u n - 
gen  k o n n en  re c h t b e tr a c h tlic h  w erd en , u n d  d ie  b ish e r  iib lich en

M eth o d e n  g e b e n  n ic h t  d ie  M ó g lich k e it , e tw a  g le ic h  groB e M axi- 
m a lw e rte  d e r  p o s itiv e n  u n d  n e g a tiv e n  S p a n n u n g e n  zu  erh alten , 
d a m it  d e r  B a u s to ff  in  b e id e r  S in n e  g u t  a u s g e n u tz t  w ird , d. h. 
e in en  A u sg le ic h  d e r  M a x im a lsp a n n u n g e n  zu  e rzie len . K o g le r  
s c h la g t  a n  d e r  b e ze ich n e te n  S te lle  v o r , d a s Gew*ólbe n ich t, w i j  
b ish e r  iib lich , gen au  n a c h  d e r  S t iitz lin ie  zu  form en , so n d ern  die 
G ew ó lb e a ch se  d e r a r t  v o n  d ie ser a b w e ich e n  z u  lassen , zu  ,,ver- 
la g e rn " , daB  d ie  p o s itiv e n  u n d  d ie  n e g a tiv e n  M ax itn a lsp a n n u n g en
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iib e r  einen A uf- 
g e b e r  in  eine 

V o rs ieb tro m - 
m el. In  d ieser 

V o rs ie b tro m - 
m e l w erd en  d ie  
K 6 m u n g e n v o n
o b is 10 m m  
K o rn g ró B e  aus- 
s o rtie r t u nd di- 
r e k t  in  den  E le-
v a to r  d e r  K ie s- Abb. 9.
w a sch e  a u fge-
g eb en , w a h re n d  d as K o rn  v o n  10 b is  30 m m  u n d  v o n  30 m m  
a u fw a r ts  in  einen  F e in - b z w . G ro b b rech e r g e la n g t, d ie  einen  T e il 
d es K ie s e s  zu  S te in s ch la g  u n d  S p li t t  brech en . D a s  geb ro ch en e  
B a g g e r g u t  g e la n g t n u n  e b e n fa lls  m it  d em  B e c h e rw e rk  in  die 
W a s c h a n la g e  u n d  w ird  a m  E n d e  des \ V a sc h v o rg a n g e s  in  d er ge- 
w iin sch te n  K o rn g ró B e  a u s so rtie rt  u n d  a u f  d ie  H a k le  ge fah ren . 
D a  b e im  W a s ch e n  d er gróB ere T e il  d es F e in k o rn e s  m it  dem  
S ch la m m  a b g e h t, sch e id e t d e r  S a n d  v o n  o b is  7  m m  K o rn g ró B e  
g a n z  aus, so  daB  z u n a c h s t n u r  d e r  G ro b k ie s  m o g lic h st g iin s tig  
a u fb e re ite t  w ird . F iir  d a s  fe in e  Z u sc h la g m a te r ia l k a m  d a h e r 
R h e in sa n d  z u r  V e rw e n d u n g . A is  w e ite re  M aB n ah m e zu r V e r-  
b esseru n g  des B e to n m a te r ia ls  w u rd e  d a s W a s se rs a ttig u n g sv e r-  
fah ren  a n g e w e n d e t. H ie rb e i w ird  b e k a n n tlic h  z w e c k s  V e rm e id u n g  
d e r S ch w a n k u n g en  d es W a s se rg e h a lte s  d e r  Z u sc h la g s to ffe  der 
S a n d  v o r  V e rw e n d u n g  z u r  B e to n b e re itu n g  m it  W a s s e r  g e s a tt ig t  
u n d  a u f  d iese  W eise  d ie  W a sse rm e n g e  so w ie  a u c h  d ie  M en ge d e r 
Z u sc h la g sto ffe  m o g lic h st k o n s ta n t g e h a lte n . D ie se  Y o r r ic h tu n g

h a t  s ich  zu r H e rs te llu n g  eines g le ich m a B ig  g u te n  B e to n m a te r ia l 
seh r g u t  b e w a h rt.

D a s  E in b rin g e n  d es B e to n s  g e sc h a h  a u f d er K r a fth a u s 
b a u ste lle  m it te ls  e in es G ieB tu rm s, w a h re n d  a u f  d e r  W e h rb a u 
ste lle  d e r B e to n  v o n  e in e r h o ch ge le ge n e n  T ra n s p o r tb r iic k e  au s 
m it te ls  e in es T r ic h te rs , a n  d e n  G ele n k ro h re  a n g e h a n g t w a ren , 
in  u n ten steh e n d e  L o re n  g e k ip p t  u n d  d a n n  z u r  V e rw e n d u n g ss te lle  
v e rfa h re n  w u rd e . D e r  a n fa n g lic h  g e m a c h te  V e rsu ch , m itte ls  
sc h ra g e r  R u ts c h e n  d en  B e to n  e in zu b rin g e n , w u rd e  a u fge ge b e n , 
w e il h ierb e i le ic h t  e in e  E n tm is c h u n g  des B e to n s  e in tra t.

D ie  B a u le itu n g  lie g t  in  d en  H a n d e n  d es R u h rv e rb a n d e s, 
d e r g le ic h z e itig  den  ga n zen  E n tw u r f  m it  a llen  E in z e lh e ite n  
d u rc h g e a rb e ite t  h a t. D e m  ste llv e rtre te n d e n  G e s c h a fts fiih re r  des 
R u h rv e rb a n d e s , H e rrn  D ir e k to r  S p e t z l e r ,  is t  d e r V e r fa s se r  fu r  
d a s  lie b e n sw iird ig e  E n tg e g e n k o m m e n  u n d  d ie  Z u rv e r fu g u n g - 
s te llu n g  d er Z e ich n u n g e n  u n d  A b b ild u n g e n  zu  b eso n d erem  D a n k  
v e r p flic h te t .
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s ich  m o g łic h s t a u sg le ich en , w e n n  m an  d ie  e la s tisch e  Z u sa m m en - 
d r iic k u n g  d e r  G ew o lb e a ch se  u n d  d ie  d a b e i sich  ergeb en d en  M o
m e n te  u n d  S p a n n u n g e n  in R e c h n u n g  s te llt .  G le ic h z e itig  g ib t  
K o g le r  ein  re ch n erisch e s V e rfa h re n  an, a u f  w e lch e  W e is e  d as 
e rre ic h t w e rd en  k a n n .

D e n se lb e n  G ru n d ged an lten  h a t  iib r ig e n s a u c h  P r o f. D r . 
H a rtm a n n  a u sg e sp ro ch e n 1, n u r daG er d en  A u s g le ic h  d e r  p osi- 
t iv e n  u n d  n e g a tiv e n  M a x im a lsp a n n u n g e n  a u f dem  W e g e  des 
P ro b ie re n s  su c h t, in d e m  er v o n  d e r  S tu tz lin ie  a is  G ew o lb ea ch se  
a u s g e h t u n d  d iese  in  d e r  G eg e n d  d es S c h e ite ls  u n d  d e r  K a m p fe r  
s ta r k e r  k r iim m t.

In d e m  ich  den  K ó g le rs ch e n  b z w . H a rtm a n n sc h e n  G ru n d - 
g e d a n k en  a u fg re ife , w ill ic h  im  fo lge n d e n  ein  V e rfa h re n  zeigen , 
d a s d iese  G ed an lcen  e rfiillt , a b e r  w e it  e in fa c h e r u n d  w irk sa m e r a is 
K ó g le rs  V e rfa h re n  o d e r H a rtm a n n s  P r o b ie rm e th o d e . M an  k a n n  
d iesen  G ed a n k e n  n o ch  e rw e ite rn : W ie  m an  a n s tre b t, d ie jen ig en  
n u r e in se itig  a u ftre te n d e n  S p a n n u n g e n  zu m  A u s g le ic h  zu brin gen , 
d ie  in fo lg e  e la s tis c h e r  Z u sa m m e n d riick u n g  des G ew ó lb e s d u rch  
N o rm a lk ra fte  h e rv o rg e ru fe n  w erd en , so  k a n n  m a n  d a sse lb e  
a n stre b e n  fiir  d ie je n ig en  e in se itig  a u ftre te n d e n  S p an n u n gen , d ie  
du rch  d ie  in fo lg e  S ch w in d e n s d es B e to n s  u n e la stisch e  Z u sa m m e n - 
d r iic k u n g  d e r  G ew o lb e a ch se  e rze u g t w erd en .

I n  d em  v o n  m ir  a b g e le ite te n  V e rfa h re n  zu r B e re c h n u n g  
e in g esp a n n te r  G c w ó lb e 2 is t  d ie  F o r m  d e s G ew ó lb e s a is  eine 
G le ich u n g  v ie r te n  G ra d e s  a u fg e s te llt :

y '  =

D ie  B e d e u tu n g  d e r  e in zeln en  G roflen  g e h t  a u s  d e r  S k iz z e  h e rv o r. 
(E s is t  h ie r  w ie  d o rt  n u r v o n  sy m m e trisch e n  G ew ó lb e n  d ie  R ed e.) 
D ie  O rd in a te n  d e s B o g e n s  h a n g e n  in  d ieser F o rm e l z w a r  v o n  
f t a b , je d o c h  n u r in so fern , a is  sie  fn d ir e k t  p ro p o rtio n a l sind. 
D ie  A b w e ic h u n g e n  d e r  B o g e n fo rm  in s ich  h in g egen , d ie  T a ts a c h e , 
ob  sie  s ich  je  n ach  ih rer B e la s tu n g  m e h r d e r  K r e is fo rm  o d e r d er 
ą u a d ra tis c h e n  P a ra b e l n a h e rt, h a n g t  e in z ig  u n d  a lle in  v o n  d em

V e rh a ltn is  B — - b a b . D ie se  Z a h l B i s t  an  d er o b e n g en a n n te n
6 q b

S te lle  a is  „ F o r m b e s tim m u n g s w e r t"  b e ze ich n e t w o rd en . D u rch  
V a ria tio n  v o n  fj k a n n  m a n  sa m tlic h e  B o g e n fo rm e n  erfassen ,

in s o fe m  sie  S tiitz lin ie n  im  
f  S in n e  o b ig e r  G le ich u n g  (i)  

d a rs te lle n . W ird  im  G ren z-
■ fa li f h =  o, a lso  au ch  p —  o, 

so  e rh a lt m an  den S on der- 
fa ll  d e r  ą u a d ra tis c h e n  
P a ra b e l a is  B o g e n fo rm . D ie  
W e r te  fi, an  a u sg e fiih rte n  
G ew ó lb e n  e rm itte lt , sind 
f i ir  B r u c k e n  m it  t)b e r-  
m a u e ru n g  u n d  t lb e r s c h u t-

Abb. 1. tu n g  i  >  0  >  V 3 is t
d ie  F a h rb a h n  m itte ls  

S au len  o d e r G ew ó lb e n  gegen  den  tra g e n d e n  B o g e n  ab- 
g e s tu tz t ,  so  is t  im  a llge m e in e n  fi <  1/3 . A m  k le in s tc n  w ird  /? 
fiir  B o g e n b riic k e n  m it  a n g e h a n g te r  F a h rb a h n . D ie se r  F o rm - 
b e s tim m u n g s w e rt is t  d e rse lb e  w ie  d e r  v o n  K o g le r  m it  <p 
b e ze ich n ete  F a k t o r 3.

D a s  G ew ó lb e  w e rd e  in  irg e n d e in e r  W e is e  b e la s te t , se i es 
du rch  sta n d ig e  L a s t ,  d u rch  v e r a n d e rlic h e  L a s t  o d e r  be id e  z u 
sam m en  o d e r d u rc h  T e m p e r a tu r . In  je d e m  F a lle  w ir d  a u B er den  
M om en ten  a u c h  e in e  N o r m a lk r a ft  in  den  Q u e rsc h n itte n  b z w .

1 H artm ann, D ie genauere B erechnung gelenkloser Gewólbe 
und der EinfluB des Verlaufes der A chse und der Gewólbestarken.
2. A uflage, Y e rla g  Franz D cuticke, W ien, 1925.

2 N eum ann, N eues Verfahren zur vereinfachten und scharfen 
Berechnung eingespannter G ewólbe und B alken , Arm . B eton 1017.. 
H eft 10/11.

3 K ogler, V ereinfachte B erechnung eingespannter Gewólbe. 
Verlag Jul. Springer, Berlin 1913. 2. A u fl. 192S u nter d. T ite l:  Ge- 
wólbetabellen.

e in e  B o g e n k r a ft  PI im  B o g e n  h e rv o rg e ru fe n . D ie  d a b e i e rze u g te  
e la s tisch e  Z u sa m m e n p re ssu n g  (bzw . D eh n u n g) d es B o g e n s  r u ft  
im  s ta t isc h  u n b e stim m te n  S y s te m  b e k a n n tlic h  e in e  d e r  K r a f t  H  
e n tg e g e n g e r ich te te  Z u s a tz b o g e n k ra ft  A II  h e r v o r  (bei sy m m e tri-  
sch en  G ew ó lb en  e in z ig  u n d  a llem  diese), d ie  a lso  H  in  je d e m  F a li  
v e r k le in e r t  ‘ u n d  d ie  ih re rse its  Z u sa tzm o m e n te  u n d  Z u sa tz- 
sp a n n u n g e n  e rze u g t. E s  is t  im  a llge m e in e n  iib lich , d ie  W irk u n g e n  
d e r  Z u s a tz b o g e n k ra ft  A  H  so w ie  d ie  d u rc h  sie  h e rv o rg e ru fe n en  
M o m en te  u n d  S p a n n u n g e n  e rs t  h in zu zu fiig e n , n a c h d e m  m an  
sa m tlich e  a n d eren  E in fliiss e  b e ru c k s ic h tig t  h a t . D a b e i b e g n iig t  
m an  sich  m it  B e r iic k s ic h tig u n g  d er d u rch  A  H G lie rv o rg eru fe n e n  
S p an n u n gen  (u n te r H G sei d ie je n ig e  B o g e n k r a ft  v e rsta n d e n , 
d ie  d u rch  d ic  s ta n d ig e n  L a s te n  G  h e rv o rg e ru fe n  w ird ). D ic  
G riin d e  fiir  d ieses S ich -B e g n iig e n  m ógen  fo lg e n d e  se in : M an  
w ill e in e rse its  d ie  R e ch n u n g e n  n ic h t zu seh r k o m p liz ie re n  (so 
w u rd e n  z. B . b e i v e r a n d e rlic h e r  B e la s tu n g  j c  n ach  d e r  M om en ten - 
E in flu B fla c h e  je d e sm a l ein  a n d eres  H  u n d  so m it ein  an d eres 
zl H  in  R e ch n u n g  zu  ste lle n  sein ). A n d e re rs e its  is t  im  a llgem ein en  
d a s b e i B e re c h n u n g  d e r  sta n d ig e n  L a s te n  G  h e rv o rg e ru fe n e  
A H g  w e ita u s  a m  gró B ten  u n d  v c r d ie n t  b e a c h te t  z u  w erd en . 
D ie  b e i V e rk e h r s la s t  P  h e rv o rg e ru fe n e  A I-IP v erg ró B e rn  zw a r 
m e iste n s d ie  M o m en te  M p, d ic  m a n  oh n e B e r iic k s ic h tig u n g  d e r 
zl H p g e fu n d e n  h a t, a b e r  es k a n n  a u c h  u m g e k e h rt sein , w ie  m an 
a u s d e r G e s ta lt  d e r  E in flu B fla c h e n  e rk en n en  k a n n . D ie  d u rch  
T e m p e ra tu rd iffe re n z  t  h e rv o rg e ru fe n e n  S p an n u n g e n  w e rd en  in 
jedem " F a li  v e r k le in e rt  a u sfa llen , w en n  m a n  d ie  W irk u n g  v o n  
A H t b e ru c k s ic h tig t. M an  g la u b t  a lso , k e in e  zu  groB e U n ge- 
n a u ig k e it  zu  b egeh en , w en n  m a n  d ie  d u rch  A H P u n d  A H t 
lie rv o rg eru fe n e n  S p a n n u n g e n  n ic h t in  R e c h n u n g  z ie h t, in  e in igen  
F a lle n  so g a r  den  S ich e rh e itsg ra d  d e r  K o n s tr u k tio n  zu  crh ó h en , 
in  je d e m  F a li  a b e r  d ie  R e c h n u n g  zu  v ere in fa c h e n .

E s  w a re  seh r e in fa ch , fiir  je d e s  I I  d a s d a b e i g le ic h z e itig  en t- 
s te h e n d e  zl H  in  d e r  R e c h n u n g  zu  b e r iic k s ich tig e n . B e z e ic h n e t 
m a n  m it H  d ie  f iir  einen b e stim m te n  B e la s tu n g s fa ll  e n tsteh en d e  
B o g e n k r a ft  o h n e  B e r iic k s ic h tig u n g  d e r  d u rch  c la s tis ch e  Z u - 
sa m m e n d riick u n g  d es B o g e n s  h e rv o rg e ru fe n e n  Z u sa tz b o g e n 
k r a ft  A H , m it  H r d ieselb e  B o g e n k r a ft  je d o c h  m i t  B e r iic k s ic h ti-  
g u n g  v o n  A  H , so  b e s te h t  d ie  G le ich u n g

(2) A H  =  H  —  H r .

D a s  g e su c h te  A H  is t  h ierb e i in  a llg e m e in ste r  F o r m  b e k a n n tlic h

(3) A  H

N  COS rp 

E  F
d s

y  y
Z f  E J

d s

H ie rb ei b e d e u te n

N  d ie  je w e ilig e  N o r m a lk r a ft  in  irg en d e in e m  S ch n itt,

<p den  N e ig u n g sw in k c l e in es S c h n it te s  ge g e n  d ic  V e rt ik a le , 

F  d en  je w e ilig e n  F la c h e n in h a lt  e in es S c h n itte s ,

J d a s je w e ilig e  T ra g h e its m o m e n t e in es S ch n itte s , 

o d e r u n te r  B e n u tz u n g  d er o b e n  g e n a n n te n  S ch rift '1

(3a ) A H H

1 +

d u rch  K o m b in a tio n  v o n  (2) u n d  (3 a ):

(4)

w o b e i i„

H . H ,

l / i : den  T ra g h e its ra d iu s  d es S c h e ite lą u e rs c h n itte s

b e d e u te t  u n d  /i. a u s den  T a b e lle n  d er ob en  a n g e fiih rte n  Q u elle

4 Siehc A nm erkung 2.
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en tn o m m en  w e rd en  k a n n . D e r  B e iw e r t  /i{ h a n g t  v o m  F o rm - 
b e s tim m u n g s w e rt /? so w ie  v o m  e la s tisch e n  V e rh a lte n  d es G e-

w ó lb e s  a b , d . h. v o n  n  =  —---- °—  , w en n
Ja cos y a

J 0 d a s T ra g h e its m o m e n t im  S ch eite l,
J a d a s ,, ,, K a m p fe r ,
p a den  N e ig u n g sw in k e l d es K a m p fe r s c h n itte s  ' gegen  d ie  

V e r t ik a le  b eze ich n en . D ie  E in fliisse  v o n  fl u n d  n  sin d  in  
d en  T a b e lle n  b e r iic k s ic h tig t .

B e re c h n e t m an  v o n  y o rn h e re in  f iir  einen  b e s tim m te n  B o g e n  
den  F a k to r

(5) k = ----

I °

d e r  G le ic h u n g  (4) gem aB  sein en  fe s te n  p u n d  n , so  b r a u c h t m an  
n u r je d e s  H  m it  k  zu  m u ltip liz ie re n , u m  d ie  w a h re  B o g e n k r a ft  H  
zu  e rh a lte n , d ie  d a s z u sa tz lic h e  A H  b e re its  in  s ich  b ir g t:

(6) H  =  H  k  .

U

6 q t,

L e g t  m a n  d en se lb en  B e la s tu n g s z u s ta n d  zu g ru n d e , so  w iird e  
H r n ic h t  d er B o g e n fo rm  m it  d em  W e r te  p  en tsp rech en , so n d ern  
e in e r v e r z e r rte n  B o g e n fo rm  ein es F o rm b e s tim m u n g s w e rte s  fir, 
d e n  m an  a is  m a B g eb en d  an seh en  m uB, u m  a is  e n d g iilt ig e  Bogen-. 
k r a ft  (d. h . m i t  B e r u c k s ic h tig u n g  d e r  e la s tisch e n  Z u sa m m en - 
d r iic k u n g  d er B o g e n a c h se  u n d  d e r d a b e i h e rv o rg e ru fe n e n  s ta t isc h  
U n b e stim m ten ) d en  W e r t  H  z u  e rh alte n .

N a c h d e m  m a n  a lso  H  f iir  d e n  b e s tim m te n  B e la s tu n g fa ll 
g ra p h isc h  o d e r  a n a ly tis c h  b e s tim m t h a t  u n d  n a c h d e m  m a n  A H  
m it  H ilfe  d e r  G le ic h u n g  (3 a) o d e r so n stw ie  b e re c h n e t h a t, 
f in d e t m an

(7 a) H r =  H  +  A  H

u n d  f in d e t  m a n  fF a u s den  T a b e lle n  a is  den  dem  n eu en  H r en t-

fb
s p re c h e n d e n 'W e rt . M an  k a n n  a u c h  /?r = ------a u s  d e r  a llgem ein en

•6qb
F o r m e l d e r  B o g e n k r a ft  b e stim m en , d ie  b e i B e re c h n u n g  der 
G ew ó lb e a ch se  a u f t r i t t5, a u s d er G le ich u n g

D a n n  e r iib r ig t  s ich  d ie  Z u sa tz b e re c h n u n g  d e r  d u rch  I-I h e rv o r- 
ge ru fe n en  S p an n u n ge n . D a s  d e r a r t  re d u z ie rte  H r k a n n  m an  v o n  
v o rn h ere in  b e i A u fz e ic h n u n g  d e r  E in flu B fla c h e n  e in fiih ren , 
u m  a u c h  f iir  v e ra n d e rlic h e  B e la s tu n g  d en  E in flu B  d er e lastisch en  
Z u sa m m e n d riick u n g  d e r  A c h s e  a u f  d ie  M o m en te  v o n  y o rn h e re in  
u n d  a u to m a tis c h  zu  b e riic k s ich tig e n .

N a c h  d iesen  e in le ite n d e n  B e m e rk u n g e n , d ie  zu m  V e rs ta n d n is  
d es F o lg e n d e n  v o ra u s g e s c h ic k t w e rd en  m u B ten , k a n n  zu  dem  
V o rs c h la g  iib e rg eg a n g e n  w e rd en , d e r  h ie r  g e m a c h t w e rd en  soli, 
u n d  d er d arin  b e s te h t, daB  d ie  „A c h s e n v e r la g e r u n g "  d e s G ew ó lb es, 
d u rch  d ie  e in  A u s g le ic h  d e r  p o s itiv e n  u n d  n e g a t iv e n  M a x im a l-  
sp a n n u n g e n  e in tre te n  soli, m it  H ilfe  d es F o rm b e stim m u n g s- 
w e rte s  p v o rg en o m m e n  w e rd en  so li. A n s t a t t  d e r  G ew ó lb e a ch se
—  w ie  iib lich  —  d ie  F o r m  e in e r  S t iitz lin ie  zu  geb en , d ie  f iir  
e in en  b e stim m te n  B e la s tu n g s fa ll ge fu n d e n  w ird , w o b e i m a n  doch  
v o n  v o rn h e re in  w eiB , daB  n a c h  d e r  d u rc h  d ie  N o rm a lk ra fte  
h e rvo rg e ru fe n en  e la s tisch e n  Z u sa m m e n d riick u n g  d es G ew ó lb e s 
d ie  S tiitz lin ie n fo rm  eben  g e ra d e  v e r lo re n  geh en  m uB, g e b e  m an  
d em  G ew o lb e  e in e  so lch e  v e r la g e r te  F o rm , daB  d ie  S tiitz lin ie n - 
fo rm  e rs t  n a c h  d e r  e rw a h n te n  e la s tisch e n  Z u sa m m e n d riick u n g  
d er G ew ó lb e a ch se  zu sta n d e  k o m m t. F iih r t  m a n  d an n  sa m tlich e  
B erech n u n g en  d es G ew ó lb e s a is  s ta t isc h  u n b e stim m te n  S y s te m s 
fu r  diese e n d g iilt ig e  S tiitz lin ie n fo rm  d u rch , d ie  d e r  c ig e n tlich en  
F o rm g e b u n g  n ic h t  e n tsp r ich t, d a n n  e r iib r ig t  s ich  e in e  B e re c h n u n g  
d er h ie r  z u r  E r ó r te ru n g  ste h e n d en  Z u s a tz k r a fte  A H , Z u sa tz-  
m o m e n te  M j h  u n d  d e r s ich  a u s ih n e n  e rgeb en d en  S p an n u n gen , 
u n d  m a n  k a n n  —  w ie  ich  im  w e ite re n  V e r la u fc  ze ig e n  w’e rd e  —  
ein en  fa s t  v o lls ta n d ig e n  A u s g le ic h  d e r  p o s itiv e n  u n d  n e g a tiv e n  
M a x im a lsp a n n u n g e n  in  a llen  S ch n itte n , d. h. e in e  g u te  A u s n u tzu n g  
d es B a u s to ffe s  erzielen.

Im  B e re c h n u n g sg a n g  w ir k t  s ich  d ie ser G e d a n k e  so  a u s : 
D e r  F o rm b e s tim m u n g s w e rt p  b e e in flu B t b e i sy m m e tr is ch e m  G e- 
w ó lb e  v o n  d en  d re i u b e rza h lig en  G roB en  le d ig lich  d ie  B o g e n 
k r a ft  H . (A u ch  d ie  E n tfe rn u n g  t  d e r  A b szisse n a ch se  v o m  G e- 
w ó lb e sc h e ite l w ird  d u rch  p b e e in flu B t, d o ch  is t  d a s  h ie r  n ic h t v o n  
B e la n g ). W ic  b e re its  a u sg e fu h rt, k a n n  m a n  b e i e in em  b e stim m te n

H,

E s  e rg ib t  s ich :

(8) P1 =  H r

fiir  je d e n  B e la s tu n g s z u s ta n d  d ie  B o g e n k r a ft  H  und

wro b e i H r a u s  (7 a) h e r v o rg e h t u n d  q b d ie  ta ts a c h lic h  im  S ch e ite l 
v o rh a n d e n e  B e la s tu n g  b e d e u te t, d ie  a u f  G ru n d  v o n  an d eren  
U b e rle g u n g cn  a u s  d e r  s ta n d ig e n  L a s t  a lle in  o d e r zu sa m m e n  m it 
g a n z e r  o d e r te ilw e ise r  V e rk e h r s la s t  b e ste h e n  k an n .

M it  d em  n eu en  W e r t  flr k o n n e n  r iic k w a rts  ge h e n d  m itte ls  
G le ich u n g  (r) d ie  O rd in a te n  d e r B o g e n fo rm  e r m it te lt  w erd en , 
d ie  b e re its  d ie  „ v e r la g e r te "  G ew ó lb e a ch se  d a rs te lle n . S a m tlich e  
R e ch n u n g s w e rte  d e r  s ta t is c h e n  B e re c h n u n g  h in g eg e n  ein sch lieB 
lich  d es A b s ta n d e s  t  d e r A b szisse n a ch se  v o m  G ew o lb e sch eite l 
u n d  d e r O rd in a te n  y  b e ru h e n  a u f  d em  F o rm b e s tim m u n g s w e rt fS. 
N a c h  d e r  e la s tisch e n  Z u sa m m e n d riick u n g  d e r  G ew ó lb e a ch se  w ird  
d a n n  d e r  re ch n u n gsm a B ig e  Z u sta n d  (B o g en a ch se  e n tsp rich t 
d er S tiitz lin ie )  e rre ic h t, u n d  d ic  B e re c h n u n g  v o n  A H  u n d  den 
en tsp rech en d en  Z u sa tzsp a n n u n g e n  e n tfa llt ,  d ie  h a u p tsa ch lic h  
d ie  U rs a c h e  d e r  u n g le ich  groB en  S p a n n u n g e n  u n d  d e r  unge- 
n iigen d en  A u s n u tz u n g  d es B a u s to ffe s  w a ren .

W ill  m a n  n ic h t m it  T a b e lle n , so n d ern  v e r m itte ls  su m m ieren - 
d er M eth o d e n , z. B .  m itte ls  d e r  S ch ó n h ó fersch en  E rle ich te ru n g e n  
d ie  s ta t is c h e  U n te rsu c h u n g  d u rch fiih ren , so  k a n n  d ie  ,;V erlag e- 
r u n g "  d e r  G ew ó lb e a ch se  a u f  fo lg e n d e m  W e g e  v o rg en o m m en  
w erd en . M an  e r m it te lt  g ra p h isc h  o d e r a n a ly t is c h  d ie  B o g e n k ra ft
H , b e re c h n e t A H  u n d  f in d e t  H r =  H  - f  /J H . D ie  ta ts a c h lic h e  
B e la s tu n g  q b im  S c h e ite l is t  b e k a n n t. D ie  B e la s tu n g  im  K a m p fe r  
(q b -)- f b) g le ic h fa lls . N u n  fra g e  m an  s ic h : w e lch e  f ik t iv e  B e 

la s tu n g  (qb +  fb) m uB  im  K a m p fe r  v o rh a n d e n  sein , d a m it 
sich  a is  B o g e n k r a ft  H r e r g ib t  ? D e n k t  m an  sich  d ie  f ik t iv e  Z u sa tz- 
b e la s tu n g  m it  g e n iig e n d e r G e n a u ig k e it  d e r a r t  v e r te i lt ,  daB  sie 

v o n  N u li im  S c h e ite l b is  A fb =  fb —  fb im  K a m p fe r  n a c h  dem  
G e se tz  e in e r q u a d ra tis c h e n  P a r a b e l zu n im m t, so  dafl ih r  S ch w er

p u n k t  im  A b s ta n d  — - j v o m  K a m p fe r  e n tfe rn t lie g t, und

h a t  m an  a u f g ra p h isch e m  W e g e  a lle  G rófien  v e r fiig b a r , so  k an n  
m an  m itte ls  w e n ig e n P ro b ie re n s  d ie  f ik t iv e Z u s a tz b e la s tu n g  finden. 
Z e ic h n e t m an  a n s ta t t  m it  d e r  ta ts a c h lic h e n  m it  d ie ser f ik tiv e n  
B e la s tu n g  d ie  S tiitz lin ie  d u rc h  d ie  K a m p fe r p u n k te  u n d  den 
S c h e ite lp u n k t  u n d  n im m t d iese  L in ie  a is  G ew ó lb e a ch se , so  w ird  
n a c h  d e r  e la s tisch e n  Z u sa m m e n d riick u n g  d e s G ew ó lb e s die 
A c h se  sich  m it  d e r  S t iitz lin ie  f iir  d ie  ta ts a c h lic h e  B ela stu n g  
d e ck en . S a m tlic h e  s ta t isc h e n  R e ch n u n g e n  a b e r  w erd en  von 
v o m h e r e in  f iir  d iesen  e n d g iilt ig e n  Z u sta n d  a u fg e s te llt , a u ch  die 
O rd in a te n  y ,  d ie  in  d ie  R e ch n u n g e n  e in g e fiih r t  w e rd en . D ie

m itte ls  d e r  F o rm e ln  (2) u n d  (3) d ie  Z u s a tz k r a ft  A H  fin d en . 
D ie  w a h re  B o g e n k r a ft  H t, d . h . b e i d e r m a n  d ie  e la s tisch e  Z u - 
sa m m e n d riick u n g  d e r G ew ó lb e a ch se  u n d  dereń  E in flu B  a u f d ie 
U b e rz a h lig e n  b e r iic k s ic h tig t , is t  d a n n  H r =  H  —  A H . S te llt  
m an  a b e r  d ie  F r a g e  so, daB H  b e re its  d ie  w a h re , e n d g iilt ig e  
B o g e n k r a ft  f iir  e in en  b e s tim m te n  B e la s tu n g s fa ll se in  soli, d an n  
m iiB te  m a n  e n tsp rech e n d  d ie je n ig e  B o g e n k ra ft , b e i d e r d er E in 
flu B  d e r  e la s tisch e n  Z u sa m m e n d riick u n g  d e r G ew ó lb e a ch se  n o ch  
n ic h t b e r iic k s ic h tig t  is t, m it  H r b e ze ich n en . S e t z t  m a n  in  ge 
n iig e n d e r A n n a h e ru n g  A H r =  A H , so  w iird e  d ie  e n d g iilt ig e  
w a h re  B o g e n k r a ft  sein

(7) H  =  H r —  A H  . Siehe Anmerkung ! .



DER BAUINGENIEUR
1930 HEFT 46. KURZE TECHNISCHE BERICHTE. 795

, ,v e r la g e r te “  A c h se  w ird  le d ig lich  f iir  d a s • A u fze ic h n e n  der 
K o n s tr u k tio n  b e n ó t ig t  (siehe A b b . 2).

E s  t r i t t  d ie  F r a g e  a u f :  V o n  w e lc h e m  H  so li m a n  au sgeh en , 

u m  die  en tsp rech e n d e n  G roB en  H r, fir bzw'. fb zu  e rh a lte n  ? D en n  
w en n  a u c h  fiir  ein  b e stim m te s  G ew ó lb e  d ie  K r a f te  H  u n d  H r in 
e in em  fe s te n  V e r lia ltn is  s te h e n  m iissen , so  d o ch  n ic h t d ie  e n t

sp rech en d en  W e r te  fi u n d  /?r b zw . fb u n d  ff, je  n ach  d em  C h a ra k te r  
d e r  B e la s tu n g . W ie  m a n  sich  z. B .  a u f  G ru n d  d er T a b e lle n w e rte  
iib erzeu gen  k a n n , e n tsp r ic h t e in e  p ro ze n tu a le  V e rg ró B e ru n g  der 
B o g e n k r a ft  H  d u rc h a u s  n ic h t d e r  g le ich e n  p ro z e n tu a le n  V e r- 
g ró B eru n g  v o n  fi, w en n  es sich  u m  d ie  B o g e n k r a ft  h a n d e lt, 
d ie  e in m al d u rch  d as E ig e n g e w ic h t, ein  a n d eres M ai du rch

s ta n d ig  v e r te i lte  B e la s tu n g  o d e r d u rch  T e m p e r a tu r  o d e r d u rch  
e in e  E in z e lla s t  h e rv o rg e ru fe n  w ird . A lle  d iese  E in fliiss e  zu  
b e r iic k s ich tig e n  w iird e  s ich  n ic h t lo h n en . E s  sc h e in t m ir  v ie lm e h r 
d e r  G e d a n k e  r ic h t ig  zu  sein , a is  G ru n d b e la s tu n g  f iir  d ie G e- 
w ó lb efo rm  b e i d ie ser A r t  d es A u sg le ic h e s  d e r  p o s itiv e n  u n d  n ega- 
t iv e n  M ax im a lsp a n n u n g e n  —  so  w ie  es s ich  b e im  D re ig e le n k - 
bogen  a is  b r a u c h b a r  erw iesen  h a t  —  a u c h  n u n m e h r b eim  e in 
g e sp a n n te n  G ew ó lb e  d ie  s ta n d ig e  L a s t ,  v e r m e h r t  u m  d ie  h a lb e

V e rk e h r s la s t  | g  +   ̂j e in zu fiih re n  u n d  a u f  d iese „ G r u n d b e 

la s tu n g "  d a s o b ig e  V e rfa h re n  a n zu w e n d e n . D a n n  e r g ib t  sich  
fo lg e n d e s: f iir  d ie  G ru n d b e la s tu n g  t r i t t  n a ch  O b ig e m  b e i B e - 
r iic k s ic h tig u n g  d e r  e la s tisch e n  Z u sa m m e n p re ssu n g  d es B o g e n s  
k e in  M o m en t a u f. D ie  p o s itiv e n  u n d  n e g a tiv e n  M a x im a lm o m e n te  
f iir  g le ich m a B ig  v e r te i lte  V e rk e h r s la s t  s in d  g le ich  groB , d ie  
p o s itiv e n  u n d  n e g a t iv e n  M a x im a lm o m e n te  f iir  T e m p e r a tu r  
s in d  g le ic h  groB , d. li. m a n  e rre ic h t e in en  fa s t  v o lls tiin d ig e n  A u s- 
g le ic h  d e r  p o s itiv e n  u n d  n e g a t iv e n  M a x im a lsp a n n u n g e n . N u r  
b e i E in z e lla s te n  w ird  d ieser v o lls ta n d ig e  A u sg le ic h  n ic h t  e in treten .

N a c h  den  d e u tsch e n  B e s tim m u n g e n  f iir  E is e n b e to n b a u tc n  
w ird  b e i B e re c h n u n g  v o n  B riic k e n g e w ó lb e n  v e r la n g t , d ie  S p a n 
n u n gen , d ie  d u rch  d a s S ch w in d e n  d es B e to n s  en tsteh en , den 
S p a n n u n g e n  g le ic h zu se tze n , d ie  d u rch  e in en  T e m p e r a tu ra b fa ll 
v o n  1 5 0 im  G ew ó lb e  h e rv o rg e ru fe n  w e rd en . D ie  M om en te , d ie 
d a b e i e rz e u g t w e rd en , s in d  im  S c h e ite l p o s it iv  u n d  im  K a m p fe r  
n e g a t iv , u n d  e in e  g le ich m a B ig e  A u s n u tz u n g  d es B a u s to ffe s  is t  
w ie d e ru m  n ic h t  m o g lich . D a s  o b ig e  V e rfa h re n  la B t e in e  V e r- 
m e id u n g  d ie ser S p a n n u n g  oh n e  w e ite re s  zu . W ie  m an  eine 
V e rla g e ru n g  d e r  G ew ó lb e a ch se  so  v o rn e h m en  k a n n , daB  e rs t 
n ach  d e r e la s tisch e n  Z u sa m m e n p re ssu n g  d e r  G ew ó lb e a ch se  diese

d ie  F o r m  e in e r S t iitz lin ie  f iir  d ie  ta ts a c h lic h e n  L a s te n  e in n im m t, 
so  k a n n  m an  g e n a u  d a sse lb e  f iir  d ie  du rch  d a s S ch w in d e n  h e rv o r- 
g e ru fe n e  u n e la stis ch e  Z u sa m m e n p re ssu n g  d e r  G ew ó lb e a ch se  
m ach en . B e z e ic h n e t  m an  d ie  B o g e n k r a ft ,  d ie  b e i d em  v o m  
G e s e tz  v e r la n g te n  T e m p e r a tu ra b fa ll v o n  1 5 0 e rz e u g t w ird , 
m it  H s u n d  d ie  B o g e n k r a ft  f iir  d ie  G ru n d b e la s tu n g  m it  H , so 
w iird e  im  o b ig e n  S in n e  w e rd en  H r =  H  -f- H s. D e r  w e ite re  
V e r la u f  d e r R e ch n u n g  z u r  B e s tim m u n g  d e r  B o g e n a c h s e  i s t  w ie  
v o rh e r, u n d  e in e  B e re c h n u n g  v o n  S p a n n u n g e n  in fo lge  S ch w in d e n s 
des B e to n s  e r iib r ig t  s ich . A u c h  in  d iesem  F a lle  is t  d e r  A u sg le ic h  
d e r  M ax im a lsp a n n u n g e n  fa s t  v o lls ta n d ig .

W ill  m an  d ie  e in se itigen  S p a n n u n g e n  v erm ę id e n , d ie  sich  
au s b eid en  o b en  b e sch rie b e n e n  A r te n  v o n  Z u sa m m en p ressu n gen  
des G ew ó lb e s ergeben , so  is t  b e i o b ig e m  V e rfa h re n  e in z u fiih re n : 
H r =  H  +  zł H  -f- H s. Im  tib rigen  g i l t  d a s b e re its  G esag te .

E s  so li d a ra u f  h in g ew iesen  w e rd en , daB  d ie  a u f  G ru n d  des 
K ó g le rs ch e n  Y e r fa h re n s  , ,v e r la g e r te “  G ew ó lb e a ch se  m it  d e r  h ie r  
in  V o rs c h la g  g e b ra c h te n  n ic h t iib e re in stim m t. W a h re n d  die 
V e r la g e ru n g  b e i K ó g le r  d e ra r t  zu sta n d e  k o m m t, daB b e i fest- 
liegen d em  K a m p fe r  u n d  S c h e ite l d ie  u rsp riin g lich e  G e w ó lb e 
a ch se  o b e rh a lb  d e r  A b s z iss e n a ch se  g eh o b en  u n d  u n te r h a lb  der- 
se lb en  g e se n k t w ird , wrird  b e i d e r  h ie r  in  V o rs c h la g  g e b ra c h te n  
V e rla g e ru n g  in fo lg e  d es v erg ró B e rte n  f b b e i fes tlie g e n d e m  S c h e ite l 
u n d  K a m p fe r  d ie  A c h se  g a n z  u n d  g a r  ge h o b e n . E s  is t  le ic h t  zu 
erk la re n , w o h e r d e r U n te rsc h ie d  k o m m t. K ó g le r  g e h t  v o n  dem  
G ed a n k e n  aus, daB  d ie  A b sz isse n a ch se  ih re  L a g e  n ic h t  a n d e rt. 
D a s  t r i f f t  a b e r  n ic h t  zu . D a s  K r ite r iu m  fi z e ig t  v ie lm eh r, daB 
s ich  d ie  L a g e  d e r  A b sc isse n a c h se  m it  e iń e r  A n d e ru n g  v o n  fi seh r 
sp iirb a r  a n d ert, in  u nserem  F a li  m uB die  A c h se  sich  h eb en . D a  nun 
b e i K ó g le r  in fo lg e  d e r u n v e ra n d e rte n  (n ich t geh o ben en ) L a g e  d e r 
A b szisse n a ch se , d ie  d o ch  d en  S c h w e rp u n k t d e r  e la s tisch e n  G e- 
w ic h te  d es B o g e n s  d a rs te llt , d ie  p o s itiv e n  G ew ó lb e o rd in a te n  
zw isch e n  f  =  o  u n d  £ =  0,5 sa m tlic h  zu  groB  au sfa llen , m iissen  
zu m  A u s g le ic h  d a fiir  d ie  n e g a tiv e n  G ew ó lb e o rd in a te n  zw isch en  
f  =  0,5 u n d  f  =  1,0  g le ic h fa lls  zu  groB  a u sfa llen , d. h. w en n  
sich  d ie  G ew ó lb e a ch se  in  b e z u g  a u f d ie  fe s tg e le g te  A b s z iss e n 
ach se  f iir  o  <  f  <  1,0  h e b t, m uB  sie  s ich  f iir  0,5 <  f  <  1,0  
sen k en . M ir sch ein t, daB  d ie  G e w ó lb e v e r la g e ru n g  gem aB  dem  
K ó g le rs ch e n  V e rfa lire n  u n n a tiir lic h  is t  u n d  den  b e a b s ich tig te n  
A u s g le ic h  d e r  M a x im a lsp a n n u n g e n  n u r fu r  d en  K a m p fe r  
u n d  S c h e ite ls c h n itt  g ib t, v o n  d en en  er in  se in er U n te rsu c h u n g  
a u sg e h t, w a h ren d  f iir  d ie  a n d eren  S c h n it te  u n d  f i ir  a n d ere  
B e la s tu n g s fa lle  eb en so  g u t  e in e  V e rg ró B e ru n g  d er B ieg u n gs- 
m o m e n te  e in tre te n  k a n n ; e rre c h n e t e r  d o ch  s e lb st  in  se in em  
B e isp ie l f i ir  d ie  A c h te ls p u n k te  d es G ew ó lb e s  Z u sa tzm o m e n te  
in fo lg e  d e r  V e r la g e ru n g  v o n  80 m t b zw . 100 m t.

Z u s a m m e n f a s s u n g .

E s  w ird  ein  V e rfa h re n  g e ze ig t, b e i d em  d ie  A c h s e  v o n  e in 
g e sp a n n te n  G ew ó lb e n  ih re  F o r m  a is  S t iitz lin ie  e r s t  n a c h  d e r 
Z u sa m m e n zie h u n g  e in n im m t, d ie  a is  e la s tis ch e  Z u sa m m e n - 
d r iick u n g  in fo lg e  d e r in  ih r  w irk sa m e n  N o rm a lk ra fte  o d e r  d u rch  
das S ch w in d e n  d es B e to n s  h e rv o rg e ru fe n  w ird . D a d u r c h  w ird  
ein  fa s t  v o lls ta n d ig e r  A u s g le ic h  d e r  m a x im a le n  S p a n n u n g e n  in  
a lle n  Q u e rsc h n itte n  e rz ie lt. D ie  S p a n n u n g e n  s e lb st  w erd en  
b e d e u te n d  ge rin g e r, d a  d ic  S p a n n u n g e n  n ic h t h e rro r g e ru fe n  
w erd en , d ie  a u f  d e r  e rw a h n te n  Z u sa m m e n zie h u n g  d e r  G e w ó lb e 
a ch se  b eru h en . D a s  M a te r ia ł k a n n  b esser a u s g e n u tz t , d ie  G e- 
w ó lb eab m essu n gen  k o n n en  v e r r in g e rt  w erd en .

KURZE TECH NISCH E BERICHTE.

Versuche tiber die Wasserbewegung in Krummern.
(Nach Engineering N ew s-R ccord -vom 4. Septem ber 1930.)

Im  hydraulischen Laboratoriu m  der U n iversitat Jowa wurden 
U ntersuchungen tiber die W asserbew egung in  einem  K riim m er von 
1800 vorgenom m en. D as Krum m erm odell lia tte  rechteckigen Quer- 
schnitt und 25 cm  B reite  bei 12 f 2 cm  innerem  R adius, Zu- und A blauf- 
kanal waren 8 bzw . 9 m lang. D er Kriim m er selbst und die Zu- und 
A blaufkanale  a u f eine L an ge von je  2,40 m bestanden aus durchsichti- 
gem M ateriał (Zelluloid). A n  300 Punkten  wurden die D ruckunter-

schiede und an 700 P u n k ten  die G eschw indigkeiten gemessen; durch 
Fiiden, die an N adeln befestigt .waren, wurden an  den einzelnen Stellen 
die Strom ungsrichtungen sichtbar gem acht. D ie Versuche wurden so- 
wohl bei vollem  ais auch bei teilweise gefulltem  K a n a ł durchgefuhrt, 
weiter m it gleichm aBiger und ungleichm iiCiger Geschw indigkeitsver- 
tcilung im  Zulaufkan al; es w ird das Ergebnis iiber die beobachtete 
Strom ungsrichtung m itgeteiłt. Im  geschlossenen K an ał bilden sich 
D oppelw irbel ais Q ucrstróm ung derart, daB in der M itte  des K anals 
die Strom ung von  der Innen- nach der AuBenseite geht, dort nach 
oben und unten divergiert, oben und unten nach der Innenseite ge-



796 KURZE TECHNISCHE BERICHTE. — YERSCHIEDENE MITTEILUNGEN.
DEK BAUINGENIEUR

1930 IIEFT 46.

richtct is t und hier wieder nach der M itte der Seite konvergiert. Beim  
K analquersch nitt m it vergróBerter B odenreibung entsprechend einem 
oben offenen K a n a ł b ild et sich nur ein einfacher W irbel aus, wobei dic 
Stróm ung auf der AuBenseite des K riim m ers von  oben nach unten 
und a u f tler Innenseite von  unten n ach oben verlau ft.

E s w ird  auf die groBe B ed eu tu ng hingewiesen, die der Erfor- 
schung der W asserbew cgung in K riim m ern zukom m t, insbesondere 
hinsichtlich der M aBnahmen, durch geeignete A usbildung die V erluste 
zu verringern.

B e m e r k u n g :  D as m itgeteilte  Yersuchsergebnis bildet eine B e 
statigu ng der von H. N i p p e r t 1 und A . H i n d e r k s 2 veroffentlichten  
Versuche. W . L.

1 D r.-In g. H . N ip p ert: N euere Versuchc uber den Strom ungs' 
vorgang in gekriim m ten Kanalcn. B auingenieur 1930, H eft 5.

2 D r.-Ing. A . Hinderks, M annheim. Spiralklaranlagc zur K la- 
rung von  A bw issern. B auingenieur 1930, H eft 17.

Brunnengrundung unter Verwendung von 
gewellten Stahlrohren.

(N ach Engineering N ew s-R ecord vom  4. Septem ber 1930.)

B ei der Peilergriindung einer B riicke iiber deii H ackensack R iv er 
wurden die einzelnen P feiler auf je  8 bis 10 Rohrbrunnen gegriindet, 
die je  etw a 24 m Lange und einen Durchm esser von 1,22 bzw . 1,32 m 
aufweisen. D ie Brunnen h atten  Schichten von  Schwarzem Fiu 8- 
schlam m , feinem  Sand und T on zu durclifahren; der tragfilhige B a u 
grund bestand aus einem glazialen  Geschiebelehm , der m it ungefahr
6,5 kg/cm ł belastet wurde, w ahrend dic B eansprucliung des Betons 
der Brunnen 23 kg/cm s betragt. Bem erkensw ert ist die A bsenkung der 
B runnen. M it H ilfe besonderer B ohrer an einem  Stahlrohrgestange 
von  25 cm  Dmr. w urde unter gleichzeitigem  Einspiilen ein Bohrloch 
von etw as groBercm D urchm esser ais der M antel des Brunncnrohres 
durch die schlechten, n icht tragfahigen Schichten hinabgefiihrt bzw . 
der Boden im  Bereiclie des Bohrers gelockert und aufgew eich t; das 
B ohrgu t wurde n icht entfernt. D ic  B ohrleistung betrug zwei Lficlier 
in der Schicht. In die so vorberciteten  Bohrlochcr wurden dann die 
gew ellten Stalilrohre in EinzclstoBen von 6,70 m Lange abgesenkt z. T. 
durch besondere A uflast, w orauf der Bodenaushub auf dem R o h r m it 
H ilfe von  Eim crn  und O rangeschalgrcifern erfolgte, bis die harte trag- 
fahigc Sch ich t erreicht w ar. D er w eitere A ushub erfolgte unter Zu- 
hilfenahm e von  D ru cklu ft von  2,3 at. A u f der Sohle der Rohre wurde 
der A ushub trichterfórm ig nach unten etw a 1,80 m tie f erw eitert unter 
Verw endung von  D ru cklu ftsp aten  bis zu einer Grundflache von 
rd. 3,50 m  Dmr. N ach  Einbringen einer Rundeisenbewehrung wurden 
die Rohre ausbetoniert. D ie  8 bis 10 Rohre eines Pfeilers sind oben 
durch eine 1,20 m  starkę B eton platte  zur A ufnahm e des eigentlichen 
Pfeilers zusam m engefaBt. W . I..

Baustahle mit hoher Dehnung.
D ie allgem eine Aufm erksam keit ist kOrzlich durch die Ver- 

óffentlicliung von J. A . Jones Uber B austahle m it hoher Dehnung 
auf das Verw endungsgebiet der Stahle m it hoher F estigk eit an Stelle 
von  w eichem  Stahl gelenkt worden. Im  Yerlaufe der En tw icklun g 
dieser Stahle sind solche, die einen hohen M angangehalt haben, be
sonders giinstig bcu rteilt worden, die A m erikaner verw endcn einen 
hóheren K ohlenstoflgehalt und w eniger M angan ais die Englander 
wie fo lgt:

K ohlenstoff M angan
A m e rik a n e r ..........................................0,30— 0,45 0,7— 1,1
E n glan d er..............................................  0,25— 0,30 1,2— 1,6

D er hohere K ohlenstoffgehalt erhoht die ZerreiBfestigkeit auf 
Kosten der D ehnung. D ie Englander schreiben einen scharfcn Biege- 
versuch vor und erhalten eine erhóhte F estigkeit durch Erhohung 
des M angangehalts. D ie D eutschen haben hauptsachlich eine Vcr- 
besserung durch erhóhte D ehnung angestrebt, ohne zu versuchcn, 
die Festigkeit des M aterials v iel zu erhohen und ziehen deshalb Stahle 
m it niedrigem K ohlenstoffgehalt vor. E in  hoherer M angangehalt 
ais 1 ,6 %  verleiht Luftharteeigenschaften und erfordert eine passende 
Tem perbehandlung nach dem Normalisieren, in weichem  Falle sehr 
g u te  Eigenschaften erzielt werden, oder eine Gluhbehandlung, die 
m inderwertige Ergebnisse liefert Reine Silizium stahle haben keine

genugende Festigkeit, Silizium -M anganstahle der Zusam m ensetzung
0 ,3%  Kohlenstoff, 1 ,3 %  M angan und 0 ,9%  Silizium  sind versprechend, 
schlieBen aber Schwierigkeiten in der H erstellung ein. N ickelstahle 
konnen sehr gu t sein, aber wenn sie eine genugende F estigkeit haben, 
werden sie durch den hohen N ickelgehalt sehr teuer, wahrend der 
Zusatz von Chrom eine groBere W irkung bei geringeren K osten  ver- 
ursacht. D er Zusatz von 0 ,5%  Chrom erhóht die F estigkeit eines ein
fachen Kohlenstoffstahles (mit niedrigem M angan- und Silizium gehalt) 
ohne Verringerung der Dehnung, aber seine W irkung w ird nur in Gegen- 
w art von ungefahr 0 ,8%  M angan voll entw ickelt und kann moglicher- 
weise erhoht werden, wenn Silizium  vorhanden ist, obgleich es wahr- 
scheinlich ist, daB jeder schatzensw crte Gewinn an F estigkeit durch 
Vcrwendung von Chrom -Silizium -M anganstahle einen betrachtlichen 
Y erlu st an D ehnung nach sich zieht.

Atm ospharische Korrosion und Korrosion durch chemischc 
W irkung entweder bei gcwóhnlicher oder bei hohen Tem peraturen 
sind Faktoren, welche in besonderen Fallen die F estigkeit von Eisen- 
konstruktionsglicdern verringern und som it verhindern, daB man 
den vollen V orteil der F estigkeit des M aterials genieBt. E s ist oft 
nicht praktisch, austenitischen, rostfreien Stahl fiir Verstarkungszw ecke 
zu verwcnden, aber es herrscht eine groBe N achfrage nach erhohtem 
W iderstand gegen Korrosion bei gewóhnlichcn Stahlen. D aher die 
kurzliche E iufiihrung von Chrom -Kupferstahlen. D as K u p fer ver- 
bessert die F estigkeit des M aterials n ich t sehr, seine W irkung scheint 
lediglich eine Zunahm e des W iderstandcs gegen Korrosion zu sein. 
Ausgefiihrte Versuche hatten  die in Zahlentafel I  aufgefiihrten E r 
gebnisse.

FlicB-
grenze

kg/mm2

ZerreiB
festigkeit

kg/mm2

Delinung

%

Ein-
schnii-
rung

0//o
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kg/cm 2

18 mm B lcch  . . 
18 mm Rundeisen

37.6
43.o

53.5
56,7

22,3
23

50

51

11,2
12,4

Yersuchsstab: 1 0 x 1 0 x 6 0  mm

Z a h le n t a f e l  I.
Der angefiihrte Chrom -Kupferstahl hatte dic in Zahlentafel II  

aufgefiihrten Eigcnschaften.
E s wurde festgestellt, daB der U ntcrschied an F estigkeit zwischen 

groBen und kleinen Q uerschnitten geringer ais fiir Silizium stahle ist. 
Eine bctrachtliche Zunahm e des FlieBpunktes kann m an durch ge
ringe Erhohung des Kolilenstoffgehaltes erreichen.
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Z a h l e n t a f e l  IL  
D ie Zusam m ensetzung von Baustahl von hoher F estigkeit muB 

so gew ahlt werden, daB keine L ufthartun g (die sich in einem niedrigeren 
Yerhaltnis der Elastizitatsgrenze oder des FlieBpunktes zur ZerreiB
festigkeit und sehr verringerter D ehnbarkeit zeigt) in den in B etracht 
kom menden Querschnitten eintritt, wenn sie durch dic kritische Grenze 
in der L u ft abkuhlen. E s ist je tz t  moglich, Gebrauch von verhaltnis- 
maBig billigen Stahlen in gew alztem  und bei eińer sorgfaltig kontrol- 
lirter Tem peratur fertig gem achten Zustand fiir alle Zwecke, die einen 
FlieBpunkt b is zu 40 kg/mm2 verlangen, zu machen.

Schm iedeteile und PreBteile aus demselben Stah l wurden ęin 
Norm alisieren verlangen. B ei entsprechcnder M ilderung der gewólinlich 
verlangten Biegeversuche konnte der Bereich der Eigenschaften von 
unbchandelten und normalisierten Stahlen erw eitert werden. (The 
Iron and Steel Industry. Mai 1930.) I l l i e s .

Berichtigung.
Prof. Th. B e l i a k o w ,  Charkow/Ukrainę, w iinscht einen D ruck- 

fehler seines A ufsatzes auf Seite 763, H eft 43, Jahrgang 1929, w ie 
folgt zu berichtigen:

F ur die B elastungsart Nr. 11 soli der A usdruck des M omenten- 
flachcninhaltes lauten:

VERSCHIEDENE MITTEILUNGEN.
Berichtigung zu der Veroffentlichung von Drechsel, 

Erddruckformeln, in Heft 38, 1930.
In der Formel

sin2 (i? - f  <p) ___ ,.................. ,

a)
Ew ■ y ■ u-

F n _  q
24

U U ^ + b ^ - s t a ^  +  b 3)]
1 + l/ f  

y  si
sin (<p 4- ó’ ) • sin (rp ■ 
sin (& —  ó’) ■ sin (& -(- a)
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bedeutet u nicht, w ie irrtiim lich in der A bb . 2 angegeben, das L o t auf 
die Erdlinie, sondern die Lange der W andlinie. D am it wird auch eine 
K o rrektu r fiir die GroBe von  H st notwendig, um nicht zu ungiinstige 
W erte fiir die M om ente am  MauerfuB zu erhalten.

Hst =  (E«— E 0) =  l/s h (g —  go) zu setzen.

F ur das angefiihrie Beispiel ergeben sich dann, da u =  h =  5,0 m ist, 
folgende W erte:

E u -30 =  k  ' 3'  ’ u2 =  °-252 ’ L 5 ' 5 .o5 =  9,45 to

u2
g =  2 • k  • y ■ -j~ =  2 • 0,252 ■ 1,5 • 5 =  3,78 to

H sl =  h (g— g0) =  j  • 5.0 (3.78— 2.23) =  2.58 to

M  =  E a  ' 2 =  9 ,4 5 ' 2 ~  23,08m t

M  =  E 0 • ^ + H « - h  =  5 ,5 5 - ^-t-2,58 5 = 2 2 , is m t

D ie Tabellen  und Nom ogram m e behaltcn  selbstverstandlich in 
vollein U m fange ihre G iiltigkeit.

H errn D ipl.-Ing. J. K a r w a t k y ,  H am burg, der m ich hierauf 
aufm erksam  gem acht hat, sei an dieser Stelle besonders gedankt.

D r e c h s e l .

3. Internationaler Kongrefi fiir Technische Mechanik.
Vom  23. bis 29. A ugust 1930 fand in Stockholm  der 3. In ter

nationale KongreB fur Technische M echanik sta tt. D ie A n zah l der 
Teilnehm er w ar etw a 400. E s wurden rund 180 Vortr&ge gehalten, 
und zw ar in folgenden vier m eist parallel m iteinander tagenden Sek- 
tio n en :

I. H ydro- und A erodynam ik
II. E lastiz ita t, P lastizita t, F estigkeit

I II . S tab ilitats- und Schwingungsproblem e
IV . R ationelle M echanik und BaUistik.
Im  nachfolgenden konnen nur die w ichtigsten und dem Inter- 

essenkreis des Bauingenieurs nachststehenden A rbeiten  m it wenigen 
W orten referiert werden. D a  aus praktischen Grunden die Sektions- 
teilung im Program m  ohneliin n icht konsequent durcligefiihrt wurde, 
soli der yorliegende kurze B ericlit nach einer etw as abweichenden 
G liederung und Reihenfolge, die den spezifischen Bauingenieurprob- 
lem en der M echanik angepaBt sind, erstattet werden.

1. R a n d w e r t p r o b l e m e  d e r  E l a s t i z i t a t s t h e o r i e .
C o k e r  und L e v i  (London) haben m it H ilfe  der bekannten 

fotoelastischen M ethode das sogenannte Saint-V enant'sclie Prinzip  
der E lastizitatslehre, w elchem  zufolge eine Gruppe von  im Gleich
gew icht befindlichen Lasten, die an einem eng begrenzten T eil eines 
K orpers angreifen, stets ein auBerhalb dieses Bereichs auBerordent- 
lieh schnell abklingendes Spannungsfeld verursacht, experim entell 
bestatigt. —  T u  z i h a t eine, w ie es scheint, sehr wesentliche Ver- 
voIlkom innung der fotoelastischen M ethode in der R ich tun g der ob- 
je k tive n  F estlia ltu n g der bis je tz t  nur su b jek tiy  beobachteten Farben- 
effekte n ebst einer F iille  von  Anw endungen dieser M ethode m itgeteilt. 
N e m e n y i  (Berlin) h a t iiber die U ntersuchung yon  Spannungfeldern 
m it H ilfe von  naturlichen K oordinaten gesprochen und u. a. gezeigt, 
daB die Strom - und Potentiallinien gewisser w ohlbekannter ebener 
Potentialstrom ungen ais H auptspannungstrajektorien einer vier- bzw. 
fiinfdim ensionalen M annigfaltigkeit von  Spannungszustanden ge- 
d eu tet werden kónnen.

D as Problem  des unverkleideten Tunnels oder des Spannungs- 
feldes in  einem  durchbolirten Felsberg is t unter Zugrundelegung 
rein elastischen V erhaltens des Gesteins von Y a m a g u t i  (Tokio) be
handelt worden, und zw ar m it H ilfe von Agar-Agar-M odellen, wobei 
die durch E rfahrun g bekannten yorziiglichen Eigenschaften des H uf- 
eisenquerschnittes bestatigt wurden und gewisse in Japan beobachteten 
B ergschlag-Phanom ena erklart werden konnten. -—  V on den zahl
reichen anderen V ortragen iiber spezielle R andw ertaufgaben sei der 
V ortrag von W e s t e r g a r d  (Denver U SA .) hervorgehoben, der die 
von der U S A  B u r e a u  o f  R e c l a m a t i o n  in zehnjahriger A rb eit 
entw ickelte M ethode zur yollstandigen rechnerischen Beherrschung 
der Gewólbe-Talsperren in groBen Żiigen skizziert hat. Sow eit aus 
dem kurzeń V o rtrag  beurteilt werden kann, kann m an sagen, daB 
nian durch sorgfaltige A nw endung der ałlerdings recht zeitraubenden 
M ethode nunm ehr in der L age  ist, auch Eingewólbe-Talsperren fiir 
beliebig geform te T aler m it demselben MaB von  G enauigkeit und 
Sicherheit statisch zu untersuchen, w ie andere M assivkonstruktionen, 
was bisher keineswegs der F ali war.

A n  dieser Stelle muB gleich eine sicherlich auBerst originelle 
und w ahrscheinlich auch p raktisch sehr fruchtbare M ethode zur Form - 
anderungsm essung erw ahnt werden, dereń A nw endungsgebiet iibrigens 
iiber das G ebiet der Form anderungsm essung an  Baukonstruktiorien 
w eit hinausgeht, nam lich die von  D i r k s e n  (Aachen) erfundene und 
m itgeteilte fotogram m etrische E rm ittlu n g von  Verschiebungs- und 
Geschwindigkeitsfeldern.

2. E i g e n w e r t p r o b l e m e  d e r  E l a s t i z i t a t s t h e o r i e  ( S t a b i l i t a t ,  
E ig e n s c h w in g u n g e n ) ,  S c h w i n g u n g s t e c h n i k  u n d  A k u s t i k .

D as H auptreferat uber S t a b i l i t a t  u n d  F e s t i g k e i t  d i in ń w a n -  
d i g e r  K o n s t r u k t i o n e n  is t von  T im o s c h e n k o  (Ann-Arbor, M ichi
gan) gehalten worden, der die allgem einen M ethoden nebst einer F iille 
von  Einzelresultaten m itgeteilt lia t. S t .  B e r g m a n n  (Berlin) h at 
einerseits eine ziem lich vielseitig  anw endbare neue M ethode zur nahe- 
rungsweisen Lósung von  Eigenw ertproblem en entw ickelt, die a is ein 
G egenstiick zum  R itzschen Verfahren betrach tet werden kann, 
andererseits h a t er seine gem einschaftlich m it H . R e i s s n e r  ausge- 
fiihrte exa k te  U ntersuchung iiber die S tab ilita t von orthogonal- 
anisotropen (orthotropen) R echteckplatten , dereń B iegesteifigkeit in 
der einen R ichtun g sehr klein ist, bei E inw irkung von Schubkraften 
am  R ande m itgeteilt. E . S e y d e l  (Berlin) h a t die R esultate von 
Bergm ann-Reissner yerallgem einert fiir beliebige Steifigkeitsverhalt- 
nisse (also z. B . auf kreuzweise arm ierte P latten). V erw an dt m it 
der Knickuntersuchung is t die v o n  G r a u e r s  (Góteborg) durchgefiihrte 
Schwingungsuntersuchung von  R echteckplatten , die er in dem Y o r
trag  „U b e r die K langfiguren  von R ech teck p latten " m itgeteilt hat.

W ahrend die bisher erwahnten V ortrage  durchw egs von dem 
iiblichen A n satz fiir diinne P la tten  ausgehen, legt die U ntersuchung 
von S c h n a d e l  (Berlin) den Karm anschen A n satz fur s e h r  diinne 
P latten  zugrunde. D iese A rbeit, die ganz aus den Bediirfnissen des 
Schiffs- und’ Flugzeugbaues erwachsen ist, und wenigstens heute fiir 
B auingenieur-A ufgaben nur ausnalim sweise Anw endung finden diirfte, 
ist wegen ihres allgem ein m echanischen Interesses erw ahnt worden, 
denn es ist ein ganz eigener T y p  von  elastischen G leichgew ichtsprob- 
lemen, der hier zum  ersten M ałe behandelt wurde.

V on den recht zahlreichen s c h w i n g u n g s t c c h n i s c h e n  Vor- 
tragen is t vom  Stan d p un kt der Leser dieser Zeitsch rift w ohl die 
w ichtigste die A rb eit von L a n g e r  und S h a n ib e r g e r  (E ast P itts- 
burgh) iiber ein neues Verfahren zur experim entellen E rm ittlun g des 
dynam ischen F aktors der L okom otivbelastun g der Schienen. -—
H . From m  (Berlin) h at iiber seine im A uftrage  des R eichsverkehrs- 
m inisterium s ausgefiihrten U ntersuchungen iiber die Scliw ingungs- 
yorgange an der Len kun g von  K raftfah rzeugen  („F la tte rn "  oder 
„S h im m y ") berichtet. —  A n dieser Stelle m ag auch der V ortrag 
von L a n g e r  (Aachen) iiber den L a n g e r -T h o m ć s c h e n  StoB- und 
Beschleunigungsm esser erw ahnt werden, der auf dem Prinzip der 
gegen einen elektrischen K o n ta k t federnd yorgespannten MeBpendels 
beruht, und der hauptsachlich im llin b lic k  auf den Fahrzeugbau 
ausgebildet wurde.

Zum  SchluB mogen noch die beiden V ortrage iiber bautechnische 
Problem e der A k u s t i k  erw ahnt werden. W a t s o n  (Urbana 111. U SA ) 
hat einige Forschungen a u f dem  G ebiet der Schalldurchlassigkeit, 
Schallabsorption und R aum aku stik  diskutiert. M ic h e l  (Hannover) 
gab eine klare G esam tubersicht iiber das Forscliungsgebiet der R au m 
akustik.

3. A l lg e m e i n e  F e s t i g k e i t s l e h r e  ( P l a s t i z i t a t s t h e o f i e ,  B o d e n -
p h y s i k  u n d  E r d b a u m e c h a n i lc ;  B r u c l i t h e o r ie ) .

D as Problem  der p l a s t i s c h e n  S t a b k n i c k u n g  ist von B r o s z k o  
(W arschau) in einem bem erkenswerten V o rtrag  behandelt worden. 
D ie K arm ausche Theorie w ird auf Grund der neuesten D ahlem er 
Versuche durch einen neuen in seiner E in fachh eit uberraschenden 
Zusam m enliang ersetzt, der iiber das behandelte Them a hinaus einen 
A usblick  a u f andere Labilitatsproblem e der Piastizitatstheorie und des 
elastisch-plastischen U bergangsgebietes eroffnet.

D ie a l lg e m e i n e n  G r u n d la g e n  d e r  P i a s t i z i t a t s t h e o r i e  
sind u. a. durch folgende w ichtige V ortrage gefórdert w orden: Einen 
B eitrag  zu den physikalischen Grundphanom ena h a t E . S c h m id  
(Berlin) geliefert in seinem V o rtrag  iiber die Tem peraturabhangigkeit 
der P lastizita t von  K ristallen. D ie generellen A n satze der M echanik 
der K ontinua wurden von R . v . M is e s  (Berlin) behandelt und die 
W ege zur experim entellen N aclipriifung des Saint-Venantschen An- 
satzes h a t H. P o l l a c z e k - G e i r i n g e r  (Berlin) dadurch yorbereitet, 
daB sie eine M ethode angegeben hat, die fur viele Kandw ertaufgaben 
die Errechnung des Verschiebungsfeldes auf Grund des Saint-Venant- 
schen A nsatzes erm óglicht.

D as iiberaus schwierige G ebiet der M e c h a n ik  d e r  p l a s t i s c h e n  
B o d e n  is t in einem V o rtrag von K . T e r z a g h i  (Wien) behandelt 
worden. E r  hat einerseits die R esu ltate  der system atischen Modell- 
yersuchsforschung iibersichtlich dargestellt, andererseits aber auf 
yiele Erscheinungen hingewiesen, die an  w irklichen Bauw erken be- 
obachtet wurden und m it den R esultaten  der system atischen Versuchs- 
forschung in yorlau fig  ungelostem  W iderspruch stehen; es gelang 
ihm, aus der V ie lh eit dieser U nstim m igkeiten gewisse H aup ttyp en  
herauszuarbeiten.

D ie B r u c h g e f a h r  fur einm alige statische B elastun g wurde 
von  R o s  und E i c h i n g e r  (Ziirich) behandelt. D as Problem  des 
Dauerbruches wurde in  einem  interessanten V o rtrag  von  H a ig h  
und T h o r n e  (London) auf Grund neuer Versuche und physikalischer 
Uberlegungen behandelt. L j u n g b e r g  (Stockholm ) h a t auf Grund 
seines um fangreichen Versuchsm aterials eine H ypothese aufgestellt, 
der zufolge die Bedingungen des statischen Bruches und des D au er
bruches sich in eine einzige sehr allgem eine G esetzm aBigkeit einordnen 
lieBen.
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4. S t r o m u n g s f o r s c h u n g ;  A h n l i c h k e i t s m e c h a n i k  u n d  M o d e ll-
le h r e .

Von der aufierordentlich groBen F  ii Ile von Vortr£gen muB 
vot allen D ingen der V o rtrag von  T h. v . K a r m a n  (Aachen) iiber 
das Turbulenzproblem  hervorgehoben werden, der den Stróm ungs- 
widerstand einer turbulenten Fliissigkeitsstróm ung in einem  glat- 
ten K an ał a u f Grund neuer theoretischer Erw agungen ableitet 
und dabei vorziigliche U bereinstim m ung m it den Versuchcn fiir alle 
R eynoldsschen Zahlen erreicht. D er Karm ansclie V o rtrag wurde 
in experim enteller Beziehung gestiitzt und erganzt von einem V or- 
trag von  N ik u r a d s e  (Góttingen).

F . E i s n e r  (Berlin) h a t das Problem  des Kórperw iderstandes 
behandelt. Dieser V o rtrag g ib t einen U berblick  von hoher W arte 
aus und eróffnet auch auf die w eitere E n tw icklu n g einen groBen 
freien A usblick.

F iir den S tatik er ist von aufierordentlich groBem Interesse

der V o rtrag  von N o k k e n t v e d  (Kopenhagen), der iiber seine ge- 
m einschaftlich m it I r m in g e r  ausgefiihrtcn w ichtigen Forschungs- 
arbeiten iiber W inddruck auf B auw erke berichtet hat. D as w ichtigste 
R esu ltat dieser A rb eit ist, daB im  Innern jedes eiuraum igen B au 
werkes infolge der Porositat ein gleichm afiiger U nterdruck lierrscht, 
dessen GroBe von  der GroBe der Poren, gleichm aBige Verteilung 
derselben vorausgesetzt, unabhangig ist. D ieser U nterdruck ist 
der auBeren D ru ckverteilun g zu iiberlagern und versęhiebt sehr 
erheblich das B ild  iiber die V erteilung der W ind krafte  a u f der 
O berflache von Gebauden.

Problem e der Ahnlichkeitsm echanik und M odellehre sind von 
T r e e r  (Budapest) und G e r m a n i  (Bukarest) erórtert worden.

D ie KongreBberichte sollen voraussichtlich noch in  diesem 
Jahre in zw ei B anden in Stockholm  erscheinen.

D er nachste KongreB findet 1934 in Cam bridge statt.
P aul N e m e n y i ,  Berlin.

WIRTSCHAFTLICHE MITTEILUNGEN.
Z u r W irtschaftslage. D ic Zahl der H auptunterstiitzungs- 

em pfanger in der Arbeitslosenversicherung ist seit M onaten etw a 
dieselbe, wahrend die Zahlen der Krisenuntersttitzten und der den 
Gem einden zur L a s t fallenden W ohlfahrtserw erbslosen stark an- 
waclisen. D ie G esam tzalil der verfiigbaren  Arbeitssuchenden bei den 
A rbeitsam tern  w ar Ende Septem bcr schon wieder so hoch w ie im  
M arz 1930.

Monatsende

H aupt-
unter-

stiitzungs-
em pfanger

Krisen-
u nterstiitzte

W ohlfahrts- 
erwerbslose 
der S tad te  
iiber 25000 
Einw ohner

V erfiigbare
A rbeit-

suchende

1930 i n T a u s e n d

Januar . . . . 2233 250 271 3259
Februar . . . 2379 277 294 3408
M a r z ................... 2053 294 314 3095
A p r i l .................. 1763 3 iS 327 2840
M a i ................... ’ 55i 338 350 2691
J u n i ................... 1469 366 373 2696
J u l i .................. 1498 4°3 404 2820
A ugust . . . . 1507 441 445 2929
Septem ber . . M 93 472 478 3067

D ie steigende Z ahl der W ohlfahrtserw erbslosen ste llt die 
Kom m unen v or ein aufierordentlich schwieriges F inauz- und Sozial- 
problem . U m  die A rbeitslosigkeit in den Gem einden zu lindern, sucht 
man vielfaeh die W ohlfahrtserw erbslosen m it Fiirsorge- und Pflicht- 
arbeiten zu beschaftigen. D a  diese m eist T iefbauarb eiten  sind, die 
dann in eigener R egie der Kom m une zum  Teil m it untertariflicher 
B ezahlun g durchgefuhrt werden, erw achst hier dem B augew erbe eine 
bei den Schw ierigkeiten der jetzigen  V erhaltnisse um  so bedenklichere 
K onkurrenz,

B em erkcnsw ert bei den Ereignissen der letzten  W oche is t auch 
in rein w irtschaftlicher H insicht der Achtungserfolg der R eich s
regierung bei V orlage ihres Reform program m s im R eichsrat. E s 
m aclit sich in steigendem  MaBe eine Beruhigung, sogar eine gewisse 
Zuversichtlichkeit, bem erkbar. D ie R fickkehr des Vertrauens auf eine 
zw ar opferfordernde doch ungestórte w irtschaftliche Fortentw icklung 
ist auch eine G rundbedingung fiir eine R u ckkeh r der B au lust. D ie 
B au w irtsch a ft ist der W irtschaftszw eig, der unter einer Vertrauens- 
krise m it am  starksten  zu leiden hat* Zu begriiBen is t der BeschluB 
der R ealkreditinstitute, an dem  7prozentigen T y p  bei langfristigen 
Em issionen festzuhalten.

Das Bausparkassengesetz, das in den E n tw u rf eines D epot- und 
D epositengesetzes eingearbeitet ist, w urde vom  R e i c h s r a t  a n 
g e n o m m e n . D er W unsch des R eichsw irtschaftsrates, neben den Vor- 
schriften form eller A rt  beztiglich der G esellschaftsform , der U ber- 
w achung und P u b liz ita t des Geschaftsgebahrens auch eine m aterielle 
R egelung des Bausparkassenwesens in w ichtigen  P u n kten  vorzusehen, 
wurde abgelehnt.

Notstandsarbeiten. D ie D e u t s c h e  G e s e l l s c h a f t  f i i r  o f f e n t -  
l i c h e  A r b e i t e n  te ilt m it, daB sie fiir Zw ecke der w ertschaffenden 
A rbeitsloscnfiirsorge sich M ittel fur D arlehen im  B etrage von  ins- 
gesam t 45 M illionen gesichert habe. U nter B eriicksichtigung der 
G rundfórderung der R eich san stalt fur Arbeitslosenversicherung, der 
Darlehnsgew&hrung der Lander und der eigenen Aufw endung der 
T rager konnten dam it A rbeiten  im  G esam tw erte von  200 bis 
250 Millionen in A n griff genomm en werden,

Fiir die technischen Angestellten im Tarifgebiet W estdeutschland 
(Industriegebiet) h a t das T arifam t am  30. O ktober 1930 einen Schieds-

spruch gefallt, wonach die tarifliclien M indestgehalter ab 1. O ktober 
1930 um  3 %  und ab 1. Januar 1931 um  w eitere 3 %  g e s e n k t  wrerden. 
D iese G ehaltsregelung soli erstm alig m it einer F rist von  14 T agen  zum 
31. M arz 1931 kundbar sein.

D ie Parteien  haben bis zum  8. N ovem ber 1930 zu erklarcn, ob 
sie den Schiedsspruch annehm en oder ablehnen.

Die H erabsetzung der Krankenkassenbeitrage h at sich, wrie w ir 
den A ntw orten  auf eine R undfrage entnehm en, bisher nur 
teilweise vollzogen. E in e ganze Reihe von  Orts-, B etriebs- 
und Innungskrankenkassen haben zw ar die Senkung beschlossen, 
doch stehen diesen noch eine erhebliche Zahl von  K assen  
gegenuber, bei welchen bisher noch nichts geschehen ist. A llerdings 
ist 'tlie F rist von  3 M onaten, w elche die N otverordnung fiir die N eu- 
festsetzung der B eitrage bestim m t hat, gerade eben erst abgelaufen, 
so daB es m oglich ist, daB noch eine ganze A n zah l von H erabsctzungen 
in nachster Z eit bekann t werden. B isher sind am haufigsten 
M inderungen der B eitragssatze von  '/> bis 1 % , doch steigen sie bis 
auf 3 %  des Lohneś. D iesen Erleichterungen steht bekann tlich  eine 
Steigerung der A rbeitslosen versich erun gsbeitra^  um  2 %  auf 6 % %  
ab 6. O ktober gegenuber.

Sonderabteilung fiir das Baugewerbe in der Arbeitslosen- 
versicherung ? D ie N otverordnung vom  26. Juli 1930 erm ach tigt die 
Regierung, einen etw a w ieder eintretenden F ehlb etrag in der Arbeits- 
losenversicherung durch E rhóhung o d e r  A b s t u f u n g  der B eitrage  
(Gefahrenklassen) oder durch V erbindung beider M aBnahmen zu 
decken. H ierzu liegt dem R eich stag  ein A n trag der D eutschen V olks- 
partei vor, w onach fiir das B a u g e w e r b e  eine besondere A bteilun g 
m it eigener V erw altu n g gebildet werden soli, die m indestens die L a st 
der b e r u f s u b l i c h e n  A rbeitslosigkeit allein tragen  miifite. D er 
allgem eine H och stbeitrag zur A rbeitslosenversicherung soli nach dcm 
A n tra g  der V olksp artei auf 5 %  des A rbeitsentgcltes (jetzt 6 y2%) 
beschrankt werden, nur fiir das B augew erbe soli eine abw eichende 
(d. h. hohere) Beitragsbem essung zulassig sein.

W enn die Sonderbelastung, dic der A n tra g  der V o lk sp a rtci in 
U bereinstim m ung m it anderen P arteien  vorsieht, zu einer Erhóhung 
der B au kosten  ftihrt, so tr itt  das G egenteil von dem  ein, -was nach 
allgem einer A n sicht zur W iederbelebung unserer W irtsch aft notw endig 
ist. A llenfalls w are denkbar, daB die B au arbeiter den berufsiiblichen 
W interausfall an A rb eit durch entsprechende M ehrleistung w ahrend 
der Saison ausgleichen und den durch die U bcrstunden erzielten 
V erdienst zum  T eil ftir die U n terstutzun g der im -W inter berufsiiblicli 
Arbeitslosen zur Verfiigung stellen. A ber dieser G edanke sch ein t 
heute w eiter entfernt von  der V erw irklichung ais je . M an propagiert 
ja  gerade den G edanken, durch A rbeitszeitverkiirzu n g die A rb e its
losigkeit zu heben.

Beitragssatze bei der Tiefbau-Berufsgenossenschaft. D ie ernsten 
B edenken gegen die zunachst in A ussich t genom m ene E rhóhung der 
Beitragsvorschiisse und B eitragssatze in  der Reichsunfallversicherung 
fiir 1930, haben den Vorstand der T iefbauberufsgenossenschaft ver- 
anlaBt, ,,m it R iicksicht auf die katastroph ale  L age  des Baugew erbes 
von der urspriinglich vorgesehenen B eitragserhóhung abzusehen". D ie 
zur B estreitung der laufenden Aufw endungen fehlenden B etriebsm ittel 
sollen zunachst auf dem  K red itw ege besch afft werden.

In einer Aussprache der baugew erbliclien Spitzenverbande m it 
dem Yorstandsausschufi der T iefbau  - B erufsgenossenschaft am
13. O ktober d. J. wurde die augenblickliche finanzielle L age  ein
gehend geschildert und der BeschluB des Genossenschaftsvorstandes, 
fiir die VorschuBberechnungen des Jahres 1930 den K oeffizienten  1,5 
beizubehalten, erlautert. Die Verbande wurden ersucht, auf ihre 
M itglieder einzuwirken, daB die je tz t  geforderten Yorschiisse piinktlich 
und in  voller H ohe gezahlt werden, d am it der von  der Berufsgenossen
sch aft zur Erfiillung ihrer laufenden Aufwendungen notwendigerweise 
aufzunehm ende K red it auf ein M indestm afi beschrankt werden kann.
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F iir 1931 trotz geringerer B eschaftigun g der M itglieder
yoraussichtlich nur m it einem unerhebliclien R u ckgan g der berufs- 
genossenschaftlichen Lasten zu rechnen, wenn es n iclit gelingt, die 
sozialen Lasten  aus der U nfallversicherung in absehbarer Z eit m erklich 
abzubauen. Anderenfalls muB fiir 1931 m it einer bedeutenden E r
hohung der berufsgenossenschaftlichen Vorschusse gerechnet werden. 
D ie durch die Sozialgesetzgebung der letzten Jahre herbeigefilhrte 
M ehrbelastung der T rager der U nfallversicherung beginnt sieli erst 
je tz t v o ll auszuwirken. E s sei darauf hingewiesen, daB die fiir 1929 
und 1930 maBgebenden D urclischnittsbeitrage der T iefbau-Berufs- 
genossenschaft niedriger gewesen sind ais in  den meisten Jahren vor 
und nach der Inflation. So haben z. B . betragcn:

Jahr

D urchschnittsbeitrag (ohne Beriick- 
sichtigung der Gefahrenziffer) ais 
H undertanteil der nachgewiesenen 

Lohnsum m en

.B eitragsziffer fiir 
1000 Lohneinheiten

1903 3 .5° 8,5
1913 1,69 1,15
1924 1,98 i ,5
1925 2,11 1,7
1926 1,96 1,6
1927 *>97 1,6
1928 1,95 1,6
1929 1,81 1,5
1930 (yoraussichtlich) 1,81 1.5

D ie baugew erblichen Spitzenverbiinde haben sich bereit erklart, 
im Einvernehm en m it der Vereinigung der D eutschen Arbeitgeber- 
verbande den Reichsarbeitsm inister und den R eiclistag dariiber auf- 
zuklaren, daB die Anforderungen in der R eichsunfallversicherung in 
den letzten  Jahren stark iiberspannt wurden. E s miisse w ieder der alte 
Bism arcksche G rundsatz zur G eltung kom men, daB nur der im B etriebe 
besonders gefahrdete A rb eiter geschutzt sein soli. D aher sollten die 
auBerbetrieblichen G efahren des taglichen Lebens aus der Versiclierung 
wieder ausscheidcn. Ferner miissen die kieinen R enten, die hohe 
Verw altungskosten verschlingen, w ahrend die E m pfanger m eist den 
vollen Verdienst haben, baldigst beseitigt werden.

Rechtsprechung.
Bei der Berechnung des Gewerbeertrags fiir die Gewerbesteuer 

sind Beziige der Gesellschafter fiir Leistungen ais Architekten oder 
Bauhandwerker nicht abzugsfahig. (Entscheidung des PreuB. Ober- 
vcrw altungsgerichts vom  26. M arz 1929 —  V I I I  G S t. 432/2S.)

GemaB § 5 A bs. 2, b, der PreuB. Ge\verbesteuerverordnung in 
der Fassung vom  15. M arz 1927 (PreuB. G es.-Sam m l. S. 21), gehoren 
die B eziige der Gesellschafter fiir die ihrer G esellschaft geleisteten 
A rbeiten  und D ienste n icht zu den abzugsfahigen Betriebsausgaben, 
die bei der B erechnung des Gewerbeertrags fur die Gewerbesteuer ab- 
gesetzt w erden konnen.

W ie danach die B eziige des GesellGchaftergeschaftsfiihrers n icht 
abzugsfahig sind, so g ilt  dasselbe fiir einen A rchitekten, der ais Gesell
schafter auf Grund besonderen D ienst- oder W erkvertrages A rbeiten 
geleistet hat, ohne R iicksicht darauf, ob gegen einm alige oder fort- 
laufende V ergutung. E in  auf A nslagenersatz fallender T eil is t jedoch 
abzuziehen. D es weiteren g ilt dasselbe fiir Gesellschafter, die ais 
B auhandw erker B auarbeiten  fiir die G esellschaft geleistet haben, 
wieder unter A b zu g der in  den Rcchnungen enthaltenen Preise fiir 
M aterialien.

D agegen sind K aufpreise fiir von den G esellscliaftern an die 
G esellschaft bew irkten Lieferungen vom  Gewerbeertrag zu kilrzen, 
da bei Lieferungsgeschaften „A rb eiten  und D ienste" fiir  die Gesell
schaft n ich t geleistet werden.

Der Unternehmer kann in der Berufungsinstanz gegen den W illen 
des beklagten Bestellers nicht mehr an Stelle der in erster Instanz ein- 
geklagten angem essenen ublichen Vergiitung eine nach seiner Be- 
hauptung yereinbarte Vergiitung fordem . (Urteil des Reichsgerichts, 
V II . C ivilsenat, vom  26. N ovem ber 1929 —  V I I  256/29.)

I s t  beim  W erk vertrag  die H ohe der V ergiitu ng n icht bestim m t, 
so kann der U nternehm er beim  Bestehen einer T ax e  die taxm aBige 
Vergutung, in E rm angelung einer T a x e  die iibliche V ergiitung ver- 
langen (§ 632 B G B .).

In  dem zur E ntscheidung stehenden Falle h atte  der Unternehm er 
S. gegen den Besteller H . fiir A nfertigung von  Baum odellen die iibliche 
Vergiitung eingeklagt und durch U rteil des Landgerichts seinem A n trag 
entsprechend zugesprochen bekom m en. H . legte gegen das U rteil 
des Landgerichts B erufun g ein. In  der Berufungsinstanz behauptetc 
S., daB eine hohere V ergiitung verein bart sei. H. fand liierin eine 
Anderung der K lage  und widersprach ihr. D as B erufungsgericht h at 
die K lagean derun g n ich t zugelassen.

D as R eichsgericht h a t den R ech tstand p un kt des Berufungs- 
gerichts gebilligt. Indem S. s ta tt der ursprilnglich ais iiblich gefor-

derten V ergiitung sp ater eine yereinbarte Y ergu tu n g forderte, anderte 
er die K lagetatsachen  —  d. h. die T atsachen, die vom  K la ger vorge- 
b rach t werden und seinen A nspruch ais im R ech t begriindet dartun 
sollen —  und dam it die K lage. In der Berufungsinstanz is t aber eine 
Anderung der K lage  nur m it Einw illigung des Gegners statth aft. 
(§ 527 ZPO .) D a  H . der K lageanderung widersprochen hatte, h a t das 
B erufungsgericht diese m it R ech t n ich t zugelassen.

E s em pfiehlt sich daher fur den U nternehm er bei der Instru- 
ierung des R ech tsan w alts fiir K lagen  w egen V ergiltu ng eine m oglichst 
liickenlose tatsachliche Inform ierung zu geben, dam it dieser von  vorn- 
herein klar iibersehen kann, ob er eine yereinbarte oder eine iibliche 
V ergutun g einklagen muB.

Der Leiter eines wirtschaftlichen Verbandes kann in einem Z ivil- 
prozeB das Zeugnis iiber tatsachliche Vorgange, an dereń Geheim- 
haltung ein schutzwiirdiges Geschaftsinteresse nicht anerkannt werden 
kann, nicht yerweigern. (Urteil des Oberlandesgerichts D usseldorf 
vom  22. Juni 1928 —  10 U 187/27.)

GemaB § 384, Ziff. 5, ZP O . kann der Zcuge das Zeugnis yer
weigern iiber Fragen, die er n ich t wiirde beantw orten konnen, ohne 
ein K u n st- oder Gewerbegeheim nis zu offenbaren.

Im  dem vorliegenden F ali w ar der L e iter eines GroBhandler- 
verbandes ais Zeuge dafiir benannt worden, daB die beklagte Firm a 
bereits seit mehreren Jahren in yertraulichen Verbandsm itteilungen 
ais unm ittelbar m it den K onsum enten arbeitend bezeichnet worden 
war, sowie von wann ab die B eklagte  auf die schwarze L istę  gesetzt 
worden war. D er Zeuge h atte  u nter B erufung auf seine E igen schaft 
ais L eiter des G roBhandlerverbandes sowie ais A n w alt sein Zeugnis 
yerweigert.

D as Oberlandgericht h at die V erw eigerung des Zeugnisses ais 
ungerechtfertigt erklart. Von den streitigen tatsachlichen Vorgangen 
h a t der Zeuge n icht k ra ft seiner V ertrauensstellung ais R echtsberater, 
sondern ais L eiter des Verbandes K enntnis erlangt. D er Zeuge 
konnte daher unter B erufung auf seine E igen sch aft ais R echtsan w alt 
das Zeugnis n icht yerw eigern. D es w eiteren handelt es sich bei der 
B eantw ortung der B ew eisfrage auch n icht um die O fienbarung eines 
Gewerbegeheimnisses, w orunter auch ein Geschaftsgelieim nis fallen 
wiirde. D ie beklagte F irm a w ar bereits seit mehreren Jahren ais eine 
der Fabrikanten, die m it Abnehm ern der M itglieder unm ittelbar 
arbeiten, in yertraulichen M itteilungen des Verbandes aufgefilhrt. 
E s  handelt sich je tz t  lediglich um  die Frage, ob die B eklagte  bereits 
vor den yertraulichen M itteilungen gesperrt gewesen oder a u f der 
schw arzen L istę  gestanden h at. M it R iick sich t darauf, daB der B e 
klagten  ihre Sperrung bekannt w ar und n ur noch ein AusschluB von 
den Lieferungen vo r dieser K en ntnis festgestellt werden soli, handelt 
es sich um einen tatsachlichen Vorgang, an dessen G eheim haltung ein 
schutzwiirdiges Geschaftsinteresse n ich t anerkannt werden kann. 
D ie B eantw ortung der Bew eisfragen en thalt som it nicht die Offen- 
barung eines Gewerbegeheimnisses.

Die Zusam m enstellung oder Originalbestandszettel iiber die 
W arenbestandsaufnahm e (Inventur) sind Aufzeichnungen im Sinne 
von § 162, Abs. 8, Reichsabgabenordnung und daher zehn Jahre lang 
aufzubewahren. (Urteil des Reichsfinanzhofs vom  19. D ezem ber 1929
—  V I  A  618 u. 619/29.)

D ie Biicher, Aufzeichnungen und, sow eit sie fiir die B estcuerung 
von B edeutung sind, auch die G eschaftspapiere des Steuerpflichtigen 
sollen zehn Jahre aufbew ahrt werden (§ 162, A bs. 8, R eichsabgaben
ordnung.) K ann der Steuerpflichtige B iicher oder Aufzeichnungen, 
die er nach den Steuergesetzen zu fiihren hat, n icht yorlegen, so kann 
das F in an zam t das Einkom m en durch Schatzung feststellen. (§ 210 
Reichsabgabenordnung.)

D as Fehlen jcglicher A ufzeichnung iiber den In h alt der nach B e- 
hauptung des Steuerpflichtigen yorgenom m enen Inventuren  an W aren 
bedeutet einen VerstoB gegen die form ellen P flichten  ordnungsm aBiger 
Buchfiihrung. D enn nur solche In yen tur erfiillt den Z w eck ais K on- 
trolle der laufenden B uchfiihrung, die auch die Ergebnisse der Fest- 
stellungen schriftlich festhalt. Ebenso w ie die B iicher nach B ilan z- 
aufstellung 'ihre B edeutung ais B ew eism ittel behalten  und deshalb 
aufzubew ahren sind, so ist das auch von  der In yen tur ais dem sch rift
lich festgelialtenen Ergebnis der W arenbestandsaufnahm e und -bewer- 
tung zu yerlangen. Sie muB insow eit ais A ufzeichnung im  Sinne yon 
§ 162, Abs. 8, R eichsabgabenordnung gelten. Ist der In h alt der O riginal- 
bestandsaufnahm ezettel in das Inven turbuch oder in ein entsprechendes 
Verzeichnis iibertragen worden, so konnen die O riginalbestands- 
aufnahm ezettel u nter U m standen yern ich tet werden. B esteh t aber 
keine Festhaltung der B estande im einzelnen, auBer auf solchen Z etteln , 
so miissen zum m indesten diese aufbew ah rt werden. D ie Inyen tur 
kann m it dem Kassenbestand, fur den keine V erp flich tu n g zur Inven tur- 
aufzeichnung besteht, n icht yerglichen werden. D enn das K assen- 
konto is t kein gem ischtes K o n to  wie das W arenkonto. E in e B e- 
w ertung der einzelnen G eldstacke oder -scheine scheidet w egen G leich- 
w ertigkeit der zugrunde liegenden E in h eit y o llig  aus, gan z im  G egen
satz zu den W aren, die stets nach A rt  und GroBe sehr yerschiedene 
W erte haben.
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Wegen der Vorbemerkung (Erliiuterung der nachstehenden Angaben) s. Heft I vom 6. Januar 1928, S. 18. 

B e k a n n t g e m a c h t e  A n m e l d u n g c n .

B ekann tgem acht im  P a te n tb la tt Nr,

K I 5 a, Gr. 3. L  75 794. H einrich Lapp, Ascliersleben, H aus Lap p  
atn Berge. Kurbeltiefbohreinrichtung m it einem sich von 
der K u rbel lósenden M aschinenteil, 26. V I I . 29.

KI. 5 c, Gr. 9. K  116  010. A u gu st K auls, B ottrop  i. W ., Nesselstr. 10.
Auswechselbares Federstiick ftir einen zw eiteiligen G leit- 
kappschuh; Zus. z. P a t. 490 181. 5. V I I I ,  29.

KI. 5 c, Gr. 9. T  n .3 0 . A lfred Thieniann, D ortm und, Branden- 
burger Str. 13. Verbindungsschuh fiir den G rubenausbau. 
27. I. 30.

KI. 5 c, Gr. jo . S 85 122. D ipl.-Ing. A lois Sicbeck, R atingen, 
K aisersw crther Str. 4 b. L e ich t feststellbarer und lósbarer 
Vorbaustem pel. 17. IV . 28.

KI. 19 a, Gr. 3. C  40 105. E m il Cahn, Berlin-Charlottenburg, Momm- 
senstr. 52. Eiserne Eisenbahntrogąuerschw elle in Form  
eines H ohlkórpers. 11 . V I I . 27.

K I. 19 a, Gr. 23. B  141 970. Jacob B uchli, W interthur, Schweiz;
V e r tr .: Julius F rick, K onstanz a. B „  G artenstr. 38. Zahn- 
stangeneinfahrt m it Auflaufschienen fiir die Spurkranze 
der Reibungsrader. 14. II . 29.

KI. 19 a, Gr. 28. M  81.30. J. A . M affei A .-G ., M unchen 23. Von der 
verladenen G leisbettungsw alze antreibbarer Bahnw agen.
17. I I I .  30.

KI. 19 a, Gr. 28. N  30 275. N ordberg M anufacturing Co., M ilwaukee,
V . S t. A .;  V e r tr .: G. Loubier, E . H arm sen, E . MeiBner, 
D r, F . Vollm er, P at.-A n w alte, B erlin  S W  61. M it den zwei 
H ubstiitzen  einer fahrbaren GleisrUckinaschine verbundene, 
die Fahrschiene um fassende Greifhebel. 25. IV . 29. V . St. 
A m erika  16. II . 29.

KI. 19 d, Gr. 5. B  1.30. W ilhelm  Biel, D ortm und, Friedriclistr. 4S. 
K lap p briicke. 8. 11. 30.

KI. 37 a, Gr. 2. T  36 243. Allgem eine Stern-Prism en-G csellschaft 
Valentin  &  A sch, B erlin  W  15, K aiserallee 19. Glaseisen- 
betondecken, O bcrlichte u. dgl. m it M ehrfachverglasung.
5. I. 29.

KI. 37 a, Gr. 4. C  42235. P aul Louis Charbonnier u. Jean Eugen 
B ard ot, P aris: V e rtr .: D r. H . H cdcrich, K assel. M auer aus 
Eisenbetonplatten. 15. X I . 28. Frankreich 19. X I . 27.

KI. 37 a, Gr. 4. IC 114 582. E ugen M ax K ilgus, Breslau 16, Friedrich- 
E b ert-Str. 85. A us Ein heitsplatten  bestehende zwei- oder 
dreiteiligo H olilm auer. 2. V . 29.

KI. 37 a, Gr. 6. R  76 816. D r.-Ing. e. h. R ichard Riem crschm id, 
KOln, U bierring (o. Yerfahren zur E rrichtun g y o n  H olz- 
bauten  , w ie H allen, K uppeln , D achem  u. dgl. 3. I. 29.

KI. 37 d, Gr. 32. H 122 255. Jakob A dolf H erm ann, O ffenbach a. M., 
B ernhardstr. 302. Vorrichtung zum G latten  von P u tz, 
27. V I . 29.

KI. 37 e, Gr. 13. F  68 987. H ugo F ethke, D an zig-Lan gfuh r; V e r tr .: 
W alter F ethke, H am born a. R h ., Ludgeristr. 15. M auer- 
m aschine. 15. V I I I .  29.

43 vom  23. O ktober 1930.

KI. 80 a, Gr. 35. U  10 321. H erm ann U lrich, M aschinenfabrik, 
EBlingen a. N . V orrichtun g zur A bnahm e von  auf Seil- 
bahnen o. dgl. befórderten Gegenstandcn, insbes. B austeinen 
von  der Fordervorrichtung. 2. V I II .  28.

KI. 80 b, Gr. 1. M 112 468 . D r. Egon M eier, H alle a. d. S.-N iet- 
leben, Paul-H eidenreich-Str. 10. Verfahren zum  D ichten 
von  Zem entm órtel, B eton  o. dgl. 29. X . 29.

KI. 80 b, Gr. 1. R  82.30. Rheinhold &  Co., Vereinigte Kieselguhr- 
und K orkstein-G esellschaft, B erlin  S W  61, B ellc-A lliance- 
P l. 13. H itzebestandiger M ortel. 2r. II. 30.

KI. 80 b, Gr. 3. C  43 441. Chem isches Laboratorium  fiir T onindustrie 
und T onindustrie-Zeitung, Prof. D r. H . Segcr & E . Cram er 
G . m. b. H ., B erlin  N W  21, D reisestr. 4. Verfahren und 
V orrichtun g zur Zerlegung von  Gem ischen verschiedener 
K ó m u n g nach dem  Sedim entationsverfahren. 25. V I I . 29.

KI. 80 b, Gr. 25. K  99 423. D r. H einrich K retzer, Coblenz, M ainzer- 
S tr. 76. Verfaliren zum H erstellen besondersfiir den StraBen
bau geeigneter wasseriger bitum inóser Em ulsionen. 8. V I. 26

KI. 80 b, Gr. 25. M 10 138 6. A . F . M alchow, A k t.-G es., StaB furt- 
Leopoldsliall. Verfahren zur H erstellung bitum inóser 
Em ulsionen. 23. IX . 27.

KI. 80 b, Gr. 25. X 35 775. T rin idad D eutsche O l-u n d  A sp h alt-A k t.- 
Ges., D resden-A., M iinchener Str. 1 b. Verfahren zur H er
stellung von  bitum inósen Em ulsionen. 1. X . 28.

KI. 81 e, Gr. 79. W  83 571. A u gu st W olfsholz , PreBzem entbau A .-G ., 
B erlin  W  9, K ónigin-A ugusta-Str. 8. Pum pe zum Fórdern 
von  B eton. 28. V I II .  29.

KI. 81 e, Gr. 123. P  20.30. J. Pohlig, A k t.-G es., K óln-Zollstock.
In einem A usleger angeordneter A bzw eig  einer H angebahn.
11. I. 30.

KI. 84 3, Gr. 4. 1 0 x 1 5 1 3 9 . D r.-Ing. I\arl Kam m iiller, B uchschlag
b. F ran k fu rt a. M., K irch w eg 2. Kam m erwasserschloB. 
8. V I . 29.

KI. 84 a, Gr. 4. L  66694. D ipl.-Ing. H ans Lenz, K itzingen  a. M. 
A bfluBregler fiir Staubecken. 6. I X . 26.

KI. 84 d, Gr. 2. II 111  299. H am ischfeger Corporation, M ilwaukee, 
W isconsin, V. St. A .; V e rtr.: Dr. B . O ettinger, P at.-A n w ., 
B erlin  S W 6 1 . Planetengetriebe m it abnehm baren Planeten- 
radern fiir ein W indw erk eines B aggers m it abwechselndem  
Lóffel- und G reiferbetrieb. 12. I. 26. V . S t. A m erika 
25. III . 25.

KI. 84 d, Gr. 5. N  28 690. N . V . Gebroeders de K o rte ’s Scheepswerf 
M oerdjiks W elvaren, M oerdjik, H olland; V e rtr .: D ipl.-Ing. 
C. I-IuB, P at.-A n w ., B erlin  S W  61. V erteilervorriclitung fiir 
das B aggergu t auf einem Saugbaggerschiff. 12. IV . 2S.

KI. S5 c, Gr. 6. P  54 460. Klar- und Entphenolungs-G . m. b. H ., 
B ochum , H ugo-Schultz-Str. 8. V orrichtun g zur selbst- 
tatigen  Schlam m ausraum ung. 26. I. 27.

BOCHERBESPRECH UNGEN.

B a u t e c h n i s c h e  T a b e l le n .  Von Studienrat D r.-Ing. K a rl Johann 
H o c h r e u t e r  unter M itarbcit von  D ipl.-Ing. Lu dw ig T h i e l  und 
D ipl.-Ing. R ichard M i t z k a t .  V erlag G ustav  W inters Buchhandlung, 
Franz Quelle N achf., Brem en. 264 Seiten. Geb. RM  6,— .

D as in erster L inie fiir Studierende des B aufaches geschriebene 
Buch enthalt m athem atische Tabellen, allgem eine technische Tabellen, 
Tabellen fur H olzbau, E isenbau, Eisenbetonbau. E s um faBt daher 
das S toffgebiet zweier F ak u ltaten  —  A rchitektur und B auingenieur
wesen —  und bem iiht sich, bekannte Stoffe in leichtfaBliche tabel- 
larische Form  zu pressen. Man findet o ft benótigte A ngaben, die in 
den bekannten Tabellenw erken H eim atrecht haben (H utte, Fórsters 
Taschenbuch, Eisen im Hochbau,' B etonkalender). D ie einschlagenden 
D IN -N orm en sind in ihrer letzten  Fassung verarbeitet, ebenso die 
preuBischen am tlichen V orschriften, die V orschriften der Reichsbahn 
und des D eutschen Ausschusses fu r Eisenbeton. D ie leicht faBliche 
D arstellung und der b illige Preis diirften dem  B uche guten A bsatz 
sichern. ,,W er v ielcs bringt, w ird m anchem  etw as bringen."

B . L o s  e r , Dresden.

E i s e n v e r b r a u c l i  u n d  W i r t s c h a f t l i c h k e i t  im  E i s e n b e t o n b a u .  
V on D r.-Ing. E . R o h r ,  Berlin. V erlag W ilhelm  E rn st & Sohn. 
B erlin  1930.
Dr. R ohr verfo lgt in seinem B uche in  erster L inie das Ziel, den 

Eisenbedraf E  fu r die E in h eit yon  Saulen, D eckenplatten  und Platten - 
balken ais V ielfaches des statisch notwendigen W ertes F e darzustellen 
unter B erucksichtigung der B iigel, der U bergreifungen der Eisen,

der H aken und Abbiegungen, der Verteilungseisen in  D ecken, der 
M ontageeisen in B alken und des m it 5 %  angesetzten Verschnittes. 
E s wird m it E rfolg versucht, die E i s e n m a s s e n z a h l  /i system atisch 
zu erfassen (E in kg/Einheit =  u ■ F c), um  die sich der kalkulierende 
Ingenieur dauernd bem iiht. Dr. R óhr schlagt den d e d u k t i v e n  W eg 
ein. E r  erm itte lt E  aus etw a 800 durchgerechneten und durchkon- 
struierten Beispielen, stellt E  graphisch dar und zeichnet Linien, die 
den geom etrischen O rt der M ittelw erte darstellen und die die Gesetz- 
m aBigkeiten veranschaulichen. F u r die so gefundenen K u rven  des 
Eisenbedarfs werden endlich Naherungsform eln angegeben. E s ist 
also m it den Róhrschen A ngaben m óglich, fiir die m eist verwendeten 
K onstruktionselem ente den Eisenbedarf leicht zu finden, entweder 
durch B en utzun g der Schaulinien oder durch B erechnung aus dereń 
Naherungsform eln. E s w ird festgestellt, daB der W ert /< fiir die einzelnen 
T ragw erktyp en  k e in e  f e s t e  G r o B e  i s t ,  sondern von mancherlei 
Beziehungen abhan gig ist, besonders von  dem  V erhaltnis g  : p bei 
durchlaufenden D ecken und P lattenbalken. Ftir Innenfelder durch- 
laufender Tragw erke kann fi iiber 1 ,7  steigen. A m  Schlusse des Buches 
gestatten  10 um fangreiche Zahlentafeln, fiir o ft wiederkehrende Falle 
den B ed arf an Eisen, B eton  und Schalung u nm ittelbar abzulesen.

F u r die W eiterentw icklung der auBerordentlich niitzlichen und 
interessanten A rb eit erlaube ich m ir, folgenden W unschzettel aufzu- 
ste llen :

Beziiglich der w irtschaftlichstcn  H ohe der P latten balken  stiitzt 
sich D r. R óhr auf die B arkschen Beziehungen fiir die Rippenbreite b0 
und die GróBe z (H ebelarm  der inneren K rafte) unter Annahm e fol-
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gender Verkaufspreise, bei denen auf B austoffe 7 % , a u f Lohne 25%  
fiir U nkosten zugeschlagen wurden. E s kosten einschl. dieser Zu
schlage 1 m 3 B eton 40,—  RM , 100 kg  Eisen 30,—  RM , 1 m 2 Schalung 
fiir D ecken und U nterziige 4,—  R M  M it diesen Einheitspreisen werden 
scheinbar unter Verw endung der Barkschen Gleichungen allgem ein- 
giiltige Ergebnisse fiir die jew eils giinstigste Trftgerhohe gewonnen und 
in K u rven tafeln  festgelegt. D em  weniger Orientierten erscheinen bei 
dieser D arstellung die Ergebnisse ais Dogm a. E in  solches D ogm a kann 
es aber deshalb n icht geben, weil die drei Einheitspreise auBerordent- 
lichen Schwankungen unterworfen sind. Ferner miissen die Ent- 
w icklungen der drei Einheitspreise auf Seite 54 abgelehnt werden, 
weil die Zuschlage (7 bzw. 25% ) bei den je tz t geltenden Soziallasten 
und dem im Eisenbetonbau anfallenden technischen Aufwand nicht 
ausreichend sind. Beispielsweise wird fiir H olzverlust 1,10  RM  ange
setzt. Z ieht man die K osten  fiir Transport, Nagel und Schrauben ab, 
so bleibt 0,90 RM  ubrig oder etw a 0,015 m> lu r 1 m 2 abgew ickelte 
Schalung. D ies reicht nur aus fiir w eitgespannte g la tte  Decken, aber 
bestim m t nicht bei D ecken m it H aupt- und N ebenbalken. Insow'eit 
kónnen die Angaben auf Seite 54 irrefiihren, weshalb sie n icht unwider- 
sprochen bleiben diirfen.

Ich  bemangle bei der benutzten G leichung fur das K osten- 
minimum der Plattenbalken, daB die Rippenbreite b., ohne R iicksicht 
a uf die Balkenhóhe bestim m t wird, ferner, daB in dieser Gleichung 
der g e s a m t e  Schalungspreis eingesetzt wird. Das bedeutet die A n 
nahme, der Schalungspreis sei der A bw icklung der R ippe proportional. 
D ies tr ifft nicht zu, da ein Teil der Schatungsleistungen eines Balkens 
von seiner A bw icklung unabhangig ist, z. B . Transport und Zurichten 
der Steifen, H erstellen und Versetzen der Joche. W enn man schon die 
em pfindliche Theorie von M axim a und M inima auf w irtschaftliche 
Dinge anw endet, miissen auch die w irtschaftlichen Grundlagen zu- 
treffender erfaBt werden, ais es in der Barkschen Gleichung geschieht. 
Fiir die Schalung diirfte in der Barkschen Gleichung fur das 
Kostenm inim um  nur e in  T e i l  d e s  S c h a lu n g s p r e i s e s ,  nicht aber 
der volle Preis eingesetzt werden. Aus vorerw ahnten Griinden kann 
ich den Gleichungen fiir das Kostenm inim um  nicht die w irtschaftliche 
B edeutung zucrkennen, die man ihnen haufig beilegt.

B ei der analytischen Fassung der Ergebnisse bedient sich D r. R óhr 
zweier HilfsgróBen, und zw ar eines W ertes a und des W ertes M : h 
bei P latten  und M : z bei Balken. Beispielsweise wurde fiir frei auf- 
liegende E infeldplatten  gefunden:

Eisenbedarf in k g  je  m 2 D eckc E  =  a
M

und 100 a =  10,5 •
x i M \

s  ( i r  ~ 4° )

In diesen Gleichungen soli M in m kg, h in cm eingesetzt werden. 
B eseitigt man die U nstim m igkeit der Einheiten, indem  m an M in t  cm, 
CTC in t/cm 2 (1,200) einsetzt, so lauten die beiden Gleichungen

E =  10 a
M

M
D a derH ilfsw ert —  nur ein Yielfaches der notwendigen Bewehrung F e

ist | wegen F c =
M M

• h 1,200

oder
3 M , M

------ 5T und “vT~3,2 h h
3,2 F e 

3

erscheint m ir die Einfiihrung der HilfsgróBe a n icht erforderlich. A us 
obigen Gleichungen wird

3.2 Fe

3
E  =  10 a

100 a  = 1 0 ,5  - ■ 40

D araus erhalt m an E  =  F e /j, =  F e (1,191 —  0,019 Ft)

also /j — 1,191 -— o.org Fe

Nim m t man fiir einen durchlaufenden Zweifeldbalken nach Róhrs 
Gleichung auf Seite 66 die gleiche Um form ung vor, so erhalt man aus

M
E  — a '  und 1000 a =  110 

z
I —  100 1 0,01 

E  =  F e /t =  Fc (1,332 — 0,00144 F  )

E s ist also móglich, die Naherungsgleichungen fiir die M ittel- 
w erte E  des Eisenbedarfes unm ittelbar durch F  . darzustellen ohne den 
Umweg- iiber a und M : h bzw. M : z. D ie Zuriickfiihrung auf F „ ist 
fiir den praktischen G ebrauch deshalb erwunscht, w eil der P rak tik er 
f iir  dio R ich tigk eit der GróBe F - ein ziem lich sicheres G efiihl besitzt, 
n icht aber fiir den H ilfsw ert M : h  bzw. M : z.

D ie A rbeit von Herrn Dr. R óhr muB ais eine beachtenswerte 
Bereicherung unseres Schrifttum s begriiBt werden. D as Studium  der
selben ist allen kalkulierenden Ingenieuren dringend zu empfehlen. 
Ich  wiinsche dem Buch in Eisenbetonkreisen w eiteste V erbreitung.

B. L o s  e r , Dresden.

„ D i e  B e r e c h n u n g  d e s  E i s e n b a h n o b e r b a u e s ."  V o n  D r.-Ing, 
e. h. Dr. H . Z im m e r m a n n . Zw eite berichtigte A uflage m it 118 
Textabbildungen, 12 T afeln  und zahlreichen Tabollen. V erlag 
W ilhelm  E rn st & Sohn, B erlin. Preis geh. R M  36,— ; geb. RM  38.— .

Z im m e r m a n n , der in der E isenbahnfachw elt w ohlbekannte 
Verfasser, h a t im V orw ort zur ersten im Jahre 188S erschienenen A u f
lage seines hervorragenden W erkes den W unsch ausgesprochen, daB 
es recht vielen ein brauchbarer R atgeber beim  Entw erfen, Brproben 
und Verbessern des O berbaues sein móge. H eute kann er m it Stolz 
diesen W unsch erfiillt sehen, In  zahlreichen Veróffentlichungen ist 
seine Berechjiungsweise seither immer wieder G rundlage oder Aus- 
gangspunkt von B etrachtungen und weiteren Forschungen geworden1. 
D aruber hinaus verdient das W erk, das je tz t  in zw eiter A uflage er- 
schienen ist, auch besondere B each tu ng von seiten des H ochscliul- 
lehrers, der die heranwachsenden Ingenieure in das W esen des E isen 
bahnoberbaues einfuhrt. D ie bem erkenswerte K larh eit in den Zim mer- 
mannschen Entw icklungen, im speziellen auch die m eisterhafte W ieder- 
gabe der m athem atischen A bleitungen triigt in hohem MaBe dazu bei, 
daB ein lebendiges Yerstandnis ais F ru ch t des Studium s der Theorie 
heranreift.

D er beschrankte, hier zur Verfiigung stchende R aum  gestattet 
auch n icht annahernd eine U bersicht iiber den In h alt des W erkes zu 
geben. E s soli daher nur die G liederung in ihren Grundziigen gestreift 
werden.

Die geschichtliche Einlcitung im I. A bsch n itt orientiert den Leser, 
w ie der folgende S to ff in die bis zum  erstm aligen Erscheinen des W erkes 
entstandene F achliteratur einzugliedern ist, nam lich einerseits ais zu- 
sammenfassende, in sieli geschlossene, berichtigte und erw eiterte D ar
stellung der bis dahin erreichten Forschungsergebnisse, andererseits ais 
Fundgrube und W egweiser fiir m anches Neue. Letzteres g ilt im  be
sonderen von dem folgenden II . A bschnitt, in dem die spaterhin be
nutzten Formeln, ausgehend von der D ifferentialgleichung der elasti
schen Linie, entw ickelt sind und in  dem sich eine Reihe von  G rund
lagen finden, die heute noch Ausgangspunkte fur eine unlibersehbare 
Fiille von Betrachtungen bieten. D er III . A bsch n itt is t der Anwendung 
der Theorie auf den Langschwellen- und den Quersehwellenoberbau 
gew idm et sowie den Untersuchungen iiber die Schienenverlaschung. 
Insbesondere verdienen diese A bschnitte heute B eachtung, zu einer 
Zeit, da sich der G edanke der federnden Lagerung der Schienen immer 
m ehr durchsetzt und zu seiner Verw irklichung A rbeiten nam hafter 
F orschungsinstitute und Fachleute im Gange sind. W enn auch m it 
dem speziell fiir die Berechnung der Spannungen in den Schienen beim 
Querschwellenoberbau ausgebildeten Berechnungsyerfahren n icht ohne 
weiteres genaue W erte erhalten w^erden, w orauf neuerdings in der 
F achliteratur hingewiesen wurde, so darf nicht ubersehen werden, daB 
das W erk M ittel in die H and gib t, um den Genauigkeitsgrad beliebig 
zu crhóhen. E s kann daher w ohl ausgesprochen werden, daB die tief- 
griindigen U nterlagen, die der Verfasser des W erkes geschaffen hat, 
blcibenden W ert behalten und den Forschern, die sich zur Z eit m it der 
Verw irkiichung neuer Ideen fiir die A usbildung des Eisenbahnober
baues beschaftigen, sehr w ertvolle D ienste leisten. D ie praktische 
A nw endung w ird durch das dem W erke beigegebene Tabellenwerk, 
die T afeln  am SchluB des W erkes sowie die R echentafeln  im  T e x t 
auBerordentlich erleichtert. W o es wunschenswert erscheint, noch 
w eitergehende H ilfsm ittel fur den praktischen Gebrauch zu schaffen, 
sei auf die M ethoden der Nom ographie verwiesen, die teilweise von 
Zim m erm ann schon angewendet werden und die gestatten, R ech en 
tafeln  m it sehr um fassendem  Anwendungsbereich und verbliiffend 
einfacher H andhabung zu entwerfen.

U bereinstim m end m it der v o n 'D r.-In g . Saller vertretenen A n 
sich t ist festzustellen, daB, wenn bei dem heutigen Stand der W issen- 
sch aft eine einheitliche Berechnungsweise des Oberbaues eingefiihrt 
werden soli, dieso in  den wesentlichen Teilen  auf der von Zim mermann 
entw ickelten fuBen wird.

Den vorstehenden Ausfiihrungen gemaB kann die Neuerscheinung 
des von dem A ltm eister der O berbaubereclinung yerfaBten W erkes nur 
lebh aft begriiflt werden.

D r.-Ing. Friedrich R a a b .  R egierungsbaurat und Privatdozent.

1.332 —  0,00144 F <=

1 Literarische Bem erkungen und Literaturubersichten finden 
sich u. a. in RólTs E n zyklopadie des Eisenbahnwesens unter „O b erb au ". 
N euere A bh an dlun gen : siehe insbesondere Organ fur die Fortschritte 
des Eisenbahnwesens.
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Ordentliche Mitgliederversammlung der Deutschen  
Gesellschaft fiir Bauingenieurwesen 1930

G e s c h a f t l i c h e r  T e i l .

V orsitz.: Geh. B au ra t Prof. D r.-Ing. G. d e  T h i e r r y  
Zeit.: Sonnabend. den 1. N ovem ber 1930, nachm . 4 U hr 
O rt: Berlin N W  7, Friedrich-E bert-Str. 27, Ingenieurhaus.

D er G eschaftsfiihrer, D ipl.-Ing. B a e r ,  berichtet kurz tiber die 
K a s s e n v e r h a l t n i s s e .  D iese ergeben, daB die G esellschaft w ic in 
den V orjahren  auch im Jahre 1929 m it einem kleinen UberschuB 
abgeschlossen hat, der auf die Rechnung fiir 1930 vorgetragen wurde. 
D ie A brechnung bis 30. Septem ber 1930 ergibt ebenfalls keinen Fehl- 
betrag. E s steht daher zu erwarten, daB die G esellschaft bis Ende 
des laufenden Jahres ihren Verpflichtungen voll gerecht werden w ird; 
vorausgesetzt ist dabei, daB die leider o ft noch rilckstandigen B eitrage 
der M itglieder wenigstens gróBtenteils eingehen. D am it wird dann 
auch die Versendung des Jahrbuches 1930, das augenblicklich in Vor- 
bereitung ist, sichergestellt sein. M utm aBlich w ird im  Februar oder 
M arz 193 r sam tlichen M itgliedern der G esellschaft, w elche ihren B e i
trag fQr das Jahr 1930 entrichtet haben, das Jahrbuch iiberm ittelt 
werden, auch wenn die G esellschaft ihre A uflosung zum A usgang 1930 
beschlieBt.

Einen ausfiihrlichen G cschaftsbericht zu geben, eriibrigt sich 
an dieser Stelle, da ja  das Jahrbuch w ie im m er einen R iick blick  auf 
das verflossene Jahr enthalten w ird. Im m erhin ist es vielleicht von 
W ert, hier m it R iick sich t auf den folgenden P u n k t der Tagesordnung 
zu erwahnen, daB wahrend des m ehr ais io jah rigen  B estehens der 
D eutschen G esellschaft fiir Bauingenieurwesen rund 150 Y ortrage  
und rund 100 B esichtigungen stattfanden. Som it hat die G esellschaft 
durch diese Vortrage und B esichtigungen, iiber dic regelm aBig in 
irgend einer Form  gedruckt berichtet worden ist, viet zur F ortbildun g 
der Fachgenossen beigetragen. E in  wesentlicher D ank gebuhrt in 
diesem Zusam m enhang dem  „B a u in gen ieu r", den anderen angesehenen 
Fachblattern  des Ingenieurbaufaches, w eiter den V D I-N achrich ten  
und der Tagespresse fiir die w illige A ufnahm e der B erich te iiber die 
Veranstaltungen der G esellschaft.

H ierauf berichtet H err O berbaurat R e i n e r  iiber die von ihm 
und H errn R eg. Baum eister D r.-Ing. M a s t  jun. vorgcńom tnene R e c h -  
n u n g s p r i i f u n g  fiir das Jahr 1929 und bis zum 30. Septem ber 1930: 
D anacli beantragen die Rechnungspriifer E n tlastun g der G esch aft
stelle und des Vorstandes, die von der Yersam m lung erte ilt wird.

D er Vorsitzende dan k t dem Geschaftsftlhrcr fiir die im Dienste 
der G esellschaft geleistete A rbeit.

H err M inisterialrat B u s c h  g ib t eine eingehende D arlegung der 
E n tw icklun g, die zum  A n trage auf A u f l o s u n g  und O bergang in die 
D eutsche G esellschaft fur Bauw esen gefiihrt hat. D ie Anregung zu 
einem  Zusam m engehen bautechnischer Verbande ging n iclit von der 
D eutschen G esellschaft fiir Bauingenieurwesen aus, die wohl in der Lage 
ist, ihre A rb eit auch selbstandig fortzufiihren, sondern von anderer 
Seite. U rspriinglich richtete sich die Einladung zu einem gemein- 
schaftlichen ZusammenschluB an 5 Verbande. E s wurde ein zwischen- 
verbandlicher AusschuB gebildet, um die Vorverhandlungen w eiter 
zu fiihren. Im  V erlauf dieser stellte sich heraus, daB von den betciligten 
Verbanden nur zwei, der Verband D eutscher A rchitekten- und Inge- 
nieurvereine und die D eutsche G esellschaft fiir Bauingenieurwesen 
geeignet waren, in eine gem einschaftliche Vereinigung aufzugehen. 
D er Verband deutscher A rchitekten - und Ingenieurvereine h at nach 
ausfalirlichen Erortcrungen in seinen einzelnen Vereinen A nfang 
Septem ber 1930 beschlossen, sich aufzulósen und in die D eutsche 
G esellschaft fiir Bauwesen Uberzugehen, nachdem  er im wesentlichen 
die Bedingungen, die an die zukiinftige D eutsche G esellschaft fiir B a u 
wesen gestellt sind, gutgeheiBen hat. W ir haben uns daraufhin an 
unsere M itglieder, die bereits vorher durch gedruckte Rundschreiben 
u nterrichtet waren, gleichzeitig m it der E inladung fiir die jetzige 
H auptversam m lung gew andt und sie um schriftliche AuBcrung, ob 
sie fiir oder gegen die A uflosung der D eutschen G esellschaft fiir B au 
ingenieurwesen seien, befragt. D iese A bstim m ung h a t ergeben, 
daB in  iiberwiegender M ehrheit der A uflosung der G esellschaft zw ecks 
U bergang in die D eutsche G esellschaft fiir Bauw esen zugestim m t 
wurde.

H err S c h m u c k l e r  begriiBt die V ereinigung des Verbandes 
D eutscher A rchitekten- und Ingenieurvereine und der D eutschen 
Gesellschaft fOr Bauingenieurwesen ais eine Rationalisierung im 
Vereinslcben.

H err E n g e l m a n n ,  M annheim, b itte t um B eantw ortung fol- 
gender Fragen:

1. Miissen etw aige Schulden der Einzclvereine, die in die D eut
sche G esellschaft fiir Bauwesen aufgelien, von  der neuen G esellschaft 
tibernommen werden ? E s  sollen einzelne Vereine tatsachlich U n ter - 
schuB haben. 2. W ie hoch w ird die M itgliederzahl des neuen Ver- 
eins schatzungsweise sein ? 3. W ird es auch den M itgliedern der neuen 
G esellschaft m oglich sein, eineZeitschriftzum Vorzugsprei.se zu erhalten?

H err B u s c h  beantw ortet die ersteF rage dahin, daB die D eutsche 
G esellschaft fiir Bauwesen nicht Rechtsnachfolgerin  von den Vereinen 
wird, die in ihr aufgehen. D aher kann keine Rede davon sein, daB  die 
G esellschaft Schulden der bestehenden Vereine ubernehmen miisse.

Zur zw eiten F rage: Soviel sich iibersehen laBt, w ird die M it
gliederzahl der D eutschen G esellschaft fur B auw esen um Sooo herum 
betragen. E s g ib t aber noch viele Fachleute, die ganzlich auB erhalb 
der w issenschaftlichen Vereine stehen und die w ir zu gewinnen 
hoffen; deren Zahl laBt sich nicht ziffernm aBig erfassen.

Zur dritten Frage auBert sich Herr G eheim rat d e  T h i e r r y :  
D ie D eutsche G esellschaft fiir B auw esen braucht zunachst fiir ihre 
M itglieder ein m oglichst o ft erscheinendes sicheres N achrichtenblatt, 
das den Zusam m enhang zwischen sam tlichen M itgliedern aufrecht 
erhalt. E s ist giinstig, daB ein vorteilh aftes A ngebot fiir ein solches 
B la tt  vorliegt. D er V D I-V erla g  w ill sam tlichen M itgliedern der 
D eutschen G esellschaft fiir Bauw esen jede W oche ein B la t t  im F orm at 
der V D I-N achrichten, dem auch die B eilage „W irtsch a ft"  der Y D I- 
N achrichten in einer fur den B aufachm ann um gearbeiteten Form  
beiliegen soli, zuleiten. D er V D I-V erlag  b itte t daher die Deutsche 
G esellschaft fiir Bauingenieurwesen um eine AuBerung zu diesem 
A ngebot.

Aus der Versam m lung heraus erhebt sich gegen den Vorschlag 
des V D I-V erlages betr. N achrichten blatt keine Stim m e, so daB er 
seitens der D eutschen G esellschaft fur Bauingenieurwesen an 
genommen ist.

E in  M itglied bem angelt, daB aus den bisherigen Verhandlungen 
n ich t klar hervorgeht, welche B elastun g die M itglieder in Zu kun ft 
erfahren werden. H ier in Berlin ware z. B . der B eitrag  des Berliner 
A rchitekten- und Ingenieurvereins erheblich hoher ais der bisherige 
B eitrag  zur Deutschen G esellschaft fiir Bauingenieurwesen. Es ware 
viellc ich t angebrachter gewesen, m it den O rtsgruppen m ehr ais es 
geschehen ist, zu verhandeln. Man konne n ich t iibersehen, wie sich 
nach A blau f der U bergangszeit, fur die den M itgliedern der Deutschen 
G esellschaft fOr Bauingenieurwesen Zusicherungen gegeben werden, 
die Beitragsverhaltnisse gestaltcn  werden.

H err B u s c h  erwidert, daB die O rtsgruppen beteiiigt und gehórt 
worden sind. Niem and denke daran, den B eitrag  sow eit zu erhohen, 
daB er dem jetzigen des B erliner A rchitekten- und Ingenieurvereins 
naliekom m e. D er A rchitekten- und Ingenieurverein wird iiberdies 
seinen B eitrag fiir das nachste Jah r herabsetzen. F iir eine ferne 
Zukun ft konne weder dic jetzige Deutsche G esellschaft fiir B au 
ingenieurwesen noch irgend ein anderer Verein gutsagen. D ie M it
glieder h atten  k iin ftig  Gelegenheit, auf die H ohe der B eitrage zur 
D eutschen G esellschaft fiir B auw esen EinfluB zu nehmen.

D a keine W ortm eldungen m ehr vorliegen, fragt der Vorsitzende 
die Versam m lung, ob sich gegen die A uflosung der G esellschaft ein 
W iderspruch erhebt. D ies ist n icht der Fali.

D a m i t  i s t  a ls o  d ie  A u f l o s u n g  d e r  D e u t s c h e n  G e s e l l 
s c h a f t  f i i r  B a u i n g e n i e u r w e s e n  z u m  31. D e z e m b e r  1930 b e 
s c h lo s s e n .

H err G eheim rat d e  T h i e r r y  dan k t den M itgliedern deszw ischen- 
vcrbandlichen Ausschusses fiir ihre B em uhungen um das Zustande- 
kommen der D eutschen G esellschaft fiir Bauwesen, ebenso dem 
V ercin  deutscher Ingenieure fiir den B eistand, den er der D G fB  
stets geliehen hat.

H err G eheim rat H e r t w i g  m óchte den AbschluB der Gesellschaft 
n ich t voriibergehen lassen, ohne sam tlichen H erren des Vorstandes, ins
besondere G eheim rat d e  T h i e r r y ,  M inisterialrat B usch und dem 
Geschaftsfiihrer, D ipl.-Ing. B a e r  fiir alles das, w a s  sie unter Auf- 
w and groBer Mtihe fur die G esellschaft geleistet haben, herzlich zu 
danken. B ei dem Zusam m enschluB m it dem  V erband deutscher Archi- 
tekten- und Ingenieurvereine bringt zw ar die D eutsche Gesellschaft 
fiir Bauingenieurw esen die kleinere Zahl von  M itgliedern m it. Der 
R u f jedoch, den sie sich zum  B esten  des deutschen B auingenieur
wesens erworben hat, w iegt es auf, wenn sie zahlenm aBig der 
schw-achere T eil ist.

D er Vorsitzende sch lagt vor, einen LiquidationsausschuB einzu- 
setzen, bestehend aus den beiden Rechnungspriifem , Herren Ober
b au rat R e i n e r  und R eg.-B aum eister D r.-Ing. M a s t  jun. sowie aus 
den H erren M inisterialrat B u s c h  und D ipl.-Ing. B a e r .  D ie Y er
sam m lung is t dam it einverstanden.

SchluB des geschaftlichen Teiles der S itzu ng 5.45 U h r nachm.

D e n k e n  S i e  b i t t e  d a r a n ,  j e t z t  d e n  M i t g 1 i ed b e i t r ag  f i i r  1 9 3 0  e i n z u z a h l e n !
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