DER BAUINGENIEUR

11. Jahrgang

DR.-ING. E. h. ALFRED

Am 29. November 1930 vollendet der Yorsitzende des Deut-
schen Beton-Vereins, Herr Dr.-Tng. e. h. Alfred Hiiser, sein
60. Lebensjahr. Aus diesem AnlaB bringen ihm viele Fach-
genossen, bringt ihm die Beton- und Eisenbetonindustrie, bringt
ihm auch wunsere Zeitschrift auf-
richtige Gliick- und Segenswiinsche
dar. Im Februar 1931 werden
zwanzig Jahre yergangen sein, seit-
dern Alfred Htiser an der Spitze
des Deutschen Beton-Vereins steht,

und schon in den vorhergehenden
Jahren hatte er im Vorstand ais
Schriftfithrer und Mitglied des

Beton- und Eiscnbetonausschusses
des Vereins sowie ais stellvertreten-
der Vorsitzender eine fruchtbrin-
gende Tatigkeit entfaltet. Ais Vor-
sitzender hat er das von seinetn
Vorganger Eugen Dyckerhoff
tibernommene Erbe treu verwaltet
und den Deutschen Beton-Verein
auf der technisch-wissenschaftlichen
Hohe gehalten, die seit Jahrzehnten
allgemein anerkannt wird.

Im Jahre 1921,. ais Alfred
Hiiser zehn Jahre Fiihrer des Ver-
eins war, gedachte der stellver-
tretende Vorsitzende, Herr Dr.-Ing.
E.h. Wilhelm Langelott dieser
Tatsache in derHauptversammlung
mit den Worten: ,Seinerzeit hat
Alfred Hiiser, gestiitzt auf seine
hervorragenden Kenntnisse und
im stolzen BewuBtsein seiner
Kraft, sagen kénnen: ,Hangt mir
den Kranz, den vollen Kranz, noch
hoher in die Sterne!"™ Und er hat
diesen Kranz geholt. Mit Sachkenntnis, hingebender Liebe,
eisernem FleiB und nie versaggendem Takt hat er die Geschafte
des Vereins gefiihrt und den Verein und das Fach erheblich ge-
fordert.” Hierfiir schulden ihm alle, <die im Beton- und Eisen-
betonbau tatig sind, von Herzen Dank, den sie ihm bei Vollendung
seines 60. Lebensjahres sicher gerne wiederum darbringen werden.

28. November 1930
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HUSER 60 JAHRE ALT.

Alfred Hiiser wurde in Hamm i. W. geboren und kam im
Jahre 1877 nach Oberkassel-Siegkreis, wo sein Vater Hartwig
Hiiser, der im Jahre 1898 mit einigen Fachgenossen zusammen
den Deutschen Beton-Verein griindete, damals Direktor der

Gesellschaft fiir Zementstein-Fa-
brikation Hiiser & Cie. wurde. Nach
seiner fachlichen Ausbildung trat
Alfred Hiiser im Jahre 1893 in das
vaterliche Geschaft ein und iiber-
nahm nach dem Tode seines Vaters
im Jahre 1899 in Gemeinschaft
mit einem Teilhaber und nach
dessen Ausscheiden im Jahre 1900
mit seinem jiingsten Bruder die
Leitung der Untemehmung.

An Ehrungen und Anerken-
nung seiner Tatigkeit hat es Alfred
Hiiser nicht gefehlt. Die Technische
Hochschule Berlin-Charlottenburg
ernannteihn im Jahre 1920 ,iriAner-
kennung seiner hervorragenden Yer-
dienste im Bauingenieurwesen ais
Yorsitzenden des Deutschen Beton-
Vereins, insbesondere fiir seine ver-
dienstvolle Tatigkeit um dic Férde-
rung wissenschaftlicher und prak-
tischer Fragen im Eisenbetonaus-
schuB®“ zu ihrem Ehrendoktor,
die Preuflische Akademie des Bau-
wesens wahlte ihn zu ihrem Mitglied.
Doch Leid spendet das Lebens oft
noch mehr ais Freude. Und so sind
Alfred Hiiser auch schwere Schick-
salsschlage, besonders in seiner
Familie, nicht erspart geblieben.

Der Wunsch aller Fachgenossen

geht dahin, das es ihm vergénnt

sein moge, noch viele Jahre in Gesundheit und Lebens-

frische zum Wohle der deutschen Betonindustrie und seiner Firma

zu wirken, was dem rastlosen Mann stets Lebensaufgabe und

-bediirfnis war. Madgen ihm aber auch schone Stunden der Ruhe

und Erholung im Kreiseseiner Familie und Freunde fernerhin in
reichem MaBebeschieden sein! — Die Schriftleitung.

DIE STETIGKEIT DES ABFLUSSES BElI SCHARFKANTIGEN WEHREN.
Yon Th. Jiehbock, Karlsruhe

Obersicht. Dr. R. Hailer glaubt bei seinen AbfluBmessungen
an scharfkantigen Wehren im Hydraulischen Institut der Technischen
Hochschule in Mttnchen starke" AbfluBschwankungen festgestellt 711
haben, durch die bei dem gleichen Wehr und den n&mlichcn Oberfall-
hflhen Anderungen des Ahflusses um mehrere Hundertstel ent-
stehen.

Der Verfasser weist nach, daB die Ordnung der /(-Werte der
Hailer'schen Messungen nach weit voneinander entfernten l.inien,
offenbar.auf konstante MeBfehler bei der Bestimmung der tjberfall-
héhen fiir die einzelnen MeBgruppen zuruckzufOhren ist, die aus Ober-
tragungsfehlern der Hohe der Wehrschneide auf das zur Bestimmung
der Oberfallshéhen verwendete MeBgertt erklitrt werden.

Die Wassermcssung in den wasserbaulichen Yersuchsanstal-
ten erfolgt iiberwiegend mit scharfkantigen MeBwehren mit
freiem geliiftetem Uberfall, wobei gewohnlich die Lange des t)ber-

falles der Breite der Zulaufrinne entspricht, so daB keine seitliche
Zusammenziehung des W'asserstromes am Wehr stattfindet. Die
Zuverlassigkeit der Ergebnisse der in den Yersuch$anstalten ausge-
fithrten Modellversuche und Eichungen hangt daher sehr wesent-
lich von der Genauigkeit der Wassermessungmit diesen Wehren ab.

Es muBte daher Aufsehen und Beunruhigung erregen, ais
Dr.-lng. R. Hailer auf Grund seiner Beobachtungen im Hy-
draulischen Institut der Technischen Hochschule Munchen in
seinem Aufsatz ,,Fehlerquellen bei der Uberfallmessung"1

1 Mitteilungen des Hydraulischen Institutes der Technischen
Hochschule Munchen. Heft 2 von 1928 (Vorlaufige Mitteilung) und
Heft 3 von 1929, sowie ,Hydraulic Laboratory Practice”. New York
1929, Seite 454.
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za dem SchluB kam, daB der AbfluB iiber scharfkantige Wehre
kein stetiger sei, sondern auch bei dem gleichen Wehr einem ge-
legentlichen Wechsel unterliege, bei dem die AbfluBmengen bei
den gleichen Uberfallhéhen um mehrere Hundertstel zu- oder
abnehmen konnten.

Der Verfasser dieser Besprechung, in dessen FluBbaulabora-
torium wahrend eines Zeitrauines von fast 30 Jahren Tausende
von Wassermessungen mit scharfkantigen MeBwehren ausgefiihrt
und untereinander verglichen wurden, ohne daB jemals Schwan-
kungen bcim AbfluB der gleichen Wassermenge beobachtet
wurden, bezweifelte von Anfang an die Zuverlassigkeit der Fest-
stellungen Hailers, da er es fiir ausgeschlossen hii.lt, daB eine so
weitgehende Unstetigkeit des Abflusses zumal bei einem Wehr
von einer ganz gebrauchlichen Héhe und bei den am haufigsten
untersuchten mittleren Uberfalln6hen von 3 bis 18 cm so lange
hatte verborgen bleiben kénnen. Er hat denn auch bereits in
seinem Aufsatz ,Wassermessung mit scharfkantigen Uberfall-
wehren"2 darauf hingewiesen, daB die Feststellungen Hailers
sicherlich auf Stérungen bei seinen Eichungen zuriickzufiihren
seien.

Nachdem die von Hailer gemachten Beobachtungen inzwi-
schen auch in das von der American Society of Mechanical
Engineers unter Dr.-Ing. John R. Freemans Leitung heraus-
gegebenen Werk ,Hydraulic Laboratory Practice"3 in ausfiihr-
licher Weise aufgenommen worden sind und auch in auslandischen
Zeitschriften besprochen wurden, halt der Verfasser es fiir ge-
boten, auf diese Unsersuchungen etwas naher einzugelien, da die
gemachten Feststellungen und die aus ihnen gezogeuen Schliisse
geeignet erscheinen, das Vertrauen zu der Arbeit in den wasser-
baulichen Versuchsanstalten, die ihre Untersuchungen liaupt-
sachlich auf die AbfluBbestimmung mit scharfkantigen MeB-
wehren stutzen, zu erschiittern und auch das Ergebnis der seit
langen Jahren im Karlsruher FluBbaulaboratorium angestellten
Untersuchungen iiber den WasserabfluB tiber
Wrehre in Frage zu stellen.

scharfkantige

Die Hailerschen Eichungen wurden samtlich an einem Wehr
von 0,3 m Héhe und 0,15 m Lange, das in der iiblichen Weise
in eine rechteckige Rinne von 0,15 m Breite eingebaut war und
daher keine Seitenkontraktion aufwies, ausgefiihrt. Diese Rinne
besaB bei den Yersuchen der Yersuchsreihe A noch auf eine
Lange von 1,29 m oberhalb der Stauwand des Wehres den glei-
chen rechteckigen Querschnitt und ging dann weiter stromauf-
warts mit einem schlanken Ubergang in eine 0,655 m breite
Zulaufrinne tiber, in der die mittlere Geschwindigkeit des Wassers
bei den ausgefiihrten Versuchen 0,072 m/s nicht ubeTschritten hat

Bei den Versuchen der Yersuchsreihe B wurde die 0,15 m
breite Rinne oberhalb des Wehres auf 2,14 m verlangert und mit
einem noch schlankeren Ubergang zum breiten Rinnenteil ver-
sehen.

Bei dieser Anordnung der beiden Versuchsanlagen konnte
mit AbfluBverhaltnissen am MeBwehr gerechnet werden, die nicht
wesentlich ungiinstigere waren, ais bei vielen anderen bewahrten
MeBwehranlagen.

Auch fiir eine erhebliche Stérung der Wassermessung durch
den EinfluB einer stark'abnormalen Yerteilung der Geschwindig-
keiten im Zuleitungskanal lag kein AnlaB yor.

Bei den beiden verwendeten Yersuchsanlagen muBten bei
dieser Sachlage Yersuchsergebnisse erwartet werden, die den
Werten der vielfach iiberpriiften AbfluBformeln des Verfassers
fiir scharfkantige geliiftete Wehre gut entsprechen, namlich der
Formel (1913):

h,

= 2,953 0,605 - -
(r) Q ) 1 K

2 Zeitschrift d. Yereins Deutscher
S. 817 ff.

3 Stark erweiterte Obersetzung des vom VDI.
herausgegebenen Werkes: ,Die

Ingenieure, 1929, Nr. 24,
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bzw. der fast genau die gleichen Werte liefernden neueren AbfluB-
formel mit dimensionsrichtigem Beiwert (1929):

) Q ~1,782 + 0,24 —?jl(h0+ 0,0011) T
in denen bedeutet:
Q .... die AbfluBmenge in m3s,
p .... die Wehrhélie in m,
1 .... die Wehrlange in m,
hO .... die Uberfallnéhe in m.
Eine solche gute Ubereinstimmung der Meflergebnisse mit
den Formelwerten wurde aber tatsachlich nicht erzielt, obschon
Hailer in seinen ersten Veroffentlichungen angibt, daB seine

Beobachtungen mit einer so groBen Genauigkeit durchgefiihrt
seien, daB nur eine mittlere Streuung der Beobachtungswerte
um 0,1% des wahren Wertes zu erwarten sei, wahrend er in der
endgiiltigen Verdéffentlichung den zu erwartenden mittleren
Fehler auf 0,16% berechnet.

Besonders auffallend sind dic Abweichungen bei den Be-
obachtungen der vier Versuchsgruppen | bis IV der ersten
in der kiirzeren Rinne ausgefiihrten Versuclisreihe A. Diese
Versuchsreihe eignet sich daher am besten fiir den Versuch einer
Klarung der Ursache der festgestellten auffallenden Erscheinung.
Die bei der Versuchsreihe A aus den gemessenen W'erten Q,
1 und hO nach der Polenischen Uberfallformel:

(3) = N

berechneten /«-Werte fiir die vier einzelnen Versuchsgruppen
I bis IV ordnen sich in der Tat nach vier véllig voneinander ge-
trennten Linien, dic Abweichungen in der GréBe der /(-Werte fiir
die gleichen (jberfalln6hen bis zu etwa 5,5% und Ho6chstabwei-

chungen einzelner MeBpunkte vom Formelwert bis zu 4,6%
erkennen lassen.
In Abb. 1 sind die von Hailer aus seinen MeBergebnissen

nach Formel (3) berechneten /i-W erte fiir die im Ganzen durch-
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Abb. 1. Darstellung der //-Werte nach den Messungen der yersuchs-
reihe A Hailers mit Ausgleichstinien und Formellinie.

gefiihrten 36 Einzelbeobachtungen der vier Versuchsgruppen
nach der "Oberfallhohe geordnet aufgetragen worden, wobei die
Punkte der Versuchsgruppen | bis IV durch verschiedene Be-
zeichnungen unterschieden wurden.

Durch die Punkte jeder Gruppe ist eine gestrichelte Linie
gezeichnet, die sich ais Ausgleichslinie den zugehdérigen Punkten
gut anschmiegt.
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Nur auf drei Punkte der Gruppe Il, namlich auf die mit
a, b und c bezeichneten Punkte wurde bei der Einzeichnung
dieser Ausgleichslinien keine Riicksicht genommen. Diese noch
zu besprechenden drei Punkte weichen denn auch erheblicli von
der zugehorigen Ausgleichslinie ab.

In die Abb. i ist zum Yergleich auch die Linie des /(,-Wertes
nach Formel (i) fiir das 0,3 m hohe Wehr:

@) /(, — 0,605 +1 1 .+ 008 7
1000 li.. p

ais stark ausgezogene Linie eingezeichnet worden, die mit keiner
der Ausgleichslinien zusammenfallt, aber zwischen diesen Linien
gelegen ist.

Zwischen den fiinf in die Abb. 1 eingezeichneten Linien besteht
nun aber eine einfachc geometrische Beziehung. Denn alle diese
Linien besitzen die Gleichung:

©) >0+ "I

Wird dieser Wert von /tin die Polenische Grundfoimel eingesetzt,
so entsteht Formel:

-~nal/2g1(hH4 aR = 2,953/0l (li0+ 0)2

(6) Q=
Aus dieser Feststellung geht hervor, daB die Ausgleichslinien der
vier Versuchsreihen sich von der //O-Linie nach Formel (1) nur
durch den EinfluB der GroBe der Oberfallnohen unterscheiden,
die von den Formelwerten hOfiir jede Gruppe um einen anderen,
aber fiir die ganzen Gruppen konstanten Wert a abweichen.
Fiir Formel (1) ist a = o, wahrend die Werte a bei den vier
Versuchsgruppen 1 bis IV' der Reihe nach die GréBen:

a( = + 0,0008 m
ujl = — 0,0021 M
ali - =+ 00008 m
“IV. = + 0,00x5 1m

besitzen.

Da es im Gegensatz zu allen Erfahrungen bei der Beobach-
tuiig des Wasserabflusses stehen wiirde, wenn bei den scharf-
kantigen Wehren vier oder gar noch mehr verschiedene Stro-
mungszustiinde auftreten konnten, die sich durch eine verschie-
dene GréBe der Oberfallhohen beim AbfluB der gleichen Wasser-
mengen unterscheiden, und da es ferner den Regeln des Ahnlich-
keitsgesetzes widersprechen wiirde, daB beim Auftreten ver-
schiedener AbfluBarten bei verschieden groBen Oberfallhohen
Anderungen in der Oberfalln6he um eine konstante Gro6Be
entstehen, diese Anderungen vielmelir proportional zu den
Gr6oBen der Oberfallhohen selbst zunehmen miiBten, kann
die beobachtete Erscheinung keinesfalls auf Anderungen in der
Art des Wasserabflusses zuriickgeftlhrt werden4.

Die festgestcliten UnregelmaBigkeiten miissen vielmehr auf
MeBungenauigkeiten beruhen, wie sie bei den schwierigen Wehr-
eichungen leicht vorké6mmen kénnen. Die MeBfehler sind nach
der gemachten Feststellung zweifellos bei der. Bestimniung der
Oberfallhohen zu suchen. Die Ungenauigkeiten in der GréBe
der Oberfallnohen kénnen aber nicht durch Einstell- oder Ab-
lesungsfehler bei der Bestimmung der.einzelnen Wasserspiegel-
lagen entstanden sein, weil sie dann nicht bei jeder ganzen\ er-
suchsgruppe nahezu die gleiche GréBe besitzen konnten. Sie
kénnen auch nicht von Teilungsfelilern oder anderen Mangeln
der Me8vorrichtung zur Bestimniung der Wasserspiegelh6hen
herriihren, weil sie sonst fiir alle vier Yersuchsgruppen, bei denen
doch jedenfalls keine verschiedenen MeBgeriite verwandt wurden,
gleich groB sein miiBten. Es bleibt daher nur die Méglichkeit,
daB das MeBgerat bei den einzelnen Yersuchsgruppen nicht auf

4 Ein ahnlicher EinfluB, wie ihn (lic kapillare Wasserspleggi-inimt wurden.

hebung in stets konstanter Gr6Be bei den Oberfallhohen scharfkantiger
Wehre auszuilben scheint, worauf das Zusatzglied 0,0011 ni in 1-ormel
(@ zuriickgefuhrt werden muB, kann bei dem sich in seiner GréBe
anclernden Glied a in Formel (6) nicht vorliegen.
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den gleichen richtigen Horizont bezogen wurde, der bei der Be-
stimniung aller Oberfallhohen die Héhenlage der Wehrschneide
sein muB.

Die Obertragung der Wehrschneidenhdéhe auf das MeOgeiat
gehort zu den zeitraubendsten und schwierigsten Arbeiten bei
der Wassermessung mit Wehren. Diese Obertragung pflegt daher
bei Welireichungen nicht bei jeder einzelnen Eichung, sondern
nur fiir eine Gruppe von Eichungen ein einziges Mai vorgenommen
zu werden, was bei geniigend genauer Emstellung auch aus-
rcichend ist, da sieli die Hohenlage der Wehrschneide und der
MeBvorrichtung nicht zu verandern pflegt. Ungenauigkeiten bei
der Einstellung der Meflyorrichtung auf die .Wehrschneidenhéhe
machen sich dann allerdings bei der folgenden Bestimniung aller
Oberfallhnohen einer ganzen Yersuchsgruppe stets in der gleichen
GroBe geltend.

Da ein konstanter Fehler in den Oberfallhnohen der verschie-
denen Yersuchsgruppen festgestellt wurde, kann mit groBer
W ahrscheinlichkeit angenommen werden, daB die bei den Ver-
suchen der vier einzelnen Gruppen beobachteten Abweichungen
der Oberfallnohen von den aus den Formeln hervorgehenden
Sollwerten aufM eBungenauigkeiten bei der Obertragung

der Wehrschneidenhéhe auf das bei der Bestimmung
der Oberfallhnohen verwandte MeBgerat oder darauf
zuriickzufiihrcn sind, daB die Obertragung der Wehr-
schneidenhd6he und der W asserspiegellagen auf dic
MeBrohre mit voneinander abweichenden, aber fiir
ganzfe Versuchsgruppell gleichen Obcrtragungsfeh-
lern erfolgt ist.

Denn, wenn bei dieser Obertragung ein Fehler von der

GroBe a gemacht wird, muB dieser Fcliler bei allen anschliefiend
bestimmten Oberfallnohen in der gleichen GréBe solange auf-
treten, bis wieder eine neue Obertragung der Wehrschneiden-
héhe auf das MeBgerat erfolgt oder die Stérung bei der Ober-
tragung der Wasserspiegellagen ihre GréBe geiindert hat.

Gerade bei der Obertragung der Wehrschneidenh6he auf das
MeBgerat ist die groBte Sorgfalt geboten. Es sollte daher ani Ende
jeder Gruppe von Messungen die beim Beginn dieser Gruppe vor-
genommene Bestimmung der Wehrhéhe am MeBgerat nochmals
kontrolliert werden, was" aber manchmal versaumt wird.

Die Frage, ob bei der Obertragung der Oberfallhohen auf
die MeByoérrichtung Ungenauigkeiten in der GréBenordnung der
ermittelten a-Werte, das heiBt bis zu etwa 2 mm vorkommen
kénnen, hangt im wesentlichen von der Art der Ausfiihrung der
Obertragung ab. Bei Obertragung der Wehrschneide auf einen
innerhalb der Yersuclisrinne angebrachten, zur unmittelbaren Ab-
lesung der Wasserspiegellagen ohne deren Obertragung dienenden
SpitzenmaBstab (Wassertaster) unter Zwischenschaltung eines
dicht am Wehr aufgestellten I-lakcnmaBstabes, der mit Hilfe einer
genauen Wasserwaage auf die Wehrschneidenhdhe eingestellt und
bei der Weitcriibertragung dieser Hohe auf den SpitzenmaBstab
mit Hilfe des ruhenden Wasserspiegels der Versuchsrinne benutzt
wird, ist bei Verwendung guter Nonien erfahrungsgemaB eine
Genauigkeit der Obertragung auf o,1 mm zu erreichen. Bei dieser
Art der Obertragung erscheinen Ungenauigkeiten bei der Be-
stimniung der Oberfallnohen in der GréBe der ermittelten
a-Werte bei einigerniaBen sorgfaltigem Yorgehen ausgeschlossen.
Diese Messungsart ist aber von Hailer nicht angewandt worden.

Weit schwieriger gestaltet sieli die Obertragung, wenn die
Oberfallnéhe nicht innerhalb der Zuleitungsrinne, sondern auBer-
halb derselben bestimmt wird, wie dies z. B. bei den bekannten
Yersuchen Hansens5 in Gotha geschehen ist.

Der Yerfasser hat schon friiher6 den Nachweis zu erbringeii
versucht, daB bei der auBerordentlich sorgfaltigen Eichung-eines
0,5 1 hohen scharfkantigen MeBiiberfalles durch llansen aller
W ahrscheinlichkeit nach bei der Obertragung der Wehrschneiden-
bohe auf die MeBvorrichtung ein Fehler von 0,7 mm unterlaufen
ist, infolge dessen alle Oberfallhohen um 0,7 mm zu groB be-
Denn nach Yerkleinerung aller gemessenen

Zeitschrift d.Yereins Deutscher Ingenieure, Bd. 36, 1892, S. 157.
Zeitschr. d. Yerb. Deutscher Arch. u. Ing. Yer. 1913, Kr. 1.
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Oberfallhohen Hansens um einen konstanten Betrag von 0,7 nun
zeigen seine acht auf Grund von 32000 Einzelablesungen ab-
geieiteten /(-Werte mit einer einzigen Ausnahme eine auBerordent-
lich genaue mittlere Obereinstimmung auf Bruchteile eines
Tausendstels mit den in Karlsruhe gemessenen Werten. Eine so
genaue Obereinstimmung der Mefiwerte nach yorgenédmmener
Korrektur aller Oberfallhnohen um eine Strecke von konstanter
GréBe kann nicht wohl auf Zufall beruhen.

Auch Hailer hat die Bestimmung der Uberfalln6he nicht
durch Einmessung des Wasserspiegels in der Versuchsrinne
selbst ausgefiihrt. Er hat vielmehr die Hohe des iiber der Sohle
des Zuleitungskanals 0,84 m oberhalb der Wehrwand hcrrschen-
den Wasserdruckes durch zwei Rohrleitungen auf zwei in der
Ebene der Wehrwand auBerhalb der Rinne aufgesteHte GlasmeB-
rohre iibertragen, in denen die Wasserspiegellagen mit Spitzen-
maBstaben bestimmt wurden. Zur Obertragung der Wehrschnei-
denhdéhe auf den Wasserspiegel in der Versuchsrinne wurde ein
auf die Wehrwand aufgesetzter Reiter mit einer Hilfsschneide
benutzt, auf die der Wasserspiegel bei unterbrochenem Zulauf
eingestellt werden kann. Die angewandte MeBmethode zur Be-

h,,inm hOlInm

Abb. 2. Darstellung der /(-Werte der Versuchsreihe A der Hailer-
schen Messungen nach Verbesserung der Oberfallhohen um konstante
Betrage a.

stimmung der Oberfallhohen ist umstandlicher ais die direkte
Bestimmung der Wasserspiegellagen in der Zulaufrinne und kann
auch zu mancherlei Fehlerguellen AnlaB geben. Es sei nur darauf
hingewiesen, daB bei der Ableitung der Yerbindungsrohre aus der
bei der Obertragung der Wasserspiegellagen durchstromten Ver-
suchsrinne leicht kleine Oberdriicke bzw. Unterdriicke auftreten
kénnen, zumal wenn die Ableitung, wie es geschehen ist, dicht
iiber der Rinnensohle erfolgt und méglicherweise noch im Bereich
der sich von der Sohle abhebenden und daher gekriimmten Strom-
filden liegt. Vor allem aber kénnen die verwendeten sehr engen
Verbindungsrohre zu den MeBgeraten zu Fehlem AnlaB geben,
da sich in ihnen selbst nach Durchspulung mit einem Wasser-
strom erfahrungsgemaB haufig Luft aus dem W asser ausscheidet,
die Storungen bei der Obertragung der Wasserspiegelnohen her-
yorrufen kann. Ferner besteht auch die Moglichkeit, daB bei
Temperaturunterschieden des Wassers im MeBrohr, das allmah-
lich die Temperatur des Versuchsraum.es annimmt, und im meist
kalteren Wasserstrom derVersuchsrinne durch die verschiedene
Dichte des Wassers Gefalle zwischen den Wasserspiegeln in der
Zuleitungsrinne und im MeBrohr entstehen, die auf mehrere
Zehntel Millimeter anwachsen kénnen.

Wo und wie die angenommenen Obertragungsfehler ent-
standen sind, kann natiirlich ohne genaue Kenntnis des ganzen
MeSverfahrens und aller Beobachtungsergebnisse nicht angegeben
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werden und wird sich nachtraglich auch wohl
mehr zuverlassig bestimmen lassen.

Die auf die besprochene Weise ermittelten Oberfallnohen
kénnen jedenfalls nicht die Scharfe der unmittelbar in der Ver-
suchsrinne gemessenen besitzen. Dem Verfasser scheint es nicht
ausgeschlossen, daB durch die gewahlte Art der Bestimmung der
Oberfallhohen Ungenauigkeiten in der Gr6Benordnung der an-
gegebenen a-Werte entstanden sein kénnen. Die beobachteten
Schwankungen in der GréBe der /(-Werte lassen sich daher recht
wohl aus Ungenauigkeiten bei der Obertragung der Wehrschnei-
denhéhe und Wasserspiegellagen auf die MeBvorrichtungen er-
klaren, auf der sic nach den vorangegangenen Untersuchungen
beruhen miissen.

Warum die Punkte a, b und c der Versuchsgruppe Il nicht
besser mit der zugehérigen Ausgleichslinie zusammenfallen, wie
es bei allen iibrigen 33 MeBpunkten der Fali ist, kann ohne ge-
nauere Unterlagen gleichfalls nicht angegeben werden. Es mogen
aber die Abweichungen auf eine Neuiibertragung der Wehrschnei-
denhdéhe.fiir diese Einzelmessungen zuriickzufuhren sein. Sie
kénnen aber auch von einer weiteren Stérung bei den Messungen
herriihren.

Die'nach einer Korrektur der Oberfallhohen um die Be-
trage a verbleibenden Abweichungen der /i-Werte von den
/(,-Werten nach Formel | gehen aus Abb. 2 hervor. Fiir die 33
in Betracht gezogenen Beobachtungen wurden diese Abweichun-
gen gemittelt zu 0,3% bestimmt. Sie liegen demnacli durchaus
im Bereich der iiblichen Ungenauigkeiten bei der Bestimmung
von /(-Werten durch Einzelmessungen und lassen erkennen,
daB — abgesehen von der angenommenen ungenauen Bestim-
mung der Oberfallhohen — die Beobachtungen Hailers mit
Sorgfalt durchgefiihrt Sein miissen, denn sonst hatte durch die
vorgenommene einzige Korrektur nicht bei so zahlreichen Werten
eine so weitgehende Verbesserung erzielt werden kénnen. Denn
unter die Grenze von etwa 0,2% bis 0,3% hinunter laBt sich dic
mittlere Streuung der durch Einzelmessungen bestimmten Ober-
fallbeiwerte erfahrungsgemaB nur schwer verkleinern. Es ist dies
auch nicht ndtig, weil sich bei einer mittleren Streuung der Einzel-
messungen in dieser Héhe bei einer geniigend groBen Zahl von
Einzelwerten noch sehrwohl /i-Linien ais Ausgleichslinien zeichnen
lassen, die vom wahren Wert um weniger ais ~/looo gbweichen.

Der Verfasser ist denn auch, nachdem er die Fehlergrenze
seiner Formeln fiir den WasserabfluB iiber scharfkantige MeB-
wehre anfangs vorsichtshalber nur auf 0,5% angegeben hatte,
heute davon iiberzeugt, daB die Hochstabweichungen der Formel-
werte vom wahren Werte bei normalen ZufluBverhaltnissen viel
kleiner sind und aller Wahrscheinlichkeit nach im Bereich der
ublichen Wehr- und Oberfallnohen die GréBe von = 6,2%-nicht
erreichen. Er ist sogar der Ansicht, daB sie in den Grenzen des
sehr haufig verwendeten MeBbereiches mit Oberfallhohen von
0,1 bis 0,2 m die GréBe von = 0,1% nicht oder doch nur un-
wesentlich ubersteigen. In dieser Ansicht wird er noch dadurch
bestarkt, daB in den letzten Jahren eine ganze Anzahl von Wehr-
eichungen in auswartigen Versuchsanstalten Obereinstimmungen
mit den Formelwerten auf '/iooo ergeben haben, so in letzter Zeit
wieder die Messungen im neuen FluBbaulaboratorium in Delft,
bei denen bei wiederholten Kontrolleichungen rtur mittlere Ab-
wcichungen der gefundenen /(-Linien von den Werten der For-
mel (2) in dieser GroBe gefunden wurden.

DaB iibrigens die bedeutenden Schwankungen in der Gr6Be
der /(-Werte, die von Hailer bei seiner Versuchsreihe A in den
Jahren 1925 und 1926 bestimmt worden sind, nicht auf Anderun-
gen im AbfluB in der gefundenen Hoéhe zuriickzufuhren sind,
kann schon aus den spateren Messungen Hailers im Jahre 1927
geschlossen werden. Denn bei den Messungen der in diesem
Jahre durcligefiihrten Versuchsreihe B, die 183 Einzelmessun-
gen umfaBt, sind die Abweichungen in den Schwankungen der
/(-Werte auf einen Bruchteil der bei der Versuchsreihe A be-
obachteten GroéBe7 zuriickgegangen, obschon fiir diese Versuche

iiberhaupt nicht

" Nach einer Angabe von Prof. Dr. Thoma haben spatere Mes-
sungen nur noch Streuungen der Oberfallbeiwerte von nicht ganz 1%
ergeben.
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ein Wehr von genau der gleichen H6éhe und Breite verwendet
wurde.

Bei der Gruppe Il der Versuchsreihe B liegen sogar
(irwerte von einer Streuung vor, die das aus den unvermeidlichen
MeBungenauigkeiten hervorgehende MaB kaum noch iiberstcigen.
Die beiden eingezeichneten /(-Linien liegen so dicht bei einander,
daB ihre Entfernung nur einem a-Wert von 0,2 mm entspricht,
das heiBt, daB diese Abweichung schon bei einem positiven Ab-
lesungsfehler von o,r mm bei der einen Gruppe und einem nega-
tiven Ablesungsfehler von der gleichen Ho6he bei der anderen
Gruppe entstanden sein konnte. Bei der angewandten Art der
Bestimmung der tiberfallhéhen lassen sichdieseAbweichungen, die
auch schon durch eine Differenz der Wassertemperaturen um
wenige Grad Celsius hervorgerufen sein konnten, wohl uberhaupt
nicht mehr verringern. Diese Messungen beweisen aber, daB bei
ihnen keine sicher nachweisbaren AbfluBschwankungen auf-
getreten sein kénnen.

Die vor der Ausfuhrung der Yersuche dieser Reihe vor-
genommene Verlangerung der Zulaufrinne und der Ersatz der
Wehrwand aus Eisen durch eine solche aus Messing bzw. Glas
kénnen nur ganz geringe und wahrscheinlich nicht einmal sicher
nachweisbare Anderungen in der Gr6Oe der /1-Werte hervor-
gerufen haben. Sie erklaren dic starke Verringerung der Schwan-
kungen auf kleine Bruchteile der fritheren GroBe (bis weniger ais
ein Zwanzigstelj keineswegs. Auch Hailcr selbst scheint diese
neueren Messungen fiir zuverlassiger ais diejenigen der Ver-
suchsreihe A zu halten, denn er hat die Versuchsreihe A bei
seiner spateren Verdéffentlichung vom Jahre 1929 ais ,,Vor-
versuchsreihe®“ bezeichnet und dic einzelnen Meflpunkto nicht
mehr eingezeichnet.

Wurden die festgestellten starken AbfluBschwankungen bei
der Ycrsuchsreihe A tatsachlich vorgekommen sein, so hatten
sie in ahnlicher Gr6Bc auch bei der Versuchsreihe B erwartet
werden miissen. Denn es kann nicht angenommen werden, daB
die groBere Glatte der Wandungen und die Verlangerung der
Rinne den AbfluB am Wehr so grundsatzlich geandert haben
sollten, daB die bei der Versuchsreihe A vermeintlich festgestellten
starken AbfluBschwankungen bei einem Teil der Beobachtungen
der Versuchsreihe B auf einen so verschwindenden Bruchteil der
fritheren GroBe abgenommen haben. Die Vermutung liegt naher,
daB die kleineren Schwankungen in der GroBe der //-Werte bei
den neueren Messungen verbesserten Beobachtungen und der
gewonnenen groBeren Sicherheit der Bcobachter in der Vermei-
dung von Fehlerquellen zu verdanken sind. Wenn auch bei den
drei Gruppen der Versuchsreihe B auch noch im ganzen acht
getrennte Punktreihen festgestellt wurden, so liegen diese dbch
bei weitem nicht mehr so weit voneinander entfernt, wie dic-
jenigen der Versuchsreihe A, und die Abweichungen lassen
sich auch zum Teil aus den bei einzelnen Versuchcn absichtlich
hervorgerufenen AbfluBstérungen durch das Einstellen von
Staustaben, durch Fettung der Wehrwand usw. erklaren. DaB
aber die bei der Reihe B noch'festgestellten Abweichungen in
den /i-Linien zum Teil auch auf Ungcnauigkeiten bei der Be-
stimmung der tiberfallnéhen zuriickzufiihren sind, kann wieder
daraus geschlossen werden, daB auch diese Punktreihen sich
durch eine kleine konstante Korrektur der 'Oberfallnéhen der
Formellinie meist sehr gut anpassen lassen.

Die Versuchsreihe B eignet sich wegen der geringen GroBe
und der zum Teil auch kiinstlich hervorgerufenen AbfluBschwan-
kungen fiir eine genaue Untersuchung von Fehlerquellen weit
weniger ais die Versuchsreihe A.

Bei der bei den Wehreichungen im Karlsruher FluBbau-
laboratorium stets angewandten direkten Mcssung der Oberfall-
héhen in der Yersuchsrinne selbst8 wurden auch bei ahnlichen

8 Bei den AbfluBbestimmungen fiir praktische Moriellver-
suche, bei denen es auf Genauigkeiten von Bruchteilen von Hundert-
stel nicht ankommt, werden auch in Karlsruhe dio aus friiherer Zeit
noch vorhandenen AuBenmeBgerate verwandt, bei denen aber die
MeBké&sten Querschnitte von einigen Quadratdezimetern besitzen und
die verwandten Verbindungsrohre vdn mehreren Quadratzentimetern
Querschnitt Stérungen durch Luftansammlungen ausschlieBen.
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Wehrabmessungen, wie sie in Miinchen angewandt wurden,
niemals AbfluBschwankungen der von Hailer beschriebenen Art
beobachtet. Der AbfluB iiber scharfkantige Wchre vollzieht
sich vielmehr nach den langjahrigen Karlsruher Beobachtungen,
die sich auch auf Rinnen von geringer Breite erstreckt haben,
mit einer auBerordentlichen RegelmaBigkeit und Stetigkeit, so
daB sich die Mittellinien einer groBeren Zahl sorgfaltig ermittelter
/(-Werte bis auf kleine Bruchteile eines Hundertstels, ja sogar
bis auf Tausendstel deckcn. Voraussetzung hierfiir ist allerdings,
daB die tlberfallkanten der eine glatte Stauwand aufweiscnden
Wehre genau waagerecht und vollkommen scharf sind, daB fiir
ausreichende Liiftung des Raumes unter dcm uberfallendcn
W asserstrom gesorgt ist, und daB durch zweckmaBige Wasser-
zuleitung eine allzu unregelmaBige Geschwindigkeitsverteilung
in der Zulaufrinne verhiitet wird.

Fiir dic kleineren meist verwandten und auch von Hailer
allein untersuchten tJberfallnéhen bis zu 0,2 111, die schon an
sehr vielen Versuchsanstalten genau iiberpriift worden sind,
kann iiber die Stetigkeit des Abflusses nach Ansicht des Ver-
fassers kein Zweifel bestehen. Die auBerordentlich scharfe t)ber-
einstimmung der Beobachtungen in den Wasserbaulaboratorien
Delft, Dresden, Ithaka, Heidenheim, Stockholm und Wien, mit
den Karlsruher Messungen und den Formeln des Verfasscrs laBt
ebenfalls den SchluB zu, daB solche periodischen Schwankungen
in wahrnehmbarer Ho6he nicht auftreten. Auch bei gréflcren
tiberfallhnéhen aufwarts bis zu 0,5 m und weit dariiber hinaus
ist eine weitgehende Stetigkeit des Abflusses zweifellos vor-
lianden, wenn auch fiir so groBe Yerhaltnisse, fiir welche die Ver-
wendung scharfkantiger Wehre wegen der Schwiengkeit cincr
voll ausreichendcn Liiftung weniger zweckmaBig ist, nur vcr-
lialtnismaBig wenig zuverlassige Eichungen vorliegen.

Bei gleichen AbfluBmengen stellen sich die Wasserspiegel
nach dem Ergcbnis der Karlsruher Messungen stets in die glei-
che Héhe ein. Es konnte auch bei sorgfaltigster Messung kein
Unterschied in der Wasscrspiegellage in Fallen festgestellt
werden, in denen zuvor vorubergehend eine Hebnng oder
Senkung des Wasserspiegels durch kiinstlichc Eingriffe hervor-
gerufen war.

Auf Abb. 3 sind die von Hailer ermittelten 219 /(-Werte der
Vcrsuchsreihecn A und B ohne jede Korrektur zusammen-
gestellt worden. Diese Punktschar laBt die Ordnung der Be-

Hin m hginfn

Abb. 3. Vergleich der samtlichen /(-Werte der Yersuchsreihen A und B
mit den Formellinien.

nach bestimmten Linien uberhaupt nicht
mehr hervortreten. Die fiir Uberfallh6hen von 2 cm zu 2 cm in
ihrem Schwerpunkt zusammengefaBten Beobachtungspunkte
sind in der Abbildung durch groBere Kreise angegeben. Es ist

obachtungspunkte
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bemerkenswert, daB die samtlichen in dieser Weise berechneten
Mittelwerte der unkorrigierten /i-Werte- Hailers sich trotz der
starken Streuung der Einzelmessungen fast genan den ein-
gezeichneten /(,-Linien nach den Formeln (i) und (2) anschmiegen,
die somit ais vorziigliche Ausgleichslinien auch der /i-Werte
Hailers gelten konnen. Die mittlere Abweichung der Mittelwert-
punkte betragt nur 0,17%, demnach noch nicht einmal zwei Tau-
sendstel des Formelwertes und ist teils positiv, teils negativ, so
daB eineAusgleichslinie fiir diesePunkte sich den Formellinien noch
genauer anschmiegt. Es zeigt sich demnach, daB sich die fest-
gestellten MeBungenauigkeiten fast vollstandig ausgleichen.

Wenn der Verfasser trotz der immer wieder festgestellten
Zuverlassigkeit der Wassermessung an scharfkantigen Wehren
fiir Wassermessungen im Freien Wehre mit Kreiszylinderkrone
und geneigtein Abfallboden empfohlen hat, so geschah das nur
deshalb, weil diese Wehre fiir W assermessungen im Freien
den scharfkantigen Wehren gegenuber einige wertvolle Eigen-
schaften besitzen, wie die bessere Standfahigkeit, die geringere
Empfindlichkeit gegen Verletzungen und die geringere Mdglich-
keit des Hangenbleibens von Schwimmkoérpern, und weil auBer-
dem die geringere Genauigkeit der Beobachtungen bei den ohne-
diesweniger genauen Messungen im Freien kaum ins Gewicht fallt.

Alle die genannten Yorziige abgerundeter Wehre fallen bei
Laboratoriumsmessungen nicht ins Gewicht. Dagegen ist
bei diesen groflte Genauigkeit anzustreben, die sich nach dem
Ergebnis der Karlsruhcr Versuche am sichersten mit scharf-
kantigen Wehren erreichen laBt. Das scharfkantige MeBwehr
hat sich bei den Messungen in geschlossenen Raumen seither
durchaus bewahrt und sollte in den Yersuchsanstalten beibehalten
werden. Merkliclie Abfinflschwankungen sind bei ihnen nach
den in verschiedenen Versuchsanstalten gemachten Erfahrungen
nicht zu befiirchten.

Hailer beruft sich zur Begriindung seiner Ansicht iiber das
Auftreten vori AbfluBschwankungen bei Wehren darauf, daB
auch Dr.-Ing. Kirschm er bei seinen Versuchen an Wehren mit
abgerundeten Kronen9 eine ahnliche Ordnnng der ermittelten
/j-Wertc nach deutlich voneinander getrennten Linien festgestellt
habe. Hierzu ist zunachst zu bemerken, daB die Streuung der
/(-Werte Kirscbmers fiir die gleichen Oberfallhn6hen doch
ganz erheblich viel kleiner ist, ais die von Hailer bei seinen ersten
Versuchen festgestellte, und daB bei Wehren mit abgerundeter
Krone insofem die Moglichkeit des Auftretens zweier AbfluB-
arten vorliegen kann, weil sich zwischen dem Wasserstrom und
der Wehrwand dicht unterhalb der Krone bei gewissen O berfall-
hohen kleine Wasserwalzen mit waagerechter Achse bilden, deren
Entstehen und Verschwinden die Zusatzspannungen im W asser-
strom beeinfluBt und daher auch auf den AbfluBvorgang und
auf die GroBe der /i-Werte einzuwirken vermag.

W asserwalzen treten aber bei dem freien geliifteten Uberfall
iiber scharfkantige Wehre ohne Seitenkontraktion im Oberwasser
in der Nahe des Wehres und beim Absturz nicht auf, so daB

diese haufigste Ursache von AbfluBschwankungen bei den
scharfkantigen Wehren nicht in Frage kommen Kkann, wenn
nicht ganz unzweckmaBige Einbauten angebracht sind.

Auf das Ergebnis der Versuche Kirschmers soli im iibrigen

in diesem Aufsatz, der sich nur mit den scharfkantigen Wehren
beschaftigt, nicht eingegangen werden.

Hailer glaubt einen wesentlichen Grund fiir die von ihm
festgestellte, Erscheinung auf die Stro6mungsYorgange im toten
Winkel oberhalb der Wehrwand, den er ais ,schadlichen Raum"
bezeichnet, erkennen zu mussen. Er hat daher seinem Aufsatz eine
Reihe photographischer Aufnahmen beigefiigt, in denen die
W asserbewegungen in diesem Raum durch sehr starke Farbung

8 Mitteilungen des Forschungsinstitutes fiir Wasserbau und

W asserkraft Munchen, Heft 1, S. 6 u. f.
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des Wassers kenntlich gemacht sind. Alle diese Aufnahmen sind
in den ersten 15 bis 20 Sekunden nach Offnen der Wasserzuleitung
zum MeBgerinne aufgenommen. Sie lassen daher die starke
Wirkung des beim plétzlichen Offnen der Zuleitung auftretenden
Schwalles auf die Wasserbewegung in diesem Teil der Zulauf-
rinne erkennen. Zahlreiche kinematographische Aufnahmen der
W asserbewegung in diesem Raum bei stetigem W asserabfluB, dic an
einer Spiegelglasrinne des Karlsruhcr FluBbaulaboratoriums auf-
genommen wurden, haben aber gezeigt, daB die AbfluBgeschwin-
digkeiten in diesem Raum sehr viel kleiner sind ais diejenigen
des dem Wehr zuflieBenden Hauptstromes. Da aber die Bewe-
gungsenergie des Wassers mit dem Quadrat der Geschwindig-
keiten abnimmt, kénnen die in diesem Raume auftretenden
Stroémungen, auch wenn sie von kleinen Wasserwalzen und Wir-
beln durchsetzt sind, keinen wesentlichen EinfluB auf den W asser-
abfluB iiber das Wehr ausiiben. Es wurde das auch experimentell
dadurch nachgewiesen, daB ein gréBer Betonwiirfel in yerschie-
denen Lagen in diesen Raum eingesetzt wurde, der das Stromungs-
bild vollstandig anderte, ohne daB auch nur der geringste EinfluB
auf die Wasserspiegellage oberhalb des Wehres festgestellt werden
konnte.

DaB die von Hailer beobachteten AbfluBschwankungen nicht
durch diesen toten Raum verursacht wurden, geht auch deutlich
aus der Hailerschen YersuclTsreihe D hervor, bei welcher der
schadliche Raum durch den Einbau einer von der Uberfallkante
stromaufwarts unter einem Winkel von 180 30' fallenden Platte
dem wasserdurchfluB ganz entzogen wurde Die nach der so er-
erfolgten Ausschaltung des toten Raumes a.usgefiihrten Versuche
zeigten aber wieder drei getrennte /(-Linien und Streuungen der
MeBpunkte namentlich bei den kleinen Uberfallh6hen, welche
diejenigen bei der Gruppe Il der Yersuchsreihe B ohne eingebaute

Platte iibertreffen.

Der Yerfasser kann sich nach den vorstehenden
Untersuchungen in seiner Uberzeugung nicht be-
einflussen lassen, daB das in den wasserbaulichen
Yersuchsanstalten iiberwiegend verwandte scharf-
kantige MeBwehr mit gcliiftetem Oberfall ohne Sei-
tenkontraktion ein iiuBerst wertvolles, zuverlassiges
und bequemes Instrument zur genauen W asser-

messung ist.

Er teilt nicht die Ansicht Hailers, daB die ,Wassermessung
durch Uberfall eine beachtenswerte Unsicherheit* besitze und
daB durch die Hailerschen Untersuchungen ,das bisher dem
Rechteckiiberfall alg MeBgerat entgegengebrachte Vertrauen er-
schiittert' sei, sondern ist der Ansicht, daB bei diesen Unter-
suchungen Fehlschliisse vorliegen, die auf MeBfehler zuriick-
zufiithren sind.

Bei diesem Urteil stiitzt er sich auf jahrzehntelange Erfah-
rungen und auf jahrelange eingehende Untersuchungen der
Wassermessung mit Wrehren, die sifch in allererster Linie auf das
lotrechte scharfkantige Wehr mit freiem geliifteten Uberfall ohne
Seitenkontraktion bezogen haben, und durch hundertfaltige, oft
sogar unbeabsichtigte Kontrollen die Scharfe der ausgefiihrten
Messungen bestatigten.

Er halt es daher nicht fiir erforderlich, die gebrauchliche
Wehrform durch eine andere zu ersetzen, und hat Bedenken gegen
die vorgeschlagene Anbringung eines geneigten Vorbodens, dessen
Neigung und dessen Rauhigkeit das Ergebnis der Messung be-
einflussen, wodurch eine Unsicherheit in die Wehrmessung hin-
eingetragen wiirde,

Der Verfasser hat die Versuche Hailers so eingehend be-
handelt, um die durch diese Versuche hervorgerufene starke Be-
unruhigung der mit AbfluBmessungen beschaftigten ICreise, még-
lichst vollstandig zu zerstreuen. Zu einer solchen Beun-
ruhigung liegt, das kann mit aller Bestimmtheit
ausgesprochen werden, kein Grund vor.
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STAHLSKELETT-GESCHAFTSHAUSNEUBAU ,,OBEROTTL" IN MUNCHEN

Von Dr.-Ing.

Ubersicht. Das Bauwerk wird naher beschrieben und auf die
bei diesem Bau befolgten neuzeitliclien Grundsatze hingewiesen.

Der Wettbewerb der modernen Bauweisen hat im Laufe der
letzten Jahre augenscheinlich die Klarung gebracht, daB im
Geschiiftshausbau das Bauen in Stahl ais, stehende Bauweise
angesehen werden kann. Der Grund fur diese Entwicklung, die
letzten F.ndes nicht nur auf eine betrachtliche privatwirtschaft-
liche Erspamis im einzelnen Falle hinauslauft, sondern auch sehr
im volkswirtschaftlichen Interesse liegt, ist in der weitgehenden
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Wilhelm Weip,

Miinchen.

ausschlieBliche Anwendung im Geschaftshausbau.fest begriindet.
— DaB in den meisten Fallen die Mdéglichkeit des leichten und
billigen Umbaues sehr zugunsten des Stahles entscheidet, bedarf
demgemaB keiner besonderen'Betonung. Beim ,,Oberottl*’'-Bau
ist man aber Moch einen Schritt weiter gegangen und hat einen
weiteren Yorzug des Stahlbaues geschickt ausgenutzt: Man hat
den kiinftigen Andemngsnotwendigkeiten auch insofern schon
von vornherein Rechnung getragen, daB man grundsatzlich von
der Anordnung von Zwischenstiitzen abgeseheri und wcitge-
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Abb. 2. Oberottlbau-GnmdriB.

Anpassung des Stahlbaues an dic veranderlichen Bcdiirfnisse
des Gescliaftshauses zu suchen. Man kann aber durchaus nicht
behaupten, daB sich diese wichtige Erkenntnis etwa rasch durch-
gesetzt hatte, da doch die Yorteile dieser Bauweise auf diesem
Anwendungsgebiete am offenkundigsten zutage treten, sondern
man muB vielmehr feststellen, daB dieses Ergebnis erst nach
einem zahen und hartnackigen Kampfe erzielt wurde, wie die
zahlreichen m&eschaftshausbauten in anderer Bauweise bis in
die letzten Jahre hinein beweisen. Erst die allerletzte Zeit hat
hier unstreitig die tJberlegenheit des Stahlbaues und seine fast

spannte Unterziige vorgesehen hat. Es ist.also kiinftig ohne’
weiteres moaéglich, durch Entfernung und Neuanordnung von
leichten Zwischenwanden die groBen Raume je nach den augen-
blicklichen Bediirfnissen neu aufzuteilen.

Bei dem ,,Oberottl“-Bau handelt es sich um drei sieben-
geschossige Bauwerke: um ein llauptgebaude in der Sendlinger-
straBe und um zwei Ruckgebaude von ungefahr den gleichen
Ausmaficn wie das Hauptgebaude. Abb. i'und 2 zeigen GrundriB
und Querschnitt des Gebaudes. Die drei Bauwerke weisen in
samtlichen Raumen nicht eine Zwischenstiitze auf. Die sich
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Abb. 3. Aufstellung des Stahlskcletts.

dadurch ergebenden Spannweiten der Unterziige sind ziemlicb
bedeutend und betragcn rund 14 m. Da die Decken-Nutzlasten
450— 900 kg/m2 betragen, so bedingt die groBe Spannweite der
Unterziige bedeutendc Abmessungen, die aber, wie auch das fertige
Bauwerk zeigt, sich mit der Yerwendung von Peiner Breit-
flanschtr&gern Profil 65 und 70 in durchaus ertraglichen Grenzen
halten (vgl. Abb. 3). In einer anderen Bauweise ware bei den
gegebenen Belastungsverhaltnissen eine Uberspannung der weiten
Raume ohne Stiitzen nur unter Inkaufnahme gréBerer Ab-
messungen und Gewichte, die sich auch auf die Fundamente aus-
gewirkt hatten,'moglich gewesen. Die Stiitzen der AuBenwand
wurden gleichfalls in Peiner Tragern Profil 30 und 32 ausge-
fiihrt und mit Bimsbeton ausbetoniert. Die Fiillwande wurden

Steinho/zestrich. Linoleum.

ueckenputz Eisenbeton 1-5y ; Schiacke
Luftschicht-' ‘AbschiuPplatten Kies-oder
gackstein' Leichtbeton
Abb. 4. Lu-Decke.
mit 1 Stein starken Dahmithohlblocksteinen ausgefacht und

innen und auBen vcrputzt. Durch die Verwendung von Bims-
beton bei den Stiitzen und Bimsbetonsteinen bei den Fiillwanden
ist man der Férderung auf moglichst gute Wamiehaltung und
Schalldichte weitgehend entgegengekommen. Eine sehr gliickliche
Art der Ausfuhrung einer Massivdecke, welche nur geringe Kosten
crfordert, stellt die Lii-Decke dar, eine neue Deckenbauart, die
vollkommen schalungslos eingebaut werden kann.. Diese Decken-
bauart kommt in ihrem Aufbau der bekannten Holzbalkendecke
sehr nahe, vermeidet aber offensictitlich deren Nachteile, wie die
Méglichkeit der Schwammbildung, das Auftreten von Ungeziefer,
nmngelnde Feuersicherheit u. a. m. und nimmt mit Recht die
Vorteile einer Massivdecke: groBere Haltbarkeit und Feuer-
sicherheit fiir sich in Anspruch. Beim Oberottl-Bau ist die Decke,
von der etwa 6000 m2verlegt wurden, etwa 4— 6 m zwischen den
Stahlunterziigen gespannt.

Um der Wirkungsweise eines durchlaufenden Tragers
nahezukommen — obwohl die Decke nicht so berechnet ist —
laufen die oberen Bewehrungseisen der einzelnen Betonbalken
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Abb. 5 und 6. Schwierige Bauverhaltnisse.

Abb. 7. Ansicht des Oberottlbaues.

uber die oberen Flanschen der I-Trager Unterziige hinweg oder
sind in entsprechender Weise verankert. Aus Abb. 4 ist das
letztere ersichtlich. Da die Decke auBerdem auch eine geniigend
starke Schicht Aufbeton erhalt, so kann sie bis zu einem gewissen
Grade statisch ais eine starre Scheibe betrachtet werden. Dieser
Umstand ist im Hinblick auf die Aufnahme von Windkraften bei
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Skelcttbauten insofem von Bedeutung, ais dadurch sonst not-
wendige Verbande in Wegfall kommen konnen.

Die Lii-Decke wird wie eine Holzbalkendecke verlegt, bcan-
sprucht nur geringe Bauhdéhe und die ganze Art ihres Baues zeigt,
dali auf die Erzietung eines guten Warme- und Schallschutzes
weitgehend Riicksicht genommen wurde. Da sie nicht teurer zu
stehen kommt ais eine Holzbalkendecke, und Rohstoffc, welche
ohne weiteres verfiigbhar sind, Verwendung finden, die Einfulir
teuren Bauholzes demnach nichtin Frage kommt, kann man dieser
Deckenbauart aus privat- und volksw'irtschaftlichen Erwagungen
eine groBere Yerbreitung wiinschen.

Tm KellergeschoB ist die Einrichtung einer Badeanstalt fur
medizinische Bader vorgesehen, wahrend das ErdgeschoB Ver-
kaufsgeschafte mit zahlreichen Laden aufnehmen soli. Die Frage
der Verwendung der Obergeschosse ist aber noch offen. Der
,Oberottr'-Bau, der, wie hieraus hervorgeht, die Unterbringung
von Unternehmungen der verschiedensten Art gestattet, zeigt
auch insofern eine recht gliickliche Lésung der gesteltten Bau-
aufgabe, ais damit aucli eine wichtige verkehrstechnische Aufgabe
erfiillt wurde, namlich die Herstellung einer neuen Verbindung
zwischen zwei der verkchrsreichsten StraBen im Zentrum der
Stadt. Diese drei Bauwerke schaffen dadurch, daB die Erd-
geschosse ais Durchgangsflure mit Verkaufsladen ausgestattet
sind inYerbindung mit den glasiiberdachten Lichthéfen eine neue
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Verbindung fiir den FuBgangerverkehr zwischen der Sendlingcr-
straBe und der KreuzstraBe.

Die Abwicklung des Baufortganges in der sehr belcbten
SendlingerstraBe erregte die Aufmerksamkcit weiter Kreise der
Bevélkerung Miinchens. Trotz allseitiger Behinderung durch den
Verlcehr und schwierige Unterfangungsarbeiten an den Mauern
der benachbarten Hauser wuchs der Bau rasch in die Hohe dank
der Ausfiihrung in Stahl, welche selbst bei sehr beengten Platz-
verhaltnissen wesentlich mehr Entwicklungs- und Arbeits-
moéglichkeit bietet ais jede andere Bauweise. Die Abb. 5 und O
geben ein gutes Bild von den Schwierigkeiten, die sich der Bau-
ausfiihrung entgegengestellt haben. In etwa 50 Arbeitstagen
wurde das Stahlskelett fertig aufgestellt und stand fiir die
weiteren Bauarbeiten zur Yerfiigung, Die Stahlkonstruktion im
Gesamtgewicht von etwa 600 t und deren Aufstellung war der
Firma Maurer & So6hne Miinchen, iibertragen, die Entwurfs-
bearbeitung und Bauleitung lagen in den Handen von Architekt
Heinrich Maurer, Miinchen, Friedrichstr. 11; die Ausfiihrung
der Bauarbeiten, auch der Lii-Decke, hatte die Firma W'ayB
& Freytag, Miinchen, iibeniommen. Mit dem ,Oberottr'-Bau
tritt uns zweifellos in Auffassung und baulicher Ausgestaltung
ein neuer Typ eines Geschaftshauses entgegen, der sich wegen
seiner zweckmaBigen Anpassung an die Erfordernisse unserer
rasclilebigen Zeit sicherlich durchsetzen wird. (Abb. 7.)

ZUKUNFT UND FINANZIERUNG DES STRASSENWESENS.

Yon Landesbaurat Dr. Platzmann, Konigsberg.

Obersicht: Dic Ansicht, daB die bestehenden Kraftverkehrs-
abgaben fiir die Unterhaltung der Landstrafien und fiir ihre Anpassung
an den Kraftvcrkchr ausreiehen, wird widerlegt und die Erhéhung
dieser Abgaben gefordert.

In Heft 40 des ,Bauingenieur” hat Prof. Knipping die
Denkschrift der ,Studiengesellschaft fiir die Finanzierung des
deutschen StraBenbaues" besprochen. Er kommt im Einklang
mit dieser Denkschrift zu dem Ergebnis, daB die fiir den StraBen-
bau erforderlichen Ausgaben in den kommenden Jahren ohne
Erhéhung der Satze der Kraftfahrzeugsteuer gedeckt werden
konnten. Diese Ansicht wird von den Yertretern der Wege-
unterhaltungspflichtigen durchaus nicht geteilt. Sie erkennen
vielmehr die schwere Gefahr, die den deutschen StraBen droht
und die weitere Entwicklung des Kraftverkehrs in schwerster
Weise hemmen muB, wenn fiir das StraBenwesen nicht sobald
ais madglich erheblich groBere Mittel bereitgestellt werden. Die
irrigen Ansichten iiber die zur Finanzierung des StraBenwesens
bcnétigten Miittel erklaren sich vor allem daraus, daB .sie von
dem Ergebnis der statistischen Erhebungen ausgehen, die vor
kurzem iiber die Aufwendungen fiir die LandstraBen angestellt
wurden. Der Wert dieser StraBenstatistik kann indessen nicht
sehr hoch eingeschatzt werden, da die Erhebungen ohne langere

Yorbereitungen erfolgten, und die iiberaus zahlreichen Wege-
unterhaltungspflichtigen die Ausgaben fiir das StraBenwesen
keineswegs nach einheitiichen Grundsatzen gebucht hatten.

Es kann daher nicht wundemehmen, wenn gleichartige Ausgaben
bei der einen Verwaltung zur laufenden Unterhaltung, bei der
anderen dagegen zum neuzeitlichen Ausbau der StraBen ge-
rechnet werden. Ebenso stimmen dic Ansichten derVerwaltungen
nicht darin iiberein, welche Ausgaben aus laufenden Mitteln, und
welche aus Anleihen zu decken sind. Eine Unterscheidung
zwischen ordentlichem und auBerordentlichem Haushalt findet
demgemaB bei sehr vielen StraBenverwaltungen iiberhaupt nicht
statt. SchlieBlich kranken die statistischen Erhebungen auch
daran, daB sie mit Begriffen arbeiten, iiber deren Bedeutung
durchaus noch keine Klarheit herrscht. So ist z. B. der Begriff
der Durchgangsstrafle auch von amtlichen Stellen im Laufe der
letzten Jahre in ganz verschiedenem Sinne gebraucht worden.

Das Ergebnis der nach dem Vorstehenden sicherlich nur
wenig zuverlassigen Statistik bestand darin, daB sich die Aus-
gaben fur die deutschen LandstraBen in den letzten Jahren

zwischen 600 und 700 Millionen Mark bewegten, und in dem
letzten Jahre, fiir das bereits fertige Abreclinungen vorlagen,
namlich im Jahre 1928, aufrd. 660 Mili. M beliefen. Alle StraBen-
bauer wissen, daB dieser Aufwand viel zu gering war, und mit
ihm an den StraBen bei weitem nicht die Verbesserungen gc-
schaffen werden konnten, die mit Riicksicht auf den schnell
steigenden Kraftverkehr dringend nétig gewesen waren. Es wmar
in hohem Grade unwirtschaftlich, daB nicht gr6Bere Summen
verausgabt wurden; denn unter anderem muBten viele StraBen-
decken, dic durch neuzeitlichen Oberflachenschutz noch auflange
Zeit hatten erhalten werden kénnen, dem Verfall preisgegeben
werden, weil eben die Mittel fiir diese Anpassung an die neuzeit-
lichen Verkehrsangriffe nicht vorhanden waren. In der StraBcn-
bautechnik ist es allgemein ais richtig anerkannt, daB durch
rechtzeitigen Aufwand gréBerer Kapitalien zum neuzeithehen
Ausbau der StraBen eine sehr erhebliche Verminderung der
Unterhaltungskosten in den kommenden Jahren erzielt werden
kann, wilhrend beim Unterlassen dieses Ausbaues die Unter-
haltungskosten von Jahr zu Jahr auBerordentlich anschwellen
und schlieBlich die Leistungsfahigkeit des Wegeunterhaltungs-
pflichtigen iibersteigen, was zum Verfall der StraBen fiihrt und
noch viel gréBere Ausgaben von anderer Seite in der Zukunft
notig macht. Leider war es den meisten StraBerwerwaltungen
nicht moglich, dieser klaren Erkenntnis ausreichend Rechnung
zu tragen, da ihnen eben die hierzu erforderlichen Kapitalien,
die nur auf dem Anleihewege beschafft werden konnten, von den
betreffenden Wegeunterhaltungspflichtigen (Land, Provinz, Kreis
uswr.) nicht zur Verfugung gestellt w'urden. In den letzten Jahren
hat daher eine viel zu starke, durchaus unwirtschaftliche Drosse-
lung der Ausgaben fiir die LandstraBen stattgefunden, und es ist
somit durchaus falsch, den Aufwand dieser Jahre ais den aus-
reichenden Aufwand fiir das StraBenwesen anzusehen. Dies
sollte sich auch schon deshalb verbieten, weil die Beanspruchung
der StraBen durch den Kraftverkehr noch immer zunimmt und
sich damit die Anspriiche an das StraBenwesen von Jahr zu Jahr
steigem. Neue Forderungen, an die man.vor wenigen Jahren
noch gar nicht dachte, werden laut, wie z. B. die Anlage be-
sonderer Radfahrwege, um die fur den Kraftverkehr stérenden
Radfahrer vom Fahrdamm der LandstraBen fortzubringen.
Nach Ausbauprogrammen, die in den Jahren 1926 und 1927 auf-
gestellt worden sind, wurden rd. 5 Milliarden M fur den neuzeit-



830

lichen Um- undAusbau der deutschen LandstraBen ais ausreichend
erachtet, Diese Programme bezogen sich indessen nur auf etwa
die Halfte des deutschen LandstraGennetzes, die allerdings fast
alle vom Kraftverkehr stark belasteten StraBen umfaGte. Wenn
daher auch fiir die andere Halfte der LandstraBen nicht eine gleich
hohe Sumjne aufzuwenden ist, so konnen doch die fiir ihren Aus-
bau nétigen Summen nicht ganzlich vernachlassigt werden. Gerade
der Hauptvorzug des Kraftfahrzeugs, seine Freizugigkeit, hat
zur Folge, daB sich der Kraftverkehr auf das gesamte deutsche
StraBennetz erstreckt, so daB auch die abgelegenen StraBen
immer starker von Kraftwagen befahren werden und deshalb
ebenfalls ihren besonderen Anforderungen anzupassen sind.
Wenn auch in den letzten Jahren bereits nennenswerte Summen
fiir den Ausbau der LandstraBen aufgewendet wurden, so wird
man aus den erwahnten Griinden doch allermindestens auch jetzt
noch mit einem Bedarf von 5 Milliarden Mark fiir diesen Zweck
zu rechnen haben. AuGerdem wird, wie die Denkschrift der
Studiengesellschaft selbst angibt, noch 1 Milliarde Mark erforder-
lich, um auch dic Durchfahr- und AuSfallstraBen der Stadte ent-

sprechend den Bediirfnissen des Kraftwagenfernverkehrs aus-
zugestalten.
Den Jahresbedarf fiir die Unterhaltung setzt die Denk-

schrift — ausgehend von dem viel zu niedrigen Aufwand der
letzten Jahre — mit nur 298 oder rd. 300 Mili. Mark an. Es
miissen aber noch die Kosten der laufenden Unterhaltung der
DurchfahrstraBen bei Stadten und Gemeinden mit jahrlich etwa
50 Mili. Mark hinzugesetzt werden; auBerdem sind aus laufenden
Mitteln dic Yerwaltungskosten fiir das StraBcnwesen zu bestreiten,
die yon der Statistik ausdriicklicli nicht erfaBt bzw. nicht ein-
gerechnet wworden sind. Bei einem Gesamtaufwand von etwa
700 Mili. M. miissen aber fiir Yerwaltungskosten etwa 70 Mili. M
in Ansatz gebracht werden, so daB aus laufenden Einnahmen
schon bisher jahrlich etwa 300 + 50 -f- 70 = 420 Mili. M zu
decken waren. Da mit diesem Aufwand eine einwandfreie Unter-
haltung der StraBen noch nicht erzielt werden konnte, muB er
in Zukunft angemessen erhéht werden, so daB mit einem
Betrage von etwa 500 Mili. M allein fiir die Unterhaltung
der KraftverkehrsstraBen einschlieBlich Yerwaltungskosten zu
rechnen ist.

Zur Deckung dieser, in den ordentlichen Haushaltplan ge-
hérenden Ausgaben steht in erster Linie der Betrag von 150
Mili. M zur Yerfiigung, der schon in der Vorkriegszeit alljahrlich
fiir die LandstraBen aufgewendet wurde. Seine Aufbringung
erfolgte durch allgemeine Steuern, und dies war insofem berech-
tigt, ais die gesamte Bevélkerung die StraBen in irgendeiner
Weise — zum mindesten ais FuBganger — benutzte. Die An-
sicht, daB sich der nichtmotorische Verkehr — also der Yerkehr
von Pferdefuhrwerken, Reitem, Radfahrern, FuBgangern usw. —
gegenuber der Yorkriegszeit gesteigert hatte, ist durch die Ver-
kehrszahlungen ais ganz unzutreffend nachgewiesen worden.
Es hat sich vielmehr ergeben, daB dieser nichtmotorische Yer-
kehr auf den LandstraBen fast iiberall erheblich, manchmal sogar
in ganz erstaunlichem Umfange, nachgelassen hat. Bei dieser
Sachlage kann keineswegs gefordert werden, daB der Beitrag aus
allgemeinen Steuermitteln fiir das StraBenwesen jetzt hdéher ais
in der Yorkriegszeit bemessen wird. Wird er ebenfalls mit
150 Mili. M angenommen, so entspricht dieser Betrag, selbst mit
Riicksicht auf die eingetretene Geldentwertung, auch heute noch
der Inanspruchnahmc durch den nichtmotorischen Verkehr in
vollem Umfange, da eben dieser Verkehr die StraBen bei weitem
nicht mehr so stark wie friiher belastet. Der gesamte iiber
150 Mili. M hinausgehende Aufwand fiir das StraBenwesen ist
lediglich durch den Kraftverkehr bedingt, und dieser sollte des-
halb die Mehrkosten selbst aufbringen. Sein Beitrag fiir das
StraBenwesen wird durch dic Kraftverkehrsabgaben geleistet.
Diese brachten aber 1928 nur 185 Mili. M, 192J nur 208 Mili. M
und werden auch 1930 kaum mehr ais 220 Mili. M abwerfen. Die
erst vor kurzem eingefiihrte Belastung des Kraftverkehrs durch
eine Abgabe auf Betriebsstoffe kann hier nicht beriicksichtigt
werden, da die entsprechenden Einnahmen bedauerlicherweise
nicht den Wegeunterhaltungspflichtigen zuflieBen, sondern bei
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der Finanznot des Reiches fiir andere Zwecke Verwendung finden.
Hiernach stehen an Einnahmen fiir das StraBenwesen im Jahre
1930 nur etwa 150 -f 220 = 370 Mili. M zur Yerfiigung, wahrend,
wie oben erwahnt, allein fiir die laufenden Ausgaben 500 Mili. M
erforderlich sind, und schon in jedem der letzten Jahre tatsach-
lich insgesamt fast 700 Mili. M fiir das StraBenwesen ausgegeben
wurden. Soli dieser Gesamtaufwand auch 1930 wieder erreicht
werden, so muB der Fehlbetrag von mehr ais 300 Mili. M aus
allgemeinen Steuermitteln oder durch Anleihen gedeckt werden,
deren Verzinsung und Tilgung aber ebenfalls dem allgemeinen
Steueraufkommen zur Last fallt. Eine solche Finanzgebarung
steht aber durchaus im Widerspruch zu der von allen Seiten mit
Recht geforderten weitgehenden Sparsamkeit im Haushalt der
Lander, Provinzen, Kreise usw'. Es ist tatsachlich kaum zu ver-
antworten, daB diese 6ffentlichen Kérperschaften bei der gegen-
wartigen schwierigen Finanzlage wie in den Vorjahren fiir das
StraBenwesen aus eigenen Steuerertragen Aufwendungen machen,
die doppelt oder dreimal so hoch sind wie in der Yorkriegszeit.
Die Finanznot hat daher schon im Jahre 1930 zu einer starken
Herabsetzung der Ausgaben fiir das StraBenwesen gezwungen,
so daB der Aufwand fiir diesen Zweck erheblich geringer werden
wird ais in den Yorjahren, und es steht zu befiirchten, daB die
Wegeunterhaltungspflichtigen in den nachsten Jahren ihre Aus-
gaben fiir das StraBenwesen weiter einschranken miissen, bis sie
ihr eigenes Steueraufkommen nicht mehr starker belasten ais
in der Yorkriegszeit. Bei Beibehaltung der jetzt geltenden
Steuersatze steigen die Einnahmen aus der Kraftfahrzeugsteuer
nur noch langsam, da die bisher rasche Yermehrung der Kraft-
fahrzcuge infolge der schlec-hten Wrirtscliaftslage immer geringer
w'ird. Erst in einigen Jahren diirfte daher der Ertrag der Kraft-
fahrzeugsteuer 250 Mili. M erreichen, so daB dann insgesamt
wenigstens 400 Mili. M fiir das StraBenwesen verfiigbar sind.
M it diesem Betrage konnen aber noch nicht einmal dic im ordent-
lichen Haushalt fiir das StraBenwesen erforderlichen 500 Mili. M
gedeckt werden, und somit miissen dic Ausgaben fiir die laufende
Unterhaltung in unwirtschaftlicher Weise herabgesetzt werden.
Fiir Yerzinsung und Tilgung der Anleihen, die nétig sind, um in
absehbarer Zeit wenigstens 5 Milliarden Mark fiir den U1ll- und
Ausbau der StraBen zur Yerfiigung zu stellen, fehlen erst recht
die Mittel. Die deutschen LandstraBen werden also in den
kommenden Jahren schlecht unterhalten werden, und ihre An-
passung an den Kraftverkehr durch Einbau widerstandsfahigerer
Decken, durch Yerbreiterung der Fahrbahnen, durch Begradun-
gen u. dgl. mehr kann iiberhaupt nicht erfolgen. Der fiir Deutsch-
land schon aus Rucksicht auf den Wettbewerb anderer Lander
unentbehrliche Kraftverkehr muB dann mit einem Schlechter-
werden der LandstraBen und infolgedessen mit einem starken
Steigen seiner Betriebskosten rechnen.

Selbstverstandlich ist es Pflicht der Beteiligten, mit allen
Mitteln danach zu streben, daB die eben geschilderte, verhangnis-
volle Entwicklung vermieden wird. Offenbar gibt es hierzu
keinen anderen Weg ais eine angemessene Erhohung der fiir das
StraBenwesen verfiigbaren Mittel. Diese konnen nur gewonnen
w'crden, durch starkere Heranziehung des Kraftverkehrs selbst,
der ja die vermehrten Ausgaben fiir das StraBenwesen erst notig
macht. Eine wesentliche Steigerung des Ertrages der Kraftfahr-
zeugsteuer ist also nicht zu umgehen, so wenig auch eine erhéhte
Belastung den Yertretern des Kraftverkehrs angenehm sein mag.
Ais untragbar kann indessen eine Erhohung der I<raftverkehrs-
abgaben keinesfalls bezeichnet werden. Nach Angaben des Reichs-
verbandes der deutschen Automobilindustrie betrugen die Ge-
samtausgaben fiir unseren Kraftverkehr schon im Jahre 1928
erheblich mehr ais 3 Milliarden Mark; davon entfielen aber nur
185 Mili. M auf die Kraftfahrzeugsteuer. Der Beitrag fiir die
StraBen, die fiir den Kraftverkehr doch eine ebenso wichtige
Grundlage wic das Kraftfahrzeug selbst bilden, war hiernach
unverhaltnismaBig gering; er war nicht einmal so hoch wie die
Ausgaben fiir Bereifung sowie Ausriistungsgegenstandc und blieb
weit hinter den Ausgaben fiir Yersicherung zuriick. Mit vollem
Recht kann man hiernach die Belastung des Kraftverkehrs fiir
die StraBc ais ungeniigend bezeichnen. Dies bewcist auch der
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Yergleich mit der Eisenbahn, bei der etwa 20% der Ausgabcn
allein auf die Unterhaltung der Fahrbahn entfallen, wahrend
der Kraftvcrkehr noch nicht 6% seiner Gesamtaufwendungen
fiir die StraBen ausgibt.

Die Fdérderung einer betrachtlichen Erhéhung der Kraft-
wrkehrsabgaben sollte in erster Linie von allen Vertretern des
Bauwesens erhoben werden, da von diesen am wenigsten verkannt
werden kann, daB dem in der Zeit des Kraftverkohrs so wichtig
gewordenen Strapenwesen die Gefahr des Yerfalls in emstester
Weise droht, wenn nicht fur Unterhaltung und Ausbau der
StraBen die nétigen Mittel sclileunigst beschafft werden. Die
unvermeidliche Mehrbelastung des Kraftverkehrs laBt sich dabei
sehr wohl in einer Weise vomehmen, die nicht allzu schwer
empfunden wird. Der gegebene Weg hierfur ist nach den Er-
fahrungen anderer Lander klar vorgezeichnet, indem unter voller
Aufrechterhaltung der bestehenden Kraftfahrzeugsteuer eine
Betriebsstoffabgabe erhoben wird, deren Satze in wenigen Jahren
so hoch gesteigert werden, daB nicht nur die notigen Ausgaben
fiir Unterhaltung der StraBen gedeckt sind, sondern auch dic
Verzinsung und Tilguhg der fiir den Ausbau der StraBen auf-
zunehmenden Anleihen sichergestellt ist. Natiirlich diirfen die
Ertriige der Betriebsstoffabgabe nur dem StraBenwesen zugefiihrt
werden, und die leider in diesem Jahre stattfindende Inanspruch-
nahme des Ertrages der erstmalig erhobenen Betriebsstoffabgabe
fiir allgemeine Bediirfnisse des Reiches muB kiinftig unbedingt
unterbleiben. Die Entwicklung des Kraftverkehrs in Deutsch-
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land hat im Vergleich zu der in den westeuropaischen Landern
bei unserer ungiinstigen W'irtschaftslage ohnehin mit so groBen
Hemmnissen zu kampfen, daB sie nicht noch durch eine Steuer-
belastung fiir Zwecke des Reiches weiter beeintrachtigt werden
darf. Gerade die Yertreter der StraBenbautechnik, die dem
Kraftryerkehr die Bahnen bereiten wollen, kénnen es durchaus
verstehen, daB diesem Verkehr die Belastung durch hohere Ab-
gaben hoéchst unwillkommen ist. SchlieBlich aber wird sich die
Erkenntnis doch durchsetzen, daB es fiir den Kraftverkehr
immer noch ertraglicher ist, erhéhte Abgaben zu bezahlen, ais
eine betrachtliche Erh6hung der Betriebsausgaben und auch eine
Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit durch den fortschrei-
tenden Verfall der deutschen LandstraBen in Kauf zu nehmen.
Die Lage des deutschen StraBenwesens ist lieute so ernstgeworden,
daB es verhangnisvoll ware, ihr nicht in vollem Umfange Rech-
nung zu tragen, wenn dabei auch Opfer gebracht werden miissen.
So wie die Dinge nun einmal liegen, wird die Zukunft des deut-
schen Kraftverkehrs am schwersten von denen gefahrdet, die
immer noph glauben, der Kraftverkehrswirtschaft und insbeson-
dere der Kraftfahrzeugindustrie damit dienen zu kénnen, daB sie
jede Erh6ohung der Kraftverkehrsabgaben mit gréBter Entschie-
denheit bekampfen. Sollten sie mit ihrem Widerstande Erfolg
haben, so ist der Yerfall der deutschen StraBen nicht aufzu-
halten; der I<raftverkehr wird schwer darunter zu leiden haben,
und die. W;ettbewerbsfahigkeit der deutschen W irtschaft gegen-
uber dem Auslande erfahrt eine weitere empfindliche Schadigung.

KURZE TECHNISCHE BERICHTE.

Uber die Ursachen der Zerstdérungserscheinungen
an StraBendecken infolge Frost.
(Aus ,Public Roads", Vol. 11, Nr. 0, Jg. 1930.)

Die Erscheinungen, die mit dera Gefriercn und Wiederauftaucn
des Bodens vcrbunden sind, haben schon bfter groBere Schaden an
StraBenbefestigungen hervorgerufen. Da man die Ursachen dieser
Zerstérungserscheinungen bisher nicht im-
mer klar erkannt hat, so erwiesen sich die
getroffenen SchutzmaBnahmen oft ais unge-
niigend oder zumindest ais unzureichend.

Bisher nahm man allgemein an, daB
die Aufbliihungen der Bodenoberflache in-
folge Frost auf die mit dem Gefriercn des
Wassers verbundene VolumenvergroBerung
zuriickzufiihren sei. Diese Annahme fufit
aber auf Untersuchungen am ,geschlossenen
System", wahrend der Boden unter natiir-
lichen Verhaltnissen sich wie ein ,offenes
System" in bezug auf das in ihm enthaltene
Wasser verhalt. Um diese VerhiUtnisse zu
klaren, wurden groBere Untersuchungen an
der South-Carolina-Universitat in Columbia,
U.S.A., von Prof. Taber durchgefuhrt.

Wird Wasser bei Atmospliarendruck
abgekiihlt, so gefriert es bei 0° C oder etwas
darunter, hierbei vergréBert sich sein Yolu-
men um etwa 9%. Durch eine Steigerung
des Druckes kann der Gefrierpunkt herab-

stark voneinander abweicht, und daB selbst ein und dieselbe Bodenart
verscliieden groBe Schwellungen infolge Frosteinwirkung zeigt, je
nachdem in welcher Weise die Kaltezufuhr erfolgt. In wassergesattig-
tem Zustand zeigten einige Bodenarten bei giinstigen Verhaltnisscn
keine bemerkbaren Erhebungen der Oberflache, wahrend wiederum
andere eine Erhebung von 60% der Gefriertiefe zeigten.

Ergibt sich bei Frosteinwirkung keine Erhebung der Oberflache,
oder ist dieselbe kleiner, ais aus der VolumenvergroCerung
des in ihm enthaltenen Wassers folgt, so ist es klar, daB ein
Teil des Wassers infolge der wachsenden Eiskristalle aus
den Bodenporen nach unten verdrangt wurde. Anderer-
seits konnen groBere Erhebungen, ais es der Yolumen-

Bleiplatte mit Registrierapparat.

I
gesetzt werden. Wird Wasser in einem ge- R ggg?g?fﬁfgf‘%% ?&dehrwcrk.
schlossenen GefaB abgekiihlt, so wird es K HiUse.
infolge der behinderten VolumenvergroBcrung S Trockencr Sand.
auf die Wandungen einen Druck ausuben, W Wasser.

. . C Bodenprobe.
dieser Druck kann nun aber nicht unbc- A Luft.

grenzt anwachsen, da bei einem Druck von
21*5 kg/cm2 und — 220 C sich Eis Il zu
bilden beginnt. Dieser Aggregatzustand des
Eises wird dadurch charakterisiert, daB er ein geringeres Volumen wie
das Wasser einnimmt, also dichter ais Wasser ist. In ,geschlossenen
Systeraen" enthaltenes Wasser wird daher beim Gefriercn Druck aus-
uben. Ist z. B. ein GefaB mit einem Deckel Yersehen und erfolgt die
Kaltezufuhr von oben, so wird der Deckel in gleichem MaBe gehoben,
wie die Menge des gefrorcnen Wassers zunimmt. Bei den ,offenen
Systemen" dagegen steht der Boden mit dem umgebenden Erdreich,
also auch mit dem in ihm enthaltenen Wasser, in Verbindung.

Zur Durchfiihrung der Laboratoriumsversuche iiber das Ver-
halten verschiedener Bodenartcn beim Gefriercn im offenen System
wurde eine Vorrichtung nach Abb. 1 verwendet. Hierbei konnte fest-
gestellt werden, daB das Yerhaltcn der yerschiedenen Bodcnarten sehr

Abb. 1

Abb. 2.

vergr6Berung des Wassers entspricht, nur dadurch erklart werden,
daB infolge Kapillarwirkung aus dem unteren GefaB eine weitere Menge
Wasser angesogen wurde.

Beobachtungen in der Natur zeigen, daB das Erdreich sich meist
wie ein ,offenes System" verhalt. Der Boden enthalt seiten mehr wie
50% Wasser. Nimmt man nun an, daB die im Boden enthaltene Wasser-
menge sozusagen an Ort und Stelle gefriert, so kénnte die grOBte Er-
hebung der Oberflache 5% der Gefriertiefe nicht iiberschreiten. Bei
einer Frostgrenze von z. B. 1 m diirften die Erhebungen nicht mehr
wie 5 cm betragen, und doch werden Frostbeulen von 15 cm und mehr
beobachtet. Wie sind diese Erscheinungen nun zu erklaren:

Die Laboratoriumsuntersuchungen zeigten, daB bei besonders
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grofien Erhebuiigen der Oberflache stets linsenférmige Eiseinlagen
oder auch ganze Eisschichten im Bodenkdrper festgestellt werden
konnten. An Ort und Stelle in der Natur vorgenommene Aufgrabungen
zeigten nun, daB genau dieselben Eisbildungen auch im Erdreich statt-
finden konnen und ais Ursache der Frostbculen usw. in Frage kommen.

Abb. 2 zeigt eine Bodenprobe (Lehmboden), die aus einer StraBe
entnommen wurde, an der sich besonders grofie Frostschaden im
Winter 1928/29 bemerkbar gemacht hatten. Man erkennt deutlich dic
von starken Eisschichten durchzogene Bodenmasse.

Die Art und Weise, wie das Wachsen derartiger Eisschichten im
Boden vor sich geht und welche Faktoren dabei von EinfluB sein
konnen, sind in dcm Bericht iiber die ,Frost- und Gefriererscheinungen
im Lichte der StraBenbauforschung"l naher besprochen, so daB es sich
criibrigt, an dieser Stelle nochmals auf diese Fragen einzugehen.

Gleichféormiges Heben des Untergrundes yerursacht gar keine
oder nur sehr geringe Beschadigungen der Strafiendecke, dagegen
kénnen lokal begrenzte Frosterhebungen bedeutenden Schaden an-

1 ,Bauingenieur”, Jg. 1930, Heft Nr. 44.

VERSCHIEDENE

Versuche mit Forderbandern.

Das Forschungsinstitut fiir Maschinenwesen beim Baubetrieb
an der Technischen Hochschule Berlin (Professor Dr. Garbotz) fiihrt
zur Zeit cingehende Untersuchungen an Forderbandern durch. Auch
bei diesen Untersuchungen, die mit Unterstiitzung des Reichskura-
toriums fiir Wirtschaftlichkeit und der Reichsforschungs-Gesellschaft
far Wirtschaftlichkeit im Bau- und Wohnungswesen E. V. stattfinden,
haben sich ahnlich wie vor zwei Jahren anlafllich der Leistungsversuche
an Mischmaschinen Erzeuger- und Vcrbraucherkreise, die letzteren
in Gestalt des Deutschen Beton-Vereins und der Deutschen Gesellschaft
fiir Bauingenieurwesen zusammengefunden, wahrend die Siemens-
Bauunion in entgegenkommender Weise ihren Lagerplatz zur Verfii-
gung gestellt hat.

Fahrbare und feste Gurtférderer gehdéren zweifellos mit zu den
wichtigsten Férdermitteln des Bau- und Abraumbetricbes, wobei
jedoch ihre Anwendungsmdglichkeiten bei weitem nicht erschoépft
erscheinen, so daB auch fiir die Zukunft mit einer wachsenden Verwen-
dung von Forderbandern im Bauwesen zu rechnen ist.

Die Versuche, bei denen sowohl verschiedenc Sorten von Beton
ais auch Schiittguter, wie Sand, Kies und Schotter, ebenso wie Back-
steine geférdert werden, sollen Klarheit dariiber schaffen, unter
weichem groBten Neigungswinkel bei den einzelnen Materialien ein
einwandfreies Férdern noch moglich ist, wobei gleichzeitig die hierfiir
gunstigste Geschwindigkeit bestimmt wird. Daneben wird auch die
Fordermenge, in Abhangigkeitvon Bandgeschwindigkeit und Steigungs-
winkel, gemessen.

Da boi den fahrbaren Forderbandern die Aufgabe des Materials
in der Regel von Hand erfolgt, werden die Verhaltnisse bei dieser Art
der Bandbeschickung gepriift, wobei insbesondere die Frage interessiert,
wieweit iiberhaupt ein normales Band bei Handbeschickung ausgenutzt
werden kann.

Um die Grenze der Leistungsfahigkeit der Bander zu ermitteln,
werden sie anschliefiend mittels einer mechanischen Aufgabevorrich-
tung bcschickt, die es ermoglicht, die Materialmenge nach Wunsch
zu verandern. Bei der Betonforderung ist auBerdem eine Sonder-
Yersuchsreihc vorgesehen, die dariiber AufschluB geben soli, wie die
Festigkeit verschiedener Betonzusammensetzungen von der Foérder-
weite, Fallhéhe und der Abwurfzahl auf das folgende Band abhangt.

Da neun der namhaftesten deutschen Firmen ihre Fabrikate
dem Institut fiir die Durchfiihrung der Yersuche zur Verfiigung gestellt
haben, wird es auBerdem maéglich sein, die Bander auch in maschinen-
technischer Hinsicht einer vergleichenden Priifung zu unterziehen,
deren Ergebnisse den beteiligten Firmen mancherlei Anregungen geben
diirften.
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richten. Derartige Frostbeulen werden in der Hauptsache durch die
ungleichférmige Struktur unu Zusammensetzung des unter der StraBen-
decke liegenden Bodens bedingt. Es muB daher zur Vermeidung von
Zerstérungserscheinungen dafiir gesorgt werden, dafi nur gleichartiges
Materiat sich unter der StraBendecke befindet. Je sandreicher diesen
Materiat ist, desto geringer werden die Frostschaden sein. Am bestes
ware ais Unterlage eine Schicht Grobsand, die bis zur Frostgrcnzc
reicht. Selbstverstandlich ist vor allem fiir eine gute Entwasserung
Sorge zu tragen.

Hinsichtlich der Anwendung chemischer Produkte zur Vermin-
derung von Frostschaden wird vorgeschlagen, den Boden mitWasserglas
(Natriumsilikat) zu versetzen, weil dieser Zusatz einmal die Wasser-
durchlassigkeit des Bodens herabsetzt und zweitens die Menge des
nicht gefrierenden Wassers erhoht. Es wird weiter behauptet, daB 1l
kohlensaurehaltigem Grundwasser durch die Kohlensaure das Wasser-
glasin der Weise verandertwird, daB sich wasserlésliches Alkalikarbonat
und gelatin6ése Kieselsaure bildet. Diese kolloide Kieselsaure soli dic
Oberflache des Bodens gegen Wasser abdichten. Ob dieses Verfahren
zutrifft, und ob es wirtschaftlicli ist, bleibe dahingcstellt.

Dipl.-Ing. Herbert Rohde.

MITTEILUNGEN.

Das zweite Preisausschreiben fiir Lincoln
LichtbogenschweiBung
ist angekiindigt.

Einuudvierzig Preise im Gesamtbetrag von $

gelangen zur Verteilung.

Zeichnern und Ingenicuren in jedem Industriezweig, in dcm Eisen
und Stalli die GeSamtheit oder einen Teil der Erzeugung bilden, wird
von der "Lincoln Electric Company” in Cleveland, Ohio, den Ver-
anstaltern des zweiten Prcisausschreibens fiir Lincoln Lichtbogen-
schweiBung, wieder eine Gelegenheit geboten, ihre Geschicklichkeit
und ihre Erfindungsgabe in bezug auf die Ausnutzung der Vorteiie
des Lichtbogenschweificns bei Konstruktionen zu zeigen. Ais Be-
lohnung fiir ihre Bcmuhungen gelangen S 17,500 an die 41 besten zum
Wettbewerb eingereichten Artikel zur Verteilung.

Die Preisrichter fiir die Beurteilung der Aufsatze der Wett-
bewerber bestehen aus Prof. Erwin E. Dreese, dem Vorstand der
Elektrotechnischen Abteilung der Universitat des Staates Ohio, und
andern von ihm zu bestimmenden Mitgliedern der Abteilung.

Mit Ankundigung dieses zweiten von der Lincoln Electric Com-
pany veranstaltcten Wettbewerbs haben die Veranstalter einen alle
zwei Jahre stattfindenden Wettbewerb begrtindet, der von Ingenicuren
und verantwortlichen Leitern der Industrie iiberall in der Weit be-
gruBt werden diirfte. Zufolge der Erklarung der Veranstalter ist der
Zweck dieses zweiten Wettbewerbs fur Lincoln LichtbogenschweiBung
eineAnregung von Zeichnern und Ingenicuren in allen Industriezweigen
bei der Herstellung ihrer eigenen Erzeugnisse die Anwendung der
LichtbogenschweiBung im Auge zu haben und ihre Kenntnis ihrer
Verwendungsmagliclikeiten zu erweitern.

Die 41 von der Lincoln Electric Company an die von den Preis-
richtern bestimmten Sieger zu verteilenden Preise sind folgende:
erster Preis: S 7,500; zweiter Preis : S 3.5°°; dritter Preis: S 1,500;
vierter Preis: S 750; fiinftcr Preis: S 500; sechster Preis: $ 250 und
siebenter bis einundvierzigster Preis je S 100.

Der angekiindigte Wettbewerb steht jedermann offen mit Aus-
nahme der Angestellten der veranstaltenden Firma. Der Endtcrmin
fiir den Wettbewerb ist der erste Oktober 1931. Weitere Einzelheiten
betreffs der Regeln des Wettbewerbes diirften in Kiirze bekannt ge-
macht werden.

17,500

Berichtigung.

Bei der Besprechung des Buches ,Die nordischen Wasserkraftc"
durch Prof. Heiser auf Seite 681 (Heft 39) dieser Zeitschrift ist der
Name des Mitarbeiters fehlerhaft mit ,Nementi" angegeben. Er
soli richtig heiBen: Nemenyi.
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Die Kurzung der Hauszinssteuermittel fiir Wohnungsbauzwecke
um 400 Mili. steht im Mittelpunkt der offentlichen Diskussion uber
das Programm der Regierung Briining. Der Standpunkt, den die
baugewerblichen Spitzenverbande in ihrer Eingabe vertreten haben,
daB diese MaBnahmen einen viel zu plétzlichen Wechsel gegeniiber
der bisherigen Wohnungsbaupolitik darstelle, findet vielfach Billigung.
Dies gesehieht nicht nur von den an der Bauwirtschaft unmittelbar
interessierten Organisationen, wie den Yerbanden der Baugenossen-
schaften, der Mieterschaft, den Baugewerkschaften, wie iiberhaupt
von gewerkschaftlicher und sozialistischer Seite, sondern auch von
neutralen Stellen. So setzen sich auch die Zeitschriften ,Der deutsche

Volks\virt" und ,Das Magazin der Wirtschaft" fur einen mehr all-
mahlichen Abbau der bisherigen Finanzierungsmethoden ein und auch
der preufiische Finanzminister hat am 13. XIl. dem Landtag
mitgeteilt, daB er bei der Reichsregierung vorstellig geworden sei,
den Wohnungsbauanteil des Hauszinsstcueraufkommens nicht um
die Halfte, sondern zunachst nur um ein Drittel zu kurzen. Ebenso
hat der Deutsche Stadtetag sich gegen die geplante radikale Um-
stellung ausgesprochen, die eigentlich nur in einigen industriellen
Kreisen bisher Zustimmung gefunden hat.

Der Gesetzentwurf iiber die Senkung der Realsteuern,
in weichem die Herabsetzung der geltenden Satze der Grundsteuer um
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io%, der Gewerbesteuer um 20% mit Hilfe der Ubernahme der Halfte
des bisherigen Wohnungsbauanteils der Hauszinssteuer fur Zwecke
des allgemeinen Finanzbedarfs der Lander und Gemeinden vorgesehen
ist, wurde vom Keichsrat angenommen. Die Reichsregierung ist an-
scheinend gewillt, an dem von ihr vorgelegten Plan auch in dieser Be-
ziehung festzuhalten. In der Reichsratssitzung vom 4. d. Mts. wurde
von Regierungsseite zu diesen Fragen folgendes geauUert:

Reichskanzler Brilning: Es wird unbedingt notwendig sein,
trotz schwerer Bedenken mit Riicksicht auf die Wohnungswirtschaft
an der Senkung der Realsteuer festzuhalten... . Wir sind der Uber-
zeugung, daB es auch moglich ist, den Wohnungsmarkt in dem not-
wendigen AusmaB in Gang zu bringen. Wir miissen in den nachsten
Jahren sowieso zu einer Uberleitung des Wohnungsbaues von der rcin
staatlichen Unterstutzung zur privaten Wirtschaftsform wieder
kommen. Wir miissen es, meine Herren, weil wir sonst in zwei oder
drei Jahren vor einem jalien Absturz kommen, wo die 6ffentliche Wirt-
schaft ihre Aufgabe erfiillt hat und die langsamere Uberleitung zum
privaten Bau nicht geschaffen worden ist. Ich darf nur daran erinnern,
daB wir dann plétzlich vor der Tatsache stehen kénnen, daB jahrelang
Hunderttauseude von Bauarbeitern arbeitslos sein wurden. Wir
sehen diese Gefahr voraus und wollen unter allen Umstanden erreichen,
daB durch einen allmahliclien Obergang von der staatlichen Wirt-
schaftsforni auf die private diese groBe Gefahr beseitigt wird. Wir
werden dies erreichen — daruber wird lhnen der Reichsarbeits-
minister noch einige Ausfiihrungen machen— ,wenn es gelingt, durch
unsere MaBnahmen in kiirzester Frist das Vertrauen wieder herzu-
stellen. Wir haben dem Ausdruck gegeben in gesetzlichen Bestimmun-
gen, durch die wir einen starken Anreiz fiir den privaten Kapitalmarkt
geben, sich am Wohnungsbau zu beteiligen.

Reichsfinanzminister Dietrich : Die Neuregelung der
Wohnungswirtschaft wird von folgenden Grundlinien beherrscht sein:
1. Angleichung der Bauwirtschaft an die tatsachlich vorhandenen
Bedijrfnisse und an die Zahlungsfahigkeit der Wohnungsuchenden,
2. Freimachung vom Kapitat ftir die Wirtschaft,
3. der Gedanke, das Wachstum der GroBstadte nicht zu forcieren,
sondern mehr die Siedlung auf dem Lande zu pflegen,
4. Abbau der Wohnungszwangswirtschaft und Cberffihrung der
offentlichen Bauwirtschaft allgemein an die private Wirtschaft.

Was die Freistellung von Kapitat anlangt, so ist zu sagen, daB
wir in den Jahren 1928 und 1929 je 8 Milliarden in offentlichen, indu-
striellen und im Wohnungsbau verbaut haben. DaB ein kapitalarmes Land
wie Deutschland einen solchen I<apitalverbrauch in der Wirtschaft
nicht aushalt, bedarf keiner Begriindung. Das Wohnungsbediirfnis
kann mit viel kleineren Summen befriedigt werden. Wenn wir iiber-
haupt zu Kapitat und damit zu maBigen Zinsen kommen wollen, so
muB dieser Freistellung von Kapitat eine besondere Aufmerksamkeit
zugewendet werden. Die Uberfiihrung aber der offentlichen Bauwirt-
schaft in die Hand der privaten ist schon deshalb notwendig, weil die
6ffentliche Hand reichlich teuer gebaut hat und weil auch die Bauwirt-
schaft, die eine der wichtigsten Bestandteile der Volkswirtschaft
ist, ohne private Initiative auf die Dauer nicht bestehen kann. Ein
besonderer Vorteil der vorgesehenen MaBnahmen ist es, daB durch die
Umstellung eine maBige Senkung der Realsteuern erfolgen wird.

Reichsarbeitsminister Stegerwald: Die Wohnungspolitik
der Reichsregierung wird am starksten angegriffen. Yoraussetzung
fiir eine erfolgreiche Wohnungspolitik ist das Gelingen des Sanierungs-
werkes. Fiihrt das Sanicrungswerk nicht zum Ziele, dann ist weder
die seitherige noch die neue Wohnungspolitik durchfiihrbar, dann
kénnen auch bei Fortfiihrung der seitherigen Wohnungspolitik keine
800 Millionen RM Hauszinssteuer zurVerfiigung gestellt werden. Die
in Aussicht genommenen Anderungen sind nicht so grundsttirzend.
Die Frage ist lediglich, ob wir wieder priyates Kapitat von dem W oh-
nungsbau bekommen und ferner, ob wir zweite Hypotlieken bekommen
kénnen. So wie in den letzten Jahren kénnen wir natiirlich nicht weiter-
bauen.Wirhabeni928/29 neun Milliardenverbaut. UnserVolksvermdégeh
hat sich jedoch nach zuverlassigen Schatzungen jahrlich nur um rund
7 Milliarden vermehrt. Wenn man aber 2 Milliarden mehr ais die Ge-
samtersparnis des Volkes allein in die Bauwirtschaft liineinsteckt,
wird dadurch die ganze iibrige Wirtschaft benachteiligt.

Wenn das Sanierungsprogramm der Reichsregierung durchgefiihrt
sein wird, wenn die Kapitalflucht aufhért und neues Kapitat nach
Deutschland hineinfliefit, dann wird auch wieder Geld auf dem Bau-
markt sein, und man sollte glauben, daB das Geld auch dann fiir erst-
und zweitstellige Hypotlieken gewonnen werden kann. Heute aber
konnen wir nicht Wohnungsbau betreiben auf die Gefahr hin, einen
StoB ins Leere zu fithren und im nachsten Jahr vor einer starken
Arbeitslosigkeit im Baugewerbe zu stehen. Daher bleibt nichts anderes
iibrig, ais daB die Reichsregierung mit den Hypotliekenbanken bal-
digst Verhandlungen aufnimmt und mit den Banken weitgehende
Yereinbarungen trifft.

Zur Wirtschaftslage. Der Umfang der industriellen Pro-
duktion liegt, wenn man den vom Institut fur Konjunkturforschung
erreclineten Produktionsindex zugrunde legt, 25% unter dem im
Jahre 1929 erreichten Héhepunkt. Im Laufe dieses Jahres ist danach
die Produktion um etwa 13% zuriickgegangen. Der Produktionsindex,
der von derBasis 1928 = 100 ausgeht, istim September auf einen Stand
von Si.O gesunken.
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Bewegung von Produktion und Verbrauch

(nach dem Wochenbericht Nr. 32 des Institutes fiir Konjunktur-
forschung).
Waren- Einheit 1930
. 1927 1928 1929
gruppen bzw. Basis i.Yj. 2.Vj.3. Vj.
Produktion, - Monatsdurchschnitte.
arbeitstagl. -
Steinkohle . . . . 508 498 539 5iS 467 441
Braunkohle 493 543 574 483 472 474
Roheisen................ 1000 to 36 32 37 34 28 24
53 47 53 48 4° 33
Walzwerks-
erzeugnisse . . 42 38 41 37 31 26
Automobile 1928 = 100 — 100,0 977 S2,2 98,6 52,3
Baumwollgarn 1928 = 100 110,6 100,0 90,5 987 93.84,3
Elektrizitat Mili. kWh 404 470 555 s57.6 50,5 488
1928 = 100 9,3 100,0 92,8 62,5 955: 81,8
Verbrauch
Mili. dz 26 2.8 27 2.7 26 —
) Mili. hl 41 46 47 39 4.9: 46
Zigaretten,. Mrd. Stek. 26 27 28 . 2,9: —
Lebensmittel . 1925 = 100 116,0 123,3 12S,6 115.0 119,8:117,8
Bekleidung 1925 = 100 104,4 108,4 105.6 88,3 104,5' 81,4

Nach einer weiteren Berechnung des Institutes kann man ent-
sprechend der Zunahme der Arbeitslosigkeit mit einer Venninderung

der Zahl der Einkommensbezieher rechnen, die fiir das
1. Yierteljahr 1930 mit414000
2. ” - 1 247 000
3. - » 1 602 000 zu veranschlagen ist.

Die Ergebnisse der Baustatistik der Stadte weisen fiir die ersten
8 Monate des Jahres folgende Veranderungen gegeniiber der
entsprechenden Zeit des Vorjahres auf:

Bauerlaubnisse Baubeginne

yollendungen

Wohnungen............... — 31% — 22% + 52%
offentlicher Baul — 30% — 1% +114%
gewerbl. Baul — 26% — 4% + 4%

1 nach cbm umbauten Raumes.

Einspruch gegen den Entwurf einer Baumeisterverordnung.
Gegen den zur Zeit im Reichsrat vorliegenden Regierungsentwurf einer
Verordnung iiber die Berechtigung zur Fiihrung der Berufsbezeich-
nung ,Baumeister” haben der Bund Deutscher Architekten, die
Deutsche Gesellschaft fiir Bauingenieurwesen, der Reichsbund der
hoheren technischen Beamten, der Verband Deutscher Architekten-
und Ingenieur-Vereine und der Verband Deutscher Diplom-Ingenieure
Widerspruch erhoben, weil die geplante Regelung eine Benachteili-
gung der Architekten und Bauingenieure, insbesondere aber der
Diplom-Ingenieure mit sich bringen wiirde, denen nur die Berufsbe-
zeichnung ,Baumeister” verlielien werden soli, wenn sie eine Tatig-
keit ais selbstandiger Unternehmer oder eine mehrjahrige lei-
tende Tatigkeit ausiiben, wahrend handwerklich vorgebikleten An-
gestellten, die die Baumeisterprufung abgelegt haben, die Berufsbe-
zeichnung zuerkannt werden soli, auch wenn sie in abhangiger Stellung
tatig sind.

Der XI1. Internationale ArchitektenkongreB in Budapest hat
sich kiirzlich fur die Schaffung von Architektenkorperscliaften, z. B
von Architektenkammern auf gesetzliclier Grundlage ausgesprochen
mit der Befugnis, die gualifizierten Architekten in Listen einzutragen
und im Lande die Belange der Architektenschaft zu wahren. In den
einzelnen Staaten mOsse eine klare Trennung zwischen der Berufs-
auslibung der Architekten, die die Aufgabe haben, Piane zu
entwerfen und die Bauarbeiten zu leiten und zu iiberwachen, und
der Bauausfiihrung der Unternehmer, die die Aufgabe haben,
Arbeiten auszufiihren, erstrebt werden.

Zur Frage der Zementpreisbildung hat der zur Priifung der Preis-
bindungeneingesetzteArbeitsausschuBdesVorlaufigenReichswirtschafts-
rates auf Grund seiner Yernehmungen wie folgt Stellung genommen:

,Der AusschuB kommt auf Grund der Sachverstandigenver-
nehmung zu dem Ergebnis, daB die von den Zementsyndikaten vor-
geschriebenen und zur Zeit der Vernehmungen geltenden Preise in
niedergehender Konjunktur volkswirtschaftlich keineswegs
gerechtfertigt waren. Der AusschuB halt eine Preispolitik, die
im wesentlichen auf die AuBenseiterbekampfung eingestellt
ist, fiir hdéchst bedenklicli. Sie hat fur Verbraucherkreise in
den unbestrittenen Bezirken yielfach zu iiberhéhten Preisen gefiihrt.
Die Einfiihrung und Aufrechterhaltung von Kampfzementen fiihrt zur
Preisundurchsichtigkeit und steht der notwenigen Preiswahrheit entge-
gen. Die nach den Sachverstandigenvernehmungen eingetretenen Preis-
senkungen erscheinen dem AusschuB sehr beachtlich. Eingriffe der
Reichsregierung in die Preisentwicklung auf Grund derNotverordnung
halt er angesichts der tatsachlich eingetretenen Marktpreisent-
wicklung im Augenblick nicht fiir erforderlich. Der AusschuB halt es
im Interesse des Wettbewerbs fiir erforderlich, daB an gewerbliche
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Handler und genossenschaftlichen Handel gleiclie Rabatte gew&hrt
werden, soweit sie die vorgeschriebenen Mindestmengen abnehmen."

In bezug auf die Gewahrung von Rabatten an den genossenschaft-
lichen Zementhandel schlieBt sich der Reichswirtschaftsrat dem Gut-
achten des Kartellgerichts an, nach welchem den bauhandwerklichen
Einkaufsgenossenschaften, die nur den Bedarfihrer Mitglieder zu decken
suchen, nicht die Handlereigenschaft zuerkannt wird. Nur solchen
Genossenschaften, die wirklich I-landlerfunktionen ausuben, ware der
Handlerrabatt einzuraumen.

Rechtsprechung.

Bauindustrie oder Bauhandwerk ? Der Ver\valtungs- und Polizei-
senat des Stadtrats Regensburg hat am 8. Oktober 1930 entschieden,
daB eine Baiiunternehmung, die im wesentlichen auf dcm Gebiete des
Tiefbaues und mit etwa 30% auf dem Gebiete des Hochbaucs tatig ist,
nicht in die Handwerksrolle einzutragen ist. Auch in dieser Entschei-
dung wird die Einheit des Betriebes wie folgt hervorgehoben:

,Bei der Wurdigung der Frage, ob dieses Bauunternehmen in die
Handwerksrolle einzutragen ist, geht es nicht an, einen Teil der Ar-
beiten, namlich die Hochbauarbeiten, herauszugreifen und gesonderter
Beurteilung zu unterstellen. Die Firma beschaftigt zwar zur Projek-
tierung und Leitung dieser Arbeiten eine eigene akademisch gebildete
Kraft. Es besteht aber in ihrem Unternehmen keine technische,
gesonderte Hochbauabteilung. Sie beschaftigt ihre Arbeiter, je nach-
dem Auftrage vorliegen, bald mit Arbeiten dieser Art, bald mit solchen
jener Art. Arbeiter aussclilieBlich fiir Hochbauarbeiten werden von
ihr nicht beschaftigt. Auch die Maschinen werden fur Bauarbeiten
jeglicher Art verwendet. Es erfolgt endlich auch in der kaufmannischen
Abteilung keine gesonderte Behandlung der Hochbauarbeiten. Das
Bauunternehmen der Firma muB daher ais einheitliclies Ganzes
betrachtet und beurteilt werden."”

Baustofflieferungen des Unternehmers sind umsatzsteuerpflichtig.
Der Reichsfinanzhof hat in einem Urteil vom 17. Juni-1930 — V A
1022/29 — (Reichssteuerblatt Nr, 26 S. 570) erneut festgestellt, daB
fiir die zur Herstellung eines fertigen Daches von einem Bauunter-
nehmer verwendeten Baustoffe die Steuerfreiheit des reinen Handels
(§ 7 UStG.) nicht gegeben ist. Der beschwerdefiihrende Dachdecker-
meister hate geltend gemacht, er habe die Baustoffe unmittelbarvon
seinem Lieferer auf die Bauplatze senden lassen, so daB sie dort durch
Obergabe an den Bauherrn dessen Eigentum geworden seien, ehe er
selbst beim Arbeitsbeginn davon Besitz ergriffen habe. Der Reichs-
finanzhof stellt fest, daB bei der Lieferung der Stoffe und der Leistung
der Arbeit im Umsatzsteuerrecht eine wirtschaftliche Betrachtungs-
weise notwendig sei. Es habe sich um die Bestellung und Ausfuhrung
eines fertigen Daches gehandelt. Der Daclideckermeister habe durch
den Arbeitsprozefl den unmittelbaren Besitz an den Baustoffen erlangt
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und alsdann auf den Bauherrn iibertragen.
sei daher gegeben.

Die Umsatzsteuerpflicht

Die Unterbietung allgemeinverbindlicher Lohne ist unlauterer
Wettbewerb. Auf Antrag eines értlichen Bauarbeitgeberverbandes hat
das Oberlandesgericht Naumburg durch BeschluB vom 16. Oktober 1930
(x W. 593/30) einem Bauunternehmer im Wege der einstweiligen Ver-
filgung untersagt:

a) seine Bauarbeiter unter dem allgemeinverbindlichen Bauarbeiter-
tarif zu entlolinen,

b) sich bcim Wettbewerb um die Ubernahme von Bauten darauf zu
berufen, daB er geringere Lohne zahle und zu zahlen brauclie ais
die organisierten Unternehmer.

Das Oberlandesgericht beruft sich auf ein Urteil des Reichs-
gerichts vom 12. April 1927 (11 425/26) R. G. Z. Bd. 117 S. 16, in dcm
(las Reichsgericht'feststellte, daB in dem Unterbieten der tariftreuen
Wettbewerber auf Grund der untertariflichen Entlohnung eine sitten-
widrige Wettbewerbshandlung zu erblicken sei.

Die Tatsache, daB es zu solchen Rechtsstreitigkeiten zwischen
Unternehme:n kommen kann, und daB es iiberhaupt madglich ist, daB
ein Unternehmer offenbar dauernd untertarifliche Lohne zahlt, beweist,
daB die Tariflohne der Bauarbeiter dringend einer Nachpriifung be-
durfen. Die Entscheidung des Oberlandesgerichtes Naumburg kann
nicht ais Einzelfall behandelt werden. Sie ist fiir die gegenwartigen
Lohnverhaltnisse von symptomatischer Bedeutung.

Auf Grund des Schiedsvertrages verpflichten die Parteien sich
gegenseitig, an die Schiedsrichter Vorschiisse zur Deckung der Schieds-
richtergebuhren zu zahlen. (Urteil des Oberlandesgerichts Koln,
8. Cmlsenat, vom 15. Juni. 1928 — 8 U 54/2S.)

Durch den Schiedsvertrag verpflichten sich die Parteien gegen-
seitig, eine jede ihrerseits alles zu tun, was erforderlich ist, um bei einer
Streitigkeit das schiedsrichterliche Verfahren in Gang zu bringen.
Dazu gehort, daB jede Partei die Gebuhren ihres eigenen Schicdsrichters
und die Halfte der Gebiiliren des Obmanns bezahlt.

Pflegt das Schiedsgericht schon seit langen Jahren, auch bereits
zur Zeit des Abschlusses des Schiedsvertrages zwischen den Parteien,
Vorschiisse auf die Gebiihren einzufordem, so genugt dies, um jeder
Partei einen Anspruch darauf zu geben, daB die andere den liblichen
VorschuB zahlt. Kommt eine Partei dieser Verpflichtung nicht nach,
und leistet darauf die Gegenpartei auch die der saumigen Partei ob-
licgenden Zahlungen, so kann sic auf Grund des Schiedsvertrages die
Riickerstattung der yorgelegtcn Betrage yon der saumigen Partei ver-
langen. Es handelt sich dabei nicht um eine Geschaftsfiihrung ohne
Auftrag, sondern um einen unmittelbar aus dem Schiedsvertrag herzu-
leitenden Anspruch. Ob die Schiedsrichter selbst einen Rechts-
anspruch auf Leistung von Vorschussen haben, kann dahingestellt
bleiben.

PATENTBERICHT.

Wegen der Vorbemerkung (Erlauterung der nachstehenden Angaben) s. lleft |

vom 6.Januar 1928, S. I8.

Bekanntgemachte Anmeldungen.
Bekanntgemacht im Patentblatt Nr. 45 vom 6. November 1930.

KI. 4¢c, Gr. 35 W 62.30.Reinhold Wagner, Berlin-Charlottenburg,
Kantstr. 158. Dichtungseinrichtung fiir Scheibengas-
behalter. 13. I. 30.

KIl. 4c, Gr. 38. S 87.30.Dipl.-Ing. Walter Simmcrmacher, Berlin
NW 40, Kirchstr. 15. Wasserheizverfahren fiir teleskopierte
Gasbehalter. 7. V. 30.

Kl.-5a, Gr. 3. K 114 166, Robert Komorek, Krosno, Polen; Vertr.:
Dipl.-Ing. W. Ziegler, Pat.-Anw., Berlin-Charlottenburg.
Bohrkran fiir verschiedene Bohrverfahren. 4. 1V. 29.

Kl. 5a, Gr. 14. Sch 92589. Dipl.-Ing. Hans Lembcke, Hedwig-
straBe 7/1 u.Dipl.-Ing. Paul Schmidt, Arcostr.10/3,
Munchen. Flussigkeitsturbine zum Sohlenantriebe in Tief-
bohridchern. 23. XI11. 29.

KI. 5b, Gr. 41. A 57653. ATG Allgemeine Transportanlagen-Ges.
m. b. IL, Leipzig W 32, Schonauer Weg. Den Tagebau von
Braunkohlen od. dgl. iiberspannendes Gerat zum Umlagern
von Gebirgsmassen. 26. IV. 29.

KI. 5¢, Gr. 8 A 56077. Ernst Arnold, Miinchen, Elisenstr. 4.
Eisenbetonplatte zum Aufbau von Wanden in Schachten,
Stollen  u.dgl. 29. XI. 28.

KI. 5¢, Gr. 9.T 37 248. Alfred Thiemann,Dortmund, Branden-
burger Str. 13.Knieschuh, bei demdie Ausbauteiledurch
Lasclien gehalten werden. 13. VII. 29.

KI. 5¢, Gr. 10. Sch 88075. Ludwig Bittel, Viktoriastr. 10S, Adolf
Schank u. Emma Schank, geb. Sticher, Schiffweiler Str, 8,
Ottweiler, Saar. Nachgiebiger eiserner Grubenstempel.
26. X. 2S.

KIl. 19 a, Gr, 17, H 108 149, Gesellschaft fiir wirtschaftlichen Bahn-

oberbau m. b. H, Freiburg i. Br., Scheffelstr. 32. Schienen-
stoBverbindung mit einer einseitig der Schienenenden
angeordneten iiberhohten elastischen Hilfsschiene. 22,
I1X. 26.

Gr. 24.
Indien;

P 61 643.Herbert Wilfred Perry, Tricliinopoly,
Vertr.C. Arndt u. Dr.-Ing. P. Bock, Pat.-Anw.,
Braunschweig. Winkeleisenschiene fiir Kleinbahnen oder
Forderbalinen. 12. X1. 29. Kanada 20. X1. 28.
Gr. 25. M 108 604. Kaspar Miincli, Koln a. Rh., Griechen-
markt 83— 85, Zweiteilige Rillenschiene fiir das Fiihrungs-
rad von auf besonderen Falirbandern der StraBe laufenden
Fahrzeugen. 30. VIII. 28.

Gr. 1. G 76 565. Gesellschaft m. b. H. fiir Oberbauforschung,
Berlin SW 11, Europahaus am Anhalter Bahnhof. Vor-
richtung zum Stauchen der auf Verschiebebahnhéfen ab-
rollcnden Eisenbahnziigc. 1. VI. 29.

Gr. 7. D 52 836. Demag Akt.-Ges., Duisburg, Werthauser
StraBe 64. Ais selbstandiges Fahrzeug ausgebildeter,
auf Nebengleisen fahrbarer Wagenschlepper mit einschwenk-
baren Mitnehmern. 8. 1V. 27.

Gr. 10. E 39906. Elektro-Therniit G. m. b. H., Berlin-
Tempelhof, Colditzstr. 37-39. Vorrichtung zum Schmieren
von Schienen in Kurven. 25. 1X. 29.

Gr. 5, P 100.30. Richmond Piper, Hamburg, Eppendorfer
LandstraBe 100. Aufschneidbare Weiche. 7. 111. 30.

Gr. 39. B 147 039. Otto Brekle, Stuttgart, lleidehofstr. 17.
Selbsttatige durch den Zug mit Hilfe von Schienenkontakten
und isolierten Schienenstrecken gesteuerte Warnsignalanlage;
Zus. z. Anm. B 143064. 2. XII. 29.
Gr. 4. Sch. 82593. Gustav Schlosser,
weide, Forsthaus Wuhlheide, Post Kopenick,
fiir Baustoffe; Zus. z. Pat. 485 706. 6. V. 27.
Gr. 9. A 59563. Theodor Auerbach, Bautzen, .Stiftstr. 6.
Feststehendcr Schornstein- und Liiftungsaufsatz, 10. I1V. 29.

KI. 19 a,

KI.

KI. 20 h,

Kl1. 20 h,

KI1. 20 h,

Kl. 20 i,

KI. 201,

Berlin-Oberschone-
Fordergerat

KI. 35 a,

Kl1. 36d,
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Kl. 37 a, Gr. 2. H i8. 30. Ernst Hoffmann, Wien; Vertr.: Dipl.-Ing. KI. 80 b, Gr. 25. M 101 258. A.. F. Malchow Akt.-Ges., StaBfurt-
M. Auerbach, Pat.-Anw., Berlin SW 11. AbschluBpiatte fur Leopoldshall. Verfahren zur Herstellung von Bitumen-
Stegdecken; Zus. z. Pat. 475 Goi. I. Il. 30. Osterreich emulsionen fiir StraBenbau, zum Anstrich yon Beton usw.
4. VII. 29. 14, 1X. 27.

KI. 37a, Gr. 2. t 64.30. Wilhelm Liideke, Munchen, Destouches- KI. 8l e, Gr. 128. B 74. 30. Mitteldeutsche Stahlwerke Akt.-Ges.,
strafie 42. Durchlaufende Eisenbetondecke aus fertig Berlin W 9, Bellevuestr. i2/i2a. Hohenverstellung des
verlegten Rippen und Platten. 7. 1. 29. Drehpunktes von Auslegern an Einebnungsgeraten. 25. I. 30.

KIl. 37a, Gr. 2. L 76590. Paul Liese, Berlin-Tempelhof, Dreibund-  KlI. 84b, Gr. 2. K 107 093. Dr.-Ing. e. h. Otto Krell, Berlin-Dahlem,
straBc 44. Glasbetondeéke mit Isolierraumen, bei welcher Cronberger Str. 26. Seilrolienschiffshebewerk mit eintauchen-
die Hilfsglaskérper an dem Betongitterwerk aufgehangt den Gegengewichten. 10. XII. 27.
sind. 31. X. 29. KI. 84 ¢, Gr.2. St. 40502. Ottokar Stern, Wien; Vertr.: W. Zimmer-

KI. 37 f, Gr. 5. B 11.30. Carl Brandt, Komin.-Ges., Dusseldorf, raann u. Dipl.-Ing. E. Jourdan, Pat.-Anw., Berlin SW 11.
Kavalleriestr. 5. Ringformige oder mehreckige Umfassungs- Verfahren zum Niederbringen eines ais Fuhrung fiir den
wiindc fiir freistehende Bauwerke, wie Kiihltiirme oder Rammbaren dienenden Vortreibrohres mit Treibkegel.
Schornsteine; Zus. z. Pat. 421 133. 16. I. 30. 11. 1. 26. Osterreich 7. X11. 25 u. 24. 1. 25

KI. 37f, Gr. 5. H 109 537. Eugen Haber, Berlin-Charlottenburg 4, <! 84¢, Gr. 2. Sch 90 753. Dipl.-Ing. Kurt Schroeder, Dortmund

Droysenstr. 18., Blechschornstein. 5. 1. 27.

KI. 80a, Gr.7. J 33 469. Gebliard Jaegcru. Joseph Eggert, Columbus,
Ohio, V. St. A.; Vertr.,: J. Apitz u, F. Reinhold, Pat.-Anw.,
Berlin SW xi. Mischinascliine fiir Beton, Mortel u. dgl.
11.11. 28.

KIl. 80a, Gr. 9. S 95 855. Spoerri & Co., Zurich; Vertr,: G. Loubier,™
F. Harmsen, E. MeiBner u. Dr. F. Vollmer, Pat.-Anwalte,
Berlin SW 61. Vorriclitung zum Loschen von Kalk in einer
Mehrfaclisiebtrommel und einem an diese anschlieBenden
Ruhrwerk. 27. XI1. 29.

Kl. Soa, Gr. 49, V 23 081. Metodej Vlack, Leipnik a, B., Mahren,

Tschechoslowakische Republik; Vertr.: Dipl.-Ing. B. Kugel-
mann, Pat.-Anw., Berlin SW 11. Presse zur Herstellung
von Platten aus Beton oder ahnliclier Masse. 15. X. 27.
Tschechoslowakische Republik. 17. IX. 27.

Baumerstr. 2. Eiserne Spundwand aus Z- oder U-Eisen.
26. V1. 29. '

KI. 84 ¢, Gr. 5. H 110 686. Philipp Holzmann A.-G., Frankfurt
a. M. Verfahren zur Verbindung der einzelnen Abschnitte
eines Unterwassertunnels unter Benutzung einer Taucher-

glocke. 22. 111. 27.

KI. 85 ¢, Gr. 6. D 53 070. Mitteldeutsche Abwasser-Rcinigungs-Ges.
m.,b. Il., Plauen i. V., Karolastr. 10— 16. Kleinklaranlage.
18. V. 27.

KIl. 85¢c, Gr. 6. K 112 128. Klar- und Entphenolungsgesellschaft
m. b. Il., Bochum, llugo-Schultz-Str. 8. Schlammabsauge-
yorrichtung fiir Klarbrunnen. 15. X1. 28;

KIl. 8d, Gr. 2. 1 75 214. Dipl.-Ing. Laul Leffler, Braunschweig,
Petritorwalt 8. Druckkessel fiir eine Wasserversorgungs-

anlage mit elektrischem, durch einen Kippschalter ger.egelten
Pumpenantrieb. 29. V. 29,

BOCHERBESPRECHUNGEN.

Schutz der Bauwerke gegen chemische und physikalische
Angriffe. Herausgegeben yon Prof. Otto Graf, Stuttgart und
Dipl.-Ing. Hermann Goebel, Oberingenieur der J. G. Farbenindustrie
Ludwigshafen a. Rh., unter Mitwirkung von Dr.-Ing. Otto Dewald,
Ludwigshafen, Dr.-Ing. Franz Drexler, Ludwigshafen, Dr. phit.
Willy EiBner, Ludwigshafen, Dr.-Ing. Hermann Leuchs, Ludwigs-
liafen, Dr.pKil. Richard Lucas, Ludwigshafen, Dr.-Ing. Karl Schaech-
terle, Reichsbahn-Oberrat, Stuttgart, Dr. phil. Hans Wolf, Ludwigs-
hafen a. Rh. Mit 243 Textabbildungen. Berlin 1930. Verlag von
Wilhelm Ernst & Sohn. Preis geheftet RM 20,— ,gebunden RM 22,— .

Millionenwerte yerschlingt alljahrlich der Kampf mit den Bau-

Verksschaden. Hartes Lelirgeld fiihrte zur Erkenntnis, daB es nétig

sei, die Lehre yon der Konstruktion durch jene von der Erhaltung der

Konstruktion zu erweitern. Der Bautenschutz mit yorsorglichcn

Mitteln, nicht bloB im Sinne naclitraglicher MaBnahmen, muBte im

Zeitalter wirtschaftlicher Spitzenleistungen in der Technik immer

mehr ,marschieren”. Wir schlagen heute keine Zeitschrift mehr

auf, ohne auf Materialprobleme vom Gesichtspunkte des Bauten-
schutzes zu stoBen. Der ernsten Sache der Erhaltung der Werte
zu dienen, wurde auch das yorliegende Buch geschrieben, eine

Frucht der Zusammenarbeit von Ingenieur und Chemiker. Bei der

Schrift fallt von yorn lierein angenehm auf, daB sie von Forschern an

Baus|off und Konstruktion yerfaBt ist und nicht eine jener rein lite-

rarischen Konjunkturproduktionen darstellt, wie sie heute, nicht

selten eher Verwirrung ais Aufklarung bringend, aufzutauchen beginnen.

Die Schrift behandelt zunachst mit groBer Ausfuhrliclikeit die natur-

lichen Bausteine, Bindemittel, Mortel und Beton. Mauerwerk, Metalie

und Holz in ihren bautechnisch wichtigsten Eigenschaften mit be-
sonderer Berucksichtigung der Gesichtspunkte fiir ihre Yerwendung
ais Konstruktionsglieder und der MaBnahmen zu ihrer Erhaltung ais
solche. Im Einzelnen behandelten EiBner und I)rexler die Ein-
teilung und Zusammensetzung der natiirlichen Gesteine, ihre wichtigsten

Eigenschaften und deren Priifung, ihr Verhalten unter physikalischeh

und chemischen Einfliissen (natiirliche Einfliisse und industriclle

Beanspruchungen), schlieBlich die MaBnahmen zur Erhohung ihrer

Widerstandsfahigkeit. Nach einem kurzen Kapitel iiber Bindemittel

und ihr Verhalten bei chemischen Angriffen von Lucas lolgt ein

Kapitel iiber Mortel und Beton, in dem Graf die Zusammensetzung,

Verarbeitung und Behandlung des Betons, der chemischen Angriffen

ausgesetzt wird, darstellt und W olf den Schutz des Betons gegen

chemische Angriffe durch Oberflachenbehandlung bearbeitete. De-
wald macht einige Andeutungen iiber den Schutz des Betons gegen
chemische Angriffe durch Zusatze (Trass, Si-Stoff) und fliissige Zusatz-
mittel. Das Kapitel Mértel und Beton schlieBt Graf mit Ausfuhrungen
iiber das Verhalten von Mértel und Beton in Luft und Wasser héherer

Temperatur, sowie bei niederer Temperatur. Das Kapitel Mauerwerk

enthalt neben kurzen Darstellungen iiber das Verhalten saurefester

Mauersteine und deren Bindemittel von Dewald eine Arbeit von

Leuchs iiber die Korrosion der feuerfesten Stoffe. Um den material-

technischen Teil yorwegzunehmen, ein Kapitel Metalie, von W olf

bearbeitet, enthalt sehr eingehend besprochen das Verhalten und den

Schutz der Metalie (Aluminium, Kupfer, Kupferlegierungen, Zink,

Blei, Eisen yerschiedener, Sorten) gegen chemischen Angriff. Ein

Abschnitt von Graf iiber den EinfluB hoher Temperaturen auf die
Widerstandsfahigkeit yon Stahl schlieBt dieses Kapitel ab. Im Kapitel
Holz finden wir eine Bearbeitung der Eigenschaften der technisch
wichtigsten HSlzer in Bezug auf ihre Erhaltung von Graf, ferner
Arbeiten von Wolf iiber den Schutz der HSIlzer gegen Witterung,
sowie gegen tierische und pllanzliche Schadlinge und iiber den Schutz
der Holzer gegen Entflammung. Im Mittelpunkt des Buches aber
stehen die von Goebel bearbeiteten Kapitel iiber Bauausfiihrungcn
und Wiederherstellungsarbeiten bei besonders exponierten Industric-
bauten aiis Beton, Eisenbeton, Mauerwerk (Kanale, Kandel, Bau-
fundamente, Bodenbelage, Behalterfundamente, Schornstein) und ganz
besonders die durch Rcichsbahnoberrat Dr. Schaechterle sehr um-
fassend und aus der ihm eigenen yielseitigsten Erfahrung heraus be-
handelten Themen ,,Schutz der Stein-, Beton- und Eisenbetonbrucken”,
»Schutz der Tunnel” und ,,Schutz der eisernen Brucken". Unter den
Ver6ffentlichungen, die fiir den Bautenschutz aufklarend zu wirken
yermogen, steht fraglos das yorliegende Buch mit in yorderster Reihe,
ohne allerdings frei von Schwachen zu sein. Die fast geflissentliche
Vermeidung der Verarbeitung jeder anderen ais der eigenen Yersuche
im Kapitel Mortel und Beton gereicht der Sache kaum zum Yorteil.
Die Ausfiihrungen iiber Trafi sind nicht der Weisheit letzter SchluB.
Die Zugabe von TraB bei Kiessanden, denen z. B. die Korngroflen
unter 5 mm yollstandig fehlen, liefert auch bei den fetten Mischungen
ein ganz anderes Festigkeitsbild, wie iiberhaupt das TraBprablem nur
bei Verwendung synthetisbh gektirnter Kiessande mit Erfolg bearbeitet
werden kann. Bei den Ausfiihrungen Uber Zusatzmittel wiirde ein
Hinweis auf die gute schweizerische Arbeit von Dr. Schenker von
Vorteil gewesen sein. In dcm Kapitel Metalie kann ein mehr betonter
Ilinweis auf elektrolytische Zersetzungen bei Berlihrung yerschiedener
Metalie der Bautenschutzsache ntitzlich sein, kommt es doch immer
wieder vor, daB aus ,Ersparnisgriinden” Kombinationen z. B. aus
Kupfer und Zink Verwendung finden. Das Unternehmen, der All-
gemeinpraxis aus dem reichen Schatze der Erfahrungen der chemischen
GroBindustrie wie auch der Deutschen Reichsbahn so yiele material-
technische und konstruktive Einzelheiten bekannt zu geben, ist eine
verdienstvolle Tat. Damit unsere Yolkswirtschaft ihre Friichte ernte,
muli man dem Buche nur weitgehendste Verbreitung wiinschen.
Huramel.

Reclientafel nebst Sammlung haufig gebrauchter Zahlen-
werte. Yon Dr. H. Zimmermann. 10. Auflage. Wilhelm Ernst
& Sohn, Berlin 1930. Ausgabe B. Preis geb. RM 9,—.,

Die hohe Auflagenzahl der ,,Rechentafel” ist Beweis genug fiir
ihre praktische Brauchbarkeit und fiir den Platz, den sie sich unter
ahnlichen Werken gesichert hat, so daB eine weitere besondere Empfeh-
lung entbehrlich ist. Den Hauptteil des Buches macht die Produkten-
tafel aus, nebst Angabe der Potenzen, Wurzeln, Kreisbogenlangen,
Kreisinhalte, reziprokenWerte und gemeinen (Briggschen) Logarithmen.
Auf diese folgt eine Faktorentafel aller nngeraden Zahlen von 1 bis 999
und am SchluB eine Zusammenstellung wichtjger und oft gebrauchter
Zahlenwerte. Der Eingang des Buches enthalt Erlauterungen und Bei-
spiele, die in ausfiihrlicher und allgemein verstandlicher Weise den
Gebrauch der Tafeln im einzelnen darlegen. Th. Poschl, Karlsruhe.
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MITTEILUNGEN DER DEUTSCHEN GESELLSCHAFT FUR BAUINGENIEURWESEN.

Geschaftstelle:
Fernsprecher: Zentrum 15207. —

Dringende Beitragsmahnung!

Wie aus unseren Berichten uber die Ordentliche Mitglieder-
versammlung hervorging, ist die glatte Abwicldung aller Geschafte
der Deutschen Gesellschaft fur Bauingenieurwesen nur madglich,
wenn die leider noch vielfach ausstehenden Beitrage fiir das Jahr 1930
vollzahlig eingehen. Die Beitrage sind seit Anfang 1930 fallig, sodaB
es selbst in der jetzigen schwierigen Wirtschaftslage jedem Mitglied
moglich gewesen sein sollte, seiner Beitragspflicht im Laufe fast
eines Jahres zu geniigen. Wenn diejenigen Mitglieder, die bisher
ihren Beitrag nicht gezahlt haben, sich ihrer Beitragspflicht entziehen,
so entsteht die Gefalir, daB die Mitglieder, die ihren Beitrag reclit-
zeitig gezahlt haben, Schaden leiden, weil das Jahrbuch 1930 im Laufe
des nachsten Vierteljahres nicht versandt werden kann und weil u. U.*
die Herren des Liguidationsausschusses fiir die Riickstandc der Ge-
sellschaft persénlich haftbar gemacht werden. Allein dieser Hinweis
sollte geniigen, um die noch immer saumigen Herren zu veranlassen,
in ihrer Zalilung nicht gegen die piinktlichen Zahler zuriickzustehen.
Der Beitrag fur 1930 betragt RM 10,— . Ftir Mitglieder, die gleich-
zeitig dem Verein deutscher Ingenieure angehéren, betriigt der Beitrag
RM 7,50 und fiir Junioren RM 4,— . Denjenigen Mitgliedern, welchen das
Jahrbuch 1930 durch Einschreibesendung zugehen soli, wollen 40 Pf.
mehr einsenden. Das Postscheek-Konto der Deutschen Gesellschaft
fiir Bauingenieurwesen ist: Berlin NW 7, Konto-Nr. 100 329.

Veranstaltungen der Ortsgruppe Mannheim-Ludwigshafen.
Besichtigung der Staustufen Neckargemiind und
Neckarsteinach der Neckarkanalisation.

Unaufhaltsam rilckt die Kanalisierung des Neckars stromauf
vor. Nach Fertigstellung der 3 untersten Stufen bei Mannheim,
Wieblingen und Heidelberg sind z. Z. die Staustufen bei Neckargemiind
und Neckarsteinach im Bau. Diese bildeten am Vormittag des 9. Novbr.
1930 den Gegenstand einer Besichtigung durch unsere Ortsgruppe.
Yom Bahnhof Heidelberg ging die Fahrt mit Postauto das Neckartal
nufwarts, das im Schmuck des herbstlich gefarbten Laubes ein lieb-
liches Bild darbot. An der Baustelle der Staustufe Neckargemiind
erwartete uns unser Mitglied, Herr Baurat Vetter, der Leiter des
Neckarbauamts Heidelberg, in dessen Handen die 6rtliche Bauleitung
liegt. Die Staustufe Neckargemiind ist in den letzten Tagen erst in
Betrieb genommen worden. Hier liegen Schleuse, Wehr und Kraft-
haus in einem F'lul3querschnitt, und zwar die Schleuse am linken, das
Krafthaus am rechten FluBufer. Der Stau ist hier nicht so hoch wie
an den andern Staustufen, da ein héherer Stau die oberhalb gelegene
Stadt Neckargemiind in Mitleidenschaft ziehen wiirde. Es ist deshalb
hier auch nur ein Turbinensatz zur Aufstellung gekommen.

Die Fahrt ging dann anschlieCend weiter an die noch im Bau
befindliche Staustufe oberhalb Neckarsteinach, bei der die Schleuse
und das Krafthaus unmittelbar nebeneinander am rechten FluBufer
liegen, Hier sind die Bauarbeiten sowie die Montagearbeiten an den
beiden Turbinensatzen und am Wehr z. Z. in vollem Gange.

Interessant ist, daB an beiden Staustufen fiir die Betonarbeiten
Jurament statt Portlandzement verwendet wird, der besseren Scliutz
des Betons gegen die Aggressivitat des Wassers gewahrt. AuBerdem
verleiht er den in Beton erstellten Teilen der Hochbauten (Bedienungs-
hausern von Schleuse und Wehr, Krafthaus Usw.) durch seinen rétlichen
Farbton im Gegensatz zu dem kalten Grau von Portlandzementbeton
einen warmen und freundlichen Ton, der ausgezeichnet zu dem Rot der
I<linkerverkleidung paBt.

Betrachtet man die gesamten Anlagen des Neckarkanals in ihrer
Wirkung auf dieUmgebung und das Landschaftsbild, so muB immer
wieder festgestellt werden, daB die Einbauten und die durch den Auf-
stau der einzelnen Haltungen bewirkten gréBeren Wasserflachen ge-
radezu eine Bereicherung des Landschaftsbildes gebracht haben und
sich in jeder Weise \vundervoll der Landschaft anpassen, eine Fest-
stellung, die man ganz besonders auch fur die Staustufe Heidelberg
machen muB, wo die schéne alte Karl Theodor-Briicke erst durch dic
breite Wasserflache des gestauten Neckars in voller Scliénheit wirksam
wird.

AnschlieBecnd an die Besichtigung vereinte die Teilnehmer ein
gemeinsames Mittagessen in Neckarsteinach, ehe am Friihnachmittag
die Riickfahrt nach Heidelberg angetreten wurde. Engelmann.
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Amerikanische GroBbauwerke.

M aier-Leibnitz von der Techni-
Hochschule Stuttgart.

Am Freitag, den 14. November 1930, hatte die Ortsgruppe Mann-
heim-Ludwigshafen zu einem Vortrag desHerrnProf.Maier-Leibnitz von
der Techn. Hochschule Stuttgart iiber ,Amerikanische GroBbauwerke"
in die Handelshochschule eingeladen,

Vor ubcrfiilltem Saal konnte der Yorsitzende, Herr Obering.
Goebel, den Redner begruBen, der nicht nur in seinem Heimatland
Wurttemberg, sondern weit dariiber hinaus den Ruf eines bedeutenden
Ingenieurs genieBt.

Der Vortragende gab dann aus der reichen Fiille des Gesehenen
und Erlebten seiner im Friihjahr dieses Jahres unternommenen Stu-
dienreise nach U. S. A. an Hand zahlreicher Lichtbilder einige Aus-
schnitte aus den Gebieten amerikanischer GroBbriickenbauten, Wolken-
kratzer und iftdustrieller Anlagen.

U. S. A. ist im wahrsten Sinne des Wortes das Land des GroB-
bruckenbaues. Es kann sich riihmen, von allen Briickenarten jetzt
schon oder in allernachster Zukunft die weitestgespannten Brucken
zu besitzen. Eine besondere Betrachtung'wurde den gegenwartig im
Bau befindlichen Briicken von New York, die eine durchgreifende
Verbesserung des StraBenverkehrs in GroB New York bezwecken,
gewidmet. Schon die Finanzierung der Brucken, ohne irgend welche
Kosten fiir die Steuerzahler, ist bemerkenswert, vielmehr noch die
Gestaltung und der Bau der gewaltigen Bogenbrucke iiber den Kill
van Kuli und der eleganten Kabelbrucke tiber den Hudson mit einer
pfeilerlosen Mittel6ffnung von 1067 m. Aus den Darlegungen wurde
klar, daB diese gewaltigen Bauwerke nicht, wie der Laie oft meint,
hauptsachlich rechnerische Gebilde sind, sondern Tatumsetzungen
gewaltigen menschlichen Strebens und Symbole der Meisterung def
Naturkrafte.

Auf die Wolkenkratzer sind die Amerikaner, ais auf ihre ureigenste
Erfindung, besonders stolz. Der hochste Wolkenkratzer, das Empire
State Gebaude, steht vor der Vollendung. Das Traggerippe dieses
gewaltigen Baues, das lioher ais der Eiffelturm ist, wurde in einem
Zeitraum von weniger ais 6 Monaten montiert. Eine gewaltige Leistung
und Entwicklung im Hochhausbau, wenn man bedenkt, daB das erste
amerikanische Hochhaus 1885 in Chicago errichtet wurde.

Man mag zu dem Fiir und Wider der Wolkenkratzer stehen wie
man will, bei ihrer Betrachtung wird man sich der ganz ungewo6hnlichen
Tatkraft und des unbeirrbaren Organisationsvermégens der Amerikaner
bewuBt.

Nach einem Yergleich amerikanischen und europaischen Bau-
schaffens und nach der Darlegung der Grunde der verbltiffenden
amerikanischen Bauleistungen, schloB der Vortragende mit dem Hin-
weis darauf, daB die GroBbauwerke Amerikas den Reichtum und die
Macht des amerikanischen Imperiums widerspiegeln und daB ihre
Betrachtung die europaischen Vélker zu einem griindlichen Umlernen
veran'assen muB, in dem Sinn, daB sie damach streben miissen, sich
die volle wirtschaftliche StoBkraft zu verschaffen, die der GréBe
unseres Kontinents, seinen wirtschaftlichen Maoglichkeiten, sowie der
Intelligenz und der Arbeitsfreudigkeit seiner Bew'ohner entspricht.

Herr Obering. Goebel dankte am SchluB dem Redner, dem von
der Zuhérerschaft reicher Beifall gespendet wurde. Engelmann.

Vortrag des Herrn Prof.
schen

Vortragskursus iiber Baubetrieb.

Die technisch-wissenschaftlichen Veranstaltungen des Berliner
Bezirksvereins deutscher Ingenieure werden auf Veranlassung der
Deutschen Gesellschaft ftir Bauingenieurwesen und mit deren Unter-
stiitzung u. a. einige Vortrage iiber Baubetrieb veranstalten. Die
Vortrage finden in der Technischen Hochschule Berlin, I-lérsaal 158,
statt:

Arbeitsvorbereitung und Ersatz der Hand- durch die
M aschinenarbeit ais Mittel wissenschaftlicher Betriebs-
fithrung. Ziviling. Maximilian Soeser, Honorardozent a. d. Techn.
Hochschule Wien. Montag, den 12. Januar 1931, 6% bis S Uhrabends.

Kaufmannische und technische Organisation ais
Grundlage wissenschaftlicher Betriebsfiihrung. Dr.-Ing. e. h.
Eugen Végler, Reg.-Baum., Hoch-Tief A.-G., Essen. Montag, den
19.Januar, 6% bis 8 Uhr abends.

Die Selbstkostenberechnung und ihre Priifung ais
Voraussetzung einer wirtschaftlichen Baubetriebsfiihrung.
Dipl.-Ing. Otto Rode, Yerband sozialer Baubetriebe, Berlin. Mnotag,
den 26. Januar 6/, bis 8 Uhr abends.

Zeitstudien im Baubetriebe. Dr.-Ing. Hotz, Deutsches
Handwerksinstitut, Hannover, Montag, den 2. Februar 1931, his

8 Uhr abends.

Fiir die Schriftleitung veram\vortlich: Prof. Dr.-Ing. = Probst, Karlsruhe i. B.— Verlag von Julius Springer m Berlin W.

Druck von H. S. Hermann G. m.
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