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U BER  DIE A U SFU H R U N G  EINES W A SSER TU R M ES IN EISEN BET O N  - SK E L E T T K O N S T R U K T IO N

AUS H O C H W E R T IG E M  BETO N .

Yon Dr.-Ing. Robert Schwarz, Chefingeniettr der NAST-Bau-Aktiengesellschaft, Gleiwitz O.-S.

l)b ersieh  t. Es wird iiber die Ausfiihrung eines Wasserturmes 
berichtet, auf die besondere Wirtscliaftlichkeit der Anwendung von 
hochwertigem Beton bei Turmkonstruktionen hingewiesen und 
rechnerisch erlautert. Eine groBere Ersparnis ergibt sich, wenn die 
Hauptmasse des aufgehenden Eisenbetons, wie dies meist der Fali 
ist, in den Turms&ulen liegt. Weiter wird der Rechnungsgang fur 
die Winduntersuchung sowie fiir die anderen wichtigsten Bauglieder 
und den Behaiter angegeben. Die Uonstruktiven MaCnahmen, Aus- 
bildung und Gestaltung des Bauwerkes werden beschrieben.

Die mit Eichendorff bekannte obersclilesische Burgstadt 
Tost, sowie die dortselbst befindliche Landesheilanstalt hatten 
in den letzten Jahren infolge allmahlicher Senkung des Grund- 
wasserstandes und stetig steigendem Wasserbedarf an empfind-

lichemWasserrnangel 
zu leiden. EsbeschloB 
daher die Stadt im 
Verein mit der Pro- 
vinz den Ausbau 
einer Neuanlage von 
zwei 6o m . tiefen 
Rohrbrunncn mitda- 
zugeliorigem Wasser- 
werk und Rohr- 
leitungen. Um den 
nótigen Betriebs- 
druck im Rohrnetz 
zu gewinnen und die 
taglichen Schwan- 
kungen auszuglei- 
chen, ist am hóchsten 
Punkt des Gelandes 
in Stadtnahe ein 40 m 
hoher Wasserturm 
mit einem Aus- 
gleichsbehalter von 
2 50 m3 Fassungsrau m 
errichtet worden, der 
im folgenden be­
schrieben werden 
soli. (Abb. 1.)

Die Arbeiten fiir 
den Fundamentaus- 
hub des Turmes be- 
gannen Ende Sep- 
tember 1929. Das 
Bauwerk sollte in 
2 ‘/a Monaten bisMitte 
Dezember soweit 
fertiggestellt werden, 
daB schon im Januar 
1930 mit einer Fiil- 
lung des Eisenbeton- 

Abb. 1. behalters gerechnet
werden konnte. Die

sehr knapp bemessene Bauzeit erforderte eine den gcgebencn 
Yerhaltnissen angepaBte Wahl der zu vcrwendenden Baustoffe. 
Mit Riicksicht auf eine' schnelle Herstellung des Eisenbeton- 
skelettes sowie auf die móglichst rasch und unbehindert

folgende Ausmauerung und Fertigstellung war dic Vcnvendung 
friihhochfester Zemente fiir .die Betonaufbereitung das Gegebene. 
Wenn auch die Jahreszeit schon vorgeschrittcn und naCkaltes 
Herbstwetter zu erwarten war, ist doch die Beniitzung hocli- 
wertiger Portlandzemente in Aussicht genommen worden, um 
so mehr, ais die Hauptmasse der aufgehenden Eiscnbeton- 
konstruktion in den Turmsaulen lag.

Wahrend vorwiegend auf Biegung beanspruchte Bauglieder 
nur in bezug auf dic Verringerung des Eigengewichtes und kiir- 
zeren Ausschalungsfristen wirtschaftliche , Vorteile bieten, er­
geben die mit Druck belasteten Stiitzen auch beziiglich des Eisen- 
querschnittes Ersparnisse, die den hoheren Zementpreis iiber- 
wiegen und deshalb besondere Wirtschaftlichkeit gewahrleisten. 
Bei zentrisch belasteten Saulen sinkt bekanntlich der vorge- 
schriebene minimale Eisenquersclinitt im gleichen Verhaltnis mit 
der Betonflache, so daB mit der Erhóhung der zulassigen Beton- 
druckspannung gleichzeitig auch eine Erhóhung der Eisen- 
spannung einhergeht und beide Materialien des Verbundkórpers 
besser ausgenutzt werden konnen. Biegungsglieder hingegen er- 
fordern, da die bestehenden Vorschriften mit Riicksicht auf die 
RiBfreiheit der Konstruktion eine Erhóhung der Eisenspannung 
bei Stahl 37 nicht gestatten, infolge geringerer Querschnittshóhen 
groCere Eisenflachen, womit die Ersparnis an Beton durch einen 
Mehrverbrauch an Eisen wieder aufgehoben wird. Sollen Bie­
gungsglieder aus hochwertigem Beton wirtscliaftlicher werden, 
so muBte das hochwertige Zementerzeugnis eine wesentlich 
hóhere Zugelastizitat und Festigkeit besitzen, damit auch fiir 
normales FluBeisen mit mindestens 1400 lvg/cm2 zuliissiger Zug- 
spannung gerechnet werden kann.

In den folgenden Beispielen sind die Kosten der Turm­
saulen bei Anwendung von normalem und friihhochfestcm Zement 
gegenubergestellt und auch ein auf Biegung beanspruchter Trager 
berechnet.

^  N Betondruckspannung <r1)d =  ±  - -- ■■
i i x

186 500 940 000 .
—  - — " =  34.6 ±  15.35 =  50 kg/cm25400 62 050

1. P re isu n te rs c h ie d  von  E ise n b e to n sa u le n  au s n o r­
m alem  und h o ch w ertigem  P o rt la n d z e m e n tb e to n . 

a) Eisenbetonsaule mit nor­
malem Portlandzement ..... .,t-
(Abb. 2).

Saulenlast N =  186,5 t 
Windbiegungsmoment 

Mx =  9,4 tm ^
zuliissige Betondruckspan- 

nung =  5 °  kg/cm2 
Saulenabmessung 60/80 cm 
Eisenbewehrung =  0,85%
Eisenąuerschnitt 40 cm2 

=  44 kg/stgdm 
F; =  60 • 80 +  15  • 40 =  5400 cm2 
Widerstandsmoment des homogenen Querśchnittes 
Wix =  62 050 cm3

aijr Wty/cm*

Abb. 2.
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Materiał- und Lohnkostcn:
Beton i. M. von 300 kg Portlandzement auf 1 m3 fertigcn

Beton pro m3 ....................................................RM 34,75
Eisen fertig gebogen und yerlegt pro t . . . „  255,—
Schalung pro m2 ........................................................... 3,80

Siiulenkosten fiir 1 stgdm:
Beton 0,60 • 0,80 a RM 3 4 , 7 5 ....................RM 16,68

Eisen 0,044 * ^ 255,— .......................... .... . ,, 11,22
Schalung 2- (0,60 +  0,80) m2 a  RM  3,80 . . .  ,, IO>64

Summę fiir 1 s tg d m .................... RM 38,54
b) Eisenbetonsaule in hochwertigem Portlandzement (Abb. 3). 

Die Last ermaCigt sich infolge geringeren Sauleneigen- 
gewichtes auf N =  186,5 — 7,1 =  *79,4 t 

Windbiegungsmoment wie friiher Mx =  9,4 tm 
zulassige Betondruckspannung crbd =  60 kg/cm2 
Saulenabmessung 60/65 cm 
Eisenbewehrung =  0,85%
Eisenąuerschnitt 33,3 cm

36,6 kg/stgdm 
F ; =  60 • 65 +  15 -3 3 ,3  

=  4400 cm2 
Widerstandsmoment des 

homogenen Querschnittes 
Wix =  50 700' cm3

Betondruckspannung er, 

179 400

N
bd —

Fi
940  OOO

Abb. 3 .

±  =  40,7 ±  18,5 =  59,2 kg/cm2
4400 50 700

Materiał- und Lohnkosten:
Beton i. M. von 300 kg hochwertigem Portlandzement auf

1 m3 fertigcn Beton pro m3 ......................RM  38,95
Eisen wie unter a) pro t .......................................... 255,—
Schalung infolge kiirzerer Ausschalungsfristen

billiger ais unter a) pro m2 .......................... ,, 3,60
Saulenkosten fiir 1 stgdm:

Beton 0,60-0,65 a RM 3 8 , 9 5 ..........................RM 1 5 , 19
Eisen 0,0366 t a RM 255,—  .......................... ...... 9,33
Schalung 2- (0,60 +  0,65) m2 a RM 3,60 . . ,, 9,—

Summę fur 1 s tg d m .......................... RM 33,52
Es ergibt sich somit fiir den stgdm eine Kostenersparnis von

RM 38,54 — RM  33,52 =  RM  5,02 und bei acht Saulen von
je 32,8 ni Lange =  262,40 stgdm a RM 5,02 =  RM  1317 ,25 .

2 P r e is u n te r s c li ic d  bei b ie g u n g sb e a n sp ru c h te n  E is e n ­
b e to n b a lk e n  in  n o rm alem  und h o c h w e rtig e m  P o rt-  

lan d ze  men t beton ,
a) Balken mit normalem Portlandzement (Abb. 4).

Abb. 4

Stiitzweite 1 =  10,50 111 
Gesamtbelastung q =  1750 kg/m 
Biegungsmoment M =  19 350 kgm 
zulassige Druckspannung nhd =  40 kgem2 
Eisenzugspannung crez =  1200 kg/cm2
b =  150 cm b0 =  30 cm d0 =  52 cm d =  11 ,5  cm 
Eisenąuerschnitt F e =  37,0 cm2 =  46,0 kg/lfdm 
Materiał- und Lohnkosten:

Beton und Eisen wie unter 1, a)
Schalung =  RM 3,57 pro m2 

Balkenkosten fiir 1 Ifdm:
Beton 0,30- (0,52 — 0,1x5) a RM  34,75 . . . RM 4,21
Eisen 0,046 t a RM 255,— .............................. ,, 11,70
Schalung 2- (0,52 — 0 ,115) -f 0,30 a RM 3,57 ,, 3,96

Summę fiir 1 Ifdm . . . . . . .  RM 19,87

b) Balken mit hochwertigem Portlandzement (Abb. 5). 
Stiitzweite 1 = 10 ,5 0  m
Gesamtbelastung mit Beriicksichtigung geringerer F.igen- 

last q =  1590 kg/m

O/a'-SStZkgfa*
r ----------

Biegungsmoment M =  17  500 kgm 
zulassige Druckspannung cr ĵ =  50 kg/cm2 
Eisenzugspannung acz =  1200 kg/cm2 
b =  150 cm b0 =  25 cm d„ = 4 1  cm d =  10 cm 
Eisenąuerschnitt F c =  43,6 cm2 =  54,0 kg/lfdm 
Materiał- und Lohnkosten:

Beton und Eisen wie unter 1, b)
Schalung == RM 3,40 pro m*

Balkenkosten fiir 1 Ifdm:
Beton 0,25 • (0 ,4 1— 0,10) a RM 38,95 . . . RM 3,02
Eisen 0,054 t KM 255 ..................................,, I 3>75
Schalung 2 • (0 ,4 1— 0,10) +  0,30 a RM 3,40 . ,, 3 ,13

Summę fiir 1 I f d m .........................RM 19,90

Die Einheitspreise sind somit praktisch gleich.
Man erkennt die ganz bedeutende wirtschaftliche Uber- 

legenheit der Druckglieder gegeniiber den Deckentragcrn.
Wie ausfiihrliche, baustellenmaBig betriebene Verśuche 

zeigen1, eignen sich fiir die Arbeit in naOkalter Witterung am 
besten Toncrdezemente, die infolge ihrer Eigenwarme beim 
AbbindeprozeB selbst bei Temperaturen bis zu — io ° C ver- 
wendet werden kónnen. Da jedoch der Preisunterschied zwischen 
friihhochfestcm Portlandzement und Tonerdezement derzeit noch 
sehr erheblich ist, wurde fiir die Ausfuhrung der aufgehenden 
Konstruktion hocliwertiger Portlandzement beniitzt und die sehr 
knapp angesetzten Ausschalungsfristen durch Probebalken- 
versuche nach den Leitsatzen des Deutschen Betonvereins kon- 
trolliert. Im untersten GeschoB zeigten die Balken nach 7 Tagen 
eine Biegungsdruckfestigkeit von 250 kg/cm2, wahrend bei den 
oberen Stockwerken infolge des bereits eingetretenen kiłhleren 
Herbstwetters eine Verminderung der Balkenfestigkeit zu ver- 
zeichnen war. Die Proben haben aber in keinem Falle die termin- 
gerechte Ausschalung bedenklich erscheinen lassen.

Um noch vor Eintritt starkeren Frostes den im obersten Ge­
schoB gelegenen WasserbehSIter herstellen und ohne Beliinderung 
durch Schalungssteifen putzen zu konnen, wurde unmittelbar 
nach Fertigstellung der Behalterdecke die AuBenmauer des 
Turmes iiber der genannten Decke etwa 5 m bis zum oberen 
Behalterrand hochgefiihrt, sodann der- Behalter betoniert, der 
restliche Teil der AuBenwand fertiggemauert und das Eisenbeton- 
dach aufgesetzt. (Abb. 6— 11.)  Fiir die oberen Mauerteile, die eine 
Woche nach der Herstel ung die gesamte Dachlast aufzunehmen 
hatten, sowie fiir das Dach selbst ist hochwertiger Spezialzement 
Markę „Zenith" der Zementfabrik Groschowitz im Mischungs- 
verhaltnis von 300 kg Zement auf 1 m3 fertigen Beton ver- 
wetidet worden, der schon in wenigen Tagen sehr hohe 
Festigkeit gewahrleistet. Die gleichzeitig mit der Decke 
angefertigten Probebalken zeigten nach 7 Tagen die auBer­
ordentlich groBe Festigkeit von 413 kg/cm2. E s konnte trotz 
des kiihlen Wetters die Schalung entfernt werden, wodurch die 
Herstellung des wasserdichten Putzes im Behalter ungeliindert 
ermóglicht war.

1 Der EinfluB naBkalter Witterung auf die Friihhochfestigkeiten 
von hochwertigem Beton mit verscliieden hohen Wasser- und Zement- 
zusatz. Von Magistratsoberbaurat Dipl.-Ing. O rth au s, Hannover. 
Beton u. Eisen 1930 Heft 6, Seite 113.
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Die Anfangsfestigkeiten von Bau- 
werksbeton aus hochwcrtigem Zement 
erreichen oft die im Laboratorium fest- 
gestellten Werte nur in schrunvollkom- 
menem Mafie. Die Ursachc ist neben 
Witterungs- und Temperatureinfliissen 
męist in der nicht geniigendsorgfaltigcn 
Aufbereitung des Betons, insbesondere 
in dem libermaBigen Wasserzusatz zu 
suchen. Da hochwertiger Portland- 
zement sich hauptsachlich in der 
Mahlfeinheit vom normalen Fabrikat 
unterscheidet, ist der groBeren Ober­
flache des fcinen Kornes wegen ein 
etwas gróBererWasserzusatz angezeigt, 
haufig aber wird der fiir Eiscnbcton- 
zwecke erforderliche plastische Beton 
bis zur Diinnflussigkeit vcrwassert 
und es besteht, abgesehcn von einer 
Yerminderung der Festigkeit durch 
den hohen Wassergehalt besonders 
beim hochwertigen Baustoff die Gefalir 
der Entmischung, wobei der feine 
Zement leicht durch das ubcrschussige 
Wasser herausgespiilt werden kann. 
Die an den Saulenschalungen oft zu 
beobaclitenden grauweiBen Streifen 
der abgeflossenen, eingetrockneten 
Zementsclilamme sind ein sehr deut- 
liches W'arnungszeichen dafiir, dafi mit 
Wasser mehr gespart werden muB, 
wenn das vorgescliriebeńe Mischungs- 
yerhaltnis beibehalten und die ge- 
wiinschte Festigkeit erzielt werden soli. 
Im vorliegenden Fali hat die Anwendung 
hochwertigen Portland- und Spezial- 
zementes den raschen Baufortschritt 
ermóglicht, ohne die Sicherheit der 
Konstruktion wahrend der Ausfuhrung 
zu beeintrachtigen. Die vorgeschrie- 
benen Festigkeiten sind trotz des 
kiihlen Wetters, wie aus den Balkcn- 
und Wiirfelproben hervorging, er­
zielt worden.

DieTragfahigkcitdes in 2,5omTiefe 
angetroffenen sandigen Lehmbodens ist 
mittels eines Belastungstisches von 
400 cm2 Druckflache und eines in der 
Tischmitte auf einem Pfahl befestigten 
Senkungsmessers nach System F. 
Michaelis (Diisseldorf) festgestellt 
worden. Da Belastungsversuche mit 
groBen Druckflachen zeitraubend und 
teuer sind, ware es sehr erwiinscht, um- 
fangreięhe und eingehende Versuchs- 
reihen mit verschiedenen Bodenarten 
und Druckflachen vorzunehmen, um 
die fiir die Praxis sehr wertvollen 
Beziehungen zwischen Druckflache, 
Einsenkung, Bodenpressung und kri- 
tischem Bodendruck halbwegs sicher 
festzustellen2.

Die gemessenen Senkungen sind 
den zugehórigen Laststufen entspre­
chend in einem Diagramm {Abb. 12) 
aufgetragen und ist deutlich bei einer

2 Baugmndbelastungsversuche mit 
FlachenverschiedenerGroBe. VonDr.-Ing. 
Heinrich P ress, Berlin. Die Bautechnik, 
Heft 42, Seite 641.



544 SCHW1ETE. MOMENTENTAFELN FtŚR FAHRBAHNLANGSTRAGER.
DER BAUINGENIEUR

11)31 HEFT 30.

2,36/n/n Zunah/ne 
nac/j l2Sft/mfen 
„ i

t'we /ref/erć Sen/tunj 
ha! nicht mehr 
statigefuni/en

misgeg/icłrene im ię 
ge/nessene Jen&unge.i

7 ty/cm * 
Bodenpressungen inkg/ćm1

Abb. 12.

Bodenpressung von 5 — 6 kg/cm2 ein raschcres Anwachscn 
der Senkungen zu bemerken, so daB bei 2—3 facher Sicher­
heit eine Fundamentbelastung von 2,5 kg/cm2 zugelassen 
werden konnte. Die Setzung des fertiggestellten voll belasteten 
Bauwcrkes betrug nach einem genauen Niyellement 4 mm.

Das achteckige Eisenbetonringfundament ist im Mischungs- 
verhaltnis von 300 kg normalem Portlandzement auf 1 m3 fertigen 
Beton ausgefuhrt und fiir Belastung durch den gradlinig verteilt 
angenommenen Bodendruck und die anfallenden Eigengewichts- 
und Nutzlasten sowie Wind beanspr uch u n g bemessen. Die 8 Turm- 
saulen sind, um die Bankettfeldmomente klein zu halten, mit 
einer Ausmittigkeit von 13,5  cm gegenuber denPolygoneckpunkten 
nach innen versetzt3. Die Abmessungen des Fundamentes gehen 
aus Abb. 7 hervor.

Die Turmsaulen sind, wrie schon friiher erwahnt, aus hoch- 
wertigem Beton hergestellt und erhielten in den beiden unteren 
Geschossen einen Querschnitt von 60/65 cm> den weiteren 
Stockwerken bis zur Behalterdeclce das Profil 60/C0 cm (Abb. 6).

Oberhalb dieser Decke sind sie nicht weitergefiihrt, sondem 
durch leicht bewrehrte, gemauerte Pfeiler aus Hartbrandsteinen 
ersetzt. (Fortsetzung folgt.)

3 Ober tlie wirtschaftlichc Ausbildung und die Berechnung 
polygonaler, ringformiger T orni fundamente. Von Dr.-Ing. Robert 
Sch w arz, Gleiwitz. Der-Bauingenieur 1930, Heft 20/21.

M O M EN TEN TAFELN  FUR F A H R B A H N L A N G S T R A G E R  VO N S T R A S S E N B R U C K E N .
Yon Dipl.-Ing. Schwiete, Potsdam.

. O bersich t: Die Momententafeln sollen bei der Entwurfs-
bearbeitung, insbesondere bei Vorentwiirfen und Kostenanschlagen die 
Ermittlung des erforderlichen Langstragerąuerschnitts erleichtern und 
bei der Nachberechnung von vorhandenen Brucken iiber die Trag­
fahigkeit der Langstrager schnell Aufschlufi geben.

Bei statischen Berechnungen von StraBenbriicken ist die 
Ermittlung der Tragfahigkeit der Langstrager verlialtnismaBig 
urastandlich und nimmt stets langere Zeit in Anspruch. Bei 
Eisenbahnbriicken sind meist nur die halben Achslasten des vor- 
geschriebenen Lastenzuges, in der der Stiitzwcite entsprechenden 
Zahl aufgebracht, fiir die Querschnittsbemessung des Langs- 
oder Schwellęntragers bestimmend, wobei der EinfluB der sta.11- 
digen Last verhaltnismaBig klein ausfallt und oft vernachlassigt 
werden kann. Bei Langstragern von StraBenbriicken ist neben 
dem je nach Art und Abdeckung der Fahrbahnplatte verschieden 
ausfallenden EinfluB der standigen Last der EinfluB der Yerkehrs- 
last sowohl hinsichtlich von Lastkraftwagen wie von Dampf- 
walzen zu untersuchen. Bei gróBeren Stiitzweiten und gróBeren 
Abstanden der Langstrager yoneinanclęr ist bei Lastkraftwagen 
auch das umgebende Menschengedrange zu beriicksichtigen. Der 
Achsabśtand und die je nach Langstragerabstand verschieden 
ausfallenden Lastanteile der Rad- und Walzendriicke sind be- 
stimmend fiir die ungiinstigste Stellung der Achsen und fiir die 
Grenzlange, bis zu der eine Achse',- in Tragermitte aufgestellt, 
fiir die Belastung ungtinstiger ist ais zwei Achsen, und iiber die 
hinaus zwei Achsen den Langstrager ungiinstiger beeinflussen 
ais eine Achse. Bei der Ermittlung des EinflusseS dei* Dampf- 
walzen spielt sodann die Starkę der druckverteUen'den Fahrbahn­
platte eine gewisse Rolle. Trotz der einfacheren Berechnungs- 
yerhaitnisse, w'ie sie bei Eisenbahnbriicken vorliegen, sind seitens 
der Reichsbahn die durch Verkehrslast hervorgerufenen Momente 
sowohl friiher ais auch nach Einfuhrung der neuen Lastziige stets 
nach Tafeln ermittelt worden1.

Wenn die gleichartige Erfassung der Langstragermomente 
bei StraBenbriicken, wo sie wegen der umstandlichen Ermittlung 
besonders erwiinscht ware, bisher unterblieben ist, so liegt das 
wohl hauptsachlich an dem Umstande, daB die Einfuhrung von 
Regellasten gemaB Dinorm 1072 verha.ltnisma.Big jung ist (Juli 
1925) und man angesichts der Entwicklung des Verkehrs mit 
weiteren Steigerungen der in der Din-Vorschrift vorgesehenen

1 Berechnungsgrundlagen fur eiserne Eisenbahnbriicken (B. E.) 
vom 25. Februar 1925, Yerlag Wilhelm Ernst & Sohn.

Lastkraftwagen- und Dampfwalzenlasten rechnete. GemaB „Die 
Baimormung“  Nr. 2 vom 20. Februar I9 3 i2 ist geplant, die 
Regellasten der Din 1072 in der Weise zu andern, daB in Briicken- 
klasse I  an die Stelle der Dampfwalze von 23 t eine solche von 
24 t (Yorderrad 10 t, Hinterrader je 7 t), an die Stelle des Last- 
kraftwagens von 9 t ein solcher von 12 t  (Vorderachse 4 t, Hinter- 
achse 8 t) und in Briickenklasse I I  an die Stelle des Lastkraft- 
wragens von 6 t ein solcher von 9 t  (Yorderachse 3 t, Hinterachse
6 t) tritt. Die GrundriBaufteilung der 24 t-Dampfwalze soli die 
gleiche bleiben wie die der bisherigen 23 t-Dampfwalzc und die 
des 12 t-Lastkrattwageńs die gleiche wie die des bis jetzt in 
Briickenklasse I gefuhrten 9 t-Lastkraftwagens, der in seinen 
bisherigen MaBen und Gewichten nunmehr in Briickenklasse II 
beriicksichtigt werden soli. Die neue Din-Vorschrift 1072 be- 
riicksichtigt bei Entwiirfen von Brucken also Dampfwalzen von
24 t, 16  t und 7 t Gesamtgewicht (im folgenden kurz D 24, D 16, 
D 7 genannt) und Lastkraftwagen voh 12 t, 9 t  und 6 t  Gesamt- 
gewicht (im folgenden kurz L  12, I. 9 und L  6 genannt). Durch 
Verordnung des Reichsverkehrsministers vom 15. Ju li 1930 
(Reichsgesetzblatt I 1930) sind neben zweiachsigen Lastkraft­
wagen von 12 t  auch dreiachsige Lastkraftwagen von 1 6 1 Ge- 
samtgew'icht (L 16) sowie Dampfwalzen yon 18 t  Gesamtgewicht 
(D 18) zum Verkehr auf HauptverkehrsstraBen zugelassen. 
Diese Lasten kommen mehr fiir das Nachberechnen bestehender 
Brucken in Betracht, die man nicht zu yerstarken brauclit, wenn 
sie zwar den Regellasten der Lastklasse I  der Din 1072 nicht voll 
genugen, jedoch dcm gróBten móglichen Yerkelir mit Lastkraft- 
wagen L  16  und der Dampfwalze D 18 gewafehsen sind. Die nach 
vorstehendem kiinftig zu beachtenden Wagenlasten und Dampf­
walzenlasten sind vor den eigentlichen Tafeln iibersichtlich zu- 
sammengestellt. Unter Zugrundelegung dieser Lasten und der in 
der Zusammenstellung angegebenen MaBe wird der Yersuch ge­
macht, die auftretenden Momente bei Langstragern von 1 bis
10  m Stutzweite und einem gegenseitigen Abstand von 1 bis 
2,50 m tafelmaBig niederzulegen.

Bei der Berechnung der Momente durch Raddriicke der 
Lastkraftwagen wird i. a. von der Annahme einer Druckver- 
teilung durch die Fahrbahnplatte Abstand genommen. Die 
Raddriicke werden wie unmittelbar den Langstrager angreifende 
Einzellasten behandelt. Die Grenzlange 1„, von d e r . ab zwei

2 Zeitschrift „Der Bauingenieur" 1931, Heft 3.
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A b m e s s u n g e n  u n d  G e w i c h t e  d e r  R e g e l l a s t e n  n a c h  D i n  10 7 2 .
(Bevorstehende Erhóhung der Regellasten gemaB „D ie Baunormung" Jahrgang 19 3 1, Heft 2 vom 20. Februar 19 31 beriicksichtigt.)

V  e r k e h r s 1 a s t en a u f  H a u p t v e « r k e l i r s s t r a B e n  
(zugelassen durch Yerordnung des Reichsverkehrsministers vom 15. Ju li 1930, Reichsgesetzblatt I 1930 Nr. 29).
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T a f c l  I
Anteilige Drucke der Dampfwalżęn auf die Langstrager fiir Verschiedcne Langstriigerabstande.

Mafie x un<l lx fiir die ungiinstigste Aufstellung.

ij ^ j y-
t f ,3,00— ;

f
i

Py-10,0 P„-2-7,0

J L

V7, 777777777777/ . 77777\
E S

r77777777/7. 
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t

R
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t
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ni

1,00 6,00 3,58 9.58
•

1 ,1 2 5,37 4,20 2,81 7,01 r,20 5,32 4,20 2,21 6,41 1,03 5-43 3.00 o,43 3.43 0,38 5,80 1,00
1,10 6,36 4,18 io .54 1,19 5-33 4.45 3.28 7,73 1,27 5.27 4.45 2,62 7-°7 1 ,1 1 5,38 3.18 o,55 3.73 0,44 5.77 1,10
1,20 6,67 4.79 11,46 1.25 5.29 4,67 3.76 8.43 z>34 5.23 4,67 3>°4 7.71 1,18 5.33 3.33 0,67 4,00 0,50 5.74 1,20
1 ,3 0 6,92 5 .4° 12,32 1.3 1 5,25 4.85 4.24 9,09 1,40 5.19 4,85 3.46 8,31 1,25 5.29 3,46 o,77 4.23 0,55 5.7i 1 ,3 0
1 ,4 0 7.14 6,00 13.14 i .37 5.2 i 5.00 4.71 9.7 i 1.45 5 , i 5 5.00 3.86 8 ,8 6 1 .3 1 5.25 3.57 0,86 4.43 0,58 5,69 1 ,4 0

1,50 7.33 6.53 13,86 1,4 1 5.18 5 .13 5 .13 10,26 1,50 5.12 5.13 4.20 9.33 1.35 5,22 3,67 o,93 4,60 0,61 5,68 1 , 5 0
1 , 6 0 7.5° 7,00 14,50 M 5 5.15 5.25 5,50 10,75 1,46 5.15 5,25 4,5° 9,75 1,38 5.20 3,75 1,00 4,75 0,63 5.67 1 * 6 0
1 , 7 0 7-b 5 7.41 15.06 1,48 5.13 5.35 5,82 1 1 , 1 7 i ,44 5, i 7 5,35 4.76 10 ,11 ' 1,41 5,18 3.82 1,06 4,88 0,65 5,66 1,70
i , 8 o 7.7« 7.78 15.56 1,50 5; i 2 5.44 6 ,u i i ,55 r,4 i 5 , 1 8 5.44 5 .0° 10,44 r.44 5, i 7 3.89 1 , 1 1 5.oo 0,67 5.65 1 ,8 0
1,90 7.89 8 ,11 16,00 1,48 5.13 5.53 6,37 11,90 i ,39 5.19 5,53 5.21 io .74 1,46 5.15 3.95 1 ,16 5 .1 1 0,68 5,64 1,90
2,00 8,00 8,40 16,40 1,46 5.15 5.60 6,60 12,20 1,38 5.20 5,60 5 .4° 11,00 1.47 5.14 4,00 1,20 5.20 0,69 5.63 2,00
2,10 8,10 8,67 16,77 i ,45 5,16 5.67 6,81 12,48 1,36 5.21 5,67 5.57 11,24 i ,49 5.13 4.05 1,24 5,29 0,70 5.63 2,10
2,20 8,18 8,91 17,09 M 4 5.17 5.73 7,00 12,73 i ,35 5,22 5.73 5.73 11,46 1,50 5.12 4,09 1,27 5,36 0,71 5.62 2,20
2 ,3 0 8,26 9.13 17.39 r>43 5,18 5,78 7,17 12,95 1.34 5.23 5.78 5.87 11,65 i ,49 5, i 3 4.13 1.3° 5.43 0,72 5.62 2 .3 0
2,40 8.33 9.33 17,66 1 ,4 2 5,18 5.83 7.33 13 . 16 1.33 5.23 5.83 6,00 11,83 1,48 5.14 4.17 1.33 5.50 0,73 5.6 i 2,40
2,50 8,40 9.52 17,92 1,4 1 5.19 5 ,8 8 7.48 r3.36 1.32 5,24 5.88 6,12 12,00 i ,47 5,!4 4,20 1,36 5.56 0.73 5.6 i 2,50

Py -5,0 P„-Z-t,0

hintcreinandcrliegendc Raddriicke den Langstrager ungiinstiger 
belasten ais der gróBerc Raddruck allein, in Tragermitte wirkend, 
ergibt sich aus der Bcziehung

(i)
R ( lx— x)2 p i !, 

4

2 2
L x 

2  ~  2  ~

Die linkę Seite der Gleichung stellt das Moment bei Be-
lastung durch zwei 

^  p2 Achsen dar1, die rechte
das Moment des Balkens 
auf zwei Stutzen mit 
dem grófieren Raddruck 
ais Einzellast (PŁ >  P2) 
in Tragermitte. Das fiir 
die ungiinstigste Auf- 
stellung zweier Lasten 

mafigebende Mafl x  ergibt sich fiir den Achsabstand a zu

P2 a 
R

(2)

Durch Umformen der ersten Gleichung erhalt man das MaB der 
Grenzlange zu

(3) 1, a 1 + l/S
Die auf einen Langstrager entfallenden Laśtanteile P Ł und 

P 2 der Walzendriicke sind abhangig vón der Starkę d der druck- 
verteilenden Fahrbahnplatte und den Abstanden b der Langs­
trager voneinander.

Fiir d ist in den Yorliegenden Ermittlungen ein Durch- 
schnittswert von 0,30 m angenommen, entsprechend der ge- 
ringsten Starkę massiver Fahrbalinplatten. Geringere Starken 
(Asphaltbahnen) diirften nur Ycreinzelt vorkommen.

1 Vergl. „Stahl im Hochbau", S. Aufl., S. 492.

GemaB nebenstehenden Skizzen wird

P  _ p v bu-
1 _  “ bT~

worin blx =  b —

und

und

-2 P 'h worin P ;Hf(b +  +  d 
2

P h 2 b2

f)
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T a f e l  II.
Momente <p Mp bei Belastung durch die 24 t  Dampfwalze.

Umgebendes Menschengedrange 500 kg/m 2 fiir Stiitzweiten ł  5,50 111 beriicksichtigt.

Momente <p M in tm fiir Stiitzweite 1
Langstr.
Abstand

b
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=  i,oo m 2,10 3.15 4,20 5.25 6,30 7 >35 8,40 9,45 10,50 11,69 13,36 15.07 16,80 *3,57 20,35 22,18 24,06 25,9S 27,95
.== 1,10  m 2,23 3.34 4.45 5.57 6,68 7,80 8,91 10,02 11 ,14 12,45 14,28 16 ,15 18,04 19 ,96 21,92 23,94 26,00 28 ,11 30,27
===.1,20 m 2.33 3.5° 4.67 5.83 7,00 8,17 9,33 10,50 11,67 13 ,16 15 ,14 *7,15 19,20 21,29 23,41 25,60 27,84 30,13 32,48
=  1,30 111 2,42 3.G3 4.85 6,06 7.27 8,48 9,69 10,90 12 ,12 I 3,75 15,86 18,02 20,22 22,45 24,73 27,08 29,48 31,95 34,48
=  1,40 111 2 ,5° 3.75 5. ° ° 6,25 7.50 8,75 10,00 11,25 12,50 14,28 16,52 18,81 2 1 ,16 23,55 25,97 28,48 31,05 33.69 36,38
== 1,50 m 2.57 3.85 5.13 6,42 7.70 8,98 10,27 n .55 12,83 14,84 17,20 19,63 22,10 24,62 27,20 29,85 32,58 35,38 38,24
=  1,60 m 2,63 3.94 5.25 6,56 7,'88 9,19 10,50 11,8 1 13 ,13 15.30 17,78 20,33 22,93 25,58 28,29 31,09 33,96 36,91 39,95
=  1,70 m 2,68 4,01 5.35 6,69 8,03 9.37 10,71 12,04 13,38 15.75 *8,35 21,0 1 23,73 26,50 29,32 32,27 35,27 38,36 4 L 53
=  1,80 m 2,72 4,08 5.44 6,81 8,17 9.53 10,89 12,2.5 13 ,6 1 16,24 18,94 21,70 24.52 27,41 30,35 33,43 36,57 39,81 4 3 .12
=  1,90 m 2,84 4,26 5.67 7.09 8,51 9.93 11.35 12,77 14,18 16 ,99 19,80 22,68 25,61 28,62 31.69 34.89 38,14 41,51 44,96
=  2,00 m 2,94 4.41 5.88 7.35 8,82 10,29 11,76 13,23 14,70 17.73 20,64 23,61 26,67 29,78 32,97 36,29 39,68 43.17 46,74
=  2,10 m 3.03 4.55 6,07 7.58 9,10 10,62 12 ,13 13,65 15 ,17 18,36 21,37 24.45 27,60 30,83 34.13 37,56 41,07 44.69 48,40
=  2,20 m 3.12 4,68 6,24 7,80 9.35 10,91 12,47 14,03 15.59 18,97 22,05 25.23 28,49 3 1,8 1 35.22 38,75 42,38 46,11 49,95
=  2,30 m 3.20 4.79 6,39 7.99 9.59 1 1 , 18 12,78 M ,38 15.98 19,55 22,73 26,00 29,34 32,78 36,29 39,93 43,66 47.51 5L 46
=  2,40 m 3.27 4.90 6.53 8 ,17 9,80 1^43 13.07 14,70 16,33 20,12 23.37 26,73 L3° . lS 33,70 37.30 41,06 44,9 i 48,86 52,93
=  2,50 m 3.33 5,CO 6,66 8,33 10,00 1 1 ,6 6 *3.33 14.99 16,66 20,68 24,02 27,47 3 1,0 1 34,62 38,34 42,18 46,14 50,21 54,36

T a f e l  III.
Momente <p Mp bei Belastung durch die 18 t - Dampfwalze.

Umgebendes Menschengedrange 500 kg/m 2 fiir Stiitzweiten >  5,50 m beriicksichtigt.

Momente V Mp in tm fiir Stiitzweite 1
Langstr.
Abstand

t~>
u s £ £ £ £ £ £ £ r*E £ £ a- £ E £ E £
0 0 O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O 0 0 O O 0 00 O 'O <3 in 0 >0 o_ in 0 O «■> 0̂ •O (D «■> O

b
II

w m' ci tń 'T- ■ó iń 0 0' co' co" & O"
1! II' . II II II ! 11 11 II II 11 II II 11 II II 11 II II

. =  1,00 m L 47 2,21 2,94 3,68 4 ,4 i 5,15 5.88 6,62 7,35 8,26 9,49 10,76 12,05 13,36
1; , 
i 4,7 i 16,09 17.53 19,02 20,53

=  1 , 10  ni 1,56 2,34 3,12 3,90 4,68 5,46 6,24 7,02 7,80 8,81 10 ,16 i i ,54 12,96 14,40 15,87 17,40 18,98 20,61 22,28
=  1,20 m 1,63 2,45 3,27 4,08 4,90 5.72 6,53 7,35 8,17 9,29 10,74 12,24 13,78 15,34 16,94 18,61 20,33 22,09 23,93
=  1,30 111 1,70 2.54 3,39 4,24 5.09 5,94 6,78 7,63 8,48 9,73 11,29 12,90 r4,54 16,22 17.94 19,73 21,58 23,49 25,47
=  1,40 111 i ,75 2,63 3,50 4,38 5.25 6.13 7,00 7,88 8,75 10 ,17 11,83 13,55 15 ,31 17,01 18,95 20,87 22,85 24,91 27,02
=  1,50 m 1,80 2,69 3,59 4,49 5,39 6,29 7,19 8,08 8,98 10,54 12,30 14 ,11 15,99 17.68 19,84 21,89 24,00 26,19 28,43
=  1,60 m L 93 2,89 3,85 4,81 5,78 6,74 7.70 8,66 9,63 11,36 ! 3,23 I5,15 17,14 19 .15 21,23 23,40 25,64 27,95 30,34
=  1,70 m 2,04 3,06 4,08 5,io 6 ,11 7.13 8,15 9,17 10,19 12,02 13.99 16,02 18,10 20,22 22,41 24,70 27,06 29,49 32,01
=  1,80 m 2,14 3,2 i 4,28 5,35 6,42 7.49 8,56 9,62 10,69 12,72 14,80 16,93 19 ,12 21,34 23.63 26,03 28,50; 31,06 33,69
=  1,90 m 2,23 3,34 4.46 5,57 6,69 7,80 8,92 10,03 1 1 ,14 13,37 15,54 17,75 20,04 22,38 24,78 27,28 29,86 32,53 35,28
== 2,00 m 2,31 3,47 4,62 5,78 6,93 8,09 9,24 10,40 I L 55 13,91 16 ,16 18,47 20,84 23,27 25,76 28,38 31,07 33,85 36,72
=  2,10  m 2,38 3*57 4-77 5.96 7,15- 8,34 9,53 10,72 11,92 M-SI 16,84 19,24 21,70 24,23 26,82 29,53 32,33 35,23 38,21
== 2,20 m 2.45 3,68 4,90 6,13 7-35 8,58 9,8o 11,03 12,25 15,03 17,43 19,92 22,47 25,08 27,77 30,57 33,48' 36,48 39,56
=  2,30 m 2,51 3*77 5,02 6,28 7,53 8,79 10,04 11,30 12,55 *5,53 18,01 20,56 23,20 25,90 28,68 31,57 34.57 37,68 40,88
=  2,40 m 2,57 3.85 5 ,13 6,42 7,70 8,98 10,27 i i ,55 12,83 16,02 18,56 21,20 23,92 26,71 29,57 32,57 35.66| 38,87 42,19
=  2,50 m 2,62 3,93 5.24 6,55 7,85 9,16 10,47 11,78 13,09 16,50 19 ,13 21,84! 24,64 27,51 30,48 33,56 36,75! 40,06 43.48

Die Lastanteile P , und P„ der Walzendriickc sind in Tafel I 
zusammengestellt, ebenso die sich hiernach ergebenden Werte x 
und lx.

Nach Ermittiung der fiir die Belastung der Langstrager in 
Betracht kommenden Einzellasten sowie der MaBe x  und lx fiir 
die ungiinstigste Aufstellung ist die Momentenbestimmung ein- 
fach. Bis zur Grenzlange L  ist

(4) M_ P, 1 bzw.
IM

je nachdem Px oder P 2 der gróBere Wert ist.

Ist 1 >  1„ so wird

(5) M =  R 
p 4 l

Bei dreiachsigen Wagen ist eine zweite Grenzlange zu bc- 
stimmen, bei dereń Uberschreitung die Raddriicke dreier Achsen 
den Langstrager ungiinstiger beeinfiussen.

Bei dem dreiachsigen 16 t-Wagen L  16 ergibt sich dieses 
MaB zu 1/  =  7,36 m.

Die fiir die einzelnen Langen der Langstrager und ihre
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T a f e l  IV. •
Momente <p Mp bei Belastung durch die 16 t - Dampfwalze.

Umgebendes Menschengedrange 450 kg/m* fiir Stiitzweiten 1 Ł  5,50 m beriicksichtigt.

Momente <p Mp in tm fiir Stiitzweite 1
Langstr.
Abstand

b
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=  1,00 m L 47 2,21 2.94 •3,68 4-41 5.15 5,88 6,62 7.35 8,17 9,32 10,49 11,69 12,90 14,15 15,41 16,73 18,08 19,47
—  1,10  m 1.56 2.34 3,12 3^90 4,68 5,46 6,24 7,02 7,80 8,69 9,94 11,23 12,54 13,87 15,23 16,62 18.07 19,56 2 1,10
=  1,20 m 1,63 2,45 3,27 4,08 4.90 5,72 6,53 7.35 8,17 9,17 10,53 11,92 13.34 14,79 16,26 17,79 19,36 20,98 22,65
=  1,30 m 1,70 2,54 3,39 4>24 5.09 5.94 6,78 7.63 8,48 9,56 11,03 12,52 14,03 15.59 17 .17 18,82 20,50 22,25 24,06
— 1,40 m L 75 2,63 3,50 4.38 5,25 6,13 7,00 7,88 8,75 9,95 11,50 13,07 14,69 16,35 18,05 19,81 21,61 23,49 25,42
— 1,50 m 1,80 2,69 3,59 4,49 5,39 6,29 7,19 8,08 8,98 10,33 11,96 13,63 15,35 17 ,10 18,89 20,77 22,68 24,67 26,72
— 1,60 m 1,84 2,76 3,68 4,59 5-51 6,43 7,35 8,27 9,19 10,71 12,43 14,18 15,99 17,84 19,72 21,69 23.73 25,82 27.99
=  1,70 m 1,87 2,81 3,75 4,68 5,62 6,56 7,49 8,43 9,37 11,03 12,83 14,66 16,55 18,48 20,47 22,53 24.67 26,87 29,14
=  1,80 m L 9 I 2,86 3.81 4.76 5,72 6,67 7,62 8,57 9,53 11,34 13,20 15 ,12 17,08 19,10 2 1,16 23.33 25,56 27,87 30,24
— 1,90 m 1.93 2,90 3,87 4,84 5,80 6,77 7.74 8,70 9,67 11,68 13 ,61 15,59 17,64 19,74 21,88 24.15 26,48 28,88 31,37
— 2,00 m 1,96 2,94 3,92 4,90 5,88 6,86 7.84 8,82 9,80 12,03 14,02 16,09 18/20 20,39 22,62 24,96 27,38 29,88 32,48
=  2,10 m 1,98 2,98 3,97 4.96 5.95 6,94 7,93 S,93 9,92 12,30 14,37 16,50 18,69 20,94 23,26 25.69 28,21 30,80 33,49
=  2,20 m 2,00 3,oi 4,01 5,01 6,01 7,02 8,02 9,02 10,02 12,62 14,75 16,96 19,22 21,55 23,95 26,47 29,07 31,75 34,53
== 2,30 m 2,05 3,08 4*1 1 5.14 6,16 7,19 8,22 9,24 10,27 13.04 15.23 17,50 19,85 22,25 24,72 27,32 30,02 32,79 35,67
=  2,40 m 2,10 3.15 4,20 5.25 6,30 7-35 8,40 9,45 10,50 13,46 15.72 18,06 20,46 22,94 25.49 28,18 30,96 33,83 36,80
=  2,50 in 2,14 3,21 4,28 5,36 6,43 7,50 8,57 9,64 10,71 13,87; 16,19 18,59 21,07 23.64 26,27 29,03 31,89 34.85 37,92

T  a f e 1 V. 

Momente <p Mp bei Belastung durch die 7 t - Dampfwalze. 
Umgebendes Menschengedrange 400 kg/m 2 fiir Stiitzweiten 1 ^  5,50 m beriicksichtigt.

Momente <p M in tm fiir Stiitzweite 1
Langstr.
Abstand
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~  1,00 m 1,05 1,58 2,10 2,63 3,15 3,68 4,20 4,73 5,25 5.95 6,51 7,20 7,92 8,64 9,39 10 ,15 10,94 11,76 12,62
== 1,10  m ' 1 , 1 1 1,67 2,23 2,78 3,34 3,90 4.45 5,01 5,57 6,32 6,93 7,68 8,45 9,24 10,05 10,88 11.74 12,64 13,57
=  1,20 m 1.17 1,75 2,33 2,92 3,50 4,08 4,67 5,25 5.83 6,63 7,27 8,oS 8,90 9,75 10,61 11,50 12,43 13,39 14,40
=  1,30 m 1,2 1 1,82 2,42 3,03 3.63 4,24 4,85 5.45 6,06 6,90 7,55 8,41 9,29 10,18 1 1 ,10 12,05 13,02 14,04 15 ,13
=  1,40 m 1,25 1,88 2,50 3,13 3,75 4,38 5,00 5.63 6,25 7,16 7,86 8,76 9,67 10,62 11,60 12,61 13.64 14,73 15,87
=  1,50 m 1,28 1.93 2,57 3,21 3,85 4-49 5 ,13 5,78 6,42 7,42 8,13 9,07 10,04 11,04 12,08 13 ,14 14,22 15,37 16,58
=  1,60 m L 3 i i ,97 2,63 3,28 3,94 4-59 5,25 5,91 6,56 7,66 8,42 9 ,4 i 10,43 11,48 12,56 13,67 14,83 16,04 17,30
— 1,70 m i ,34 2,01 2,68 3,35 4,01 4,68 5,35 6,02 6,69 7,90 8,69 9.73 10,80 11,89 13,02 14,18 15,41 16,68 18,01
— 1,80 in 1,36 2,04 2,72 3.40 4,08 4,76 5,44 6,13 6,81 8,14 8,96 10,03 1 1 , 15 12,30 13.48 14,69 15,99 17.31 18,72
=  1,90 m 1,38 2,07 2,76 3,45 4.14 4,84 5,53 6,22 6,91 8,38 9,25 10,36 I L 53 1:2,73 13.97 15,24 16,59 17,99 19,46
=  2,oo m 1,40 2,10 2,80 3,50 4,20 4,90 5.60 6,30 7,00 8,61 9,51 10,68 11,89 13 ,14 14.43 15,76 17 ,16 18,62 20,17
=  2,10  m 1,42 2,12 2,83 3,54 4.25 4,96 5,67 6,37 7,08 8,84 9,79 1 r,oó 12,25 13.56 14,87 16,29 17.75 19,28 20,89
=  2,20 m i ,43 2,15 2,86 3.58 4,30 5.01 5,73 6,44 7,16 9,07 10,05 11,29 12,60 13.94 15.33 16,78 18,30 19,89 21,56
=  2,30 m i ,45 2,17 2,89 3,61 4,34 5,06 5.78 6,51 7-23 9,30 10,30 11,60 13,14 14,33 15.79 17,29 18,87 20,53 22,26
=  2,40 111 1,46 2,19 2,92 3,65 4,38 5 ,io 5,83 6,56 7.29 9,51 10 56 11,90 I 3>3° 14.74 16,25 17,80 19,44 2 1,17 22,97
=  2,50 'm L 47 2,21 2,94 3,68 4.4i 5,15 5,88 6,62 7,35 9,75 10,84 12,23 13,68 15 ,18 16,74 18,34 20,04 21,83 23.70

Abstande voneinander durch die Dampfwalzenlasten sieli cr- 
gebenden Momente (<p • M ) sind in den Tafeln I I  bis V  zu- 
sammengestellt. Bei Stiitzweiten >  5,50 m ist auch das um- 
gebende Menschengedrange beriicksichtigt. Die Zusatzmomente 
durch Menschengedrange sind dabei der Einfachheit halber unter 
Zugrundelegung der gleichen Laststellung des Fahrzeugs be- 
rechnet, wie sie sich ohne Menschengedrange ais am ungiinstigsten 
erweist. Die Momente q> • Mp durch Lastkraftwagen sind in 
jeder Lastklasse Din 1072 geringer ais die durch die entsprechende 
Dampfwalze. Da der Fali eintreten kann, daB Brucken hinsicht- 
lich ihres Yerhaltens gegeniiber dem starksten auftretenden Last-

kraftwagenverkehr unter AusschluB der Dampfwalze zu unter- 
suchen sind, werden in den Tafeln V I und V II die Momente 
<p ■ Mp durch Lastwagen L  16  und L 12  unter Beriicksichtigung 
des umgebenden Menschengedranges gebracht. Bei Stutzweiten 
der Langstrager <  4,50 m ist der EinfluB des zweiachsigen Last- 
wagens L  12 auf das Moment gróBer ais der des dreiachsigen 
Lastwagens L  16. 

F iir Vollwandtrager auf zwei Stiitzen mit gleichbleibendem 
Querschnitt ist die Durchbiegung nach der Formel

(6)
. 5 Mpl2

mas f =  —r-z.T
48 E  J
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T a f e l  VI.
Momente <p Mp bei Belastung durch 16 t Wagen mit umgebendem Menschengedrange (500 kg/m2)

Momente rp Mp in tm fiir Stiitzweite 1
.Langstr.
Abstand

b
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11
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-- 1,00 m o ,97 1.47 1,98 2,79 3.74 4.71 5.69 6,69 7.71 8,67 9.72 10,80 1 1 ,9 1 12,95 14.48 16,05 17,63 19,25 20,89
= i , io m 0,98 1,48 2,00 2,82 3.77 4.76 5.75 6,76 7,8o 8,78 9.85 10,96 12 ,10 I 3.I5 14.72 16 ,32 17,94 19,60 2 1,27
= .1,20 m 0,98 1,49 2,01 2,84 3.80 4.80 5.81 6,83 7.89 8,89 9,99 1 1 , 1 2 12,29 13,36 14,96 16,59 18,26 19,95 21,67
= 1,30  m 0,98 1.50 2,03 2,86 3.84 4.85 5.87 6,91 7.98 9,01 10 ,13 11,29 12,48 13 .5 7 15 .2 1 16,88 18,58 20,32 22,09
= 1,40 m o ,99 1,50 2,04 2,89 3.87 4.90 5.93 6,99 8,08 9,13 10 ,27 11,4 6 12,68 13.79 15.47 17 .17 18 ,91 20,69 22,5 1
= 1,50  m o ,99 1 .5 1 2,06 2,9 1 3.9 1 4.94 6,00 7.07 8,18 9.25 10 ,4 1 11,63 12,89 14,02 I 5>73 17.47 19,25 21,07 22,94
== 1,60 m 1,00 1.52 2,07 2,94 3.94 4.99 6,06 7.15 8,28 9.37 10,56 I I ,  80 13,09 14.25 15,99 17 .77 19,59 21,46 23,37
= 1,70  m 1,06 1,62 2,20 3 .12 4>I9 5.30 6,45 7,61 8,81 9.97 11 ,2 5 12,58 13,95 15.19 17,04 18,94 20,88 22,89 24,92
= 1,80 m 1,1,1 1,70 2,32 3.28 4.42 5,59 6,80 8,04 9,30 10,54 11,8 9 13.29 14,74 16,06 18,02 20,02 22,08 24,20 26,36
= 1,90 m 1,16 1.78 2,42 3.43 4.63 5.86 7 .13 8,42 9.75 11 ,0 4 12,46 13,93 15 .47 16,86 18 ,91 21,04 23.19 25,42 27,69
= 2,00 m 1,2 1 1.85 2,52 3.57 4,81 6 ,1 1 7.42 8,77 xo,i6 1 1 .5 1 12,99 14,54 16 ,15 17,60 19,75 21,97 24,22 26,55 28,93
= 2 ,10  m 1.25 1.92 2 ,6 1 3.70 4.99 6,33 7.7° 9 ,10 10,55 H .95 13 .50 1 5 , 1 1 16,79 18 .3 1 20,55 22,86 25,21 27,63 3 0 .1 1
= 2,20 m 1,28 1,98 2,69 3.83 5,16 6,54 7.96 9,42 10,92 12 ,38 13.98 15,66 17,40 18,98 2 1 ,3 1 2 3 ,7 1 2 6 ,15 28,67 3 1.2 4
— 2,30 m i , 32 2,03 2,77 3,95 5.32 6,74 8,21 9 .7 2 11,27 12,79 14.44 16,20 17,99 19,65 22,05 24,54 27,07 29,68 32,37
= 2,40 m 1.35 2,08 2,85 4,06 5.47 6,94 8,45 10,01 1 1 ,6 1 13.19 14,90 16 ,71 18,58 20,30 22,79 25,35 27.97 30,68 33.47
= 2,50 m 1.39 2,13 2,93 •4,16 5,62 7,13 8,69 10,30 i i ,95 13.57 15 .36 17 ,22 19 ,16 20,93 2 3 .5 1 26 ,17 28,88 31,68 34.56

T a f e l  V II.
Momente ip Mp bei Belastung durch 12 t-W agen mit umgebendem Menschengedrange (500 kg/m 2)

Momente ip M„ in tm fiir Stiitzweite 1
Langstr.
Abstand
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— 1,00 m 1,41 2,13 2,85 3.58 4.32 5.07 5.85 6,65 7,48 8,16 9,31 10,49 11,70 12,94 14,20 *5.50 16,85 18,24 19,68
= 1,10  m 1,42 2,14 2,87 3.6 i 4.35 5.12 5.9 t 6,72 7,58 8,27 9,45 10,66 11,90 13,17 14,47 I 5.*2 17 ,21 18,64 20,13
= 1,20 111 1,42 2.15 2,88 3.63 4.39 5.16 5,97 6,80 7,68 8,39 9,59 10,83 12 ,10 13.40 14,75 16,14 17,58 19,06 20,60
= 1,30 m 1,42 2,15 2,90 3.65 4,42 5.21 6,03 6,£9 7,79 8,51 9.74 11,00 12,30 13.65 15,03 16,46 17,95 19.48 21,08
= 1,40 m i ,43 2,16 2,91 3.68 4,45 5,26 6,10 6,98 7,89 8,64 9,89 1 1 , 17 12 ,51 13.90 15,32 16,78 18,32 19,90 21,57
== 1,50 m 1,43 2,17 2,93 3.70 4,49 5,31 6,17 7,06 8,00 8,76 10,04 11,35 12,72 14.15 15,61 17 ,12 18,70 20,33 22,05
= 1,60 m i >44 2,18 2,94 3.73 4.52 5.36 6,23 7.15 8 ,11 8,88 10,19 11.54 12,94 14.40 15,90 17,46 19,08 20,77 22,54
= 1,70 m 1,52 2,31 3.12 3,96 4,81 5.70 6,63 7,61 8,63 9,46 10,85 12,30 13.79 15.35 16,94 18,60 20,34 22,14 24,03
— 1,80 111 1,60 2,43 3.29 4,17 5.07 6,00 6,99 8,03 9.11 9,99 11,46 13,00 M .57 16,21 17,91 19,66 21,50 23.41 25,41
— 1,90 m 1,67 2.54 3.43 4,35 5.30 6,28 7.31 8,41 9,56 10,48 12,03 13,64 15.30 17,02 18,81 20,66 22,59 24,60 26,71
= 2,00 m i ,73 2,64 3.57 4,53 5.51 6,54 7,62 8.77 9,96 io ,93 12,55 14,23 15.97 17.77 19,64 2 i ,59 23,61 25.72 27,93
= 2', 10 m 1,79 2,73 3.70 4,68 5.71 6,78 7.90 9 ,io io ,34 11,36 13,04 14.79 16,61 18,48 20,44 22,46 24,58 26,77 29,07
= 2,20 rn 1,84 2,81 3.8 i 4.83 5.90 7,00 8,18 9 .4 1 10,70 11.77 I 3 ,5 i 15.33 17,22 19,16 21,19 23,31 25.50 27,80 3° . 18
r= 2,30 m 1,90 2,89 3.92 4.98 6,08 7,21 8,42 9,71 11,05 12 ,16 13.96 15.86 17,82 19,83 21,96 24.15 26,43 28,81 31.29
= 2,40 m 1,94 2,96 4,02 5.12 6,24 7.42 8,68 10,00 i i ,39 12,55 14.42 16,37 18,40 20,49 22,69 24,95 27.32 29.79 32,37
= 2,50 m 1,98 3.03 4,12 5.24 6,40 7,62 8,92 10,29 11,72 12,92 14,86 16,88 18,95 2 1,12 23.40 25,74 28,17 30.76 33,42

zu bestimmen. Sie soli bekanntlich fiir ruhende Verkehrslast

nicht groBer ais —— der Stiitzweite sein.
600

Bei Ermittlung der Durchbiegung sind die Momentenzahlen 
der Tafeln durch die StoBziffer (tp =  1,4 fur 1 ^ 5 1 1 1  und 
<P =  1.39 fiir 1 ^  10 m) zu dividiercn.

Fiir Entwiirfe von Brucken laBt sich diese Formel nach Ein-

setzen der Werte fiir f  =  und E  =  2100 t/cm2 (fiir FluBstahl 
600

St 37 und FluBeisen, das nach 1894 eingebaut ist) wie folgt 
umformen

(7) J«T ‘  == 298 Mp 1 (Mp tTO , lra)

Bei Nachberechnung der Standfestigkeit vorhandener 
Trager mit gegebenem Tragheitsmoment ergibt sich

0>336 j
(8) Mp 1 1

(1 4 1 )\ J era * ‘ cm7

bzw. <p Mp zu, ( . U
Die Bestimmung der Langstragermomente an Hand von 

Tafeln verdient sowohl bei der Entwurfsbearbeitung, ins­
besondere bei Ausarbeitung von Vorentwiirfen und Kosten- 
anschlagen, ais auch bei der Nachberechnung von vorhandenen 
Brucken zum Zweck der Ermittlung der Briickenklasse Din 1072 
und zur Einleitung etwaiger Fahrbeschrankungen den Vorzug 
vor der Ermittlung mitgenauer Abwicklung aller Gleichungen, weil
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sie sicher eine groBe Zeitersparnis mit sich bringt und die Moglich- 
keit von Fehlern verringert.

Nachfolgend ist ein Zahlenbeispiel gebracht, welches die 
Anwendung der Moinententafeln bei der Entwurfst>earbeitung 
von Strafienbriicken vor Augen fiihrt.

B e r e c h n u n g s b e is p ie l .
Fiir einen Langstrager von 6,30 m Spannweite, Langstrager- 

abstand 1 ,12  sei der erforderliche Querschnitt zu bestimmen. 
Das Gewicht der Fahrbahntafel sei 650 kg/m2. Ais Verkehrslast 
ist Briickenklasse I Din 1072 7.11 berucksichtigen.

Erm ittlung.
a) Standige Last.

Eigengewicht g pro ffd. m 
Fahrbahntafel 650 X 1 , 12  =  730 kg/m 
Stahlgewicht geschatzt =  80 kg/m

Insgesamt g =  810 kg/m
0,81 • 6,32

8
4,02 tm

b) Verkehrslast (Briickenklasse I L  12, D 24).

Fiir die 24 t-Dampfwalze wird nach Tafel I I  durch Zwischen- 
schalten zwischen 6 und 6,50 111 Stiitzweite und 1,10  und 1,20 
Abstand erhalten

I
<p Mp 2 =  I5..59 tm 

Mithin max M =  4,02 +  15 ,59  =  19,61 tm

1 961 000
W ,rf =  —--------- =  1 400 cnr

1 400

Die Durchbiegung erfordert

I , r =  298 1 =  298 ■ • 6,30 =  21 Coo cm4
L 39

Erforderlich I 40 mit W =  1 461 cni3 

und J  =  29 213 cm4.

W IR T S C H A F T L IC H E  M IT T E IL U N G E N .
Die Wirtschaftslage steht zurzeit vóllig unter dem EinfluB der 

sich iiberstiirzenden Tagesereignisse, sodaB es unmóglich erscheint, 
bei der sich oft stiindlich andernden Situation einen Bericht zur Wirt­
schaftslage in Druck geben zu wollen, der nach mehreren Tagen noch 
aktuellen Wert und Geltung besitzen soli. Die deutsche Wirtschaft 
hat innerhalb weniger Tage und Wochen erneut eine Belastungsprobe 
von gigantischem Ausmafl zu bestehen. Obwohl sie bereits den Kredit- 
kiindigungen des Auslandes gegeniiber eine geradezu bewundernswerte 
Leistungsfahigkeit bewiesen hat, so vermag doch nichts iiber den 
auBerordentlichen Ernst der gegenwartigen Lage hinwegzutauschen. 
Yor allem gilt es in diesen Tagen gerade auch fiir die deutsche Wirt­
schaft die Nerven nicht zu verlieren und sich bewuBt zu bleiben, 
daB sie letzten Endes bei KriegsschluB und in den kritischsten Tagen 
der Inflation doch schon Zeiten von nocli gróBerer Gefahr iiber- 
wunden hat.

Schriftform bei Bauvertragen. Das PreuBische Einanzministerium 
hatte schon durch ErlaB vom 25. 1 1 . 1926 (Fin.Min.Bl. S. 306) zu § 30 
des Teiles A der YOB. die Ausfiihrungsbestimmungen crlassen, daB alle 
Auftrage, bei denen es sich um Werte iiber 4500 HM. handelt, nur 
schriftlich zu geben sind und miindliche Auftrage der alsbaldigen Be- 
statigung bedtirfen. Da diese Bestimmung bisher nicht immer beachtet 
worden ist, hat der PreuBische Finanzminister sie durch einen neuen 
ErlaB vom 4. 6 . 31 (III 1 Nr. 211/Td-S) in Erinnerung gebracht, wobei 
noch besonders darauf hingewiesen wird, daB Abschlagszahlungen nur 
gewahrt werden durfen, wenn die vorbezeichneten Bedingungen 
erfiillt sind.

Der ErlaB diirfte auch auf fiskalische Erwagungen zuriickzufiihren 
sein. Fiir die in Schriftform niedergelegten Vertrage ist in der Regel 
Stempelsteuer zu entrichten.

40 stiindige Arbeitswoche. Nachdem die Reichsregierung durch 
die Notverordnung vom 5. Juni ermachtigt ist, die Arbeitszeit fiir 
einzelne Gewerbezweige bis auf 40 Wochenstunden herabzusetzen, 
scheint sie hiervon in weitgehendem MaBe Gebrauch machen zu 
wollen. Das Reichsarbeitsministerium hat in den letzten Wochen 
nacheinander die Arbeitgeber- und Arbeiterorganisationen der ver- 
schiedensten Gewerbezweige zu einer Aussprache iiber die Moglich- 
keiten der Arbeitszeitverkiirzung eingeladen. Das Baugewerbe wurde 
zuerst gehórt, und zwar am 23. Juni.

Der Verhandlungsleiter, Ministerialdirektor S itz ler, versuchte 
die Arbeitgeber und Arbeitnehmer dafiir zu gewinnen, daB sie sich 
im Wege fre ier Verhandlung iiber eine Yerktirzung der regel- 
miiBigen Arbeitszeit verstandigten, aber weder auf Arbeitgeber- noch 
auf Arbeiterseite war hierfur Neigung vorhanden. Das Ministerium 
hat nicht das Recht, gleichzeitig einen Lohnausgleich anzuordnen 
derart, daB der einzelne Arbeiter bei der verkiirzten Arbeitszeit den 
bisherigen Wochenlohn behalt. Das Ministerium hat auch nicht das 
Recht, anzuordnen, daC zur Erhaltung eines angemessenen Bau- 
fortschrittes mehr Leute eingestellt werden. In der Aussprache kam 
es den Gewerkschaften auf den prinzipiellen Erfolg einer dauernden 
Arbeitszeitverkiirzung an. Sie versuchten, an Hand ihrer Erfahrungen 
aus den sozialen Bauhiitten nachzuweisen, daB die Verkiirzung auf
42 Stunden wóchentlich heute schon ohne jeden Nachteil durchfiihrbar 
sei, und zwar mit Lohnausgleich und mit Mehreinstellung von Ar- 
beitern. Diese Nachweise wurden von der Arbeitgeberseite angefochten. 
Die Verteuerung der Bauten und die Gefahrdung des letzten Restes 
von Bautatigkeit wurden dargetan. Es schien, daB zur weiteren 
Erórterung der technischen und wirtschaftlichen Folgen einer Arbeits- 
zeitverkiirzung Verhandlungen im engeren Kreise von Sachverstandigen 
stattfinden sollen.

Saisonarbeitslosigkeit und Notverordnung. Der dritte Teil des 
Gutachtens der Brauns-Kommission hat die vo llstan d ige  Heraus- 
nahme der Sa ison arb eiter aus der A rbeitslosen versich erun g 
abgelehnt und dagegen folgende Vorschlage fiir die Regelung der 
Arbeitslosenunterstiitzung bei Saisonarbeitern gemacht:

I. die Anwartschaftszeit ist von 26 auf 30 Wochen zu verlangern,
II. die Hóchstbezugsdauer der Arbeitslosenunterstiitzung wird von

26 auf 20 Wochen herabgesetzt,
III. die Unterstiitzungssatze sind auf die Hóhe der Krisenunter- 

stiitzung zu senken.
Die Notverordnung vom 5. Juli d. J . hat nunmehr den Vor- 

sclilagen II und III  Gesetzeskraft verliehen, wahrend eine Verlangerung 
der Anwartschaftszeit gemaB Vorschlag I nicht eingetreten ist.

Schiedsgerichtswesen. Ein ErlaB des PreuBischen Ministers fiir 
Handel und Gewerbe vom 29. April 1931 (Ministerialblatt der Handels- 
und Gewerbeverwaltung vom 2. Juni 1931) gibt die folgenden R ic h t­
lin ien  fiir die sch ied sgerich tlich e E rled igu n g von Streitig- 
keiten , an denen der S ta a t ais P a rte i b ete ilig t ist:

„ 1 .  Grundsatzlich sind alle Streitigkeiten, die sich aus Ver- 
tragen des Staates mit Untemehmern oder anderen Personen des 
Privatrechts ergeben, zur Entscheidung durch die ordentlichen 
Gerichte zu bringen.

2. Eine Vereinbarung in einem Vertrage, daB alle aus ihm 
entstehenden Streitigkeiten einem Schiedsgericht zugefiihrt werden 
sollen (allgemeine Schiedsgerichtsklausel) darf nur mit Zustimmung 
des Fachministers und des Finanzministers getroffen werden.

3. Im iibrigen kann beim Eintreten eines Streitfalles aus einem 
privatrechtlichen Vertrage des Staates eine schiedsgerichtliche 
Erledigung, wenn sie beiden Vertragsteilen nach Lage des Falles 
angebracht erscheint, von der fiir den AbschluB des Vertrages zu- 
standigen staatlichen Stelle besonders vereinbart werden.

4. Fiir die Vereinbarung von Schiedsgerichten, an denen der 
Staat ais Partei beteiligt ist (Ziffer 2 und 3) gelten folgende Richt­
linien :

a) Eine schiedsgerichtliche Erledigung empfiehlt sich nicht bei 
reinen Rechtsfragen; sie ist im allgemeinen nur anzustreben, 
wenn es sich um Tatfragen, insbesondere solche technisclier Art, 
handelt und diese Erledigung fur den Staat besondere Yorteilc 
in finanzieller oder anderer Hinsicht verspriclit.

b) Das Schiedsgericht soli im allgemeinen nur aus zwei von den 
Parteien zu bestimmenden Mitgliedern und einem Obmann 
bestehen. Ausnahmsweise kann aus besonderen Griinden mit 
Genelimigung des Fachministers eine hóhere Mitgliederzahl ver- 
einbart werden. Auch kann aus besonderen Griinden mit Ge- 
nehmigung des Fachministers eine hóhere Mitgliederzahl ver- 
einbart werden. Auch kann sich unter Umstanden bei gegen- 
seitigem Einvernehmen die Ubertragung der Entscheidung einer 
einzelnen streitigen Tatfrage an einen gemeinsam zu ernennenden 
,,Schiedsgutachter“ empfehlen.

c) Fiir den Obmann, auf dessen Auswahl besonders groBe Sorgfalt 
zu verwenden ist, ist grundsatzlich nicht die Wahl durch die 
Mitglieder zu vereinbaren; vielmehr empfiehlt es sich, die Aus­
wahl durch eine unbeteiligte staatliche Stelle (Prasident eines 
hoheren Gerichts oder Verwaltungsgerichts oder Leiter einer 
anderen hóheren Staatsbehórde) vornehmeh zu lassen. Ab­
weichungen hiervon bediirfen der Zustimmung des Fach­
ministers.



DER BAUINGENIEUR
1931 HEFT 30. WIRTSCHAFTLICHE MITTEILUNGEN. 551

d) Ais Vergutung fiir die Schiedsrichter und den Obmann sollen 
hóchstens die einfaclien Satze der Gebiihrenordnung der Rechts- 
anwalte erster Instanz gemall § 9 der Gebiihrenordnung fiir 
Rechtsanwalte in der jeweils giiltigen Fassung vereinbart werden. 
Hohere Vergiitungen sind nur mit Zustimmung des Finanz- 
ministers zulassig. Die Vergiitungen sind im ubrigen stets 
mogliclist niedrig zu halten und dem Einzelfalle unter Be­
riicksichtigung des Umfanges und der Schwierigkeit der Arbeit, 
des Zeitaufwandes und des Streitwertes anzupassen. AuBerdem 
kónnen die baren Auslagen, sowie fiir Reisekosten, die in dcm 
§ 7S a. a. O. jeweils feslgesetzten Vergiitungen gewahrt werden.

e) Wenn unmittelbare Staatsbeamte ais Obmanner oder Schieds­
richter in privatrechtlichen Streitfallen des Staates tatig sind, 
so ist die Festsetzung der ihnen zu gewahrenden Yergiitung
— abweichend von der Regel zu d) — je nach Lage des Einzel- 
falles der Entschcidung des Fachministers vorzubehalten, die 
zwecks einheitlicher Handhabung im Einvernehmen mit dem 
Finanzminister erfolgen wird. Nicdrigere Satze ais bei der Rege- 
lung nach d) werden jedenfalls dann am Platze sein, wenn diese 
Beamten wahrend der Zeit ihrer Inanspruchnahme fiir schieds- 
gerichtliche Arbeiten im Hauptamte mehr oder weniger ent- 
lastet werden."
Schon bei Einfiihrung der VOB. am 26. NÓvember 1926 war fiir 

den Bereich der preuBischen Verwaltungen in Abanderung von § 18 
Ziff. 4 DIN 1961 angeordnet worden, daB Streitigkeiten aus dem 
Yertrage in der Regel im ordentlichen Rechtswege auszutragen sind.

Rechtsprechung.
Hat der Erwerber eines Grundstiicks nach mundlichem AbschluB 

des Kaufvertrages, aber vor dessen notarieller Beurkundung, auf dem 
Grundstiick ein Haus errichtet, so ist der Bemessung der Grunderwerbs- 
steuer der Wert des Grundstiicks im unbebauten Zustand zugrunde zu 
legen. (Urteil des Reichsfinanzhofs voin 17. Dezember 1930 — JI A 
662/30.)

U. kaufte durch mtindlichen Vertrag eine Baustelle. Die nolarielle 
Verbriefung wurde bis nach der Vcrmessung, die sich lange hinzog, 
aufgehoben. Inzwischen errichtete U. auf dem gekauften Grundstiick 
ein Haus im Werte von M 4000. In dem nachher geschlossenen notari- 
ellen Vertrag wurde ais Preis der Baustelle JI 1449 angegeben. Bei 
■ Bemessung der Grunderwerbsteuer legte das Finanzamt M 1449 
+  M 4000 =  M 5449 zugrunde. U. legte dagegen Einspruch ein, 
mit dem Antrag, den Wert des Gebaudes auBer Ansatz zu lassen.

Der Reichsfinanzhof ist dem Standpunkt des M. beigetreten. 
Liegt von Anfang an ein formgiiltiger Kaufvertrag vor, so ist ein Ge­
baude, das nach AbschluB des Vertrages auf dem KaufgrundstOck er­
richtet ist, bei Bemessung der Steuer selbst dann nicht zu beriick- 
sichtigen, wenn das Haus zur Zeit des Eigentumsiibergangs schon vor- 
handen war. Andererseits ist ein Haus, das vom Erwerber schon vor 
AbschluB des Yertrages errichtet war, in den der Steuer zugrunde zu 
legenden Wert einzu rechnen;

Hier liegt die Sache anders. Das Haus ist nach AbschluB eines 
nur mflndlichen und deshalb zunachst nichtigen Vertrages errichtet 
worden. Nach Fertigstellung des Hauses wurde der notarielle Vertrag 
geschlossen, und der Erwerber ais Eigentiimer in das Grundbuch 
eingetragen. Steuerlich ist ein formungiiltiges Geschaft wie ein gultiges 
zu behandeln, wenn dic Vertragsparteien es unter sich gelten lassen und 
wirtschaftlich durchfiihren. Nachdem hier der miindliche Vertrag 
in einen formgiiltigen umgewandelt war, muB es steuerlich so angesehen 
werden, ais ware das Haus nach AbschluB eines giiltigen Kaufvertrages 
in Erwartung des Eigentumsiiberganges errichtet worden. Der Wert 
des Hauses muB daher bei Bemessung der Grunderwerbssteucr auBer 
Betracht bleiben.

Auf den Erwerber eines Hauses, das von seinem Rechtsvorganger 
unter Benutzung der Giebelmauer des Nachbarn erbaut ist, geht die 
Verpf)ichtung seines Rechtsvorgangers iiber, dem Nachbarn den halben 
Wert der Giebelmauer und des zugehorigen Grund und Bodens zu 
erstatten (Urteil des Oberlandesgerichts Koln vom 30. Mai 1930 — 
8477/30.)

Durch Zwangsversteigerung im Jahre 1915 wurde R. Eigentiimer 
eines in Bonn gelegenen Hauses. Der friihere Eigentiimer W. hatte 
das Haus unter Benutzung der Giebelmauer erbaut, die ganz auf dem 
dem L. gehórenden Nachbargrundstuck steht. L. verlangt nunmehr 
von R. auf Grund des rheinischen Rechts (Art. 661 Code civil), Er- 
stattung des halben Wrerts der Giebelmauer und des zugehorigen 
Grund und Bodens.

Das Oberlandesgericht hat den Anspruch des Ł. auf dessen 
Klage ais bereclitigt anerkannt. Dem auf Art. 661 Code civil beruhenden 
Recht des Nachbarn, die vorhandene Giebelmauer ganz oder zum leil 
gemeinschaftlicli zu machen, entspricht die aus der Benutzung der 
Giebelmauer folgende Yerpflichtung, den halben Wert der Mauer und

des zugehorigen Grund und Bodens zu erstatten. Hatte dieser Anspruch 
allerdings schon gegen W. geltend gemacht werden kónnen, so besteht 
ein gleichgearteter Anspruch auch gegen R., den jetzigen Eigentiimer. 
Denn auch dieser crfiillt in seiner Person mit dem Augenblick des 
Eigentumserwerbs den Tatbcstand, an den Art. 665 Code civil die 
Zahlungspflicht kniipft. Dieser Tatbestand erfullt sich durch die 
Fortbenutzung der Giebelmauer stets aufs neue und rechtfertigt den 
von L. gegen R. erhobenen Anspruch aul' Erstattung des halben 
Wertes der Giebelmauer und des zugehorigen Grund und Bodens.

t)ber die Grenzen der Zulassigkeit eines vorlaufigen Steuerbe- 
scheids. (Urteil des Reichsfinanzhofs vom 4. Februar 1931.)

Ist ungewiB, ob oder inwieweit die Voraussetzungen fiir die Ent- 
stehung einer Steuerschuld eingetreten sind, insbesondere, ob jemandem 
ein Gegenstand gehort oder ob ein Recht verwirklicht werden kann, oder 
wenn aus besonderen Griinden der Wert eines Gegenstandes nicht so- 
fort ermittelt werden kann, so kann das Finanzamt die Steuer vor- 
laufig festsetzen. (§ 82 Reichsabg.-Ordn.)

Die Griinde aus denen ein vorlaufiger Bescheid erfolgt, brauchen 
nicht immer angegeben zu werden. Es genugt, wenn sie aus der Sach- 
lage deutlich hervorgehen und dem Steuerpflichtigen bekannt oder 
deutlich erkennbar sind. Ein vorlaufiger Bescheid kann dann in Frage 
kommen, wenn die Belastung der Beliórde eine Yorschriftsmafiige 
Priifung nicht zulaBt. Das muB dann aber in dem Bescheid ausge- 
sprochen werden. Dasselbe gilt, wenn die Behórde sich etwa dic Priifung 
einer schwierigen Rechtsfrage vorbehalten will oder eine Buch- und 
Betriebspriifung in so nahe Aussicht stellt, daB der Steuerpflichtige 
durch die Erlassung eines vorlaufigen Bescheides in seinem Recht nicht 
wesentlich beeintrachtigt wird.

Immer muB der Steuerpflichtige die Móglichkeit haben, die 
Griinde, die zum Erlassen eines vorlaufigen Bescheides gefuhrt haben, 
nachzupriifen. Sind Griinde angegeben, so liegt ein vorlaufiger Be- 
schcid auch dann vor, wenn die Griinde naclitraglich nicht ais stich- 
haltig anerkannt werden kónnen. Wenn jedoch weder Griinde angegeben 
sind, noch die Zulassigkeit eines vorlaufigen Bescheides nach der Sach- 
lage erkennbar ist, dann hat die Bezeichnung eines Bescheides ais vor- 
laufigen nicht zur Folgę, daB der Bescheid auchwirklicb ais vorlaufiger 
zu gelten hat.

Beruht eine Fristversaumnis auf einem vereinzelten Versehen eines 
sonst zuverlassigen Angestellten bei geniigender organisatorischer Ein­
richtung, so ist Wiedereinsetzung in den vorigen Stand gegen die Frist- 
versaumnis gerechtfertigt. (BeschluB des Reichsgerichts, I. Civilsenat, 
vom 24. Januar 1931 — 1/31 IB.)

Nach Einlegung von Berufung oder Revision hat der Vorsitzende 
des Gericlits eine Frist zu bestimmen, innerhalb dereń der Berufungs- 
oder RevisionskIager den Nachweis der Zahlung der Prozeflgebilhr 
zu erbringen hat. Wird der Nachweis nicht vor Ablauf der Frist erbracht, 
so gilt die Berufung oder Revision ais nicht in der gesetzlichen Form 
begrilndet und wird verworfen. (§§ 519, 554 ZPO.) Einer Partei, die 
durch Naturereignisse oder andere unabwendbare Zufalle an der Ein- 
haltung der Frist verhindert worden ist, ist auf Antrag die Wiederein­
setzung in den vorigen Stand zu erteilen. (§ 233 ZPO.)

In dem zur Entscheidung stehenden Fali war durch das ver- 
einzelte Yersehen der sonst zuverlassigen Kontoristin W. bei der Firma 
R. die Frist fiir den Nachweis der ProzeBgebiihrenzahlung versaumt 
worden. Die Firma R. hat einen Betrieb von etwa 40 kaufmannischen 
und ebensoviel technischen Angestellten mit einem durchschnittlich 
tagliclien Briefeingang von mehreren hundert Stiick. Die Kasse wird 
durch die Hauptbuchhaltung kontrolliert. AuBerdem macht eine Treu- 
liandgesellschaft regelmaBig Kasscnrevisionen. Der Geschaftsfiihrer 
macht ab und zu Stichproben.

Die Kasse wird seit mehreren Jahren von der ais zuvcrlassig und 
sorgfaltig erprobten Sekretarin L. gefuhrt. Ihr muBten alle eingehenden 
Rechnungen vorgelegt werden. Sie hatte sie zu buchen und zu beglei- 
chen. Wahrend einer voriibergehenden Abwesenheit der L. war die 
Gebuhrenrechnung des Yorliegenden Prozesses mit RM 195,46 von der 
sie vertretenden, ebenfalls lange Jahre ais zuverlassig erprobten Konto­
ristin W. in das dariiber zu fuhrende Kontrollblatt eingetragen, dabei 
jedoch versehentlich unterlassen worden, den Tag, bis zu dem die 
Rechnung bezahlt werden muBte, in dem dariiber zu fiihrenden Kon­
trollblatt zu vermerken. Die Sekretarin L. antwortete auf wiederholte 
Erkundigungen durch andere Angestellte, die Kostenrechnung sei langst 
bezahlt. Dabei meinte sie eine andere Kostenrechnung von RM 138,48, 
die Rechnung des vorliegenden Prozesses und des Versehens der W. 
waren ihr unbekannt.

Hier handelt es sich also um das vereinzelte Versehen einer sonst 
zuYerlassigen Angestellten. Die Einrichtungen fur Buchfuhrung, 
Kassengeschafte, Arbeitsteilung und Aufsicht genugten billigen An­
forderungen an Betriebe dieses Umfanges, Verletzung der Sorgfalts- 
pflicht durch eine fiir Ordnung und Beaufsichtigung verantwortliche 
Person liegt nicht vor. Die Fristversaumnis war daher auf einen unab- 
wendbaren Zufall zuriickzufiihren und dic Wiedereinsetzung gerecht­
fertigt
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KI. 4 c, Gr. 33. B 144.30. Dipl.-Ing. Alfred Bussenius, Koln- 
Bickendorf, Subbclrather Str. 557. Vorrichtung zum 
Fuhren der Kolben oder der Tcleskopschiisse von Gas- 
bclialtern. 22. VII. 30.

KI. 4 c, Gr. 35. M 226.30. Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg 
Akt.-Ges., Niirnberg, Katzwanger Str. 100. Reinigungs- 
und Heizvorrichtung fiir die Abdichtungsfliissigkeit wasser- 
loser Gasbehalter. 17. X II. 30.

KI. 5 c, Gr. g. V 26411. Vereinigte Stahlwerke Akt.-Ges., Dussel­
dorf, Breite Str. 69, Verfahren zur Herstellung von Kapp- 
winkeln. 16. II. 31.

KI. 5 c, Gr. 10. M 109 219. The Steel Scaffolding Company Limi­
ted, London; Vertr.: I. Tenenbaum u. Dr. H. Heimann, 
Pat.-Anwalte, Berlin SW 61. Hub- und FeststelHórrichtung 
fiir ausziehbare Grubenstempel, Stiitzen, Streben u. dgl. 
19. III. 29. GroBbritannien 25. V. 28.

KI! 20 g, Gr. 3. B  25.30. Santino Brighi, Mailand; Vertr.: Dipl.- 
Ing. W. Ziegler, Pat.-Anw., Berlin-Charlottenburg. Schiebe- 
biihne mit kreisfórmiger Plattform. 26. XI. 30. Italien
30. XI. 29.

KI. 20 g, Gr. 3. V 26080. Joseph Vógele Akt.-Ges., Mannheim.
Anordnung fur die Lagerung und Zentrierung von Lauf- 
rollen, insbes. von Schiebebiihnen und Drehscheiben.
4. X II. 29.

KI. 20 h, Gr 6. H 41.30. August Hahmann, Am Schiffgraben 17,
u. August Hukes, Bodekerstr. 1 F, Hannover. Aussetz- 
vorriclitung fiir Bahnmeisterwagen. 5. VII. 30.

KI. 20 i, Gr. 38. O 307.30. Orenstein & Koppel Akt.-Ges., Berlin 
SW 6r, Tempelhofer Ufer 23/24. Selbsttatige Strecken- 
blockung. 30. VIII. 30.

KI. 20 i, Gr. 41. B 141 231. Otto Hampke, Altona, Gotheallee 9/2. 
ZugschluBmelder. 2. I. 29.

KI. 20 k, Gr. 9. B 21.30. Wilhelm Birwer, Bochum i. W., W;ttener 
StraBe 24. Fahrdrahtaufhangung mit Seiten- und Hóhen- 
verstcllbarkeit fiir elektrische Bahnen. 12. V. 30.

KI. 20 k, Gr. 9. F  69974. .Furrer & Frey, Bern, Schweiz; Vertr.: 
Dr.-Ing. B. Bloch, Pat.-Anw., Berlin N 4. Fahrdraht- 
klemme fiir Vie! fach aufhangung. 27. XII. 29. Schweiz 
19. IX. 29.

KI. 20 k, Gr. 13. M 45.30. Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg 
A.-G., Niirnberg, Katzwanger Str. 100. Anordnung zur 
Stromzufiihrungaus gcmauerten oderausBeton hergestellten, 
breiten, die Stromleitungen enthaltenden Kanalen fiir Ver- 
ladeanlagen u. dgl. 27. X. 30.

KI. 37 a, Gr. 7. IJ 126.30. United States Gypsum Company, Chicago, 
Illinois, V. St. A.; Vertr.: Dr.-Ing. B. Monasch, Pat.-Anw., 
Leipzig C 1. Decken oder Wandę mit federnder Auflagerung 
des Fuflbodens oder einer Verkleidungswand. 12. VII. 30.

KI. 37 d, Gr. 40. N 136.30. Georg Neunkirch, Solingen, WeStwall 46. 
Mortelschleuder aus Dralitstaben. 4. II. 30.

KI. 37 e, Gr. 3. F 24.30. Andreas FaBler, Immenstadt i. AUgau. 
Baugcriistbock. 18. II. 30.

KI. 37 f. Gr. 7. W 74 023. Josef Welz, Berlin-Wilmersdorf, Uhland- 
straBe 123. Gebaude in Steinlehmbauweise. 20. X. 26.

KI. 42 a, Gr. 15. F  69 596. Reinhold Freche, Berlin-Lichtenberg, 
Wartenbergstr. 63. Kurvenlineal. 7. XI. 29.

KI. 80 a, Gr. 14. J  213.30. Max Jacob, Niederschindmaas b. Glauchau
i. Sa. Fahrbare Stampfmaschine zum Herstellen von Beton- 
hohlsteinen. 31. V. 30.

KI. 80 b, Gr. 25. A 47 024. Colas Kaltasphalt G. m. b. H „ Dresden 
A 24, Miinchener Str. 1 b, Colas Nordwestdeutsche Kalt­
asphalt G. in. b. H., Koln, Hochhaus Hansaring, u. Colas 
Siiddeutsche Kaltasphalt G. m. b. II., Aschaffenburg, 
Neuer Ilafen. Verfahren zur Herstellung einer waBrigen 
bituminfiscn Emulsion nach Patent 470306; Zus. z. Pat. 
470 306. 15. II. 26. GroBbritannien 24. II. 25.

KI. S4 d, Gr. 2. H 1128 10 . Ilamischfeger Corporation, Milwaukee, 
Wisconsin, V. St. A.; Vertr.: Dr. B. Oettinger, Pat.-Anw., 
Berlin SW 61. Fórderbandtrager fiir Eimerkettenbagger. 
27. VIII. 27.

KI. 85 b, Gr. 1. I 38459. I. G. Farbenindustrie Akt.-Ges.. Frank­
furt a. M. Verfahren zum Entgasen von Flussigkeiten. 
21. VI. 29.

KI. 85 b, Gr. 3. R 72 949. Hans Reisert & Co., Gesellschaft fiir 
Wasserveredlung m. b. II., Koln-Braunsfeld. Vorrichtung 
zur Verteilung des Rohwassers in Wasserreinigungsanlagen.
29. XI. 27.

B U C H E R B E S P R E C H U N G E N .

Die festen stadtisch en  A b fa llsto ffe . Ihre Beseitigung und indu­
strielle Verwertung. Von Dr.-Ing. Camillo Popp. 150 Seiten,
41 Abbildungen, gr. 8°, 1931. Miinchen, R. Oldenbourg. Broschiert 
RM 7.60.

Auf Grund langer Studien und umfangreicher in den letzten 
zwei Jahren im In- und Auslande unternommener Reisen behandelt 
der Verfasser zunachst die wesentlichen Voraussetzungen: Mullmenge, 
Zusammensetzung, hygienische Bedeutung, Sammlung und Abfuhr, 
sowie die allgemeinen Gęsichtspunkte fiir die Miillbeseitigung und 
Mllllverwertung in kurzer, iibersichtlicher Form.

Nach Untersuchung der verbreitetsten Art der Miillbeseitigung, 
(Stapelung u. a.), werden die Moglichkciten einer Venvertung in der 
Landwirtschaft durch Kompostierung, Vergarung (Beccari-Verfahren), 
Vermahlung oder ais MengedOnger, ferner die Ergebnisse der Mtili- 
sortieiung, Reduktion auf Fett und Dunger, der Verwendung ais 
Futtermittel, sowie der Vergasung eingehend erórtert.

Die Miillverbrennung umfaBt den 1-Iauptteil des Werkes (84 S.). 
Ihre Einzelheiten sind nach allen in Frage kommenden hygienischen, 
warme-, transport-, feuerungs-wirtscliaftlichen und -technischen 
Gesichtspunkten dargestellt, wobei die verschiedenen Formen von 
Miillempfangs- und Transportanlagen, der Rostbeschickung und 
-Entschlackung, sowie der Verbrennungsofen miteinander verglichen 
werden.

Die Entwicklung der Zellenófen und ihrer verschiedenen Rost- 
formen (Reihen-, Muiden-, beweglicher Rost), sowie des jeweils er- 
reichten Wirtschaftseffektes wird an neun Beispielen, die der Schacht- 
ofen an fiinf (davon vier modernen Konstruktionen), der kontinuierliche 
Feuerungsbetrieb am Kaskaden- und mechanischen Schragrost unter 
Beigabe reichliclier Abbildungen auf 41 Seiten kritisch dargestellt.

Zum SchluB werden zur Leistungssteigemng vorgeschlagen: 
Yortrocknungsstufen innerhalb der Feuerungsanlage, hochgradige 
Vonvarmung der Verbrennungsluft und Kolilenstaubzusatzfeuerung, 
ferner ais wirtschaftlicliste Art der Vcrwertung des erzeugten 
Dampfes fiir GroBstadte: Heizkraftwerke, fiir kleine und Mittel-

stadte; Heizwerke, da neuzeitliche Miillverbrennungsanstalten staub- 
und geruchfreien Betrieb auch im bewolinten Stadtgebiet gewahrleisten. 
Moglichst weitgehende Verwertung der Schlacke im StraBen- und Beton- 
bau, — ohne Anlage einer Steinfabrik — wird ferner empfohlen.

Ergebnis: Zugelassen werden kann die Miiilstapelung; moglich 
ist landwirtschaftliche Verwendung besonders bei uber 45% Feinmiilt; 
liygienisch einwandfrei und im allgemeinen auch wirtschaftlich ist die 
Mii 11 verbre 11 nung, wobei noch besonders darauf hingewiesen wird, 
daB es sich bei der Miillbeseitigung um eine ausgesprochene Funktion  
der O rtlich keit handelt.

Das Biichlein ist nach seinem ganzen Aufbau — jedes Kapitel 
hat ein SchluBwort, das die Hauptergebnisse iibersichtlich zusammen- 
faBt — besonders geeignet, den Kommnnalverwaltungen ais Berater 
bei Erorterung des gesamten Problems an die Hand zu gehen.

Dr.-Ing. M oldenhauer.

N o rm blattverzeich n is, Stand der Norm ung Frtth jahr 193 1 .  
Herausgegeben vom Deutschen NormenausschuB, Berlin NW 7. 
Umfang 310 Seiten im Normformat A 5. Stiickpreis RM 3,50 aus­
schlieBlich Versandkosten. Beuth-Verlag G.m.b.H., Berlin S 14.

Die Kenntnis von den Vorteilen, die sich aus einer gesunden 
Normung fiir Herstellung, Handel und Verbraucher ergeben, hat sich 
in den letzten Jahren iiberraschcnd schnell verbreitet, und es gibt heute 
nur noch wenigc Wirtschaftsgebiete, auf denen Normungśarbeiten noch 
nicht begonnen worden sind. Uber 3500 endgiiltige Normen, die sich 
auf etwa 50 verschiedene Gebiete verteilen, fiihrt das neuerschienene 
Normblattverzeichnis auf.

Fiir alle die Normteile liefern oder verwenden, ist die regelmaBige 
Beschaffung des jeweils neuesten NormbIattverzeichnisses unbedingt 
notwendig, um iiber neuerschienene oder geanderte Normen immer 
unterrichtet zu sein. Fiir alle diejenigen, die sich einen Oberblick iiber 
die deutschen Normungśarbeiten verschaffcn und priifen wollen, welche 
der bisher fertiggestellten Normen sie zu ihrem eigenen Nutzen aus- 
werten konnen, ist das Normblattverzeichnis das einzige Hilfsmittel.
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