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DER BAUINGENIEUR

21. Jahrgang

DIE WELTAUSSTELLUNG 1942

Von Dott. Ing. Comm. Giulio Tian,

Am 28. April 1937 vollzog Mussolini den feierlichen Akt
der Anpflanzung einer Pinie auf dem fir die Errichtung der Welt-
ausstellung 19411 bestimmten Geldnde. Am 28. Oktober des-
selben Jahres begab sich der Regierungschef nochmals in das Gebiet
der ,,E 42", um die Grundsteinlegung des ersten Geb&udes der
Ausstellung vorzunehmen, und zwar des,,Bliropalastes”, der heute
vollstandig vollendet ist und in dem bereits die verschiedenen
Dienstzweige ihre Tatigkeit aufgenommen haben. Gleichzeitig mit
der Grundsteinlegung wurde eine Pergament-Wandtafel mit fol-
gender Inschrift angebracht: ,Victorio Emanuele 111, Italiae Rege,
Aethiopiae Imperatore, ratus mare nostrum urbi fato contingen-
dum; Benitus Mussolini, italorum dux previdens et Imperii con-
ditor, ad novam Urbis propaginem inducendam — grandia aedi-
ficia ubi, per annum a renovatis Fascibus vicesimum, solemni
indicto Nationum conventu, gentes orbi universo portendat quid
bonis artibus valeant fabrilibusque repertis, stabili hic excitanda
molimine iussit, auspicalem primi aedifici lapidem omine certo
collocavit".

Fur die Ausstellung wurde das Gebiet der Abtei ,zu den drei
Brunnen" auBerhalb des St. Paul-Tores der historischen Trap-
pistenabtei gewdahlt. Es liegt ungefahr 6 km vom Piazza Venezia,
2,6 km von der St. Pauls-Basilika und 4,5 km vom St. Pauls-Tor
entfernt (Abb. 1). Dieses Gebiet wurde aus zweierlei Grunden ge-
wahlt. Erstens wegen seiner nahen Lage zu Ostia und dem Meer
von Rom, das seit wenigen Jahrzehnten so glicklich mit der Stadt
durch eine herrliche Autostralle und eine elektrische Schnellbahn
verbunden ist; zweitens, weil es eine der wenigen, von der Bau-
spekulation noch unbertihrten Grundflachen darstellt und sich da-
her gut zur Verwirklichung neuer Plane zur Herstellung bleibender
Bauten eignet. Tatsachlich wird es ein einzigartiges Merkmal der
E 42 sein, dall das ganze Gebiet nach SchlieBung der Ausstellung
in einen der monumentalen Bezirke Roms umgewandelt werden
wird, da ein grofRer Teil der Geb&ude, ebenso wie die Stralen, die
Platze, die Parks, die Gé&rten und Brunnen, der grofle See, die
Terrassen und Bogengange, alle modernen Einrichtungen, die
Wasserkiinste und die sanitdren Anlagen bleibenden Charakter
erhalten werden.

Das Gelande, auf dem die Ausstellung entstehen wird, hat eine
Ausdehnung von etwa 400 ha, so daR man sie getrost als eine der
groBten der Welt bezeichnen kann. Die jetzige gleiche Ausstellung
in New York nimmt etwa 460 ha Bodenflache ein, jedoch entfallt
davon auf einen vorhandenen See eine Fldche von 60 ha. Von den
400 ha der E 42 sind etwa xoo ha fur die eigentlichen Gebé&ude
bestimmt, wahrend die anderen 300 ha den StraBen, Platzen,
Garten, Parks, Seen und Wasserspielen Vorbehalten sind (Abb. 2).
Die Garten und Parks wollte man groBzligig und abwechslungsreich
gestalten und billigte ihnen daher mehr als 100 ha zu, etwa ein
Drittel der gesamten Grundflache.

Die Herrichtung des gewéhlten Gebietes fir die Ausstellung

1 Die Er6ffnung der Weltausstellung wurde Anfang Juni auf Vor-
schlag des Internationalen Ausstellungsamtes und im Einverstandnis
mit den teilnehmenden Staaten auf einen noch festzusetzenden Zeit-
punkt verschoben. Die italienische Regierung stimmte dem Vorschlage
zu unter der Bedingung, daB keine andere &hnliche Veranstaltung vor
der romischen Weltausstellung stattfinden darf. Der Ausbau der Welt-
ausstellung und die organisatorischen Arbeiten der Ausstellung werden,
soweit es maglich ist, fortgesetzt. D. H.
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bot viele Schwierigkeiten, da sich der Boden infolge seiner tuffstein-
und tonhaltigen Beschaffenheit zum groBen Teil fir das Gedeihen
der Pflanzen als ungeeignet erwies. Es ergab sich daher die Not-
wendigkeit, den Boden gut vorzubereiten, zu dingen und zu be-
wassern. Unter anderem war die Anlage eines Kanalnetzes er-

forderlich, um die Be- und Entwdasserung des Bodens zu ermdg-
lichen.

Fur die Anlage der Parks, Garten und baumbestandenen
Stralen, deren Lange ungefédhr 14 km betragen wird (die Gesamt-
lange des StraBennetzes ist 36 km), werden ungeheure Mengen von
Pflanzen jeder Art bendtigt. Es werden 44 000 hochstammige
Baume gepflanzt werden (Koniferen, groRblattrige Baume und
Palmen) und 36 000 mittelgroBe Baume (Koniferen und solche
mit vergédnglichem und mit dauerndem Blattwerk). Die Anzahl
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der blihenden Pflanzen, Stauden und Strducher erreicht die Ziffer

von 5800 000. Diese groBen Massen an Béaumen und Blumen

werden aus allen Teilen Italiens nach Rom gebracht. Die Koni-

feren und Libanonzedern stammen zum grofRen Teil aus der Um -

gebung Roms, die Pinien aus Livorno, die Stauden und Rosen

Abb. 2.

kommen aus Padua und Pistoia, die Palmen, die Orangenbaume

und die Fettpflanzen aus Sizilien.

Die erste, teilweise bereits glicklich geléste Aufgabe war die

Einebnung des Geladndes, das tlie fur die Stadt der sieben Hiugel

kennzeichnenden Bodenunebenheiten aufwies. Es wurden groBe

Bodenbewegungen zur Anlage der StraBen, Platze und Autopark-

platze, zur Aushebung der Baugruben fur die verschiedenen Ge-

b&dude und endlich fir die unterirdischen Steinbriiche und Tunnel
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vorgenommen. Insgesamt waren fiur diese Arbeiten 5 300 000 m 3

Boden zu bewegen. Rechnet man nun zu diesen Arbeiten noch die

auBerhalb des Ausstellungsgelandes fir die Zugange durchgefihrten

Arbeiten, die der Statthalterei unterstehen, hinzu, so betrugen die

Bodenbewegungen tber 8 000 000 m 1.

Die Weltausstellung

wird sieben Zugédnge ha-

ben (Abb. 2), die wie folgt

benannt sind: das ,Kai-

serliche Tor", das ,Tor

der drei Brunnen®“, das

.Tor der Pinien", das

.Tor des Flusses", das

.Tor des Sees", das ,,Tor

des Meeres"” und das

.Laurentina-Tor". Das

.Kaiserliche Tor" und

das ,Tor des Meeres",

langs der Via Imperiale

gelegen, bilden die beiden

Haupteingénge, deren

einer nach Norden gegen

Rom wund deren anderer

nach Siuden gegen das

Meer weist. Die Pléane

fur die Parkplatze fur

offentliche und private

Kraftwagen wurden in

Ubereinstimmung mit

den sieben Toren ent-

worfen. Diese Parkplatze

werden Raum fiur insge-

samt 15000 Wagen bie-

ten, eine Ziffer, die mit

Zuhilfenahme kleinerer

Aushilfsplatze am Rande
des Ausstellungsgelandes
noch erhohtwerden kann.

Die beiden groRRten

Parkplatze sind die

beim ,Kaiserlichen Tor"

(Abb. 2).

Der Anlage der Zu-

gangsstraBen gingen ein-

gehende Planungsar-

beiten vorauf, um die

Verbindung mit dem

Ausstellungsgelande von

allen Seiten sicher zu

stellen und sie nicht nur

auf wenige Verkehrs-

adern zu beschranken.

Unter den Zugangs-
steht die

(Abb.

stralRen . Via

Imperiale” 1) an

erster Stelle; sie verbin-

det den Piazza Venezia

und das Colosseum di-

rekt mit der Ausstellung,

durchquert diese und

fihrt weiter bis zum

Meere. An zweiter Stelle

stehen die StraBe (2), die die Stadtteile von Trastevere, und die

Giovanni und das

(vgl. Abb. 1).

StraBe (3), die San mit der

E 42 verbinden

Quartier Appio

Als HilfsstraBe ist die ,Nuova Via

della Magliana" (4) von groRer Bedeutung, die sich von der StraBe

von Trastevere (2) trennt, am rechten Tiberufer

bildet und,

entlang fuhrt,

dann einen rechten Winkel den Tiber Uberquerend, in

die Ausstellung mit der Achsrichtung auf den

.die

.ltalienischen

Kulturpalast® einmindet. SchlieBlich ist Nuova Via Osti-
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ense"” (5) von Bedeutung, die kurz vor den ,Mercati Generali"”

und der Kirche San Paolo von der gegenwartigen Via Ostiense

abzweigt und sich vor der E 42 mit der ,Via
.Via

Imperiale“ vereinigt.

Die Imperiale“ ist von Rom bis zur Ausstellung 5800 m

lang, 2700 m im Bereich der Ausstellung und 16 500 m von der

Ausstellung bis zum Meere.
.Via
ob

Es wurde lange erwogen, ob man die

Imperiale“ in eine regelrechte Autobahn umwandeln, oder

sie den Charakter der groBen stadtischen Verkehrsadern bei-

behalten solle. SchlieRBlich wurde ein Mittelweg gewahlt: auf der
Strecke Rom — Ausstellung wird die

die

~Via Imperiale“ eine Gesamt-

breite von 50 m haben, folgendermaBen aufgeteilt wird: in

der Mitte ein ausschlieBlich dem Kraftwagenverkehr vorbehaltener

Streifen von

20 111 Breite, seitlich zwei EinbahnstraBen zu je 7 m
Breite fur den normalen Verkehr, zwei Gehsteige zu je 4 m Breite
und schlieBlich zwei Radfahrwege.

Die Radfahrwege sind fir Rom eine Neueinrichtung, wahrend

sie im Awusland schon sehr verbreitet und auch italieni-
Radfahr-

Zahl

in einigen

schen Stadten zu finden sind. Um die Bedeutung des

verkehrs zu kennzeichnen, erscheint es angebracht, auf die

der in einigen Staaten im Verkehr stehenden Fahrrader hinzu-

weisen :

Abb. 3. Modell des Kaiserlichen Platzes.

in Holland 3 500 000 Fahrrader (1 Rad auf 2,39 Einwohner)’

., Danemark 1 500000 (i . . 2,67 . ).

,, Belgien 2200000 (i . . 3-86 X =

,, Deutschland 17000000 [ - 3% , ).
(Altreich),

., England 9000000 (i » ,, 5,60 N ).

., ltalien 4500000 , G 970 )

Trotz der erheblichen Menge an Fahrradern ist Italien sehr im

Riuckstand, was die Anzahl der StralRen mit Radfahrwegen betrifft.

Es genlgt, als Beispiel Holland anzufihren, wo 2/3 des StraBen-

netzes mit Radfahrwegen versehen sind, oder Deutschland, wo

1/3 aller vorhandenen Fahrrader im Verkehr stehen und fast alle

Stadte mit Radfahrwegen versehen sind; allein die Stadt Magde-

burg verfigt innerhalb des Stadtgebietes Uber mehr als 100 km

Radfahrwege und tUber etwa 300 km auBerhalb des engeren Stadt-

gebietes.
Auf der Strecke innerhalb der Ausstellung hat die ,Via Im -
periale” eine Breite von 104 m. Sie bildet die HauptstraBe der

Ausstellung, d. h. ,das Ducumanus®“ des zukinftigen, neuen Stadt-

viertels. Lotrecht zu ihr verlaufen die QuerstraRen, in deren Flucht
man die Hiugel der ,Castelli Romani" erblickt. Die wichtigste
dieser mit dem antiken ,Cardo" Ubereinstimmenden QuerstralRen

verbindet mit schéner perspektivischer Wirkung den ,Platz der

Korperschaften®, am &stlichen Ende gegen das ,Laurentina-Tor*
zu, mit der groBen Kirche.
Die ,Piazza Imperiale®“ (kaiserlicher Platz), deren Oberflache

300 « 130 m miBt, wurde nach einem klassischen Vorbild angelegt;

sie ist von Gebduden mit Sé&dulengangen umrahmt, und in ihrer
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M itte erhebt sich der dem Genie Marconis geweihte Obelisk. Die
den Platz umgebenden, wichtigsten Gebaude (Abb. 3) sind: links

der Palast der antiken und modernen Kunst sowie der Palast der

Wissenschaft, rechts das Museum fir Volkerkunde und das groBe

Lichtspieltheater.

Die ,Via Imperiale“, Achse der Weltausstellung, ist in ihrem
weiteren Verlauf mit Doppelreihen maritimer Pinien bepflanzt,
die, wie in den ,Vie Consolari" des antiken Rom, unregelméaRBig

Abb. 4. Modell der internationalen Zone.
angeordnet sind. Nach Uberquerung der internationalen Zone

(Abb. 4) miundet die StraBe auf den groBen See, wo der Wasser-

und Lichtpalast entstehen und sich der riesige Aluminiumbogen

erheben

(Abb. 5).

wird, der das ganze Ausstellungsbild beherrschen soll

Der Bogen wird eine Hohe von 160 m entsprechend

seinem Durchmesser von 320 m haben, und auf zwei von riesigen

Terrassen gebildeten Stiutzpunkten ruhen, zu denen man Uber

breite Marmortreppen gelangen wird. Der Sec ist in Anbetracht
dessen, daR sich die ,Via Imperiale” hier in zwei Arme teilt, die
Abb. 5. Modell der internationalen Zone mit dem groBen Lichtbogen-

sich dann auf dem hinter dem See gelegenen Hiugel wieder vereinen,
in drei herab strémt ein

(Abb. 6),

kleinere Becken geteilt. Von dem Higel

groBer Wasserfall von 27 m Ho6he und 52 m Breite der

den See speist. Der Wasserfall stirzt in einem solchen Bogen

herab, daR man unter ihm eine Strafe und einen Tunnel anlegen

konnte. Auf der Héhe des Higels, von dem der Wasserfall kommt,

erheben sich der Lichtpalast und der groBe Bogen. Den Hinter-

grund der beiden seitlichen Becken bildet links der Palast der land -



306

wirtschaftlichen Ausstellung (Abb. 7), der die Form einer weiten

Saulenexedra hat, rechts das sich auf dem Gelande der Wohnungs-

schau erhebende Freilichttheater (Abb. 8).

Der See mit seinen drei Becken miBt vom Gebaude der land-

wirtschaftlichen Ausstellung bis zum Freilichttheater etwa 900 m

Abb. 6. Modell des Sees mit Wasserfall.

und hat eine HoOochstbreite von 150 m. Die Oberflache des Sees

ist ungefahr 12 000 m 2groR und sein Rauminhalt etwa 200 000 m n.

Die Beschaffung der erforderlichen groBen Wassermengen

machte erhebliche Schwierigkeiten, wurde aber sichergestellt, in-

dem man die Wasser zweier, nicht allzuweit entfernter Quellen in

einem 1km langen Tunnel vereinigte und sie sodann der den See

speisenden Rohrenanlage zufuhrte. Unterhalb des Hiugels, auf dem

der Wasser- und Lichtpalast entstehen wird, wird in einem eigens

geschaffenen Tunnel die Zentralstation fiur das Pumphebewerk

zur Speisung des Wasserfalles und der groRen, sich 100 m uber den

W asserspiegel des Sees erhebenden Fontanen untcrgebracht sein.

Um sich eine Vorstellung der riesigen AusmaBe dieses Teiles
der E 42 zu machen, sei bemerkt, daR allein das mittlere Becken
des Sees etwa 25 000 m* miRBt, d. h. es koénnte die ,Piazza del
Popolo*“ in sich aufnehmen, und vier Mal die ,Piazza Colonna“.

Zum Vergleich seien nachstehend die AusmalRe der groRten Pléatze

Roms genannt: .Piazza Vittorio Emanuele* 52 000 in2 wund

.Piazza San Pietro“ 57000 m 2.

Auf einem sonnigen Higel im Westen der E 42, zwischen dem

Freilichttheater und der St. Peter- und Paulkirche, wird die W oh-

nungsschau entstehen (Abb. 8), die dazu bestimmt ist, nach

SchluB der Ausstellung der erste bewohnte Teil dieses neuen, wohn-

bar gemachten Gebietes der Hauptstadt zu werden. |In dieser

Schau werden alle Wohnungsarten einer neuzeitlichen Stadt dar-

gestcllt sein, d. h. villenartige Hauser m it einer bis drei Wohnungen,

Abb. 7. Modell des Gebaudes der landwirtschaftlichen Ausstellung.

Wohnungen mit Innengarten, verschiedene Bauarten von Miets-

hausern, stufenformige Hauser, Geb&dude mit Gbereinandergebauten
m it zahlreichen Wohnungen.

(Abb. 8)

Villen, und schlieRlich hohe Hd&auser

Die villenartigen Héduser am oberen Teil des Higels

werden Bauarten herrschaftlicher Héauser mit Einzelwohnungen

oder mit zwei und dreiWohnungen bei lotrechter und waagerechter

Hausunterteilung darstellen. Bei einer besonderen Einzelwohnungs-
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art werden die Rd4ume um einen geschlossenen, mit Bogengangen

versehenen, dem spanischen ,Patio“ entsprechenden Hof ange-

ordnetsein, eine Bauart, die an die pompejanischen Hauser erinnern

wird. Das Haus mit mehreren Stockwerken in waagerechter Tei-

lung sowie die palaisartigen Mietshauser werden sich am FuBe

des Huigels befinden und langs des zur Kirche fihrenden Weges

staffelweise angeordnet sein. Eine Folge von Wohnhausern m it

stufenformig tUbereinander gebauten Wohnungen, so da? die Decke
einer Wohnung sozusagen den Garten der anderen bildet, wird den

dem Freilichttheater benachbarten Teil des Hugels einnehmen.

Das Westende des Hiugels wird mit tbereinander gebauten Villen
besetzt werden, mit hangenden Garten und grofRen, der Hohenlage

der Wohnungen angeglichenen Loggien und Terrassen. Die Hauser

m it sieben Stockwerken schlieRlich werden auf dem niedrig ge-

legenen Teil des Higels, langs der groBen GeschéaftsstraBe, Platz

finden; sie werden nach modernster Richtschnur erbaut sein, ohne

eingeschlossene Héfe oder Lichthofe, je drei gesonderte, aneinander-

grenzende Bauten, allen modernen hygienischen Anforderungen
entsprechend und jeder Baublock vom anderen durch Garten
getrennt.

Das erste fur die E 42 erbaute Gebdaude ist bereits von Bau-
und Verwaltungs-Beamten besetzt; es ist der ,Bluropalast“, rechts
vom Haupteingang der ,Porta Imperiale”, Er besteht aus zwei

zusammenhéangenden Bauteilen, deren einer Wirfelform mit 60 m

Abb. 8. Modell der Wohnungsschau und des Freilichttheaters.
langen Seitenwéanden aufweist, wéahrend der andere 100 «40111
Grundflache hat. Alle Dienstzweige der Ausstellung laufen in dem

.Grande Salone del Pubblico“ zusammen, der zwei Stockwerke

hoch ist, 54 « 14 m miRt, und dessen fir das Publikum bestimmte

Schalter 45 Ifd. m einnehmen.

Das Bilirogebdaude bedeckt eine Grundflaiche von 2700 m 2

sein Rauminhaltbetragt 107000 m 3; esbeherbergt 200 verwendbare

Zimmer, die zum groBten Teil durch bewegliche Wande unter-

teilt sind. Die zu seinem Bau verwendeten Baustoffe sind durch-

weg italienischer Herkunft: der vorwiegende Baustoff ist Mauer-

werk, die auBere Verkleidung besteht aus Travertin von Tivoli,

die Innenverkleidungen (Turen und Fenster) in den Bilroraumen

sind aus Wintereichen- und NuBbaumholz, die Turen des groBen

Saales fur das Publikum aus Metall und Kristall, die Innenverklei-

dungen aus Marmor von S. Benedetto, aus griinem Zwiebelmuster-
marmor, aus Marmor von Carrara und aus Botticinomarmor.

Zu den bedeutendsten Bauten, die dazu bestimmt sind, auch

nach der Ausstellung weiter zu bestehen,

(Abb. 9),

gehort der ,ltalienische

Kulturpalast® zu dem man Uber eine monumentale Frei-

treppe gelangt, und der bereits vollstandig hergestellt ist. Er ist

ungefahr 70 m hoch und besteht aus sechs Ubereinanderliegenden

Saulengangen, mit reichlicher Verwendung des fir die romischen

und italienischen Bauten so charakteristischen Bogenmotivs, das
die trostlose Banalitat des sog. Baustiles von 900 vergessen laBt
und wenigstens teilweise an das Colosseum, die Saulengédnge des
Palladiums und einige der schonsten Kathedralen erinnern wird,
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die so vielen der meistbewunderten Bauwerke Europas als Beispiel

und Modell gedient haben. Die hauptsachlichsten Abmessungen
des ,ltalienischen Kulturpalastes® sind: 78 m Breite, 80,20 m
Lange und 67,50 m Hohe.
Abb. 9. Modell des Italienischen Kulturpalastes.
Abb. 10 stellt den ,Palast der Kongresse und Empfédnge"” dar

(links von der ,Porta Imperiale”), dessen Hauptteil aus dem grof3-
Kreuzgewodlbe-

Abb. 11

artigen, 36 m im Geviert messenden und mit einer

(Mittelsaal) besteht.
Abb.

Decke versehenen ,Salone Centrale"

stellt den Pavillon ,fiir Rassenschutz" dar; 12 zeigt die neue,

monumentale Kirche von St. Peter und Paul, die, auf einer Anhdhe

erbaut, in ihrer GroBRe und Wucht einen prachtigen Hintergrund

fur die groBe QuerstraBe (oder das ,Decumanus”) der E 42 bilden

wird. Die Kirche wird die griechische Kreuzform aufweisen und
ihr Mittelbau von <einer Kuppel gekrdont sein, die nach jener
von Michelangelo in der St. Peterskirche die gréoRte von Rom sein

wird; der auBere Durchmesser der neuen Kuppel der Kirche der

Abb. io. Modell des Palastes fiir Kongresse und Empféange.

E 42 wird 32 m und der innere 28 m betragen, wahrend der innere

Durchmesser der Kuppel von St. Peter 42 m miBt, ein wenig mehr

als jener der Kuppel von S. Maria del Fiore in Florenz, die ein Werk

Brunelleschis ist.

Besondere Erwahnung verdienen all die zahllosen Dienst-

zweige, die eine derart groBe Organisation erfordert und an denen

die weitesten und verschiedentlichsten Bevolkerungskreise interes-

siert sind. Der erste und wichtigste &6ffentliche Dienstzweig ist

107

der Verkehrsdienst: er ist vielfaltig und einheitlich modern organi-

siert. Das Hauptverkehrsmittel ist die ,Ferrovia Metropolitana“,
die sich bereits in fortgeschrittenem Bauzustand befindet. Der
Ausgangspunkt der ,Metropolitana" ist der neue Bahnhof ,Ter-
mini“; sie unterfahrt auf der Strecke innerhalb der Stadt das
Colosseum und den ,Circo Massimo"; bis zur Porta S. Paolo ist sie
Untergrundbahn, dann fiuhrt sie, parallel zur Via Ostiense, neben

den Geleisen der zwischen Rom und dem Lido von Ostia verkehren-

den Eisenbahn, oberirdisch weiter. Bei der Ausstellung und zwar

bei dem Hiugel, auf dem sich die ,Neue Kirche" erheben wird, an-

gelangt, fahrt die ,Metropolitana" in einer groBen Kurve (Abb. 1)

abermals in einen Tunnel ein; neben dem Sec, beiderseits der Via

Imperiale, wurden die beiden Endstationen angelegt, ein Ankunfts-

und ein Abfahrtsbahnhof, wahrend ein dritter Bahnhof als Giter-

bahnhof etwa 500 in hinter den beiden Personenbahnhoéfen auf

fuihrenden Via Laurentina

der heute zur Abtei ,Der drei Brunnen™"

Abb. 11. Modell des Ausstellungsgebaudes fir Rassenschutz.

errichtet werden wird. Die Leistungsfahigkeit dieser ,Metropoli-

tana" wird auBerordentlich groR sein, sie wird in der Stunde je

und Ruckfahrt ungefdhr 36 000 Fahrgéaste beféordern kénnen;
bis

Hin-

die Gesamtstrecke der Bahn von der ,Stazione di Termini"

ins Innere der E 42, betragt 11 km und die Fahrzeit 10 Minuten.

AuBer der ,,Metropolitana” werden die bereits eingangs be-

schriebenen VerbindungsstraBen und ein Wasserweg dem Verkehr

dienen; dieser benutzt den Lauf des Tibers, der unmittelbar an der

E 42 entlangstromt, dicht an der AutostraBe und der Bahnlinie
Abb. 12. Modell der Kirche von St. Peter und Paul.

Lido— Rom (Abb. 1). So wird auf dem alten, die Stadt durch-

querenden FluB jene Schiffahrt wieder aufleben, die in vergangenen

Zeiten dem Hafen von ,Ripetta” im Herzen der Stadt einen so

berihmten, malerischen Anstrich gab. SchlieBlich wird in geringer

Entfernung des Ausstellungsgebietes der grofRe, bereits im Bau

begriffene Flughafen von ,Magliana“ entstehen (fir Wasser- und

Landflugzeuge), der, auf das Vollkommenste und Modernste aus-

gestattet, bequeme und direkte Verbindungen mit allen Haupt-
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Staddten Europas haben wird. Fur den Autoverkehr werden weit-
raumige Parkplatze angelegt, immer in Ubereinstimmung mit den
Haupttoren der Ausstellung. Allein auf dem &uferen zur ,/Porta
Imperiale"” gehérenden 1200 m langen und 250 m breiten Parkplatz
werden sich etwa Sooo Wagen aufstellen kénnen.

TIAN, DIE WELTAUSSTELLUNG 1942 IN ROM.
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Imperiale* und der zweite nahe dem kinstlichen See. Das Netz
der in Mauerwerk erbauten Abwasserkandle hat eine Gesamtlange
von 22 km. Als Entwadasserungssystem wurde Mischkanalisation
unter Ausnutzung natirlicher Geféallverhéaltnisse gewahlt. Die Ab-
leitung aller Wasser in die Sammlerkanéle geschieht durch ein

Abb. 13. Gesamtmodell der Weltausstellung.

Von grofRer Wichtigkeit ist die Wasserversorgung, die in grof3-
ziugiger Weise vorbereitet wurde. Die Wassermengen, die zur
Speisung der Seen und der kinstlichen Wasserfédlle dienen und die
sodann zur Bewdsserung der StraBen, Parks und Garten benutzt

\bb. 14. Palast fir Kongresse und Empfange,
Bauzustand im Oktober 1939.

werden, belaufen sich auf 320 1/s, was etwa 27 000 m:/Tag ent-
spricht. Die Brunnen und Kaskaden verbrauchen 120 ¥s und die
Bewdsserung 200 ¥s; 150 ¥s bleiben Trinkwasserzwecken Vorbe-
halten. Die Ausstellung wird daher an einem einzigen Tag ins-
gesamt 40 Mio. Liter Wasser verbrauchen, und die Leitungen fur
die Wasserversorgung werden eine Gesamtlange von 56 km haben.

Alle Abwasserkanédle der E 42 werden sich in zwei grofie
Sammler der ,Drei Brunnen“ und der ,Cecchignola“ ergiefien;
der erstgenannte liegt gegentiber dem Haupteingang der ,Porta

Netz aus Zementrohren von ungefadhr 60 km Gesamtlange. Ein-
steigeschéachte, StraBenkanalgitter, SaugrdéhrenZusammenschliusse
lind alle sonstigen Einrichtungen entsprechen denen der stadtischen
Ableitungswerke.

Der Fernsprechdienst wird durch eine selbsttatige, nahe dem
Post- und Telegraphengebdude gelegene Fernsprechvermittlung

Abb. 15. Bauarbeiten am Kaiserlichen Platz.

mit etwa 2000 Anschlissen sichergestellt; auch auf diesem Gebiet
sind die Ziffern sehr eindrucksvoll, wenn man bedenkt, dal} die
Zahl der Fernsprechanschlisse auf der letzten Ausstellung in Brus-
sel 700 betrug, und die auf der Ausstellung in Paris im Jahre 1937
nicht ganz 1000 erreichte. Auch die Frage der Ausristung mit
Lautsprechern wurde fur die Ausstellung gemaR den letzten wissen-
schaftlichen Forschungsergebnissen geldst, so daR das ganze offene
Gelande der Ausstellung klangerfillt sein kann, ohne daR die Be-
sucher durch eine auBergewdhnliche Resonnanz gestért werden.
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Besondere Erwahnung verdienen unter den Einrichtungen dieser

Art jene, die in Form geeigneter Musiksticke als Begleitung fur

die Wasser- und Lichtspiele der groBen Springbrunnen gedacht

sind, sowie die Elektro-Schallanlagen fir das Filmtheater und den

Palast der Kongresse. In diesem letzteren wird ein, erst in der

allerletzten Zeit zur Verwendung gelangter Apparat aufgestellt

werden, der es den im Versammlungssaal des Palastes anwesen-

den KongreBteilnehmern erméglicht, den Vortrag des Redners,

wéahrend er spricht, in verschiedene Sprachen Ubersetzt mitanzu-

héren.

W as die GroRartigkeit und die Leistungsfahigkeit der elek-
trischen Einrichtungen betrifft, wird die E 42 unubertroffen von
allen Anlagen dieser Art sein. Ein Netz von Leitungen mit Um -

formern wird insgesamt 80 000 kW Strom liefern, was hinreichen

wirde, mehr als die Halfte der Stadt Rom zu beleuchten. Diese

Strommenge ist dreimal so groRB wie die auf der Pariser Ausstellung

192,7 gebrauchte.

Ein besonderer Platz wird in der Weltausstellung von Rom

dem Rundfunk und dem Fernsehen zugewiesen, die im ,Nachrich-

tenpalast" in einem eigens angebauten Fligel und uberdies in

einem Pavillon untergebracht sein werden. Im Nachrichtenpalast

wird eine Ubersicht der Entwicklung der drahtlosen Telegraphie

TAFELN ZUR BESTIMMUNG DER RAHMENKONSTANTEN BEI
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und eine entsprechende Schau Uber das Fernsehen gegeben werden,

sowie eine nationale Ausstellung der jingsten Fortschritte Italiens

auf technischem und industriellem Gebiete. In dem Pavillon wer-
den die Empfangsapparate und die Einrichtungen der ,,EIAR"
fur die taglichen Konzert-, Opern-, Operetten- und Schauspiel-

Ubertragungen sowie Fernsehprogramme untergebracht sein.

Abb. 13 stellt eine vollstandige Ubersicht der E 42 dar, von

den Parkplatzen der ,Porta Imperiale” bis zum See, dem Licht-

bogen und der ,Porta al Mare®“ (Tor des Meeres), und von der neuen

groBen Kirche und dem Kulturpalast bis zum ,Piazzale delle Cor-

porazioni“ (Platz der Koérperschaften) und der ,Porta Laurentia”.

Abb. 14 zeigtden Stand der Arbeiten im vergangenen Oktober

am ,Palast der Kongresse und Empfadnge” und Abb. 15 die groBe

Baustelle der ,Piazza Imperiale".

Man darf dieser Olympiade der W eltkultur ruhig den gréBten

Erfolg Voraussagen; sie wird eine Erfullung alles dessen sein, was

Menschen mit Geist und gutem W illen auf dem Felde der Wissen-

schaft, der Literatur, der Technik und der Kunst erreichen kénnen,

das einzige Feld, das wert ist den menschlichen Fortschritt darzu-

stellen, und sie wird zu gleicher Zeit ein Beispiel des Friedens-

willens sein, der Italien in diesen Jahren blutigen Vodlkerringens

erfallt.

DER

FESTPUNKTMETHODE.

Von Dipl.-Ing. F.

Die Vorteile der Festpunktmethode, insbesondere ihre An-

schaulichkeit und Einfachheit, sind bekannt, deswegen ward diese

Methode auch mehr und mehr verwandt. Wenn mehr als ein Be-

lastungsfall bertiicksichtigt werden muB (beisog. ,offenen® Rahmen,

auch schon wenn nur ein Belastungsfall zu beachten ist), ist diese
Methode ginstiger und schneller anzuwenden, als die CrofR -
Methode, die im Falle mehrerer Belastungen fiur jeden einzelnen
Fall einen neuen Ausgleich verlangt, was zwar einfach, doch zeit-
raubend ist. Bei der Berechnung nach der Festpunktmethode ist
die Ermittlung der Festpunktzahlen am wumstandlichsten, vor

allem bei ,geschlossenen® Rahmen, wo mehrere Festpunktzahlen

gewihlt werden miussen.

Zweck der vorliegenden Arbeit ist die Vereinfachung der Er-

m ittlung von Festpunkten bzw. Festpunktzahlen.

Die folgenden Ausfihrungen werden auf Tragwerke mit

Staben von konstantem Querschnitt beschrankt. Diese Annahme

Baumelt,

pk 62407233

Kénigshof/Elbe, B6hmen.
Vgl. z.B. L6se r2 Bemessungsverfahren, wo die Bezeichnung
a statt 7 benutzt wird.
So bekommt man fir Stabe mit J = konst. ( = 3R)
B m
/. =
2R +e*
BeiBerechnung desWertes jB: -jtjj kénnen wir mit kturzen,

da dieser Wert auch in ea erscheint.
Es wird also:

1]

21+

Kiurzen wir diese Gleichung m it J = 6 E Bund bezeichnen wir

J «

~ 6 ER’
kéonnen wir auch bei kurzen Vouten, die keinen nennenswerten Ein-
. ~ . ‘'dann bekommen wir
fluR auf die Lage der Festpunkte haben, noch als Annaherung bei-
behalten. uUbrigens kénnen auch die Vouten m it Hilfe von Zahlen-
tafeln (z. B. von Suter oder Beyer) schatzungsweise berick- 2 A lifa
. . . . . Schreiben wir weiter
sichtigt werden, wenn das Trédgheitsmoment um einen gewissen
. . ca = |/6
Betrag vergréBert angenommen wird.
Fir Ermittlung der Festpunktzahlen gehen wir von Suters1 SO erhalten wir eine Formel, die zur tabellarischen Auswertung
7. Gleichung fir den Festpunktabstand aus: von 7 geeignet ist
18 A
« = ———e— —
aa+ B
Es bedeuten: B den Drehwinkel des frei gelagerten Stabes in- .
In der Tafel Il wird auf der X-Achse der Wert K aufgetragen und
folge Ma = 1,
auf der Y-Achse der Wert (5 Aus diesen Ko-Ordinaten ergibt sich
aa den Drehwinkel am einfachen Balken infolge .
das dazugehorige
Ma = 1 und Mb == 1,
Zur Berechnung von e = i/%m[]ssen wir die Gleichungen von
fa den Drehwinkel der Widerlager infolge M 1. N . . . .
Suter fur r (tatsdchlicher Drehwinkel der benachbarten Stabe
Es ist vorteilhafter, wenn an Stelle der Festpunktabstande . .
infolge M = 1) abandern.
direkt das Verhdéltnis . . .
Wenn man anstatt mit den Festpunktabstanden direkt mit
Aa = _U— bzw . /b = den Festpunktzahlen rechnet, bekommt man (fir J = konst.)
r=1=R 2 7= -(2- 7
eingefihrt wird, weil von diesen Festpunktzahlen ein einfacherer ( ) J( )
Ubergang zur Berechnung der Stitzenmomente méglich ist. i J K
i/r
1(2 — A)
1 Suter, E.: Die Methode der Festpunkte. |. Bd., S. 421. Berlin

1 93—

Loser, B.: Bemessungsverfahren. S. 214, 6. Aufl. Berlin 1938.
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Dazu wurde die Tafel | aufgestellt. Der gemeinsame Drehwinkel
von mehreren Stadaben wird
bei Suter t,:2,3...n —

i/tj <J- i/t2 - l/r., + mme + Ilrn)

5,l,3...n:5+ ...+5 {=

W ir erhalten also diesen gemeinsamen Drehwinkel

"2+ A3+

1/«)e

durch einfache

Addition.
W ir brauchen noch die VerteilungsmafRRe fiur die einzelnen
Stabe:

/h—n — =

rn 3...n

Fir diese Funktion kann sich der Leser leicht eine weitere Zahlen-

tafel konstruieren.

Die Berechnung der Festpunktzahlen vereinfacht sich also
auf die Ermittlung der Steifigkeiten (K), mit deren Hilfe wir den
Wert 6 (aus Zahlentafel 1) feststellen kénnen. Addieren wir alle
6-Werte von den Staben, die das Widerlager bilden, dann bekom -
men wir aus Zahlentafel Il die Festpunktzahl. Dazu ist zu be-
merken, daB das Verhaltnis J/I = K = — zwecks Berechnung

oli/i

mit jeder Zahl multipliziert werden kann, damit der gréBte Wert

noch im Bereich der Zahlentafeln liegt, also nicht groBer als

2+ 50 ist. Die Zahlentafeln bieten uns Rechenschieber-Genauigkeit.
Bei durchlaufenden Trdgern, bei denen die Festpunktzahlen
leicht zu ermitteln sind, kann man diese ohne Zahlentafeln aus-

rechnen. FiUr den durchlaufenden Tréager (bei denen es sich jedes-
mal um einen stiutzenden Stab handelt) ergibt sich aus der Glei-
chung fur A
. In/Jn 1
Kn
©— gD

2h+ —J”"- (2-Ajg 2+K,,

und bei konstantem Querschnitt Gber die ganze Léange
Aa = e
2 j_ _"r *(2 - )
( n—v
n
Bei Rahmen mit unverschieblichen Knotenpunkten setzen wir die

Rechnung in folgender Weise fort:

W ir ermitteln die Festpunktzahlen, die VerteilungsmafRe und

dann die Stitzenmomente, die wir Uber das ganze Tragwerk fort-

pflanzen missen. Die Summe der einzelnen Stitzenmomente in

einem Knotenpunkt ergibt das resultierende Moment.

Bei Rahmen, bei denen die Verschiebung der Knotenpunkte

zu bertcksichtigen ist, missen wir im

EinfluR der

zweiten Rechnungsgang den

Verschiebung ermitteln und diese Momente zu den

aus dem ersten Rechnungsgang erhaltenen addieren. Der Betrag

der zusétzlichen Momente Maund Mbist von den Drehwinkeln der

einzelnen Stabe abhangig. Wenn wir die gegenseitige rechtwinklige

Verschiebung der Stabenden mit o bezeichnen, wird der Dreh-

winkel q/l (Abb. 1).

Aus dem Ansatz fir die Stetigkeit der Formanderung folgt:

</l+ Ma («ca— sa) + Mbe+R = o

gfLl+-Mb (ab— £b) 5- Ma -B == 0.

Hieraus wird
Jb" =Eb - B
weiter ist gultig
M a
M, =m M h: Aa,
und daraus
B
1*

ab— = —
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In die erste Gleichung eingesetzt gibt das
o (Ab + Aa Ab)
‘NIb = 1 eg (i — j;.a;.h)
und fir Stabe mit konstantem J
6EJeso0m . + AaAb) 6EJ *q
Ma = —————— . | R = k (Aa + AaAb) k =
12 (1 - AaAb) « “ 12 (1 - Aa Ab)

An Stelle der GroBe der Verschiebung kdnnen wir auch die GréBRe

der Momente verhéltnisgleich den obigen wahlen

K o (Aa Aa Ab)

M,
1 @ — AaAb)
K n (Ab -f- A* Ab)

M.,

~ 1@ - Aaab)

Alle angegebenen Gleichungen lassen sich auch bequem ohne
Zahlentafeln benitzen.
d fff
3
M.
f
?.8
\ fa m
Abb. 1 Abb. 2.
Beispiel fur die Anwendung der Zahlentafeln:

Berechnung der Festpunktzahlen des Tragwerkes nach Abb. 2.

Die Steifigkeiten K sind in Abbildung in Kreisen angegeben.

Dazugehorige 5(aus Zahlentafel 1) und A (aus Zahlentafel Il) sind:

& = 1,00 Ab = 0,238
5ij = 1,25
ac = 1,07
= 0,733 5 ,, = 3.05 K ~ 0.359
. — 1,46
dl = 0,50
G = 0,90 8B | - 286 A8 = 0,348
5= 167 4,7+ = 307 4 = o0.36°
usw.
Verteilungsmafe:
0.7;
= 305 - 024
K.-t= =0,35 (= 11— n°_s— 1]_2

Bei Belastung z. B. des Stabes 6 durch gleichmé&Rig verteilte Be-
lastung mit den Wert der Belastungsglieder
B = 9{ = 5000 kgm
ist
1— 0,360
= — 0,359 m5000 = — 1320 kgm.
1— 0,359- 0,360

Somit nach Multiplikation mit dem VerteilungsmafR ,u®_3

X° = — 1320+0,41 = — 540 kgm

und weiter:
Xb =

+ 0,238 « 540 129 kgm

usw.
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KURZE TECHNISCHE BERICHTE.

New Yorks erster Fahrzeugtunnel unter dem East-River.

Die New Yorker Stadtteile Manhattan, Queens und Brooklyn 6stlich
vom East-River sind seit 1883 durch funf riesige Bricken verbunden
(siehe Lageplan in Abb. 1), vondenendie letzte, dieTriboro-Briicke, 1936
Schon 1933 war
der Verkehrsandrang

eroffnet wurde.
iber die
Queenshboro Bricke so stark —

100000 Wagen taglich = daB
auf Abhilfe gesonnen werden
mufte. Verschiedene Koérper-
schaften entwickelten Projekte
auf Bricke oder Tunnel, von
denen 1936 schlieBlich ein

Tunnelbau trotz héherer Kosten

QUEENS bevorzugt und eine autonome
Kérperschaft (New York City
Tunnel Authorithy) zu seiner
Ausfihrung bestimmt wurde.
Es bedurfte zunachst weitge-
hender Untersuchungen, um die
richtige Lage fur den Tunnel-
bau ausfindig zu machen. So-
wohl die Verkehrsschwerpunkte

in Manhattan und Queens, wie

auch die Lage von zw'ei vor-

handenen Tunnelsystemen (siehe
Lageplan Abb. 2), die N&dhe des
Lincolntunnels und die Zufahrts-

moglichkeiten bedingten die

Abb. i. Lageplan der Bricken und Unterquerung des East-Rivers
Tunnel in New York. zwischen den Enden der und

_ 42. StraBe auf Manhattan. Der

Brucken: 1 Brooklyn, 2 Manhattan, Héhenunterschied zwischen der
3 Uihamsburgh, 4 Queensboro, Tunnelsohle wund der Hohen-
5 Inboro, 6 George Washington, lage der 3. Avenue, die nicht
777T, ” ) 2n - dem. Zusatzverkehr des

Tunnel. H Holland, L Lincoln, Q-M Tunnels belastet werden sollte,

Queens Midtown B projektierter machte der Tunnel-

Battery-funnel.

es nétig,

ausmindung in Manhattan die

auffallig geschwungene Form

zu geben, damit zu brauchbaren Steigungen (3— 4% ) in diesen
Kurven kam.

Die Zufahrten machten mehr Schwierigkeiten
als der Tunnel selbst. Es gelang aber, auf der Manhattan-Seite bei ver-
ninftigen Bodenprei-

sen Seiten-Ein- und

man

zum Tunnel

Ausgdange zu schaffen,
die den Tunnelverkehr Luffungsgebaude <§
auf 3 Avenuen (Nord- MiltelinleRauschachK(
SudstraBen) und 8 Jal
QuerstraBen (Ost-West-
straBen) verteilten. Auf
der Queens-Seite waren
Ein- Aus-
gangen auch die Ge-
baude Brik-
ken Zollerhebung zu
schaffen. AuRerdem war
Uber-
von

r'>

projekt. \ordlic/ief
Umertuhruny  Tunnefstrang

neben und

fur die

. . projektUnterfihrungen
ein geeigneter

gang auf die
der Bauverwaltung in
Queens zu projektie-
rende Auto-HochstralRe
zZu schaffen, welche
die Verbindung des
Tunnels den

mit ent-

fernteren Teilen von

Queens und

und

Brooklyn

mit Long Island

lierstellen soll. Damit

ist Manhattan unmit-
telbar an die StraBen
Parkwege

Island

und
Long
schlossen.

von

ange- MANHATTAN

Nachdem die Lage
desTunnels (er hat zwei
Rohre) Zu-
fahrten bestimmt waren, gestaltete sich die A usfiuhrung
Anwendung der bei den beiden Hudsontunneln (Holland und Lincoln-

tunnel) gemachten Erfahrungen einer Verbesserung der dort
gewonnenen Der einiger

und seiner

zu einer

und zu

Praxis. Vergleich Hauptzahlen des neuen

Tunnels mit den beiden vorhandenen ergibt folgendes Bild:

Queens .
. Holland- Lincoln-
Tunnel M idtown-
Tunnel Tunnel
Tunnel
M ittl. Lange der beiden Rohre 2330 m 2820 m 2950 m
Lange unter W assSer ... 930 m 1650 111 1410 m
AuBendurchmessSer. . 9,46 m 9.15 m 9,46 m
9,96 m 9,96 m
Fahrbahnbreite 6,40 m 6.10 m 6,60 m
Lichte Hohe 4,10 in 4.10 1M1 4,14 m
GroBte N eigung. . Aoy, 4,06% 35
Max. Wassertiefe der Tunnelsohle 31,70 m 31,10 m 32,20 m
Eingebautes Eisen ... 59 900 t 1140001 94840 t
Liftungsmenge ..., 80 000 106 000 98 000
m3min m3/min m 3/inin

Danach sind im groBen und ganzen die rdumlichen Verhéltnisse des
Querschnittes (Abb. 3, links) die gleichen wie beim Holland- und Lincoln-
tunnel, die Kurve des Queens-Midtown-Tunnels auf der Manhattan-Seite
verlangte eine Erweiterung des Durchmessers um 55 cm. Der neue Unter-
wasser-Tunnel wird ebenso wie seine Vorgénger aus gulleisernen Ringen
zusammengesetzt, die wegen ihrer Druckfestigkeit, sauberen Zusammen-
passung und Wasserdichtigkeit sich bewahrt haben. Um wirtschaft-
licher und schneller zu bauen, hat man allerdings diesmal die Breite der
ihren

Ringe von 75 auf 80 cm vergroBert und Querschnitt in zwei der

Belastung angepafRten Formen lierausgebracht, eine starkere fir losen

Baugrund und eine schwéachere fiir anstehenden Fels, der schwere Ring

wiegt 22,7 t, der leichte 12,5 t. Abb. 3 rechts unten zeigt links den
Ringquerschnitt mit den Bolzenléchern fur die Verbindung der Ringe
untereinander, rechts den Querschnitt mit den L6chern fur die Ver-

Die
leichten Querschnitt) sind

schraubung der Ringsegmente untereinander. Schraubbolzen

(44 mm fur den schweren und 35 mm fiur den

aus manganlialtigem Kohlenstoffstahl von 77 kg/mm2 Zugfestigkeit
und 59,5 kg/mm 2 FlieRgrenze.

Die Decke der zweispurigen Fahrbahn besteht aus einer Lage
rd. 360 mm dicken Betons, die zwischen Tragern (Profil 250 mm) in je

525 mm Abstand eingebettet ist.

25 mm Starke das Pflaster aus

Dann folgt GUber einem Estrich von
in Asphalt eingebetteten Holzklotzen.
Die obere Abdeckung des Fahrraumes besteht aus einer 140 mm starken
Eisenbetondecke, die in der Mitte durch Stahlstangen am Scheitel der
Decke ist mit

liegt der Frisch-

Tunnelringe aufgehéngt wird. Die Unterflaclie dieser
hellgelben Glasfliesen verblendet. Unter der Fahrbahn

luftkanal, tber der Decke die Abluftfihrung. Die Frischlufteinldasse be-

ungeféahre sagre
desF/uBbeftes

Hohenlage Fahrbahn-2 9 oil\
N (MMYtQ

“p% /* fafyftEyj —I-H_ﬁ/o

Pum pensumpF M il |

+3297%

LangsschnittMitte Siidfunnet

projekilutostralRe

Hunters  11Point

Pvm pensum 7+

Kasserer  Borden Ave.

bauschen

: ~x="/fauscttachi

BROOKLYN

stehen aus Stahlrohren, welche den Frischluftkanal mit den 30 cm {ber
befindlichen durch Schieber
eine bemerkenswerte Abweichung vom Hollandtunnel.

der Bordschwelle Offnungen
Die
in der Decke sind aus gufBeisernen
in denen Jalousien aus rostfreien Stahlblechen ein-

regelbaren
verbinden,
Auslasse fiur die verbrauchte Luft
Rahmen gebildet,
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Frischluft
Beckenftieserri
glaserte W "
andfliesen’
Terracotta
—320~ z B -
-ismm&hr
"NJ SK eSSSSKsSgéa
5mm,Estrich
W /gong wasserdichteAbdeckung
| Trager25 ffjj y/Enwasserung ftatoguerschnittdeslandfunne/s
Block- ZugstabErMm > W sM i/t 800
pflaster = .
rot”* Si i
Die Kosten des Tunnels werden ohne Zufahrtsstralen auf
58,365 Mio. S berechnet, von denen etwa Vs die PWA (Public Works

Administration) garantiert, wahrend 45davon durch eine 4proz. Anleihe
auf 40 Jahre aufgebracht werden sollen. Die Ausschrcibungsergebnisse
berechtigen zu der Hoffnung, daR man mit dieser Summe auskommt.
Bei einer Gebuhr von 25 Cents fiur jedes Fahrzeug hofft man nicht nur
alle Ausgaben zu decken, sondern auch die Anleihe innerhalb der Laufzeit
tilgen zu kénnen. Von den Mitarbeitern an der Gestaltung und Aus-
fihrung des Tunnels sei an dieser Stelle nur der leitende Ingenieur Oie
Singstadt genannt. [Nach Engng. News Rec. 123 (1939) S. 52].

W Indram , Hamburg.

Pier aus Stahlspundwénden im Hafen Rimouski, Quebec.

stdlichen Ufer des St.
Bis 1936 war seine

Der liegt auf dem
Lorenz-Stromes etwa 290 km Quebec.
Kaianlage mit einem Umschlag von etwa 150000 t jahrlich die einzige

Hafen R imousk:i

6stlich von

Anlegestelle fur Seeschiffeunterhalb Quebecs,zudem war siebeiwachsen-
so daB eine Vermehrung der Schiffsliege-
nétig wurden. Von acht Ent-
1 gezeigte zur Ausfihrung be-

dem Verkehr unzulanglich,
flaichen und ausgedehnte Baggerungen

wiirfen wurde schlieBlich der in Abb.

m Rim otiskiw harf Ufemnle
LS
Re/onde
Grerzeder;
von WS Boulevard
Bedenl Perron

neuerPierdusStont- |
jgijindwnden

Abb. 1. Bestehender und zukinftiger Ausbau des Hafens zu Rimouski.
1 erhielt mit Ricksicht auf das Wenden cin-
190 m,
vollem Ausbau

Das Becken Nr.
Schiffe die Breite von
mindestens 30 m breit werden. Bei
langten 1000 m an Zuwachs fir Schiffsliegeplatze bequem
werden. Alle HauptmaBe wurden im Benehmen mit den in Frage kom -
menden sachverstandigen Hafenbenutzern ermittelt. Ein gewisser Nach-

stimm t.

und ausfahrender der neue Pier sollte

werden die ver-
erreicht

teil des zur Ausfihrung bestimmten Entwurfes war die groBe Menge
auszuhebenden Bodens zur Herstellung des Wendebeckens, hier waren
bei einer Ursprungstiefe von nur 2,10 m rd. 250000 m3 Boden aus-

zubaggern.

Mannigfache Uberlegung erforderte die endgiltige W a h lder
Pierkonstruktion. Ein Holzbauwerk kam wegen Bohr-
wurmes nicht in Frage, eine Grindung auf Betonsenkkasten hatte grof3e
Baggerarbeit erfordert und bei dem starken Tidenhub von rd. 5 m bau-

des
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liehe Schwierigkeiten gemacht. Gewahlt wurde eine Bauweise, bei der
eine gerammte Stahlspundwand die Umwallung des zukiunftigen
der dann mit dem ausgehobenen Baggergut aufgefillt

des ergaben

Pier-
korpers bildete,
wurde. Die Bolirproben ausdem B augrund
eine zusammenhéangende Lage steifen Tones, sog. Leda-Tones, der sich
in der letzten Eiszeit gebildet hat und im Tal des St. Lorenz-Stromes an
er ist ein zédher blaugrauer ziemlich homo-
Schichtenbildung.

Piers

zahlreichen Stellen auftritt;

gener Ton mit schwachen Spuren einer Versuche
an kleineren Bodenproben ergaben eine ausreichende Konsistenz,
war beim Rammen von Versuchspfahlen kein Aufquellen des Tones zu
An Wassergehalt ergaben die aus verschiedenen Stellen und

ziemlich gleichmaRig

auch

beobachten.
Tiefen gewonnenen Proben ungestérten
18%, eine Menge, die immerhin die Reibung zwischen Rammpfahl und

Bodens

1 " "gewatz/eK/esdede *
B ek
Kieshinterfét/ung /ugstobe52il
Ntedrig-
tvasser

ursprungt/ctier ffundfto/zsfufzen
j dereitige Grund fardteZugsfade
1 Baggerfiefe
Abb. 2. Hauptquerschnitt des Piers

Die Untersuchung der Bodenkdérnung ergab ebenfalls
Uber 50% jeder Probe lag zwischen den
Die Scherfestigkeit wurde zu 1,1 kg/cm?2

Boden verringert.
ein ziemlich einheitliches Bild,
KorngréoBen von 0,01— 1,0 mm.
Proberammungen mit den in Aussicht genommenen Spund-
den ganzen Baugrund einheitliche Werte,

ermittelt.
wandprofilen ergaben uber
die nttzlichen AufschluBR fiur die Kosten- und Zeitschatzung der kinftigen
Rammaéarbeit gewdéahrten. Die auBRerordentliche Steifigkeit des Tones
erhellte aus zwei Beobachtungen: ein fast senkrechter Baggerschnitt bis
zu 6 m unter N. W. in der Ndhe der Probepfahle blieb trotz Strémung
und Flutbewegung zwei Monate unverandert bestehen, ebenso bdschte
sich ein auf den Strand aufgeschitteter Haufen loser Tonklumpen inner-
halb von drei Monaten nur zu einem Winkel von 450ab. Nach all diesen
Proben und Beobachtungen konnte man mit einem steifen, konsistenten,
ungestérten Ton hoher Scherfestigkeit rechnen.

Die grundséatzliche Konstruktion des Piers geht aus
Abb. 2 hervor. Die Eindringtiefe der Spundwand sollte rd. 6 111 unter
der zukinftigen Sohlentiefe des Hafens liegen, wahrend die iber die Sohle

hinausragende Spundwandlange durch Zugbéander in rd. 2 m HOhe Uber

Grundftéche

har/eStet/e

?mechnete

Rgm m zeit

Abb. 3. Rammkurve von einem Versuchspfahl im Vergleich zur theore-
tischen Linie und zu errechneten Kurven bei groBeren Dampfhammer-

gewichten.

N .W . gestitzt wurde. Dabeiergaben sich so hohe Biegemomente in den

Spundwandprofilen und Zugbeanspruchungen in den Zugbéandern, daf
die Verwendung von hochfestem Stahl notwendig wurde. Gewahlt
wurde ein Stahl mit 0,3—0,6% cCchrom und 0,3— 0,6% Kupfer, Zug-
festigkeit 49— 58 kg/cm2, FlieBgrenze 37 kg/cm2. Die auBeren Ecken

des Piers wurden durch Pfahle eines T-formigen Sonderprofils gebildet,
um bei spaterer Erweiterung einen leichteren Anschlul zu gestatten.
Um die Arbeiten an den Spundwéanden bequem zu gestalten, wurden an
der Innenseite versetzbare hdlzerne Arbeitsbiihnen angebracht. Die
Arbeiten selbstgingen gleichmaBig an beiden gegeniberliegenden Spund-
wanden vor sich, beim Rammen mit den Mc. Kiernan Terry-Dampf-

hammem, die aus einer stationaren Dampfkesselanlage gespeist wurden,
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benutzte man fahrbare Rammgeriste auf gerammten Arbeitsbihnen.
Die Spundpféahle wurden auf dem alten Pier angeliefert, dort gestapelt
und gestrichen und dann in Schuten an die Baustelle gebracht. Hier
in einen Rahmen zusammengefaBt und mit Dampf-
Boden getrieben. Wenn man auf Findlinge stieB3,

wurden sie durch Dynam it gesprengt, worauf die Rammung fortgesetzt

wurden sic zu 20
hammern in den
werden konnte. Nur sel-

ten kam es vor, daR eine

Spundbohle

& ten
das Hindernis nicht zu be-

Im Gleich-
schritt mit der Rammung

1 ging die Dammschiittung
fur die

I Kies und Steinen vor sich.

i\ Griinjif/aefit abgeschnit-
\ — werden muBte, weil
errecfinefe

K Rammkuwt

%

seitigen war.

N, Pierzufahrt

mit
. A N i

OIII‘C.I.WSChnI/ISNemN " Der Baustoff dazu wurde
der/a/séchlichenRammung  ~ | A )

aus einer in der Nédhe be-

i findlichen Kiesgrube miit-

7Mh tels Loffelbagger auf 5 t-

wo 30 60 0 120 150 WOMnKippwagen

Rammze it angefahren. Nach erledig-

ter Spundwandrammung

(September 1937) wurden

zurerrechneten. ;ie E agger. Und Hinter-

fullungsarbeitenbegonnen

und im Juni 193S vollendet. Der Aushub des Baggerbodens (240000 m 3)

geschah mit einem Greifbagger.

verladen und

Abb. 4. Rammkurve von paarweise geramm -

ten Pfahlen im Vergleich

Ganz besondere Aufmerksamkeit wurde bei
den Rammergebnissen

diesem Bauvorhaben
gewidmet, indem m it zahlreichem Aufsichts-
personal alle wichtigen Werte gemessen wurden, so die Rammzeit, die
Eindringungstiefe, die Zahl der minitlichen Dampfhammerschlage, die
Zeit fur das Einfaddeln und Abschneiden der stdhlernen Spundbohlen,
Verlustzeiten wegen Dampfmangel, Instandsetzungsarbeiten u. dgl. So
ergab sich die mittlere Eindringung zu 5,20 m, die bei der Proberammung
verbrauchte Zeit war 164 min, die bei der Bauausfuhrung im Durch-
schnitt rd. r/i min je Spundbohle, also eine sehr gute Ubereinstimmung
der Praxis mit dem Versuch, Im ubrigen gibt das Diagramm in Abb. 3
einegute Darstellung der Ergebnisse. Das Gewicht des doppeltwirkenden
Dampfhammers war 2250 kg. Die Schaulinie A gibt den zeitlichen Ein-
dringungsvorgang rechnungsmafRig bei minutlicher Schlagfolge von
120 an, Schaulinien B und C unter gewissen Voraussetzungen der Pro-
portionalitat dasselbe fir Hammergewichte von 4500 bzw. 6000 kg. Da
bei der wirklichen Rammung die Spundbohlen paarweise (Gesamt-
gewicht 4,0 t) niedergetrieben wurden, so vermindert sich natirlich die
Wirksamkeit des Dampfhammers und erhéht sich der Reibungswider-
stand Die Schaulinien in Abb. 4
ergeben die unter diesen Voraussetzungen errechneten zeitlichen Ver-
laufe der Eindringung mit dem in der Wirklichkeit erreichten. Der
Bruch der errechneten Schaulinie bericksichtigt theoretisch genau den
Wechsel des 4500 kg-Hammers (Nr. 10— B 2) mit dem schwereren von
6000 kg (Nr. 11— B 2),
lichen bei dem die
Rammtiefen

im Boden um einen gewissen Betrag.

wéahrend die Durchschnittswerte der tatsach-
Rammung,
verschiedenen

Hammergewichte nach Bediurfnis bei
ausgewechselt wurden,
Schlagzahl und Dampfdruck blieben
den Annahmen der Rechnung um 16— 30%
Bericht die Rammergebnisse
Notwendigkeit von Proberanimungen
bercchnung der Rammarbeit mit Ricksicht auf die
des Rammgerdtes zu bestatigen.
wharf at Rimouski Quebec*.

eine stetige Kurve
in Wirklichkeit hinter
zurick.

ergaben.

ausfihrliche
und die

Der
Nutzen

iber scheint den

und Voraus-
richtige Auswahl
[Nach J. P. Carriere ,,Steel sheet pile

Civ. Engng. 9 (1939) S. 707.]

W undrall, Hamburg.

Einsturz und Wiederaufbau einer italienischen Bogenbricke.

Vom 13. bis 17. Dezember 1934 hatte im Arno bei Pisa ungewohn-
liches Hochwasser geherrscht; als sich dieses verlief, stirzte am 22.De-
zember eine im Bau befindliche, fast vollendete Wélbbriicke mit drei O ff-

nungen von 31 m, 35 m, 31 m plotzlich ein (Abb. 1 u. 2). Fur die Grin-

Abb.
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dung, die unter Druckluft vorgenommen worden war, war beim Entwurf
vorgesehen, bis auf eine Tiefe von — 8,0 m - scheint die Hohe des
hinunterzugehen, es zeigte sich aber beim Bau,
18,0 m reichende Tonschicht anstand, die héch-
stens mit 5 kg/cm2belastet werden konnte. Die Griundung wurde daher
10,25 m vertieft, sie wurde verbreitert, und das Bauwerk wurde
durch Auflésen der Aufmauerung Uber den Gewdlben erleichtert. Auf
diese Art erreichte man, daR die héchste Pressung des Baugrundes
3,77 kg/cm 2, die durchschnittliche 3,09 kg/cm2 wurde. Wahrend des
Baus wurden die Pfeiler und Widerlager sorgfaltig auf Bewegungen tber-
wacht, und es wurde festgestellt, daB der linke Zwischenpfeiler, der im
Februar schon 142 mm gesunken war, sich bis zum November um weitere
163 mm abwarts bewegt hatte, wahrend beim
sprechenden Zahlen 92 mm und
damals mit 2,87 kg/cm- belastet. Die geringfligige Vermehrung der Be-
Zeit die Setzungen nicht verursacht
haben, es muRRten vielmehr Besorgnis erregende Veranderungen im FluB-
bett vor

~ o
Mittelwassers zu sein —
daR hier eine bis auf —

auf —

rechten Pfeiler die ent-
136 mm waren. Die Grundsohle war

lastung wahrend dieser konnte
sich gegangen sein.

Alsbald nach dem Einsturz setzte das Ministerium der 6ffentlichen
Arbeiten einen AusschuB aus namhaften Fachleuten ein, der die Grinde
des Einsturzes ermitteln sollte. Dieser stellte fest, dalR der linke Pfeler,
der zuerst eingestirzt war, sich um 0,974 m gesenkt und sich dabei nach
links verschoben hatte; beim rechten Pfeiler war die Senkung nur 0,02 m,
aber auch er hatte sich nach links verschoben. Bei solchen Bewegungen
der Pfeiler muBten ja die Gewdlbe einstirzen.

Nach Raumung des FluRBbetts von den Brickentrimmern
AusschuB Bohrungen bis auf —
wurde im

lieR der
20 m vornehmen. Eins der Bohrlécher
linken Pfeiler niedergetrieben, um den Zustand desMauerwerks
festzustellen, der sich als einwandfrei erwies. Im FluBbett wurden erheb-
liche Auskolkungen als Folgen des Hochwassers festgestellt, und das
Endergebnis der Untersuchungen war, daB der der Bricke

lediglich durch die Vorgéange in der FluBsohle verursacht sein konnte,

Einsturz

Abb. 2. Reste der eingestirzten Bricke.

daR aber keine Mangel der Ausfihrung Vorlagen, die auch nur dazu
hatten beitragen kdénnen.

Die aus der FluBsohle entnommenen Bodenproben ergaben, daB bis
auf — 7,0 m sandige Schichten anstanden und daf dann leidlich
gleichméaBige Schicht grinlicher Ton bis auf — 18,0 m folgte. Dieser Ton
enthédlt etwa 60% Wasser, was fast die Grenze ist, bei der er vom form -
baren in den flissigen Zustand uUbergeht.

eine

Diesen Ton hatte man bei den
Grindungsarbeiten fiur fest gehalten, was aber eine Tauschung war, her-
vorgerufen dadurch, daB die Druckluft das Wasser zuriickgedrangt hatte
und der Ton infolgedessen fester erschien. Unter dieser Schicht nahm
der Wassergehalt des Tons ab und seine Festigkeit etwas zu.
Untersuchungen und Berechnungen fihrten zu der Uberzeugung,
daB die Tragfahigkeit der Grundsohle nicht nur von der Festigkeit des
Tons, sondern bei seiner besonderen Beschaffenheit auch von der Uber-
lagerung durch die Massen im FluBbett abhadngt. So wurde berechnet,
daB bei Lage der FluBsohle auf — 2,5 m die Sicherheit der Grindung
je nach den dabei gemachten Annahmen 2,5- bis 3,4fach war, wahrend

sie bei der Auskolkung bis auf — 7,8 111, wie sie nach dem Hochwasser

1. Die eingestirzte Bricke.
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eingetreten war, auf das 1,05- bis o.Sjfache zurickgegangen war. Die
Auskolkung des FluBRbetts und die dadurch herbeigefihrte Entlastung
der Umgebung des Pfeilers hatten also den Einsturz dadurch herbei-
gefuhrt, daB der Ton unter dem Pfeiler ausgeflossen war. Bei gréBerer
Grindungstiefe hatte das Bauwerk das Hochwasser Gberstehen missen.
Es wurde daher ein Entwurf fur eine Grindung bis auf — 24,0 m auf-
gestellt. Sohle durch das Eigen-

gewicht der Uber ihr anstehenden Massen mit 2,25 kg/cm2, wozu durch

Hier ergab sich eine Belastung der

das Bauwerk noch 2 kg/cm2hinzukamen. Eine solche Belastung glaubte
man dem Baugrund in dieser Tiefe zumuten zu dirfen.

Ortlich bedingte Grinde zwangen dazu, beim Wiederaufbau die
Achse der Briicke beizubehalten. Man muBte also wegen der Griindungs-
schwierigkeiten ein moéglichst leichtes und statisch bestimmtes Bauwerk
ausfuhren und entschloB sich zu einem Gerbertrdager aus Eisenbeton mit
hohlen Pfeilern und Widerlagern. Um den alten Grindungen aus dem
Wege zu gehen, wurden die LangsmafRe der Bricke zu 355 m, 49,0 m,
Die dabei
haltenen Widerlager der eingestirzten Briicke zu liegen.
12,3 m liegen unter der Fahrbahn funf Trédger von 30 cm Breite.
Der eingehédngte Trager in der Mitteloffnung ist 16 m lang. Als Grund-
sohle wurde — 36,0 111 angenommen, wo der Ton auf festem Sand ruht.
Diese Tiefe mit Druckluft zu erreichen, héatte sehr hohe Kosten erfordert,
und es wurde deshalb eine Grindung auf an Ort und Stelle geformten

35,5 m angenommen. Endwiderlager kamen hinter die er-
Bei einer Breite

von

Eisenbetonpféahlen gewahlt.

Die Pfahle sollten durch Eintreiben von Rohren von 42 cm Durch-
messer hergestellt werden, die in dem MaRBe herausgezogen werden sollten,
wie sie mit Beton ausgefillt wurden. Durch Rutteln und auf ihn aus-

VERSGHIEDENE
9. Holztagung.

Die diesjahrige Holztagung des
beim Verein deutscher
dem 29.

Berlin stattfinden.

Fachausschusses fir Holzfragen
Forstverein soll am
im VDI-Haus

Die Vortrage werden 4 Hauptgebiete umfassen.

Ingenieure und deutschen

Freitag, und Sonnabend, dem 30. November

Zuerst sollen Rohholzfragen erértert werden, wobei sich die Vor-
trage nicht nur auf inldndisches, sondern auch auf koloniale Hdolzer er-

strecken werden.

Fir das Gebiet des Holzbaues werden besonders neuere Bauweisen
behandelt werden.

Das nachste Gebiet beschaftigt sich mit dem Holzschutz.

Den SchluB bilden Vortrdge uUber die Holztrocknung.

W ie die kurze Ubersicht zeigt, wird zur diesjahrigen Holztagung
das ganze Gebiet des Holzes, also von der Holzbringung bis zum Einbau,
behandelt. Es wird also jede Stelle, die sich mit der Férderung der Ver-
wendung des Werkstoffes Holz befaBt und die daran interessiertist, dem
Werkstoff Holz in
schaffen,

deutschen Volkswirtschaft den
der ihm gebuhrt, in der Lage sein,
durch die W eiterentwicklung mdglich

AuBerdem soll eine ausreichende Aussprache den Fachleuten Gelegen-

der Platz zu ver-

unter den Vortragen An-

regungen zu finden, eine ist.

heit geben, auch ihre und zu erdértern.

Deshalb wird erhofft,

Erfahrungen bekanntzugeben

daBR sich viele an der Tagung beteiligen werden,

die bisher der gemeinsamen Erforschung und Férderung des Werk-
stoffes Holz weniger Aufmerksamkeit geschenkt haben oder abseits
standen.

Das ausfuhrliche Vortragsprogramm wird Ende Oktober vom

FachausschuB fur
Geschaftsstelle
Hermann-Goéring-Str. 27,

Holzfragen sind an die

NWwW 7,

bekanntgegeben. Anfragen
Fachausschusses fiur Holzfragen,
Fernruf 11 0035, zu richten.

des Berlin

17. Anordnung des Generalbevollmé&chtigten fir die Regelung
der Bauwirtschaft.

Betrifft: Bewirtschaftung von Baracken.

Meine 12. Anordnung vom 17. April 1940 (Deutscher Reichsanzeiger
und PreuBischer Staatsanzeiger Nr. 100 vom 29. April 1940) wird hiermit
An

aufgehoben. ihrer Stelle wird das Folgende angeordnet:

1. Alle von mir besonders beauftragten Bedarfstrager sind verpflichtet,

iber die in ihrem Eigentum befindlichen zerlegbaren Unterkunfts-
und Zubehodrbaracken, die in Plattenbauweise und doppelwandig
hergestellt sind, sowie Uber zerlegbare Gerate- und andere Baracken
eine Ubersicht zu fihren, aus der jederzeit kurzfristig der Standort,
ist die Be-
wirtschaftung durch eine Zentralstelle in jedem Kontingentsbereich

die Bauart und die Belegung zu erkennen ist. Hierzu

durchzufihren. Ausnahmen hiervon sind besonders zu beantragen.
Soweit die bisher vorhandenen Unterlagen nicht ausreichen, ist eine
einmalige Bestandsaufnahme erforderlich. Zu- oder Abgange haben
die verwaltenden Stellen auf dem Laufenden zu halten.

2. Die von mir mit der Durchfihrung dieser Anordnung beauftragten

Bedarfstrager sind nach besonderer Aufforderung verpflichtet, mir
freiwerdende Baracken zum anderweitigen Wiedereinsatz anzu-
bfieten. In Vertretung:

gez. Schulze-Fielitz
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getubten Druck sollte der Beton seitlich in den ihn umgebenden Ton ein-
gepreBt werden, und man rechnete damit, daB auf diese Art Pfahle ent-
stehen wirden,
im Mittel

deren Durchmesser an keiner Stelle weniger als 45 cm,
aber 60 cm betragen wirde. Die Bauunternehmung zog es
aber vor, auch mit 55 cm weiten Rohren zu arbeiten und so noch trag-
Der Beton der Pfahle ist mit acht Langs-
eisen von 16 mm Durchmesser, umschnirt mit Draht von 6 mm Durch-
messer in 15 cm Abstand, bewehrt. Er besteht aus 300 kg hochfestem
0,8 m3 FluBkies von 1— 3cm KorngréRe und 0,4 m3 FluBsand
Die Tragfahigkeit derartiger Pfahle wurde zu 218 t ermittelt,
Eine Probebelastung mit
Praktische
ihn
pressen, ihn nur durch Riutteln zu
Die Langseisen, deren Lange bis 36 m bei den Pfeilern und
bis 45 m bei den Widerlagern betragt,

fahigere Pfahle zu erzielen.

Zement,
je m3.
man lieR aber nur eine Belastung mit 65t zu.
97,5 t befriedigenden Ergebnissen.
Schwierigkeiten gaben AnlaB, von Druckwirkung auf den Beton, um
nach der

fihrte zu durchaus

Seite zu abzusehen, und
verdichten.
muBten aus einzelnen Schissen
Der
lang

Ein auf dieselbe Art hergestellter Probepfahl, der nach allen

zusammengesetzt werden, die durch SchweiBen vereinigt wurden.
Beton wurde in Abstanden von zwei Stunden jeweils vier Minuten
gerittelt.
Richtungen zerschnitten wurde, zeigte den einwandfreien Zustand des

Betons und der der Beton haftete allenthalben fest am

Eisen.

Bewehrung;

Im Dezember 1939 ist die Briicke in ihrer neuen Form dem Verkehr
Ubergeben worden, nachdem vorher eine Probebelastung mit einem Erfolg
[Nach
Berlin.

vorgenommen worden war, der den Erwartungen voll entsprach.
Ann. Lav. pubbl. 78 (1940) S. 185.] Wernekke,

MITTEILUNGEN.

18. Anordnung des Generalbevollméachtigten fiir die Regelung
der Bauwirtschaft.

Betrifft: SofortmaRnahmen bei Bomben- und Brandschéaden.
In letzter Zeit haben sich die feindlichen Fliegerangriffe in beson-
derem MaBe den Wohnvierteln deutscher Stadte zugewandt. Es ist ein

besonderer Wunsch des Fiuhrers, daR die hiervon betroffenen Bevdlke-

rungskreise in allererster Linie zumindest von den materiellen Sorgen
Hierzu gehort die beschleunigte Behebung der durch
die Fliegerangriffe eingetretenen Bomben- und Brandschaden. Fiur die
Durchfiithrung der einzuleitenden SofortmaRBnahmen bestimme ich daher

folgendes:

befreit werden.

1. Die Leitung aller fur die Beseitigung der durch feindliche Flieger-

angriffe eingetretenen Bomben- und Brandschéaden zu ergreifenden
SofortmaBnahmen obliegt in den Stadtgemeinden den Bilirgermei-
stern bzw. Oberbirgermeistern, in den Landgemeinden den Land-
Durchfiuhrung

Hochbauamter

raten, die sich zur ihrer Aufgaben der stadtischen
bedienen kénnen. — In GroR-

Generalbau-

bzw. staatlichen
Berlin tritt an die Stelle des Oberbirgermeisters der
inspektor fuir die Reichshauptstadt.

2. Alle infolge feindlicher Wohngebéduden einge-
tretenen Bomben- utid Brandschaden sind daraufhin zu tberprufen,
ob zur

Fliegerangriffe an

Unterbringung der betroffenen Bewohner ihre sofortige
Behebung notwendig und im Verhaltnis zum Umfang des angerich-
teten Schadens kurzfristig durchfuhrbar ist.

3. Schaden, deren Behebung kurzfristig méglich erscheint,

verziglich

sind
erforderlichen Bauarbeiten
gelten als vordringlich vor den von mir als kriegswichtig anerkann-
ten und
4. Zur
nannten Stellen berechtigt,

un-
auszugleichen. Die hierzu
in die Dringlichkeitslisten aufgenommenen Bauvorhaben.

Durchfihrung der SofortmaBnahmen sind die unter 1. ge-
Schadensstellen
auch solchen der Dringlichkeitsstufen 2— 4,
kurzfristig Bauarbeiter, Baubetriebe und Baugerédte abzuziehen und

sie an den Schadensstellen einzusetzen. In

von in der Nahe der

gelegenen Baustellen,

diesen Féllen missen
die Leiter der SofortmaBnahmen fir einen baldigen Ausgleich an
den von dem Abzug betroffenen Baustellen bemiiht bleiben.

5. Furdielngangsetzung derSofortmaBRnahmen kann auf die auf nahe-
gelegenen Baustellen vorhandenen Baustoffe zuriickgegriffen werden.

6. Die Leiter der SofortmaBnahmen nehmen baldmdglichst mit mei-
nem Gebietsbeauftragten Fiuhlung auf,
lich,
densstelle und die Bereitstellung von Baustoffen und Ersatzkontin-

um, soweit noch erforder-

die weitere Durchfihrung von BaumaBRnahmen an der Scha-

genten durch den fur Arbeiten an der Schadensstelle zustandigen

lassen.

7. Bei Totalschaden an Wohngebauden sind nur solche MaRBnahmen
einzuleiten, die erforderlich sind, um Gefahr fir Leib und Leben

Wie-

nachdem

Kontingenttrager sicherstellen zu

der Bewohner und Gefdhrdung der Umgebung abzuwenden.

deraufbauarbeiten sind in solchen Féllen erst einzuleiten,
die Gewahr fir eine ungehinderte Durchfihrung gegeben ist.

8. Wenn sich vorstehende Regelung auch in erster Linie auf die In-
standsetzung beschadigter Wohnungen bezieht, so ist sie sinngemag
auch auf solche gewerblichen oder industriellen Betriebe anzuwen-
den, bei denen es sich nur um einen geringfiigigen Schaden handelt.

In Ristungsbetrieben treten an die Stelle der unter 1.genannten
Personen die Riustungskommandos

bzw. Riustungsinspektionen.

gez. Dr. T od t.
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