
243

DER BAUINGENIEUR
23. Jahrgang 20. August 1942 Heft 33/34

DEUTSCHE HAFENBAUTEN FÜR DAS AUSLAND.
I m  A u f t r a g  d e r  H a f e n b a u te c h n is c h e n  G e se lls c h a f t  v e r f a ß t  v o n  B a u r a t

Ü b e r s i c h t :  D ie E n tw ü rfe  u n d  A u sfü h ru n g en  von  H a fen b a u ­
w erken  d e u tsch e r In g en ieu re  fü r  d as  A u slan d  in d e r Z e it zw ischen 
19 1S u n d  1939 w erden fa s t  v o lls tä n d ig  au fg ezäh lt und  einige B a u te n  
d u rc h  A b b ild u n g en  e r lä u te r t .

Ü b e r  d e m  E in g a n g  z u m  H a u s e  e in e r  d e r  g rö ß te n  d e u ts c h e n  
R e e d e re ie n  s t e h t  g e sc h rie b e n  „ M e in  F e ld  i s t  d ie  W e l t " .  E in  W a h l­
s p ru c h ,  d e r  f ü r  d ie  d e u ts c h e  S e e s c h if fa h r t  g ilt ,  s e i t  F r ie s e n  u n d  
W ik in g e r  ih re  K ie le  d u r c h  d ie  M ee re  s te u e r te n ,  f o r d e r t  G e l tu n g  a u c h  
f ü r  d ie  d e u ts c h e  H a f e n b a u k u n s t ,  w ie  sie  v o n  d e r  H a f e n b a u te c h ­
n is c h e n  G e se lls c h a f t  g e p f le g t  w ird .  H a b e n  n i c h t  S c h i f f a h r t  u n d  
H a f e n b a u  m i t  d e n  g le ic h e n  N a tu r m ä c h te n  zu  sc h a ffe n  u n d  zu

D K  ( 4 3 ) 6 2 7 . 2  (4 / 9 ) 

D r .- In g .  Hermann G. Schütte, H a m b u ig .

k ä m p fe n , m i t  S ee  u n d  S tro m , m i t  T id e , B ra n d u n g ,  S tu rm , m i t  
S a n d  u n d  S t r a n d  u n d  m i t  d e r  E r d e  W id e r s ta n d  ? U n d  s in d  sie  
n ic h t  a u s  d e m  g le ic h en  W a g e m u t,  d e r  g le ic h e n  ü b e r le g e n e n  V o r­
so rg e , d e m  g le ic h en  W u n sc h  n a c h  W irk e n  in  d e r  W e ite  d e r  W e lt  
g e w a c h se n  ?

S o lc h e r  W u n sc h  u n d  so lc h e r  M u t i s t  m a n c h e r le i  V ö lk e rn  e r ­
s ta n d e n ,  u n d  d ie  G e sc h ic h te  d e r  S e e s c h if fa h r t  z e ig t, d a ß  d ie  K ü n s te  
d e r  S c h if fa h r t  u n a b h ä n g ig  v o n e in a n d e r  in  v ie le n  T e ile n  d e r  W e lt  
e r fu n d e n  w u rd e n . D ie  e r s te n  O z ea n sc h iffe  a b e r  w a re n  S c h ö p ­
fu n g e n  d e r  v o m  n o rd is c h e n  M e n sc h en  b e f ru c h te te n  V ö lk e r. L e if  
E r ik s so n , d e r  W ik in g , u n d  K o lu m b u s , d e r  G en u ese , w u rd e n  a ls

A bb. i .  V erte ilung  d e r  d eu tsch en  H a fen b a u ten  im  A usland .
Die ungefähr nach der Zeitfolge ordnenden Zahlen stimmen m it denen der Tabelle I überein.
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Hauptpersonenbahnhofalte Ufer/inte,
Hofenbahnhof

Hafeni/erwaltungs-, 
'fand ZoHgebaudéf

%NPr--~3Verfh\
Ostseefähren

Bunker-
statton/>.

Trockendock

'odfQuarantänesfälle

I fTPetroleumlanks

Wdmi Lagerschuppen 
mmmm Speichen

L ag ep lan '

Maßstab 1 : 12 000.

A bb. 2. E n tw u rf  fü r  den  A usbau  des H afens von  T relleborg . 1. P re is  in  dem  von  d e r H a fen d irek tio n  T rclleborg  1920 ausg esch rieb en en  in te r ­
n a tio n a le n  W ettb ew erb .

Es handelte sich im wesentlichen um die Frage, ob neue Hafenteile östlich vom vorhandenen alten Hafen neben den vorhandenen Eisenbahnanlagen oder westlich vom freien Hinterland 
auszubauen seien. Gestützt auf den preisgekrönten Entwurf konnte die Entscheidung für einen Ausbau im  Westen getroffen werden.

gruppe. 5 =  Abstellgleise für besonders zu behandelnde Wagen. 6 =  Aufstellgleisc für abgehende Wagen. 7 
nungsgleise für abgehende Wagen. 8 — Ablaufberg. 9 =  Ablaufberg. A, B, C, D, E  u. F  =  Bezirksbahnhöfe.

Bhf. — Schmalspurbahnhof. Fä — Fährlandestellen.

Castell

Spätere frtve/fen
¡i-jj.ll Erster Ausbau 
| | Zweiter Ausbau/ ddustr/i

gefänc/e
des Cot/AcrZens

B e z e i  e b n u n g e n :  Sch. =  Warenschuppen. 
Sp. =  Warenspeicher. Vw. =  Verwaltungsge­
bäude. W. =  W erkstatt. T.D. =* Trockendock. 
Mg. =  Magazine. L.Sch. =  Lokomotivschuppen. 

Z. =  Zollgebäude. E.W. =* Elektrizitätswerk.M aßstab 1 : 36 000, Y\YA A

A bb. 3. E n tw u rf  fü r  den  A usbau  des F re ih afen s B arce lo n a  1, (ein  e rs te r  P re is  im  in te rn a tio n a le n  W ettb ew erb ).

1 P ro e te l: V orschläge fü r  den  A usbau des F re ihafens in  B arce lo n a  n ach  d en  beim  in te rn a tio n a le n  W ettb ew e rb  1927 p re isg ek rö n ten  d e u t ­
schen  E n tw ü rfen . J a h rb .  d . H a fen b a u tec h n . Ges. 11 (192S/29) S. 339.
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Schnitt C-D

-S IS *
i w j ^ntmstpi/ irößeref/int- 

b. steine
Austiefung

S Ä
M aßstab 1

Wellenbrecher mit Fangedamm 
kombiniert

A bb. 4. E rs te r  A usbau  des H afens 
von Trelleborg .

.Maßstab 1 : 12 000.

Schnitt A -B
p- 0/0 -

SchnittE -F

Maßstab der Schnitte i

B e z e i c h n u n g e n :  i =  Aufsteilgruppen für A bfahrt und Ankunft, 2 =» Ordnungsgruppe, 
3 =  Glcisgruppen der Schmalspurbahn des Bahnhofes Cosa Antuncz. 4 =  Aufsteilgruppe 
für Hafenzüge. 5 =  Aufstellgruppe für abfahrende Züge. 6 =* Ordnungsgruppc für Abfahrt. 

7 =  Richtungsgruppe. 8 =  Bezirksbahnhöfe.

Maßstab 1 : 36 000,1000m

Industriegelände Castell
Montjuich

Erster Ausbau 

I Zweiter Ausbau 

[ ö l  Or/tfer Ausbau
A bb. 5.

E n tw u rf  fü r  den  A usb au  des 
F re ih afen s B a rc e lo n a 2 (ein 
e r s te r  P re is  im  in te rn a tio n a le n  

W ettb ew erb ).

'f.D . =  Trockendock. A. =  Ausrüstungskai. M.W, 
=  Platz für Magazine und W erkstätten. G. =  

Getreide. F. =  Gefrierhaus. Sch. =  W aren­
schuppen. Sp. =  W arenspeicher. E.W. =  Elek­
trizitätswerk. Kl.B. =  Doppelklappbrücke. H.V. 
=  Fahrzeuge der Hafen Verwaltung. V.w. =  

Haupt-Verwaltungsgebäude. N. =  Nellinge.
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Pumpenhaus Neues Dock

\bX$Hochnut\\

AuBeroeiCTbbe

pzßM. _
■feiner Sand L

mp0 ^ n 8,00\^ y r 108&\ —

X 'c\x\e.'(\\\o^?.'c\
ii

_  _  _-M8 J |  -6,00 
- —^  ~  — ’ -cr.0O— 
' " V     — J,M _ .

-273,87

Maßstab 1 : 10 000. 

a) Übersichtsplan der Hafenerweiterung.

215,00

Altes Dock
 27,00—

0 70
118,00 —

.Maßstab 1 : 1333- 
b) Schnitt A—B durch das alte und das neue Dock.

Bürogebäude 
3 Pumpenhaus 
3 Akkumulatoren 
+ Kesselhaus 
5 elektrische und 

hydraul Zentrale
6 Schornsteine. ]

Co 1

-51
neues 

Pumpenhauŝ  o>j
a lte s

Pumpenhaus

)Verankerung

Schn iff A  ~B

Maßstab i  : 250. 
c) Querschnitt und Pfahlanordnung der Kaimauern.

A bb. 6. D ie  E rw eite ru n g  des P u e r to  M ilitä r bei B ah ia  B ia n c a 3.
Die Erweiterungsarbeiten umfaßten die Vertiefung des Zufahrtkanals, Bau der Kaimauern 
um das erweiterte Innenhafenbecken, Ausbau der Einfahrtsmolen, Bau eines neuen Trocken­
docks; Bau eines Pumpen- und Maschinenhauses, eines Verwaltungsgebäudes und der W erk­
stätten- und Magazingebäude sowie Ausführung der Entwässerungs- und Wasserversorgungs­

anlage.
Bei der Herstellung der Dockbaugrube wurde die für Süd-Amerika erste Grundwasserab­

senkung ausgeführt.

3 L u f t & E is ig : Die E rw eite ru n g  des a rg en tin isch en  K riegsliafens. 
P u e r to  M ilitä r bei B ah ia  B ianca, J a h rb .  d. H a fen b au  techn . Ges. 2 (1919) 
S. 124.

voom
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E n td e c k e r  A m e rik a s  u n d  d a m i t  a ls  B e g in n e r  d e r  O z e a n f a h r t  d e r  
N a c h w e l t  b e r ü h m t .

V o n  d e n  A n fä n g e n  d e s  H a fe n b a u e s  w e rd e n  k e in e  R u h m e s -  
l ie d e r  g e su n g e n . D e r  A n fa n g  i s t  a u c h  a n  s ic h  n ic h t  w ic h tig . D ie  
E n td e c k u n g  A m e rik a s  g e w in n t  ih re  b e so n d e re  B e d e u tu n g  e r s t  a ls

sc h lie ß lic h  in  e in e r  F ü l le  v o n  E r f in d u n g e n .  A u f  d e m  G e b ie te  d e s  
H a fe n b a u e s  w e rd e n  d ie  sc h ö p fe r isc h e n  F ä h ig k e i te n  e r s t  in  A n s p ru c h  
g e n o m m e n , a ls  d a s  S c h iff  z u  g ro ß  u n d  d ie  N a t u r  zu  k le in  w ird !  
E r s t  a ls  S c h iffe  so  to n n e n s c h w e r ,  so  s c h n e ll  u n d  so  t e u e r  w e rd en , 
d a ß  je d e  S tu n d e  ih re s  D a se in s  a u s g e n u tz t  w e rd e n  m u ß  u n d

-Zylinder aus ZisenbetonNördliches Hafenbecken

ßlecheylinder $230 bis 2,so.

iYinkelstltimoi 
Tfhiö T - -

Sonds/ein 12 Hund eisen $ 12 mm, 
3,00 m. lg.Untere Hafemone S  kundeisen d 2tmm, 

t.somly.

V ksh fso

I Kaimauer

Hafenbecken Ceibal •***«* 
- 3.00 «

M aßstab i  : 75. 
c) Gründung der Molenpfeiler.

Erweiferúng

t75.S0H.HM

+]0¿0Mgle_

*750*5.50

Sandstein
Maßstab 1 : 50 

a) Lageplan,
d) Schnitt durch die Kaimauern im Hafenbecken Ceibal.

* 75,so MW. (Oktober 191

'horterToniQ.00N.NM.

'5.00neue Sghjs.
Sandstein

M aßstab 1 : 600. M aßstab 1 : 600.
b) Querschnitt durch Mole und Zufahrtbrücke. c) Schnitt durch die , ,Hochmole“ .

A bb. 7. N euer H afen  in  S a l to 4).
Der Bau umfaßte im. einzelnen folgende Anlagen und Arbeiten: 140 m Anlcgemole, 90111 Winkclflußmaucr, Schaffung des Hafenbeckens Ceibal, Austiefung auf — 3,0 und Einfassung 
m it 400 111 Bruchsteinmauern, Pflasterung der unteren Hafenzone, Anlage der Zufahrtstraßc, 24 m Hochmole, 65 m Kaimauer im nördlichen Hafenbecken und Abpflastcrung der Bö­

schungen der Nord- und Ostseite.
Entwurf und Ausführung hatten  der Schwierigkeit der in einem Bereich von 20 m wechselnden W asserstände Rechnung zu tragen. Die Niedrigwasscrzcit erlaubte allerdings die Aus­

hebung des Ccibal-Bcckens im Trocknen im Schutze eines Fangedammes.
Die Molenpfciler konnten nur bei Niederwasser gegründet werden. Mit einem Schwimmgreifer wurde zunächst das über dem Felsen liegende Flußgeschiebe herausgeholt, dann zentrisch 
zur jeweiligen Säule ein eiserner Zylinder m it etwa 2,20 bis 2,50 m Durchm. versenkt, der ein Nachsacken des losen Materials und ein Zuschlammen verhindern sollte. Im Schutze des 
Zylinders wurde alsdann der Rest des losen Materials gegriffen, etwaige Unregelmäßigkeiten des Felsens wurden abgesprengt und die letzte Säuberung durch einen Taucher vorgenommen. 
Alsdann wurden Bohrlöcher für die Verankerung hergesteilt. Nachdem die Ankereisen eingesteckt waren, wurden Stahlbctonrohre von 1 m Durchm. bzw. bei den dünnen Pfeilern 
Schalkästcn eingerichtet und an  der Bcrührungsstellc m it dem Fels am  äußeren Umfang durch m it Ton gefüllte Säcke gedichtet. Nunmehr wurden mittels Trichters die Eisen m it 
fettem Zementmörtel eingegossen. Nach Erhärten  der Mörtelschicht innerhalb der Stahlbctonrohre konnte ausgepumpt und im Trockenen hochbetoniert werden, während die dünnen 
Säulen in gut gedichteter Schalung m it fetter Schüttbetonmischung hochgebracht wurden. Sämtliche Pfeiler wurden nach dem Ausschalcn durch Taucher sorgfältig untersucht.

4 L o h rm an n : D er neue  H afen  in  Sa lto . B au tech n . io  (1932) S. ’■4 7 -

A u s f lu ß  d e s  W e se n s  e in e r  R a sse , d ie  d e r  e in e n  T a t  e in e  F ü l le  v o n  e s  g ilt ,  a n  K a im a u e r n  m i t  K r ä n e n  ra s c h  lö sc h e n d  u n d  la d e n d
T a te n  fo lg e n  l ä ß t .  J e n e s  E u r o p a ,  ü b e r  d a s  d ie  G e rm a n isc h e  d ie  L ie g e z e it  a u f s  m in d e s te  z u  b e s c h rä n k e n ,  e r s t  a ls  d ie  F lü sse
V ö lk e rw a n d e ru n g  d a h in g e b r a u s t  i s t  u n d  d a s  n a c h  d e n  Z e ite n  fü r  u n se re  F lo t t e  zu  f la c h  w e rd e n  u n d  d e r  V e rk e h r  H ä fe n  fo rd e r t ,
s t a a t l ic h e n  W e rd e n s  se in e  s c h ö p fe r isc h e n  K r ä f te  a u f  a lle n  G e b ie te n  w ie  d ie  N a t u r  s ie  n i c h t  b ie te t ,  d a  b e g in n t  d a s ,  w a s  w ir  n u n  u n te r
z u  e n t f a l t e n  b e g in n t ,  e rz e u g t  d ie  w in d g e tr ie b e n e n  K o g g e n  u n d  H a fe n b a u  v e r s te h e n .
K a ra w e lle n , d e n  K o m p a ß , d ie  p e n d e llo se  U h r, u n d  ü b e r b ie te t  s ic h  D a  m a rs c h ie re n  T i t a n k r ä n e  v o m  U fe r  g eg en  d a s  M eer, v e r-
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s e n k e n  h a u s g ro ß e  k ü n s t l ic h e  F e ls e n , d u r c h  M o le n a rm e  e rz w in g e n  
s ie  ru h ig e  R e e d e n , d a  r ä u m e n  B a g g e r  v o n  t a u s e n d e n  P f e r d e s tä r k e n  
m i t  z e n tn e rs c h w e re n  S ta h lz ä h n e n  s e lb s t  fe ls ig e n  G ru n d  z u ta g e  
u n d  n e h m e n  d e n  K a m p f  m i t  d e r  U rg e w a lt  d e r  G e sc h ie b e fü h ru n g  
e w ig e r  S trö m e  a u f . d a  t a s t e n  d ie  g e w a lt ig e n  H ä m m e r  r ie s ig e r  
R a m m e n  n a c h  d e m  s ic h e re n  B a u g ru n d ,  u n d  m it  a u sg e w o g e n e n  
K r ä f te n  e r g rü n d e n  D r u c k lu f tk a m m e r n  d ie  G e h e im n isse  d e r  E r d ­
s c h ic h te n , u m  d e n  s tä h le r n e n  K o lo sse n  d e r  O z e a n e  d ie  B e q u e m ­
l ic h k e it  d e s  sc h n e lle n  U m sc h la g e s  a m  K a i  z u  sc h a ffe n .

u m  d a s  g ü n s t ig s te  A n g e b o t  d e s  E in z e lfa lle s . W e n n  sie  v ie le  L ä n d e r  
b e h e r r s c h e n , k ö n n e n  sie  F re m d e  v o m  W e t tb e w e r b  a u s s c h a l te n .  
D e r  H a fe n b a u  a b e r  b r a u c h t  e in  g u t  T e il W e lt  a ls  B e tä t ig u n g s fe ld ,  
u m  w e r tv o lle  R ie s e n g e rä te  a n  v ie le n  S te l le n  e in s e tz e n , sie  t i lg e n  
u n d  v e r v o llk o m m n e n d  e n tw ic k e ln  zu  k ö n n e n . N u r  in  e in e m  
S ta a t ,  d e r  M a c h t  ü b e r  v ie le  H ä f e n  h a t ,  k ö n n e n  H a f e n b a u u n te r ­
n e h m e r  e in e  G e w ä h r  f ü r  E in s a tz ,  E r f a h r u n g s g e w in n  u n d  E n t ­
w ic k lu n g s m ö g lic h k e ite n  f in d e n .

D ie  M a c h t  d e s  D e u ts c h e n  R e ic h e s  u n d  d ie  ü b e r z e u g e n d e n

Maßstab i  : i8oo. 5 S ich ard t: S icherung des neuen  T rockendocks in  S o u th a m p to n ,
b) Wirkung der Tiefbrunncnanlage während der Bauzeit. B auing . 14 (*9 3 3 ) S. 611.

a) Grundriß der Grundwasserabsenkungsanlagc.

Schnitt A -S

■ 600mm  -
'FiHerkies f s - qomm  

" n 1,5-8ßm M - 
n V,0-8,0r7un

-600mm -

7 1  7 7

f .  .. V  4 -
1 \  '< _ y  I— ySchiri/rohr 350m m  0  \
\  \ /  ! /  / >v_

•Bohrrohr-600m m < p^ \

fit/e/robriS07nme,obnelresse,6mmScM/zHei/e Flfterrohr350mm'p,mrf Tresse 
d) Brunnenquerschnitte für die Bauzeit (0  150 mm) und für die Daueranlage (0  350 mm.

A bb. 8. G rundw asserabsenkung  fü r  das D ock  K önig  G eorg V. 
in  S o u th a m p to n  5.

Während des Baues mußte der hohe artesische Überdruck des Gruudwassers entspannt wer­
den. Die außergewöhnlich großen Brunnen hatten  zusammen bis 561/sek zu fördern und be­
wirkten eine Entspannung um rund 30 m  Druckhöhe. Die Brunnen wurden nach Fertig* 

. Stellung des Docks für eine Dauereutlastung des artesischen Druckes eingerichtet.

v/JJOJ Gescanntes Grundtrasser

0 60 W 60 SO Mm. 1  ‘   ..... 1..... 1.... *

® Tiefbrunnen 
*Meßbrunnen

U n te r  d e n  E r f in d e rv ö lk e rn ,  d ie  d a s  W e rk z e u g  s c h u fe n , u m  d ie  
N a tu r  z u  b e zw in g e n , s t e h t  d a s  d e u ts c h e  m it  in  d e r  v o r d e rs te n  
L in ie . U m  se in e  K r a f t  u n d  F ä h ig k e i t  z u  W e rk e n , d ie  d a s  W o h l 
d e r  M e n sc h h e it  fö rd e rn ,  v o l l  e n t f a l t e n  z u  k ö n n e n , b e d a r f  e s  d es  
F r ie d e n s  u n d  d e r  M a c h t. M a c h t ? —  J a ,  u n d  g e ra d e  d e r  H a fe n b a u  
g ib t  d a f ü r  e in  e in le u c h te n d e s  B e isp ie l.

W ä h re n d  S ch iffe  b e s t im m t  s in d , z w isc h e n  d e n  K a is  d e r  H e i ­
m a t  u n d  d e n  G e s ta d e n  f e rn s te r  E r d te i le  d ie  L ie g e p lä tz e  v ie le r  
L ä n d e r  a u fz u su c h e n , s in d  H ä f e n  a n  ih re  L a g e  ew ig  g e b u n d e n . 
S c h i f f a h r t  l ä ß t  s ic h  n u r  sc h w ie rig  d u r c h  e i n e n  d e r  d u r c h  sie  
v e rb u n d e n e n  v ie le n  P a r t n e r  e in s e i t ig  u n te r jo c h e n .  D e s  Ü b e rse e -  
V e rk e h rs  a n d e r e  O rg a n e , d ie  H ä fe n , u n te r s te h e n  d a g e g e n  v o llk o m ­
m e n  d e r  R e g ie ru n g s g e w a lt  ih re s  L a n d e s .  R e g ie ru n g e n  a b e r  k ö n n e n  
A u f tr ä g e  n a c h  p o lit is c h e n  G e s ic h ts p u n k te n  v e rg e b e n , u n b e k ü m m e r t

L e is tu n g e n  d e u ts c h e r  A r b e i t  e r w e c k te n  b e i  e in ig e n  G r o ß m ä c h te n  
S o rg e  u m  S c h m ä le ru n g  d e r  e ig e n e n  V o rm a c h t .  W a s  s ie  im  f r i e d ­
l ic h e n  W e t t s t r e i t  d e r  W ir t s c h a f t  a ls  N a c h te i l  e m p f a n d e n ,  v e r ­
s u c h te n  sie  d u r c h  K r ie g  u n d  L ü g e  z u  ih r e n  G u n s te n  z u  w e n d e n . 
S ie  e r h o b e n  d ie  W a ffe n  u n d  n u tz t e n  d ie  ih n e n  v e r b ü n d e te  W e l t ­
m a c h t  d e r  jü d is c h  g e g ä n g e lte n  P re s s e , u m  u n s  z u g le ic h  m o ra l is c h  
z u  v e r n ic h te n .  E s  sc h ie n  ih n e n  g e g lü c k t  z u  s e in .  1918 la g  D e u ts c h ­
l a n d  a m  B o d e n  u n d  k o n n te  e s  n i c h t  v e rw e h re n ,  d a ß  ih m  s e in e  
K o lo n ie n  g e r a u b t ,  d a s  G u t  s e in e r  B ü r g e r  im  f e in d l ic h e n  A u s la n d  
g e s to h le n  w u rd e . D ie  N e id e r  h a t t e n  g e w o n n e n  u n d  m a c h te n  s ic h  
d a r a n ,  ih re s  K r ie g e s  g e h ä s s ig e n  S in n , d ie  V e r n ic h tu n g  je d e s  d e u t ­
s c h e n  W e t tb e w e r b e r s  f ü r  d ie  D a u e r  v o l le n d s  z u  v e rw irk l ic h e n .  
D o c h  d ie s  g e la n g  n i c h t  g a n z !

D e u ts c h e  L e is tu n g  s e tz te  s ic h  g e g e n  a lle  U n g u n s t  d e r  n a c h  d e m
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W e ltk r ie g  g e g e b e n e n  L a g e  d u rc h . D ie  e r s te n  A u f tr ä g e  k a m e n  
e r s te n s  a ls  F o lg e  v o n  I n te r e s s e n v e r f le c h tu n g e n  v o n  F i r m e n  d e r  
b e n a c h b a r te n  In d u s t r ie g e b ie te  W e s td e u ts c h la n d s  u n d  H o lla n d s , 
z w e ite n s  d u rc h  n e u a r t ig e  G r ü n d u n g s v e r fa h re n  h e re in . E s  d a u e r te  
e in e  g u te  W eile , b is  s ich  d ie  K a m p f b a h n  d e s  a u s lä n d is c h e n  W e t t ­
b e w e rb e s  f ü r  u n s  e rw e ite r te ,  u n d  D e u ts c h la n d  h a t t e  in  d e r  sc h w e re n  
Z e it  d e r  F e in d h a n d lu n g e n  n a c h  d e m  V e rsa il le r  D ik ta t ,  d e s  R u h r ­

e in b ru c h s ,  d e r  W ä h ru n g s v e rn ic h tu n g ,  w o h l a u c h  n o c h  n ic h t  d ie  
K r a f t ,  s e h r  w e i t  ü b e r  se in e  G re n z e n  h in a u s  z u  w irk e n . W ie  e in  
S y m b o l d e r  d u r c h  d e n  g a n z e n  W e ltk r ie g  b e w a h r te n  S y m p a th ie n  
C h iles  n im m t  d e r  M o le n b au  v o n  A ric a  d e n  e r s te n  P l a tz  in  d e r  
z e it lic h e n  R e ih e  d e r  ü b e rse e is c h e n  H a f e n b a u te n  e in . D e r  B a n n  
s c h e in t  g e b r o c h e n ; d e n n  n u n  fo lg e n  b a ld  A u f trä g e  a u s  v e rsc h ie d e n e n  
a n d e r e n  n e u t r a le n  ü b e rs e e is c h e n  L ä n d e rn .  W e i te r  h a lf e n  R e p a -

Vorderansicht von der B ucht g eseh en Q uerschnitt durch den 1. und8. Bauabschnitt

imt

i I i o-m» o-tftso '‘.uw*1 ’ '
’ ' • L R l  •' •
15,00-— ' — 15,00— =*T t̂.OO

Maßstab i : iooo. 
a) Kaimauer m it zweistöckigem Lagerschuppen,

V orderansicht von der Bucht gesehen  
 S0i00 :---

Q uerschnitt durch den 3. Bauabschnitt

’ ' " " ' I S A "  ' '■ ; : L L »  • i l l
15.00---- ->+s 75,00— ------ 15,00— >K--- 15,00 —>I

Maßstab i  : iooo. 
b) Kaimauer m it einstöckigem Lagerschuppen,

Schnitt A -B

ßundeisenänker•
; .<t>35mm \ \ • V

-'Lehmpackung, ; • 
ASandhinterfullungAbsefzp/anum 

der Brunnen 
v - 5,00

CKaischuppen 
i.5l i  v +3,80

HW+ 1.90 V +Z.OO
j w m  ^Grundriß

Steinbruchabfälle 
— . - und TonSchotter- 

Sand—
''ßundeisenänker

Tü/tbefon 
1050___ .

uteinschüftung

Sundeisenanker

■Hotzpfähie

Maßstab i  : 500. Maßstab 1 : 500.
c) Querschnitt durch die K aim auer im 1. Bauabschnitt.. d) Querschnitt durch die Kaimauer im 2. und 3. Bauabschnitt.

A bb. 9. E rw eite ru n g  des H afens L ob ito  6 d u rc h  635 m. K a im au ern , 5 6 0 0 0 0  m 3 B aggerung , 3 zw eistöckige u n d  2 e instöck ige L agerschuppen .
Die Stablbetonbrunnen der Kaimauern wurden auf einem wandernden eisernen Arbeitsgerüst in je 2 Teilen über ihrer Absenkstelle hergestellt, abgelassen und durch Aushub 
mittels Greifer abgesenkt. — Da sich bei Probebelastungen eine geringere Tragfähigkeit des Sandes herausstellte als angenommen war, wurden der Untergrund durch Pfahlrammung

unter dem Brunnen verdichtet und die vor der Probebelastung fertiggestellten Pfeiler verankert.

6 N euffer: Erweiterung des H afens Lobito, Bauing. 16  (1935), S. 457.
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r a t io n s a r b e i t e n ,  w id e r  d ie  A b s ic h t  d e r  F e in d m ä c h te  d e u ts c h e  
A r b e i t  a n  g ro ß e n  A u fg a b e n  zu  s tä r k e n .  L e is tu n g  s e tz te  s ich  
g e g e n  M a c h t  d u rc h , so  w e it, d a ß  sc h lie ß lic h  s e lb s t  d e r  G e g n e r  
d e u ts c h e  F i r m e n  z u  b e s o n d e re n  A rb e ite n  h e ra n z o g . J e t z t  k a n n  
D e u ts c h la n d  a u f  e in e  s t a t t l ic h e  R e ih e  v o n  H a f e n b a u te n  se in e r  
In g e n ie u re  f ü r  d a s  A u s la n d  z u rü c k b l ic k e n . D e u ts c h e s  h a f e n b a u ­
lic h e s  K ö n n e n  w ird  a u c h  in  d e r  k o m m e n d e n  Z e it ,  w o  e s  d u r c h  
d e u ts c h e  M a c h t  w irk s a m  g e f ö rd e r t  w e r d e n  w ird , e in  w e ite s  u n d

M aßstab 1:16000. 
a) Lageplan.

SchrägeBetonblöcke 

bis 6 5  t

Auffüllung

Stein e  > tSO O kg

M aßstab 1 : 750. 
b) Q uerschnitt des Wellenbrechers im  Abschnitt I I I .

A bb. 10. A u sb au  des H afen s von Iq u iq u e" ,
Die Blöcke wurden m it einem T itankran  vorgebaut, dessen Laufschienen so angeordnet waren, daß die Herstellung einer Ausgleichbctonschicht 
auf der Mauer, die erst drei Monate nach dem Versetzen der Blöcke aufgebracht werden durfte, das Zurückfahren des Kranes nicht

behinderte.

7 R i t te r :  D er A usbau  des H a fen s  von Iq u iq u e , Chile. W erft, R eederei, H afen . 17 (1936) S. 326.

f r u c h tb a r e s  F e ld  f in d e n  u n d  w ird  d e r  W o h lf a h r t  a lle r  d u rc h  
S c h if f a h r t  v e rb u n d e n e n  N a t io n e n  d ie n e n .

B e i u n s e re m  R ü c k b lic k  a u f  d e u ts c h e  H a f e n b a u te n  fü r  d a s  
A u s la n d  i s t  zu  b e m e rk e n , d a ß  „ d e u t s c h “  w ie  in  m a n c h  a n d e r e r  
B e z ie h u n g , so  a u c h  in  d ie se m  Z u s a m m e n h a n g  k e in  g a n z  e in d e u t ig e r  
B e g riff  i s t .  I s t  e in e  L e is tu n g  d e u ts c h , d ie  v o n  in  D e u ts c h la n d  e in ­
g e tr a g e n e n  F i r m e n  o d e r  v o n  r e ic h s d e u ts c h e n  P e r s o n e n  v o l lb r a c h t  
w u rd e , o d e r  e n ts c h e id e t  d a s  B lu t  d e r  A u s fü h re n d e n  ü b e r  d ie  N a t io ­
n a l i t ä t  d e r  A r b e i t  ? S o  w e n ig  d a s  G e h a b e  e in e s  F re m d s tä m m ig e n ,  
d e r  u n se re s  R e ic h e s  S ta a ts a n g e h ö r ig k e it  b e s i tz t ,  d e u ts c h  g e n a n n t

w e rd e n  k a n n ,  so  u n b e d in g t  t r ä g t  m a n c h e r  B a u  d e n  S te m p e l  
u n s e re r  R a sse , d e r  v o n  t a u s e n d  f a rb ig e n  H ä n d e n  u n d  u n te r  e in e m  
a u s lä n d is c h e n  F irm e n s c h i ld  a u s g e fü h r t  w u rd e . E n ts c h e id e t  d ie  
V o lk sz u g e h ö rig k e it  d e s  In g e n ie u rs ,  d e r  d ie  Id e e  d e s  r e c h te n  P la n s  
h e r v o rg e b ra c h t ,  o d e r  d ie  d e s  O rg a n is a to rs ,  d e r  M e n sc h e n  u n d  G e rä t  
u n d  G e ld  z u m  g lü c k lic h e n  E rfo lg  z u s a m m e n le n k t  ? O b  m a n  cs so  
n im m t o d e r  so , es w e rd e n  v ie le  d e u ts c h e  L e is tu n g e n  n ic h t  a ls  
so lc h e  in  E r s c h e in u n g  t r e t e n ,  n o c h  b e i  u n s  b e k a n n t  w u rd e n ;  d e n n

u n z ä h lig e  e in z e ln e  D e u t ­
sc h e  w irk e n  a ls  A n g e h ö r i ­
g e  f r e m d e r  S t a a t e n  o h n e  
u n m it t e lb a r e n  Z u s a m ­
m e n h a n g  m i t  d e m  V a te r ­
la n d e . H ie r  k o n n te n  a ls  
d e u ts c h e  A r b e i te n  —  a b ­
g e se h e n  v o n  d e n  P r e is ­
t r ä g e r n  e in e s  i n te r n a t io ­
n a le n  W e t tb e w e r b s —  n u r  
d ie je n ig e n  e r f a ß t  w u rd e n , 
d ie  v o n  d e r  In g e n ie u rg e ­
m e in s c h a f t  e in e r  d e u t ­
sc h e n  F i r m a  d u r c h d a c h t  
u n d  g e le i te t  w u rd e n  u n d  
d ie  d a h e r  d e u ts c h e s  G ei­
s t e s g u t  v 'id e rs p ie g e ln .

D ie  v e rsc h ie d e n e n  
G ra d e  d e s  D e u ts c h s e in s  
d e r  a u f g e f ü h r te n  B a u te n  
k o m m e n  in  d e r  T a b e lle  I  
i n  d e n  A n g a b e n  ü b e r  d ie  
p o lit is c h e  S te l lu n g  d es  
A u f tr a g n e h m e rs ,  ü b e r  d ie  
p e rso n e lle  L e is tu n g s v e r ­
te i lu n g , ü b e r  d ie  g e ld lic h e  
B e d e u tu n g  u n d  te i ls  a u c h  
ü b e r  d e n  p r iv a tw ir t s c h a f  t -  
l ic h e n  A u f t r a g s a n la ß  z u m  
A u s d ru c k . E s  z e ig t  sich , 
d a ß  d ie  F i r m e n  im  a l l ­
g e m e in e n  u n t e r  d e m  N a ­
m e n  e in e r  im  A u s la n d  
e in g e tra g e n e n  u n d  d a h e r  
r e c h t l ic h  a u s lä n d is c h e n  
F i r m a  g e a r b e i te t  h a b e n .  
E s  w ä re  fa lsc h , a u s  d ie ­
s e m  U m s ta n d  d ie  N o t ­
w e n d ig k e i t  o d e r  d a s  B e ­
d ü r fn is  zu  e in e r  T a r n u n g  
d e s D e u ts c h tu m s  z u  sc h lie ­
ß e n . D ie  r e c h t l ic h  a u s ­
lä n d is c h e  S te llu n g  d e r  F i r ­
m a  w u rd e  g e w ä h lt ,  u m  
d e n  V e rk e h r  m it  A u f t r a g ­
g e b e rn , B e h ö rd e n  u n d  
M itu n te m e h m e r n  z u  b e i­
d e r  S e ite n  V o r te il  e in ­
fa c h e r  a b z u w ic k e ln .  G e ­
w iß  m a g  e s a u ß e rd e m  d e m  
N a t io n a ls to lz  s c h le c h t  
U n te r r i c h te t e r  g e sc h m e i-  

d ie  c lic lt  h a b e n ,  w e n n  sie  ü b e r  d e m  g ro ß e n B a u  e in  F irm e n s c h i ld  in  ih re r

x ,  .

« 2 4 r&c*

sft/ffo /fu n g

i  6 0  kg

M aßstab i : 750. 
c) Querschnitt der Kaim auern.

S p ra c h e  p r a n g e n  s a h e n . D e r  E in s ic h t ig e  w u ß te  t r o tz d e m ,  d a ß  n u r  
d e r  N a m e , n ic h t  d a s  W e s e n  so lc h e r  F i r m a  d e r  e ig e n e n  N a t io n  g e ­
h ö r te .  E r  k o n n te  m i t  R e c h t  s to lz  d a r a u f  se in , d a ß  se in  L a n d  d e n  
D e u ts c h e n  A u f tr ä g e  g e g e b e n  h a t t e ;  d e n n  d ie s  d o k u m e n t ie r te  se in e  
S e lb s tä n d ig k e it .  W e r  d e n  D e u ts c h e n  A u f tr ä g e  g e b e n  k o n n te ,  
w a r  n o c h  n ic h t  in  d ie  A b h ä n g ig k e i t  j e n e r  M ä c h te  g e ra te n ,  d ie  u n te r  
d e m  M o tto  e in e r  F r e ih e i t  d e r  M ee re  u n d  d e s  G e ld v e rk e h rs  g a n z e  
V ö lk e r  u n s ic h tb a r  b e h e r r s c h te n .  W e r  d e n  D e u ts c h e n  A u f tr ä g e  
g a b , b e z a h lte  se in e  S c h u ld e n ;  d e n n  d ie  D e u ts c h e n  d ie n te n  n ic h t
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ry + 86,85 

Pfähle aus -  
Sfuhlmit 
Pupferzusah

0+8115

Pfahlspilze
I— iWO—

W attflächen

Wattflächen
c) Schnitt A—B durch die Anlegebrücke.

a) Übersicht über die Gestalt der Küste.
Schnitt IT

SchnittP-P  
i P i  D11

Maßstab 1 : 50.
d) Pfahlringe und Pfahlhauben zum Anschluß der Längs- und Querversteifung,

früherer v 
Böschungsrand \

Zollhaus,“

Damm

ungefähre Uferlinie beiFähe
ai.8 iHW

Aufhöhung

Anlegebrücke

M aßstab i  : ioooo. 
b) Lageplan.

Maßstab i  : 500. 
e) Schnitt C —D durch den Schuppen.

A bb. i i .  L andungsbri'icke  in  B ender-C hapour.
Bcnder-Chapour is t der südliche Endpunkt der transiranischen Eisenbahn. — Die Landungsbrücke wurde auf Stahlpfähle gegründet, die nicht bis auf den erst 30 m unter dem Hafen- 
gcländc anzutreffenden festen Baugrund hinabreichen, sondern durch ihre große Länge schon in den darüber liegenden nachgiebigen Schlamm- und Tonschichten eine genügende Trag­

fähigkeit erreichen. — Die Pfähle wurden m it Schuten an die Baustelle gebracht und m it einer Schwimmramme gerammt.

1 Unterwasser 
| geschuftet

Feinsand 
mit eingelagerten 
Ton-und Schlamm­

schichten

Stahlspundwände

fto/zpfah/efyom

Maßstab 1 : 500. 
a) Querschnitt im anfänglichen Zustand.

Wegen der tteigung des Untergrundes /um Aufreiöen wurdrifc 
de letzten QWrn der Sohle streifenweise aus

aögesentder 
Grund Wasserspiegel

Maßstäb 1 : 500.
b) Querschnitt durch die Slipwagen träger kurz vor der Fertigstellung.

A bb. 12. L än g sslip an lag c  fü r  e inen  75 m  langen  S au g b ag g er in  P ah lev i.

Die Ausführung der Anlage wurde dadurch erschwert, daß während des Baues auch der Sauger zu montieren und vom Stapel zu lassen war. Hierfür wurde der linke Slipwagen­
träger und ein provisorisches mittleres Fundament als Gleitbahnträger hergerichtet.
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leuchtturm

Seeseitetiafenseite

■ Sani/oufsc/iülfung

'\sädiistliübî .' ¡j. 
\fm fifahrt n  “ ^  ^  Steinschüttung iOUsüOOkg ^

t t t t t TTTT
Korallenriff

Heide Tamalave k?7Wr

V ?"■/•' W  7  i r* 7 { > f f  
50bis500J<j}

M aßstab 1 : 500.
b) Querschnitt durch die Kaimauern.

A b b .  1 3 .  B a u  d e s  H a f e n s  v o n  T a m a t a v e  ( M a d a g a s k a r )  8 .

Die Kaimauern und der Hafendamm wurden entsprechend dem französischen Entwurf aus 
m it T itankran  versetzten Betonblöcken von bis zu 60 t  Gewicht auf Steinschüttungen her-

gestellt.

ousgeboggertes j

8 M u e l le r - D a n n ie n  &  B a c h u s :  D e r  H a f e n b a u  v o n  T a m a t a v e  a u f  
M a d a g a s k a r ,  J a h r b .  d .  H a f e n b a u t e c h n .  G e s .  1 3  ( 1 9 3 2 / 3 3 )  S .  2 1 6 .

Point#'Hastie
Jomtove

Ä ,3
Wm Kowfenriffryf// +nn

W O ft? 200 300 rw 500m

a) Lageplan des ausgeführten Entwurfes.

Maßstab i  : 500.
a) Querschnitt A—B.

Leuchfeuer

' Eisenbetonbräcke

Maßstab 1 : 500.
b) Querschnitt C—D.

M aßstab 1 : 14 000. Maßstab 1 : 500.
a) Lageplan. d) Querschnitt E—F.

A b b .  1 4 .  B a u  e in e s  H a f e n s  in  M a c e iö  9.

Die Ausführung der Mole m it Stahlspundwänden, die von festen hölzernen Gerüsten aus geram m t wurden, h a t sich gegenüber dem regierungsseitigen Entwurf, der Schwimmkästcn und 
daran  verankerte Stahlbetonwändc vorsah, durchgesetzt. Der Auftrag umfaßt außer der Mole den Bau von Lagerschuppen, die Baggerung und andere Arbeiten.

,J H erkner: H afenbau Maceiö (Brasilien). Bauing. iS (1937) S. 741.

f ü r  p o lit is c h e  L e ih g e ld e r , s o n d e rn  im  s to lz e n  A u s ta u s c h  ih re r  
L e is tu n g  f ü r  E rz e u g n is se  d e s  a n d e r e n  L a n d e s .  A m  R a n d e  se i v e r ­
m e rk t ,  d a ß  g ro ß e  B a u a u s fü h ru n g e n , d ie  j a  in  e i n e m  Z u g e  f ü r  
im m e r  b le ib e n d e  W e r te  sc h a ffe n , z u  d e n je n ig e n  L e is tu n g e n  g e ­
h ö re n , d ie  f ü r  d e n  A b n e h m e r  d a s  g e r in g s te  M a ß  a n  A b h ä n g ig ­
k e i t  m it  s ic h  b r in g e n . E s  k ö n n te  in  e in e m  g e w isse n  Z u s a m m e n ­

h a n g  d a m i t  s te h e n , d a ß  n ic h t  e i n e r  d e r  A u f tr ä g e  f ü r  H a f e n b a u te n  
im  A u s la n d e  a ls  v o lk s w ir ts c h a f t l ic h  d u r c h  g e le n k te n  D e v is e n ­
t ra n s fe r  v e r a n l a ß t  b e z e ic h n e t  w u rd e .

V o r  d e r  B e t r a c h tu n g  d e r  e in z e ln e n  H a f e n b a u te n  w o lle n  w ir  
u n s  d ie  S e lb s tv e r s tä n d l ic h k e i t  v o r  A u g e n  h a l te n ,  d a ß  H ä f e n  so  
w e n ig  w ie  d a s  s p r ic h w ö r tlic h e  R o m  a n  e in e m  T a g e  e r b a u t  w u rd e n .
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Sleine von 3000 -  5000kg 
'  800 - 3000 ">

t iä ä M .

Maßstah 1

projektierte Vertöngervng:
y  ¿ÖQÖÖm

Maßstab i

Maßstab i  : 12 500. Maßstab 1 : 500.

A bb. 15. M ole fü r den  F re ih a fen  C olonia 10. A bb. 16. A nlegekai e in e r Mole 11 in  M ontev ideo .
Auf dem Rücken der vorgelagerten Geschiebebank wurde auf hölzernen Rammpfühlen ein
Landungssteg hergcsteUt, vor diesem ein Stahlbetonschwimmkasten als Anfangsbiock auf Der Böschungsfirst wurde an  den Gründungsstellen b i s —5,50 abgebaggert, der 7,5 t  schwere
einer Steinschüttung versetzt, auf diesem Anfangsblock nun ein ringsum ausladender K rau Stahlbetonzylindcr vom Gerüst aus m it der Rammwinde versetzt und erst danach die Pfähle
m ontiert, m it dessen Laufkatzen die schweren Steine aus Schuten entladen und versetzt geram m t.
wurden. Der untere Teil der Steinschüttung wurde von Schuten, die durch einseitiges Ein- _______

lassen von Wasserballast in  Schräglage gebracht wurden, abgekippt.
_____________  11 L o h rm a n n : A nlegem ole im  H afen  von M ontev ideo . B a u te c h n .9

10 L o h rm an n : Mole fü r  d en  F re ih afen  C olonia, B a u tech n . 10 (1932), t 1^ 1) S. 531.
S. 7 4 3 -

*5,50

'̂ troagerechk Sfeinschötlung

G e sc h ic h te , E n tw ic k lu n g  u n d  P la n u n g  g e h e n  v o ra u f ,  V o ra u s s ic h t  
d e s  K o m m e n d e n , A b s tim m u n g  a u f  d ie  B e d ü r fn is s e  d e r  V o lk s w ir t ­
s c h a f t ,  A n p a s s u n g  a n  d ie  g e ld lic h e n  M ö g lic h k e ite n , Z u s a m m e n ­
s c h a u  d e s  G a n z e n , d e s  d ie  W ir t s c h a f t  d e s  S ta a te s  b e le b e n d e n  V e r ­
k e h rs .  D ie s  a lle s  k a n n  k a u m  je  d ie  A u fg a b e  e in e s  v o n  a u ß e n  h e r a n ­
g e z o g e n e n  F a c h m a n n e s ,  s o n d e rn  n u r  d e r  R e g ie ru n g  d e s  L a n d e s  
s e lb s t  se in .

D e s h a lb  w a re n  b e i  d e r  M e h rz a h l  d e r  H a f e n b a u te n  R e g ie ru n g s ­
s te lle n  n ic h t  n u r  d ie  A u f tra g g e b e r ,  s o n d e rn  a u c h  d ie  E n tw u r f s ­
v e rfa s s e r . S ie  h a b e n  s ic h  a lle rd in g s  in  v ie le n  F ä l le n  d e r  H ilfe  u n d  
d e s  R a te s  d e u ts c h e r  F a c h le u te  b e d ie n t .  D a f ü r  z e u g t  d e r  i n te r ­
n a t io n a le  W e t tb e w e r b  f ü r  d e n  A u s b a u  d e s  H a f e n s  v o n  B a rc e lo n a , 
in  d e m  d ie  A r b e i te n  d e r  In g e n ie u re  P ro fe s s o r  D r .- I n g .  B lu m , 
P ro fe s s o r  O . F r a n z iu s ,  P ro fe s s o r  D r .- I n g .  d e  T h ie r r y ,  P ro fe s s o r  L . 
L e ic h tw e iß ,  M . W iig  u n d  B a u m a n n  p r e is g e k r ö n t  w u rd e n .  D a s  t r a t  
in  d e m  W e t tb e w e r b  f ü r  d e n  A u s b a u  d e s  H a f e n s  v o n  T re l le b o rg  
h e rv o r ,  in  d e m  P ro fe s s o r  O . F r a n z iu s  u n d  P ro fe s s o r  D r . - I n g .  B lu m  
d e n  e r s te n  P re is  e rh ie lte n .  D ie  H a f e n v e r w a l tu n g  v o n  T s in g ta u  h a t

M aßstab i  : 500

a) Querschnitt, b) Längsschnitt durch einen Schwimmkasten.

Auffüllung

‘ ‘ Cerno Hein
(tlügelab frag zur Auffüllung)iiSchlachfhof

Maßstab 1 :10  000.

A bb. 17. N eu b au  des H afens P u e rto  M o n tt.
Der Bau umfaßte die Herstellung von 359 ifJ. m Kaimauern mittels 26 Stahlbetonschwimmkästen, 1678 lfd. ra Ufereinfassung und Kaimauern aus Larsscnciscn, 223 lfd. m Stampfbeton­

ufermauern, 645 000 in 3 Erdauffüllung, Kanalisation und sonstige Nebenanlagen.
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*-7« « -

Aufülluhg

P̂fäh/eii>?:

ffäh /eS5° ’Pfähle30''

m /e35a\

3Pfäh!eL ageplan 
. 1 :2 5 0 0

7202Omm/-- 

VSO kg Zement je  ui,3 

360 kg Zement je  m.3

Spiralen $  7mm.
Ganghöhe 73mm.

Schnitt durch einen Rundpfahl 
1-25

Abb. ig . L an d u n g sb rü ck en  in  F ra y  B en to s , U ru g u ay .
Die 75 cm starken Rundpfähle wurden als Hohlkörper von 60 cm Innendurchmesser in eiserner Schalung liegend betoniert. Die Hohlpfähle wurden an der Spitze m it Öffnungen zum Durch­
drücken von W asser zum Einspülen vorgesehen. Sobald die Pfähle durch Spülen nicht weiter abgesenkt werden konnten, wurden sie ausbetoniert und durch Rammen auf die endgültige

Tiefe gebracht.

13 J a h rb . d . H a fen b au tech n . Ges. 18 (1939/40) S. 2S9.
11 M au tn er u n d  E h ren fe u ch t: V orhafen  u n d  Seeschleuse in  D ü n ­

k irchen , J a h rb . d. H a fen b a u tec h n . Ges. 13 (1932/33) S. 123; siehe 
a u ch  S c h n itte r : V om  B au  d e r O stm ole in  D ü n k irch en , e ine  D ru c k ­
lu ftg rü n d u n g  im  offenen M eer. Schw eiz.B ztg. 107 (1936) S. 1; F iedcr- 
ling : Seeschlcuse D ünk irchen , Z e itsch rift V D I, 79 (1935) S. 1356.

13 B au tecb n . M itt. 2 (1926) S. 19.
16 A ren s: D er H afen au sb au  L as P a lm as, Ja h rb . d. H a fen b a u tec h n . 

Ges. 13 (1932/33) S. 209.

17 R i t te r :  B au  e in e r Mole im  H a fen  von P o n ta  D elgada , A zoren. 
B e to n  u. E isen  3S (1939) S. 241.

18 E h ren fe u ch t: B au e in e r K a im au er a n  d e r G aronne in  B assens- 
a m o n t bei B ordeaux . J a h rb u c h  d. H a fen b a u tec h n . Ges. 135 (1932/33)
S. 19S.

19 W a lth e r : D er B au  d e r  Mole fü r  d en  V orhafen  Le V erdon bei 
B ordeaux . J a h rb . d . H a fen b au tech n . Ges. 13 (1932/33) S. 183.

2U B a u te ch n . M itt. I  ( 1 9 2 5 )  S . 49.
21 H o ffm an n : D ie E rw e ite ru n g  d e r  A usbootungsm ole  im  H afen  von 

F u n ch a l. J a h rb . d . H a fen b a u tec h n . Ges. 14 (1934/35).

O b e r b a u r a t  a . D . B ö t tc h e r  a ls  s tä n d ig e n  B e r a te r  b e ru fe n . B e s o n ­
d e rs  s in d  a u c h  z u  n e n n e n  d ie  T ä t ig k e i t  d e s  O b e r b a u d i r e k to r s  i. R . 
D r .- In g .  L o h m e y e r  fü r  d ie  H ä f e n  v o n  B e n d e r  C h a p o u r  u n d  P a h le v i  
u n d  P ro fe s s o rs  D r .- In g .  A g a tz 13 fü r  d e n  H a fe n  v o n  B a n g k o k .

Löngsobs/ände 
der Rahmen und der 

Pfah/gruppen 3,50m 
rr+ ano

M a n c h e  a n d e re  A r b e i t  d e u ts c h e r  In g e n ie u re  m a g , w ie  d ie  d e s  V e r­
fa s se rs  f ü r  d e n  H a fe n  v o n  M u rm a n s k , e in e  V e rö f fe n tl ic h u n g  n ic h t  
lo h n e n  u n d  d a h e r  u n b e k a n n t  b le ib e n .

O f t  w u rd e  z w a r  f ü r  d ie  P la n u n g  k e in  R a t  e rb e te n , a b e r  es 
w a re n  d o c h  d ie  A n re g u n g e n  v o n  F i r m e n  
w illk o m m e n , d ie  in  a lle r  W e lt  g e b a u t  h a t t e n  
u n d  d e r e n  E r f a h r u n g  d a h e r  d ie je n ig e  v o n  
B e h ö rd e n  ü b e r t r e f f e n  m u ß te ,  fü r  d ie  e in  
H a f e n b a u  e in e  se l te n e , w e n n  n ic h t  e in e  e in ­
m a lig e  A u fg a b e  w a r .

E s  i s t  im  R a h m e n  d ie se s  A u fs a tz e s , d e r  
n u r  b e s t im m t  is t ,  e in e  Ü b e r s ic h t  in  g ro ß e n  
Z ü g e n  z u  v e r m i t te ln ,  n ic h t  m ö g lic h , a u f . d ie  
b e i  d e n  e in z e ln e n  B a u te n  z u  lö s e n d e n  F r a ­
g e n  n ä h e r  e in z u g e h e n . D u rc h  d a s  N e b e n ­
e in a n d e r s te l le n  d e r  E n tw ü r f e  a u f  e n g em  
R a u m  b ie t e t  s ic h  a b e r  b e q u e m e  G e le g e n ­
h e i t  z u  V e rg le ich e n , u n d  d e u tl ic h e r  v ie l­
le ic h t  a ls  in  la n g e n  B a u b e s c h re ib u n g e n  
t r i t t  d ie  A b h ä n g ig k e i t  d e r  e in z e ln e n  A u s ­
fü h ru n g  v o n  d e n  w e c h s e ln d e n  G e g e b e n ­
h e ite n  d e r  N a t u r  h e rv o r ,  d u r c h  d ie  je d e  
B a u a u fg a b e  ih re  e ig e n e  b e s o n d e re  L ö su n g  
f o r d e r t .  O b  e tw a  M o len  a m  b e s te n  d u r c h

Ton, Lehm undSand .. ..
in wechselnder Zusammensetzung

Schnitt A  -  B

Maßstab i : 500.

A bb. 18. E rw e ite ru n g  de r H afen an lag en  von  A sunción d u rch  280 m  B ö schungsüberbau , 
280 m  S ta h lb e to n k a im au e rn , 3 L ag ersch u p p en , 220000 m 3 B aggerung  und  A uflandung .

- Schlamm

* fester Tonmergel .
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Querschnitte Längsschnitt
d u rch  C a isso n axe  (Arbertskammer) d urch  R ohraxe

* 6*18 Schutzgerüst-
5* to

V/asserFassung
15*28

Abb. 2 Normalcaisson 1:300
Pumpenhaus

■Einlauf

Houplsammler '\

12,2—*->
 ......... 33,3..... - .....-
Horlzontelschnilf H-H

WasserFassung
Verlikalschnitt

Übersicht.

Larssen-Wand
.Sedanwand des Docks

Wasser- 
Ballast )

Pro* Lage

■^Endgültige Lage

b) Bauvorgang m it Trockendock.

Morizorttalschmtee 
oben und unten

c) Schließen der Fugen zwischen zwei abgesenkten Tunnelteilen.

A b b . 20 . U n terw assertu n n el fü r die K ü hlw asserV erso rgu n g des E le k triz itä ts w e rk e s  in D ub lin  12).

Für die Herstellung der einzuschwimmenden Senkkästen für die Wasserfassung (3) und den Tunnel (4) wurde ein Trockendock in folgender Weise hergestellt: der dein Hafendauiin zu­
nächst liegende Tunnelabschnitt wurde im  Schutze einer Spundwand unter W asserhaltung hergestellt und bildete den Boden des Docks, das nun durch Aufsetzen der Spundwand auf 
die verstärkten Ränder dieses Kastens gebildet und durch Absenken in eine für den Bauvorgang richtige vorläufige Lage gebracht wurde. Die seeseitige Dockwand konnte als lo r  

von einem Bockkran ausgehoben werden. Die Dichtung wurde m it Holzbalken und aufgenagelten Hanfstricken gebildet und konnte m it Sperrscklüsscm zugezogen werden.
Zum Schließen der Fugen zwischen den abgesenkten Tunnelteilen wurden aus Spundbohlen und einer Stahlbetondeckc Druckluftkaminern gebildet, die eisernen vorläufigen Abschluß- 

deckel der Röhren durch Ausschneiden entfernt und muffenartig Ubergreifende Verbindungsstücke im Trocknen betoniert.

12 S ch n itte r: D er B a u  des U n terw assertu n n els fü r die K ü h lw asserverso rg u n g  des E le k triz itä ts w e rk e s  in D ub lin , Sch w eiz. B a u z tg . 10 9

(1937) .  s - 49 -
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I
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4
5
6
7
8
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1 2

1 3
1 4
1 5
16

1 7
18
1 9
20
2 1
2 2
2 3
24
25
26
2 7
28
2 9

3 0
3 1
3 2

3 3
3 4

3 5

36
3 7
3 8
3 9
40
4 i
4 2

4 3

4 4
4 5
46

4 7
4 S
4 9
5 0

5 1
52

5 3
5 4
5 5
5 6

5 7
5 8

5 9
60
6 1
62

6 3
° 4
65
66
67
68
69
70
7 1
72

7 3
7 4
7 5
7 6

7 7
7 8

7 9
80
S i
8 2
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Tabelle  1

N am e des H afens A uftraggeber B ezeichnung des B auw erks

B ah ia  B ianca, A rgen tin ien A rg en tin ische  R egierung E rw eite ru n g  des K riegshafens 3)
A ntw erpen , Belgien B elgische R egierung A usbaggerung  des H afens
Södertälje , Schw eden Schw. W asserfa ll-D irek tion G ru n dw asserabsenkung  fü r den  Schleusenbau
P ap en d rech t, H olland S chiffsw erft v a n  D riel Schiffshelling 27)
Stockholm , Schw eden S ta d tv e rw a ltu n g  L ind ingö-S tockho lm S traß en b rü ck e  ü b er d a s  H a fe n g e b ie t30)
D o rd rcch t, H olland E ink au fsg ese llsch aft C oopra, D o rd rech t V erladebrücke
Y m uiden, H olland K gl. N iederländ ische H ochofen- u n d  S tah lfab rik en K aim au er 20)
Trelleborg , Schweden H afen d irek tio n Internationaler Idecnwcttbcwcrb für einen Hafenausbau-Entwurf
Schiedam , H olland W ilto n s M asch inenfabrik  u n d  Schiffsw erft K a im au er23)
R o tte rd a m , H olland N . V. T h o m sen 's  H av en b ed rijf V erladebrücke
R o tte rd a m , H olland N . V. T h o m sen ’s H av en b ed rijf L ag erh au s
W em eldinge, H olland H olländ ische  R eg ierung G ru ndw asserabsenkung  fü r den  Schleusenbau
A m sterdam , H olland T. den  B reejen  v an  d en  B o u t G ru ndw asserabsenkung  fü r ein  T rockendock
A ntw erpen , B elgien D um on  & v a n  d e r V in, B rüssel G ru ndw asserabsenkung  fü r d ie K ru isschans-S chleuse
D elfzijl, H o lland R ij k sw a te rs ta a t K a im au er
VI aard ingen , H o lland N . V. V ulcaan  H an d el- en  T ra n s p o rt M aj. K a im a u e r 20)
H adersleben , D än em ark D än ische  R egierung B aggerung  im  H afen  und  in  d e r H a fen e in fah rt
Y m uiden , H olland R ij k sw ate rs  ta a t P robe-G ru n d w asserab sen k u n g  fü r die Schleuse
F alkenberg , Schw eden Schw edische R egierung M olenkopf m it L eu c h ttu rm
A rica, Chile C hilenische R eg ierung Mole
Schiedam , H olland W iltons M asch inenfab rik  u n d  Schiffsw erft K a im au er
Trelleborg , Schw eden I-Iafendirektion , T relleborg A usbau  des H afens
Suez, Ä gyp ten Ä g yp tische  R egierung A usbau  des H afens
S an ta  Cruz, T eneriffa M in isterium  d e r ö ffen tlichen  A rb eiten , M adrid A usbau  des H afens
Vigo, Spanien S. A. M inerales de I l ie rro  de G alicia E rzv erlad ean lag c  15)
B uenos A ires, A rgen tin ien S ta d tv e rw a ltu n g  B uenos A ires U ferm au er , ,A venida de C o stan era”
B uenos A ires, A rgen tin ien A rgen tin ische R egierung W iederherste llung  e iner K a im au er am  L a P la ta -H afen
P u n ta  A renas, Chile C hilenische R egierung S tah lbe ton -M ole
M ontevideo, U ru g u ay H afen-F inanz-K om m ission A nlegekai e iner Mole n )
A lican te, Spanien M in isterium  d e r ö ffen tlichen  A rbeiten , M adrid K a im au er
Salto , U ru g u ay U rug u ay isch e  R eg ierung N euer H afen  4)
L as P a lm as, G ran C anaria S panische R egierung H afen erw eite ru n g  10)
V lissingen, H olland R ij k sw a te rs taa t, V lissingen K a im au er
A ntw erpen , Belgien S. A. d ’Entreprises, Brüssel vorm. Dumon & van der Vin G ru n dw asserabsenkung  beim  B au  von  3 Trockendocks
B arcelona, Spanien Spanische R egierung Internationaler Ideenwettbewerb für die Ausbildung eines Freihafens1)

Colonia, U ru g u ay U ruguay ische  R egierung M ole10)
Saloniki, G riechenland Shell O il C om pany L and eb rü ck e
A sunción, P a ra g u ay R eg ierung  von  P a ra g u ay K aim au ern , L agerschuppen , B aggerung
Iq u iq u e , Chile C hilenische R eg ierung H afen b au  7)
L e V erdón, F ran k re ich B o rd eau x ’s H afen v e rw a ltu n g A nlegcm ole 10)
C herbourg, F ran k re ich F ranzösische  R egierung K a im au er d e r F a h rg a s t-L a n d u n g sa n la g e 22)
B ordeaux , F ran k re ich F ranzösische  R egierung H afen b ah n h ö fe
T am atav e , M adagaskar F ranzösische  R eg ierung H afen  8)
S t. N azaire, F ran k re ich F ranzösische  R egierung Seeschleuse u n d  K a im au ern  25)
F ra y  B entos, U ru g u ay R eg ierung  von  U ru g u ay K aim au ern
B ordeaux , F ran k re ich F ranzösische  R egierung K a im au er in  B assens a m o n t18)
B ordeaux , F ran k re ich Französische  R egierung K a im au er in  B assens av al
A lfeite, P o rtu g a l P o rtu g ies isch e  R egierung Schiffshellinge u n d  K riegshafen
K arlsk ro n a, Schw eden Schw edische R egierung Mole im  M arinehafen
L issabon, P o rtu g a l P ortu g ies isch e  R eg ierung V erladean lage
V isby, Schw eden Schw edische R eg ierung G etreidesilo  im  H afen
L a  Cruz, T eneriffa S panische R eg ierung K a im au er
Ango Ango, B elgisch-K ongo B elgische R egierung K a im au er
C onchitas, A rgen tin ien A rg en tin isch e  R eg ierung G etreidesilo  im  H afen
H ästh o lm en , Schw eden Schw edische G enossenschaft K aian lag en
D ünk irchen , F ran k re ich F ran zö sisch e  R eg ierung B au ten  fü r H a fen erw eite ru n g  14)
P u e r to  M ontt, Chile M arin em in is te riu m , S an tiago H afen au sb au
L obito , Angola P ortu g ies isch e  R egierung K aim au er, L ag erschuppen , B aggerung  °)
R o tte rd a m , H olland G raansilo  M a a tsch a p p ij, R o tte rd a m G le itsch a lu n g sarb e iten  fü r e inen  G etreidespeicher
R iga, L e ttla n d L e ttl.  E isen b ah n v erw altu n g 3 Pfeiler m it Druckluftgründung für die „M ilgravisbrücke” 18)
F u nchal, M adeira P ortu g ies isch e  R egierung M olenverlängerung  21)
P eram a , K re ta Shell Oil C om pany L an d eb rü ck e
M arseille, F ran k re ich F ranzösische  R eg ierung M olenbau
S v en ta , L ita u en F in an zm in is te riu m  K au n as (L itauen) B aggerungen  u n d  M olen
S o u th am p to n , E n g lan d S o u th e rn  R ailw ay , L ondon Grundwasserabsenkung für das Trockendock ,,König Georg V“ ’)
G rim sby, E ng lan d Sir L in d say  P a rk in so n  & Co., L td . Grundwasserabsenkung für die Zufahrtsckleuse zum Fischereihafen
L eixoes, P o rtu g a l M in isterium  d e r ö ffen tlichen  A rbeiten , L issabon A nlage e ines H afen b eck en s
San Lorenzo, A rgen tin ien A rgen tin ische  R egierung A nlegebrücke u n d  D a lb en
P o rto  Alegre, B rasilien B rasilian ische  R egierung K ü h lh au san lag e
P iräu s, G riechenland H a fen v e rw a ltu n g  P irä u s G etre idespeicher 24)
O stende, B elgien B elgische R eg ierung D ru c k lu fta rb e iten  beim  B au  d e r N euen  Seesch leuse28
D ublin , Ir isc h .F re is ta a t E le c tr ic ity  S upp ly  B oard , D ub lin Kühlwasserentnahmeanlage bei Pigeon House an  der Liffey-Mündung11)
O stende , Belgien B elgische R egierung K aian lag e
M acció, B rasilien B rasilian ische  S taa tsreg ie ru n g  von  A lagoas H afen b au  °)
P ovoa  de V arzim , P o rtu g a l P o rtu g ies isch e  R egierung M olenbau des F isch ereih afen s
P o n ta  D elgada, A zoren P ortu g ies isch e  R egierung Mole 17)
L issabon , P o rtu g a l D eu tsch e  L u fth a n sa A ufsch leppan lage  fü r  W asserflugzeuge
B en d er C hapour, I ra n Iran isch e  R egierung A nlegebrücke
V ic to ria , B rasilien B rasilian ische  R egierung Kaimauer, Lagerschuppen, 2500 t  Felsausbruch unter Wasser
R o tte rd a m , H olland S ta d t  R o tte rd a m D ru c k lu fta rb e iten  b e im  B au  des „N eu en  M aas-Tunnels"
P ah lev i, I ran Iran isch e  R egierung L ängsslipan lage
A ntw erpen , B elgien M agazins ä  G rains, A n tw erpen G etreidespeicher

lkswirtsehaffliehen Bindungen freier Wettbewerb. K _  durch W unsch nach Leistungsaustausch (Kompensation und Devisentransfer) volkswirtschaftlich bedingt. • Rep. =  Repara 
■usgeschriebenen Entwurf. 5 «• günstigstes (nicht billigstes) Angebot auf den ausgeschriebenen Entwurf. 1 Durchschnittlich an dem Bau beschäftigte Zahl der R =  Reichsdeutschen.
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I 6 Dyckerhoff & Widmann K . G. zusammen m it F. H. Schmidt f 4 12 0 IOO 15 0 0
2 — G rü n  &  B ilfin g e r A .- G . f 4 2 — — 2 — — 1 5 — —

3

4
—

Siemens & Halske A.-G.. Untergrundbahn-Bauabteilung, ab 19 2 1 : 
Sicmcns-Bauunion G .m .b .H .
H ein rich  B u tz e r

i

i

2

3

I — — I — — 6 4°

5 — G rün &  B ilfin g e r A .-G . i 3 5 — — 7 — 2 IO — 12 0
ö — H ein rich  B u tz e r f 2
7 — H ein rich  B u tz e r f 3
8 2 1 .  P re is : Siem en s-B au u n ion , P ro f. B lu m  u. F ran ziu s i i
9 — H ein rich  B u tz e r f 3

10 — H ein rich  B u tz e r i 3
1 1 — H ein rich  B u tz e r f ' 3
1 2 — Siem en s-B auu n io n  G . m . b. H . f 2 i — — i — — 4

— 3 0
J 3 — Siem en s-B auu n io n  G . m . b. H . f 2 I — __ i — — 4 — 40

— Siem en s-B auu n io n  G . m . b. H . f 2 i — — i — 2 — 40
1 5
16

— In gen ieu rbaugesellsch aft C h ristian i &  N ielsen m. b. H . f 3 3 — — 4 — — — 20 12 0
— H ein rich  B u tz e r f 2 i 3 — 1 5

J 7 — G rün  &  B ilfin g e r A .-G . f 4 — — — 2 — — 20 — —
18 — Siem en s-B auu n io n  G . m . b. H . f 2 i 3 — 1 5
19 — G rün  &  B ilfin g e r A .-G . f 3 — — — 2 — — 3

— 60
20 — P h ilip p  H olzm ann A .-G . f 3
2 1 — H ein rich  B u tz e r f 2
22 4 S icm cn s-B au u n io n  G . m . b. H . f i .  3
2 3 — G rün &  B ilfin g e r A .- G . und P h ilip p  H olzm ann A .-G . f 4 4 — — IO — ~ 1 5

— —
24 — Siem en s-B au u n io n  G . m . b. H . f 4 2 — — 1 5 5 1 5 2 5 1 5 5 5 0

2 5 — H ein rich  B u tz e r f 3
26 — Siem en s-B au u n io n  G . m . b. H . i 4 — — — 1 3 — 6 20 3 5 2 5 5
2 7 — Siem en s-B auu n io n  G . m . b. H . f 4 I — ~ 8 —* 4 8 1 2 12 0
28 — P h ilip p  H olzm an n  A .-G . f 3
29 1 6 D y c k e rh o ff &  W id m a n n  K . G . f 4

— — IO IO — IO I 5 13 0
3 ° — Siem en s-B auu n io n  G . m . b. H . f 4
3 i 7 D y c k e rh o ff &  W id m a n n  K . G. i 5 1 5 20 3 5 0
3 2 — Siem en s-B au u n io n  G . m . b . H . i 4 3 — — 1 5 5 20 3 0 20 500
3 3 — H ein rich  B u tz e r i 5
3 4 — Siem en s-B au u n io n  G . m . b . H . f 2 i — — 3 0

3 5

3 6

3
u.
5

1 5

1 .  Preis: Siemens Bauunion, Prof. Blum  und Franzius, 1 .  Preis: Prof. 
de Thierry m it Bastianelli, 2. Preis: Heinrich Butzer und Prof.Leicht- 
weiß, weitere Preise: Ing. .M. W iig; Baumann 
D y ck e rh o ff &  W id m a n n  K . G.

f

f

I

5 6 5 IO 20 290

3 7 — P h ilip p  H olzm an n  A .-G . f 3

3 3 i S G rü n  &  B ilfin g e r A .-G . i 3

3 9 10 P h ilip p  H olzm an n  A .-G . f 3
80040 — Ju liu s  B e rg e r T ie fb a u  A .-G . R ep. 2- — — — 6 — 6 — —

4 1 — Ingeuieu rbaugesellsch aft C h ristian i &  N ielsen m . b. H . R e p . 3 3 — 2 8 — 6 6o 2 3 0

4 2 — G rün  &  B ilfin g e r A .-G . R e p . 4 2 — — — — — — —

4 3 1 3 F .  H . S ch m id t, B auu n tern eh m u n g R ep. 3 5 — — 18 — 9 — IIOO

4 4 — In gen ieurbaugesellsch aft C h ristian i & N ielsen  111. b. H . R e p . 3 3 — 2 9 — 7 12 5 2 5 4

4 5 1 9 G rü n  &  B ilfin g e r A .-G . 3 — — — IO — —
46 — P o le n sk y  &  Zölln er R e p . 4 io — — 20 — — “
4 7 — P h ilip p  H olzm an n  A .-G . R e p . 4

30048 — G rü n  &  B ilfin g e r A .-G . f 5
— — — 2  5 3

— __

4 9 — G rün &  B ilfin g e r A .-G . f 3

5 0 — G rün  &  B ilfin g e r A .-G . f 2 i — — 5
— — — 50

5 i — G rün  &  B ilfin g e r A .-G . f 3
90

5 2 — Siem en s-B au u n io n  G . m . b. H . f 2 2 — — 3 i 2 5 3

5 3 — G rün  &  B ilfin g e r A .-G . f 2 — — — 3 — — IO 260

5 4 G rü n  &  B ilfin g e r A .-G . f 3 — — — 2 — 12

5 5 — G rün  &  B ilfin g e r A .-G . f 3

5 6 — Arb.-Gem. Polensky & Zöllner und Neue Bauges. VVayß & Frey tag A .-G . R e p ./ f 4

5 7 1 7 D yck e rlio ff &  W id m a n n  IC. G . f 4 3 2 — 5 3 3 12 20 3 5 0

5 8 9 G rün  &  B ilfin g e r A .-G . f 3
— — — 20 2 — 500

5 9 — Siem en s-B au u n io n  G . m . b. H . f 5

60 — N eu e B au g e se llsch aft W a y ß  &  F r e y t a g  A .-G . f 5
1 5 06 1 — Siem en s-B au u n io n  G . m . b. H . f 4 2 — — 3 2 5 5 _

62 — P h ilip p  H olzm ann A .-G . f
R ep.

3

6 3 — G rün  &  B ilfin g e r A .- G . 4 2 — — — — ‘ ~
64 — P h ilip p  H olzm an n  A .-G . f 4

60
6.5 8 Siem en s-B au u n io n  G . m . b. H . f 2 I — — 2 — 4

66 — Siem en s-B au u n io n  G . m . b. H . f 2 I — — I — 2 3 °
67 — Siem en s-B au u n io n  G . m . b. H . f 4

68 — G rün  &  B ilfin g e r A .-G . f 3 — — — 8 — — — i

69 — G rün  &  B ilfin g e r A .-G . f 3

70 — S iem en s-B au u n io n  G . m . b. H . f i

7 1 — N eu e B a u g e se llsch aft W a y ß  & F r e y t a g  A .-G . f 2

72 20 N eu e B au g e se llsch aft W a y ß  &  F r e y t a g  A .-G . f 3

7 3 — G rün &  B ilfin g e r A .- G . f 3 2

7 4 1 4 P h ilip p  H olzm an n  A .-G . f 3
2 5 °

7 5 — G rü n  &  B ilfin g e r A .-G . f 3 — — — 1 2 2

76 — P h ilip p  H olzm an n  A .-G . f 4
5 0

7 7 — G rün  &  B ilfin g e r A .-G . f 2 — — — 2 I __

78 1 1 Ju liu s  Berger Tiefbau A .-G . und Philipp Holzmann A .-G . f 4 — — — 7 T 2 5 — 10 0

7 9 — G rün  &  B ilfin g e r A .-G . r 5 — — — IO . ---
80 — N eu e B a u g e se llsch aft W a y ß  &  F r e y ta g  A .-G . i

IO 1 2 58 1 1 2 Ju liu s  B e rg e r  T ie fb a u  A .- G . 4 — — — 6 I

8 2 — Siem en s-B auu n ion  G . m . b. H . 5

tion in Erfüllung des Versailler D iktats. = 1 -  Sieger im Ideenwettbewerb. 2 -  freibändig auf Vertrauensgrundlage vergeben. 3 =  günstiger durch Sonderentwurf. 4 -  bil-
V =  Volksdeutschen, N =  Nichtdeutschen.
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23 (1942) H E F T  33/34

r ie s e n m a s s ig e  F e ls s c h ü t tu n g e n  o d e r  b e s se r  d u rc h  k ü n s t l ic h  a u s  
B e to n  g e b ild e te  K ö rp e r  g e b i ld e t  w e rd e n , i s t  n i c h t  a llg e m e in  g ü l tig  
zu  s a g e n ;  d e n n  e s  r i c h t e t  s ic h  n a c h  d e m  g re ifb a re n  W e rk s to f f ,  
s e in e n  T r a n s p o r tw e g e n ,  d e m  U n te r g r u n d  u n d  d e r  E r f in d u n g  e in e r  
a n g e p a ß te n  V e rw e n d u n g . E n ts p r e c h e n d e s  g i l t  f ü r  K a im a u e rn ,

22 B lu n k : D ie  K a im a u er- und F a h rg a stla n d u n g san la g e n  im  H afen  
vo n  C herbourg. Tahrb. d. H afen b au tech n . G es. 1 2  ( 19 3 0 / 3 1)  S . 2 5 8 .

23 B a u te ch n . M itt. I ( 19 2 5 )  S . 44.
21 H e in : D er G etreidesp eich er im  H afe n  v o n  P irä u s  in  G riechen ­

lan d. B a u te ch n . 1 7  (19 39 ) S . 5 5 .
23 B lu n k : D er B a u  der N eu en  Seeschleuse in S t . N aza ire . Ja h r b . 

d. H afe n b a u te ch n . G es. 1 3  ( 1 9 3 2 / 3 3 )  S . 14 7 .
26 L e n k : V ersch ieden e F o rm en  v o n  D ru ck lu ftgrü n d u n gsk ö rp ern .

S c h le u se n  a n d  a n d e r e  B a u w e rk e . Ü b e ra l l  a b e r  f in d e n  s ic h  a u c h  
w ie d e r  Ä h n l ic h k e i te n ,  d ie  a n  a n d e r e r  S te lle  g e m a c h te  E r f a h r u n g  
N u tz  b r in g e n  la s s e n . So f o r d e r t  d e r  H a f e n b a u  v o n  se in e n  M e is te rn  
d ie  s c h ö p fe r is c h e  K r a f t  n e u e r  G e s ta l tu n g  j e d e r  e in z e ln e n  A u fg a b e  
u n d  d ie  E r f a h r u n g  a u s  d e r  W e ite  d e r  W e lt .

Ja h r b . d. H afen b au tech n . G es. 1 7  ( 1 9 3 8 ) ; L e n k : D er D op p el-Sch n eid en - 
Sen k k asten  und seine A n w e n d u n g  beim  B a u  der neuen Seeschleuse in 
O stende. B a u in g . 20  (19 3 9 ) S . 29 .

27 B a u te ch n . M itt. 2  (19 26 ) S . 10 .
28 M itt. d. In t. V e r. f. B rü ck e n b a u  u. H och bau  H . 3  ( 19 3 5 ) .
29 B a u te ch n . M itt. I (19 2 5 )  S . 47.
30 S c h a p e r : B a u  der L id in g ö b rü ck e  bei Stockh olm . B a u te ch n . 2 

(19 2 4 )  S . 40 5 u. 3  (19 2 5 )  S . 59.

VERSCHIEDENE MITTEILUNGEN.
Bestellung von Erfinderbetreuern.

D e r L e ite r  des H au p ta m te s  fü r T e ch n ik  der N S D A P .,  R e ich s-  
m in ister S p e e r ,  und der L e ite r  der D eutsch en  A rb e its fro n t, R e ic h s­
organ isatio n sleiter D r. L e y  , h ab en  eine V e rein b aru n g  ü b er d ie B e ­
stellu n g v o n  E rfin d erb etreu ern  in den B etrie b e n  getro ffen , fü r  die die  
E rk e n n tn is A u sg an gsp u n k t w a r, daß zu r S ich eru n g des R ü stu n g sp ro ­
gram m s alle M ittel, d ie eine L e istu n g sste ig e ru n g  der deutschen W i r t ­
sch a ft  erm öglichen, ein gesetzt w erden m üssen. D ie  E rfin d erb e tre u e r  
erh alten  ihre fachlich e A u srich tu n g  in  allen techn isch en  und techn isch - 
rech tlichen  F r a g e n  d urch  d as zu stän d ige  G a u a m t fü r T e ch n ik  der 
N S D A P .,  in  allen arb eitsrech tlich en  und so zialp o litisch en  F ra g e n  durch  
die zu stän d ige  K re isw a ltu n g  der D eutsch en  A rb e its fro n t.

Normblattentwürfe für Steinholz.
F ü r  die B eu rteilu n g  vo n  Stein h o lz b esteh t zu r Z e it  n u r d as 19 3 0  

erschienene N o r m b la tt  D I N  2 7 2  „S te in h o lz  fü r Fu ß böden , B e g riff, 
D ick e, E ig e n sch a fte n , P r ü fv e rfa h re n ". D ie  B estim m u n gen  dieser N o rm  
m üssen der E n tw ic k lu n g  an gepaß t und d ab ei grundlegend u m gearb eitet  
w erden.

E s  erschien zw eck m äß ig, den In h alt in folgende 5 B lä tte r  aufzu teilen : 

D I N  2 7 2  S tein h o lz:

B la t t  i  In d u strie- und S ta m p fb ö d e n ,
B la t t  2 Stein h o lz-F u ß b ö d en ,
B la t t  3 Stein h o lzun terb öd en  fü r L in o leu m , P a r k e tt  usw .,
B la t t  4  U n tergru n d ,
B la t t  5 P rü fb estim m un gen .

D a s  N o rm b la tt  D I N  2 7 3  B la t t  1  „A u s g a n g s s to ffe  fü r Stein h o lz, 
k au stisch e M agn esia  (k au stisch  geb ran n ter M ag n e sit)“  is t  b ereits aus­
ge arb eitet und w ird  in K ü rz e  b e zu g sfe rtig  sein. Z u r  E rg ä n z u n g  sind  
noch die N o rm b la tte n w iirfe

D I N  2 7 3  A u sg an g ssto ffe  fü r S te in h o lz :

B la t t  2 M agn esium ch lorid  
B la t t  3 F ü lls to ffe  

au fg e stcllt  w o rd en .

D ie  N o rm b la tte n tw ü rfe  können vo m  D eutsch en  N orm enausschuß , 
B e rlin  N W  7, D o ro th ecn str. 40, bezogen w erden , der Stellun gn ah m en  in  
d oppelter A u sfe rtig u n g  b i s  z u m  1 .  S e p t e m b e r  19 4 2  erb itte t.

PATENTBERIGHTE.
B e k a n n t g  e m a c h t e  A n m e l d u n g e n . '

B e k a n n tg em a ch t im  P a te n tb la tt  H e ft  2 5  vo m  18 . Ju n i 19 4 2  und von
dem selben T a g e  an  a u f drei M on ate beim  R e ich sp a te n ta m t ausgelegt.

K l. 5 a , G r. 18 /3 0 . S  1 3 6  3 9 6 . E r fin d e r : H en ri E m ile  M arcel Schlum - 
berger, P a ris. A n m e ld e r: Société de P ro sp ectio n  E le c triq u e  
P ro cédés Sch lu m b erger, P a r is ;  V e r tr .:  D r .-In g . G . B re itu n g
u. D ip l.-In g . H . M arsch , P a t .-A n w ä lte , B e rlin . V o rrich tu n g  
zur E n tn a h m e  von  P roben  au s dem  E rd re ic h . 20. I I I .  39 . 
P ro te k to ra t B öh m en  und M äh ren .

K l. 3 7  e, G r. 13 /0 4 . S ch  1 1 2  9 4 5 . E rfin d e r, zugleich A n m e ld e r: Cuno  
Schiick h au s, D ü sse ld o rf-B e n ra th . H a lte - und S p a n n vo rrich ­
tu n g fü r  den R ö d e ld rah t vo n  B eto n sch alu n gen . 2 7 . V . 3 7 .  
Ö sterreich.

K l. S4 a , G r. 3 /0 2 . N  39  34 0 . G g . N o ell &  C o., W ü rz b u rg , M aschin en - 
und E is c n b a h n b e d a rfs -F a b rik , B rü ck e n b a u a n sta lt, W eich e n ­
bau, W ü rz b u rg . S trah lteile r zur V erm eid u n g vo n  W e h r­
sch w in gun gen  an ü b erströ m ten  W e h rk la p p e n ; Z u s. z. P a t .  
6 9 3 0 1 0 . 4 .  I V .  3 6 .

K l. 84  a, G r. 3/0 7. K  1 5 6 6 4 1 .  E r fin d e r : D r.-In g . C h ristian  K eu tn er, 
H ein rich  B lu m e u. W illib a ld  W ille, M agd eb urg. A n m e ld e r:  
F r ie d . K r u p p  G ru son w erk , A .- G .,  M ag d e b u rg -B u ck au . A n ­
trie b svo rrich tu n g  fü r W eh rve rsch lü sse . 2 . I I . 4 0 .  P ro te k to ra t  
Böhm en und M äh ren .

K l. 8 4  a , G r. 3/0 7 . N  4 9 5 5 7 .  E r fin d e r : K a rl B en d er, W ü rz b u rg . A n ­
m eld er: G g . N o ell &  C o ., W iirz b u rg , M aschin en und E is e n -
b a h n b e d a rfs-F a b rik , B rü ck e n b a u a n sta lt, W eich en b au , W ü r z ­
b u rg. D ru ck ste ife  Lasch en k etten gru p p e bei W in d w erk e n  fü r  
S ch ü tze, H u b to re , Stem m to re  u. d gl. 2 7 . I I I .  3 7 .  Ö sterreich.

K l. S 4  a , G r. 3/0 9 . K  1 5 6 6 6 8 .  E r fin d e r : W a lte r  K n a u ff, M agd eb u rg.
A n m e ld e r: F rie d . K ru p p , G ru son w erk  A .- G .,  M ag d e b u rg - 
B u ck a u . A n trie b sv o rrich tu n g  fü r Segm en tsch ü tze. 6 . I I .  4 0 .  
P ro te k to ra t Böh m en  und M äh ren .

K l. 8 4  a, G r. 3 / 10 . V  3 6 9 6 9 .  E r fin d e r : A d o lf  G eorg P ra tsch e r, S t .
P ö lten , N ied erd on au . A n m e ld e r: F a . J .  M . V o ith , H eid e n ­
heim , B re n z. K lap p e n w e h r. 10 . I X .  40.

K l. S 4  a , G r. 6 / 0 1 .  F S 6 9 2 0 .  E rfin d e r, zugleich A n m e ld e r: A rn o  F is c h e r ,  
M ünchen. R echen rein igun gsm aschin e fü r  ü b erflu tb are, m it  
einer S ta u k la p p e  o. dgl. versehene W eh rk ra ftw e rk e , s. V I .  39 .

K l. S 4  b, G r. i .  K  1 5 5 4 1 8 .  E rfin d e r : O tto  Schu lze, M agd eb u rg. A n ­

m eld er: F rie d . K ru p p  G ru son w erk  A .- G .,  M ag d e b u rg -B u ck au . 
K la p p to r fü r Schleu sen  m it einer gegen die Sohle ab d ich ten ­
den F iillk la p p e. 2 3 .  V I I I .  39 . P ro te k t. Böh m en  u. M äh ren .

K l. 8 4  b, G r. 2, K  1 5 2  0 4 8 . E r fin d e r : H ein rich  B lu m e, M agd eb u rg. A n ­
m eld er: F r ie d . K ru p p  G ru son w erk  A .- G .,  M ag d e b u rg -B u ck au . 
Lasch en zah n stan ge fü r Sch iffsh eb ew erk e. 6. X .  3 8 . P ro te k ­
to r a t  Böh m en  und M äh ren .

K l. 8 5  c, G r. 6/04. B  1 8 3  78 8 . E rfin d e r, zugleich A n m e ld e r: A n d reas  
F rö h lich , B a d  Soden i. T s . Sch lam m räu m er fü r K lärb eck en  
m it einer die Sch lam m k ratzer tragen den  B rü ck e . 4 . V I I I .  38 .

K l. 8 5  c, G r. 6/06. B  1 8 4 5 6 9 .  E rfin d er, zugleich A n m e ld e r: A n d reas  
F rö h lich , B a d  Soden i. T s . A n trie b sv o rrich tu n g  fü r endlose, 
über I.eitsch eiben  laufende Sieb - und R ech en b än d er. 8 . I X .  38 .

B e k a n n t g e m a c h t e  A n m e l d u n g e n .
B e k a n n tg em a ch t im  P a te n tb la tt  H e ft  2 6  v o m  2 5 . Ju n i  19 4 2  u n d vo n
dem selben T a g e  an  a u f drei M on ate beim  R eich sp a ten ta m t ausgelegt.

K l .  3 7  a, G r. 6 . L  9 7  2 8 7 . E r fin d e r , zugleich A n m e ld e r: D r.-In g . W il­
helm  L u d o w ici, Jo ck g rim , P fa lz . V e rfah re n  zur H erstellu n g  
vo n  m assiven  D äch ern  au s Fo rm stein en . 1 .  I I I .  39.

K l. 3 7  b, G r. 5 / 0 1 .  H  16 3  1 3 6 .  E rfin d e r, zu gleich A n m e ld e r: D ip l.- 
In g. F r itz  H a rtl, W ie n . R in gdü b el au s gebogenem  H olz.
1 1 .  I X .  40.

K l. 3 7  f., G r. 4 . T  5 2  4 2 8 . G eo rg T h ofeh rn , B e rlin . B ara ck e n k o n stru k ­
tion, insbesondere aus L e ich tm cta ll. 2 3 .  V I .  3 9 .

K l.  6S b, G r. 1/ 0 2 . N  4 4 8 3 0 .  E rfin d e r, zu gleich  A n m e ld e r: H erm an n  
N o fen , H eiligen h aus, R h ld . G asd ich ter D rehriegelverschluß  
fü r T ü re n  von  L u ftsc h u tz rä u m e n ; Z u s. z. P a t . 7 2 0 6 0 8 .  1 3 .  
V I .  4 1 .

K l. 80 b, G r. 17 / 0 3 . W  1 0 6 1 2 6 .  E rfin d e r, zugleich A n m e ld e r: K a r l  
W ä g e rle , L u d w ig sb u rg . V e rfah re n  zur H erstellu n g eines B a u ­
sto ffs  fü r W a n d v e rp u tz . 2 S . V I I .  39 . P ro te k to ra t Böh m en  
und M äh ren .

K l. S 4  a, G r. 5 / 0 1 .  J  6S  4 2 0 . E rfin d e r, zugleich A n m e ld e r: A h re n d t  
Ju n g e , H am b u rg-B illb roo k . Z w e iteilig er P oller. 3 .  X I I .  4 0 .

K l.  S 4  b, G r. 2 . D  8 3 7 1 7 .  E r fin d e r : K a r l  Sch la g e n h au ff, D ortm u n d .
A n m e ld e r: D ortm u n d er U n ion  B rü ck e n b a u  A .- G .,  D o rtm u n d . 
Sp in d elan trieb  m it d reh b arer Spin del fü r Sch iffsh eb ew erk e  
m it G ew ich tsausgleich . 5 . X I .  40.
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